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Degerli okuyucular, Dernegimizin kurulusunun yizincu yill minasebetiyle
hazirlanan bu kitabin olusumunda basta Sayin Prof. Dr. Kemal Ari ve
ekibi olmak Uzere,emegi gecen herkese tesekkir eder, kitabin denizcilik
camiamiza ve okuyuculara yararli olmasini dileriz.

Saygilarimizia. o

e Deniz Nakliyecileri Dernegi - iZMIR
: - Yonetim Kurulu adina

Josef CUKUREL Nur OZGEN
(Baskan) (Baskan Yrd.)
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SUNUS

Uzun yillar boyunca birgok asamasinda hizmet etmek serefine ve zevkine nail oldugum dernegin 100.
cu yi muinasebetiyle hazirlanan bu kitaba, en yagl Gyesi olarak, benden birkag sunum s6zi eklemem
istendiginde ne kadar buyuUk ve kuvvetli bir heyecan yasadigimi anlatabilmemin mimkun olmadigini
ifade ederek sunumuma baslamak isterim.

Her ne kadar Deniz Nakliyecileri Dernegi, boyutu itibariyle cok mutevazi bir gérinimdeyse de mes-
lege dev hizmetlerde bulundugu inkar edilemez. Saygin ve kutsal Cumhuriyetimizden dahi uzun bir
yasam...

100 yil, diger bir deyisle koca bir asir. Arada bir¢ok yenilikler, glizellikler, degisiklikler ve nadiren de
olsa badireler gecirmis olan tlkemizde, tam bir asir boyunca denizcilik hizmetine yararli olmak igin,
yilmadan ve usanmadan, iyi ginleri ve k6t ginleriyle devam eden bir calisma ve hatta tabir caizse
bir cirpinma...

Dernegimizin meslege olan bu hizmet agki Turkiye’de bir yenilik olarak Deniz Ticaret Odalari resmen
faaliyete gectikten sonra dahi hic kesintisiz devam etmis ve halen de devam etmektedir. 1913’te
Chambre Maritime de Smyrne olarak baslamis olup giinlerimizde izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi
catisi altinda devam eden bu mesleki dayanisma ve hizmet agkinin sonsuza kadar devam etmesi
dusltnce ve amaciyla deneyimleri yeni nesillere aktarabilmek icin dernegimiz tarihcesinin bir kitapta
toparlanmasi disuinulmus ve bu calismanin alaninda Ustin beceri ve basarisina son derece saygi ve
guven duyulan Sayin Prof. Dr. Kemal Ari ve ekibine emanet edilmesi Sayin Yonetim Kurulu’nca ka-
rarlastinimistir. Hedeflenen amacina ulasiimis ve begeniniz kazaniimigsa, ne mutlu bu degerli karari
vermis olan izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi yénetim kuruluna...

Kitabi okurken benim gibi ayni mesleki heyecani duyacaginiz imit ve inancini koruyarak, “Yedi
Deniz”in sadik ve usanmaz hizmetkarlari olarak tim meslektaslarimizi ve siz degerli okurlari saygi ve
sevgiyle selamlarim.

Benyamin (Beni) Cukurel
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ONSOZ

izmir, binlerce yillik gegmisiyle bir “denizci” kenttir. Onu pek ¢ok Anadolu kentinden ayricalikli kilan
sayisiz kendine 6zgu 6zelliklerinden sdz edilebilir. Butlin bu degisik etkenler yaninda, hi¢ kugkusuz
deniz ve denizle ilgili pek ¢ok olgu, kentin akil almaz heyecanli, strikleyici ve sasirtici 6lctide gérkemli
tarihi icinde bolca yer alir. Deniz ve denizle ilgili her sey, kentin glindelik yasamindan onu olusturan
bUtin dokulara yayildigina ve bunlar Uzerinde derin etkiler biraktigina gére; denizi ve denizden kay-
naklanan etkileri géz ardi ederek kentin tarihine bakma c¢abalarinin, hi¢cbir anlamindan séz edilemez.
Kent yasantisi ile deniz ve denizin kendi icinde tasidigi pek cok etki i¢ ice gecmis; ortak bir bileske
“yaratmis; birey ve toplum, bu etkinin ayirdinda olsun ya da olmasin; bu etki agi icinde kimlik, kisilik ve
davranig 6zellikleri edinmistir.

Bu kitaba gelince:

Bu kitabin amaci; izmir gibi énemli bir liman kentinde, ticari gemicilik, ulastirma ve tasimacilik is-
leriyle ugrasan bir kesimin, mesleki dayanigsmalarinin en somut gdstergesi olan Deniz Nakliyecileri
Dernegi’nin kentin son yiz yilinda surikleyici tarihi icindeki mttvazi yerini ele alip irdelemektir. 2013
yil, Deniz Nakliyecileri Dernegi’nin 100. Yihdir. 1913’ten, 2013 yilina dek uzayan; bir anlamda bir der-
nek igin cok uzun sayilabilecek, ancak dte yandan, cumhuriyet tarihiyle 6zdeslesen sanki bir nefes
alip veriglik an gibi kisa... Ancak, her ani yogun ve surikleyici bir gegmis...

Bu calismayla, izmir'de yiiz yillik etkinligini siirdiiren bir dernegin tarihinden énemli kesitlerin ortaya
konulmasina ¢aligildi. Bu calisma sirasinda basta dernegin kendi 6zel arsivi olmak Uzere; degisik
kaynaklardan yararlanildi. Ana 6zne dernegin kendisi olmakla birlikte, dernegin kurulugsunu, sireg
icindeki calismalarini gerekli kilan cevresel etkenlere de deginilmek kacinilmazdi. Béylece izmir Deniz
Nakliyecileri Cemiyeti’nin tarihi ele alinirken, son yiiz yil icinde izmir érneginde Tiirkiye ekonomisi icin
son derece 6nemli olan liman, ithalat ve ihracat islerinde olumlu-olumsuz etkiler yaratan olgulara da
deginilmeye calisildi. .
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Bu kitabin hazirlanmasinda kugkusuz en buyuk pay; bdyle bir kitabin yazilmasina karar veren Deniz
Nakliyecileri Dernegi’nin ¢ok degerli yonetim kurulu Uyeleri ve onlari destekleyen dernek Uyelerinin-
dir... Dernegin kurulusunun 100. Yili dolayisiyla o zamana degin dernegin kendi birikimlerini gelecek
kusaklara aktarmak, kuskusuz tarihsel bir sorumluluktur.

Tesekkiir etmem gereken kisiler var:

Bay Lucien Arkas, Benyamin Cukurel, Hendrik Dutilh, Jozef Cukurel, Erdogan Yilmaz, Suphi Ker-
vanoglu, Bernard Arcas, Nur Ozgen, Ozden Cokdeger, Corrado Dragonetti, iskender Dogusoy’a;
Yilmaz Amasya ve Mehti Blkmaz’a en basta tesekkir etmeliyim. Ayrica Arkas Grubundan Bayan
Cinzia Braggiotti’nin kitap ile ilgili inceleme ve dizeltmelerde yapmis oldugu yardimlari i¢in tesekkur
ederim”. Bu 6nemli kigiliklerden, Sayin Erdogan Yilmaz’in kitabin son asamalarina dogru aniden yasa-
mini yitirmesi en buyuk acimizdi. Ancak bu aci olay, calisma sirasinda yaptigimiz kayitlarin, bu dnemli
kisiliklerin yasadiklar olaylar cergevesinde olusmus birikimlerini gelecege aktarmak adina ne denli
6nemli oldugunu da géstermis oldu. '

Bu calismalar boyunca bana her turll destegi veren butln glzel insanlara stikran borcumu belirtmek
her seyden dnce insanlik gbrevim..

Yararli olmasi dilegiyle...

Prof. Dr. Kemal Ari
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GIRIS

izmir, kent olarak kuruldugu giinlerden bu giine degin hep “deniz”le biitiinlesen
kimligiyle tarihte 6ne c¢iktl. Bulundugu konum ona Akdeniz’in tarih i¢cinde Unlen-
mis 6teki Akdeniz liman kentleriyle butlnlestirmek icin sayisiz olanaklar sundu.
Akdeniz ylUzyillar boyunca, tzerinde gidip gelen gemilerle, kendi kiyilarinda olu-
san kultart ve Uretilen pek ¢ok seyi; bu liman kentlerin birinden dtekine surekli
olarak tastyip durdu. izmir de kendine ugrayan her bir gemiye ya bir seyler akta-
rnp, oteki limanlara génderiyor; ya da oralardan gelenleri kabul ediyordu. Dogu
Akdeniz’in dnemli bir liman kenti olarak; gemilerin gidip gelisiyle kiyilarina yigilan
ve aktarilan zenginligi kendi varliginda hissetti. Kent, kendine 6zgu bir dokuya sa-
hipti. Arkasini dayadigi genis Anadolu yaylasi, bagli oldugu 6teki cografyalardan
degisik Uretim ortamlarindan kendine 6zgu Urlnleri cémertce ona aktariyordu.
Anadolu; onun &tesinde iran ve ta Orta Asya’ya dek uzanan genis Avrasya... Bu
blyilk cografya; degdisik Urtnler Uretiyor ve bunlari, aylar siiren kervanlarla, liman
kentlerine ulastiriyordu. Bu kentlerden biri de; Anadolu yaylasinin batiya acgilan
en ug noktasinda, limaniyla tinlenmis olan izmir’di... En uzaktaki u¢ noktadan,
izmir Limanr’na kadar gelen o uzun yolculukta; nice ticari, kiiltiirel ve toplum-
sal iligski diizenekleri olusuyor; bu olusum, dogrudan yasamla iligkili degisik olgu
ve slregler, bu etki agi Gzerinde bicimleniyordu. Hig ilgisi yokmus gibi goriinen;
érnegin Ankara’nin sofunun iran’in ve &teki Asya (lkelerinin hall, ipek ve diger
otantik Urdnlerinin etrafinda olusan ticari ag icinde degisik aktorler, tzerlerine
dusen rollerini oynuyorlardi. Yine 6rnegin, Marsilya’da ya da Napoli’deki bir tacir,
izmir'e sarilacak ve orada pazarlanacak uriinlerini bulabildigi gemilere yiikleme
telasi icinde kostururken; yikleyip génderebildigi maliyla ve onun karsiliginda
aldigi para ya da baska bir Uriinle, bir ticari zenginligin olusumunda énemli bir
etken olarak ortaya cikiyordu. Bdylece, érnegin Napoli’den isfahan’a uzanan ge-
nis iliskiler diizeneginde; bir aktarici olarak izmir, 6nemli bir liman kenti olarak
One ¢ikmaktaydi. Eski devirlerin, kendine 6zgu kosullari icinde, bu iki kent; sirf
ticari iligkileri ve limanlar ve gidip gelen gemiler; sonra da limandan 6te yola ¢ikan
deve kervanlari araciligiyla, olabildigince birbirlerine yakinlasmis oluyorlardi. Bu
iki uzak kentteki yakinlik; belki isfahan’dan, kéhne bir yerde, ama mesafe olarak
yakindaki bir baska cografyadan; cok daha fazlaydi. Kisacasi, deniz; denizlere
acilan limanlar ve iskeleler; bu limanlar arasinda gidip gelen gemiler; bu sirecin
islemesini saglayan pek ¢ok meslek gurubu gibi, denizciligin her bir sektériinde
yer alan gercek ve tlzel kisiler; bu yogun ticari akista ve kilttrel etkilesimde
énemli bir yer edinmislerdi. izmir, denizin kucaginda sallanan bir besik gibiydi.
Bu besik, denizden gelen ve organizmaya can veren hava ile blnyesine aldigi
kultUrleri besliyor; ona bambaska bir kimlik ve 6z nitelik veriyordu.

Tarihin binlerce yillik gegmisi icinde; nefes alip veren organizmalar gibi kentler
de; hep etki altinda kaldiklar dénemlerin 6zelliklerini yansitmiglardi. Bu genel
ve bilindik bir 6zelliktir. Akdeniz’e agilan bir limani olmasindan dolayi; ondan bir
soluk otede baska limanlar; derken ¢ok daha o6telerde baska limanlarla cevre-
lenmis bir iletisim, etkilesim ve bunun sonucunda ortaya ¢ikan olusum vardi. Bu
alisveris surecleri icinde kent varligini, stirekli olarak yenileme olanagina kavustu.
Kent, bulundugu kiyi ¢izgisinde ve bir soluk 6étesinde yer alan Ege Adalar’nda
yer alan limanlara bakildiginda, hem yalniz hem de rakipsiz degildi. Bu rekabet
gercekte, karsilikli bir zenginligin de nedeni oluyordu. izmir’in hemen yanibasinda
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The Port of Smyrna

yer alan Kusadasi ve Balat (Didim); kuzeye dogru ¢ikinca Mudanya ve istanbul;
derken denizin 6te yaninda Selanik Limani... Anadolu’nun karsisindaki kiyi giz-
gisinde yer alan sayisiz limanlar ve koylar; derken Pire; daha da 6telerde, Kuzey
Akdeniz boyunca Trieste, Napoli, Tulon ve Marsilya... Bu agin, tarihin derinlikle-
rinde kalan gercek ortaklari da vardi. Onlar bulunduklari yerlerde durmaktansa,
gemileriyle uzak cografyalara mal sarip gétlirmeyi ve oralardan yeni zenginlikler,
kaynaklar, madenler ve baska Uriinler getirmeyi arzuluyorlardi. Ornegin Venedik
ve Cenevizli tacirler... Ustelik bu sayilanlarin disinda, Mersin, Hayfa ve Misir’in
Unll Port Said’i de tarihsel aktérler olarak yer aimaktaydilar. Akdeniz havzasi; Is-
tanbul Bogazi’ni gecince de; Kuzey Anadolu’da, kiyi Karadeniz boyunca kurulan
koloni topluluklari ve onlarin bulunduklari yerlerde denize dogru uzanan iskele ve
limanlar... Bu genis cografyada, deniz ve denizlerin kucakladigi limanlar arasin-
da gidip gelen ve miibadele edilen mal ve para; her yana oldugu gibi; izmir'e de
zenginlik tagiyordu.

Bu limanlarla izmir’in ticari iliskisi, her zaman ayni élciide ve yodunlukta olmadi.
Bu limanlarin kimileri tarihin cok eski devirlerinden beri var olduklar gibi; kimisi
de yuzyillar sonra ticaret ve nakliyat olanaklarinin artmasiyla birlikte 6nem ka-
zandilar. izmir'in de kendi tarihinde, liman 6zelligi zaman zaman inisler ve cikislar
yasadi. Ancak; onu &tekilerden belki de en ayricalikh kilan olgu, sirtint KUgUk
Asya Uzerinden; dinyanin en buyUk kara kitlesine, butln bir Asya kitasina da-
yiyor olusuydu. Cografya, kimi zaman geri plana atilsa da; izmir’i bu genis kara
kutlesinin Akdeniz’e acilan dnemli bir ¢ikis noktasi olmaya zorluyordu. Yalniz de-
niz ve liman, bir kentin “denizci” bir kimlik niteligi kazanmasi icin yeterli olamaz.
Liman eger kendini besleyen ana baglantilar; strekli ona yik, Grin ve malzeme
tasiyacak baska kanallar yoksa kuskusuz ne denli deniz kiyisinda olursa olsun,
bu islevini yitirir. Bir kente “denizci” kimlik ve niteligini veren, limanin yani sira,
denizle olan ic icelik; denizden beslenen bir kilttr akisi ve giden gelen gemilerle
kente tasinan ticari degeri olan Urtnler ile bu Grinlerin alim ve satiminin belirledigi
ticari ag icinde yer alan butin aktérlerdir. Denizden limani besleyen Urln akigi ve
bunun etrafinda olusan karmasik alisveris dlizeni olmadan, kentin modern an-
lamda bir deniz kenti olmasi olanakh degildir. Bu ticari akis; gerek denizde gidip
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iZMiR'IN _
KURULUS EFSANESI

Gergekte, izmir'in denizcilik
kimligi onun tarihiyle
ozdeslesmis bir ozellikti. Kentte
kesin olarak toplu yerlesimlerin
ne zaman basladigi pek
bilinmemekle birlikte; bilinen
donemlerine bakildiginda, ¢ok
eski zamanlardan en yakin
donemlere kadar onun denizci
kimligi hep one gikmigti.
Soziimona, Biiyiik Iskender

M. 0. 4. YlizyIl'da |zmir'e
geldiginde, sonradan Kadifekale
olarak bilinen Pagos Dagi'nda
avlanmis; yine soylentiye gore
onu cok etkileyen bir riiya
gormiis ve sonra da kentin
yeniden kurulmasi buyrugunu
vermis. .. Bu romantik anlatimla
orgtilenmis dénemlerde, lzmir
anlatimlarinda hep denizden
gelen kavimlerden; kiyida
ticaret yapan koloni ve denizci
halklardan s¢z edilir. Bunlar ne
denli dogrudur, bilmek zor...
Ancak inli sair Homeros, Meles
Cayr’'nda yiizmiis; sayisiz gezgin,
Pagos’un ve korfezin gorkemli
goriintiisinden etkilenmis

ve onu resmeden ¢ok sayida
minyattir cizmislerdir.

- AAY
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gelen gemiler ve gerekse liman ve onun etrafinda olusmus diger is alanlarinda,
dogrudan ya da dolayli “denizci” denilen bir meslek erbabinin ortaya ¢ikmasini
da saglar. Degisik is kollari denizle ilintili olarak, degisik mesleklerle anilan kisi ve
gruplarn ortaya cikmasi icin pek cok iligkiler dlizenegi olusturur. Gergekte, kent
yasaminda denizciligin bu denli acik oldugu ortamlarda, kentle deniz arasindaki
bu etkilesimi kolaylastiran toplumsal etkenlerin ve bu etkenler iginde rol oynamig
kisiliklerin ortaya ¢cikmasi da kacinilmazdir. “Denizci” gibi cok genel ve yaygin bir
kavram, kendi icinde ¢cok derin ve ¢esitli anlamlar tasidigina goére; bu etkilesimde
bu kimlik tanimlamasi icinde yer almis kisi ve gruplarin, bu rolt oynarken, farkin-
da olsun ya da olmasinlar; gercekte topluma bir sosyal davranis tir ve 6zelligi
aktardiklari kolayca sdylenebilir. Denizcilik meslegiyle ugrasan bir kisi ya da gru-
bu, 6teki kisi ve gruplardan ayiran en temel etken, dogrudan denizcilik meslegi-
nin sagladigi is kollarinda etkinlik géstermeleri ve bu etkinlik sirasinda ister iste-
mez edindikleri denizden gelen kultlr edinimleridir. Bu kultlr ediniminin, ayirici
bir davranis tirt ve yagsam algisi getirmesi de kaginilmazdir. Bu durum, toplumsal
davranig kalibinda, kendine 6zgu ayirici nitelikleri yaninda, mesleki anlamda bir
grup kimligi ve mesleki dayanisma duygusunun gelismesini saglayacak surecleri
de yaratir. Bu mesleki dayanismanin, bir meslek gurubunun iginde bulunduklari
ekonomik, toplumsal ve kultirel ortamda haklarini koruyacak bir kollektif durusa
girmeleri de dogaldir. Bu nedenle, tarihin hangi déneminde olursa olsun, bir de-
nizci kentte, denizcilik meslegiyle dogrudan ya da dolayli olarak i¢ ice olan kisi
ve gruplarin ortak bir dayanisma ve ortak sorunlar karsisinda mesleki birlikler
olusturma cabalarina tanik olunur.

Dolayisiyla denizcilik ugrasisi; yalnizca denizden limanlara aktarilan Urinlerin ya
da o6teki yuklerin, bu gidis gelisini saglayan gemi hareketleriyle sinirli degildir.
Ticari anlamda denizcilik, deniz ytzeyinde gidip gelen gemilerin yik tagima don-
guleri yaninda, onun ¢evresinde 6beklenmis ¢ok daha buylk bir fotograf olarak
tanimlanabilir. Dolayisiyla bu fotografin ancak belli bir béliminde denize ait renk-

‘\ﬁ ( 14| iZMiR DENiZ NAKLIYECILERi DERNEGI TARIHi

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org

TS

— s

L1

..--.I.

Wl CEA R



ler vardir. Bir liman kentinin, belli bir ylzyilda bir fotografini tamamlayacak pek
¢ok olguyu onun igine koyarak, bir animsama egzersizi yapildiginda; bu fotografi
tamamlayacak pek ¢ok goérintl ve nesnenin yer aldigi gorilebilir. Bu gorinti
icinde liman; limanda yer alan sayisiz bandirali gemiler ve bu gemileri sanki evi
edinmis deniz adamlarinin yani sira liman gorevlileri, sabirsizlikla seferden gemi-
lerinin gelmesini bekleyen acente sahipleri, oraya buraya yUk tagiyan hamallar ve
daha nice aktor yerini alir... Limana yanasan bir geminin gelmesiyle birlikte, kiyi-
da baglayiveren buytk ve guraltali déngu, bu tabloyu tamamlar. Kiyidan denize
dogru uzanan iskeleler, satlar; bir o yana bir bu yana sallanan mavnalar; gemide
mal sayimi yapan puantérler, gumrik gdrevlileri, ticcar ya da dteki alicilar, der-
ken komisyoncular ve limana iligskin ne kadar gercek ve tlizel kisiligi temsil eden
figUr varsa onlari bu tablo icine yerlestirmek olanakhdir.

Bu goéruntl, herhangi bir ddneme iligkin her zaman goézlemlenebilecek donuk-
lasmis bir tablodan gézlerimize yansiyan gizgiler olarak tanimlanabilir. Ancak, bu
tabloda yer alan, kimi zaman adi ya da goéruntusu akla bile gelmeyen nice figur-
lerin deniz ticareti ve tagsimaciligiyla ilintili oldugu akildan uzak tutulamaz. Her sey
bir yana tarihin her déneminde en buyik ticari tasimaciligin denizlerden sagladigi
disindldtguinde, toplum icinde her hangi bir insanin da dolayli da olsa denizcilik
ugrasisi ile bir ilgisinin oldugu sdylenebilir.

Bu ilgi durumu, gercek ve tizel kisilikler yaninda, denizcilik ugrasisina kucak
acmis ve deniz kultdrinin olusturdugu tarihsel besigin icinde sallanip durmus
kentler icin de bodyledir. Kentler de tipki yasayan organizmalar gibi nefes alir ve
verir. Kentler, bulunduklari dogal ¢cevrenin yani sira; yazgilarini kesistirdikleri tarih-
sel stirecle, bu slrecin icinde ge¢gmisten ginimuze ve ginimuizden de gelecege
dogru stirekli bir yiikselis, gelisme ve degisme 6zelliklerini icinde tasirlar. Ustelik
o devasa organizmay!i var eden ilk anda akla gelen aktdrlerin ve kurumlarin disin-
da, daha nice akillara gelmeyen, ancak varligiyla 6nem kazanmis olan olusum ve
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faktorler, o organizmayi dipdiri ayakta tutmak icin ona eklenmislerdir. Bdylesine
karmasik bir yapiya, hangi yénden bakilirsa bakilsin, onun icinde degisik din-
yalar, anlamli iligkiler ve bu iliskiler diizenegi icinde yiginla ortaya c¢ikan anlamli
etkilesimler ve bu iligki ve etkilesim icinde ortaya ¢ikan bir ugrasi ve emek goéru-
|Gr. Dolayisiyla bir liman kentini ve o liman kentinde, limana iligkin igleyigi, ancak
bitin bu ayrintida kalmig, gértlmeyen, varligi bilinse bile éteki blytk gdriinen
etkenler yaninda adi pek sdylenmeyen her bir etkeni dikkate almadan yapilan bir
g6zlem; dogru sonuclar ortaya koyamaz.

Ancak tarihginin igi, yalniz bilinmeyenleri bilinir kilmak ve onlar ortaya ¢ikararak,
onlar Uzerinen anlamli bir batln olusturmak degildir. Tarihg¢inin igi, &ncelikli olarak
bu iligkiler dizenegini “anlamak”tir. Bu anlama ¢abasi, kimi zaman konuya bu-
tincu, genis Glgekli ve kapsayici bir bakigi gerektirir; kimi zaman da bu karmasik
iliskiler dlzenegi icinde, yalnizca bir olguya, olaya ya da olusuma yogunlasarak,
onun bu karmasik iligkiler diizenegi icindeki can alici iglevselligini ortaya koyar...
Gemi tasimaciligr ve bu tasimacilik isinin énemli bir figirl olan acentecilik, bu
genel yapi icinde anlamli bir batinltgu saglayan isleviyle dne ¢ikar. Acente, gemi
sahibi ve gunler boyu denizde kiylya ugrasmak igin ¢irpinan geminin ikinci bir
siginag! gibidir. Gerek gemi isletme sahibi ya da herhangi bir gemi sahibi; gittigi
limanda gemi nakliyeci ve acenteleriyle belli bir iligki diizenegi icinde bulunma
istegindedir. Her gegen gun, bir tarih olduguna goére; gemi nakliyatciligi ve acen-
teciliginin de oldukga eski bir meslek ve ugrasi alani oldugu sdylenebilir.
Bugune iligkin, énemli olarak gérilen ne varsa, onun kuskusuz kilfetlerle dolu
gegmisinden de sz edilebilir. Bakiglar gegcmise odaklaninca da; eskilerin deyisi
ile nice “tebarliz” eden; yani gittikge belirginlesen, dagilan sisler altinda ortaya
cikip aydinlanan yUzlerden s6z edilebilir. Hic umulmadik zamanlarda, hi¢ akla
gelmeyen ve belki de belleklerden c¢ikip gitmig kigilerin ve yasamlarin, aslinda
ulagilan sonugta ne denli buyUk bir emegi oldugu, dikkatli bir bakigla derhal or-
taya cikiverir.

Ele alacagimiz konu; “izmir Deniz Nakliyecileri Cemiyeti”nin tarihi olduguna ve
bu tarihin yiz yillik bir gegmise dayandigi bilindigine gére bu sire¢ i¢cinde ortaya
cikan mesleki dayanisma, érgutlenme ve ugrasilar yaninda bu sirecin icinde yer
almis pek ¢ok kisiligin de ortaya cikip, gegmisin sisleri arasindan “tebartz” et-
mesi kaginiimazdir... Bu surecin, nice zorluklarina katlanmak durumunda kalmig
bu Kisiler, bir anlamda gtinimuizde ayni meslegi strdirmeye calisan kisi ve ku-
rumlarin atalar sayilabilir. S6z konusu meslegin énculerinin kimlikleri, yizleri ve
yaptiklarl ortaya ciktiginda; bu olusumun tarihle buttnlesmis islevi de daha kolay
anlasilabilecektir.

Mesleki dayanisma ve ortak sorunlar Uzerine yogunlasarak, ¢ézim Uretmek
amaciyla kurulan bir derneg@in ge¢miste yasadigi olaylar, o meslek i¢cin énemli de-
neyimlerdir. Bu deneyimler, gecmisten giinimuze uzanan o derin ¢izgi Uzerinde,
dernek icinde degisik sorunlar Gzerinde ugrasmis Kigilerin emekleri Gzerine kurul-
mus olan degerli bir hazinedir. Bu birikim ve deneyim; her zaman somut varlikla-
rin enini, boyunu, agirlgini ya da hacmini kesin olarak hesaplayacak yontemlerle
ortaya konulamaz. Veriler ne denli kesin, bilgiler ne denli yalin olursa olsun, yine
de bunlarin tarihsel surec¢ icinde butlin toplumun hatta dinya olaylarinin etkisi
altinda incelenmesi gereksinimi vardir. Her organizma, icinde bulundugu dogal
cevrenin ona sundugu kosullar ve olanaklar iginde anlam kazanir. O dogal ¢evre
dikkate alinmadiginda, organizmanin varliginin anlami havada kalir. Bu nedenle,
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bir dernek Uzerine yapilacak incelemede de onu cevreleyen temel kogullarin irde-
lenmesi, kurallarin ve yasalarin belirledigi gerceve ve toplumsal dinamikler ¢cerce-
vesinde irdelenmesi kaginilmazdir. Dogal olarak, Deniz Nakliyecileri Dernegi’nin
varligi da, izmir'in genel sosyal, ekonomik ve kiltiirel dokusu iginde, denizcilik
kultdrinun, isleyisinin ve bu temel cevrenin Gzerinde onunla etkilesim iginde olan
diger etkenlerin bUtlnu icinde bir anlam tasir.

Soyle dislinelim:

Bir dernekten s6z ediyoruz; bu dernekte degisen yonetim kurullarini ele aliyor ve
bunlar ardi ardina siraliyoruz. Hatta bir élctide, her bir ydnetim kurulu evresinde
dernek adina yapilan islerden de s6z ediyoruz.

Ancak, cevrede olup bitene gbz atmadan; oralardaki degisimi gérmeden; yalniz
bir noktaya odaklanmak, o noktayr anlaml kilamaz ki?

Bir fotografa bakiyoruz; orada bir ylze gdzlerimizi diktik; buttn hatlariyla onu
goéruyoruz; ama fotografin batiini hakkinda hicbir disincemiz ve izlenimimiz
yok... Oysa o yuzU ya da ¢izgiyi anlamli kilan, onun icinde yer aldigi kompozis-
yondur. Dolayisiyla isin, bir noktaya odaklanarak onu olabildigince aydinlatmak
gibi bir sorumlulugu olmakla birlikte, ayni zamanda onu anlamli kilacak, tamam-
layacak, butlnleyecek cevre faktérlere bakmak da gereklidir. Basit bakis, her
zaman yaniltir. Bu bakisin gbrecegi sey ylzeysel, siradan ve anlamsel derinlikten
yoksundur. Anlamak ve kavramak gibi duyular devre disidir; bigim ve géruntuyle
yetinilen bir algi devrededir. Bdyle olunca da ortaya konulan sonuglar, gelecege
iligkin kimi anisal bilgilerden 6teye gitmez; yeni sorunlar karsisinda deneyim ola-
rak yeni kusaklara aktarilamaz. Bu isin kolay kismidir. Zor olan ise, bir tarihsel
olguyu derinden anlamak ve kavramak temelinde, onu iginde bulundugu 6teki
etkenlerle ele alip sonuca varmaya calisan kapsayici ve analizci bir yontemdir.
Kiguk bir parcanin eksikligi nedeniyle, devasa boyutlari olan bir makinenin galig-
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masinin olanaksizhgi gibi; bir bltlini gérme ve kavrama ¢abasinda atlaniverecek
bir ayrinti, koca bir yapinin ¢ékmesine neden olacak kadar riskleri de yaninda
tasir. Her ¢okus, bir yikimdir. Dolayisiyla tarihte ele alinan bir dernek bile olsa;
onun iginde bulundugu butin gevresel, toplumsal ve kulttrel etkenler g6z dniine
alinarak, genel sonuglara gitmek geregi vardir.

Ornekleyelim: Yer, 19. Yiizyilin izmir'inde, liman ve onun etrafinda dénen hare-
ketlilik olsun. Gelen giden gemilerin teker teker d6kimuUnu ortaya koysak; daha
da o6tesi bunlarin getirip gétirdugu yukleri teker teker saptasak! Bu ydntemle
yiginla veri ortaya koyabilir; bunlar yeni bilgilere ulastik¢a gittikgce de kabartabi-
liriz. Ancak, bu veri yiginindan bir genellemeye ve anlaml bir sonuca gitmek ola-
nag! bulunabilir mi? Pekala; bununla da yetinmesek ve diyelim ki izmir’den énce
Ayasulug’a (Efes-Selgcuk), oradan Karacaova’ya ve Aydin’a, derken Aydin’dan
da Otelere, drnegin ta Ankara’ya kadar uzanan karayolu agindan gelen giden
kervanlarin dokimuanu tek tek saptasak! Yetinmesek; Ankara 6tesine; Erzurum’a,
oradan da 6telere, érnegin ta iran’a, yani tarihsel ipek yolunun bu yiizyilda ticaret
ve yiik hacminin ne kadarinin izmir’e aktarilabildigini saptayabilsek; bu saptama
yaptigimiz zaman izmir'deki ticareti ve bu ticareti besleyen deve kervanlari ve
liman arasindaki iligkiyi ortaya koymak icin yeterli olmaz.
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Tersini de diistinebilirsiniz:

izmir limanindan kalkip, denizlere acilan yelkenli ya da sonradan ortaya ¢ikmaya
baslayan buharli gemilerin ve bu gemilerde yUk génderen, hesabini buna goére
yapan izmir’li bir tiiccarin, Midilli’de olusan yeni ticari canlanistan olumlu ya da
olumsuz etkilenigini gdéz ardi ederseniz... Denizlerdeki yolculuklarin tehlikesi-
ni, hala var olan korsanlari ve yagma hareketlerini saymazsaniz... Ve diyelim ki
Port Sait’e ve oradan saga sola dagilan &teki yollari; olmadi Marsilya’da, limanin
hemen yaninda kurdugu acentasinda izmir'den gelen giden mallari kaydeden,
bunun pazarlamasini yapan komisyonculari géz éniine almazsaniz... izmir’in ve
Liman’in, giderek de o liman iginde yer alan her hangi bir kurumun, olusumun ya
da gercek bir aktériin durumunu anlama ve kavrama olanagi olabilir mi?

Goruldugu gibi; konuya ister genig, kapsamli ve kavrayici bir butinsellikten ba-
kin; ister gozlerinizi bir noktadan bitliine dogru cevirerek o bitln icinde o nok-
tayr anlamh kilacak iligkiler dizenegini ¢ézme c¢abasi igine girin! Her iki ydntem
de son derece anlaml ve 6nemli sonuclar ortaya koyacak verileri bolca ortaya
koyacakitir.

O halde, énce “izmir Bahriye Birligi” olarak 1913’te kurulan; zaman icinde, degi-
sen yasalar geregi adi “izmir Deniz Nakliyecileri Cemiyeti’ne déniisen; ardindan
da “izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi” adini alan bir mesleki dayanisma 6rgitle-
nisi ve sivil toplum olugumunun “yuz” yillik bir tarihi olusu son derece anlamlidir.
Ustelik organizma yok olmamis; tam tersine o giinden bugiine uzanan siirecte,
yeni anlamlar kazanarak ve yeni iglevler yuklenerek, 6nemini hep korumustur.
Turkiye gibi, “modernite”yi bati Ulkelerine gore oldukca geriden izleyen bir Ulke
icin son derece dnemlidir. Buglntn Turkiyesi’nde, érnegin yasi yuz yila ulasan,
daha buyUk ya da tersine daha kucuk 6lcekli kag tane sivil toplum 6rgutlenisi sa-
yilabilir? Bu sorunun yanitina odaklanmak bile; yasi yuz yila dayanmig bir mesleki
orgutlenme modelini; bu 6rgutlenme modelinin, Tarkiye’nin ozellikle ekonomik
gelisiminde son derece etkili olmus bir meslek gurubunun bu sirece sayisiz kat-
kilarini g6z 6nune getirdiginizde, son derece anlamli oldugu derhal géruldr.

Ancak sonug olarak gorulen fotograf, var olani anlatmak icin yetmez. Ona anlam
ve derinlik veren, gecmisin bu giine tasidigi birikim olduguna gére; izmir Deniz
Nakliyecileri Cemiyeti’nin son yuz yillik tarihinde olugumu, gelisimi; bu olugum ve
gelisimi besleyen, etkileyen ve belirleyen her tirll etkiyi irdelemek, onun énemini
anlamak acisindan son derece gereklidir.

Basitce drnekleyelim: Bir ormanin icinde “tek bir agaci” anlatmaya calisiyoruz,
ancak orman hakkinda higbir bilgimiz yok... O zaman, bdyle bir bakig, yalniz or-
mani gérememenin erdemsizligi bir yana; o agaca da bir haksizlik sayilir. Clnku
O, onu anlamli kilacak butin yan etkilerden soyutlanmis olacagindan yapilacak
gozlem, bir nesnenin en, boy ve hacim hesabini yapiyor gibi bir anlamdan 6teye
gitmez. Bu nedenle; izmir Deniz Nakliyecileri Cemiyeti’nin yiiz yillik tarihini ele al-
may! amagclayan bir calismada; olaylar yalniz dernegin kendi i¢cindeki gelismeleri
ele alarak bir élgtde anlamli olmakla birlikte; onu tipki bir ormanin igindeki agaci,
ormanla birlikte anlatmak gibi, onu var eden, anlamli kilan etkiler agi icinde irde-
lemek son derece anlamlidir. Bunun da kuskusuz bir dlcisu olmali; yani dernek,
her seyden 6nce, ele alinacak ve irdelenecek konuda bir “6zne” niteligi tasidigi
gibi; onun tarihine taniklik edenlerin, hatta taniklik ettikleri konularda buyik 6lcu-
de bas aktor olarak da yer almis olanlarin belleklerinden stzilenler; kimi ylzleri
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daha da belirginlestirip, aydinlatacaktir. Dernegin, glinimuize kadar gelen tarihsel
sureci iginde bu 6nemli aktorlerin; bugunin olugsumundaki etkileri, eldeki bilgi ve
verilerin 1siginda sorgulandiginda; her seyden dnce ortaya konulan ve pek ¢ok
bellekge artik anilmaz olan blytk emekleri karsisinda insan ahlaki, ancak buyuk
bir saygi duygusu gelistirebilir. Ornegin; dernegin eski lyeleri arasinda, ancak
anilarda animsanabilecek Rees Han’in dorduncu katinda, yaninda c¢alisan birkag
dernek Uyesi ile birlikte elle gevrilebilen bir cogaltma makinasi hazirlanmis ista-
tistikleri bir an 6nce basmak igin ugrasan Mdésy6 Jamafta’yr kag kisi animsiyor?’
Mdsyd Mafta’nin yaninda daha nicelerini kag kisi gdzlerinin éntine getirebiliyor?
Otesine gecelim; bu yarim yamalak animsama duygusu; bugiin, yasadigimiz an
icin béyledir; ya yarin icin? Yarin, buglnin degiserek, baskalasacak gelecek-
teki halidir. Bugun de dinun, degiserek; nice seyler belleklerde unutularak ya-
sanilan anlik zaman dilimidir. Gegmiste bildiklerimizin pek ¢ogu nasilsa bugin,
unutulmusluk girdabinda yok olup gitmigse; bugune ait bildiklerimizin pek ¢ogu
da yarin, belleklerden silinip gidecektir. Yarin bu gegmiste Oyle ya da boyle, bel-
leklerden cikip Uzerlerine tutulan isikla, sisler Arkasinda dagilarak belirgenlesen
yuzleri, kuskusuz hi¢ kimse animsamaz olacak...

Ve bugun bile belki de nice animsamayanlarin onca emekleri, dernegin buguni-
nd var etti. Ve buginin de yarini var edecek etkileriyle, tarihin bogluguna nice
emekleri biraktigini géz ardi edemeyiz. CuUnku yarini, bugin yaratacaktir. Tipki
gecmisin, bugini yarattigi gibi...

Goruluyor ki; tarih yalniz nostaljik/ (6zlenen ve belleklerde hos duygular birakan)
kimi duygular canlandirma ugrasisi degildir. O her seyden 6nce, bir tarihsel ol-
guyu ya da olayl anlama, kavrama, irdeleme; celigkiler ve etkiler ortasinda bigim-
lenisini kavrama ugrasisidir. Bu ugragi ortaya bilinmeyen pek ¢ok gercegi ortaya
koyar; olgular arasindaki iligkileri belirler. Tarih bilimi, ayni zamanda ugrasilarla
ortaya cikan bu birikimi, gelecege aktarma aracidir.

Dolayisiyla, Deniz Nakliyecileri Dernegi’ni tarihsel bir olgu ya da —varsayalim Ki-
tarihsel bir olugsum olarak ele alacak bir aragtirmada, onun yUz yillik tarihi, onun
olusumunu saglayacak diger etkenlerden soyutlanarak anlamli bir bitin olus-
turmaz. Tarihsel olusum olarak O, kendisini var eden diger etkenler arasinda bir
anlam tasir. Bu nedenle, dernegin tarihi ele alip irdelenirken, onun kurulusundan
buglne kadar gelen tarihsel surecin, onun Uzerinde, onun olusumunu belirle-
yen etkilerini g6z 6nunde tutmak kaginilmaz bir zorunluluktur. Bu, “uzun ince
bir yol”dur. Slregelen tarihsel akis icinde, bu yolun izlenmesi, kimi kopukluklara
karsin, anlamli butln olugturacak pek ¢ok veriyi de yaninda sunmaktadir.

izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi, 2013 yili icinde kurulusunun 100. Yilini tamam-
lamistir. Bu yUz yillik tarih, kendi yapisi, boyutu ve etkileri agisindan bakildiginda,
bir mesleki olusum ve dayanisma 6rguti olarak oldukca uzun bir sure sayilabilir.
Turkiye gibi demokrasi kultliriin ve sivil toplumsal érgutlenmelerin ge¢ gelistigi bir
Ulkede, 6teki sivil toplum kuruluglaryla karsilastiriidiginda, bu bir “asir’lik tarihin
ne denli 6nemli oldugu ortaya cikar.

izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi’nin kurulus tarihi, dernegin kendi resmi kayitlari-
na gore 1913’tur. 1913 yilindan, gunimuze kadar gegen yuz yillik tarih; Turkgenin
halk dilinde guglu bir anlatim kalibi olan “uzun ince bir yol” deyimi ile nitelendi-
rilebilir. Gercekte bu deyimin her seyden énce, kendi yolunda yurlyen Kisi, kisi-

1 Suphi Kervanoglu ile yapilan soylesi
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ler ya da kurumlarin uzun bir yolu tarlG zorluklara karsin sabirla yarimeleri gibi
bir anlam tasir. Boyle bir yurtyUste, dngorilmeyen nice olumsuz etken, cabalari
sekteye ugratacak olusum ve birikimi, kendi dodasi icinde barindirmaktadir. izmir
Deniz Nakliyecileri Derneg@i’nin o uzun yuruyuste, gerek diinya ve gerekse Turki-
ye ve 6zelde de izmir dlcekli ortaya cikan sorunlari asma yolundaki ugrasilarina
bakildiginda, bu yUz yillik tarihsel sireci anlatmak icin bu deyimin hi¢ de abartili
olmadigi derhal goérulir. Bunun nedeni, dernegin yalniz kendi icinden zaman za-
man ortaya c¢ikan zorluklar, zafiyetler ya da kirilma evreleri olarak gortlemez. Her
olgu, onu tamamlayan &teki olgularin eseri olduguna gére; izmir Deniz Nakliye-
cileri Dernegi’nin bu uzun yuriyUtsunde karsilastigi glclikler de genis olcekli dis
etkenlerden olusmustur. Ornegin, diinyayi kasip kavuran savaslar, ortaya cikan
ekonomik krizler ya da olaganUstu olaylar, pek ¢cok kurumu oldugu gibi adi gecen
dernegi de olumsuz bicimde etkilemistir. Bu tur sert rlizgarlar karsisinda, o uzun
yolculukta yer alan pek cok kurumsal olusum bu darbelerin sertligi ve glicu kar-
sisinda, varligini sirdiremeyerek, tarihten silinip gitmistir. Bunun nedeni; Turkiye
gibi; imparatorluk geleneginden siyrilarak cesitli siyasal, toplumsal, ekonomik,
kllttrel ve askeri calkantilar yasamis; bu calkantilar icinde tirll degisimlere, kiril-
malara ve atilimlara sahne olmus ulus devleti yaratma sUreclerinin zorunlu olarak
dayattigi etkilerdir.

Ulus devletin énce imparatorlugun dagilma evreleri icinde bir ulusal savas vere-
rek siyriima, yeni nitelikler ve 6zellikler kazanarak, bulundugu cografyada ken-
dine 6zgu bir toplumsal, ekonomik ve siyasal dérgitlenme modeli olusturdugu
gérildigiinde, bu etkiler kendiliginden ortaya cikar. Ornegin; ilk diinya savasinin
en dnemli aktorlerinden biri olarak kendini savagsin icinde bulmus ve bu savasin
sonunda siyasal birligini koruyamamis olan Osmanli imparatorlugu, tarih sah-
nesinden silinmistir. Ondan geriye kalan topraklarda pek ¢ok yeni ulus devlet
kurulmustur. Bunlardan biri de Turkiye Cumhuriyeti’dir. Bu cumhuriyet, Turkler’in
cogunluk olarak bulunduklar cografyada, bir bagimsizlik savasi vermeleri so-
nucunda kurulabilmistir. Bu kurulus sureci, cok daha uzun bir yolun yalnizca bir
evresini olusturur. Bunu siyasal, ekonomik, toplumsal ve kulttrel yapida gercek-
lestirilen yeni devrimsel evreler izler. Bu evrelerde kimi 6nemli kiriimalar da kendi-
ni géstermistir. Ornegin, 1930 Diinya Ekonomik Bunalimi ya da 1939 yilinda bas-
layan ikinci Diinya Savasi, bu kirllmalarin ortaya cikmasina kaynaklik etmistir. Bu
olaganusti dénemlerde, ekonominin pek ¢ok alaninda oldugu gibi, deniz nakliye-
ciligini dogrudan ilgilendiren liman hareketlerinde de dnemli dususler yasanmistir.
Ustelik yiiz yillik tarih icinde baska énemli dénemecler de olumsuz etkiler olarak
kendini gdstermigtir. Bu sayilanlar disinda buyuk kinlma strecleri yasanmasina
neden olan tarihsel olaylar olarak; érnegin Turk-Rum Mubadelesi’nden, 1953
Varlik Vergisi uygulamasindan, 6/7 Eylul olaylarindan; Kibris Barig Harekati’ndan
ve hatta Turkiye’de yasanmig olan askeri darbeler ddneminden sdz edilebilir...

DUNDEN BUGUNE ADIM ADIM GECMIS

Bu giris ve genel tanimlamadan sonra, ge¢cmisin koridorlarina dénelim ve uzun
tarihsel slrecte, kentin ortaya c¢ikan denizci kimligi icinde, deniz nakliye ve acen-
teciligin 6zellikle modern liman sonrasinda ortaya ¢ikan kosullarini yakindan in-
celemeye calisalim... Turkler’in denizle tanisip bir varlik gostermeleri 11. Yuzyilin
sonlarinda Emir Caka Bey’in izmir'de ilk olarak bir donanma kurmasiyla baslad..
Serlven icinde akip giden hayatiyla, pek ilgi ¢ekici bir tarih figlri olarak ortaya
cikan Gaka Bey’in dramatik sonuna karsin, 6zellikle askeri denizcilikte zaman
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icinde Turkler’in Akdeniz merkezli olmak tUzere blUyuk bir alanda donanma yuz-
durdukleri gorultr. Ancak bu askeri denizcilige karsin, ticari denizcilikte yUzyillar
boyunca pek bir varlik gosterdikleri sdylenemez. Denizlerde Ticaret, basta Ve-
nedik ve Ceneviz olmak Uzere latin kdkenli tlccarlarin Akdeniz ve Karadeniz’de
kurulan klclUk koloniler araciligiyla yuraGttlmekteydi. Bu halklar, 11. Ylzyilda
Tarkler’in bolgeye ulasmalarindan ¢cok daha dnce bu bolgeyi de icine alacak de-
nizcilik faaliyetinde bulunuyorlardi. Bu durum Anadolu yarimadasinda Turkler’in
butindyle hakimiyet kurmasiyla da degismedi. Gemi seyrUseferlerinin ve degerli
mallarin gemilerle denizlerde gidip gelisi sirasinda adalarla dolu Akdeniz iklimin-
de korsanlik ve yagmacilik hi¢ eksik olmadi.

19. Yuzyil’da buharli motorlarin gemilere uyarlanigiyla blyuk tonajli ve celik gov-
deli gemiler devreye girdi. Gemilerin boyutlari degismis; tasidiklar yik oranlari
artmis; hareket yetenekleri cogalmis; bu nedenle korsancilik faaliyetleri bu ylz-
yilda buyuk 6l¢ctide azalmisti. Bu ylzyil, dinyada sanayi devrimine taniklik edi-
yordu. yeni yuzyllda buharli motorlarin bulunusu; bu motorlar sayesinde daha
buyilk tonajll ve ¢elik gévdeli gemilerin yapilmasiyla hizla degisti. Buharli motor-
lar; buhar guictiyle elde edilen enerjinin degisik sahalara uygulanmasini da sagla-
di. Ornegin fabrikalar geleneksel tretim biciminden; buharli motorlarla saglanan
enerjiyle yeni dlizenekler olusturdular. Boylece artik fabrikalar daha seri ve kaliteli
mallar dretebiliyordu. Bu durum ise buharin elde edilmesi icin gerekli olan kdmu-
re gereksinimi yaninda getiriyordu. Bunun yani sira fabrikalarda Uretilen Grlnlerin
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hammadlererine gereksinim ¢ikmaktaydi. Uretilen Uriinlerin pazarlanacagi pazar
arayisi da bu gelismelerin dogal sonucuydu. Ticari denizciligin en énemli iki un-
suru olan liman ve gemilerin yalniz sanayilesen Ulkelerde uUretilip inga edilmesi
sorunu ¢ézmek icin yeterli degildi. Uretilen mallarin satilacadi pazarlara yik go-
thrulecegine; oralardan da hammadde yuklenip getirilecegine goére; bu gemilerin
gidip gelecekleri biyUk limanlara gereksinim vardi. Bu limanlarda ise; Uretici fir-
ma, taglyici gemi isletmesi; tliccar ve tiketici arasinda asil ana baglantiyr kuracak
aracl, komisyoncu ve acentecilere gereksinim vardi.

19. Yuzyilin sonlarina dogru gemilerin gévdeleri artik buyimus ve celikten ya-
pllmaya baslamisti. Gemilerin i¢ kisimlari ve guverteleri de eski gemilere gore
bllylimis ve daha modern bir gériintii almisti. Ornegin; artik bu dénemde gemi
bosaltma ve yukleme iglerinde buyuk gemiler i¢in vingler kullaniliyor; liman iginde
yuk, demir raylar Uzerinde gidip gelen 6zel araclarla tasinabiliyordu. Gemilerin
buyumesi, daha iglevsel duruma gelmeleri ve teknik 6zelliklerinin artmasiyla bir-
likte, gemiler icin vazgecilmez énemi olan limanlarin da kimi teknik ve fiziksel de-
gisimlere ugramasi kac¢inilmazdi. BuyuklUkleri binlerce tona ulasmaya baglayan
gemiler, artik tahta iskelelerden olusan liman ortamlarina yanasamiyorlardi. Sig
dip derinligi olan geleneksel limanlar, yeni ihtiyaglari karsilayamiyordu. Liman-
larda gemilerin kiylya yanasabilmesi icin; dip derinliklerinin artmasi geregi vardi.
Ustelik modern liman isletmeleri icin; klavuzlara ve modern fenerlere de ihtiyac
vardi. Gemilerin denizde yol alabilmesi icin, teknik dizeyi ylksek iletisim dona-
nimlarina sahip olmasi da bu yuzyilin sonlarinda artik iyice aranan bir 6zellik halini
almigtl. Bu donanima yalniz gemilerin sahip olmasi yeterli degildi. Bir gemide ileri
teknolojik degeri olan teknik ve iletisim donaniminin saglikli bicimde isleyebilmesi
icin; limanlarda da buna karsilik verebilecek yeni yapilanmalara gerek vardi. Sa-
nayi Devrimi ve bu blytk dénlisimun Arkasi sira getirdigi pek ¢ok teknik olgu,
¢cok yoénli ve kapsamli degisimi ve bu degisime ayak uydurma zorunllugunu ge-
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tiriyordu. Bu degisim zorunlulugu da; yalniz limanin sahibi olan cografya ya da o
cografyanin Uzerinde egemenlik kuran Ulke icin degil, ayni zamanda yUk tasiyan
ve gemileri sularda gidip gelen gemi sirketleri icin de gerekliydi. BlylUk ambar-
lar icinde tasinan blyulk balyalar, sandiklar, kasalar ya da depolanan Urinlerin
her birinin kendi 6zelligine goére, ylkleme ve bosaltma tekniklerinin de gelistigi
g6zlemlenmekteydi. Teknolojik atiimla birlikte hiz kazanmig olan modernlesme
surecleri; kademe kademe, uluslararasi ticaretten kentlerdeki limanlara, limanlar-
dan da bireylere kadar uzuyordu. Gerek ticaret yapan gemi acenteleri ile onlara
bagli olarak calisan pek ¢ok meslek kurulusu ile ticaretin ve mal gidis gelisinin
strmesini isteyen yerel yoneticilerin, bayUk limanlar yapma arayislari, bu gelis-
meler karsisinda sanki bir zorunluluk durumu almigti. Bu genel durum, Avrupa’nin
hemen kiyisinda bulunan Osmanli Devleti’nde, Osmanli ydneticilerini de yogun
bicimde ilgilendirecek, yeni dislncelere ve arayislara gétirecek bir konuydu. O
zamana degin, ne zamanda kuruldugu bilinmeyen; modern ylkleme ve bosaltma
islevini yerine getirmekten uzak; pek cogu ahsap iskelelerden olusan limanlar-
da, modern ticareti sirdirme ve mal gidis gelisini saglama olanagi kalmamisti.
Aciklara yanasip, blyuk zorluklarla mavnalar, sandallar ve hamallar araciligiyla
yukleme ve bosaltma yapmak hem zor, hem de maliyeti artirici bir etkendi.

Teknolojinin yogun bicimde gelisimi, bunun gemilere ve gemi donanimlarina yan-
simasl; gemi boyutlarinin blylimesi ve yogunlasan ticari iliskiler icinde; Osmanl
Devleti de her ne kadar Sanayi Devrimi’ni gerceklestirememis bir Ulke olsa da o
zamana dek basta Avrupa merkezli olmak tzere dinya ile yogunlasan ticaretini
surdurebilmek zorundaydi. Bunun igin yeni ve modern limanlar yapma, bu liman-
larla yine bu ylzyilda biyUk gelisme géstermis olan demiryollari ile limanlar Gre-
tim merkezlerine baglama zorunlulugu ortaya c¢ikti. 19. Yluzyil’in sonlarina dogru,
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ticari yogunlugun artmasina kosut olarak, U¢ énemli limanin adi 6ne ¢ikti: Bunlar;
istanbul, Selanik ve izmir limanlariydi. Kuskusuz, her limanin bulundugu cografik
konuma, Arkasinda yer alan hinterlandin ona sundugu Urtnlere ve yol sebekesi-
ne gore degisik 6zellikleri vardi. Ornegin istanbul Limani, yalniz istanbul ve gev-
resi icin degil; butiin Karadeniz’i kucaklayan genis bir deniz aginin merkezi gibiy-
di. Selanik Limani, Osmanl Devleti’nin Balkanlar’daki yogun nifusunun ve ticari
hareketlerinin yéneldigi bir merkezdi. izmir'in konumu ise biisbiitiin baskayd. Bir
yandan verimli Menderes ovalarinin degisik 6zellik ve cesitlilikteki Grlnlerini dig
pazarlara tagiyor; bdylece butiin Akdeniz limanlari araciligiyla, o limanlarin bagh
oldu yol sebekeleri araciligiyla, yUklerini en Ucra kdselere kadar tasiyabiliyordu.
Kent, Avrupa, Asya ve Afrika’ya acilan dnemli bir liman kapisiydi. Bir anlamda
Anadolu karasini, denizler dtesine baglayan en énemli halka gérevi gériyordu.
imparatorluk o dénemde Akdeniz, Karadeniz ve Kizildeniz kiyilarina dayanan bii-
yuk bir cografya Uzerine oturmustu. Akdeniz, Kizildeniz ve Karadeniz bolgelerini
baglayan bir konuma sahipti. Bir hesaba gére, bu ylzyilda Osmanli tlkesinde yer
alan pek ¢ok limandan Ulke digina giden ihra¢ mallarinin ylizde otuzundan faz-
lasinin ¢ikis noktasi izmir limaniydi. Limanin bu ézelligini, dnemli bir tarih kesitini
donum noktasi olarak algilamak mumkunddr. Birinci agsama, buharli gemilerin
deniz nakliyat¢ihginda éne ¢ikmasi ve modern bir limanin yapilmasina kadar olan
evredir; ikinci agama ise, modern limanin ve bunun da modern demiryolu agiyla
baglandigi ddnemden sonra baslayan yeni evredir. isin ilging yani; -cok eski de-
virlere inen klasik donemler bir yana- bu dnemli ddnemec¢ten dnce de sonra da
izmir Limani'nin diger limanlar arasindaki bu énemli yénii, éteki limanlara gére
hic de geriye gitmemigtir. Cok eski donemlerde ise; Kusadasi, Ayasulug/ Efes
(Selcuk), Balat (Didim) gibi tarihsel kentlere gére, bu ticari yogunlugundan geriye
gidisleri yasasa da uzun tarihsel slire¢ agisindan bakildiginda, bu gerilemeler an-
lik ve gecici gelismeler olmaktan &te gitmemistir. O, istanbul’dan Kuzey Afrikaya
dek, Osmanli Devleti’nin farkli deniz bélgelerini birbirine baglarken; Anadolu ka-
rasini ve onun ¢ok uzaklarinda yer alan bolgeleri Akdeniz’le bulusturan bir 6zellik
tasiyordu?. Ornegin iran’dan, Irak’dan kalkan yiik tasiyan kervanlar dnce Musul’a
ulasir; oradan batiya, izmir’e kadar dogru uzanan bir yol boyunca akarak denize
kavusurdu. Bunun yani sira, batidan kalkan yiik tasiyan gemiler, yikini izmir li-
manina bosgalttiginda; Osmanli tlkesinin ticaret yogunlugu olan merkezlerine mal
akisi bu liman Uzerinden yapilirdi®. 1838 Ticaret Antlasmasi, Osmanli pazarlarina
o6nemli oranda mal yigiimalarininin dnind acgti. Artik aldiklar tarlG ayricaliklarla
Avrupali tiiccarlar, yabanci gemi acenteleri ile mallarini izmir limanindan karaya
yikiyorlardi. Yabanci gemi igletmelerinin subeler biciminde acgtiklari ortaklari bulu-
nuyordu. Bu subeler de edindikleri kimi ortaklar ya da komisyoncular araciligiyla,
bagli olduklari gemi isletmeleri icin mal ve miisteri bulurlardi. izmir piyasasinda,
genellikle yerli Levantenlerden olugsan, Avrupa pazarlarinda ve Osmanl Ulkesinde
gereksinim duyulan mallarin tirdnd, niteligini; hangi malin nerede bulunacagini
ya da hangi malin nerede, ne kadar para edecegini; giderek de Avrupall tacir-
lerin ne turld mallar yukleyip gotirmek istediklerini bilen bir grup bulunuyordu.
Bunlarin bircogu, ya bir gemi isletmesinin acenteligini almis ya da piyasada is
kovalayan ve her hangi bir acenteye aradigi UrinG ya da musteriyi bulan araci
konumda bulunuyorlardi. Kozmopolit bir liman ticaret kenti 6zelligi bastan beri
kentin kimligini olus en dnemli niteligiydi®.

2 Elena Frangakis-Syrett, “Uluslar arasi Onem Tastyan Bir Akdeniz Limaninin Gelisimi Smyrna: 1700-1914), jzmir 1830-1930; Unutulmus Bir Kent Mi?:
Bir Osmanli Limanindan Hatiralar, (Der. Marie-Carmen Smyrnelis), iletigim yay., istanbul, 2008, s. 27.

3  Agm,s.28

4 Serife Yorulmaz, “Tarih Sirecinde Bir Ziimre: Levantenler”, Gagdas Tirkiye Tarihi Aragtirmalan Dergisi, II/4-5 (1995), 5.129-136.
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izmirde gemi nakliyeciligi isinde, tipki ihracat ve ithalat kalemlerindeki oranla-
rnn yiikselmesine kosut olarak en biyiik devrim, modern izmir Liman’nin ya-
piimasiyla gerceklesti. izmir Limani yapilmadan énce, limana baglantili bicimde
modern demiryollari kisa bir stre dnce yapilmigti. Bu yollar, yabanci sermaye
ve yap-islet-devret modeli ile yapiliyordu. Bu nedenle de isletme hakkini alan
yabanci bir Ulkeye ait igletme, kimi ayricaliklari da ele gecgirmis oluyordu. Bu du-
rum, izmir'i besleyen ekonomik havzalarin ticari zenginliginin denetiminin, ya-
bancilarn eline gecmesi gibi olumsuz sonuglar da yaninda getirmekle birlikte;
yabanci sermayenin Ulkeye girisiyle birlikte modernlesme cabalarinin hizlanmasi
gibi olumlu sonuglar da yaninda tasiyordu.. Once izmir-Aydin, ardindan da izmir-
Kasaba (Turgutlu) demiryolunun yapimi gerceklesti. Ticari dongu arttikga, bdlge
Uzerinde buyuk Ulkelerin ekonomik nifuz savasimlar da yogunluk kazandi. Buna
karsin, gittikce hizlanan ve modernlesen ulasim ve onunla ayni oranda yuUkselise
gecen ithalat ve ihracat; kismi sanayilesme, geleneksel yontemlere ve tretim bi-
cimlerine agir bir darbe vurdu. Ornegin, basta deve kervanciligi olmak lizere pek
cok geleneksel ugrasi tiirli, yerini daha cagdas olusumlara birakti. Once karada,
demiryollarinda baglayan modernlesme cabalari, ¢ok kisa bir siire sonra deniz
ulagsiminda da énemli adimlar atiimasini gerektirdi. Modern bir rihtim ve blyuk
gemilerin yanasmasina uygun &6zellikleri olan blyUk bir limanin yapimi gibi du-
stinceler agirlik kazandi. Bu nedenle, eski limani gevreleyen ve diizgin bir nhtim
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olusturulmasini saglamak amagli, pek ¢ok yapinin yikimina baslandi. Bunlar ara-
sinda tarihsel degeri buyuk yapilar da vardi. Girintili ¢ikintili liman doldurularak,
diz bir ¢izgi biciminde uzanan yeni rihntim, 1876 yilinda bitirildi. Ardindan modern
bir liman yapimi igin ¢alismalar bagladi. Bunun igin gerekli yollar acildi ve demir-
yolunun geldigi son istasyonlarla baglantilar olusturuldu. Oncelikli olarak Kordon
ve Karsiyaka iskelelerinin yapimi gerceklestirildi. Derken, iskelelerin havagazi ile
aydinlatmasi icin ¢aligmalar baglatildi. Boylece yeni ve birbiriyle ilintilenmis bir
ulasim agi ortaya cikiyor ve daha modern bir islev Ustlenerek, gemi gidis gelis-
lerine ve onlarla baglantili olarak, tasinan mallarin ve Urtnlerin daha i¢ bdlgelere
ulagsmasina yol acacak demiryolu sebekesi, limanlara baglanmis oluyordu. Bu

"Ei

durumda kent dokusunda énemli degismeler kendini gésterdi. Yeni acilan yollar,
yeni bir kent goruntisu yaratti. Yeni limanin yapimi ile birlikte, ahsap rhtim ve
iskeleler ortadan kalktli. O zamana dek, kiylya aciklarda yUkleme ve bosaltma ya-
pan gemiler; simdi rihtima yanasabiliyor ve eskiye gbre ¢ok daha hizli ve modern
ydntemlerle yiikleme ve bosaltma islemi yapilabiliyordu. Ustelik eskiden daginik
kiyi ¢izgi boyunca, degisik ahsap iskeleler tzerinden bosaltma ve yltkleme yaplil-
digi igin, dizenli gumrik kayitlar tutulamiyordu. Simdi ise, yalniz yuk tasima ve
gemi gidis ve gelislerinin denetimi degil; belli bir ticari degeri olan mallarin kayit-
lar da ¢ok daha dizenli bicimde tutulabiliyordu. Daginik ve dteye beriye serpil-
mis iskelelerden olusan eski limanda, hirsizlik, kagakcilik ve diger yasal olmayan
eylemlerin denetlenmesi ve buna kargi édnlemler alinmasi olduk¢a zordu. Oysa
simdi, bu tdr olumsuzluklar buylk 6lglide denetim altina alinmig; tarld yakinma
ve yasal olmayan haksiz kazanglara neden olan bu tUr yasa digi girisimler buyUk
dlclide ortadan kalkmisti. Ustelik liman modern bir gériiniim, isleyis ve isletme
anlayisina kavustugu icin, daha buylk boyutlu gemiler limana gelmeye basla-
mistl. Hem gelen gemilerin sayisinda artislar goraltyor, hem de dunyada gemi
yapim sanayinde gorilen hizli gelismeye kosut olarak, cok daha buyUk gemiler
kiylya gelip mal bosgaltiyor ya da yukleyebiliyorlardi. Kuskusuz butin bu olumlu
gelismeler, ticari yasami ve ticari yasamin ¢evresinde halkalanan diger gundelik
yasam bicimlerini de degistirici etkileri yaninda getiriyordu.

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org

Ermeni
Mahallesi

27

ANY



izmir, eskiye goére cok daha &énemli bir ticari merkez
haline gelmeye basladi. Gemilerin gelis gidisi, bu
gelis gidis sonrasinda limanda cevrelenmis ticaret-
hanelerde yasanan hareketlilik ve ekonomik olarak
dbnen cark; derken yine limanla baglantisi olan de-
miryollarinda isleyen lokomotiflerin ¢cok uzaklara,
cok sayida vagonlara sarip tasidiklari ya da limana
B getirdikleri Grlnler kentte bir refah artiginin goster-
= gesiydi. Artan refah, belki belli bir kesimin elinde
= toplanan sermaye birikimiyle, hakc¢a bir dagim goés-
termese de, uzun dlcekli bakildiginda, kentin kendi
I tarihi icinde ekonomik yonden ciddi bir sicrayisin da
_ habercisiydi. Slreg i¢inde, dlinya sanayinde gerek-
sinim duyulan tarnm drdnlerinin 6nem kazanmasi ve
bunlarin ticareti ve taginmasi gibi bir olgu da ortaya
cikti. Incir ve (izim hep geleneksel tarim Uriinlerinin
basinda ticaret yagaminda basg sirayi aliyordu.

Ancak, 19. Ylzyihln son c¢eyreginden bu yana;
Avrupa’da, 6zellikle de ingiltere’de 6ne cikan doku-
ma sanayi icin ihtiya¢c duyulan hammadde halindeki
pamugda ilgi, bu ddnemde oldukca artti. Yine sanayi

;go?ilz?:il: hammaddesi olarak kullanilan meyan kokd ve palamut ihracati Snem kazandi.
Ru?n Mahallesi Bunun yanisira Izmir, yakin gevresiyle birlikte 6nemli bir hali Gretim ve pazarla-

ma yeriydi. Avrupa’da o tarihlerde Turk halisina buyuk bir ilgi vardi. Bu nedenle
Avrupa’nn degisik limanlarindan gelen ve izmir limanindan mal yiikleyen gemiler;
belirtilen Urlnlerin yanisira hali da yuUkliyor ve Avrupa pazarlarina tagiyorlardi. Ge-
leneksel Tuirk halisi izmir’in de bulundugu Anadolu codrafyasinda, pek cok evde
kurulan kiguk hali tezgéhlarinda ve kentlerde kurulan hali atélyelerinde dokunu-
yordu. Pek ¢ok ev, birer hali Gretim igletmesi bigimini almigti. Boylece satilan ha-
hlarin karsihdi olarak 6édenen para, dogrudan aileler
© araciligiyla toplumsal yapiya enjekte edilmis oluyor-
=. du. Evlere dogrudan para girmesiyle birlikte; bu kez
. carsl ve pazarlarda aligveris canlaniyor; bu ise baska
_ alanlarda degisik UrUnlerin ve arag gerecin Uretimini
s« tesvik eden bir faktér oluyordu. Bélgede para ve mal
% ! mibadelesiile birlikte, ticaret kiiltiriiniin kok saldigi-
na, toplumsal temele yayildigina tanik olunmaktaydi.
Ancak, gerek teknolojik yenilikleri takip etmede ve
gerekse her hangi bir meslek turunde 6rgutlenmek
gibi konularda 6nclulik; imparatorluk yapisinin dogal
bir parcasi olarak algilanan levanten kesimin elinde
bulunuyordu®. Diger UrlUnlerin ihracatinda oldugu
gibi; hall ticaretinde de bati dinyasini ¢ok iyi tani-
izmir'de hali yan ve orada is yapabilecekleri ortak bulmada daha
dokumacilig hidnerli olan Levantenler, 1908 yilinda, Oriental Carpet Manufacturers Limited’i

kurdular. Bu degisik ailelerin bir araya gelerek kurduklari bir ortaklikti. Birlesen bu

levanten aileler, hall ticareti yapan 6teki rakiplerine gure guclerini birlestirmis ve

rekabet giiglerini artirmislardi®. incir ihracati ile ugrasan baska tiiccarlar da buna

5 Elena Frangakis-Syrett, A.g.m., s.54.
6 A.g.m.,s.54
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: &_J_.ucien Arkas ve babasi

benzer bir yola gittiler. “Smyrna Fig Packers” adiyla bir ticari ortaklik olusturdu-
lar’. Yeni ortakliklarla, hem Pazar payi buylyor hem de 6rgutll calismanin bir so-
nucu olarak, pazarlamaya c¢alisilan Urilin icin gok daha farkli yerlerden daha fazla
alici bulunabiliyordu. Boylece igletmeler ortaya ¢ikiyor; sermaye blytyor; biyu-
yen sermaye ile birlikte, sinirli, sorumlu, hisse senetli sirketler kendini gésterme-
ye baslyordu®. Para birikimi, bdlgede pek ¢ok bankanin sube agmasina neden
oldu. Bu bankalarin arasinda yerli sermayenin ortaklik katkisi olanlar oldugu gibi;
yabanci bankalarin bdlgede actigi subeler de vardi. Osmanl Bankasi ve Credit
Lyonnais’in yani sira, pek ¢ok banka ¢ok yerde subeler acarak faaliyete gecti-
ler. Atina Bankasi, Banque de Orient, Deutsche Orient Bank, Anadolu Bankasi
(Fransiz) Atina Bank, Selanik Bankasi, Midilli Bank, bunlar arasindaydi®. Sigorta
sirketleri de sunlardi: izmir Osmanli Sigortasi, Union Francais, Le Fenic ispanol,
Adriatika Sigorta Sirketi'°...

Sermaye birikiminin degerlendirilmesi icin oldukga 6énemli islev goéren ticari ku-
ruluslarin yani sira, piyasa ve pazar arayisi ile Uretilen malin, gerektigi dlctide
degerlendirilmesi icin gerekli olan ticari olusumlarda da bu dénemde artis oldu.
Ornegin 1891 yilinda Nisli Haci Ali Efendi etrafinda toplanan bir gurup izmirli
tliccar tarafindan temeli atilan, bir yil sonra da acilisi gergeklestirilen izmir Ticaret
Borsasi bunlardan biriydi. Bu kurulus; izmir piyasasina yigilan triinlerin pazarlan-
masinda énemli bir rol oynuyordu''. Bu olugumlar, birbirini tetiklercesine, gerek
ayni turde ve gerekse degisik islevlere donuk ticari kuruluglarin gelismesine yol
acti. Yeni bankalar, ihracat ve ithalat komisyonculari, gemi acente subeleri, sigor-
ta igletmeleri gibi ticari yasamin en énemli aktorleri ve is kollar bu yapi icinde yer
aldilar. ilk 6nce, érnegin yabanci girisimcilerin yénlendirdigi bir ticari olusum ya
da is kolunda; bir siire sonra Osmanli Devleti’nin kendi tebasi olan yerli unsurlar

da yer almaya basliyorlardi. Ornegin, eskiden beri Izmir’de yasayan ve gelenek-
7 Ag.m.,s.54.

8  Ag.m,s55 . i

9 A.g.m., s.56; yine bkz. lzmir Vilayeti Salnamesi, 1982’den akt; Mibeccel Kiray, Orgiitlesemeyen Kent, Sosyal Bilimler Dernegi Yay., Ankara, 1972, s. 16.

10 Age.,s.16.

11 izmir Ticaret Borsasi'nin tarihi igin bkz. Erkan Serge, Sabri Yetkin, 120. Yilinda izmir Ticaret Borsasi Tarihi, Hiirriyet Yayinlari, istanbul, 2011.
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Bizim meslekte, lisan son derece
onemlidir. 1929’da dogdum. Liseyi
bitirmedim. Ancak Hollanda’ya
gittim bir ara ve dil 6grenmeye
gayret ettim. Yani Italyanca;
Hollandaca, Fransizca, ve

Ingilizce; bu lisanlar calisirken ve
disardayken ders aliyordum. Bizim
gemicilik mesleginde en lazim olan
nokta lisan. ingiliz gelecek, kendi
lisaninizla konugursaniz baska,
ingilizce konusursaniz bagka.
Fransiz ile Ingilizce konusmaktansa
Fransizca konugmak daha farkl

bir sey bu.. Bir de kiz kardeginizin
var is hayatinda degil mi? Babam
1960’ta dldiigii zaman, annemle
ortak olduk. Glinkii sirketi babamla
ben ortak kurmusuz. Babam 6liince
babamin hissesinden alarak, yiizde
altmis bende, yiizde kirk annemde
ve kardesim Karel Dutilh’ekald!.
Ama kardesim Turizm iglerinde ok
bilyiik yol aldi. O turizmi seviyordu,
gemiyi sevmiyordu; ben de gemiyi
seviyorum...

Hendrik Dutilh

sel ticaretin 6nemli bir aktdrld olan Levantenler, bu modern déntisime bir sire
sonra ayak uydurmaya baslyorlar; ki¢cuk 6lcekli igsletmeler biciminde olusturduk-
lari is kollarini, zaman icinde bilyiiterek, izmir ekonomisinde gok daha énemli rol
oynayabiliyorlardi. Sonradan izmir’in taninmis gemi acente ve isletmecilerinden
biri olan Arcas ailesi bu degisim sureci icinde kendine bir yer aralamayi basardi.
Yine Dutilh Ailesi bu ticari yasamin 6nce kucuk 6lcekli, giderek en blyuk aktorle-
rinden biri haline gelebilmisti. Arcas ve Dutilh aileleri gibi bagka aileler de bu ticari
déngundn 6nemli aktorleri haline gelmeye baglamiglardi. Her biri, ayni ya da ayr
is kollarinda edindikleri bilgi, deneyim ve girisim gticleriyle zaman iginde izmir'de
ekonomik yasamin bicimlenmesinde dnemli yer tutacaklardi.

Bu genel gorintu ortasinda, gemi tasimacilhiginin ve acenteliginin yeni bir evreye
ve igletme anlayigsina burinmesiyle birlikte; bu is kollarinin strdarilebilmesi igin
gerekli yeni ticari is kollari ve mekénlar ortaya cikti.

Gecen ylzyilin basinda ulasim ve tasima isi yelkenli gemilerle yapiliyordu. Bu
nedenle yelkenli gemilerin bakim ve onarimi icin o teknolojiye uyumlu pek ¢cok
is kolu vardi. Buharli gemilerin cogalmasiyla birlikte, limani ¢evreleyen is kollari
ve ugras! turlerinde de degismeler oldu. Ornegin, buhar motorlarinin gemilere
uyarlanmasiyla birlikte, gemilerin ugradiklar limanlarda yakit olarak kullandiklari
kdmur saglayabilmeleri icin kémUr depolarina ve bu depolardan gemilere ylkle-
me yapacak diger ugragsl tlrlerine ve teknolojiye gerek vardi. Turkiye’de komur
depolari, 19. Yuzyiln ilk yarisindan sonra daha iglevsel bir 6neme sahip oldu.
Turkiye’de en kaliteli linyit yataklari Zonguldak ve Eregli kémur havzalarindan
elde edilebiliyordu. Blyuk limanlarin etrafinda, liman isletmelerinin gemilere
yuklemek icin olusturduklar kdmur depolarina kdmdar, kuru yik taslyan gemiler
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tarafindan bu ydrelerden getirilir ve bosaltilirdi. Dolayisiyla, kémuir madeni bu
ylzyilda olduk¢ca 6nem kazanmaya basladi. Artik, gemi tasimaciiginda, kémur
havzalarindan komur depolarina kdmur madeni tasiyan kuru yuk gemileri kKbBmur
havzalari ile depolarin bulunduklari limanlar arasinda surekli yuk tagirlardi.

Aslinda buharl motorlar, modern diinyanin kapilarini da insanliga acmislardi. Bu-
har gticli, gemilere, lokomotiflere uyarlanirken, seri tretim yapan fabrikalara ve
atolyelere de uygulaniyordu. Ustelik buhar teknolojisi, ardi sira baska teknoloji-
lerin de gelismesini tetiklemisti. Artik sanayilesen ve teknolojiyi elinde tutan ul-
kelerde; seri fabrika Uretimi gergeklestiriliyordu. Uretim arttikca, onun ticaretinde
de yogunlasma kendini gdsteriyor; deniz ylzeyinde gidip gelen gemilerin tasidigi
yak oranlar gittikce artiyor; bdylece bu yogun mal dénlisimuinin akisinda, yeni
is kollar ve ticari aktérler de ortaya cikiyordu. Artik bu ylzyil ticaretle ugrasan
kisilerin ticcar 6zelliklerinde de degismeler vardi. Hizla gelisen teknoloji, ticareti
daha karmasik bir dlizenegin icine surlUklemis; baska limanlarda ortaklik kuran,
bir kac dil bilen ve ticaretin yogun oldugu uzak yerlerde, is pesinde kosan yeni
bir tUccar tipi ortaya cikti.

Eski ticaret iliskileri, yogun bir degisime ugruyor; bu degisime ayak uydurabi-
lenler, daha da buyUk ticari hacimlere ulasarak yollarina ytriyor; uyum saglaya-
mayanlar ticaret alanindan cekiliyorlardi. Yeni teknoloji ve iletisim ¢agi, ona ayak
uydurabilenlerle ilerleyebiliyordu. Yeni magazalar, depolar, pazaryerleri ve diger
aligveris ortamalari ortaya ¢ikiyordu. Artan mal akisi, limanda da yeni dizenleme-
ler yapilmasini gerekli kilmaktaydi. Eski ddonemde, geceleri limanda pek yukleme
ve bosaltma yapilmazdi. Ancak artan gemi sayilariyla birlikte bu bir zorunluluk
olmustu.
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. Karada da urunleri ve diger ticari emtiay taglyan araglar gittikge cogalmaya

~ ve daha uzak noktalara yiiklerini tasimaya basladilar. Bu tasitlar, deve kervan-
larinin yerini almaya baglamis olan yUk katarlar ve yolcu trenleriydi. Bu yeni
teknolojik ulagim araglari, kendine 6zgu yollar yapilmasini gerekli kiliyordu. Yol
| yapimi zahmetli bir is olmasina karsin; dunya ticaretine entegre olmanin kaci-
L nilmaz yoluydu. Bu Bati Anadolu 6éncelikli olmak tizere Osmanli Devleti’nin pek
¢cok noktasinda ortaya ¢iktiginda; daha uzaklara, yogun mal akigi saglayan yeni
ulagim olanaklari, oralara zenginlikler de tagiyorlardi. Para akigi hizlandi. Para
ve sermaye sinirli da olsa en i1ssiz koselere kadar ulasti. Boylece, yalniz liman
ve gevresinde ticaret aygitinin birer pargasi olan aktorlerin, yerli yeni ig ortaklari
ve sistem icinde bu para ve mal akisina eklenmig yeni kisilikler ortaya ¢ikti. Bu
. yogun emtia ve her tUrlU ticari degeri olan UrlUn akisi ve gidis gelisler; limanlar-
< da o zamana dek gériilmedik yeni uygulamalari giindeme getirdi. Liman faa-
"} liyetlerini artirmak ve gece de yiikleme-bosaltma yapabilmek icin, limanin ve
liman icindeki diger yapilarin aydinlatiimasi zorunlulugu ortaya cikti. Limanlar
daha derin kiyilara sahip olduk¢ca ve daha modern teknolojiyle donandikca;
izmirli Yahudi Kadinlar (1902)  bir de bu yapiya demiryolu agi eklemlendidi icin; Urlin akisinda buylk artiglar
g6zlemlendi. Izmir Limani’na gelen gemiler bu limandan kuru yUk, yari iglenmis
ve hammadde big¢imindeki Urtnleri ve diger ticari yoklar tasiyorlardi. Bu Grtn-
lerin gemilere yiklenmesi, istiflenmesi ve deniz kosullarinda zarara ugramadan
tasinabilmesi igin yeni ig kollar ve sektdrler ortaya gikti.

19. Yuzyil’dan 20. Yuzyil’a gecerken, modern limanin devreye girmesiyle; ar-
tan ticari etkinliklere, gidip gelen gemilerin sayilarina gore dzellikle kuru Uzim
ve incir gibi geleneksel Urlnlerin saglam bicimde atdlyelerde kurutulmasi ve
ayiklanmasi gittikce &nemsenen ve artan bir is kolu haline geldi. Uriinler belli
islemlerden gegirilirken, niceliklerine gére bir kag sinifa boltnerek ayrlyorlardi.
Uriinlin icinde yer alan yabbanci maddelerin ayiklanmasi, triiniin kalitesini ve
fiyatini olumlu yonde etkileyen bir ugrasiydi. Bu gereksinimi kargilayabilmek
icin bu UrUnleri igleyecek, paketleyecek, cuvallayacak ya da saracak atdlyeler
ortaya ciktl. Yine 6nemli bir inra¢ maddesi zeytinyagiydi. Kentin pek ¢ok yerin-
de zeytinyagi atélyeleri ve bu dnemli ihrag GrinUnU depolayacak ortamlara ge-
reksinim olustu. O dénemin izmiri’inde, izmir'de tiiketilen unu tretmede kent
yeretli gelmiyor, 6nemli 6lglde digaridan un getiriliyordu. Bu ylUzyilin baginda;
kentin degisik yerlerinde, artik trenler araciligiyla i¢ bélgelerden tahil tagima isi
yapilabildigi icin, izmir ve gevresinde bugdayi una gevirecek degirmen ve un
fabrikalarinda énemli oranda artis oldu. Bu atdlyeler ve degirmenlerin Urettigi
un; zaman icinde cevre kentlere de pazarlanir oldu. Buna karsin, bu temel
maddeye dayal olarak uretilen yeni gida drtnlerinin Gretiminde bir gesitlenme
yasandi. Makarna fabrikalari kuruldu. Derken, kent makarna ve un ihra¢ eden
bir konuma kadar ylkseldi. Sekerleme sanayinde gelisme oldu. Yine sabun,
cam, tutln Uretiminin artisina orantili olarak sigara, kiremit, tugla, tekstil, se-
petcilik ve boyacilik hizla artti. Artik kent, yalniz bagdan bahgeden toplanip
kurutulan, secilip ayiklanan Gzum, incir, meyan koku, palamut ya da iglenmeyi
gerektirecek sap, tuz ya da madenler gibi Urunlerin yanisira, iglenmis ve Uretil-
mis yeni Uriinleri pazarlayan bir kent olarak da ortaya cikmisti. Simdi izmir’den
kalkip, bagka limanlara yuk tagiyan gemilere, cok bilindik geleneksel trunlerin
yani sira; mamul ya da yari mamdal drtnler de sariliyor ve bagka limanlara dogru
yola ¢ikiyordu™. Zamanla tekstil alaninda gelismeler kendini gosterdi. Boya-

12 Elena Frangakis-Syrett, a.g.m.,, .53

‘\ﬁ ( 32| iZMiR DENiZ NAKLIYECILERi DERNEGI TARIHi

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



cilik sanayi gelisti. Dericilik ve islenen deriden elde edilen GrUnlerin pazarlamasi
kent ticaretinde dnem kazandi.

Ozellikle izmirli Museviler, deri triinlerinin satisinda son derece basarili portreler
ciziyorlardi. Dericiligin gelisimiyle birlikte, bu Grtnleri diken tekstil atdlyelerinde
onemli gelismeler gériildii. Ustelik bu alanda yalniz Museviler degil; onlar kadar
izmirli Ortodokslar ve Miislimanlar da yeni gelisen bu sektérde varlik gdster-
meye baslamislardi. Ornegin, Behor Mizrahi gibi Urettigi derileri ve diger tekstil
malzemelerini at arabasiyla sik sik izmir'in Karsiyaka, Buca ya da Bornova gibi
kentlerine gidiyor ve urunlerini orada bu Urlnleri isleyen kiglk igletmelere pazar-
hyorlardi. Bu Urlnler, i¢ bdlgelerde kéy kdy dolasan seyyar saticilar araciligiyla
Anadolu’nun iglerine dogru dagilirken's; 6te yandan, gelip giden ve deniz nakliye-
ciligi yapan yabanci gemi kumpanyalarina ait gemilerle, Avrupa limanlarina dogru
da gidiyordu. Deniz Nakliyecileri Dernegi’nin énemli tyelerinden ve uzun yillar
dernek baskanligi yapmis olan Benyamin Cukurel’in ailesi de ilerleyen yillarda
ham deri ticareti ile ilgilenmekteydi'.

SAHNE: 1
Izmir Bahriye Birliginin Dogusu
Yer Izmir; Yil: 1913

Goruldugu gibi; tarihin ana gizgiler Gzerinde akisi yaninda, toplumsal yapinin hizla
degistigi bir stre¢ yasaniyordu. Ticaret gelistikgce, onunla iligkili olarak cok seyde
degismeler yasaniyordu. Ticaretin gelismesi, deniz ylzeyinde daha ¢ok gemi-
nin, daha blyuk boyutlarda, daha buyuk yuklerle gidis geligini ve modern liman
hizmetlerini de gerekli killyordu. Ticaretin yogunluk kazandigi denize Kiyisi olan
cografyalarda, zorunlu olarak bu degisim suregleri yasaniyordu. Degisen kosul-

13 Henri Nahum, “Bir Fotografa Bakarken: 1900 Yilinda Smyrna’da Bi(Yahudi Ailes[”, izmir 1830-1930; Unutulmus Bir Kent Mi?:
Bir Osmanli Limanindan Hatiralar, (Der. Marie-Carmen Smyrnelis), lletisim yay., Istanbul, 2008, s.115.
14 Bay Benyamin Gukurel ile Yapilan Soylesi...

SULEYMAN NUTKi BEY’iN YAZDIKLARI

“Kisisel cabalariyla gegimlerini saglayan bu toplumsal esnaf grubunun, ilkenin gelismesiyle ne olclide ilgili olduklari bizde heniiz
anlagilamadigindan, bu dzverili ve kanaat sahibi gemiciler higbir taraftan bir yardim gérememektedirler. Herkesin yataklarinda titredigi firtinali bir
gecede, yagmur, riizgar karsisinda gérevlerini yerine getirmeye calisan bu gayretli kimselere, hizmetlerinin kargiligini vermek degil, gordiikleri
isin 6nemini ve lilkeye olan yararlarini bile anlamak heniiz gergeklesmis goriinmiiyor. Deniz ticareti sayesinde insanlik yasaminin devrimlere
kavustugunu tarih kanitlarken, biz bu sinif sanatkarlarimizi da ne yazik ki biittin esnaf kesimlerine baktigimizdan daha asagi gériiyor ve olasilikla
da memur olmadiklan igin aciz insanlardan saymaya yelteniyoruz. Bizde san’atin bu kadar degeri vardir. Bir yerden kendisini ya da malini
tagittirmak icin haftalarca bir vapur bekleyen bir vapuru bekleyen tiiccar, bir yolcusuyla amacina ulastiktan sonra, kendisine o hizmeti yerine
getiren kimseleri vmeyi degil, belki verdigi degersiz bir iicret icin ona hakaret etmeye bile yonelir. Bunun gok sayida drnekleri goriildiigii gibi, bu
caresiz gemicilerin bircok girisimlerinde kargilastiklari engeller ve zorluklar da bunu belgeler. Bunlarin hepsine karsin biz bu kurumu olugturarak
kendi hukukumuzu savunmaya, ayni zamanda bu meslegin 6nemini kamuoyuna anlatmaya caligiyoruz. Bunu anlamakla gemicilerin gegimlerini
saglamak olanakli olacag gibi; iilkede deniz ticaretinin yararlarini anlayacak ve bdylece yillardan, yiizyillardan beri gémiiliip kaldigimiz aci durum
ortadan kaldirimig olacakti. Gergekte, daha dnce bir toplumsal anlayis yerlestirilmis olsaydi; kuskusuz sorumluluk sahibi kisiler olarak denizcilerin
degerini ve bizim gibi denizci bir ulusun mutluluk ve gonencine, gemicilerin ne kadar biiyiik bir katki ve etkisi oldugunu anlarlardi. Bu yapilsaydi,
su anda Kars kargiya oldugumuz bu eksiklik, Osmanli gemicilerinin ¢aba ve ozverilerle ortadan kaldinimig bulunurdu. Hiikiimetin resmi onayina
sunulmus olan cemiyet, memleketin karsi karsiya oldugu su issizlik felaketi sirasinda bile, varligini korumaya ¢aa gostermistir. Ulkemizin Italya
ve Balkan Savaslan ile ugrastigimiz bu iki kanli yil icinde, yalniz kaptan ve makinistlerimizin degil, biitiin denizci kesimlerin diistiikleri gegim
zorluklarina karsin, bu kurumu stirdiirmek icin gosterdikleri dzveri, hem denizcilerimiz hem de dolayisiyla ulusumuz adina hayirli bir cabadir.
Bu gibi cemiyetlerin yurt yasaminda, yenilige doniik gelisiminde ne kadar onemli oldugunu bilmeyenler biitiin cagdas hiikiimetlerin dernekler
yasalarini ve bu yasalarin mikemmel bulunmasina kadar 6zen gostermis olduklari incelemeler gozden gegirilmelidir. Biz bu girisimlerimizde ne
kadar zorluklarla karsilagtigimizi, kimi dairelerce ne gibi gicliikler cikarildigini ayr ayri ortaya koymaya gerek gormiiyoruz. Bir sagilacak ornek
olmasi icin belirletelim ki; Istanbul Hali¢’te gerceklesen ve siirlip giden kisi kayiplarini 6nlemek (izere, genel ¢ikar icin mavnalarin istimbotlarla
cekilmesini belediye karar altina almisti. Bu kararin agiklanmasi sirasinda dnemli bir denizci subayi da bunun isletmesinin Osmanl Kaptan ve
Makinistler Cemiyeti'ne gorev olarak verilmesinde biyiik bir yarar saglanacagini soyledi. Bu sirada; yiiksek bir makam sahibi kisi; “Ben bu
kurumu resmen tanimam” diyerek, (lkenin mutlulugu ve ulus adina meydana gelmis olan sdyle bir girisimi kalici ve gelistirici bir iyi niyet, bir
uygarca cesaret gostermemistir. Oysa denizlerde yasamini gecirmis, hem bilimsel ve kuramsal hem de deneyim ve uygulama yonlerini bilerek,
denizcilik islerine iyice hakim olmus gemicilerden baska bu gibi 6nemli 6rneklerde stz soylemeye kim kendini yetkili gorebilir? Oysa hiikiimetin
resmi onayina sunulan ve bagl oldugu kuruma, dolayisiyla yurduna birgok hizmetleri gériilmiis bir toplulugu, yine o hiikiimetin bir memurunun
taninamamaya kalkmasi tam bir cehalet eseri ve niyetinden bagka neye baglanabilir?... Gok tiziilecek bir seydir ki Osmanl gemicilerinin boyle bir
irfan calismasi gostermis olduklarina taniklik eden Ingiliz gemici cemiyetleri bile bize tebriklerin sunmuslardir. Yine sunu sdylememeyi noksanlik
sayariz ki;... Ingiliz Lloid Sirketi bile, Londra’nin Lloid ismindeki kahvesinde toplanmig denizci esnaf sermayedarlarinin ¢abalarinin sonucudur.

(Kaynak, Siileyman Nutki, a.g.e., s.)

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org

Benyamin Gukurel

Silleyman Nutki Bey



lar, kurallari ve uygulamalari degistirmeyi de zorunlu kilmaktaydi. Kimi zaman
ahskanliklar degistirmek ve bu yeni streclerle uyumlu duruma getirmek zor olsa
da bu gerekli bir seydi. Eskiye gore, yeni dénemde, 6teki ugrasi tirlerine gore
degisimin en yogun yasandigi alan denizcilikti. Deniz araclarinin ve bu araclarin
ugrak yerleri olan limanlarin degisimi kadar, bu alanda ugrasi veren degisik mes-
lek gruplarinda da yogun bir degisim kendini gosterdi. Toplumsal ve ekonomik
kosullarin degisimine kosut olarak; denizciligin degisik alanlarinda ugras! icinde
bulunan meslek gruplarinin da ortak sorunlarda dénemin genel havasi iginde bir
araya gelerek, mesleki dayanisma ve ortak sorunlara karsi bir birlik icinde bulun-
ma zorunlulugu duyduklari géruldu.

Bu tarihlerde Osmanl Devleti, kendi i¢ denizi olan Marmara Denizi’nde bile kiyi
tasimaciligini yabanci igletmeler yaptirmak zorunda bulunuyordu. Bu nedenle; Ul-
kenin her yaninda yabanci kdkenli gemi sirketleri yogun bicimde etkiliydi. Ancak,
Il. Megrutiyet Donemi’yle birlikte, ticari denizciligin nemi ¢ok daha iyi anlagiima-
ya baslanmisti.

19. Yuzyilin ilk ceyreginin ortalarinda Osmanli Devleti’nde sivil denizcilikte eskiye
oranla 6nemli bir algi yukseligi vardi. Bu duygusal kabarigin yaninda, buyuk dus
kirikliklari da yasandi. 1911°de Osmanli Devleti'ne karsi savasa giren italyanlar
Trablusgarp’a gikarma yaptilar. Bu Ulke, donanmasiyla batin Akdeniz’i abluka
altina aldi. Trablusgarp’ta yerel direnisciler, kendi olanaklari ve onlari 6rgttlemeye
calisan Osmanli subaylarinin girisimleriyle énemli bir direnise ydneldiler. Ancak
italya donanmasinin Akdeniz’deki bu ablukasi nedeniyle Osmanl devleti dnemli
bir deniz glicline sahip olamadigindan, kendine ait bir topraga asker bile ulasti-
ramadi. Direnig icin gorevlendirilenlerden biri de sonradan Turkiye tarihinde ¢ok
onemli rol oynayacak ve Turkiye Cumhuriyeti Devleti’ni kuran kadroya énderlik
edecek Gazi Mustafa Kemal Atatirk’tl. O ve arkadaslari, Trablusgarp’a gidebil-
mek icin dnce bagka bir Ulkeye gitmek ve yine yabanci vapur kumpanyalarina ait
gemilerle gizlice Trablusgarp’a ulasmak zorundaydilar. Bu ornek bile, denizlere
kiyisi olup da onlar Uzerinde egemen olamayan bir Ulkenin, kendi egemenligini
surdirme olanagi asla olmadigini gosteriyordu. Trablusgarp’a asker gbndereme-
yen Osmanl Devleti’nin, savas igin gerekli olan muhimmati ve diger lojistik arag
gereg, malzeme ve gida Urlnlerini de o cografyaya génderme olanagi bulunmu-
yordu. Bu yasanan ilk soktu. Bu sok atlatilamadan, ardindan yeni bir darbe gel-
di. iki ayr kademede gelisen Balkan Savasi Trablusgarp Savas’’ndan sonra ¢ok
daha kalici ve derin izler birakti. Bu yagsanan gugli sarsinti, o zamana dek 6rtult
bicimde yurattlen milli ve Turkgl karakterli politikalarin daha net bicimde ortaya
cikmasina neden oldu. ittihat ve Terakki artik iilkeyi, eski anlayis ve politikalarla
ayakta tutmanin olanaksiz oldugunu dusinmeye baslamigti. Bu nedenle “milli”
karakteri éne cikan bir politik anlayisa ve buna déniik uygulamalara gegildi. Ulke-
yi ekonomik, toplumsal, siyasal ve hukuksal olarak bogan Kapittlasyonlar’a karsi
bUyUk bir tepki ortaya ¢ikti. Bu buyuk ve olumsuz sarmaldan ¢cikmak icin; degisik
alanlarda 6nemli kararlar alinmaya bagslandi. Bunlardan birisi de hem donanmayi
ve hem de ticari denizciligi glclendirecek yeni agilimlardi. Kapittlasyonlar; Ulke-
nin kendi kiyillarinda yuk ve insan tasima hakkini bile bagka Ulkelere devreden
olumsuz etkiler getirmisti. Osmanli Devleti, deniz tagimacihigini, ulagimini ve ulus-
lar arasi mal ihracat ve ithalatini; hatta pazarlara egemen olan ticari iligkilerini bU-
tiinliyle baska Ulkelerin etki alanina devretmisti. Simdi ittihat ve Terakki Cemiyeti,
deniz ticareti agisindan, Ulkenin elindeki olanaklari gdérmek, bunlari geligtirmek ve
yeni kararlarla bu alana “milli” bir karakter vermek istiyordu. Balkan Savasi’ndan
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Umim Osmanl Tiiccar Sefaini Acenteleri

Seyr-i Sefain idaresi’nin izmirAcentesi

Ca'feriZade Kemali Beg

Seyr-i Sefain idaresi’nin Rize Acentesi

S(ff Zade Riza Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Ganakkal’a Acentesi

Rif'at Beg

Seyr-i Sefain idaresi’nin Trabzon Acentesi

Kir Zade Mustafa Beg

Seyr-i Sefain idaresi’nin Karamiirsel Acentesi

ismail Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Giresun Acentesi

Hiseyin Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Cide Acentesi

Ahmed Niyazi Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Ordu Acentesi

Halis Efendi

Hilal Sirketinin Rize Acentesi

Mataraci Zade Ali Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Unye Acentesi

Haci Mehmed Efendi

Hilal Sirketinin Trabzon Acentesi

Yunus Zade Sefik Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Samsun Acentesi

Hiiseyin Efendi

Hilal Sirketinin inebolu Acentesi

Karakane Zade Hasan Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Sinob Acentesi

Osman Efendi

Giimiigciyan Sirketinin Rize Acentesi

Mataraci Zade Cemil Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin inebolu Acentesi

Battal Zade Mustafa Beg

Giimiisciyan Sirketinin Trabzon Acentesi

Mahu Hiyan Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Cide Acentesi

Ahmed Hilmi Efendi

Giimiigciyan Sirketinin Ordu Acentesi

Fetan Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Bartin Acentesi

Unyeli Riza Efendi

Giimiisciyan Sirketinin Giresun Acentesi

Veledyan Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Zonguldak Acentesi

ipokrat Lazaridi Efendi

Giimiigciyan Sirketinin Samsun Acentesi

Ohanis Kaseyinan Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Eregli Acentesi

Hiiseyin Efendi

Giimiigciyan Sirketinin inebolu Acentesi

Ohanis Balyan Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Bandirma Acentesi Ali Efendi
Seyr-i Sefain idaresi’nin Marmara Acentesi Hakki Efendi
Seyr-i Sefain idaresi’nin Karasiga Acentesi Mehmed Efendi
Seyr-i Sefain idaresi’nin Erdek Acentesi Litfi Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Tekfur Dagi Acentesi

Ahmed Efendi

Seyr-i Sefain idaresi’nin Beyrut Acentesi

Hasan Elbendik Efendi

(Kaynak: Siileyman Nutki, Bahriye-i Ticariye Salnamesi, Matbaa-i Bahriye; 1329;
akt. Kasim Sozer, 1913 Tarihli Bahriye-i Ticariye Salnamesindeki Bilgiler Isiginda
Cumhuriyetin ilk Yillarindaki Deniz Ticaret Yapis’nin Degerlendirmesi”, Ankara Uni-
versitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii (Yayinlanmamisg Yiiksek Lisans Tezi), Ankara,

2006, 5.117)

once de bu ¢abalar vardi; ancak bu savasin getirdigi yenilginin agir darbesi, ko-
nuya ¢ok daha gugclu bir politik yonelisi yaninda getirdi.

O gulinlerin en 6nemli konularindan biri; emekli bir deniz binbasisi olan Stileyman
Nutki Bey’in “Ticaret-i Bahriye Salnamesi” adl kitabi hazirlamasidir. Stleyman
Nutki Bey, yalniz askeri denizcilikte degil, ticari denizcilikte de milli bir olusu-
mun gerektigini distintyordu. Onun gibi dlsinen baska arkadaslari da vardi.
Ancak O, 6ncelikli olarak, tlkede denizcilik alaninda etkili olacak ve kullanilabile-
cek imkanlarin ne oldugunu gérmeye cgalisti. ikinci Mesrutiyet hareketinin heye-
canli ginlerinin hemen ardindan 1910 yilinda Osmanli Kaptanlari ve Makinistleri
Cemiyeti’ni kurdu'™. Osmanl llkesinde, o dénem icin en énemli teknik adamlar-
dan olan kaptanlik ve makinistlik mesleginde ugrasi gésteren kimler varsa, tek
tek ve isim isim, hatta yaptiklar ya da yapmakta olduklari iglerle ilgili bilgiler verdi.
Bununla sunu yapmaya calisiyordu: Ulkede bu alanda kendiliginden de olsa bir
potansiyel vardir; ancak bir teskilat ve drgttlenme olmadigindan bunlar birbirin-
den ayri ve daginiktir... Pek ¢ok kisinin birbirinden haberi yoktur; oysa bunlar
arasinda iyi bir esgidim saglanabilirse, ¢cok daha verimli sonuclar alinabilir...
Ulke kendi insan kaynaklarini daha bilingli ve daha dogru yerlerde kullanacak

acihmlar yapmahdir'e...

Bu dénemde Osmanli yayinciliginda deniz ticaretine iligkin yayinlarda bir artis g6-
raldd. Kimi dergiler ve gazeteler, dinyada atilim yapmig Ulkelerin deniz ticaretine
verdigi Snemden s6z ederek ve drnekler vererek, Osmanli Devleti’nde bu konuda
nigin geri kalindigini sorgulamaya basladilar. Oysa 6teki liman kentlerinin yani sira
izmir'de de deniz ticaretinden oldukca bol kazanglar elde edilebilecek olanaklar
bulundugu belirtilen bu yazilarda kimi zaman y&resel tahliller de yapiliyordu.

Ornegin; Siileyman Nutki Bey’in adi gegen (nlii yapitinda, deginilen bilgiler ve-
rilirken, izmir’e de yer veriliyordu"”Ona gére en énemli sorunlardan birisi, top-
lumun kendi bakis agisinda denizcilikle ugrasan kisilere verdigi énemin yeterli
olmayisi; hatta bu meslek gurubunu kigliimsemesiydi. Bu meslekle ugrasanla-

15 Kasim szer, 1913 Tarihli Bahriye-i Ticariye Salnamesindeki Bilgiler Isiginda Cumhuriyetin ilk Yillarindaki Deniz Ticaret Yapis'nin Degerlendirmesi,
Ankara Universitesi Tirk Inkilap Tarihi Enstitiisti (Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Ankara, 2006, s. VIII.
16  Sileyman Nutki, Bahriye-i Ticariye Salnamesi, Matbaa-i Bahriye; 1329 adli yapitla ilgili detayh bilgi: A.g.tez, ¢st. Syf.

17 Aynisalnameden akt. A.g.tez., s. 42-44.
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BABIALI BASKINI

Balkan (ilkelerinin 1912 yilinda
kendi aralarinda anlasarak,

Osmanli Devleti’ne saldirmalari
tizerine, Osmanl Devleti biiyiik bir
yenilgiye ugradi. Biitiin Balkanlar’i
yitiren Osmanli Devleti son bir
direnigle Catalca’da durdurabilmisti.
Edirne’ye Bulgar Ordusu girmis;

akil almaz cinayetler ve siirglin
politikalari uygulanmigti. 1908 ikinci
Mesrutiyet Hareketi ile tilkenin
yazgisinda etkili olan ittihat ve
Terakki Cemiyeti; daha radikal bir
karar alarak, Balkan Savasi’nin
heniiz tam olarak sonuglanmadig
bir zamanda, bir hiikiimet darbesi
diizenleyerek, iktidari bitiiniyle
eline aldi. 23 Ocak 1913 giinii,
Enver Pasa ve ona yakin fedailerden
Yakup Cemil’in basinda bulundugu
bir grup, blyik bir gosteris icinde,
Nuruosmaniye’de ata binerek,
Babiali’ye, yani hiikiimet merkezine
yir(idii. Talat Pasa da bu arada
Babiali’ye baska bir yonden, yanina
aldign bir gurup ittihatcilarla gitti.
Onemli noktalara ittihatci fedailer
yerlestirildi. Halk da bu harekete
katildi ve bir kalabaligin desteginde,
at istiinde Enver Pasa ve

Yakup Cemil’in baginda bulundugu
gurup, Hiikiimet Dairesine girdi. Bu
arada Hukumet Binasinda, kabine
toplanti halinde bulunuyordu. Kimi
silahli catismalar cikti. Hikimet
liyelerini korumakla gorevli olan
kisiler vurularak 6ldirldi.

Karsilikli catisma sirasinda, balkona
cikarak olaya miidahale etmek
isteyen Harbiye Naziri Nazim

Pasa, Yakup Cemil tarafindan
alnindan vuruldu. Enver Pasa ise
zorla Sadrazam Kamil Paga’nin
makamina girdi, Sadrazam’in bagina
tabancayi dayad ve istifa mektubu
yazdirdi. Artik iilkede kati bir ittihatci
diktatorlik donemi baglamigti.

Les chefs du Comité ,,Union et Progris®.

Enver Pasa izmir'de

ra haksiz yere olumsuz deger yargilarn yénlendiriliyordu. Bu kuskusuz toplumsal
psikolojiyi ilgilendiren bir konuydu. O denizciligi meslek edinen kisilerin toplum
tarafindan nasil diskin kisilermis gibi algilandigini aci aci anlatmakta; oysa bas-
ta ingiltere olmak Uizere, 6teki Ulkelerin bu meslege verdigi degere vurgu yap-
maktaydi. Ulkede “denizcilik” ve denizcilik meslegiyle ilgili is géren kesimlere
kargl olusan bu onyargilarin, resmi cevrelerde bile kolay kolay yok edilmemesi
anlasilabilir bir sey degildi. Bu yorumlardan anlasildigina gore, 20. Yluzyilin bas-
larinda gelindiginde bile devlet, denizcilik mesleginin 6nemini yeterince anlama-
mis; Oteki Ulkelerle karsilastirildiginda gdésterilen ilgi, yok derecesinde yetersiz
kalmistl. Bunun en 6nemli kaniti ise, devletin ve genel olarak bu isle ilgili kurum
ve kisilerin elinde; tUlkedeki denizcilik birikimini ve potansiyelini gosterecek veriler
bile yoktu. Ornegin istanbul’da ve ona yakin yerlerdeki limanlarda ne gibi deniz-
cilik igletmeleri vardi? Buralarda meslegi kaptanlik, ikinci kaptanhk, makinistlik,
carkcilik olanlar kimlerdi? Simdi Stleyman Nutki, genis caph bir arastirmaya gi-
riyor; Ulkede bu meslek sahibi kigilerin adlarini saptamaya calisiyordu. Ardindan
da bu meslek alanlarinda ugrasi veren kisilerin hangi isletmede ne tirlG bir is
bagi oldugunu belirlemek i¢cin kafa yorarak, bir liste hazirlamak i¢in ugrasiyordu.
Bu listeyi kendi ¢abalariyla olusturmay! da basarmisti. Bunlarn yaptiktan sonra;
sira mesleki dayanismanin kurumsallagsmasini ve bu yénde bir alginin ve kulttrtn
olusmasini saglamaya sira gelmisti. Bunun icin O, mesleki dayanismayi saglaya-
cak bir tlizel kisilik icin tlizik calismasi bile yapiyordu'®. Bu yakinmalarin ve dneri
dizeyine gelmis olan arayislarin; buna ek olarak da ticari denizcilikte Osmanli
Ulkesinin geri kalmigligina iliskin yakinmalarin ilgili makamlarda ne turll etkiler
yaptigini kestirmenin olanagi bulunmuyor. Ancak bu ¢abalar ve bunun sonunda
ortaya konulan yapitin icerigi, elestirel tutumu ve olumlu yénde katki saglamaya
doénuk cabalar; gittikce yakinma temelinde de olsa bir biling uyanisi oldugunu
g6stermekteydi. Ustelik sonraki dénemlere bakildiginda Siileyman Nutki Bey’in,
Turkiye’de gerek sivil ve gerekse askeri denizcilik agisindan ne denli dnemli bir ad

18  Aynisalname; cst. syf; ayni tez, ¢st. syf..
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oldugunu ¢ok acik bicimde gérmekteyiz. Bu nedenle, tarihin bu 6nemli kesitinde,
onun bu son derece somut saptamalar ¢cok dnemlidir. 1913 yilinda, sonradan
Turk Denizcilik Tarihi’nde adi daha da dne ¢ikacak bir Kigilik tarafindan yapilmis
olmasi son derece anlamlidir. Daha da oOtesi; bu yakinma, arayis ve Onerilerin;
izmir Bahriye Birligi’nin kuruldugu yil olan 1913 yilinda yapilmis olmasi ve kitabin
da bu yil icinde basilmis bulunmasi basit bir rastlanti midir? Oyle de olsa yalniz
istanbul’la sinirli kalmayan ve (lkeyi bir biitiinliik icinde degerlendiren diisiinsel
canlanisin, izmir'deki denizcilikle ugrasan kesime dek ulasmis oldugu kolayca
soylenebilir?,

Bu canlanigin, siyasal temelde de etkileri bir stre sonra gérildu. 1913 Babidli
Baskin’nin ardindan iktidara tamamen el koyan ittihat ve Terakki Cemiyeti, Bal-
kan Savaglar’ni bahane ederek tim isci eylem ve 6rgitlerini yasakladi®®. 1913
yill imparatorluk i¢in bunalim yiliydi. Ardi ardina iki blyuk savastan sonra ulke,
yogun bir ekonomik sikinti icindeydi. Bu yetmiyormus gibi ufukta ¢cok daha yay-
gin bir savasin bulutlar belirmis; Avrupa kitasini sararak, Osmanli tlkesine dogru
geliyordu. Sanayilesen ulkeler ardi ardina bloklagsmalar olusturuyor; patlamaya
hazir barut figisi biciminde sanki kiiguk bir kivilcimin gikmasini bekliyordu.

Bu tarihte Osmanl Devleti’nde hikimete ve saltanata karsi bir darbe olayi ger-
ceklesti. Tarinte “Babiali Baskinl” olarak bilinen bu olayin sonunda; hukimet
dyelerinden kimileri 6ldurtldl; Sadrazam Kamil Pasa zorla hikimetten el cek-
mek zorunda birakildi; Sultan Abdulhamit de tahttan indirildi. 1908 Mesrutiyet
Hareketi’nden beri tarihinde lilkede etkin olmus olan ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin
onde gelen isimleri, kendilerine son derece bagli bir kisilik olarak tarihte yer alacak
olan Sultan V. Mehmet Resat’i Il. Abdllhamit’in bosalttigr tahta cikardilar. Artik
yeni sultan, bu siyasi hareketin ve onun 6nderlerinin elinde bir kukla bigimindey-
di. Enver, Cemal ve Talat Pasalar ginun yildizi parlayan isimleriydi. Artik bu yeni
iktidar, o zamana dek, Osmanli Devleti’nin birlik ve batinligu i¢in 6rtlll bicimde
surdurdukleri Turkgulik programini, cok daha agik bigcimde gindeme getirdiler.
Milli bir ekonomi yaratmanin geregi olarak Kapittlasyonlarin kaldirimasinin bile
konusuldugu bu dénemde, milli bir burjuvazi yaratma girisimleri daha da hiz ka-
zandi. Once, uzun bunalim yillarinin getirdigi agir ekonomik yiik bahane edilerek,
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Osmanh Devletinde Buharh Gemi
Sayisi (1000 ton iizeri)

Yil Buharli Yelkenli
1878 3 39
1879 18 164
1895 38 152
1898 46 179
1901 59 188
1905 63 201
1911 67 206
1914 112 202

(Kaynak: Vedat Eldem, Osmanli
imparatorlugunun iktisadi Sartlari, Ankara,

1970, 5.167-168)
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Ulkedeki tim isci eylem ve érgltlenmeleri yasaklandi. Bu olaydan sonra Osmanli
Devleti’nin geleneksel lonca sistemi gokmustu. Yeni duzenlemelerle, bu sistemin
yerine Ulkede isci, isveren ve esnaf gruplari ancak kendi mesleki dayanisma ile
sinirli bir kurulus modeline yonelebileceklerdi'. Siyaset kurumunun belirledigi bu
cergeve, izmir'de Deniz Nakliyecileri Dernegi’nin ilk kurulus asamasinda, &rg(it-
lenme modelenin bir mesleki birlik olarak ortaya ¢ikmasinin nedeni buydu. Kent-
te, liman ve gevresinde yabanci gemi isletmelerinin acenteligini yaparak, ticaret
duzeniiginde son derece 6nemli bir rol oynayan gemi nakliyecileri, donatanlar ve
acenteleri; yeni belirlenen siyasi dizenlemeye uygun olarak, bir mesleki dayanig-
ma birligi olusturma geregini duydular. Daha énce de belirtildigi gibi; genellikle li-
man cevresinde, Kordon’a acgilan caddelerde yer alan hanlarda yer alan acenteler
bdyle bir birlik icin yola ciktiklarinda énlerindeki tek drnek, istanbul’da daha gok
Galata ve gevresinde yer alan deniz nakliyecilerinin yasamig olduklar deneyimdi.
Bu yillarda, gittikge artan gemi trafigi ve buna kosut olarak ortaya ¢ikan yogun
is hacmi ve bulyulyen ticaret agi; 6zellikle bagka Ulkelerde deniz ticareti ve liman
hareketliligi konularindaki gelismeleri yakindan izlemek; Turkiye’deki kosullari da
bunlara uygun hale getirmek gibi bir zorunlulugu dayatiyordu.

Bu dénemde, Osmanil tebasi olmayip Turkiye’de etkinlik gésteren acenteler de
vardi. Bunlar ortak ¢ikarlarini korumak icin Bahriye Odasi’yla “Ecnebi Seyr-i Sefa-
inleri” olarak iletisime gegiyor ve ortak cikarlarini korumak igin ¢aba harciyorlardi.
Bahriye Odasi’nda, yabanci gemi isletmelerinin cikarlar bu acenteler tarafindan
temsil ediliyordu. Bahriye Odasi’'nin amaci ise Turkiye’de yabanci Seyr-i Sefain
kumpanyalarini ilgilendirecek tlrdeki tUm sorunlari izlemek, bunlara ¢6zim ge-
tirmek ve devletle onlar arasinda resmi bir birim olarak araclik yapmakti. Res-
mi kurumlar ve cesitli yerel yonetimlerle bu oda muhatap oluyor; yabanci gemi
acenteleri bu odaya bagvurduklarinda, devletle olan islerini bu oda araciligiyla
yuruttyorlardi. Odanin bir amaci da ticaretin gelismesi icin katkida bulunmakii.
Ticaretle ugrasan kesimler ve gemicilik sirketleri arasinda iletisim kurmak; bir ke-
simin, ticaretle ilgili bir arayisi oldugunda ona aracilik etmek ve gerekiyorsa gemi
acentelerini ydnlendirmek de bu odanin gérevleri arasindaydi. istanbul’da etkin-
lik gdsteren bu oda Bahriye Odasi, istanbul Limanina ugrayan ve gerekli islemleri
bu limanda yuriten tim yabanci gemicilik sirketlerinin dogal tyesi sayiliyorlardi.
istanbul’da 1902 yilinda kurulmus olan “Chambre Maritime des Compagnies de
Navigation Etrangeres Constantinople” ise 28 Uye ile kurulmustu. Birinci Baska-
ni Charles Dechaud’du. Dechaud, “L’Agent de la Compagnie des Messageries
Maritimes”in temsilciligini de yapiyordu®. 1902 yilinda, istanbul Vapur Donatan-
lar ve Acenteleri Cemiyeti’nin kurulusuyla birlikte; bu meslek dallaryla ugrasan
kisiler gittikgce artan yolcu ve ylk tagimaciliginda ortaya ¢ikan sorunlari birlik ruhu
icinde ¢c6zme cabasina girdiklerinde; Bahriye Odasi ile olan iligkilerinin olumlu
sonuglarini alabiliyorlardi. Bu cemiyetin amaci; doguda gemi sirketlerini ilgilendi-
recek sorunlarin incelenmesi ve izlenmesi ile ilgili olarak resmi dairelerle gereken
girisimlerde bulunmakti. Tiiccarlar ile gemi acenteleri arasinda bir sorun ¢iktigin-
da bu sorunlarla ilgilenmek de bu cemiyetin isiydi. Cemiyet ilk ortaya ¢iktigin-
da, Osmanli Devleti’nde milli nitelikli bir denizcilik yapisi olmadigindan girisimler
askida kalmakla birlikte; zaman i¢inde bu niteligin artmasiyla ¢cok daha verimli
sonuclar alinmaya baslandi. Bu da dogal olarak hem gemi acentelerinin sorun-
larinin ¢é6zUlmesinde énemli katkilar sundugu gibi; ticaretin gelismesinde de son
derece 6nemli bir rol oynadi?'. Bu érnekler; izmir’de gemi nakliye ve acenteligi ile

19 Buolusumu izmir Deniz Ticaret Odasr'nin kurulugu olarak géren kimi yorumlara raslansa da; izmir Deniz Ticaret Odasi’nin 1987 yilinda, istanbul Deniz Ticaret
Odasi’'nin bir subesi olarak kuruldugunu goz ardi etmemek gereklidir.

20  Nurdogan Tagalan, Ege’de Kurtulus Savasi Baglarken, istanbul, 1974, 5.65-70; Golak, 5.190.

21 ilhan Ekinci, “Son Dénem Osmanli Deniz Ticaretini Kurtarma Careleri”, Karadeniz Arastirmalari, 10 (Yaz, 2006), s.25-54.
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ugrasanlar icin énemli bir acihm yapma istencini ortaya koymaya yetmisti. Os-
manlh Devleti’nde degisen ticaret algisi ve siyasette yasanan iklim degisimi; bu
konuda Osmanl kamuoyunda bir deniz ticaret filosunun eksikligini dillendiren,
mesleki dayanismanin olmayisinin yol actigi olumsuzluklari ele alan yaklasimlarin
ortaya ¢cikmasini da sagladi. ittihat ve Terakki Yonetimi, bir yandan yasal diizenle-
melerle deniz ticareti, nakliyeciligi ve acenteligi isleriyle ilgili daginikhgi bir dlizene
koymaya calisiyor; 6teki yandan da ekonomiyi gelistirecek acilimlar yapmak icin
cabaliyordu. Osmanli Devleti’nin bayragini tasiyan ticari ve yik gemisi sayisinda
bu dénemde hizli bir artis gériindii. Oyle ki bir ara, 120.000 tonilatoya ulasan bir
ticari gemi hacminden séz edildigi oldu. Biitiin bu olup bitenler; izmir’de deniz
nakliye ve acenteligi ile ugrasan kesimler arasinda birlik kurma yoénitinde cesa-
ret yaratmisti. Bununsonucunda, izmir Valiligi'ne basvurularak, 1913 yilinda iz-
mir Bahriye Birligi kurulmus oldu. Bu birlik sonradan Deniz Nakliyecileri Dernegi
adini alacak olan deniz nakliyecileri ve acentelerini temsil eden sivil drgutlenisin
ilk atasiydi. Bdylece, 1913 yilinda izmir Deniz Nakliyeciler Dernegi kurulmus ve
sonradan tam yuz yil slirecek olan serlivenine baglamis oluyordu®.

Yabanci isletmelerin ve gemi acentelerinin etkinliklerini yUrattikleri mekanlar ge-
nellikle ticaret hani olarak kent mimarisind