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SUNUS

Denizlerdeki Osmanli varhginin gelisim, doniisiim ve degi-
siminin siyasi, askeri ve ticari boyutlarn kadar teknolojik yapisi
da giintimiizde ilgiyle takip edilmeye ve deniz giiciiniin 6nemi
vurgulanmaya baglanmistir. Yakin zamanda Fransa’da Centre
d’Etudes Supérieures de la Marine (CESM) tarafindan organize edi-
len “Océanides” adl1 proje gercevesinde “tarihte kurulan biiyiik
imparatorluklarin ayn1 zamanda bir deniz imparatorlugu oldugu”
tezi diinyadaki deniz tarihgilerine bir inceleme konusu olarak
sunulmus ve Osmanh Denizciligi bu projenin kapsamiiginde ye-
rini almagtir. Tiirkiye’de de bu tiir calismalarin giderek artmasi
giiniimiiz tarihgiliginin 6niinde yeni bir alan ve ufuk agmaktadir.

Osmanli Denizcilik Tarihi'ni deniz giicii ve politikalari, deniz
ticareti ve deniz teknolojisi olmak tizere li¢ ana baglikta incelemek
miimkiin oldugu gibi deniz teknolojisi de li¢ ana déneme ayrilarak
incelenebilir. Birincisi geleneksel kiirekli gemilerin egemen oldugu
17. ytlizy1l ortalarina kadar devam eden kadirga dénemi, ikincisi
yelkenligemilerin denizlere hiikmettigi 19. yiizy1l ortalarina kadar
stiren kalyon dénemi ve tigtinciisii Osmanl denizciliginde diistigiin
simgesi haline gelen buharl gemiler dénemidir. Ilk iki dénemin
Osmanl denizciligi, cagdasi devletler i¢in de zaman zaman 6rnek
teskil edecek 6zellikler tasidig gibi, keyfiyet ve kemiyet itibariyle
de “donanma tarihi” i¢in kargilagtirilabilir veriler sunmaktadar.
Isveg ve Rus argivlerinde oldugu tespit edilen Osmanl kalyon
ve benzeri gemi ¢izimleri ile diger yabanci arsivlerdeki donanma
listeleri buna igaret etmektedir.

—11—



— TUNCAY ZORLU —

Ozellikle 18. yiizy1l boyunca kalyon tiirii gemilerin ingast icin
gerekli malzemeyi temin hususunda 6z imkanlarini kullanma ve
kendine yetebilme becerisini gosteren Osmanhlarin, yiizyilin son-
larinda kalyon yapim teknolojisinde ¢agdasi devletlerin gelistirdigi
yeni tekniklere muhta¢ kalmas: manidardir. Cagdas teknolojiyi
kendi yapisina tasimada kisa siirede basar1 gostermesine karsilik,
yetismis “egitimli denizci” sinifim1 olusturmada biitiin ¢abalara
ragmen yetersiz kalmasi problemin asil kaynagin gostermektedir.

Uzerinde caligilmasi gereken bir konu olarak deniz teknolojisi,
Osmanl askeri modernlesmesinin anlagilmasinda miiracaat edil-
mesi gereken en ilgi gekici alan olma 6zelligine sahiptir. Bu sebeple
Osmanl deniz teknolojisi tarihinin verilerini gemi inga bilgilerinin
yer aldig1 kayitlardan tespit etmek gerekir. Yaklasik yiizelli yil bo-
yunca ¢ok farkl tiirde ve teknikle insa edilen Osmanli donanma
gemilerinin heniiz tam bir listesini olugturamamis ve bu gemileri
biitiin hususiyetleriyle ortaya koyamamig olmamiz en 6nemli
eksigimizi tegkil etmektedir. Bilhassa Bagbakanlik Osmanl Argivi
ve diger arsivlerde yer alan kalyon ve benzeri gemilere ait ingaat
emirleri, muhasebe ve techizat kayitlar deniz teknolojisi tarihi
icin vazgecilmez bir kaynak olusturmaktadir. Konununekonomik
boyutu ise iktisat tarihi aragtirmalarina ciddi katki saglayacak
diizeydedir.

Tuncay Zorlu, tam da bu zor konuyu Osmanli yenilesmesinin
degisim ve doniisiim dénemi cercevesinde inceleyerek III. Selim
Dinemi Osmanl: Denizciligi'niilgililerine sunma bagarisini gosterdi.
Bunu yaparken ¢agdas: denizci devletlerin sahip olduklar teknoloji
ile Osmanli deniz teknolojisinin yakaladig1 seviyeyi kismi de olsa
mukayese etmeye calisti. Bueser, yerlesik kanaatin aksine Nizam-1
Cedid’in sadece kara ordusu icin degil, 6ncelikle Osmanh donan-
masi igin yapilan yeni diizenlemeleri i¢ine aldigini ortaya koydu.

Cesme yenilgisinin (1770) sonucu olarak Osmanl: denizcili-
ginin modernlesmesinde Ingilizlerin uygulamalarini esas alarak
gemilerin bakirla kaplanmasi, kalyon ingast igin biitiin tersanelerde
girisilen hummal faaliyetlerde Fransiz mimar Le Brun ve ekibinin

—~12~



— OSMANLI VE MODERNLESME —

oynadig rol, gemilerin bakim ve onarim igin tersanede kuru havuz
yapimunu iistlenen Isvegli miihendis Rhodé ve beraberindekilerin
farkli teknikleri denemesi Osmanlilarin cagdagidevletlerin tekno-
lojisini adapte etinedeki bagarisina delil tegkil etmektedir. Bu tek-
noloji aktariminin, devrin énemli denizci devletlerinin en bagarh
olduklan alanlar iizerinden yapilmasi, tercihlerin tesadiifi olma-
digini gostermektedir. Tuncay Zorlu'nun kitabi biitiin bu konulan
aydinlatacak bilgi birikimini ve degerlendirmeleri sunmaktadir.

Osmanh Denizcilik Tarihi Dizisi’nin tigiincii kitabini1 hazirlayan
Timas Yayinlar’'nin bu gabas her tiirlii takdirin tistiindedir.

idris BOSTAN
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TURKCE BASKIYA ONSOZ

Elinizdeki eser, Osmanl tarihindeki bir boglugu doldurma
gabasiyla ele alinan miitevazi bir galismadir. Uzun siire iktisat
tarihinin o genis yelpazesi igerisinde anlamlandirilan, denizcilik
tarihinin biiyiik kronolojik anlatilar igerisinde kendisine satir
aralarinda yer verilen ya da muhtesem denizci, kahraman ve gazi-
korsanlarin hikdyelerinin dillendirildigi destansi-efsanevi-hamasi
soylemlerle ele alinan denizcilik alanina farkl agilardan bakabilme
cabasi olarak ortaya qikt1,

Eser, temelde 1789-1807 arasinda hiikiim siiren III. Selim déne-
minde deniz teknolojisinde goriilen gelismeleri disiplinlerarasi bir
yaklagimla, ancak daha ¢ok ’bilim ve teknoloji tarihi’ vurgusuyla
elealmay1 ve bunu biiyiik resmin, bir bagka deyigle diinyatarihinin

icinde anlamlandirmay1 amaglhyor.

Eserin ilk baskis1 Innovation and Empire in Turkey: Sultan Selim 111
and the Modernisation of the Ottoman Navy ad1yla2008’de sert kapak
(hardcover), 2011’de karton kapak (paperback) olarak I. B. Tauris
Yayinlari’'ndan gikmugti. Tiirkge baski giindeme geldiginde yeni
argiv belgeleri tarand, yeni ¢ikan yerli-yabanai kitap ve dergiler
gozden gegirildi ve kitabin planindabazi degisiklikler yapildy, bazi
resim ve gizimler eklenerek kitabin hacmi ve muhtevasi genigletildi
ve giincellendi. Dolayisiyla Tiirkge baskida, daha 6nceki Ingilizce
baskisinda olmayan birgok yeni bilgiye yer verildi. Umarim eser, bu
yeni haliyle konu iizerinde ¢aligmak isteyen aragtirmacilara daha

da ileri gétiirebilecekleri yeni veri ve yaklagimlar sunar.
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Bu vesileyle eserin meydana getirilmesinde emegi gegen bazi
kisi ve kuruluglara da tegekkiir etmek isterim. Tiirkiye Bilimler
Akademisi (TUBA), Bagbakanlik Osmanli Arsivi, Besiktas’taki
Deniz Miizesi ve Arsivi, [stanbul Arkeoloji Miizesi Kiitiiphdnesi,
eski ismiyle Public Record Office, yeni ismiyle British National Arc-
hives, School of Oriental and African Studies, Greenwich Maritime
Museum, London School of Economics, IRCICA (Research Center
for Islamic History, Art and Culture) ve ismini zikredemedigim
tiim kuruluglarin idareci ve personellerine aragtirmalarim sirasinda
sagladiklar kolayliktan ve yardimlarindan dolay: tesekkiir ederim.

Kitabin Tiirkgeye kazandirilmasi hususundaki tegvik ve katkilar1
yaninda denizcilik konusundaki bilgilerinden de biiyiik 6lgtide
istifade ettigim kiymetli hocam Idris Bostan’a, kitabin terciime
edilmesinde 6nemli rol oynayan Timas Yayinevi Tarih Editorii
Adem Kogal’a ve yine emegi gegen Tarih Editérii Tugge Inceogluiile
kapagn tasarmuru gergeklestiren Ravza Kiziltug'a tesekkiir ederim.

Ayrica kitabin hazirlanmasi, genisletilmesi ve giincellenmesi
sirasinda elindeki bilgi ve belgeleri paylasan ya da tavsiye ve elegti-
rileriyle ufkumu agan Giinhan Danigman (merhum), Daniel Panzac
(miiteveffa), Stanford Shaw (miiteveffa), Ekmeleddin ihsanoglu,
Selim Deringil, Rhoads Murphey, Kate Fleet, Murat Cizakga, Ali
Thsan Gencer (merhum), Kemal Beydilli, Feza Giinergun, Mustafa
Kagar, Zafer Toprak, Mehmet Alaaddin Yalginkaya, Kahraman
Sakul, Nurcan Bal, Emir Yener, Levent Diizcii ve Fatih C")zbay’a
ve bilhassa bu megakkatli galigmada sabredip lojistik desteklerini
esirgemeyensevgili esime, ailemin tiim fertlerine ve arkadaglarima
da tesekkiirii bir borg biliyorum.
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I11. SELIM DONEMINE KADAR
OSMANLI DENiz TEKNOLO]JISININ
GELiSIMI

.Yelkenli Gemilere Gegis: Sebepler ve Sonuclar

Osmanl deniz giicti, ayiklanmasi epeyce giig birtakim 6nyargi
ve tarafl yaklagimlarin gevreledigi bir alan olarak karsimiza ¢iki-
yor. Oyle ki bu yaklagimlar, deniz tarihi aragtirmacilarin1 sadece
kafa karnigikligina sevk etmekle kalmiyor, ayni zamanda birtakim
hatali sonuglara da gétiiriiyor. Bunlardan biri, Osmanl deniz gii-
ciiniin varhgin Piri Reis ile Barbaros arasindaki kisa bir siireyle
sinirlandiran yaklagimdir. Meseleye boyle bakildiginda Piri Reis,
resmin entelektiiel, miirekkep yalamis ve ‘bizden olan’ kismini
olustururken; Barbarosayni tablonun alayls, cahil, korsan, ‘Gteki’ ve
dolayisiyla mesru olmayan boliimiinii olusturmaktadir. Bir bagka
onyarg ise Osmanli Devleti'ni bir kara devleti olarak algilamakta,
Kanuni d6nemindedenizcilikte yagsanan bagsarilari sans faktoriine
baglamakta ve bu siireci kara giicii olma anlayisindan gegici bir
sapma olarak gormektedir. Dolayisiyla Osmanli deniz giiciinii yok
sayma ya da ona tali bir rol verme egilimi kendini gtstermektedir.
Osmanli deniz giiciinii sadece deniz savaslariyla iligkilendirerek
deniz ticaretinden hi¢ bahsetmemek ise bir bagka 6nyargil yakla-
simdir. Osmanlilarin hi¢bir zaman bir deniz giicii olusturabilecek
teknolojiyi gelistiremedikleri ya da birtakim dini-ideolojik sebep-
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lerden dolay: gayrimiislim iilkelerden alarak adapte edemedikleri
diisiincesi de 6nyarglar zincirinin son halkasini olugturmaktadir.!

Brummet'in dikkatlerimizi gektigi tim bu noktalan agklamaya
girismek, bu kitabin hacmini epeyce asacaktir. Dolayisiyla bizim,
burada yapmak istedigimiz sey, III. Selim déneminde Osmanh
donanmasinin teknolojik durumunu detaylandirmaktir. Bu deger-
lendirmeyi yapabilmek icin ise baglanmasi gereken noktalardan
biri, akademik gevrelerce de 6nemli 6l¢iide ele alinan kiirekli ge-
milerden yelkenli gemilere gecis meselesidir.?

Hig siiphesiz Osmanlilar klasik gemilerini bir gecede terk et-
mediler. Bazen daha muhafazakar ve yavag, bazen de hizlanan bir
stiregicerisinde bu gegis meydana geldi. Bu ¢ercevede Osmanlilarin
yelkenli gemi ingasina y6nelik ilk girisimleri IL. Mehmed d6nemine
kadar uzanur. Bu tarihte I1. Mehmed, Venedik, Ceneviz ve Aragon
donanmalarindaki gemilere benzeyen 3.000 tonluk bir kalyon in-
sasin1 emretmis, ancak s6z konusu kalyon denize indirilme islemi
sirasinda batmustu. II. Bayezid, 1. Selim ve L. Siileyman zamaninda
Venedik karakasina benzeyen kalyonlar yapildi, ancak bu gemilerin
rlizgar yoklugunda pek de kullanigh olmadiklar: gériildiigiinden
terk edildiler.? Her ne kadar baz: tarihgiler Istanbul’da ilk kalyon-
larin ortaya ¢ikigimu 1580°lere kadar cekseler de, 1644 tarihinden
onceinga edilenbu gemiler biiyiik bir ihtimalle burtun tiirii kiirekli

I Palmira Brummet, “The Ottomans asa World Power: What We Don’t Know about
Ottoman Sea-power’, Kate Fleet (ed.), The Ottomans and the Sea (Cambridge,
2001), s. 1-21.

2 Kadirgadan kalyona gegis ve kalyonun Osmanli imparatorlugundaki seriiveni igin
bkz. IdrisBostan, “17. Yuzyihn [kinci Yarisinda Osmanli Gemi Teknolojisinin De-
gisimi: Kadirgadan Kalyona”, Beylikten Imparatorluga Osmanl: Denizciligi (Istanbul:
Kitap Yayinevi, 2006); “XVII. Yiizyilda Gemi Teknolojisinde Degisim: Kiirekten
Yelkene Gegis”, Idris Bostan ve Salih Ozbaran (ed.), Tiirk Denizcilik Tarihi 1, (istan-
bul: Deniz Basimevi, 2009), s. 269-279; Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlar::
Osmanli Donanmasinn Yelkenli Savas Gemileri (Istanbul: Kiire Yayinlan, 2010).

3 Colin H. Imber, “The Navy of Silleyman the Magnificent”, Archivum Ottomanicum
6 (Belgika, 1980), s. 212-214. Bu donemin en belirgin yelkenli gemisi olan goke
hakkinda bkz. 1dris Bostan, “Géke’, NTV Tarih, Agustos 2012, say1 43.
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ve yelkenli melez gemilerdi. Temelde gemi konvoylaruru korumak,
insan ve yiik tagimak, diisman gemisine karg1 koymak gibi faali-
yetler igin kullaniiyorlards.*

Bir savag gemisi olarak tasarlanan ilk kalyon/burtun 1644 yi-
linda inga edildi.’ 1648 y1li Mayis ayinda, yani Girit Seferi’nin
dordiincii y1linda, Osmanlilar kalyonlarin 6nemini fark etmis go-
riiniiyorlardi ve hatta kadirgalara kiyasla kalyonlarin avantajlarim
miitereddit bir yaklagimla da olsa tartigmaya baglamiglardi.® Ancak
kalyonlarin sistematik bir sekilde ingas1 Sadrazam Merzifonlu Kara
Mustafa Pasa ve Kaptanuderya Gazi Hasan Paga d6neminde ger-
ceklesti.” 17. yiizyilin son geyregine kadar Osmanli donanmasinin
belkemigini olusturan kadirgalarin, bu tarihten itibaren yerlerini
biiyiik yelkenli gemilere biraktigini séylemek abartii olmaz. Bu-
nunla birlikte, yelkenli gemilerin sistematik olarak benimsendigi
1682 y1h1 ile Osmanli donanmasinin biiyiik bir yenilgiye ugradig
Gesme Vak’asi (1770) arasindaki donem, kiirekli ve yelkenli ge-

milerin birlikte var olduklan bir zaman dilimine sahitlik etmisti.

4 A.H.J. Prins, “Mediterranean Ships and Shipping, 1650-1850", Robert Gardiner
(ed.), The Heyday of Sail: The Merchant Sailing Ship 1650-1850 (Londra, 1995),
s.78.

5 1dris Bostan, Osmanl: Bahriye Teskilats: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire (Ankara:
TTK, 1992), s. 94.

6 Katip Celebi'nin eseri, Osmanhlarin kalyonlardan olusan diisman filolariyla boy
ol¢lisme arayisim giizel bir sekilde tasvir etmektedir. 1644 yilinda Sadrazam Koca
Mehmet Pasa’nin bagkanhk ettigi bir toplantida donanmayla ilgili meseleler ele
alinmg; hazirunun bazisi riizgérla hareket eden diisman kalyonlan karsisinda
dayanmanin giigliigiine isaret ederken, bazilar1 da Osmanllarin da kalyona ge-
¢is yapmak zorunda oldugunu belirtmistir. Daha sonra Kitip Celebi, goriisiine
bagvurulmak iizere toplantiya davet edilmis, o da Osmanhlarin gegmiste diisman
kalyonlarina kars kazandiklari sanh deniz zaferlerini kadirgalarla gergeklestirdikle-
rine dikkat gekmisti. Buna ragmen héla kalyonlarin bir zorunluluk oldugunda israr
edilecekse, bu gemilerin ingastinda, toplarinin, iasesinin saglanmasinda gerekli olan
uzman asker ve topgulari temin etmede sorun olmamasi gerektigini vurgulamist.
Bkz. Tuhfetu'l-Kibér fi Esfaril-Bihar, Orhan Saik Gokyay (ed.), (Istanbul, 1973),
s. 124-125.

7 Ismail Hakki Uzuncarsth, Osmanls Devietinin Merkez ve Bahriye Teskilatt (A akara,
1988), s. 470.
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1770 yenilgisinin akabinde, dengeler hatinn sayilir bir bigimde
yelkenli gemiler lehine degisti. Bunda Cezayirli Gazi Hasan Paga
tarafindan hizlandirilan modernlesme programinin biiyiik pay:
vardl Bu egilim diinyada deniz savaslari, deniz topgulugu ve
seyir alaninda goriilen teknik gelismelere paralel olarak III. Selim
déneminde zirveye gikt.

18. yiizyilin sonlarina gelindiginde kiirekli gemiler terk edildi.
1701’de kadirgasayisi 15’e diigmiig ve 1760'lara kadar bu seviyede
kalmigti. Nihayetinde bu gemiler artik eskisi gibi donanmanin bel-
kemigi degillerdi ve faaliyet alanlan, diisman gemileri hakkinda
bilgi toplamak, sahillerde ve Ege Adalari’'nda devriye gezmek
ve bazen de riizgarsizliktan duran yelkenli gemileri gekmekle
sinirlyda.®

Osmanhlarin yelkenli gemileri benimsemelerinde goriilen bu
genel isteksizligin ya da yavaghigin arkasinda hangi saik ve dii-
stincelerin yattiginu agiklayacak kaynaklardan tam olarak haber-
dar olmasak da, gemi inga materyallerinin temini, Osmanhlarin
komgular:1 Venedik'le uzun siireden beri bir rekabet iginde olmasi
ve cografi sartlar bize aydinlatial bilgiler sunabilir.

Oncelikle, herhangi bir déneme igaret etmeden genel olarak
konuya bakildiginda gemi inga sektoriiniin 6nemli bir dezavantaji
oldugu ortaya ¢ikar: yavag degisim. Bunun arkasinda ¢ok boyutlu
bir tablo vardir. Her seyden 6nce deniz teknolojisi, inga, donanim
ve personel agisindan ¢ok biiyiik yatirimlar isteyen bir sektérdiir
ve by, biiyiik 6lgiide bireysel girisimcilerden ziyade devlet giicii
ile yapilabilecek bir igtir. Ikinci olarak, personeli yeni ekipman ve
teknolojiler konusunda egitmek ciddibir maliyet ister. Son olarak,
gemi ingasi igin uygun alanlar bulma zorunlulugu da sektoriin
yavas isleyiginde ve yeni teknolojilerin benimsenmesinde gecik-
tirici bir rol oynar. Bunlarin disinda ve belki de en 6nemli sebep

8 ldris Bostan, “Kadirgadan Kalyona”, Beylikten Imparatorluga Osmanl: Denizciligi,
s. 183; Daniel Panzac, “The Manning of the Ottoman Navy in the Heyday of Sail
(1600-1850)", Eric J. Zircher (ed.), Arming the State Military Conscription in the
Middle East and CentralAsia 1775-1925 (Londra ve New York, 1999), s. 41-57.
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ise Barbaros Hayreddin Pagsa zamanindan itibaren kiirekli gemiler
lehine benimsenen stratejik tercihtir.

Bir geminin ingasi i¢in gereken kereste gibi malzemelerin arzi
ve ulagilabilirligi bahsi gegen donemde ¢ok 6nemliydi. 17. yiizyil
sonunda Kocaeli yoresindeki kereste kaynaklarinin, 16. ve 17.
yiizyillardaki yogun kesim iglemleri yiiziinden epeyce azaldig:
biiyiik 6l¢tide dogrudur. Bu dénemde Kocaeli bolgesinden temin
edilen kereste miktar1 on kadirga yapmaya yeterken, daha sonra
bu say1 yedi kadirgaya diismiistiir. Bununlabirlikte Anadolu’nun
i¢ bolgelerinde hala zengin kereste kaynaklan bulunmaktaydi.’
17. yiizy1l 6ncesinde Osmanlilarin kalyon tarz1 gemileri benimse-
melerindeki isteksizligin sebepleri arasinda kereste teminindeki
azalmaninoldugu 6ne siiriilse de, ' bu yaklagim gerek 17. yiizyil"
gerekse bizim aragtirma konumuz olan III. Selim dénemi igin pek
de uygulanabilir g6ziikmiiyor. Gergekten de Kocaeli yoresi yadao
zamanki ismiyle Iznikmid ve gevresi Cesme Vak’as1 sonrasinda ve
I11. Selim déneminde yogun gemi inga faaliyetlerine kereste sagla-
yan ana kaynakt.”? Kocaeli bolgesinin yam sira, Midilli,"* Kazdag),
Canik, Tagoz, Rumeli, Megri, Rodos, Kidros, Cide, Misivri, Ahyolu,
ine/ Ayna Adasi, Gemlik, Giimiilcine, Karaagag, Bolu/ Mudurnu,
Abad Yaylas, EImacik Dagy, Sar1 Ot Dag, Samsun, Sinop, Inebolu,
Meset, Bartin, Akgahisar ve ismini sayamadigimiz diger bélgeler
gemiingasiigin kereste saglayan merkezlerdi. 18. yiizyilin sonlarina
dogru, Osmanl topraklar ve bilhassa Amavutluk ve Karadeniz

9  Idris Bostan, XVII. Yiizylda Tersane-i Amire, s. 103.

10 Rhoads Murphey, “Osmanhlarin Bat1 Teknolojisini Benimsemedeki Tutumlari:
Efrenci Teknisyenlerin Sivil ve Askeri Uygulamalardaki Rolii”, E. Ihsanoglu (ed.),
Osmanlilar ve Bat: Teknoloyisi (Istanbul, 1992), s. 7-20.

11 Idris Bostan, Tersdne-i Amire, s. 102-119.

12 E Yavuz Ulugiin, Kocaeli ve Gevresi Denizcilik Tarihi (Izmit: Atmaca, 2009).

13 Senay Ozdemir Giimiis, “XVIIL Yiizyilda Midillide Osmanh Donanmasi I¢in Gemi
Ingasr”, Haydar Coruh-M. Yasar Ertag-M. ZiyaKose (ed.), Osmanli Donemi Akdeniz
Diirtyas: (Istanbul: Yeditepe Yayinlari, 2011), s. 231; Levent Payzin, “XVIII. Yiizyilda
Midilli Adas1”, (Aydin: Adnan Menderes Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Tarih Anabilim Dal,, Yiiksek Lisans Tezi, 2008).
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bolgesi, zengin ve kalitesi yiiksek mege agac1 kaynaklanile Osmanh
donanmas: yaninda Ingiltere ve Rusya i¢in de énemli bir cazibe
merkezi haline gelmigti.'*

Osmanlilarin yelkenli gemileri benimsemelerindeki yavaghgin
arkasinda yatan ikinci faktor, Venedik’le aralarindaki uzun yilla-
ra dayanan rekabetti. Venedik, Osmanllarla ayn1 cografi pazan
paylasan biiyiik bir donanma ve ticari giice sahipti. Babiali ilk
deniz savaglanim 1416 yilinda Venedik’e kars1 yapmist1.”® Heniiz
16. yiizyilda bile Osmanl ve Venedik tersaneleri bir¢ok agidan
birbirine benziyordu.'* Ayni cografyada faaliyet géstermek, bu
iki devleti, rakibini yakindan izlemeye ve rekabetten daha karh
¢ikmanin yollarini aramaya zorluyordu. Aslinda teknolojik agidan
birbirlerine benzemelerinin sebebi de bu ortak cografyaydi. Uzun
siiren savaglar, ticari ve teknolojik aligverigler, ayn1 cografyanin
zorluklariyla miicadele etmek zorunda kalis onlar: bir¢ok agidan
birbirine benzer hale getirmisti. Dolayisiyla muhtemel olumsuz
sonuglarin1 hesaba katmaksizin koklii kadirga gelenegini degis-
tirmek, yarig halinde olduklar: rakiplerine kars: onlar1 dezavan-
tajl1 bir konuma diigiirebilirdi. Aynca yeni teknoloji demek, yeni
masraflar, yeni teknik bilgi ve uzmanlik demekti. Iste tiim bu fak-
térler Osmanlilarin uzun siire geleneksel kiirekli gemilere bagh
kalmalarinin temel sebepleri olmustu ve aslinda bu s6z konusu
cografyada oldukga pratik bir yaklagimdi. Osmanllarin bu ihtiyath
tavn, iginde yagadiklar: nispeten huzurlu ve sakin cografyanin17.

14 Paul Walden Bamford, Fighting Ships and Prisons: The Mediterranean Galleys of
France in the Age of Louis X1V (Minneapolis: University of Minnesota Press, 1973),
s. 14.

15 Jonathan Grant, “Rethinking the Ottoman Decline: Military Technology Diffusion
in the Ottornan Empire, Fifteenth to Eighteenth Centuries”, Journal of World History
10 (1999), s. 187.

16 Salih Ozbaran, “Galata Tersanesinde Gemi Yapimcilar 1529-1530”, Giiney-Dogu
Avrupa Arastirmalan: Dergisi 8-9 (istanbul, 1980), s. 97; Idris Bostan, “Kadirgadan
Kalyona’, s. 15-16.
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yiizyillda Atlantik giiglerine ait donanmalarca rahatsiz edilmesine
kadar devam edecekti."”

Gegis meselesini ele alirken ortaya ¢ikan problemlerden biri,
zaman ve mekan/ cografya faktoriiniin gormezden gelinerek ‘sanh’
kalyonlar kargisinda kadirgalarin hafife alinmasidir. S6z konusu
tavir, Osmanhlarin kiirekli gemileri terk etmedeki isteksizliklerini
agiklamada, birbiri i¢ine girmis karmagik sartlar agin1 gz ardi etme
ya da hafife alma egilimini yansitmaktadir. Bu gergevede tigiincii
faktor, geleneksel kiirekli gemilerin tercih ediligini komgularla olan
rekabetten ziyade biiyiik Slglide cografi sartlara baglar. Osmanh
Imparatorlugu 16. yiizyilda cografiolarak zirveye ulaghginda yedi
deniz ile gevrili bulunuyordu. Karadeniz ve Marmara Denizi tize-
rinde neredeyse mutlak bir hakimiyet sahibiydi. Ege, Akdeniz ve
Kizildeniz sik1 bir kontrol alinda olmakla beraber zaman zaman
rakip giiclerin meydan okuyuslarinasahne oluyordu. iran Kérfezi
ve Hint Okyanusu ise Osmanl niifuzunun kendini hissettirdigi
¢atigma alanlariyds.’®

Bu cografi sartlar altinda, kadirgalar pratik ve ekonomik kilan
bir¢ok avantaj séz konusuydu. Oncelikle, kadirgalar esasitibariyle
kiireklerle gekiliyordu ve bu da onlar1 riizgarsiz giinlerde ‘uygun
bir riizgar’ beklemeye bagiml olmaktan kurtariyordu.Aynca kii-
rekli ve yelkenli gemilerden olugsan karma donanmalarda faaliyet
gosterebiliyor ve riizgarsiz kalan ya da zarar géren kalyonlar
gekebiliyorlardu. Siiratli olmalar:1 ve yiiksek manevra kabiliyetle-
ri de avantajlan arasindaydi. Aynca kadirgalar, kiyiya yakin sig
sularda seyredebiliyor ve yiiksek olmamalari sayesinde uzaktan
zorlukla fark edilebiliyorlardi. Bu gemilerdeki miirettebatin zaman
zaman ‘korsan’ olarak da faaliyet gosterdikleri diisiintildiigiinde
bu 6zellikler o dénem gemileri igin epeyce elverisliydi.

17 Jonathan Grant, “Rethinking the Ottoman Decline’, s. 187.

18 Murat Cizakga, “The Ottoman Empire: Recent Research on Shipping and Ship-
building in the Sixteenth to Nineteenth Centuries”, Research in Maritime History,
nr.9, (Aralik, 1995),s. 213.
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Yukandaki avantajlar yaninda Osmanh Akdeniz filosu, cografi
biitiinliige sahip bir imparatorlugun genig insan ve malzeme kay-
naklanni kullanabilme potansiyeli agisindan rakiplerine kars iistiin
bir konumdayd: ve séz konusu imkénlar etkin olarak kullanmaya
muktedir, merkezilesmis askeribir yonetimin kontrolii altindayds.”
Bu cografya dogal olarak beraberinde dalgalarin, hakim riizgéarlarin
ve diger dogal giiclerin dayatti$1 bazi kisitlamalan da getiriyordu
ki, biitiin bunlar Osmanllarin denizlerdeki roliinii belirliyordu.
Bu yiizden savags kadirgalar1 deniz seferlerinde, iis ve adalarin
muhafazasinda ve deniz yollarinin kontrol altina alinmasinda
kalyonlardan ¢ok daha kullanigh vasitalar olarak kalmiglardi.?

Kiirekli gemilerin deniz savaglan igin elverisli olugu, kadirga-
lann uzun siireli hdkimiyetinin diger bir sebebiydi. Osmanlilar,
deniz seferleri sirasinda toslama ve borda yapma gibi savag teknik-
lerinij, bu is igin b1g11m1§ Kaftan olan kadir galar sayesinde ustalikla
uyguluyorlardi. Dolayisiyla, Osmanlhlar igin uzmani olduklaribu
gemileri birakarak yeni tarz gemileri kullanmak gtig bir isti. Zira
yeni tarz gemiler savag sirasinda tamamuiyla farkh manevra ve ham-
leler gerektiriyordu. Her seyden 6te kadirgalar, toplarini kiyidaki
hedeflere karg: kullanan, askerf ¢ikarma yapabilen, mal yiikleyip
bogaltabilen, lojistik destek saglayabilen ve sahil kalelerine kargi
kugatma bataryasi olarak kullanilabilen amfibi giiglerdi.

Agir toplar, makul teknolojik ve taktiksel sebeplerle, yelkenli
gemilerden 6nce kadirgalarin bordalarinda etkin bir sekilde kulla-
nilmugty Biiyiik toplar, eski savas kadirgalarinin ortasindaki yiiksek
platforma yerlestirilerek ateglenebiliyordu. Yapimlar basit oldugu

19 Colin H. Imber, “The Navy of Siileyman’, s. 215.

20 John H. Pryor, Geography, Technology and War: Studies in the Maritime History
of the Mediterranean 649-1571 (Cambridge ve New York: 1992), s. 177. William
Thompson ve George Modelski, baz1 donanmalarin belkemigi olan kadirgalarin
azalip ozellikle Atlantik’te yelkenli gemilerin ortaya gikigina tekabiil eden ve ‘hatt-1
harp gemisi 6ncesi donem, 1494-1654’ olarak anilan zaman diliminde Osmanhlann,
kadirgalardan vazgegemedikleri igin, cografi konumun da etkisiyle deniz giici
olarak zayifladiklann: iddia ederler. Bkz. W, Thompson ve G. Modelski, Seapower
and Global Politics, 1494-1993 (Londra: Macmillan, 1988), s. 50.
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icin bu platformlar, kadirgalarin gévdesinde 6nemli degisiklikler
yapilmasin gerektirmemisti. Bununlabirlikte, gemilerin 6n tarafina
top ilave edilmesi, savag kadirgalarini amfibi baskin ve gatismalara
daha uygun héle getirmisti. Zamanla kadirgalar yiizen kusatma
bataryalar gorevi gérmeye baslayip, ekonomik ve cografi bag-
lamdakaliteli agir toplarin etkin kullanildig yerler haline geldiler.
16. yiizyil baglarinda hiikiim siiren Akdeniz hiikiimdarlan savas
kadirgalar ve kalyonlar arasinda bir se¢im yapmaktan ziyade, az
sayidaki kaliteli agir topu en etkin sekilde nasil kullanabilecekleri
sorunuyla karg1 karsiya bulunuyorlardi.?!

Kiirekli kadirgalardan yelkenli kalyonlara gegis ile ilgili olarak
Guilmartin tarafindan 6ne siiriilen nokta diger bir 5nemli yaklagimi
temsil eder. Guilmartin, s6z konusu gegisin askeri sebeplerle degil,
dogrudan dogruya ekonomik faktorlerle alakali oldugunu belirtir.
Ona gore, nispeten kiigiik hacimli olan ilk Osmanl kalyonlari, za-
man i¢inde artan miktardaki ticari mal yiikiinii tasimada yetersiz
kalinca, biiyiik miktarlardaki ticari mal sevkiyatim gergeklestirmek
iizere daha biiyiik kalyonlar kullanilmaya baglanmigt1.??

Konunun bir de ekonomik ve psikolojik kdkeni oldugunu éne
siiren yaklagimlar da vardir. Buna gore savags kadirgalari, ¢ok sa-
yida kiirekgiye, denizciye ya da askere faydah istihdam alanlan
saglamaktayd1.?® Kalyonlarin benimsenmeésiyabanci teknisyenlerin
istihdamin1 da gerektirecekti ki bu da kiirekli gemilerin ingas, do-
narumi ve kullanimi konusunda bilgi sahibi ¢ok sayidaki miirettebat
ve tersane ¢alisganinin igsiz kalmasi anlamina gelecekti. Dolayisiyla

21 John Francis Guilmartin, Gunpowder and Galleys: Changing Technology and Me-
diterranean Warfare at Sea in the 16th Century (Londra: Cambridge University
Press, 1980), s. 39. Kadirgalar hakkinda daha fazla bilgi i¢in bkz. Robert Gardiner
(ed.), The Age of Galley, Mediterranean Oared Vessels since Pre-Classical Times
(Londra: Conway Maritime, 1995) ve 6zellikle bkz. J. E. Doston, “The Economics
and Logistics of Galley Warfare”, Robert Gardiner (ed.), s. 213-223.

22 John Francis Guilmartin, “The Early Provision of Artillery Armament on Mediter-
ranean War Galleys”, The Mariner’s Mirror, 59 (Londra, 1973), s. 257-280; Galleons
and Galleys (Londra: Cassels&Co., 2002).

23 John Francis Guilmartin, a.g.m., s. 278.
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geleneksel yontemlerle calisan, ge¢miste biiyiik deniz savaglarimin
kazanilmasina ciddi katkilar saglayan ve halk tarafindan biiyiik
saygl duyulan Miisliiman denizciler gbzden diigebilirlerdi. Bu-
rada hemen belirtmek gerekir ki, bu yaklasim ¢ok da gergekgi ve
kanitlanabilmis bilgiler icermekten uzaktr.

Kadirgalarin hem bir gemi tiirii olarak kendi i¢cinde hem de
kalyonlarla kiyaslandiginda birtakim dezavantajlar1 oldugu da
dogruydu. Uzun ve yeterince yiiksek olmayan yapilar: onlari fir-
tinaya karg1 kirilgan héle getiriyordu. Osmanlilar bunu bildikleri
i¢indonanmay1 bir kural olarak Nevruz'laberaber sefere gikarirlar,
Kasim ay1 baglarinda tislerine geri getirirlerdi. Bu gemilerin bir
bagka dezavantaji, gemi hacmiyle gemi tizerindeki miirettebatin
sayis1 arasindaki ters orantiydi. Ortalama bir kadirgada 200-300
miirettebat ve 6-10 kadar subay bulunurdu. Bu yiizden yiyecek
tiiketimi, depolama sorunlarina yol agacak dl¢iide biiyiik boyutlara
ulagsmaktayd1. Gemilerdeki mekan siirh oldugundan iagenin de
sinurh olmast gerekiyordu ki bu da malzemenin erken tiikenmesi
demekti. Devlet bu eksikligi telafi etmek igin sefer 6ncesinde bag-
ka gemiler ayarlayarak 6nceden belirlenmis sahil noktalarindan
erzak teminine gitmigti. Fakat bu yoéntem, mesafelerin ¢ok uzun
ve giizergahin emniyetsiz oldugu durumlarda etkili degildi. S6z
konusu sistem, Osmanh donanmasinin Bat1 Akdeniz’e hakim ola-
mamasinin sebebini agiklayabilir. Ayrica, yesil ve sezonlanmamus
(bekletilmemis) kereste kullanimi1 ve agag kesilmesine uygun bii-
ytikliikte arag-gereg kullanilmamasi da gemilere zarar veren teknik
problemlerdendi.”

Dahasi, Osmanllar kalyonlardan tamamiyla habersiz de de-
gillerdi. Uzun bir siiredir hem kalyon hem de kadirga kullanan?

24 Ali Haydar Alpagut ve Fevzi Kurtoglu, Tiirklerin Deniz Harp Sanatina Hizmetleri
(istanbul, 1936), 5. 9.

25 Imber, “The Navy of Siileyman”, s. 216.

26 Cezayir donanmas: hakkinda daha fazla bilgi igin bkz. Moulay Belhamissi, Histoire
de la Marine Algérienne (1516-1830), 3 cilt (Algiers: EN.AL., 1983).

28~



— OSMANLI VE MODERNLESME —

Cezayirli denizcilerle? 16. yiizyilin ortasindan beri etkilesim ige-
risindeydiler. 17. ylizyilin ilk yarisinda, Osmanli Kuzey Afrika’si,
kendilerine ait yelkenli gemilerle deniz seferlerine istirak ederek,
donanma-y1 hiimaytina hatin1 sayilir katkilarda bulunmuglardi.®
Osmanhlarin 1649°da Venedik’e kars1 Degirmenlik Limani’'nda
savas hazirlig1 yapan donanmasinda sadece ti¢ kalyon mevcutken,
kendisine yardim igin gelen Magrib filosunda 26 burtun ve 11
¢ekdirme bulunmasi kalyonun yayginlasmaya basladigin1 gos-
termekteydi.” 1680’lerde Kaptaniderya Merzifonlu Kara Mustafa
Pasa’nin Kuzey Afrika korsanlarindan yelkenli gemiler hakkinda
bilgi istedigi bilinmektedir. Yine iddiaya goére, 1682’'de Tersane-i
Amire’de ilk yelkenli gemiyi denize indiren Leghornlu miihtedi
bir Miisliiman gemi mimarini istthdam etmelerini Osmanlilardan
isteyen muhtemelen Kuzey Afrikalilardi*®

Osmanlilarin yelkenli gemilerle daha 6nceden tanigtiklari-
n1 gosteren bir bagka isaret ise geri ¢ekilmeleriyle sonuglanacak
HintOkyanusu politikalariydi. Osmanlilar 1517-54 arasinda Hint
Okyanusu’nda Portekizlilere ait yelkenli gemilerle kars: karsiya
geldiler. Baz1 kaynaklar 1531-32 yillarinda yapilmas: planlanan
ancak nihayetinde iptal edilen deniz seferine hazirlik agamasinda
kiirekli gemiler yaninda yelkenli gemilerin de inga edildigini, 70

27 AndrewC. Hess, Kuzey Afrika kiyalanndaki Miisliman korsanlarin bu teknolojiyi
Ingiliz ve Hollandal denizcilerden 6grendigini one siirer. Bkz. “The Evolution of
the Ottoman Sea-borne Empire in the Age of the Oceanic Discoveries, 1453-1525",
American Historical Review75/7 (Aralik 1970),s. 1918; “Firearms and the Decline
of Ibn Khaldun’s Military Elite”, Archivum Ottomanicum, 4 (1971), s. 173-201.

28 Alpagut ve Kurtoglu, Tiirklerin Deniz Harp Sanatina Hizmetleri,s. 8-14.

29 lidris Bostan, “Kadirgadan Kalyona”, s. 192-195.

30 Daniel Panzac, “The Manning of the Ottoman Navy”, s. 44. Kuzey Afrika korsan-
lanimin gemileri hakkinda daha fazla bilgi i¢in bkz. Daniel Panzac, Barbary Cor-
sairs: The End of the Legend 1800-1820 (Brill Leiden-Boston, 2005). Idris Bostan,
Marsigli’nin, bu ismi Livornolu miihtedi Mehmet Aga olarak aktardigini ancak
muhtemelen Osmanli kaynaklarinda gegen ve miri kalyonlann ingasinda gorevli
Frenk Mustafa Efendi ile aym: kisi oldugunu belirtir. Idris Bostan, “Kadirgadan
Kalyona’, s. 196.
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gemilik donanmanin igerisinde 20 adet biiyiik yelkenli gemi ya-
pildigin belirtir.!

Yelkene gecisin kisa ve uzun vadeli sonuglarina gelince, gemi
inga teknoloji ve ekonomisi, denizsavaglarn, insan faktoriiniin rolii
gibi konularda bir¢ok degismenin meydana geldigi sdylenebilir.

Klasik kiirekli gemilerden yelkenli gemilere gegis, insan fakto-
riiniin roliinii degistirmekle kalmadi, ayni zamanda onu yeniden
tarumladi. Zira kiirekgilerin yerini yelkenler, savaggilarin yerini de
toplar aldi. Cipolla’nin ifadesiyle, “Bu, insan enerjisinin organik
olmayan enerjiyle yer degistirmesi demekti.”* Ancak gemi tize-
rindeki insan faktoriiniin ortadan kalkmas: anlamina da gelmi-
yordu. Degisen sey, istihdam ya da eleman bulma stratejileriydi.
Esir kiirekgilerin yerini 6zgiir yelkenciler, yenigeri ve cebelilerin
yerini denizciler ve bir deniz subayisinifi almaya bagladi. Osmanl
savag gemilerindeki personel; yenigeriler, Miisliiman /Hiristiyan
kiirekgiler ve yelkendler, savas esirleri ve miicrimlerden olusu-
yordu. Asker toplama sistemine gore, gemilerde insan giiciine
ihtiyagduyuldugunda, istenen sayida insan giicii kaza ya da eya-
letlerdeki kadilar tarafindan génderilirdi. Bazilar1 kéle ve suglular
arasindan, bazilan1 da bedel-i grifte olarak, yani para kargihginda
is¢i pazarindan kiralanarak temin edilirdi. Bir adam kiralamanin
asgari ticreti sezon bag1 1.500 akgeydi. Hiristiyan miirettebatin
sayis1 Miisliimanlarinkinden ¢ok daha fazlaydi. Bununla birlikte
Miisliimanlar Hiristiyanlardan daha fazla kazaniyorlardi (sefer
bagina 318’e kargilik 242 akge) ve din eksenli bir fiyat farklilagmasi
s6z konusuydu. Ayn1 ayrim tersanedeki isgiler i¢in s6z konusu
degildi. Bu durum, deniz seferleri sirasinda Miisliiman denizcilerin

31 SvatSoucek, “Ottoman Naval Policy in theIndian Ocean”, X. Tiirk Tarih Kongresi,
22-26 Eykil 1986, Kongreve Sunulan Bildiriler (Ankara, 1993), s. 1444-1445; Salih
Ozbaran, “Osmanh imparatorlugu ve Hindistan Yolu”, Istanbul Universitesi Teirkiyat
Dergisi, nr. 31 (Mart 1977), s. 96.

32 Carlo Cipolla, Guns, Sails and Empires: Technological Innovation and the Early
Phases of European Expansion 1400-1700 (New York, 1965), s. 81.
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gorece azligini ve Hiristiyan miirettebat hakkindaki giivensizligi
agiklamaktadir,®

Yelkenli gemilerin sayilarindaki artis, gitgide artan hacimlerine
bagh olarak, ilerleyen yillarda miirettebatin sayisinda da goriil-
dii. Omegin, bir amiral gemisindeki miirettebatin sayis1 1699'da
600’den 800’e, 1738’de 1.470’e yiikselmis, 1815’te ise 1.207 ye diis-
miigtii.* Bu son rakam, III. Selim déneminde inga edilen ti¢ ambarh
Selimiye’de goriilmiigtii.*® Daha sonra bu devasa savas gemilerinin
zorunlu kildig) insan giicii toplama sistemi, kiirekli gemilerdeki
geleneksel gorevleri ve is boliimiinii de degistirdi.

Kiirekli gemilerde goriilen sinirh sayidaki is dagilimy, yelkenli
gemilerde birgok farkl vazife ve fonksiyonla yer degistirdi. Yeni
gemilerin aym anda hareket ettirilip savagtirilmas: gerekiyordu.
Bu da ¢ok sayida hiinerli eleman istihdamim ve karmagik bir ig
boliimiinii gerektiriyordu. Muhtelif gérevler arasinda diimenin
kullanilmas), yonetim, iage teminij, top kullanma, marangozluk,
kalafatqilik, yelkencilik, imamlik, cerrahlik, filika kullanimi ve
denizcilik gibi ugragilar mevcuttu.* Gemilere insan temini stra-
tejisi, donanmaya baz1 avantajlar yaninda yeni bir ekonomik yiik
de getirdi. Artan sayidaki hiinerli elemanin iage ve yerlesiminin
temini ve deniz subaylariyla erbaglarin maaglar1 yeni harcamalarin
yapilmasi anlamina geliyordu. Bilhassa 1770'lerden sonra donanma
iglerinde artan sayida yabana teknisyen ve miihendisin istthdami
bu masraflar1 daha da gogaltmigti.

Bu gegisin belki de en belirleyici sonucu ates giiclinde kayde-
dilen ilerlemelerdi. 16. yiizyillda gemilerde toplarin yaygin ola-
rak kullanilmaya baglanmasy, ategli silahlarin deniz savaglan ve
teknolojisindeki devrimsel rolii agisindan bir déniim noktasiydi.

33 Murat Gizak¢a, “The Ottoman Empire: Recent Research on Shipping and Shipbu-
ilding in the Sixteenth to Nineteenth Centuries”, s. 221.

34 Daniel Panzac, “Manning of the Ottoman Navy?, s. 46.

35 Enver Ziya Karal, “Selim III Devrinde Osmanh Bahriyesi Hakkinda Vesikalar”,
Tarih Vesikalar: 1, nr. 3 (1941), s. 203-211.

36 Panzac, “The Manning of the Ottoman Navy”, s. 46.
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Onceki deniz savaglary, yiizen gemiler iizerinde yapilan bir nevi
kara savaglariydi. Kalyonlarla birlikte, askerler arasinda yapilan bir
savag olmaktan ¢ikip gemiler arasinda gergeklesen bir savag haline
geldi. Ates giicli diismam yaralamak ya da ¢ldiirmekten ziyade,
diisman gemisinin govdesini ya da donanimim pargalamay: hedef
aliyordu artik. Kalyonlar bordalannin her iki tarafinda ve birkag
ambarinda bir sira halinde devasa toplar bulundurabiliyordu. Bu
toplardan sadece bir tanesinin agirhg bile kiigiik kadirgalardan
birini alabora edebilecek nitelikteydi. Bu yilizden, Akdeniz’deki
deniz savaslarinda agir toplarinkullanilir hale gelmesi cok gegme-
den kadirgalar1 demode héle getirdi. Kadirgalar, 6zellikle de kiigiik
olanlary, bordalama yapmak ve gogiis gogiise savagsmaya firsat
bulmak bir yana, heniiz kiigiik toplarim ategleyebilecek menzile
gelemeden, uzak mesafeden isabetli ates edebilen toplari sayesin-
de nispeten yavag hareket eden kalyonlar tarafindan parampargca
edilebiliyordu.’

Cesme Vak’asi’ndan III. Selim’in Ciillusuna Kadar
Donanmantn Durumu

1682 yili Osmanlilar tarafindan kalyonlarin sistematik olarak
benimsenmesine gahitlik etti. Kaptaniderya Mezemorta Hiiseyin
Paga’mun reformlar sayesinde, 1701 yilinda gemici ve kalyoncularnn
organizasyonuylailgili fermanlar ve idari diizenlemeler yayinlan-
di. Bunlarin en 6nemlisi yeni bir vazifenin tesis edilmesiydi. Bu,
kaptanideryaya tekabiil eden kapudane makamiydu. Yelkenli bir ge-
minin birinci dereceden komutani olan kapudaneyi sirasiyla patrona
ve riyale takip ediyordu. Personelin tayini ve gérevden alinmasi
liyakate bagli olarak kati kurallarla diizenleniyordu. Cok gegme-
den bu reformlar meyvesini vermeye bagladi. Osmanl kalyonlar1
1714-18 tarihlerindeki ikinci Mora Savasi’ndabagarili oldu. Rusya
ile savaglarin bagladig1 1768’e kadar Akdeniz’deki iistiinliiklerini

37 RobertF Marx, The Battle of Lepanto 1571 (Ohio: The World Publishing Company,
1996), s. 32.
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devam ettirdiler. kinci Mora Savasi’yla Rus savaglar arasindaki
yaklagik 50 yillik siiregte ciddi bir savas durumu yaganmad1.®

Osmanl donanmasinin, 6 Temmuz 1770 tarihinde, 15 kapak, 6
firkateyn ve diger kiigiik gemilerden olusan Rus donanmasi tara-
findan Cesme Korfezi'nde yakilmasi Osmanlilar iizerinde biiyiik
bir sok etkisi yapti. Savas ¢ok pahaliya mal olmustu: 11 hatt-1harp
gemisi, 6 firkateyn, 6 li¢ direkli gemi, 7 kadirga ve 32 adetdiger tiir
gemiler Rus donanmasi tarafindan yakilmist. Ayrica bir yelkenli
gemi ile 5 kadirga Ruslarin eline ge¢misti. 15.000-17.000 askerden
5.000-6.000 kadar1 esir diistii, yaraland1 ya da 6ldiiriildii. Her ne
kadar bu yenilgi Osmanli donanmasinin zayifligina yorulsa da,
aslinda Cezayirli Gazi Hasan Bey’in (daha sonralar1 Paga)® mu-
halefetine ragmen donanmay: dar bir koyda yan yana demirle-
yerek diismanin ates gemileriyle saldirmasina zemin hazirlayan
Kaptaniderya Hiisameddin Paga’run taktiksel, idari ve stratejik
hatalarinin bir sonucuydu®

Kaderin bir cilvesi olarak Cesme facias1 uzun vadede Osmanl
donanmasindaki reform hareketlerinin canlanmasina sebep oldu.
Reform hareketi Gazi Hasan Paga’'nin kaptanideryaliga getirilme-
siyle baglad1. Basibozuk denizcileri egitmek ve disiplin alina almak
icin Kasimpasa’da Kalyoncular Kiglas: inga edildi ve bu denizcilere
muayyen bir miktar maas baglandi. Bu ¢abalar tersane igerisinde
kalyonculugun ayn bir ocak olarak ortaya ¢ikmasina zemin hazirlad
Tersane islerinde galisiriimak tizere yabanci miihendisler istihdam

38 Uzungarsili, Osmanl Devleti' nin Merkez ve Bahriye Teskilats, s. 498-501.

39 Cezayirli Gazi Hasan Pasa'min hayative faaliyetleriyle ilgili olarak bkz. Mahir Aydin,
“Cezayirli Gazi Hasan Pasa’, DIA, c. 7, s. 50; Ali Riza sipek, Cezayirli Gazi Hasan
Pasa (Istanbul: Deniz Basimevi, 2009).

40 M. Miinir Aktepe, “Gesme Vakas1”, TDV Islam Ansiklapedisi, c. 8, s. 289. Savasin
detaylan igin ayrica bkz. R. C. Anderson, Naval Wars in the Levant (1559-1853)
(Liverpool, 1952), s. 277-307. Cesme Savasi oncesinde ve sirasinda Rus Donanma
Komutani Kont Alexis Grigoryevi¢ Orlov tarafindan tutulan ve 18 Haziran-21
Temmuz 1770 tarihlerini kapsayan detayl: notlar igin bkz. Ali Riza lsipekve Oguz
Aydemir, 1770 Gesme Deniz Savag:: 1768-1774 Osmanl: Rus Savaslar: (istanbul:
Denizler Kitabevi, 2006).
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edildi. Le Roy ve Du Rest gibi gemi inga miihendislerinin rehber-
liginde, Avrupa’dakiler model alinarak yeni gemiler inga edildi.
Deniz subay1 adaylarina teknik egitim vermek tizere, 29 Nisan
1775'te Tersane-i Amire biinyesinde Hendesehdne/ Hendese Odas: ku-
ruldu. Baron de Tott, Campbell Mustafa Aga ve Fransiz Kermovan
bu tesisin kurulmasinda énemli rol pynadilar. 5 Kasim 1784’te bu
okul, Tersane Emini Ataullah Efendi’nin inga ettigi Tersane Zin-
dani civarindaki birkag¢ odadan olusan yeni bir binaya tasindi ve
sonraki yillarda hem yerli hem de yabanci 6gretmenlerin hizmet

verdigi tam techizatl bir deniz miihendisligi okuluna doniigtii.*!

Bu reformlar sayesinde Osmanli donanmast hizla gelismeye
basladi. Bazi yabanci gézlemciler bu gelismelerin énemini hafife
alirlarken, bazilar1 da bireysel 6rneklerden hareketle genel deger-
lendirmelerde bulunmaktaydilar. Ornegin Hollanda Biiyiikelgisi
Van Dedem’in 1785’teki sekreteri Joost Frederic Tor, Midilli’de bir
buguk yildir kizakta tamir olmay1 bekleyen bir gemiden hareketle
Osmanli donanmasinin ‘hél-i piir-melali‘'nden, Canakkale’deki
Osmanl nakliye gemilerinin ige yaramazligindan ve Canakkale
hisarlarmnin kétii durumundan bahsedebilmektedir.? Bu yorumlar
bir 6l¢iiye kadar dogruluk degeri tasimakla birlikte, yerli kaynak-
larla kiyaslandiginda genelde 6nyargili ve muglak ifadeler olarak
kalmaktadir. Tor’un iddialarinin gergeklik pay1 diger bazi gezgin
ve biiytikelcilerin raporlariyla da test edilebilir. M. Bonneval’in 22
Nisan 1784 tarihli raporu Osmanli donanmasinin o dénemdeki

durumuna 1g1k tutmaktadir.®?

41 Mustafa Kagar, “Osmanh Imparatorlugu’nda Askeri Teknik Egitimde Modernles-
me Galigmalar1 ve Mithendishéanelerin Kurulusu’, Osmanh Bilimi Arasgtirmalari I1
(Istanbul, 1998), s. 82-93. -

42 Jan Schmitd, Per koets naar Constantinopel: De Gezatschapsreis van Baron van De-
dem van de Gelder naar Istanbul in 1785 (Zutphen: Walburg Press, 1998) (ingilizce
ozet).

43 Enver Ziya Karal, “Osmanl Tarihine Dair Vesikalar”, Belleten 4, nr. 14-15 (1940),
s. 181.
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Tablo 1. OsmanliDonanmasinin Durumu (22 Nisan 1784)

L) - —
[} = o D & a3
=] - & )
e | E| EE gg g &
S| B| 48 |55% =
Q o = —_— =i
Gemilerin 2 8 g g =82 s g
Dereceleri =) 2 o= 5 8
Hatt-1 harb gemisi
2 (74 toplu) I 1 1 Istanbul
12 (64 toplu) 8 4 4 8 10 fstanbul
1 Rodos
1 Bordo
10 (54 toplu) 8 1 4 5 1
24 " 16 |6 9 13 2

Kaynak: NA. FO 95/8/14 (25 Nisan 1787), s. 862-863.

Yukaridaki tablodan da anlagilacag: gibi, hatt-1 harp gemileri
ve firkateynler yeni gemilerin ¢ogunlugunu olustururken, eski
kadirgalar hala etkisini devam ettirmekteydi. Takip eden yillarda
bu kadirgalarin yerlerini gesitli hat gemilerine biraktig goériilecektir.

Venezuelal1 General Miranda’nin Osmanl topraklarina yaptigt
seyahat sirasinda kaleme aldig 8 Eyliil 1786 tarihli notlarinda Os-
manl donanmasinda 20 gemi, 12 firkateyn ve 30'a yakin nispeten
kiigiik capli gemi bulundugu ve bunlarin top sayilarinin 50-75
arasinda degistigi belirtilmektedir. Bu gemilerin yas malzeme kul-
lanilarak inga edildigi ve bu yilizden 6muirlerinin en fazla yedi-sekiz
yil olabilecegi de verilen bilgiler arasindadir.*

25 Nisan 1787 tarihinde Osmanli donanmasinin durumunu
gosteren asagidaki tig tablo, yukarida tartishigimiz gegis problemine
igaret etmektedir:*

44 Fikret Sancaoglu, Kendi Kaleminden Bir Padisahin Portresi: Sultan 1. Abdiilhamit
(1774-1789), (istanbul: Tarih ve Tabiat Vakfi Yaynlari, 2002), s. 182-183.

45 NA (The National Archives), FO (Foreign Office) 95/8/14 (25 Nisan 1787), s.
862-863.
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Tablo 2. Osmanli Donanmasinin Durumu (25 Nisan 1787)

Gemi Tiirleri Gemi Sayist _
Kadirga 6 adet
Bomba gemisi | 8 adet

21 adet (24-puntluk mermi ve 1 adet 10 inglik/25,4 cm bir
Gambot

havan topu)
Hatt-t harp ?Oa;lel; (70-76 toplu), 10 adet (60-66 toplu), 7 adet (50-54
gemileri Toplam26
Firkateyn 14 adet (32-40 toplu), 10 adet (24-30 toplu)

Toplam24

10 adet (16-20 toplu), 30 adet (8-12 toplu)
Jalope Toplam 40
Biitiin tiirler 125

Kaynak: NA. FO 95/8/14 (25 Nisan 1787), s. 862-863.

2 numarali tablo Osmanl kadirgalarinin demode oldugunu ve
yerlerini daha biiyiik top ve ates kapasitesine sahip yelkenli gemi-
lere biraktigini agikga gostermektedir. Gemi tiirlerindeki gegitlenme
de tablonun dikkat gekici diger bir yoniidiir.

Tablo 3. Kizaklardaki Gemi Tiirleri ve Top Kapasiteleri (25 Nisan 1787)

Kizaklardaki Gemi Tiirkeri Toplar
0. 2 adet (74 toplu), 2 adet (64 toplu),
Hatt-1 harp gemileri 2 adet (54 topiu)
Firkateynler 2 adet (40 toplu)
Toplam 8

Kaynak: NA. FO 95/8/14 (25 Nisan 1787), s. 862-863.

Tablo 1 ile kiyaslandiginda Tablo 3, gemilerin top kapasiteleri-
nin 1784-87 arasindaayni kaldigim gosteriyor. Gemilerin manevra
kabiliyetleri agisindan 40-74 top tagimanin tercih edildigi anlag:-
liyor. S6z konusu tarihlerde diinyanin diger donanmalarinda da
bu biiyiikliikteki gemilerin yaygin olduklan biliniyor.
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Tablo 4. Osmanlh Donanmasinin Cografi Dagilimi
(15 Nisan 1787)
Gemi Tiirleri Akdeniz | Karadeniz Istanbul
Hatt-1 harp gemileri 10 5 11
Firkateynler 5 |8 11
Salopeler 20 |4 16
Bomba gemileri 2 |2 4
Gambotlar 2 |11 8
Kadirgalar | 6
TOPLAM 39 30 56
TOMU 125
Kaynak: NA. FO 95/8/14 (25 Nisan 1787), s. 862-863.

Gemilerin cografi dagilimina gelince, Istanbul 56 gemiyle en
6nde geliyor. Onu 39 gemiyle Akdeniz ve onu da 30 gemiyle Kara-
deniz takip ediyor. 4 numaral tabloda salopelerin sayisindaki artig
dikkat gekmektedir. Sayilar1 40 olan bu kiigiik yelkenli gemilerin,
yliksek manevra kabiliyetleri nedeniyle Osmanhlar tarafindan
tercih edildikleri muhtemeldir. Sonug olarak, 125 geminin tamamj,
caydiric1 bir miistakbel Osmanli deniz giiciiniin habercisi duru-
mundadir.

I11. Selim’in tahta giktig1 1789 yi1linda Osmanh donanmasy, aktif
olup olmadiklarina bakmaksizin, 18 kalyon, 24 firkateyn, 6 kir-
langig, 10 sehtiye, 8 salope, 24 Biilbiilce, Camlica, Kerpe ve Rum
tirhandilinden olugan 90 gemiye sahipti. En biiyiik kalyonlarda
600-750 miirettebat bulunmaktayd: ve bunlarin biiyiik bir kismu
ticaret gemilerinden* temin edilmisti. Miirettebat ciddi bir egi-
timden ge¢medigi icin donanma dénemin teknolojik birikiminin
gerisinde bulunmaktaydi.’

46 Nejat Giilen, $anl: Bahriye (Tiirk Bahriyesinin tkiyiiz Yillik Tarihgesi 1777-1973)
(istanbul, 2001), s. 35.

47 Safvet, “1205de Donanmamiz”, Tarih-i Osmani Enciimeni Mecmuass, Yil 4, c. 3
(Istanbul, 1331), s. 1300-1377.
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18. YUZYIL SONLARINDA VE
19. YUZYIL BASLARINDA GEMI INSA
TEKNOLOJISINDE GORULEN
GELISMELER

Deniz teknolojisinin gelismesi igin gtiglii bir yénetim, iyi or-
ganize olmus bir ig béliimii, bol miktarda malzeme, hiinerli insan
giicii kaynag1, uygun cografi sartlar, teknik bilgi ve etkili haber
alma kaynaklar1 gerekmektedir. Osmanlilar bu noktalarda birgok
devletten daha sansli durumdaydilar. Yagadiklari cografya deniz
teknolojisi i¢in gerekli hammadde kaynaklarini saglamada epeyce
comertti. Agaclarin kesiminden baglay1p kerestelerin gemi inga ala-
ninakadar taginmasi ve geminin denize indirilmesine kadar uzanan
siire¢ iyi organize olmustu. Yerli teknik bilgi yetersiz kaldiginda
yabanci teknisyen, miihendis ve subaylar istihdam edilebilmek-
teydi. Bununla beraber, cevredeki sahil bélgeleri ve adalar hiinerli
insan gliciinii saglamada oldukga verimliydi. Teknolojik gelismeler
yakindan takip ediliyordu. Gerektiginde gemiler génderilerek
rakip {ilkelerin limanlari izleniyor, demirlenmis gemiler sayiliyor
ve gemilerin donanimlari, inga siiregleri ve tamir imkanlarn goz-
lemlenebiliyordu. Aynca seyyah, tiiccar, diplomat/konsolos ya da
onlar adina ticret karsilig1 cahsan temsilci, miihendis, teknisyen ve
subaylarin aktardiklar bilgiler 5nemli ve nispeten giivenilir resmi
haber alma kaynaklar: arasinda bulunuyordu. Daha da 6nemlisi,
savaslarda ele gecirilen gemiler, gemi enkazlar1 ve hediye olarak
disaridan gonderilen gemiler, hig stiphesiz Osmanli gemi yapim-
cllarina rakip iilke donanmalarinin gemilerini yakindan inceleme,
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mukayese yapma ve kendi gemi inga ve seyir teknolojilerindeki
eksiklikleri giderme firsat1 veriyordu.!

Bu boliim, Osmanh donanmasindaki bazi1 6nemli teknolojik
gelismeleri ele almaktadir. 18. ytizyil sonlarinda Osmanl gemi ingsa
teknolojisinde kullanilan baz1 ana malzemeler, gemi inga stireci,
gemilerin ilk defa bakirla kaplanmasi, denizcilik ve inga islerinde
yeni arag-gereg, ekipman ve makinelerin kullanilmaya baglanmas;,
yeni gemi inga platformlarinin ve tamamlayic1 yapilarin ingasi,
gemi topgulugundaki ilerlemeler bahsedecegimiz temel konular
arasinda bulunmaktadir.

18. Yuzyil Sonunda Osmanh Devleti’nde
Gemi Insasinda Kullanilan Temel Malzemeler

Bir geminin ingas1 igin gerekli temel malzemeler genellikle
iki sekilde temin edilirdi. Ilk olarak, baz1 malzemeler konusunda
zengin olan eyaletler, kendilerinden talep edilen malzemeleri Istan-
bul’daki tersaneye génderir ve bu malzemeler buradaki depolarda
ihtiya¢ hélinde kullanilmak iizere depo edilir veya bu eyaletler
bazen édemekle yiikiimlii olduklarn vergi karsiliginda bir ya da
iki gemiyi bizzat kendileri inga ederdi. Bu tiir vergilere avariz, bu
tarz vergi toplama isine de ocaklik denirdi. Ikinci malzeme temin
yontemine gelince, Osmanlilar s6z konusu materyalleri deniz sefer-
lerine hazirlik asamasinda tiiccar/ esnaf ve iireticiden satin alirds.

Gemiingasindalazim ana materyaller arasinda kereste, funda,
demir, ¢ivi, somun, bakir, kursun, yelkenbezi, zift, katran, boya,
don yagy, regine, kenevir, halat, tel, kiikiirt, iistiibii ve safra bulu-
nuyordu.?

1 Ingiliz tiiccarlarinin anlatilannin 1790’lanin sonunda istihbari kaynak olarak kul-
lamlmasuyla ilgili olarakbkz. Jane Knight, “Nelson’s old lady: Merchant news as a
source of intelligence (Haziran-Ekim 1796)", Journal for Maritime Research, 7: 1
(2005), s. 88-109.

2 17.yiizyilda gemi ingasinda kullanilan malzemeler konusunda Idris Bostan'in
Osmanls Bahriye Teskilat: XVII. Yiizylda Tersdne-i Amire kitabina bakilabilir.

—42—



— OSMANLI VE MODERNLESME ~

Kereste

Metallerin heniiz yeterince 6n plana gikmadiklarn 19. yiizyihn
ikinci yansina kadar ahsap, ana gemi inga malzemesi olmayadevam
etti. Ornegin, Ingiltere’de tigiincii derece/ third rate (65-79 toplu) bir
gemi, top bagina yaklagik 1.000 sterline mal olurken, 74 toplu bir
gemi yaklagik 70.000 sterline ¢ikardi. Bu miktarin yarisi keresteye,
1/10'u direklere ve 1/7’si yelken ve donamma giderdi. Bu yiizden,
ingaat kerestesinin maliyeti ¢ok biiyiik 6nem tagimaktaydi ve gemi
ingasinda ahgabin kithg ya da fiyati gok belirleyici olurdu.?

Oyle goziikiiyor ki Osmanlilar, sahip olduklar zengin kereste
kaynaklariyla kuzey iilkelerinin bir¢ogundan daha sansh durum-
daydilar. Zira bu iilkeler, kendi ticari faaliyetlerini yiiriitmek ve
hasimlarina karg1 savag yapmak icin denizagiri kereste kaynaklar
aramak zorunda kalmiglardi. Osmanh argivleri kereste kaynaklar,
kereste tiirleri ve miktarlar, yerli ve yabancilarla yapilan kereste
ahgverisleri ve kerestenin gemi inga mahalline nakli gibi hususlarda
zengin bilgiler sunmaktadir.

Osmanli donanmasinin 1571’de Inebahti’da ve 1770'te Cesme’de
biiyiik oranda yok edilmesinin ardindan gagirtia derecede kisabir
siirede yeniden inga edilmesi, ancak zengin kereste kaynaklan ve
iyi organize olmus kereste idaresi ile agiklanabilir. Osmanl1 kay-
naklarinda belirtildigi iizere, gemiingasinda ve denizcilik iglerinde
kullanilan agag gesitleri arasinda mege, gam, karaagag, koknar,
melezgam, kestane, giirgen, disbudak, kayacik agaci, thlamur,
gokez ve pirnar/ pirnal bulunmaktayda.*

Kereste sikintis1 geken Fransa ve Ingiltere gibi baz1 Avrupa
iilkeleri, bu 6nemli malzemeyi Balkanlardan ve Karadeniz’den
temin etmenin yollarini ariyorlardi. Talepleri daha 6nceden Babiali
tarafindan geri gevrilen Fransa, gemi direkleri i¢in Karadeniz’den
kereste saglayabilmek igin kurnazca bir yontem izlemis ve sonunda

3 Maurice Daumas ve Paul Gille, “Ships and Navigation”, A History of Technology
and Invention (Londra: J. Murray, 1979), s. 322-324.
4  ldris Bostan, Tersdne-i Amire ,s.102.
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bir 6lgiide istedigini almay1 da basarmist. Kereste temini karsili-
ginda, Tersane-i Amire’de gemi inga etmek iizere bazi Fransiz mii-
hendis ve teknisyenleri gérevlendirerek Osmanl tarafin1 ikna ettigi
anlagilmaktadir’ Ayni sekilde Ingiliz hiikiimeti de Arnavutluk’taki
ormanlardan mege agaci kesmek igin Osmanli Devleti’'nden talep-
lerde bulunmustu. 1799-1803 arasinda Ingiltere’nin istanbul’daki
biiyiikelgisi olarak gorev yapan, asil ad1 General Thomas Bruce
(1766-1841) olan ve daha gok 7th Earl of Elgin olarak bilinen® diplo-
matin Ingiliz Disisleri Bakani’'na 30 Mays 1801'de yazdig1 mektupta
sunlar yaziliyds: “Ben de Ingiltere’de, Arnavutluk’ta kerestelik agag
kesimi hususunda Babidli’ den 6zel bir izin gikartilmasi yéniinde
talimat aldim. Sadece (Ingiltere’ye) miinhasir olacag séziiyle bu
hak temin edilebilir. Fakat bunun bir Fransiz entrikasina kargi ya-
pilacagini ummay1 makul bulmuyorum. Kegke bu gartlar altinda

boyle bir talebin yapilip yapilamayacagini bilsem.””

Babili’nin iginde bulundugu mali krizi g6z 6niinde tutan Ingiliz
bakan Aldair, Istanbul’da gemi kerestesi konusunda bazi bagvuru
ve temaslarda bulunarak, sadrazama Tiirkiye’nin Ingiliz donan-
masinda kullanilmak {izere mege agaci ihracatina izin vermesi

karsiliginda borg temin etme teklifinde bulunmus ve sonunda

5 Paul Walden Bamford, Forests and French Sea Power 1660-1789 (Toronto: University
of Toronto Press, 1956), s. 204.

6  Private Papers of British Diplomats 1782-1900 (Londra: The Royal Commission
on Historical Manuscripts, Guides to Sources for British History, Her Majesty’s
Stationary Office, 1895),s. 9.

7 (From the Earl of Elgin to the Secretary of State, 30 May 1801): “I also received
instruction in England, to solicit from the Porte, an exclusive right to cut timber in
Albania. A right might be obtained, and with a promise that it should be exclusive.
But I find it were absurd, to expect that this would be against a French intrigue. I
wish therefore to know whether  amto make the demand under this circumstance.”
Bkz. NA. FO 78/32 (30 Mayas 1801).
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beklenen izni koparmay1 bagarmigti.? Sonraki yillarda, ingiltere’nin

Arnavutluk’taki mege kaynaklarinaolanilgi ve ihtiyaci devam etti.’

18. yiizy1lin sonunda Osmanli donanmasinin kereste ihtiyacin
kargilayanyerler arasinda Midilli, Kazdag (kogugluk ¢am),'® Canik
eyaleti," Tagoz (mege, karaagag), Rumeli (mege, karaagag),’? Rodos’a
60 mil uzaktaki Megri, Biga (pirnar agaa, kavilya),” iznikmid
(gtirgen lata, kemerelik lata-i kebir-i gam, piragol-1 kebir-i mege,'
felenklik ve kizaklk)," Kidros, Cide (gemi diregi kerestesi), Misivri,
Ahyoly, Segen, Ine Ada (mege),'¢ Gemlik,” Domanig (kemerelik
biiyiik cam kerestesi ve lata-i kebir), Gokabad (lata-i kebir, mangatsa
ve kemerelik kereste),’® Giimiilcine, Karaagag,'* Bolu/Mudurnu,
Abad Yaylasi, Elmacik Dagy, Sar1 Ot Dag (kogusluk mege ve lata

8 Robert Greenhalgh Albion, Forests and Sea Power: The Timber Problem of the Royal
Navy 1652-1862 (Connecticut: 1965), s. 332-333; Patricia K. Crimmin, “A Great
Object with Us to Procure This Timber: The Royal Navy’s Search for Ship Timber
in the Eastern Mediterranean and Southern Russia, 1803-1815", International
Journal of Maritime History 4, nr. 2 (Arahik 1992), s. 83-115.

9 Bunu 1 Agustos 1804 tarihlibir mektuptan anliyoruz. Bkz. NA. FO 78/43 (1 Agustos
1804).

10 BOA. Kamil Kepeci (KK), nr. 5734 (11 Agustos 1798).

11 BOA. Cevdet Bahriye (CB), nr. 9360 (8 Temmuz 1792).

12 Buagaglan miinasip sekilde, verilen 6l¢ii ve ¢aplarda kesmek i¢in iki idarecive iki
dag miman gorevlendirildi ve her birine 250 kurus akge 6dendi. Bu is i¢in yapilan
toplam harcama boylece 1.000 kurusa ulagmigti. BOA. CB,nr. 1310 (28 Mart 1797).

13 1211/1796-97 yiinda Biga bolgesindeki daglarda bol miktarda pirnar agaci mev-
cuttu. Bkz. BOA. CB, nr. 1796 (18 Ocak1797).

14 BOA. CB, nr. 8705.

15 Tersane-i Amirée'de insa halindeki 53 argin (40,17 m) uzunlugunda bir firkateynin
denize indirilmesi i¢in 10 kizaklik ve 100 felenklik kereste dogsenmisti. Bkz. BOA.
CB, nr. 10895 (26 Eylil 1796).

16 BOA. CB, nr. 1905, 1169, 9501.

17 BOA. HH, nr.9706/A-B (1206/1791-92); NA. FO 78/12A (24 Arahk 1791), s. 211.

18 Sirasiyla 17 zira (12,88 m), 18 zira (13,64 m), 19zira (14,40 m) ve 20 zira (15,16 m)
uzunlugunda 297 adet biiyiik kemerelik ¢am kerestesi Domani¢ Daglar’ndan temin
edildi ve 14 Ekim 1795 tarihinde Tersane-i Amirede insa halinde olan ii¢ ambarl
bir kalyonun giiverte kirisleri i¢in kullanildi. Bu kerestelerin kesim ve nakliyesi
i¢in 3.175 kurus (her biri igin 600 para) harcandi. Bkz. BOA. CB, nr. 10694.

19 BOA. HH, nr. 12356 (1210/1795-96).
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kerestesi),?° Seferihisar, Mihalh¢gik, Giinyiizii, Gokgedag, Beypazarn,

Bergama, Tuzla, Ayvalik, Karahisar, Korupazari, Kozak, Soma,

Kirkagag, Akyazi, Darigayiri, Sarigayir ve Bidayicbulunmaktaydi.?

1803 yilinda gerek gemi ingaat1 gerekse diger yan iglerde kul-

lanilan en ucuz ve en kaliteli kereste Karadeniz bélgesinden ve
bilhassa Samsun,? Sinop ve Akgahisar’in agagisindan saglanmak-

20 1801-02 yilinda yukanda ismi gegen yerlerin idarecilerinin Tersane-i Amiredeki

21

22

kalyonlarin ingas1 ve kuru havuz igin acilen 100 pargalatalik biiyiik kereste ve 400
adet kogusluk gam kerestesi temin etmeleri istenmisti. Bkz. BOA. CB, nr. 2413.
BOA. HH, no. 8775 (14 Arahk 1791). Yusuf Alperen Aydin, “XVIII. Yiizyll Osmanh
Kalyon Ingasinda Kereste Temini”, Tarih Boyunca Diinyada ve Tiirklerde Denizcilik
Semineri-Bildiriler- (Istanbul, 2005), s. 33-40.

Samsun Limany, III. Selim 6ncesinde de birgok agidan 6nemli bir mekand:. Sa-
decegemiyapim, kereste temini ya da Tokat-Ergani bakinnin Istabul’a aktarimi
isinin yapildign yer degildi. Ayrica Karadeniz'in 6nemli bir gemi inga merkezi olup
Tersane-i Amire’ye keten ve kendir saglayan 6nemli bolgelerden biriydi. Samsun
Limanr'nin 17. yiizyil baglanndaki durumu igin bkz. Sevcan Mutlu, “XVII. Yiizyil
Baglarinda Osmanh Denizciligi Agisindan Samsun Tersanesi ve Ekonomik Fonk-
siyonu’, (Ankara: Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dal
Yiiksek Lisans Tezi, 2008). ingilterenin Istanbul Biiyiikelgisi Sir Robert Ainslie'nin
(1730-1812) 14 Nisan 1781 tarihinde kendi Disisleri BakaniKont Hillsborough'a
yazdi) mektupta 50 toplu bir gemi ile 32 toplu bir firkateynin ig¢i, mithendis ve
makinelerle dolu olarak Istanbul'dan Samsun’a dogru yola giktigin1 ve amaglarinin
Samsun Limanr'ni temizlemek ve derinlestirmek oldugu belirtiliyordu. Ayrica
buraya savas gemilerinin girip bannabilecegi iskeleler de yapilacakti. Osmanl:
Devleti bu konuya biiyiik 6nem veriyordu. Ginkii o tarihte Karadeniz'in Anadolu
tarafinda bu amaca yénelik tek bir liman bile olmadig: vurgulaniyordu. Ayrica
Ainslie mektubunda, yukanda belirtilen ekibin ¢aligmalan esnasinda Roma Im-
paratorlugu zamanindan kalma liman ya da iskelelerin temellerini kesfettigini
ve bu temellerin son derece iyi durumda oldugunu belirtir. Bkz. NA. FO 78/2, s.
111. Burada kullanilan makine ve yéntemler ¢ok net olarak bilinmemekle birlikte,
muhtemelen, makineler 18. yiizyilda Hali¢'te Kagithane ve Siitliice gegislerinin
temizlenmesinde kullanilan dranaj makineleriyle aym idi. Bkz. ismail Hakki Aksoy,
Istanbulda Tarihi Yapilarda Uygulanan Temel Sistemleri (istanbul: Doktora Tezi,
ITU Ingaat Fakiiltesi Matbaasi, 1982), s. 12. Aslinda dranaj makinesi ya da kovah
cark kullamminin tarihi 14. yiizyila kadar gitmektedir. Zamanla bu makineler
gelistirilmis ve 17. yiizyilda her limanda rastlanir héle gelmisti. Uzun bir saftin
ucuna bir kepge sistemiyle ¢alismaktaydi. Giigle hareket eden kiirek tarzindakibu
mekanizmalar 19. yiizyila kadar varhklanm siirdiirdiiler. Bkz. Maurice Daumas ve
Paul Gille, “Ships and Navigation”, Maurice Daumas (ed.), A History of Technology
and Invention: Progress through the Ages, c. 2 (Fransizcadan terciime eden: Eileen
B. Hennes) (Londra: John Murray, 1979), s. 408. Ayn1 dénem Avrupa’sinda da
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taydi. Bunlarin ilk ikisinde diizenli tersaneler vardi. Dolayisiyla,
kereste satin alinacak en iyi pazarlar inebolu, Meset, Bartin ve
Akgahisar’d1. Tiim sahil boyunca gokga ragbet goren bir madde
olan demirle yiiklii Rus gemileri buralara sik stk ugrardi Kereste ise
bilhassa gemi direklerine uygun 6lgii ve miktarlarda Rumeli’deki
Galatz / Galati bolgesinden gelirdi. Anadolu’daki kéknar agaci
Avrupa’dakilerden daha yiiksek kalitede ve daha ucuzdu. Ancak,
riizgar ve akint yiiziinden sahil yoluyla nakilleri zor oldugundan
az miktarda kesilirdi. Bu ytizden Tuna tizerinden Bogazigi'ne na-

killeri daha elverigli oluyordu.

Osmanli Devleti'nden temin edilecek bir ferman yardimiyla
kereste satin alinmasi yabanci iilkeler i¢in her zamandahaetkilibir
yontemdi. Ancak bu her zaman ferman yardimyla olmaz, bazen
de Osmanh komutan ve yéneticileriyle karsiikh anlasmaya dayah
ikili gériismeler ve diizenli ddemeler yoluyla da saglanabilirdi.
Yeni kabul edilen yabanci gemiler giimriikten muaf tutulduklan
icin, biiyiik direk ve seren ticaretiOsmanli hiikiimetinden bagimsiz
olarak siirdiiriilebiliyordu.?

Ihtiyag duyulan kerestenin 6lgiisiiyle geminin biiyiikliigii ara-
sindasiki biriligki vardi. Omegin, 18 Ekim 1797 tarihinde Tersane-i
Amire’de inga edilmekte olan iig ambarltbir kalyon igin sirastyla 40
zira (30,32 m), 34 zira (25,77 m) ve 32 zira (24,25 m) uzunlugunda

60 adet direklik kereste istenmisti. Yerel idarecilerden bu 6lgiilere

benzer uygulamalar goriillmekteydi. Nehir, kanal ve limanlann derinlestirilmesinde
muhtelif teknik ve makineler kullanilmaktaydi. Bunlar arasinda askida bulunan
aliivyon ya da kaya¢ kinntilannin (silt) temizlenmesi, kepgeler (scoops), kepgeli
taraklar (ladle dredger), yakalama taraklan (grab dredger), carkli taraklar (whee!
dredger), zincirli taraklar (chain dredger) veya koval taraklar (bucket dredger)
kullanilmaktayd:. Bkz. G. Doorman, “Dredging”, Charles Singer-E. ]. Holmyard-A.
R. Hall-Trevor I. Williams (ed.), A History of Technology, c. 4, (Oxford, 1958), s.
629-643.
23 NA. FO 78/39, 5. 85 (12 Mart 1803).
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uygun keresteleri Kidros ve Cide bdlgelerinden temin etmeleri
emredilmigti.®

Kereste, gemi ingasiyla ilgili olarak bir¢ok farkli yerde kul-
lanilmaktaydi. Direk, seren, levha,”® omurga, diz, gévde, borda,
diimen, yeke, su figis1 yapiminda oldugu gibi makara tiretiminde
de kullanulirdi. Digbudak, kayacik ve karaagag kerestesi bilhassa
bu son ig igin gerekliydi.? Kereste ayn1 zamanda, tersanelerde
kullanilan alet ve edevatin imalinde ve kuru havuzlarin ingasinda
da kullanilirdi. 1795-96 yilinda, iki destgah, bir mengeneli ¢arh ve
benzer aletlerin yapimi i¢in muayyen miktarda teknelik elvah-1 ihia-
mur kalas, stitun orta ¢ap mege, kanathk elvdh-1 cam, bir guval kayiklik
kereste, kumluk sakadiye ve benzer tiirde kereste mahzen-i ¢ibdan
temin edilmigti.?” 1795 y1h Eyliil ay1 baglarinda Haskoy’deki top
kaliplarinin ingasinda kullanilmak iizere serenlik kereste isten-
misti.?® Ayrica 1796-97 yilinda ti¢ ambarli gemiler, kalyonlar ve
firkateynlerde kullanilacak top kizaklarinin imali igin Selanik’ten
500 adet karaagag kerestesi temin edilmigti.’

Kerestelerin birgok farkl: tiirii ve bunlara verilen farkl isimler
vardi. Temin edildigi bélgelere ve geminin neresinde kullanilaca-
gina gore bu isimler degisirdi. 22 Temmuz 1802 tarihli bir defter
Kosta isimli bir sahistan satin alinan kerestelerin agagida belirtilen
isimlerini vermektedir: Kara sagir, cam tahtasu, ¢ifte kanatlik, bostan

24 Istenen élgiilere gore, 40 zira (30,32 m) uzunlugundaki direklerin kig kisimlan
10-11 kans, tepeleri ise 6-7 kang olmak zorundaydi. 34 zira (25,77 m) uzunlugun-
dakiler ise alt tarafta 8-9 kans, tepede ise 5-6 karig olmaliyd:. 32 zira (24,25 m)
boyundakilere gelince, bunlarin da agagilan 7-8 kans, tepeleri ise 5- 6 karg olmak
zorundaydi. Bkz. BOA. CB,nr.6188.

25 Levhahalindeki keresteler, geminin muhtelif yerlerinikaplamak i¢in kullanilirds.
Buamagla, 1212/1797-98 yilinda Tersine-i Amirede inga edilmekte olan ii¢ ambarli
bir gemi igin Ahyolu ve gevresinden 2.500 par¢a mese kerestesi istenmisti. Bkz.
BOA. CB, nr. 4512.

26 BOA.CB,nr.7720 (18 Agustos 1802).

27 BOA.CB, no. 998l.

28 BOA.CB, no. 6336.

29 Keresteler 7 zira (5,30 m) uzunlugunda, 23 kanagenisliginde ve 21 parmak kalin-
ligindaydi. Bkz. BOA. CB, nr. 2407.
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olugu, cifte bordalik, cifte cam tahtasi, ¢ifte kalas, 12 argin (9.096 m)
lata, 12 arsin (9.096 m) kebir ¢am, ¢ifte mane, kestane agaci tahtas:,
Rumeli omurgasi, Kidros omurgasi, Bartin kanathi§i, Karasu tahtasi,
Findikh dolab® ve Fistikh kogusu.3 Ayrica Sinop bolgesinde de su
isimde keresteler kullanilirdr: asdar, barbelik, barbe-i kebir, baryalik-1
kebir, bedel kogugs kabl, bedel kogus cam kablh, ¢ubuk ¢cam, diyame-i
sagir, diyame-i kebir, dogek, dogek mige kiitiik, ecnds-1 gam, felenk, findik
cubugu (tecne cubugu), katene, kaziklik, kizak, kogug, kogug-1 cam, kiitiik,
kiitiik-i mige, iskelelik, irgad-1 sagir, w§dd- manula, latakina, levm-iyar,
makaralik-1 kebir, makaralik-1 sagir, makas direk, mertanhk kiirek, miilk,
omurga, tahtalik, tahtalik-1 cam, taslak kiirek, tiskiice, kiiyegte, varyozluk,
varyalik, yarpalik, seren diregi (g6kez agacindan) ve seren-i sagir.* Bu
kereste tiirlerinin birgoguna 22 Mart 1797 tarihli bir belgede bazi
ilavelerle birlikte rastlamaktayiz. {laveler arasinda tirhandil-i kebir-i
cam, yeke-i diimen, ser kiitiik, gatal biikme, catal kazik, kemerelik lata-i
kebir-i cam gibi tiirler bulunmaktadir.3

30 ‘Lata’ cam kerestesinden yapilan uzun, dar ve ince bir levhaydi. Bkz. Henry Ka-
hane ve Andreas Tietze, The Lingua Franca in the Levant: Turkish Nautical Terms
of Italian Origin (Istanbul, 1988), s. 272-273. Lata Tersane-i Amire'deki biiyiik
havuzun ingasinda da kullamlmsti. 1211/1796-97 yilinda 55 adetlatamn Nub Bey
marifetiyle iznikmidden nakledilmesiigin 12.601 kurug 6denmigti. Bkz. BOA. CB,
nr. 1585. fzmit Kereste Emini Kapicibagi Nuh Bey gorevini yerine getirirken zaman
zaman lzmit Kérfezindeki korsanlarla ugrasmak zorunda kaliyordu. Eyliil 1801'de
meydana gelen boyle bir eskiyalik olayi izerine Kocaeli Sancag: Miitesellimi hassa
silahgérlerinden Ahmet Aga ile birlikte Istanbulidan yardim istemiglerdi. Bkz. E
Yavuz Ulugiin, Kocaeli ve Cevresi Denizcilik Tarihi (Izmit: Atmaca, 2009), s. 35.

3! BOA.D.BSM-TRE, nr. 15412.

32 ‘Kogus' genellikle gam agacindan yapilmaktaydi ve 1800-01 yilinda iskele ve sancak
arasindaki mesafeyi kaplamak igin kullanilirdi. Bkz. BOA. CB, nr. 4511.

33 Ibrahim Giiler, “XVIII. Yiizyilda Sinopta Gemi Insa Teknolojisinin Altyapi,
fstihkam, Istihdam, Uretim ve Pazarlama Sorunu’, Emre Délen ve Mustafa Kagar
(ed.), 1. Tiirk Bilim ve Teknolojjé Tarihi Kongresi Bildirileri (15-17 Kasim 2001), ({s-
tanbul, 2003), s. 33; Mehmet Ali Unal, “XVI-XVIIL Yiizyllarda Sinop Tersanesi’,
XVI Tiirk Tarih Kongresi, 9-13 Eyliil 2002, Kongreye Sunulan Bildiriler, 11. Cilt, I1.
Kisim (Ankara, 2005), s. 911-958.

34 Bukereste tiirleri, Tersane-i Amirede insa halinde bulunan 63 zira (47,75 m)
uzunlugunda ve 80 toplu kapak kaldirir bir kalyon ile 36,5 zira (27,66 m) uzunlu-
gunda 26 toplu bir korvetin ingaat defterinden alinmistir. thtiyag duyulan kereste
{znikmid'den temin edilmistir. Bkz. BOA. CB, nr. 10896.
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55,5 zira (42,06 m) uzunlugunda olup 15 Kasim 1783 tarihinde
inga edilen bir kalyonda kullanilan kereste tiirleri hakkinda fikir ve-
rebilmek igin 500 parga kerestenin gerekli oldugunu belirtmekle ise
baglayalim. Bu kereste pargalar: arasinda bodoslama-i bag, bodoslama-i
ki¢, pdre-i bodoslama-i bag, asdar-1 bodoslama-i bag, asdar-1 bodoslama-i
ki, akreb-i bag, kanad-1 kalyon, pdre-i kanad-1 kalyon, piracol-1 akreb-i
kig, karina, asdar-1 karina ve biikme ¢atal gibi farklh gemi kistmlarinda

kullanulan keresteler mevcuttu.®

Zira, argin, kadem, karig, kulag ve umk gibi 6lgii birimleri hem
kereste ticaretinde hem de gemi ingasinda kullanilirdi. Bunlardan
zira ve argin esit uzunluk birimleriydi. Kadem ise genislik 6lgii-
siiydii. Kerestelerin genisligini 6l¢mek icin kars, kulag kullanilir-
ken umk derinlige igaret ederdi.* Bunlarin yani sira bazi Fransiz
uzunluk 6lgiileri de kullamilmaktaydi. Mahmud Raif Efendi’nin
Tableau des Nouveaux Reglements de I’Empire Ottoman isimli kitaba-
nin sonunda, Fransiz miihendisleri tarafindan inga edilmis gemi
resimleri verilir ve bu Osmanl arginina denk gelen Fransiz ‘pik’

6lgiisiiyle aktanlir.”

35 BOA.CB, nr. 10252.

36 Ibrahim Giiler, “Sinop’ta Gemi Inga”, s. 43.

37 Feza Giinergun, Fransiz ve Osmanh 6lgiileri arasindaki en erken kiyaslamalarin
muhtemelen 18. yiizyil sonlarinda gergeklestigini syler ve 1 Osmanh argininin
1.276 Fransiz kademine eit oldugunu belirtir. Bkz. “Osmanli Olgii ve Tartilannin
Eski Fransiz ve Metre Sistemlerindeki Egdegerleri: 11k Kargilagtirmalar ve Cevirme
Cetvelleri”, Osmanls Bilimi Aragtirmalar: I1 (Studies in Ottoman Science II) (Istanbul:
Istanbul Oniversitesi Edebiyat Fakiiltesi Yayini, 1998), s. 25. Ayrica bu konuda, bir
gegis donemi kiyaslamasi yapmak i¢in ITU Mustafa Inan Kiitiiphanesi Nadir Eser-
ler Boliimiinde 3832 demirbas numarah Eski Olgiilerin Yenilere Tahvili (Istanbul,
1297/1299) isimli yazan belirtilmeyen esere bakulabilir. 296 sayfaya ilaveten 28 seklin
yer aldi eserin baglang¢ sayfalannda ‘Yeni Olgiilerin Tanzim ve Tensikiyle Suret-i
fcraiyye Hakkinda Kararnamedir’ denilerek konunun énemine dikkat gekilmistir.
Kitabin Miihendis Mektebihocalanindan Prof. Fikri Santur (1876-1951) tarafindan
Miihendis Mektebi Kiitiiphanesine 21 Nisan 1941 tarihinde hediye edildigine dair
bir kayit vardir. Beni iizerinde ¢alisma yaptig1 bu eserden haberdar eden Dr. Aras
Neftci'ye tesekkiir ederim.
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Funda

Mubhtelif kiigiik agaglardan olusan funda; kayik, kadirga ve
kalyonlarin gévde kisimlariilk defainsa edildiginde bu kisimlarin
kurutulmasi isleminde yakilmak suretiyle kullanilirdi. Uskiidar,
Gengel, Istavroz ve Kuzguncuk funda temin eden temel kaynak-
lard1.*® Fundanin 500’den fazla gesidi vardi.®

Ahen-i Ham (Ham Demir)

18. yiizy1l sonunda ve 19. yiizy1l baglarinda demir, hem ham
hem de iglenmis olarak Osmanli donanmasinda birgok sekilde
kullanilmaktayd1. Gogunlukla Samakovcuk® ve Ine Adasi'ndan*!
temin edilen demir genellikle mahzen-i siirbde (demir, ¢ivi, bakir
kap, kursun levha, kendir, zincir, varil, yelken, tente, lenger, top,
lamba ve kagit gibi maddelerin muhafazaedildigi yer) depo edilir
ve ilgili yerlere yapilacak sevkiyat buradan gergeklestirilirdi.*?

Darphéne-i Amire de ihtiyaca gére demiri depo eder, isler ve
dagitimini yapabilirdi. Ham demir genellikle gem: capasi, tonez
demiri,® ¢ivi, akrepfkol, somun, vida, halka, balta, variyoz-1 kagkaval,*
keski, kiirek, megale, su figis1 gemberi (¢cember-i macana-i db), mil, catal,
maga, manivela, top burgusu (burgu-i top), lumbar kancasi (kanca-i lum-

38 Bostan, Tersdne-i Amire, s. 121.

39 Kitip Celebi, Tuhfetwl-Kibar fi Esfari’l-Bihdr, s. 308.

40 BOA. HH, nr. 12356. Samakogak/Samakovcuk, 1675’te Midye eyaletine bagh bir
koy olup 17. yiizyilin sonlarinakadardevlete ham demir saglamakla sorumluydu.
Yiizyihn sonunda saglamasi istenen demir miktar: 200 kantara (11.290 kg) gikar-
tilmugti. Bulgaristan sinirlan iginde olan Samakov ile karigtirilmamalidir.

41 BOA.CB, nr. 2223. 1808 yilinda Samakovcuk ve Ayna/Ine Adas’'ndan 1.000 kantar
(56.452 kg) ham demir satin alinmugt:. Demirin her kantar1 11 kurus olup toplam
miktarin (5.500 kurus) yaris1 Tersine-i Amire Hazinesi'nden ddenmigti. Bkz. BOA.
CB, nr. 9297 (29 Haziran 1808).

42 BOA.CB, nr. 3365 (1803-04).

43 Ingilizce literatiirde “kedge anchor” olarak gecer. Gemininkig kismindan denize
Zaloglu, Gemici Dili (Istanbul, 1988), s. 373. Ayrica, bkz. The Lingua Franca in the
Levant, s. 584.

44 Fid ya da kaskaval, direklerin tepesindelai agirh@ desteklemekte kullamilan koseli
demir qubuktur. Bkz. Lingua Franca, s. 130.
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bar), kanca-i firagkon *° kanca-i griva, sandal kancasu, top, top arabalarimn
baglant: ve boliimleri, landa-i pateraga, gomana ve ocak/soba* gibi egya
ile alet ve edevatin yapiminda kullanilirdi.¥

Ayrica demir, levhalar héline getirilip gemi bordalarinin ig
yiizeylerine iligtirilirdi. Bu suretle, bordalarin ahsap olan bu ki-
simlarinin tutusup yangina yol agmasi ihtimali de engellenmig
oluyordu.® Gemi ingas: sirasinda ve tamir iglemlerinde 6zellik-
le baglant1 noktalarinin sikilagtiriimasi ve saglamlagtiriimasinda
da demire sik sik bagvurulurdu.® Son olarak Samakov, Isveg ve
Macaristan’dan ithal edilen demir, Tersane-i Amire’deki miihen-
dislerce ¢elik iiretiminde de kullanilird1.*®

Mismar ve Civata

Mismar (givi) ve civata, birgok maddenin demirciler tarafindan
1sitma ve eritme islemlerine tabi tutulmalari sonucunda tiretilmek-
teydi. Geminin 6zelligine gore ahsap, demir, bakir ya da bakir-ginko
kangimu giviler kullanilmaktaydi. Ornegin, gemilerin altlarina ya
da gévdelerine iligtirilen bakir levhalarda bakir giviler kullanilirds.
1795-96'da saf bakir kullaniminin miimkiin olmadig1 durumlarda
bakir-ginko karigimi giviler tercih edilmisti.> Kaptaniderya Kiigiik
Hiiseyin Paga tarafindan Rodos Mutasarrift Murdbitzade Hasan’a

45 Bunlar genelde ii¢ makara dilli gift bloktan olusmaktayd ve agur cisimleri kaldir-
mada kullamlirlardi. Bkz. Mustafa Zaloglu, Gemici Dili, s. 139.

46 BOA.D.BSM.TRE, nr. 15211 (15 Ocak 1791); HH, nr. 10011 (1790-91); KK, nr.
5724 (1790-91), 5726 (1790-91); CB,nr. 9418 (1797-98), 2223 (1800-1801), 2379
(1799-1800), 2186 (1807).

47 1791-92 yilhinda Bodrumda insa edilen 51 zira (38,65 m) uzunlugunda bir kalyon
i¢in 2.150 kantar (121.371 kg), Sinop’ta insa edilen 53 zira (40,17 m) ve 51 zira
(38,65 m) iki kalyon i¢in 1.200 kantar (67.742 kg), Gemlik’te insa edilen 55 zira
(41,69 m) kalyon igin 350 kantar (19.758 kg) ve Karabiga'da insa edilen 45 zira
(34,11 m) firkateyn icin 770 kantar (43.468 kg) demir harcanmusti. Bkz. BOA. CB,
nr. 2194. Diger taraftan, 18 Haziran 1804'te bu amagla mahzen-i sirbden 57 lodra
(32,15256 kg) ham demir temin edilmisti. Bkz. BOA. CB, nr. 7769.

48 Stanford Shaw, Between Old and New (Cambridge-Massachusetts, 1971), s. 56.

49 BOA.CB,nr. 11461 (13 Ekim 1792).

50 BOA. HH, nr. 9646 (1792-93).

51 BOA. CB, nr. 4437; BOA. CB, nr. 11461.
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hitaben yazilan 26 Safer 1207/13 Ekim 1792 tarihli bir yazida ¢ivi
iretiminde nigin baz1 materyallerin tercih edildigi belirtilmigti.
Buna goére, kalyonlarda kullanilan ¢ivi ve vidalar demirden imal
edildiklerinden gemiyi agirlastairmakta ve demir tiiketimini de
artirmaktayd1. Ustelik ham demir paslandiginda gemi gévdesin-
deki ahgaba zarar vermekteydi. Eger demir ¢ivi yerine Hiristiyan
gemilerinde kullanilan ve pirnar agacindan imal edilmis kavilya,
yani tahta ¢ivi kullanilir ve belirli araliklarla ¢akilirsa s6z konusu
ciiriime engellenebilirdi. Bu ¢iviler ahsaptan imal edildikleri igin,
gemilerin gévdelerindeki keresteyle giivenli ve rahat bir sekilde
biitiinleseceklerdi. Bu amagla, ii¢ farkl 6lgiide tahta ¢ivi 6rnegi
gonderildi ve Tersane-i Amire igin herbirinden 10.000 adet siparis
edildi® 1796-97 y1hna ait sonraki yazismalarda tahta civilerin demir
civilere tercih edildigi ve 6zellikle Biga eyaletinin daglik kisimla-
rinda zengin pirnar agaci kaynaklarinin oldugu belirtilmektedir.”®

Kalyon ve firkateyn insasinda kullamlan ¢ivi ve diger bazi demir
aletin tiretiminde ihtiya¢ duyulan ham demirin eritilip kaliplara
dokiilmesinde funda/fonda komiirii kullanilirdi. Bu kémiire ateg
hakki ya da yakilma islemi sirasinda zayi olma pay: olarak bir
miktar daha komiir eklenirdi. Bu eklenen miktar genellikle hark-1
ndr seklinde ifade edilirdi* Dokiilen demirler gerektiginde tor-
ptilenirdi.® Civata, ¢ivi ve benzer demir aksamin iiretiminde de
demirciler cam komiirii kullanirlardi Bu cins komiir genellikle
Midilli, Molova ve Kalonya’dan temin edilirdi. Zira Hicri 1207
(1793-94) yilinda Midilli’de inga edilen bir kalyon igin gerekli cam
komiirii rayic bedeli ile buralardan saglanmigst.* Bergama'nin

52 BOA.CB,nr.11461.

53 BOA.CB, nr. 1796.

54 BOA. CB, nr. 4397 ve 8070. Hark-1 ndr meselesini benimle tartisarak, konunun
berraklagmastm saglayan Prof. Dr. idris Bostan’a tesekkiir ederim.

55 1796-97de Le Brun’un yéntemiyle iiretilen bakir giviler daha 6ncekilerden farklydi.
Daha kiigiik olduklan i¢in dokiim sonrasi térpillenmeleri gerekmekteydi ve bu
yiizden daha fazla igilik istiyordu. Bkz. BOA. CB, nr. 4436.

56 BOA.CB,nr.5747.
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Kozak kazasi da Midilli'de inga edilen gemiler i¢in ¢gam kdmdiirii
saglamaktaydi”’

Civi kesimi isleminde zaman zaman Yahudi demirciler istihdam
edilirdi. Ornegin, Bodrum’da ingaat1 devam eden bir kalyonun ive-
dilikte tamamlanmas: iin Gelibolu kadisindan ve Gelibolu Ayani
Seyyid Mustafa’dan 15 Zilhicce 1206/4 Agustos 1791 tarihinde
hastalarin yerini almak tizere iki Yahudi demirci talep edilmigti.®
Yine 1211 (1791-92) yilinda Gemlik’te inga edilen51 zira (38,65 m)
bir firkateyn igin Bursa’dan 30 Yahudi demirci gelmigti.*®

Gemi iglerinde kullanilan ¢ivilerin éneminden bahsederken,
Tersane-i Amire’de ilk kuru havuzun yapimasi olan Isvegli mii-
hendis Rhodé’nin Ekim 1805'te bir ¢ivi imalat at6lyesi kurmakla
gorevlendirildigini géz ardi etmemek gerek. Zira bu bir kurumsal-
lagsma niyetini ortaya ¢tkarmaktaydi. Kendisine ve terclimanina bu
amagla aylik olarak toplam 750 kurus tahsis edilmigti.*

Burada iiretilen ¢ivi tiirleri arasinda, mismdr-1 basdika-i sagir (kii-
¢iik makara bloku givileri), mismér-1 basdika-i kebir (biiyiik makara
bloku givileri), mismdr-1 kostanyola, crvata-i piracol (kdgeleri tutturmak
i¢in kullanilan avatalar), crvata-i karine (gemi altinda kullanilan ci-
vatalar), kavilye (tahta givi), mismdr-1 atik (eski gemilerden gikartilan
civiler),** mismdr-1 iistddiye** mismdr-1 yas®* ve mismdr-1 nithds (bakir
¢ivi)* bulunmaktaydi Ayrica mismdr-1 kalafat (kalafatgivisi), sumari,
sayka, cubuk, Trabzon, Samakov, Lof¢a, Zagra, sige, biiziirk (biiyiik boy),
meydne (orta boy), bolme, pedavra, tag, kalaf at-1 tulumba, zevrak (kayik),
kayik, baski-i kayik, kalay, mertek, gevele-i tahta, gevele-i korpe, gevele-i
kugak, sagrs-1 biiziirk, sag1s-1 meydne, taban, ¢at1, sagn, meydne-i hurda

57 Senay Ozdemir Giimiig, “XVIII. Yuzylda Midillide Osmanh Donanmas: I¢in Gemi
Ingas”, 5. 233.

58 BOA.CB,nr. 8070.

59 BOA.CB, nr.4397.

60 BOA. CB, nr. 12603.

61 BOA.CB, nr. 7013,

62 BOA.CB,nr. 1261

63 BOA. CB, nr.7021.

64 BOA. CB, nr. 4436.
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(orta boy hurda givileri) ve ¢dr-kiige (kare) gibi bagka ivi tiirleri
de kullanilmaktayd1.%

Bakir (Nuthds-1 Ham)

Bakir Osmanli gemilerinin insa ve donaruminda birgok sekilde
kullanilmaktaydu. 18. yiizyil sonlarinda, bilhassa ahsap asindiran
deniz canllarina kars1 gemilerin kaplanmasj, ¢ivi yapimi, gemi-
lerdeki barut ve boya tenekelerinin imali, baz1 baglant: yerleri ve
bazi mutfak egyalarinin iiretilmesinde kullanilmaktayd1.%® Ayrica
bakur, top kepgesi (kepge-i top) ve harbe gibi top doldurma araglarinin
tiretiimesinde de kullaniiyordu. Ham bakar, yerli kaynaklarin yan
sira yabancilardan da temin edilmekteydi. thtiyag duyuldugunda
Rus tiiccarlardan satin ahnmakta ve kullanilmadan 6nce haddehéne
denilen yerde islemden ge¢mekteydi.*” Gemilerin bakirla kaplan-
mas! konusu iglenirken bakir kullanimiyla ilgili daha fazla bilgi
verilecektir.

Kursun

Mahzen-i siirb, Cebehane ya da Darphane-i Amire’de depola-
nan kursun, kaliplar halinde dékiildiikten ve islemden gegtikten
sonra ham kursun, kiilge ya da levha olarak kullanilmaktaydi.
Genellikle gomana delikleri ve alet-edevat yapimi, donanma san-
caklarnin montesi, kuru havuzun dig kapilarinin inga ve onarimy,
agizdan dolma toplarin falya deliklerinin® imali ve tiifeklerde
kullanilacak mermilerin tiretilmesinde ya da gemilerin bakirla
kaplanmalari sirasinda tamamlayic1 malzeme olarak kursundan
faydalanilmaktayd1.%®

65 Bostan, Tersdne-i Amire, s. 125.

66 9 Rebiiilevvel 1219/18 Haziran 1804 tarihinde donanma gemilerinin ekipmam
i¢in ihtiya¢ duyulan 113 vukiyye (144,8 kg) ham bakir mahzen-i sirbden temin
edilmisti. Bkz. BOA. CB, nr. 7769.

67 6 Eyliil 1796 tarihinde Rus tiiccardan satin alinan 750 kantar (42.339 kg) ham bakir
igin bkz. BOA. CB, nr. 9258.

68 BOA.KK, nr. 5724 (1790-91).

69 Bostan, Tersane-i Amire, s. 126.

—~55—



— TUNCAY ZORLU ~—

Hicri 1205 (1790-91) yilindaki bir arzuhalinde Cebecibagi, Ende-
run Tersanesi'nde kursun kiilge kalmadigini belirterek Darphéne-i
Amire’den 700 kantar (39.516 kg) kiilge kursun istemisti. Bu kur-
sunlar gelecek sene yapilacak bir deniz seferinde kalyonlarda,
demircilere gerekebilecek kursunlarin dokiilmesinde ve donanma
sancaklarinin direklerinde kullanilacakt.”

16. ytizyilda kursun genellikle Rumeli’de Novoberda, Krato-
va, Srebrenige ve Saraybosna’run kuzeyinde yer alan Olovo’dan,
Anadolu’daise Giimiighane, Keban ve Eregli’den temin ediliyordu.
17. yiizyilda ise Uskiip 6nemli kursun kaynaklarindan biri olarak
6nplana ¢ikt1.”' Dahasonraki yiizyillarda Balkanlarda Kuzey Sirbis-
tan, Bosna, Sofya, Yunanistan’da Sidrekapisi yaninda Anadolu’da
Elbistan, Bozkir, Giimiishacikdy, Zara simli kursun, Ezine simli
kursun ve Per¢eman madenleri 6nem kazanacaktir.’? Ayrnica Er-
gani, Keban, Toros Daglan’'ndaki Bulgarmaden ve Hakkari’den
de kursun elde edilecekti.”

Kursun zaman zaman 6nemli gemi inga materyalleri arasinda
da yer aliyordu. 8 Temmuz 1792"de inga halindeki kalyonlar igin
Cebehane-i Amire’den 10 adet kursun levha istenmisti. Kastamonu
Mutasarrifi ve Sinop’ta kalyon insasindan sorumlu Kapucubas:
Altikulagzédde El-Hac Hiiseyin bu is igin gérevlendirilmisti.”*

Kursun levhalar kalyon ve firkateynlerin gomana deliklerinde
de kullanuliyordu. 4 Mart 1793 tarihinde Tersane-i Amire’de ingas1
devam eden bir kalyon ile Rodos’ta insa halindeki bir firkateyn
i¢in harcanan kursunlevhalarigin 1.000 vukiyye (1.282 kg) kursun
kiilge lazim olmugtu.”s Bu amagla 3.023 kiyyelik/3.875 kg (kiyye
bagina 80 ak¢e masrafla)200 kursun levha satin alinarak mahzen-i

70 BOA. HH.,, nr. 11386.

71 Bostan,a.ge.,s. 126-127.

72 Birol Getin, "Osmanl Harp Sanayiinde Kursun Tedariki’, R. D. Ozbay ve digerleri
(ed.), Birinci lktisat Tarihi Kongresi Tebligler-1, (Istanbul: ITO, 2007), s. 419-431.

73 Gabor Agoston, Barut, Top ve Tiifek, Osmanlt Imparatorlugu’'nun Askeri Giicii ve
Silah Sanayisi, Tanju Akad (ev..), (Istanbul: Kitap Yayinevi, 2006), s. 229.

74 BOA. CB, nr. 9360.

75 BOA. CB, nr. 7356.
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siirbe teslim edilmisti.” 1801-02 yillarinda donanma gemilerinde
kullanilan gomana deliklerine gerekli g6z kursunlarinin dékiimii
icin 9947 kiyye (12.752 kg) kursun kullanilmig ve bunun igin 627
kurus harcanmish.”

1797’de Bozkir’daki madenlerde de darphane ve tersane igin
kursun iiretilmekteydi. Kursun énce Alaiye Iskelesi’'ne nakledilir,
oradan da devlete ya da sahuslara ait gemilerle tersaneye gotii-
riiliirdii.”® Gemilerin bakirla kaplanmasi isinde yardima ya da
tamamlayict madde olarak da kullanilirdy Zira 9 Ekim 1796 tari-
hinde Ejder-i Bahri gemisi igin 32 ve 34 vukiyyelik (41 ve 43,6 kg)
biiyiik kursun levhalara ihtiya¢ duyulmugtu.”

Ileriki y1llarda ihtiyag duyulan kursun iiretimiyle ilgili bilgilere
de rastlamak miimkiindiir. Ornegin, 1797-98'de 156 adet kursun
levharnun tiretimi igin 4872,5 vukiyye (6.246,5 kg) ham kursun
mahzen-i siirbten temin edilmig ve kurgsuncubagi tarafindan ka-
lhiplara doktiiriilmiistii. Dokiim islemi kiyye bas1 6 akgeden toplam
243,5 kurusa mal olmustu.*’ Yine ayni y1l icerisinde donanma ge-
milerinde kullanilmak iizere 82 adet biiyiik kursun levha (kiyyesi
6 akgeden 2.939 kiyyelik/3.768 kg ham kursun) Kursuncubasi
El-HacMehmed Aga kanaliyla mahzen-i siirbten temin edilmigti.*!

Kursunun kullanim alanlarindan biri de 1800 yilindaki kayit-
lardan anladigimiz tizere, biiyiik kuru havuzun dis kapilarinin
inga ve onariminda ortaya gkmist.®?

1803’te {i¢ ambarh bir kalyon olan Mes'iidiye ile isimleri zikre-
dilmeyen diger bazi gemilerin donanimi i¢in 200 kantar (11.290kg)
kursun talep edilmisti. Ancak bir 6nceki y1l 3.542 kurus maliyetle

76 BOA.CB,nr. 1418.

77 BOA.CB, nr. 7274.

78 1797 tarihli belgeden anlasildigina gore 50.000 kiyye (64.100 kg) kursun Alaiye
Iskelesi’nde hazir durumdaydi ve 150.000 kiyye (192.300 kg) de iskeleye muhte-
melen 20-30 giin igerisinde ulagsmak iizere yoldaydi Bkz. BOA. CB, nr. 1591.

79 BOA. CB, nr.5136.

80 BOA.CB, nr. 2181.

81 BOA. CB, nr. 2325.

82 BOA.CB,nr.5791.
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140 kantar (7.903 kg) kursun verildigi goz 6niinde bulundurularak,
bu defasinda kantar bagina 23 para bedelle 150 kantar (8.468 kg)
kursun tayin edilmis ve toplam maliyet 3.795 kurus olarak tespit
edilmigti.®

Kirpas (Yelkenbezi)

Yelkenbezi gemilerin yelken ve tentelerinin yapiminda kullani-
lan kanvastan imal edilmis bir tiir kumasti. 17. ve 18. yiizyillarda
Gelibolu, Canakkale, Egriboz, Misir, Ege Adalar, Benefse ve Kibris
yelkenbezi icin gerekli temel hammadde kaynaklanydi® Daha
onceki boliimde kiirekli gemilerden yelkenlilere gegisin yelkenbe-
zine olan talebi ne kadar biiytik bir &l¢tide artirdigini belirtmistik.
Mehmet Geng, bu talebin 1774 'te 140.000 zira (106.120 m) iken 1803’e
gelindiginde 300.000 zira’a (227.400 m) giktigiru gostermistir.®®

Devlet, 17. yiizy1l sonundan itibaren gitgide artan bu talebi
karsilayabilmek igin 1709'da Tersane-i Amire yaninda biiyiik bir
kirpashdne agmis ve buranin yonetimini de bezcibagi ad1 verilen
bir miitegebbise vermisti. Bu y6neticinin gérevi, donanmaya barig
zamaninda 30,000 zira (22.740 m), savag zamaninda ise 200000 zira
(130.000 m) yelkenbezi temin etmekti. 1750’den sonra yelkenbezinin
bireysel olarak dokunmas: yasaklanarak bezcibagi bu konuda tek
yetkili kisi héline getirildi. 1825’ten sonra da tam bir devlet tekeli
ihdas edildi.® :

II1. Selim déneminde, 6zellikle 1803-04 yillarinda Aydin, Tire,
Gelibolu ve Bogazhisar 6nde gelen yelkenbezi merkezleriydi.¥”
Ancak zaman zaman devletyelkenbezi malzemelerinin temini i¢in
Rus tiiccarlardan da faydalanabiliyordu. Ornegin 27 Eyliil 1797 de
devlet, Rus tiiccar1 Dimitri’den 83 top kalin yelkenbezi satin almig ve

83 BOA. CB,nr. 1295.

84 Bostan, a.g.e,s. 154. Aynca bkz. Mehmet Geng, Osmanl: Imparatortugu'nda Deviet
ve Ekonomi (Istanbul: Otiiken, 2000), s. 248.

85 Geng, Devlet ve Ekonomi, s. 251.

86 Murat Gizakga, “The Ottoman Empire”; s. 220-21.

87 BOA.CB, or. 2289.
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Darphéne-i Amire’den bu is iin tahsis edilen kaynak kullanilarak
top bagina 30 kurustan toplam 2490 kurus 6demisti.®

III. Selim reformlar: denizcilik iglerine bir diizen getirmeyi
o6ngormekteydi. Bunun bir uzantisi olarak donanma gemilerine ait
yelken, halat ve ekipmanlarin hangarlarda depolanmas: istenmisgti.
Yelkenbezinin usuliince dikilmesi ya da bozuk olanlarin tamir
edilmesi iginden gemi kaptanlan sorumluydular.®

Yelkenbezinin gesitli isim ve tiirleri vardi. Der Sefine-i Trabago
Siivari-i Sinan oglu Hasan Reis baghikl ve 1790-91 tarihli bir arsiv
belgesinden anlagildif) tizere, s6z konusu geminin kig tarafinda
yesil renkli yelkenbezi kullanilirken, yedek olarak 40 adet kulla-
nulmig (miistamel) yelkenbezi bulundurulmaktaydi. Aym dagilim
ve renkler Defter-i Sefine-i Trabago Siivari-i Salih Reis ile Sefine-i
Trabago Siivari-i Ulginlii Yusuf Reis baghklan altinda zikredilen tra-
bago gemileri icin de gegerliydi. Bununla birlikte Defter-i Pergendi-i
Mahmud Paga Siivari-i Ahmed Reis kaydi gergevesinde zikredilen
pergendi gemisinde yesil olana ilave olarak 5 adet kirpds-i bogaz
ve on adet kirpds-i beyaz seklinde iki tiir yedek yelkenbezinden
bahsedilmektedir.*® Fettah Kaptan idaresindeki Cabbdr-1 Bahri isimli
bir bagka geminin 6 Temmuz 1790-91 tarihli mithimmat defterinde
de (Defter-i Miihimmat-1 Cabbdr-1 Bahri Siivari-i Fettah Kapudan) yesil
yelkenbezinin yani sira 60 adet kirpds-i kdrhdne, 10 adet kirpds-i buhar,
30 adet kirpds-i beyaz ve 30 adet kirpds-i mustamel bulunmaktayd1.”

Yelkenbezi barutu kurutmak igin de kullanilirdi. Ozellikle bu
hususlailgili olarak Terséne-i Amire’den ‘kullanilmig/ miista’mel’
yelkenbezi taleplerini igeren yazigmalara rastlamak miimkiindiir.*

88 BOA.CB, nr. 2360. Ayrica bu belgede, 500 kantar (28.226 kg) kendirin 20.000
kurus karsihginda Tireden ve 6.350 top yelkenbezinin de 13.450 kurustan satin
alinacagindan bahsediliyor.

89 Mahmud Rif Efendi ve Nizdm-1 Cedide Diir Eseri, K. Beydilli-1. $ahin (terc.),
Ankara, 2001, s. 56.

90 BOA. KK, nr. 5724.

91 BOA.KK, nr. 5726.

92 Zafer Golen, Osmans Devleti'nde Baruthdne-i Amire (XVIIL. Yiizy!) (Ankara: TTK,
2006), s. 199.
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Zift ve Katran

Zift ve katran gemilerin kalafatlanmasinda kullanmlan malzeme-
ler arasinda bulunuyordu. Cogunlukla Misir'dan, Kapudagi'nin
Edremit ve Giimrii yorelerinden temin edilir,” bazen de rayig
pazar fiyatlar karsihginda yerel ya da yabana tiiccarlardan satin
alinird1.* 18. yiizyihn ortalarinda Sinop yoresi bu malzemeler i¢in
bagvurulan yerler arasindaydi. Hem zift hem de katran kalafatlama
islemi sirasinda iskarmozlarin® ve givi baglarinin yerlegtirilmesinde
kullanilird1.%

Osmanllar bazi vesilelerle Isveg katram da kullanirlards. 1 Eyliit
1796 tarihinde Kaptan Paga tarafindan donanmada kullamlmak
{izere varili 26 kurugtan 20 varil Isveg katrani ile varili 25 kurugtan
11 varil kirmiz1 boya satin alinmig ve toplam 795 kurug 6denmigti.”

Hicri 1218 (1803-04) yi1inda Kazdag), Alayli ve Eregli 6nemli
katran kaynaklanarasindayd. Zira bu tarihte Kazdagi’'ndan 2.500
kantar (141.130 kg) katran alinmig ve 7.500 kurus 6denmigti. Yine
bir bagka vesileyle Alayh ve Eregli’den alinan 1.587 kantar (89.589
kg) katran kargihiginda tagima iicreti ile birlikte 4.760 kurug har-
canmigt1.”®

18 Rebiiilevvel 1219 /27 Haziran 1804 tarihinde Tersane-i Amire
biinyesindeki Liman Mahzeni’nde katran depolamak amaciyla bir
katran havuzu ingasina girigilmigti. Temel atmaya miisait bir havuz
alaninin kegfi, havuz kapisinin montesi, ingaatta kullarulacak kazik,
kereste ve diger malzemeler igin 7.553 kurugluk tahmini bir masraf

93 BOA. CB, nr. 5747. 1793-94’te Midilli yoresinde insa edilen bir kalyon igin 40-50
kantar (1.693-2.822 kg) zift ve katranin acilen istendigi goriilmektedir.

94 BOA. HH, nr. 57599.

95 Kiireklerin giivenli bir sekilde tutturulabilmesi amaayla kayiklann yan kisimlarina
dikey olarak ¢akilan igneler ya da’ giviler. Bkz. Lingua Franca, s. 572-573.

96 Giiler, zift ve katranin Sinop’taki Saray bolgesine bagl Kazik ve Ak¢ekenise halki
tarafindan temin edildigini belirtir. Bkz. Giiler, “Sinop’ta Gemi Insa Teknolojisi’
s. 35.

97 BOA. CB, nr. 1297.

98 BOA.CB, nr. 2360.
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cikartilmis ve bu meblagi kargilamak amaayla Hazine-i Amire’den
nakit 5.000 kurus talep edilmisgti.*

Boya

Boya, genellikle gemilerin belirli kisimlarini kotii hava kosulla-
rindan korumak ve dayanikliliklarimiartirmakigin kullaniliyordu.
17. yiizylldaboyamaddeleri olarak siiliigen-i Ingiliz (kaplama mal-
zemesi olarak yeni yerlestirilen demir saclarin iizerine siiriilen bir
cesit kirmuz1 Ingiliz boyast), senderus (kopal agacindan gikartilmig
tutkal ve yag), bezir yagi, jengdr (bakir tizerindeki zehirli yesil pas),
istifddc/iistiibe¢ (istenilen kivamda boya elde etmek i¢in kullanilan
beyaz kursun) ve siyah tutkal kullanilmaktayd1.'® Yine 1040 (1630-
31) yilina ait bir bagtarda defterinde gegcen malzemeler arasinda
yukandakilereilave olarak ag, fir¢a, revgdn-1 neft (neft yag), tutkal,
reng-i sebz (yesil boya), reng-i zerd (sar1boya), sencef,'”! diide (mii-
rekkep yapilan qira isi), [ok (kireg, zeytinyag:, pamuk ve yumurta
akinin karistirilmast yoluyla, kirik canak ¢dmlek ve kiinkleri birles-
tirmekte kullanilan macun), terementin/terebentin (fircalardaki boya
kalintilarin1 ¢6zmede ve boyay1 inceltmede kullanilan bir madde),

¢ivid ve laciverd gibi muhtelif renkte boya ve aragbulunmaktayd1.'?

Kaptan Pasa’y1 tasityan Arsldn-1 Bahriisimli geminin de aralarin-
da bulundugu bazi gemilerin sancak ve flamalarinda kullanilmak
tizere muayyen miktarda boya lazim olmus ve bunun igin Hicri
1210 (1795-96) yilinda ipek ve dikis masraflariyla birlikte 1.339
kurus 6denmisti.® Ayricabir yil sonra bir Isveg gemisinden varili
25 kurusa 11 varil kirmizi boya satin alinmigti.**

99 BOA.CB,nr. 1549.

100 Bostan, a.g.e.,s.135. .

101 Liigat-: Remzide bu madde zercerf seklinde gegmekte olup tanimi ‘Bir nevi kizil
madeni boya ki civa ile kiikiirtten imal ederler ve bazen madenlerde tabii olarak
bulunur’ geklinde verilmistir. Bkz. Hiiseyin Remazi, ‘Zencerf’, Liigat-t Remzi (Is-
tanbul: Matbaa-i Hiiseyin Renzi, 1888).

102 Bostan, Osmanit Gemileri, s. 420.

103 BOA. CB, nr. 6229.

104 BOA. CB, nr. 1297.
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Gemilerin lizerinebazi desen ve islemeler yapmak igin de renkli
boyalar kullanilmaktayd. 18 Receb 1217/14 Kasim 1802 tarihinde
renkliboyalar, bezir yag: ve altin varak yani siradonanma gemileri-
ni siisleme ve dekorasyon islerinde kullanilan diger baz1 malzeme-
ler igin i aylik siireyle 6.187 kurus 9 para masraf 6ngoriilmiigtii. !0

Don Yag (Revgan-1 Pih)

Don yag1, hayvanlarin kat1 i¢ yaglarinin 6nce eritilip daha
sonra da dondurulmasi suretiyle iiretilirdi. Cogunlukla mum ile
sabun imalatinda ve kalafatlama sirasinda gemilerin yaglanmasi
isleminde kullanilird.!® Sabunla karigtirilarak gemi gévdelerinin
temizlenmesi amaciyla'” kaplanmasi, mumlarin yakilmasi, kala-
fatalann ellerine bulagan ziftin ¢ikarilmasinda da kullanilird.!®
17. ytizy1l sonlarinda Bogdan’dan ocakhk olarak 600 kantar (33.871
kg) don yag: temin edilmisti. Yine ayn1 donemde tiiccarlardan!®
satin alindig1 gibi Amavutluk ve Eflak’tan,"° 19. ytizyil baglarinda
ise Vama ve Galati’den'! de saglanmaktaydu. 18. ytizy1l sonlarinda
gemi indirme iglemi sirasinda kizak ve gemilerin yaglanmasinda
da kullanilmaktaydz. 18 Ekim 1797 tarihinde Bodrum’da ingast bit-
mek iizere olan birkalyon i¢in bu amagla 500 vukiyye (641 kg) don
yag talep edilmisti. Aynca Limni’de tamamlanan bir firkateynin
denize indirilmesi i¢in gerekli olan 533 vukiyye (683 kg) don yag1
icin 293 kurus 6denmigti.''?

Recine

Recine, gam agaglanndan elde edilen, ince olmayan, yapiskan bir
maddedir. Ziftin sertlegtirilmesi ve kalafatlamada istifade edildigi

105 BOA. CB, nr. 5209.

106 Bostan, a.g.e,s. 133.

107 Chris Ware, The Bomb Vessel: Shore Bombardment Ships of the Age of Sail (Anno-
polis, Maryland, 1994),s. 75.

108 Colin Imber, “The Navy of Siileyman the Magnificent’, s. 235.

109 Bostan, a.g.e.,s. 133. '

110 Paul Rycaut, The Present State of the Ottoman Empire (Londra, 1668), s. 213.

111 Mart 1803’te Varna ve Galatiden 20.000 kantar (1.129.049 kg) don yag: temin
edilmigti. Bkz. NA. FO 78/39 (s. 25’ten itibaren).

112 BOA. CB, nr. 2643.
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gibi, don yagiyla kangtinlip geminin su altinda kalan kisimlarina
yayilarak da kullanilirds. 17. yiizyilin ikinci yarisinda ve 18. yiiz-
yilin baslarinda Iskiri, iskolar, Iskeron ve Iskopolos gibi Akdeniz
adalarindan temin edilirdi. 1702-03'te iskolos Adasi'nda yagayan
halktan gemilerin kalafatlama siireglerinde kullanilmak lizere y1lda
1.000 kantar (56.453 kg) regine hazirlamalar istenmisti."’* Aynca
Egriboz ve Camlica’da da regine tiretilirdi. 19 Ekim 1792 tarihinde
Egriboz ve civar bolgelerden 3.000 kantar (169.356 kg) regine talep
edilmis ve Egriboz kadis1 da yabana bir tiiccar gemisiyle 800 kantar
(45.161 kg) regine yollamigti. Gemi Istanbul’a ulagtiginda reginenin
44 kantarinin (2.484 kg) kayip oldugu ortaya gikmusg, geri kalan
750 kantarlik (42.339 kg) miktar mahzen-i siirbe teslim edilerek
750 kantar (42.339 kg) recine kargiliginda 150 kurug 6denmigti."*

Kendir

Ham kendir genellikle halat (ispavli) yapiminda kullanilirdi.
17. yiizy1] baglarinda Samsun yéresi (Canik Sancag1) Terséne-i
Amire’ye keten ve kendir saglayan 6nemli bir merkezdi.* 17. yiizyil
sonlarinda Sinop hem ham kendir hem de tel temininde 6nemli bir
bolgeydi." 18. yiizyil sonlarinda Aydin yoresi bu agidan 6nemli
bir kaynak haline geldi. 17 Subat 1793 tarihinde Aydin Mutasarrifi
Hiiseyin Bey’den 2.500 kantar (141.130 kg) ham kendir istenmigti.""
Bu bélgeden gelen ham kendir, 28 Eyliil 1794 tarihinde 6rnegini
gorecegimiz gibi daragact ad1 verilen yerde resenci ve alatci esnafi
denilen iggiler tarafindan iglenerek 6zel depolara konmugtu.'®
Aydin yéresi disinda Tire de Tersane-i Amire’ye ham kendir sag-
lard1. Zira bu bélgeden 1803-04'te saglanan 3500 kantar (177.582

113 Bostan, a.g.e.,s. 135.

114 BOA. CB, nr. 2494.

115 Bu konuda genis bir gahisma igin bkz. Mehmet Tagdemir, “Karadeniz Bolgesinde
Kendir-Keten Uretimi ve Kullamm Alanlar (XV. Yizyilin Sonu-XVII. Yiizyihn ik
Yansi)”. Tiirk Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi, Say: 8, Istanbul, 2003

116 tbrahim Giler, a.gm., s. 34.

117 BOA. CB, nr. 6056.

118 BOA. CB, nr. 4398.
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kg) kendir i¢in 20.000 kurus 6denmisti. Ayrica bazi durumlarda
Rus tiiccarlarindan da tersanede kullanilmak iizere ham kendir
satin alinird1.™®

Resen, Tel ve Ispavli

Tersane-i Amire’de ip /halat yapimiyla ugragan bir sanatkarlar
(resenci) sinuft vardi. Genellikle daragaa yakinindaki bog sundur-
malarda galisan bu sinif, ham kendiri ve diger ham malzemeleri
isleyerek gemilerde kullanilan gesitli ip tiirlerini tiretirlerdi.'® Hicri
1212 (1797-98) yilinda resencilere tirettikleri Frenk tarzi tel (tel-i
frengi) ve halat karsihiginda 6nceden 6denen 2.000 kurusa ilaveten
ayrica 3.000 kurus 6denmigti.'?!

Tel ise genellikle ya Canik yoresinde tiretilir ya da tiiccarlardan
satin alinirdi. Ocaklik yéntemiyle toplanan tel Hicri 1207 yilindaki
gibi tiiccardan alinanin aksine bazen daha kalin ve daha diisiik
kalitede olabilmekteydi. Bunun sebebi, genellikle is¢gilere 6denen
diisiik iicret idi. Devlet bu kalite farkini ortadan kaldirmak ve daha
dayanikli tel iiretimini saglamak igin iireticiler arasinda dengeli
ticret politikasina 6nem vermeye baglamist1.!?

Kukuart

Kiikiirt, barutun bir bilegeni olmak disinda, donanma gemi-
lerinin yaglanmasinda (Donanma-yt Hiimdytin sefdininin tedhinleri
lazimesinden olan kiikiird...) kullamlan kalafat malzemelerinden olup
genellikle mahzen-i siirbde depolanirdi. Ancak bagka yerlerde de
depolanmalar1 miimkiindii. Nitekim 7 Cemaziyelevvel 1204/23
Ocak 1790 tarihinde Cebehdne-i Amire’de 33.000 vukiyye (42.306
kg) kiikiirt bulunmaktaydi.'* 1797-98' de mahzen-i siirbde kiikiirt
kalmadig anlagildiginda Cebehane’den 2.000 vukiyye (2.564 kg)

119 BOA. CB, nr. 2360.
120 BOA. CB, nr. 4398.
121 BOA. CB, nr. 2246.
122 BOA. CB, nr. 6056.
123 BOA. CB, nr. 1337.
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kadar kiikiirt istenmigti.'* Bunlar disinda Ohri kazasindaki kiikiirt
madeni'?® ve Gelibolu Baruthanesi'* de kiikiirt temin etmekteydi.

Ancak daha ziyade barut yapiminda hara birlestirici rolii itiba-
riyle kullarulan kiikiirt, Osmanh topraklari igerisinde Lut ve Van
Golii havzalan ile Hakkari, Ercig ve Selanik’ten temin edilmekteydi.
Baruthane-i Amire’de barut iiretmek amaciyla 1788-90 yili igin
7.615, 1794-95’te 7.500, 1797-98’de 14.000 ve 1803-04 yillarinda ise
20.000 kiyye kiikiirt kullanilmigts.?”

Ustibu

Bir kalafatlama malzemesi olan iistiibii; keten, kendir ve eskimis
ip paralarindan olugurdu. Ozellikle kalafatlama sirasinda katran
ve zift tatbikinden 6nce gemi gévdesinin keresteleri arasindaki
bosluklat. nin tikanmasinda kullanilirdi.!® Tersane-i Amire’de depo-
lananlar yaninda,’® Misir ve bilhassa Kahire 18. yiizyil sonlarin-
da en 6nemli iistiibii kaynaklarindan birini olusturuyordu. Hicri
1206 (1791-92) yilinda devlet Bodrum’da inga edilen bir kalyonda
kullanilmak iizere Misir’dan 250 kantar (14.113 kg) iistiibii talep
etmigti.'® 1796 yili sonunda Eregli’de yapilan bir firkateyn igin
150 kantar (8.467 kg) iistiibiiniin Bolu Sancagi’'ndan saglanmasi
talep edilmigti.”*’ 1801 y1li sonlarinda ve 1802 baglarinda Kapucu-
bagi Haci Ismail Aga tarafindan Eregli’de yaptirilmasi planlanan

124 BOA. CB, nr. 4513.

125 BOA. C. AS, nr. 25970, 33526.

126 BOA. C. AS, nr. 34584, 54723.

127 Zafer Golen, Osmanl: Devletinde Baruthane-i Amire (XVIIL Yiizyil), s. 139-141.

128 The Lingua Franca, s. 577-578; Bostan, a.g.e., s. 146; Mustafa Zaloglu, Gemici Dili,
s. 385.

129 Tersane-i Amireden 8 Temmuz 1792 tarihinde yapilan safra talebi igin bkz. BOA.
CB, nr. 9360.

130 ‘Ustiibii cemi zamanda Misir Kahireden olunageldigi beyantyla...’ 13 Kasim 1791
tarihlibelge igin bkz. BOA. CB,nr.2229. 1 Agustos 1792 tarihli diger bir belgeye
gorebir kalyonun iist giivertesi i¢in 100 kantar (5.640 kg) iistiibii yeterli olmayinca,
Misir ve Hire’den 100 kantar (5.640 kg) daha talep edilmisti. Bkz. BOA. CB, nr.
12193.

131 BOA.CB, nr. 1810 (3 Aralik 1796).
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bir bagka firkateyn igin Eregli ve havalisiyle®? Bolu tarafindan'®
tistiibii satin alinmigti.

Mahmud Réif Efendi de kalafatlamanin 6nemine dikkatleri
cekmigti. Zira 6nceki yillarda Osmanli donanma gemileri ihmal
yiiziinden sik sik su sizdirmigti. Bu yiizden kaptaniderya Misir’dan
200 kalafatg1 getirtmis, ikametleri igin biiyiik bir kigla yaptirmig
ve kendilerine yiyecek ve giyecek temin etmisti. Bu tedbirler kisa
siirede etkisini gostermis ve gemiler 3-4 yil kadar denizde kalsalar
bile iglerine su sizdirmaz hale gelmislerdi.'*

Safra

Safra, gemilerin dengesini saglamak tizere sintine kisimlari-
na yerlestirilen tag, kum ve maden gibi malzemelerin olusturdu-
gu yiiktiir. Bu malzemeler gemilerin “safra lumban” adi verilen
yerlerinden yiiklenir ve bogaltilird1.’®> Safra, agirhigin azalilmasi
amaciyla, gemilerin kalafat ya da onarim iglemleri igin tersanelere
alinmalarindan 6nce bogaltilirdi.'* Genelde yukarida bahsedilen
gevsek maddelerden olugan safra, demirden imal edilmis diiz
bloklarin iizerine yayilirdi. Bu agirlik gemiyi hem dik hem de den-
ge halinde tutardi. Bununla birlikte safra, gemi iizerindeki biitiin
swvilarin siiziildiigii yer olmasindan dolay: énemli bir saglik riski
olugturuyordu. Bazi Fransiz gemilerinde 6lii insanlarin cesetleri
de buraya gémiilebiliyordu.” Istisnai durumlarda normal safra
maddeleri disinda bu amagla biiyiik toplar ve hatta insanlar da
kullanilabiliyordu.'® 19 Kasim 1790 tarihinde Sinop Kalesi'nde
bulunan ¢atlamig mayalik 3 top, kalyonlara safra olarak konmak

132 BOA. CB, nr. 1332 (15 Kasim 1801).

133 BOA. CB, nr.2470 (16 Subat 1802).

134 Mahmud Raif Efendi, s. 57.

135 Mehmet Zeki Pakalin, Osmanh Tarth Deyimlerive Terimleri Sozliigii, c. 3, Ankara,
1993, s. 90.

136 Francis Maurice Du Plat-Taylor, The Design, Construction and Maintenance of
Docks, Wharves and Piers (Great Britain, 1933), s. 169.

137 Richard Platt, Man-of-war (Londra, 1993), s. 11.

138 Ug orneklerigin bkz. The Lingua Franca, s. 562.



— OSMANLI VE MODERNLESME -

iizere Tophéne’ye génderilmisti.” Bunun diginda yuvarlak/ giille, '

tugla,'* ham bakir, ' cakiltag, ' toprak'* ve maden'* de bu amagla
kullarulmaktayd. Safra, kalyonlarigin 6nemli bir maddeydi. Diigiik
kalitede olanlar geminin korozyona ugrayip cliriimesine ve batma-
sina yol agabilirdi. Bu yiizden diisiik kalitede safra kullanilmasini
yasaklayan ve yiiksek kaliteyi tesvik eden bircok ferman qkanldig
goriilmektedir. Ornegin, Praviste ve Drama dyanina hitaben yazilan
9 Cemaziyelevvel 1207/23 Aralik 1792 tarihli fermanda, Osmanl
kalyonlarinda kullanilan tag ve toprak karigimi safranin yagmurun
yagmasiyla gamur hiline geldigi ve biiyiik masraflarla inga edi-
len gemilerde korozyona yol agtig1 belirtilmektedir. Bu durumun
engellenmesi igin gemilere konacak topragin yerel madenlerden
temin edilmesinin etkinligi artiracag ifade edilmektedir. Ayrica zik-
redilen yérlere gonderilen 6rneklere gore 300.000 vukiyye (384.600
kg) safranin iiretilecegi soylenmektedir. Bu bakimdan helon’dan
imal edilen safranin génderilen numuneye gore iig sekilde imal
edilmesi istenmigtir: 20 (256 kg), 31 (40 kg) ve 40 (51 kg) vukayye.
Vukiyye bagina 5 akge, her 100 vukiyye (128 kg) igin de 25 akge
fiyat tespit edilmigtir. Hazirlanan safra 6nce Kavala iskelesi'ne,
oradan da gemilerle istanbul’a nakledilecekti. Toplam masraf ve
tagima iicreti 13.000 kurus olarak tahmin edilmisti ve 6demenin
yarisi teslimat sonrasinda yapilacakti.!* Denize indirilecek kal-
yonlara safra koyma iglemi biiyiik insan giicii gerektirdiginden
bu amagla gok farkh islerle ugrasan ameleler gorevlendirilebilirdi.
Mesela 7 Mart 1793’te bu amagla bahgivan, sebzeci ve yemisgilerin
gorevlendirilmesi isterunigti.'*” Selanik, Siroz, Nevrokop, Vardar

139 BOA.CB, nr. 1684,

140 BOA.C. AS, nr. 5047.

141 BOA.C. AS, nr. 2145.

142 BOA. C. DRB, nr. 2545; CB, nr. 3219.

143 BOA. CB, nr. 5990.

144 BOA. CB, nr. 9864.

145 BOA. CB, nr. 530, 2441, 6650, 8384, 9978.
146 BOA. CB, nr. 8008.

147 BOA. CB, nr. 10576.
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Yenicesi, Avrethisar, Vodina ve Zihne kazalanindan ve Sidrekapisi
madeninden safralik temin edilebilmekteydi.#

18. Yuzyil Sonlarinda Gemi Inga Teknolojisi

Hali¢’teki Tersane-i Amire, gemilerin insa edildigi, yelken ve
diger donanimin ikmal edildigt en 6nemli montaj yeriydi. Eya-
letlerdeki tersaneler genelde gemilerin sadece gévde kisimlarin
yaparlarken, digerbélgeler daha ziyade halat veya yelkenbezi gibi
donanimi monte ederdi.** Genel is béliimii bu sekildeydi. Aslinda
18. yiizyilda diinyadaki gemi inga siireci asag1 yukar1 Osmanh
diinyasi igin de gegerliydi. Kereste ilgili yetkililer aracihigryla kesilir
ve tersanedeki “mahzen-i ¢iib” denilen kereste depolarina nakle-
dilirdi. Bu nakil sirasinda devlete ya da tiiccarlara ait ¢ekeleve'™
isimli gemiler kullanilir ve kis gelmeden nakil islemi tamamlanirdi.
Zira kis mevsimi agag kesim ve naklini oldukga zorlagtirird.™*
Kerestelerin kullanilmadan 6nceiglerindeki 6zsuyun kurumast igin
bekletilmesi (seasoning), gemilerin uzun 6miirlii olmalan agtsindan
hayati bir islem olmakla beraber genellikle goz ard1 edilen ya da
ihmale ugratilan birsiiregti. 18. yiizy1l sonunda uzun siiren savas-
lar ve giiclii bir donanmaya duyulan acil ihtiyag, Osmanlilarin bu
uygulamalarinin ardindaki sebeplerdi hig siiphesiz. Baz1 yabana
gozlemcilerin, Osmanllarin donanma gemilerinin ingasi i¢in agac
kesiminde uygun yontem kullanmadiklari, uygun agag kesmeye
yeterince 6zen gostermedikleri, ‘kerestenin kurutulmasi’ islemine
riayet etmedikleri ve uygun zamana bakmadan dért mevsimin
herhangi birinde kesim iglemi yaptiklar1 yoniindeki elestirileri
vard1.'? Ancak bu elestirilerin bir kism ihtiyatla degerlendiril-
melidir. Zira yerel yoneticilerden uygun ve kaliteli agaglar1 uygun

148 BOA. C.DRB, nr. 541. -

149 Lingua Franca,s. 31.

150 Akdenizde kullanilan bir yelkenli gemi tirii olup, genellikle ileri dogru meyletmis
iki kisa diregi bulunur. Bkz. The Lingua Franca, s. 563.

151 BOA. CB, nr. 8709.

152 NA. FO 78/15 (1794).
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bigimlerde keserek géndermelerini emreden fermanlar oldugu gibi
yabana yazigmalarda gegen ve Osmanllarin iyi kalitede kereste
kullandigini belirten belgeler de mevcuttur.'®

Gemiyi denize indirme islemi 6ncesindeki inga siirecinde, ge-
minin farkli kissmlarini farkh ustalar kendi uzmanlk alanlarina
gore inga ederlerdi. Mesela 5 Eyliil 1797 tarihinde inga halindeki
bir kalyonun pruva talimarirun yapimy, kalafatlanmasi, gemi kigi-
nin ve arka tist bélgelerinin yapiminda Miihendis Mustafa Hoca
gorevlendirilmigti. Kendisine uygun 6lgiiler verilerek bu dogrul-
tuda ¢alismasi istenmigti. Mustafa Hoca da kendisine ait igleri
tamamladiktan sonra, indirme islemini diger gorevlilere birakmugtr.
Bunlar arasinda Bodrum’da faaliyet gosteren Mimar Nikola ve
kardegsi Arem, s6z konusu kalyonun indirilmesi igiyle sirurli olarak
g(‘irevléndirilmi;:,lerdi.154

Biiyiik olgiide karada tamamlanan gemiler denize indirilmek
tizere kizaklara konulurdu. Geminin kizaklara konulmasiyla denize
indirilmesi arasindaki zaman, geminin su iginde tamamlanmasi
icin gerekli olan malzemelerin tedarikine baghyd1'® Bu hususla
ilgili olarak 14 Aralik 1799 tarihli bir belgeden anlasildig: iizere,
Rodos Mutasarrifi Hasan Bey tarafindan Rodos’ta tamamlanip
denize indirilmeye hazir hale getirilen 59 zira (44,72 m) boyunda
bir kalyonun, denize indirildikten sonra, eksik bazi kisimlarinin
tamamlanabilmesi igin epeyce bir harcama yapilmigt:.'*

Ozetle belirtmek gerekirse, Osmanli Devleti'nde gemi insa is-
lemi ihtiyag duyulan kerestenin teminiyle baglar; 6nce arka kisim,
sonra omurga ve en son olarak da kaplamalarin uygulanmasiyla
devam ederdi. Kaplamalarin sabitlenmesi ve saglamlagtirimasinda

153NA.FO78/39 (12 Mart 1803), s. 85; FO 78/12A (24 Aralik 1791).

154 BOA. CB, nr. 3032.

155 Cide ve Amasra yoneticilerine hitaben gonderilen 18 Zithicce 1215/2 Mayis 1801
tarihli fermanda ihtiya¢ duyulan kerestenin temin edilmesi istenmisti. Bkz. BOA.
CB, nr. 1292.

156 Kalyonun ingasi i¢in 85.900 kurus, mithendislerin masraflan iin de 41.346,5 kurus
6denmisti. Bkz. BOA. CB, nr. 2684.
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civi ve vidalar kullanilirdi. Boyama ve kereste igleme igi bunlann
ardindan gelirdi. Inga siireci yer désemeleri, i¢ dizayn ve yelken-
lerin eklenmesiyle tamamlanmig olurdu.””” Osmanl gemileri de
Avrupa’dakiler gibi gegitli ambar ya da katlardan olusurdu. Bunlan
yukarndan asagiya dogru siralayacak olursak, ana giiverte (palavra),
orta giiverte, top ambarj, tavlon ve asag1 tavlon giivertesi denilen
kontratavlon seklinde dizilirlerdi.'®

Yabanci gezgin ya da gézlemcilerin Osmanh savags gemilerinin
fiziksel 6zellikleriyle ilgili olarak baz1 olumsuz izlenimleri olmusgtur.
Ambarlar arasindaki mesafenin Avrupa gemilerinden daha fazla
oldugu ve bunun miirettebatin baglarina giydikleri yiiksek ve ayrin-
tih baghklardan kaynaklandig: belirtilmektedir. Bundan hareketle,
gemilerin askeri modaya kurban edildigi ortaya atilmigtir. Ayrica
bu yiizden, gemilerin ok yiiksek ve daha az dayanikl olduklar,
alabora tehlikesi yasamadan gok sayida yelken tasiyamadiklarn
ifade edilmigstir."® Ancak bu tiir agiklamalar, detay igermedikleri
ve genelleyici ifadelerden olustuklan igin ihtiyatla kargilanmahdir.

18. yiizyihn ilk ¢ ¢eyreginde Osmanli gemilerinin fazlaca
yiiksek kiglary, tist yapilar, yelken donanimi ve saglam olmayan
yapisiyla gok kaba, iri ve hantal olduklan da 6ne siiriilmiis, siddetli
bir firtinada ana kirigler arasindaki mesafeden dolay1 geminin par-
calanabilecegi belirtilmigti. Ustelik, yumugak kereste kullanildig
ve su altindaki levhalara diizenli olarak kalafatlama islemi tatbik
edilemedigi icin Osmanh gemilerinin genellikle g6zenekli ve igeri su
almaya yatkin olduklarn sdylenmekteydi.'® Bu yiizden, s6zii gegen
olumsuzluklarn gidermek isteyen Cezayirli Gazi Hasan Pasga, 18.

157 Jean Nahum, “Geleneksel Tiirk Kayik¢ilig1 ve Gemiciligi”, (Robert Kolej Mithendislik
Béliimii Mezuniyet Tezi, Istanbul, 1971), s. 3.

158 18, yiizyll Osmanl kalyonlarimin bigimsel 6zellikleriyle ilgili olarak bkz. Muharrem
Sinan Dereli, XVIiL Yiizyilda Kalyon Teknolojisi ve Osmanli Kalyonlar: (Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Akdeniz Diinyas: Aragtirmalar Bilim Dal,
Yiiksek Lisans Tezi, 2010); Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlar:: Osmanlt Do-
nanmasinin Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770), (Istanbul: Kiire Yayinlari, 2011).

159 Otto von Pivka, Navies of the Napoleonic Era (Newton Abbot, 1980), s. 312-313.

160 Stanford Shaw, Between Old and New, s. 151.
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ylizyilin tigiincti ceyreginde, ambar ve gemi kiglarinin yiiksekligini
diisiirmiis, daha iyi bir kaldirmasistemi gelistirmis, gemi direklerini
yiikseltmis ve daha diizenli bir top kullanim mekani saglamigt1.’s*

Bakir Kaplama Teknolojisinin Osmanl
Donanmasina Girisi

Osmanlilar, ilk defa 18. ytizyilinikinci yansinda Avrupa’da orta-
ya ¢tkan gemilerin bakirla kaplanmasi tekniginin 6nemli avantajlar
sagladigim fark etmis goériintiyorlardi Her seyden 6nce bu teknik,
ahsap yiyen deniz canlilarina kars1 koruma saghyor ve disaridan
gelecek zararh otlar ve deniz anasi gibi canlilarin barinamaya-
caklar1 bir yiizey olusturuyordu. Ayrica seyir siiratinde sagladig:
artis sayesinde sadece yolculuk siirelerini diisiirmekle kalmiyor,
ayni zamanda geminin seyrini de kolaylagtinnyordu. Ciinkii hafif
riizgarda hareket edebilen bir gemi, okyanus akintilar1 kargisinda
daha az siiriiklenebilirdi. Diger taraftan bakir kaplamalarin her sekil
ve hacimdeki gemilere uygulanabilmesi de 6nemli bir 6zellikti.
Yine bu teknik sayesinde kalafatlama materyallerinin bir arada
dagilmadan sabitlenmeleri saglaniyor ve tiim bu 6zellikler deniz
yolculuklar: arasindaki tamir ve bakim masraflarin1 da 6nemli
6l¢iide azaltiyordu.

Bu teknigin bazi istenmeyen yonleri de yok degildi. Nitekim
bakir, maliyeti ytiksek bir malzemeydi ve gemilere tatbiki ek bir
masraf gerektiriyordu. Ayrica, korozyon riski ytiztinden, demir tut-
turucu ya da givilerin zarar gérmesi miimkiin olabiliyordu. Daha da
6nemlisi, bakirla kaplanmig bir geminin limana sokulmasi sirasinda
bakir kaplamalarin zarar gérmesi de her zaman miimkiindii. Bu
ylizden sadece her zaman dalgal: olan limanlara yanagtiriimalan
gerekmekteydi®2 Osmanlilar avantaj ve dezavantajlar: birlikte

161 Carlo Cipolla, Guns, Sails and Empire: Technological Innovation and the Early Phases
of European Expansion 1400-1700 (New York: Minerva Press, 1965), s. 103.

162 Gareth Rees, “Copper Sheathing, An Example of the Technological Diffusion in
the English Merchant Fleet”, Journal of Transport History, New Series, c. 1, or. 2
(Eyliil, 1971), 5. 93.
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degerlendirdiklerinde bu teknigi benimsemede pek de tereddiit
etmemiglerdi. Isin dogrusu, s6z konusu teknolojinin bu olumlu ya
da olumsuz 6zelliklerinin bir kismi zaten o donemde her yé6niiyle

bilinmiyordu ve uzun tecriibeler sonucunda fark edilecekti.’®

Bu teknolojinin, bilhassa IIL Selim déneminde inga edilen gemi-
lere uygulandigim gosteren ciddi deliller vardir. 1789-1802 tarihleri
arasinda ¢ogu kalyon, firkateyn ve korvet olmak iizere en az 40
geminin bakirla kaplandig: bilinmektedir. Hicri 1210 (1795-96)
yilinda yayinlanan ferman hesaba katildiginda bu sayinin daha
fazla olmas gerektigi diigiiniilebilir. Zira gercekten de bakir kap-
lama teknigi iyi sonuglar dogurmus ve Sultan IIL Selim’i geri kalan
tiim gemilerin bakirla kaplanmasina 6zen gosterilmesi yoniinde
yetkililere talimatlar vermeye y6neltmistir. Yine ayni fermanda

daha ¢ok nehirlerde kullanilanince donanma gemilerinin'** demirli

163 Ashinda, deniz zararlilariyla gemiler arasindaki baglant konusunda giiniimiizde de
birtakim galismalar yapilmakta ve bu konudaki bilgilerimiz siirekli yenilenmektedir.
1950’lerden itibaren Tiirkiye ve gevresindeki denizlerde kerestelere zarar veren
yumusakgalar ve kabuklularin yapy, tiir ve 6zellikleri konusunda birgok yayin
yapilmaya devam etmektedir. Alaaddin Bobat, kereste delen ve kirleten kurtlarin
zararh etkileri lizerine aligmistir. Yaptig1 arastirma sonucunda, 6zellikle iki tir
kurdun, Iyrodus pedicellatus ve teredo utriculus, Akdenizde daha etkili, bankia
carinata’min ise nispeten daha az etkili oldugunu gostermistir. Ayrica Karadenizde
sadece teredo navalis tiirine rastlanmigtir. Bu konuda yapilan diger ¢aligmalara da
deginen Bobat, teredo navalis’in bilhassa Marmara Denizi’'nin derinliklerinde, Dogu
Karadeniz Bolgesi'nde ve neredeyse tiim Tiirkiye denizlerinde bulunduguna isaret
etmigtir. Bu aragtirmalardan bagka, Amasra, Beykoz, Akbas (Canakkale), Izmir ve
Mersin limanlarinin yogun olarak nototeredo norvegia tiirii, daha az yogun olarak da
limnoria tripunctata ve chelura terabans tipi zararh bitkiler icerdigini gostermistir.
Bkz. Alaaddin Bobat, Emprenyeli Agac Malzemenin Kapal: Maden Ocaklarinda ve
Deniz I¢inde Kullanim: ve Dayanma Siiresi (Yayinlanmamis Doktora Tezi, Kara-
deniz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Orman Endiistri Miihendisligi
Anabilim Dali) (Trabzon, 1994), s. 23-25.

164 Bunlar kiirekli gemiler olup dar ve liassas bir yapidaydilar. Denizlerden ziyade
Dicle ve Firat gibi nispeten biiyiik nehirlerde faaliyet gésterirlerdi. Top/silah, as-
ker, ingaat malzemeleri ve iagenin nakledilmesi, iletisimin saglanmasi, koruma ve
eskortluk yapma ve nihayet savas gemisi gibi gesitli fonksiyonlar: vardi. Bu konuya
hasredilmis miistakil ve resimli bir ¢aligma igin bkz. Cengiz Orhonlu, “Gemicilik”,
Tiirkiyat Mecmuast, 15 (Istanbul, 1964), s. 158.
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durumdayken bakirla kaplanmalar1 ve boyanmalar1 emredilmigti.!®
Arsldn-1 Bahri ve $ehbidz-1 Bahri gemilerinin bakirla kaplanmasinin
ardindan ayniuygulama 1795 yilinda Pertev-i Nusret, Ejder-i Bahri,
Asdr-1 Nusret, Bahr-i Zafer ve inga halindeki diger bir lic ambarl
kalyon igin de emredilmistir. Bu bes geminin tiimii icin gerekli
olan bakir miktar yaklagik 60.000 kiyye (76.920 kg) civarindayda.
Kaplama siireci, iki defa haddeisleminden gegirilmis ¢ok ince bakir
levhalar gerektirdiginden ve Giimiishane’den gelen bakir buna
uygun goriilmediginden, Kastamonu ya da Ergani’den gelenler
tercih edilmisti. Elimizdeki verilerden hareketle bu teknolojinin
Osmanlilarda daha ziyade savas ve ince donanma gemileriyle
sinirli oldugunu séyleyebiliriz.1%

Mahmud Raif Efendi de kitabinda bu teknolojiden bahseder
ve tiim denizcilerin bunun en iyi gemi koruma yéntemi olduguna
inandiklarim belirtir. Aynca, 67 zira (50,78 m) bir ii¢ambarly, 55 zira
(41,69 m) bir firkateyn, 37 zira (28,04 m) bir korvet ve sultana ait
bir filikanin daha 6nceki yilda (1797) gériilmedik bir sekilde hep
beraber tek bir giinde denize indirildiklerini, bunlarin tiimiiniin
bakirla kapli oldugunu ve 1798’de daha fazla geminin bakirla
kaplanacagini vurgular.'¥” Bu itibarla, 1795-96'dan sonra insa edi-
len savas gemilerinin bircogunun bakirla kaplandigini séylemek
yanultici olmayacaktir. Bunlara ilaveten ele gegirilen ya da hediye
olarak génderilen bakir kaph gemiler de hesaba katilirsa bu say1
daha da artacaktir.

Aslhinda Osmanlilarin bu teknigi uyguladiklar1 yoniindeki en
eski belgeler 1792 yilina kadar gider. 27 Muharrem 1207 (14 Ey1liil
1792) tarihli bir belgeden anlagildig iizere Osmanli hiikiimeti,

165 “Gemiler alarga oldugu vakit donanmalari inceler ve ciimle ezmineleri boya-
n1p yaglanmtyor inceler gamagir ipi kapr ipi gibi goriiniiyor ince ve alat boyanip
yaglanp peseri gibi goriinmelidir diivel-i saire sefayini armalar1 nasildir dikkat
oluna ifadeye hacet yoktur ben goriiriim hemen ikdam ve gayret eylesiin gorelim
onu ve gemilerin bakir kaplamasina dikkat eylesiin zira faidesini tecriibe eyledik
kaplanmarms var ise kaplasun. ” BOA. HH, nr. 15212. Ayricabkz. HH, nr. 151210.

166 $emim Emsen, “Selim 111 devrinde Osmanh donanmasr’ s. 17.

167 Makmud Raif Efendi ve Nizdm-1 Cedide Ddir Eseri, s. 57.
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yeni inga edilen bir kalyonun bakirla kaplanmasini ister ve bakira
esnafina belirli olgiilere gore levhalar hazirlamalar1 emredilir. S6z
konusu ornekleri goren bakirci esnafi, bunlarin agina olduklar
modellerden farkli olduklarini ve hazirlanmalarinin ¢ok daha zor
olacagini, dolayisiyla daha fazla emek ve para gerektirecegini
belirtirler. Bunun tizerine kendilerine ¢ok miktarda islenmemis
bakir tabakasi verilir ve vukiyye/kiyye basina 55 akge 6denir.
Bu rakamin gegmiste 35 akge oldugu diistiniildiigiinde, esnafin
talepleri karsihiginda ticret artisina gidildigi gériilmektedir. Fakat
bu yeni teknik, pahalibakir givilerin kullanilmasm gerektiriyordu.
Bu problemi agmak i¢in ham bakirla ¢inko (rity-i mdye) esit oran-
larda karistirilarak yeni bir tiir givi tiretme yoluna gidilir. Bu yeni
¢ivinin etkinligini test edebilmek igin 6ncelikle 5-10 adet tiretilir
ve bakir levhalara tatbik edilir. Sonug ikna edici bulununca bakira
esnafl vukiyye bagina 55 akge karsihginda s6z konusu karisgimdan
imal edilmis civilerin dékiimiiyle gérevlendirilir. Bu karar liman
reisi, bagmimar, tersane burgucubagisi ve bakirci esnafi arasindaki
bir istisare sonucu alinmigtir. Devlet ihtiya¢ duyulan malzemeleri
mahzen-i siirbden temin edecektir.’é¢

Sonraki yillarda da malzeme talebiyle ilgili bir¢ok emir giktig
goriilmektedir. 14 Safer 1210/30 Agustos 1795 tarihinde Darphane-i
Amire’den acilen 5.000 vukiyye (6.410 kg) ham bakir génderilmesi
istenmisti.'®® Yine 12 Cemaziyelahir 1216 /20 Ekim 1801’de Terséane-i
Amire’de insa edilen {i¢ ambarli bir kalyonun bakirla kaplanmasi
i¢in 10.000 vukiyye (12.820 kg) ham bakir talep edilmis, istenilen
miktar mahzen-i siirbde bulunmadigindan, 2/3ii diisiik, 1/3'ii
de yiiksek kaliteden olmak {izere Darphane-i Amire’den saglan-
mustl Ortaya ¢itkan 6.666,5 kurusluk meblag seferiyye akgesi’'nden
karsilanmigt1.'”?

168 BOA. CB, nr. 2357.

169 BOA. CB, nr. 1588.

170 Seferiyye akgesi savag donemine ait harcamalar igin tahsis edilen gegici bir hazineydi.
Bkz. BOA. CB, mr. 1775.
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Bakirla kaplama teknigi gemi ingasinda kullanilan bazi ma-
teryallerin yapisinda da degisimlere yol agmisti. 11 Rebitilevvel
1211/14 Eyliil 1796 tarihli yazismadan anladigimiza gore, o dsneme
gelinceye kadar, kalyonlarin diimenlerine monte edilen inecikler
geleneksel olarak demirden yapilmaktaydi. Fakat Tersane-i Amire
ve Istanbul disindaki bazi mahallerde insa edilen gemilerin ba-
kirla kaplanmasin1 emreden fermanla birlikte bu uygulama da
degisiklige ugradi. Demir ineciklerin yerini tung¢/bronz olanlar
almaya baglad1. 100 vukiyye (128 kg) tung inecik iiretebilmek i¢in
4 vukayye kalay (kali), 32 vukiyye (41 kg) ham bakir (niihds-1 ham)
ve 64 vukiyye (82 kg) ¢inko maya ya da alagim (rdy-i maye) ile her
10 vukiyye (12,8 kg) icin 1 vukiyye (1,28 kg) kadar hark-1ndr denen
ates hakki eklemek gerekiyordu. Bu yeni diizenlemeler Limni’de
aymn tarihte inga edilen yeni bir firkateyne uygulanmusti. 3 Eyliil
1796'da diimene monte edilecek 8 inecigin (465 vukiyye/596 kg),
Tersane-i Amire’de d6kiimciibas: olarak calisan Dimitri tarafindan
imal edilecegi bildirilmigti.'”’

Bakir kaplama uygulamasinailerleyen yillarda da devam edildi.
3 Ocak 1806'da Darphane-i Amire’den 30.000 kiyye (38.460 kg) bakir
talep edilmisti. Amag Tersane-i Amire’de bulunan bazi gemilerin
mubhtelif bakir aksaminin tamir edilmesi ve 5 geminin yeniden
bakir levhalarla (niihas tahta) kaplanmasiyd1.'”

Osmanllar bu teknolojinin takibinde bazi devletlerden daha
6nde goriiniiyordu. Sanirim gemilerin bakirla kaplanmasi konu-
sunda Rusya ile bir kargilagtirma yapmak miimkiindiir. Her ne
kadar Rus donanmasinda ilk defa 1781 yilinda bakirla kaplama
teknolojisinin gemilere uygulandig: yoniinde bilgiler varsa da,'”

171 BOA. CB, nr. 9362.

172 BOA. CB, nr. 4454.

173 A. P. Sersov, Kistorii voennogo korablestroenie (Savas Gemileri Inga Tarihi), (Mos-
kova: Voenmorizdat VMM SSSR, 1952), s. 364. Bu kitabin 4. béliimiiniin 23.
kisminda sayfa 266-295 arasinda 17. ve 18. yiizyil Rus askeri gemilerinin yapim
anlatiliyor ve Rus donanmasinda gemilere ilk bakir kaplamanin 1781 yilinda ya-
pildigx belirtiliyor.
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1800 y1linda Yedi Adalar Cumhuriyeti’nin kurulmasiyla sonugla-
nan deniz savaslar1 Osmanlilarin, bakir kaplama teknolojisi, gemi
ingasi, dizayni ve tamiri bakimindan o dénemki Rusya’dan daha
iyi durumda olduklarini gosteriyor. Saul’un aragtirmalarina gére,
s6z konusu dénemde Rusya’nin Karadeniz filosu, erzak ve iage
bakimindan kaynak problemi ¢ekmenin yaru siraciddi bir tamirat
gerektiriyordu. Gemilerin ¢ogu 1787-91 Osmanli-Rus Savasi’ndan
kalmayd1. Usakov’un komutasindaki biiyiik gemilerin tamaminda
ciddi inga kusurlar vardi. Bunlarin sadece birkaginin gévdelerinin
alt kisimlar: hizmet siirelerini artirmak igin bakirla kaplanmuisti.
12 Eyliil 1800 tarihinde yaptig1 bir gezisirasinda Usakov, Osmanh
gemilerinin, ingaat malzemeleri ve tasarim agisindan daha iist dii-
zeydeyken insan donamimlarinin yetersiz oldugunu gézlemlemisti.
Osmanli gemileri, son model Fransiz tasarimina gore inga edilmis
olup Rus gemileriyle ayni biiyiikliikteydi.”*

174 N. E. Saul, Russia and the Mediterranean 1797-1807 (Chicago ve Londra, 1970),
s. 57-58, 67, 78-79, 88-89. Ayrica bkz. Kahraman $akul, “An Ottoman Global
Moment: War of Second Coalition in the Levant’, (ABD: Georgetown Universitesi
Tarih Doktora Tezi, 2009), s. 100. Beni, Saul'un kitabindaki bu bilgiden haberdar
eden kiymetli meslektasim Kahraman Sakul’a tesekkiir ederim. 18. yiizyilda Rus
donanmasinin bilhassa harita yapim, deniz planlan vs. konularindaki durumunu
karsilagtirmali olarak tartigan 6nemli bir makale olarak bkz. Aleksey V. Postnikov,
“The Russian navy as Chartmaker in the eighteenth century”, Imago Mundi, 52:
1, (2000), s. 79- 95. Postnikov, burada 17707erin sonu itibariyle Ruslann kendi
deniz haritalan diginda en yeni Ingiliz ve Fransiz gizimlerini de kullandiklarin,
ayrica Tiirklerin bilimsel durumlarim begenmeseler de, Osmanl: haritalarim ele
‘gegirmeye gahstiklarini ve elde ettikleri her harita ya da ¢izimi kullandiklarini
belirtir. Bkz. a.g.m,, s. 86. Yine s6z konusu kargilagtirmayi silahlar agisindan ya-
pan bir bagka ¢aligma i¢in bkz. Agustin R. Rodriguez Gonzilez, “The Spanish at
Trafalgar: Ships, cannons, men and a problematic alliance’, Journal for Maritime
Research, 7: 1 (2005), s. 26-43. Aslinda Rusya, 18. yiizy1lda Ingiliz gemi insacilann-
dan yararlanmaktaydi. Bukonuda Anthony Glenn Cross tarafindan yapilmus iyi bir
calisma olan By the Banks of the Neva: Chapters from the Lives and Careers of the
British in the Eighteenth-centur y Russia (UK: Cambridge University Press, 1977)
adl kitabim 5. bolimii 6nemlidir. Deli Petrodan itibaren 18. yiizyilin sonuna kadar
Rus donanmasinda gemi yapim igin istihdam edilen Ingiliz, Fransiz ve Hollandal
uzmanlardan aynntil olarak bahseden bir bagka makale mevcuttur. Makalede E.
Y. Lefort, K. 1. Kryus, Lord Duffus ve Vidim Lyuvesa gibi isimlerin alt1 giziliyor.
“Hangi yillar arasinda, hangi iilkeden kag kisi ve hangi seviyede ¢ahstinhyor?”
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Rus kaynaklar1 da bunu biiyiik oranda desteklemektedir. Rus
donanmasinin 300 y1lin1 konu alan bir eserde, III. Selim’in emriyle
en giizel Osmanl gemilerinin Usakov’a gosterildigi, Usakov'un
gemileri dikkatlice inceledigi ve biitiin gemilerin bakirla kaph
oldugunu gérdiigii belirtiimektedir. Baz1 Osmanh gemilerinin
Avrupa gemileriyle ayni seviyede olmasada, énceki durumlarina
gore (6nceki Osmanli-Rus Savagi’ni kastediyor) ok iyi durumda
olduklarini, bazilarinin ise miikemmel oldugunu séyliiyor. Ancak
insan giicii, egitimli subay ve personel agisindan zayif durumda
bulunduklarini da ekliyor. Kitapta ilging bilgilere de yer veriliyor.
Usakov’un Istanbul’a gelmesinin ardindan, bir gece III. Selim’in
tebdil-i kiyafet bir kayiga binip Rus donanmasinin etrafinda dola-
sarak incelemeler yaptig1 ve etkilendigi de belirtiliyor. Ayrica III.
Selim’in kendisiyle ittifak yapip hizla yardima geldikleri igin Rus
donanmasinin komutan1 Usakov’a elmaslarla siislii bir tabaka/
kutu hediye ettigi, denizci askerlere ise 6.000 ruble para ihsanda
bulundugu da vurgulaniyor.'”

Gemiler I¢in Bakir Temini ve Bakinin Islenmesi

Bakir 6nemli bir stratejik madde oldugundan neredeyse tama-
men devlet tarafindan tiiketilir ve yabanai tilkelere ihrag edilmesine
izin verilmezdi. Darphane-i Amire, Tophane-i Amire ve Tersane-i
Amire bakirin yogun olarak kullaruldig1 yerlerdi.”s Osmanl do-
nanmasi i¢in gemilerin kaplanmasina yetecek miktarda bakirin

seklinde malumat bulunmaktadir. Ayrintih bilgi iin bkz. Igor ivanovich Belousov,
“Naem inostrannikh sptesialistov dlya russkogo voenno-morskogo flota v XVIII
v” (18. Yiizy:lda Rus Donanmasi f¢in Yabanci Uzmanlanin Kiralanmasi), Vopros
Istorii, nr. 6, 2008, 5. 147-151.

175 V. A. Zalaterevve . A. Kozlov, Tri Stoletiya Rossiyskogo Flota (Rus Donanmasinin
300 Yilt), 2 cilt (S. Petersburg: Poligon, 2004), s. 434, 435. Iki iilke donanmalarin
kiyaslama firsati veren ve Rus¢a yazilmug bu kitaptan, yukaridahi dipnotlarda zikre-
dilen A. P. Sersov'un kitabindan ve fgor tvanovich Belousov'un makalesinden beni
haberdar eden ve zaman ayirarak ilgili yerleri terciime eden kiymetli meslektagim
veRusya uzmam Fatih Ozbay’a tegekkiir ederim.

176 Tizlak, “Osmanli Devletinde Ham Bakir isleme Merkezleri Olarak Tokat ve Di-
yaibakir”, s, 651.
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temin edilmesi 6nemli bir meseleydi. En 6nemli bakir madenleri
Ergani ve Keban bolgelerinde bulunuyordu.””” Buralardan ¢ikar-
tilan bakir Istanbul’da Tersane-i Amire’deki depolara kara ya da
deniz yoluyla génderilirdi. Sayet deniz yolu tercih edilirse ham
bakir 6nce Tokat’ta tabh ve tesviye isleminden gegirilir,"”® daha
sonra Canik ve civarindaki Kavak, Ezine Pazar gibi kdylerden
temin edilen arabalarla Samsun Iskelesi'ne nakledilir ve oradan
da gemilere yiiklenerek Istanbul’a taginirdi. Eger kara yolu tercih
edilecekse, bakir Tokat'ta islenmeden Iznikmid /izmit Limani’na
sevk edilir ve oradan da gemilerle Tersane-i Amire’ye ngkledilirdi.
Osmanli hiikiimeti muhassil, maden emini, kads, ayan, askerler ve
diger yerel yoneticiler ile esrafa génderdigi fermanlar araaligiyla
bu arz sisteminin diizgiin bir gekilde islemesini kontrol ederdi.'””
1795’e kadar Tokat-iznikmid yolunun, bu tarihten sonra da Tokat-
Samsun-Istanbul giizergahinin tercih edildigi goriiliiyor.'® 3 Kasim
1796 tarihinde bakir kaplama isi ile gemilerde kullanilacak alet ve
edevatin imali i¢in 60000 vukiyye (76.920 kg) bakir ayrilmigt1.'®

177 BOA. C. DRB (Cevdet-Darphane), nr. 463. Bakir madenleriyle ilgili daha fazla bilgi
i¢in bkz. Fahreddin Tizlak, Osmanh Déneminde Keban-Ergani Yoresinde Madencilik
(1775-1850) (Ankara, 1997).

178 Ham bakur, 19. yizyl ortalarindan itibaren Ergani'deki madenlerde islendikten
sonra saf bakir héline getirilirdi. Bu ham bakir Tokat'ta kalhdne ad verilen isleme
atolyelerine gonderilerek son islemden gegirilir ve son hali verilirdi. Bu tarihten
itibaren Tokat bakir metaliirjisinde 6ncti sehirlerden biri héline geldi. Bkz. Mehmet
Geng, a.g.e., s. 288.

179 BOA. Cevdet-Darphéne, nr. 95. 16 Temmuz 1797 tarihli bir belge bu siireci agik-
lamaktadir. Yusuf Ziya Paga, Maadin-i Himayan Eminiolupbakir temininden ve
bakir madenlerinin idaresinden sorumluydu. Es-Seyyid Hasan da Tokat'ta nithas
emini olarak ¢ahsiyordu. Tokat'tan Samsun’a bakir nakletmek igin gereken arabalar
Canik, Kavakve Ezine Pazar’'ndan temin edilmekte olup yaklagik 500-600 vukiyye
(641-769 kg) bakir tasimaktaydilar.

180 Tizlak, a.g.m., s. 650.

181 BOA. CD, nr. 59. Bu belgeler Tophéne-i Amire, Haskdy Furunlar ile donanma
kalyonlar: igin gerekli toplam bakir ihtiyacimi gostermektedir. Buna gore, toplar igin
gereken 380.160 vukiyye (487.365 kg) bakir Tophane-i Amirede, 253.440 vukiyye
(324.911kg) ise Haskoyde dokiilecekti. Ayrica Cebehéneye 30.000 vukiyye (38.460
kg), beklenmedik ihtiyaclar iginse sirasiyla 60.000 (76.920 kg) ve 26.400 (33.844
kg) vukiyye tahsis edilecekti. Boylece ihtiyag duyulan toplam bakir miktari 750.000
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1797-98'de Tophane ve Haskoy'de imal edilecek toplarla, Tersane-i
Amire’de insa edilecek kalyonlar igin yillik toplam 800.000 kiyye
(1.025.600 kg) bakir temini gerekmekteydi.'®*

Diyarbakirli Abdiilhamid’in 19. yiizyilin hemen baglarinda
ismi bilinmeyen bir yazardan terciime ettigi Mikyds-1 Sefdin adh
kitaptan anlagildigina gore, 120 toplu ii¢ ambarl bir kalyonun
karinasinin kaplanmasi igin 4.738 adet 28 ve 32 vukiyyelik (36 ve
41 kg) bakir levhalara ihtiyag vard1. Bu rakam, 80 toplu ve iki am-
barh bir kapak igin 3.850 (4.936 kg), 74 toplu bir kapak icin 3.206
vukiyye (4.110 kg), 28 toplu bir firkateyn igin 1.390 (1.782 kg) ve
18 toplu bir korvet iginse 1.463 (1.875 kg) idi.’® Yine 1 Eyliil 1796
tarihinde bakirla kaplanacak gemiler igin vukiyye bagina 79 akge
gerekmekteydi. Her 100 vukiyyelik (128 kg) bakira 5 vukiyye (6,41
kg) kadar ilave bakir hark-1 ndr (ates hakki ya da ategte zayi olma
pay1) olarak eklenecekti. Bu iicretler sadece kaplanacak bakirigin
gecerliydi ve diger ekipman bunun digindaydz.'®

Seyyid Mustafa’nin tersane emini oldugu dénemde, Seddiil-
bahir ve Kaplan-1 Bahri kalyonlan ile yeni bir firkateyn ve birkag
yeni korvet i¢in 1799 Subat’indan Nisan ayina kadar Darphéane-i
Amire’den 63.000 vukiyye (80.766 kg) ham bakir verilmisti. Bu
miktar kafi gelmeyince yine ayni yerden 1800 y1h Subat-Mart ay-
larinda 66.000 vukiyye (84.612 kg) ilave bakir saglanmigti. 1 Aralik

vukayyeyi (961.500 kg) buluyordu. 29 Zilkade 1217/23 Mart 1803 tarihli bir baska
belge (BOA. C.AS, nr. 48831) kalyonlara bakir saglayankaynak ve giizergahlan
teyit eder. Buna gore, 500/600 adetaraba Ezine ve Kovandan temin edilerek bakirin
taginmasinda kullanilmugti. Aynca bu tagima isinde ismi verilmeyen baz yorelerin
sagladiklar: arabalar ile Sivas, Tokat ve Amasya'dan temin edilen yik hayvanlan
da kullanilmugti.

182 Bu amagla Erzurum Mutasarrifi ve Maadin Emini Vezir Yusuf Pasa'ya bir ferman
gonderilmistir. Bkz. BOA. HH, nr. 10721.

183 Ahmet Giileryiiz, Kadirgadan Kalyona Osmanlida Yelken, Mikyas-1 Sefain (istanbul:
Denizler Kitabevi, 2004), s. 107.

184 Baglangigta iicret vukiyye basina 5 akgeydi. Her 100 vukiyye (128 kg) bakira fazla-
dan 5 vukiyye (6,4 kg) bakir da ates pay: olarak (hark-1 ndr) ekleniyordu. Bakirci
esnafinin icretler konusundaki sikayetleri zerine icretler 50 akgeden 79 akgeye
Gikartildi. Bkz. BOA. CB, nr. 12216.
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1800 tarihinde ise 10.000 vukiyye (12.820 kg) daha ilave edilmig
ve bu son sevkiyatin bedeli 6.666,5 kurug tutmugtu.’ Ayrica 63
arsinlik (47,75 m) bir kalyon igin de 10.000 vukiyyelik (12.820 kg)

bakir ve bakir ¢ivi lazim olmugtu.'®

Sonraki yillarda da bakir levhalara olan ihtiya¢ devam etti.
Darphéne-i Amire ana malzeme saglayic1 gérevi gordii. Mesela
20.000 vukiyyelik (25.640 kg) bir talebin tamami oradan temin
edilirken, 15.833 kurus tutan masrafi Tersane-i Amire Hazinesi
tarafindan kargilanmigti.'®”

Madenlerden gikartilarak depolara gelen bakir, gemilerin su
altinda kalan kisimlarinin kaplanmasina uygun ince levhalar elde
edebilmek igin haddehinelerde ya da bagka yerlerde islenirdi. Ham
bakirin islenmesinde haddehine ¢ok 6nemli bir yerdi. Burada ince
bakir levhalar elde edebilmek i¢in birbirinden farkl arag ve geregler
kullanilirds.™®®

Osmanlilar, bakir levhalarin gemilerin gévde ve karinalarina
tutturulmas icin sadece bakir ya dabakir-ginko alagimindan (rity-i
madye) imal edilen givilerin uygun oldugunu fark ettiler. Ancak sunu
da hemen belirtmek lazim ki, bu bilgi 1780’lerde Avrupa iilkele-
rinde bile heniiz tam anlamiyla bilinmeyen elektrolitik reaksiyon
ya da korozyon etkisi bilgisine sahip olduklarindan degil, zaman
icindeki deneme-yanilma yoluyla elde edilmigti.'s

185 BOA. CB, nr. 1860.

186 Emsen, s. 10.

187 BOA. CB, nr. 8267.

188 23 Sevval 1210/1 Mayis 1796 tarihli bir belge, donanma gemilerinin gévdelerine
ilistirilecek bakirlan iglemek iizere yeni bir haddehdne yapimindan bahseder. Aynca
bakirin humbarahénede iiretilip hazirlandigini ve daha sonra haddeden gegirilmek
iizere Tersine-i Amire Demirhinesine nakledildigini belirtir. Humbarahanedeki
bakir israfini engellemek i¢in, demirhrdne dahilinde, i¢ finnh ve dért duvarh bir
nithashine/bakirhine ingasinin tasarlandsg belirtilir. Bkz. BOA. CB, nr. 1261.

189 Bu giviler Fransiz gemi mihendisi Le Brun’un 6lgiilerine gore iki tirde ireti-
liyorlard:. Kiigiik olanlarin fiyat: vukiyye basina 65 akge iken biiyiiklerinki 60
akeeydi. Ciinkii kiigiik olanlar daha fazla isgilik istiyordu. Bkz. BOA. CB, nr. 4437
(1210/1796).
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Gerek gemileri kaplamak gerekse aletedevat yapmak igin kul-
lanilan bakir ya da pring (sar) madeni pek sik olmasa da yaban-
a iilkelerden de temin edilebilmekteydi. 21 Mart 1800 tarihinde
Ingiltere’'nin ihracat ve ithalattan sorumlu genel miifettisi John
Glover tarafindan (Londra’daki Giimriik idaresi’ndeki Genel
Miifettis Ofisi biinyesinde) hazirlanan iki tablo Ingiltere’nin 1799
yilinda Tiirkiye'nin de aralarinda bulundugu yabana iilkelerle
olan bakir ve piring ticaretine 1tk tutmaktadir. flk tabloda 1799'da
ihrag edilen d6vme bakirin miktar: verilmektedir. Bu tarihte ihrag
edilen dévme bakirin ortalama fiyatina bakarsak Declarations of
the Merchants Exporters’a gore, yaklasik her 50.8 kilosu yaklasik 7
pound civarindaidi. Bu oranlar gergevesinde ihrag edilen yaklastk
4940 kgbakirintoplam degeri takriben 627 pound idi. ingiltere’den
doévme bakir ithal eden Tiirkiye'nin, ortalamanin tizerinde (5.080
kg, 530 pound) oldugu goriiliiyor. Aym kisi tarafindan hazirlanan
ikinci tablo, 1799 yilinda yapilan piring ve piring levha ihracati ile
bunlarinreel ve nominal (itibari) degerlerini gosteriyor. Bu tarihte
ihrag edilen d6vme pirincin ortalama fiyati, yine Declarations of the
Merchants Exporters’a gore, her 50,8 kilosu yaklasik 7 pound idi. Bu
oranlar gercevesinde ihrag edilen yaklagik 3.925 kg pirincin toplam
degeri 596 pound idi. Her zaman tiiccarlar tarafindan temin edilen
levha malzeme ad valorem olarak gelmekteydi ve nominal degeri
ile agiklanan degeri aynuydu. Ikinci tabloda, piring ve levha malze-
me ithalatgisi olarak goriilen Tiirkiye yine ortalamanin iizerinde
(yaklagik 6.200 ve 522 pound) yer almaktadir.'®

Donanmada Kullanilan Yeni Yontem, Arac,
Ekipman ve Makineler

Yeni Kalyon indirme Yontemi

17.yiizyihin ikinci yarisina kadar, kalyonlar hangarlarda, gz ya
da gcesm adi verilen yerlerde inga edilir ve daha sonra denize indiri-

190 Great Britain Parliamentary Papers 1799-1800, 11 (Londra, 1800), s. 205-207. Burada
ifade edilen degerler yaklagik kargiliklariyla ¢evrilmiglerdir.
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lirdi. Bu yontem karada tamamlanan gemilerin denize indirilmesini,
tamire ihtiyag duyanlarin da kizaklara konmasini gerektiriyordu.
Dogal olarak bu islemler ¢ok sayida ig¢inin istthdam edilmesi an-
lamina geliyordu ve bu da kaza ve yaralanmalara agikt.'

Genellikle bahar ve yaz aylarinda, nadiren de kigin indirme
islemleri yapilirdi Buiglem ortalama bir saat siirerdi. Ancak tiim
hazirliklarin tamamlanmastnn ardindan bir geminindenizeindi-
rilmesi, 19 Temmuz 1791’de Gemlik’te insa edilen 51 zira (30,76 m)
boyundaki bir kalyon 6rneginde goriildiigii lizere 26 dakika siire-
bilecegi gibi, ctkan aksilikler sonucu ertesi giinii de bulabilirdi.'

Getirdigi ekonomik yiik ve is¢ilerin yaralanmasi riski bir tarafa,
bu geleneksel indirme yonteminin temel sorunu, geminin fiziksel
yapisina verdigi zararla ilgiliydi. Nitekim, gemiler bu yéntemle
denize indirilirken taban kisimlarinda 7-8 kana'®® kadar ¢6kme
meydana geliyordu. Bu, geminin ki¢ kismirun agirhiginin indirme
islemi sirasinda dogal olarak 6n tarafa aktarilmasindan kaynakla-
niyordu. Fransiz mithendis Le Brun bu sorunu ortadan kaldirmak
i¢in, gemi gévdelerinin lumboz seviyesine kadar kizaklar tizerinde
inga edildikten sonra denize indirilmesini ve kalan kisimlarin de-
niz {izerinde tamamlanmasini éngéren yeni bir yontem gelistirdi.
Boylece gemi indirme islemi sirasinda kerestelere binen basing
azaltilmig oluyordu. Her ne kadar 2-3 kana'lik bir ¢6kme var olmaya
devam etse de, lumbozlarin yukarisinda kalan kisimlarin deniz
tizerindeki ingalar1 sirasinda bu problem ¢oziilebilirdi. Le Brun, bu

191 Idris Bostan, “Osmanh Bahriyesinde Modernlesme Hareketleri I: Tersanede Biiyiik
Havuz insas1 (1794-1800)" 150. Yilinda Tanzimat (1992), s. 70.

192 $enay Ozdemir Giimiis, “Osmanhda Gemilerin Denize Indirilmesi’, Sosyal Bilimler,
8/1, (2010), s. 27.

193 Kana gemilerdeki su kesimi gizgisi gosteren isaretlerdir. Ayricaiskele galisanlarinin
uzunluk 6l¢mek i¢in kullandiklar: bir alete de bu isim verilir. Bkz. The Lingua
‘Franca in the Levant, s. 139. Cevdet Pasa’yagore 1 zira-i mimdri=24 parmak olup,
1 zira (eskiden kullamlan)=24 kana'dir. Kana, parmak’tan biraz buyiktdr, ¢inki
1 zira-i mimdri=24 parmak=75,8 cm=37 Fransiz pus’udur. 1 zira (eskiden kulla-
nilan)=24 kana=30 Fransiz pus'udur. Dolayisiyla, 1 zira (eskiden kullanilan), 1
zira-i mimdri'den 3 parmak dahauzundurve bu da 27 parmak eder. Bkz. Ahmed
Cevdet, Tarih-i Cevdet, c. 6 (Istanbul, 1309), s. 144.
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yontemi ilk defa 1794 yili Ramazan aymin basinda bir persembe
giinii, Sultan III. Selim’in bir kalyon tizerinde kendisi i¢in hazirla-
nan bir platformdan izledigi bir téren esnasinda 59 zira (44,72 m)
uzunlugunda bir kalyona (muhtemelen Arsldn-1 Bahri) uyguladi.’
Le Brun’un gelistirdigi bu yontem yaklagsik 40 y1l siireyle devam
etti.'® 27 zira 6 kana (20,50 m) uzunlugunda 3 ambarl bir kalyon, 55
zira (41,69 m) bir firkateyn, 37 zira (28,04 m) bir korvet ve bir bagka
filika III. Selim i¢in inga edilerek bu yontemle denize indirildi.'®
Kalyonlarin denize indirilmesi islemi sirasinda baz1 malzemelere
ihtiya¢ duyulmaktaydi. Bu gergevede 1799’da Midilli’de denize
indirilecek 51 zira (38,6 m) boyundaki bir kalyon igin biiyiik kizak,
felenk, babalik, boyunduruk, maymuncuk, diimen, irgad, diimen
manivelesi, diimen yekesi, stitun, cunda sereni, dosek, iisttibii,
don yaéx, biiyiik kizak demiri, makara demiri, diimen erkek ve
disicigi, maymuncuk, lenger ve kizak baglamak icin saf tel gibi
malzemeler gerekmisti.!”

Daha sonra bu yéntem de terk edildi. Zira problemin kaynag:
bagka bir yerdeydi. Kalyonlarin 6n kisimlan kig kisgnlarina kiyasla
daha fazla kereste bulundurdugu igin, ilk olarak geminin 6n kismi1
denize indirildiginde su bu bélgeyi hizla yukar1 dogru hareket
ettirirken ayn1 zamanda kig tarafi da hizla suyun icine dogru iti-
yordu. Iste bu gerilim ve agirliktaki dengesizlik sorunun temelini
olusturuyordu. Bu anlasilinca, artik gemiler suya kig taraflarindan
indirilmeye ve dengeyi saglamak i¢in halat ve zincirler kullanil-

194 Semim Emsen, “Selim I1I devrinde Osmanli donanmasr’, s. 15.

195 Ahmed Cevdet, Tarih-i Cevdet, c. 4, s. 143-144; 1. H. Uzungarsili, Merkez ve Bahriye
Teskilats, s. 502-503.

196 Mahmud Raif Efendi ve Nizdm-1 Cedide Ddir Eseri, s. 57. Bu konuda detayl1 bir
caligma olarak aynca bkz. Tuncay Zorlu, “Osmanh Teknoloji Tarihinden Bir Kesit:
Gemi Indirme Teknikleri”, Feza Giinergun (ed.), Osmanl1 Bilimi Arastirmalars,
cilt IX, Say1 1-2, (Istanbul: Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yayini, 2009),
s. 89-99; Senay Ozdemir Giimiig, “Osmanhda Gemilerin Denize Indirilmesi”, s.
15-36.

197 tdris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanl: Gemileri (Istanbul: Bilge Yayincilik, 2005),
s. 325; Senay Ozdemir Giimiig, “XVIIL. Yiizyilda Midillide Osmanh Donanmasi
l¢in Gemi Insas”, s. 20-25.
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maya baglandi. Bu gelismelerin ardindan gemiler tamamen kara

tizerinde tamamlandiktan sonra denize indirildiler.'*®

Seyir Defteri Tutulmaya Baslanmast ve

Yeni Denizcilik Araclarimin Gelisi

Seyir Defteri ya da Seyir Jurnali tutma gelenegi 18. yilizyilin son-
larinda bagladi. Budénemde denize agilacak gemilerde donanma
ve seyirle ilgili talimat ve diizenlemeleri igeren kavdid-i bahriye
kayitlarinin bulundurulmas giindeme geldi. Deniz kurallarinin
kaydedildigi defter, kirmiz1 sahtiyan ve altin zencirekli cilt; jurnal
defterleriise ebru cilt olacakti. 1798 y1linda her birinden onbeg tane
olmak iizere otuz cilt defter hazirlanarak kalyonlara verilmigti.'*
Tiim gemi kaptanlan Piri Reis’in Kitdb-1 Bahriye isimli eserini de
beraberinde bulundurmak ve kendi gézlem ve tecriibelerine gore
edindigibilgilerle bu esere katkida bulunmakla yiikiimliiydiiler.?®
Ayrica, bir savas gemisinin miirettebati, geminin rotasim ve cografi
konumunu tespitedebilmek ve gemiyi giivenli bir sekilde hedefine
gotiirebilmek igin bazi seyir aletlerini kullanmak zorundaydi. Yon
bulmada kullanilan pusula, deniz derinligini 6l¢meye yarayan is-
kandil*® ve zaman tespiti igin gereken saat-i rik/kum saati bu aletler
arasinda bulunuyordu. Bu seyir aletlerinin gogunu Fettah Kaptan'in
kullandi: bir firkateynin demirbag egyasi arasinda bulmak miim-
kiindiir.?? Bunlara ilaveten bagka araglar da vardi. Mesela 2 Nisan
1801 tarihinde Kaptan Paga, Alexan isimli bir Rus tiiccarindan yeni
W4, s.143-144; Uzun?arslh, Merkez ve Bahriye Teskilats, s. 502-503.
199 Idris Bostan, “Kalyonun Yiikselisi ve Akdenizde Osmanh Donanmasr”, Zeki Ari-

kan-Lutfi Sancar (ed.), Tiirk Denizcilik Tarihi, c. 2 (Ankara: DZKK, 2009), s. 22.
200 A. H. Alpagut ve F. Kurtoglu, Tiirklerin Deniz Harp Sanatina Hizmetleri, s. 48; 1.

Biilent Isin, Osmanl: Bahriyesi Kronolo jisi 1299-1220 (Ankara, 2004), s. 152.

201 Mustafa Zaloglu, Gemici Dili, s. 347.
202 BOA. KK, nr. 5726 (6 Temnuz 1791).
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icat edilmis harita, pusula ve fula®® teminetmesini istemisti. 4.001,5
kurus tutan maliyet Irad-1 Cedid Hazinesi'nden karsilanacakt.?

Ratib Efendi’nin terekesinden ¢ikan bazi alet ve edevat dev-
let tarafindan satin alinarak 23 Kasim 1801’de Miihendishéne
Kiitiiphanesi’'ne devredilmisti. Bunlarin arasinda denizcilikte
kullanilan rub’ tahtas: (quadrant), gemi pusulasi, gonye maa tahta,
¢dr kiige pusula, pergdr-1 tdm, musavver kebir kiirre-i semd, akrebli ve
ibreli basite-i dfaki, miiteharrik nemgekdri pusula ve bircok diger alet ile
miistahkem mevki ve stratejik bolgeleri gosteren haritalar ile seyir,
gemi inga ve deniz ticaretiyle ilgili kitaplar dikkatleri gekmektedir.?®

Yeni Iase ve Merkezi Mutfak Sistemi

Gemi ascilarina, masraflar1 hazineden karsilanmak iizere, bir
yolculuk’siiresince yetecek miktarda yakacak odun, tuz ve yag
saglamay1 6ngoren yeni iage sistemi ilk defa 1794 yilinda bir hat
gemisi olan Bahr-i Zafer'de uyguland1. Yiyecek malzemelerinin
tamami kaptanlara teslim edilecekti. Boylece, denize agilmadan
6nce miirettebata daha evlerindeyken yolculuk sirasinda lazim
olacak yiyecek malzemelerinin dagitilmas: seklinde isleyen eski
uygulama terk edilmis oldu. Merkezi mutfaklarda ve belirlenmis
yemek yeme boélgelerinde hazine tarafindan maaslar1 6denen as-
cilar tarafindan pisirilen yemekler, belirli saatlerde ve hep birlikte
yenilmeye basland1.?® Bazi yazarlar, Bahr-i Zafer gemisinin yan
sira Hiimd-yt Zafer gemisine de ayniandabu sistemin getirildigini
belirtmektedir.?” Bu yeni sistem, gelecekteki gemileri de etkiledi.

203 Fula bir gesit kum saati anlamina gelmektedir. Bkz. M. Zaloglu, a.g.e.,s. 141. Bu
kelime, 6n direkteki gozetleme yeri anlamina gelen Fuglaile kanstinlmamalidir.
Bhz. Lingua Franca, s. 489.

204 BOA. CB, nr. 10123. Yeni icat pusulalarla birlikte Ingilizkdri devir ayna caml: fanus
bedeliolarak 2.223 kurus 30 para 6denmistir. Bkz. BOA. CB, nr. 11181 (12 Nigan 1798).

205 Listelerin tamamn igin bkz. Kemal Beydilli, Tiirk Bilim ve Matbaacilik Tarihinde
Miihendishéne, Miihendishane Matbaas ve Kiitiiphdnesi 1776-1826 (Istanbul, 1995),
s. 374-377.

206 Shaw, “Selim I11 and the Ottoman Navy”, s. 220.

207 Alpagut ve Kurtoglu, Tiirkler'in Deniz Harp Sanatina Hizmetleri, s. 48; Tezel,
Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi,s. 622.
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1794 yilinda denize indirilen gemilerin ¢ogunda ayn1 uygulama
mevcuttu. Sistem, miirettebatin diizenli beslenmesini saglamakla
kalmiyor, ayr zamanda onlara ait bireysel ocaklarin (malt:z ocaklart)
yol acti1 ve toplarin etkin bir sekilde ateslenmesini engelleyen
gemi tizerindeki daginiklik ve diizensizligi de gideriyordu.”® Bu
amagla, yiyecek kap ve malzemeleri igin bakir madeni kullanilmaya
bagland:. Giiverteler, miirettebatin bireysel ya da gruplar halinde
yemek yapmak igin ok sayida kiigiik ve bagimsiz ocakta ates yak-
mas1 uygulamasmdan kurtuldu.?®® Ayrica, bu diizensiz ocaklarin
yol acti1 yangin riskini gidermek igin gemilerin gévdelerinin ig
kisimlarina demir levhalar ¢akildi.

Asagidaki top giivertelerinde bireysel olarak kurulan diikkdn
ve tezgdhlar da top kullanimin zorlastirmakla beraber ¢ogu kez
girilemez durumda bulunuyordu. Bu da yeni sistemle birlikte
ortadan kalkmis oldu.?® Yabanci g6zlemcilerin de zaman zaman
bu olumlu gelismelere isaret ettikleri goriilmekteydi. Bilhassa yeni
iage sisteminin kisa zamanda etkili oldugu ve Hiristiyan donan-
malarindaki diizeni yakaladig belirtilmekteydi."

Yeni Gemi Diregi Monte Duzenekleri

Cesme bozgununun ardindan Osmanli donanmasin yeniden
inga ve iyilegtirme ¢alismalar1 gercevesinde Baron de Tott, gemi
direklerinin yapiminda kullanilmak {izere Tersane-i Amire biin-

208 Ali thsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti'nin
Kurulusu (1789-1867), 5. 44. Tableau des Nouveaux Reglemens de "'Empire Ottoman
isimli eserde verilen bilgilerden hareketle Beydilli, Mahmud Raif Efendi’nin bu
kitabin Fransizcasim yazmadigim belirtir. Zira kendisinin kaleme aldign Tiirkge
versiyonda gegen ve yemek yapmak igin kullanilan mangala benzer ocaklar olan
‘maltiz ocaklari) Fransizca geviride yanls bir sekilde Les Esclaves Maltois (Maltah
esirler) seklinde yer almaktadir. Bu itibarla kitabin bagka biri tarafindan Tiirk¢eden
Fransizcaya gevrildigini belirten Beydilli, aym hatalann Fransizca metinden yapilan
Tirkge ve Almanca gevirilerde de devam ettigini vurgular. Bu konunun detayl: bir
tartigmasi icin bkz. Kemal Beydilli, a.g.e., s. 155-159.

209NA. FO 78/15, nr. 31 (25 Aralik 1794); Mahmud Raif Efendi ve Nizdm-1 Cedide
Dair Eseri, s. 57.

210 Shaw, Between Old and New, s. 56.

211 NA. FO 78/15, nr. 31 (25 Aralik 1794).
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yesinde 120 kadem (yaklagik 45,5 m) uzunlugunda bir tezgéh
tasarlamusti. II1. Selim dénemine gelindiginde yine tersane igeri-
sinde iki adet yeni direk makinesi imal edildi ve 1795'te kullanima
sokuldu. Hig stiphesiz bu makineler, gemi direklerinin hizli ve etkin
bir bicimde hazirlanmasin sagliyordu.?'2 Bu makinelerin yapisi
ve goreviyle ilgili bilgileri Mahmud Raif Efendi’den 6greniyoruz.
Raif Efendi direkleri gemilere monte etmede kullarulan bir arag-
tan bahisle bunun 1798'de Tersane-i Amire’de kullanildigin1 ve
iyi durumda oldugunu belirtmektedir.?® 28 Temmuz 1802 tarihli
belgede verilen bilgiler bunu destekler niteliktedir. Buna goére,
daha 6nceden donanma gemilerinin direklerini dikmede kullarlan
bir magunamn tamir ihtiyac giindeme gelmisti. Ciinkii maguna
eskimig, tabani 1 zira (75,8 cm) kadar denizin igine batmig ve sii-
tunlar ¢Sk miistii. Bunun iizerine, tabaru saglamlaghrmak amaaiyla
maguna tabaninin iizerine 1 zira (75,8 cm) uzunlugunda atege
dayanikh seng-i atesi (refractory stone) konulmustu. Incelemelerin
ardindan, ¢6ken siitunlarin yerine, demir ve kursun baglayicilarla
desteklenmis biiyiik, sert dayanaklar konmasi kararlagtirilmig ve
bu iglemler i¢in 1.800 kurugluk bir masraf 6ngoriilmiigtii.?* Ay
konuyla ilgili olarak Hovhannesyan, 1794 6ncesinde carkli ve ¢ok
dislibirmacuna kullamildigindan ve bu sayede kalyon direklerinin
kolaylikla dikilebildiginden bahsetmektedir.?'®

Elimizdeki bu bilgiler disinda bu mekanizmalarin ¢alisma
prensipleri, gemi diregi yapiminda m1 yoksa sadece montajinda
mu kullanildiklary, tiirleri gibi bilgilerden yoksun bulunuyoruz.
Ancak III. Selim donemi 6ncesinde, 1784-88 yillarinda Osmanl
Devletihizmetinde ¢alisan Fransiz gemi ingamiihendisi Le Roy’un,
heniiz Istanbul’a gelmeden 6nce, 1765 yilinda Pyrénées’de gemi
direklerinin bir kaldirag yardimiyla yerlerine kolay bir sekilde

212 Shaw,a.g.m., s. 224.

213 Mahmud Raif Efendi, Osmanli imparatorlugu'nda Yeni Nizamlarin Cedveli (Istanbul,
1988), s. 29.

214BOA. CB, no. 3883.

215 Serkis Sarraf Hovhannesyan, Payitaht Istanbul’un Tarihgesi (1stanbul, 1997).
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dikilmelerini saglayacak bir mekanizma kurdugu bilinmektedir.?*¢

Ayni mekanizmay: tersanede de inga etmis olmasi muhtemeldir.

Yeni icat Ates Tulumbast

Inceledigimiz dénemde ateg tulumbalari hem karadaki hem de
gemilerdeki yanginlan séndiirmek igin kullanilirlardi. Eskidikle-
rinde tamir edilirler ya dadegistirilirlerdi. Genelde, ahsap gévdeli
gemilere s1zan suyun bogaltilmasiru saglayan tulumbalar tagiyan
gemiler yarunda,?” ana diregin hemen 6n tarafina yerlegtirilmis
karaagactan mamul bir gift tulumba tagiyan ¢ok sayida gemi de
vardi. Bu tulumbalarin ¢alismasinda emme prensibi esasti. Ge-
minin yan tarafindaki bir kanaldan, karaagagtan yapilma ahsap
govdeye agilmug bir delik yoluyla su dogrudan dogruya yukar
dogru gekilirdi. Bu tulumbalar, sintine suyunu bogaltmak igin degil,
denizden su ¢ekmek ve bunu basingla tist ya da alt giivertedeki
dagitim yerlerine géndermek suretiyle yanginlar1 séndiirmek ya da
giiverteleri yrikamak igin kullarulirdi.?'® Osmanhlarin kullandiklar
tulumbalar muhtemelen benzer yapidaydi. 1793-94 yilinda Os-
manl gemilerine yiiklenen 14 tulumba ve 15 hortum zaman iginde
eskimis olup tamirleri ya da degistirilmeleri gerekmisti. Bu isten
Tersane-i Amire Tulumbacibagisi sorumluydu. Ad1 gegen 15 adet
tulumbanin pargalan arasinda piring tas,?'? piring ¢atal, piring burmali

mesarlar, piring pullar:, lehim i¢in nisadir ve kalay, piring agizliklar ve

216 Mustafa Kagar, “Osmanh Devleti'nde Bilim ve Egitim Anlayisindaki Degismeler ve
Miihendishanelerin Kurulusu®, (Doktora Tezi, istanbul Universitesi, 1996), s. 87.

217 Yaglanan ahgap gemiler zarar gormeye ve keresteler arasindan su almaya agik héle
gelirlerdi. Ayrica yagmur sular1da ambarlara sizardi. Bu nedenlebiiyiik gemilere
sonsuz ipli kovalar yerlestirilirdi. Bunlari desteklemek igin siradan el tulumbalar: da
gemilere monte edilebilirdi. George P. B. Naish, “Ships and Shipbuilding”, Charles
Singer-E. J. Holmyard-A. R. Hall-Trevor 1. Williams (ed.), A History of Technology,
c. 3 (Oxford: Clarendon Press, 1957), s. 484.

218 Rif Winfield, The 50-gun Ship (Great Britain: Caxton Editions, 1997), s. 101.

219 Buna yangn tas: denirdi ve atesten korunmak iizere migfer olarak kullanilirdi.
Tulumbacibagimin migferi gimiisten yapilirken, diger personelinkibakirdan olurdu.
1. Hakki Uzungargih, Kapikulu Ocaklars I (Ankara: TTK 1943), s. 83.
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eklemeler, kavisli (hortum), ham demir, kémiir, sandik?® ayak ve kollar:
bulunuyordu ve yapilacak islemler i¢in gereken masraf toplamda
3.269 kurus tutuyordu.??

Aslinda daha 6nceki yillarda da gemilerde ates tulumbas: kul-
lanimina gidilmigti. 1787-91 aras1 savag hazirliklan yapilirken Ce-
zayirli Gazi Hasan Paga’nin emriyle gemiler Ingiliz yapim1 yeni
ateg tulumbalariyla donatilmigh. 15 Ramazan 1204 (29 Mayis 1790)
tarihinde Osmanl donanmasinin Karadeniz ve Akdeniz’e sefer
igin gonderilecek gemilerinin teftisi yapilirken, gemilerde Rus
silahlarinin agmas1 muhtemel yanginlara kars1 muhtelif sayilarda
tulumbalarin bulundurulmasi i¢in gereken énlemleri almigt.?2

Kazalardan gekinen yetkililer yukarida bahsedilen farkli tulum-
balann birbirlerinin yerine kullanilmasina karsiyds. Bu yiizden daha
6nceden hor kullanilan ya da tamir edilmesi gerekenler 8 Kasim
1797 tarihinde acil durumlarda kullanilmak iizere yeniden diizen-
lendi. Karadaki yanginlarda sadece Tersane-i Amire’deki Tulumbac
Ocag’'ndan temin edilen yangin tulumbalari (gemilerdekiler ya da
kalafatlama iglemi sirasinda gerekli olanlar degil) kullanilacakt.
Gerektiginde hortum ve borular onarilacakt1.??

Yazigmalar Osmanlilarin donanma igleri ve hizmetinde kulla-
nilmak tizere yeni ates tulumbasi arayis icinde olduklarim géster-
mektedir. Gerekirse bu teknolojinin yabana tilkelerden alinmasi
konusunda da kararhdirlar. Miihendis Selim’den (ihtida etme-
den 6nce Baily /Bailey), Hicri1218 (1803-04) yilinda Kaptaniderya
Hiiseyin Pasa ile Tersine-i Amire Emini Aziz Efendi tarafindan
Ingiltere’ye génderilerek, Tersane-i Amire’de bulunan biiyiik kuru
havuz kuyularinda kullanilmak iizere, yeni icat olunmus ateg tu-

220 Ates tulurnbasini kullananlar bu tulumbaya sandik derlerdi. Mehmet Zeki Pakahn,
“Tulumbaa”, Osmanl: Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigi, c. 3, s. 532.

221 BOA. CB, nr. 1913.

222 Bu bilgi, meslektaglarim Emir Yener ve Levent Diizci’niin tespit ettikleri ‘BOA.
CB, mr. 2517’ kodlu belgeden alinmigtir.

223 BOA. CB, nr. 2421.
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lumbalarirunimalini 6grenmesi istenmigti.?# Daha 6nceki tarihlerde
gemilerdeki yanginlan séndiirmede kullanilan ateg tulumbalanyla
Selim Efendi’nin takip ettigi bu ates tulumbalarinin muhtemelen
farkl seyler oldugu diigiiniilebilir. Zira ikincisi, asagida da go-
riilebilecegi gibi havuz sularinin tahliyesinde kullanilan buharh
makineler i¢in kullanilmig olmalhidir.

Su Tahliyesinde Ingiliz Yaprm: Buharli Makine
Kullanma Tesebbusleri
19. yiizy1l baglarinda meydana gelen 6nemli teknik geligsmeler-
den biri de Osmanhlarin 1805 yilinda, Tersane-i Amire’deki kuru
havuzun sularini tahliye etmede kullanmak iizere buharli makine
temini iin Ingilizlerle gdriigmeler yiiriitmesidir. Ingiltere’nin 6zel-
likle gemi ingasy, liman teknolojisi ve ilgili alanlardaki 6ncti roli, bu
tilkeyi bir tilke nezdinde oldugu gibi Osmanllar i¢in de 6nemli bir
teknoloji ihracatgis: yapmgts. 2 Ingiliz donanmasinin kuru havuz
sularin1 bogaltma amaciyla ilk defa buharli makine kullanmasi 1797
yilinda Portsmouth’da gergeklegmigti.?? ingiltere'deki gelismeler-
den haberdar olan Osmanlhlar bu teknolojiyi 6grenmekte oldukga
istekliydiler. Iki iilke yetkilileri arasindaki yazigmalar bu durumu
ortaya koyuyor. 1804-07 arasinda Ingiltere’nin Osmanl nezdindeki
biiyiikelgiligini yapan Charles Arbuthnot (1767-1850) tarafindan®
Ingiliz Digigleri Bakani'na yazilan 21 Aralik 1805 tarihli mektup
oldukga nemlidir. Mektuptan anlagildigina gére, Ingiliz yetkililer
Osmanlilarin taleplerini degerlendirmis ve aralarinda tartigmglardi.

224 BOA. CB, nr. 4010.

225 D. Swann, “The Engineers of English Port Improvements 1660-1830: Part I', Trans-
port History, c. 1, nr. 2 (Temmuz 1968), s. 153-168; “The Engineers of English Port
Improvements 1660-1830: Part I1”, Transport History, c. 1, nr. 3 (Kasim 1968), s.
261-276.

226 Jonathan G. Coad, “Historic Architecture of the Royal Navy, 1650- 1850, Martine
Acerra-José Merino-Jean Meyer (ed.), Les Marine De Guerre européenne XVI-XVIII
siécles (Paris, 1985), s. 17.

227 Private Papers of British Diplomats 1782-1900 (Londra: The Royal Commission
on Historical Manuscripts, Guides to Sources for British History, Her Majesty’s
Stationary Office, 1895), s. 2.
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Tespitlerine gore, Tersane-i Amire’de birinci dereceden (Royal Navy
tarafindan ‘first rate’ olarak belirlenen en biiyiik hat gemisi) biiyiik
bir gemiyi igine alabilecek iki havuz bulunmaktaydi. Aynca Istanbul
Limaru'nda gelgitler yoktu ve kiyiya yakin yerde yeterince derinlik
vard1. Tiim ihtimaller diisiiniilerek 30 beygirgiiciinde bir motorun
bu is igin yeterli olabilecegi belirtildi. Ancak onlar en ¢ok diigiin-
diiren sey bu makinenin kullanimi ve masrafiyla ilgili hususlarda.
Zira “Tiirkler, mekanik gligleri kurma, yonetme ve tamamlanmig
karmasik makineleri isletme isine oldukga yabanciydilar.”

Bu degerlendirmenin ardindan Ingiliz hiikiimeti, buhar ma-
kinelerinin montaji, ¢alistirilmasi ve onarimini idare etmek igin
hangi 6zellikte ve kag kiginin Istanbul’a génderilmesi gerektigi
meselesini miitalaa etti. Ayrica Tiirklerin ne siireyle bu makineleri
kiralamak istedikleri, caliganlara ne kadar iicret verilecegi, vida,
valf ve piston gibi malzemeyi kapsayan ¢ok sayida yedek par¢anin
gonderilmesinin yol agacag1 ek masraflar da degerlendirildi. Bun-
lardan bagka, buharli makinenin ihracinin yasak olup olmamasi
veya bunun megru olup olmadig1 ve bu makinenin kullaniminin
yabancilara 6gretilmesi fikrine karg1 yoneltilecek muhtemel itirazlar
tiim yonleriyle ele alinmisti.

Hamilton'un 11 Aralik 1805 tarihli mektubu, Osmanli hiikiime-
tinin buharh makine talebinin 1803 y1l1 Aralik ayina kadar devam
ettigini gosteriyor. Bu tarihte Osmanlilar Miihendis Selim (Baily)
aracihigyla Ingiltere’den buharli makine satin almanin imkéanini
sorusturmus ve Ingiliz yetkilileri Istanbul’daki kuru havuzun ézel-
likleri konusunda bilgilendirmisti. Bu 6zellikler arasinda havuzlarin
boyutlan, suyun ¢ikarilmak istendigi yiikseklik ve masraflar var-
d1.2 Baily, Kaptaniderya Hiiseyin Paga ile Tersane-i Amire Emini
AzizEfendi tarafindan 1803 sonu ya da 1804 baglarinda ingiltere’ye
giderek yeni icat olan ve Tersane-i Amire’deki biiyiik havuzun
kuyularinda kullarulmak istenen ateg tulumbasi konusunda bilgi
toplamas igin gorevlendirilmis ve maas olarak da kendisine 70

228 NA. FO 78/46, s. 242-244.
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kurug verilmigti.?® 1803 yilinda Osmanlilar tarafindan istenen
makinenin &zelliklerine bakildiginda, suyu 39 feet (11.8 m) yiik-
sege cikarabilecek, her biri 3 feet (yaklagik 1 m) olan iki pompay1
calistirabilecek kapasitede olmasinin istendigi gériiliiyor. Havuzlan
bosaltmak igin bu makinelerle 12 feet (3,65 m) yiiksege ¢ikilmasi
gerekmekteydi. Hamilton"un mektubuy, 1803 yilinda verilen 6zellik-
lerin daha sonra degistirildigini ve 1805’te istenen makinenin farkli
boyutlarda farkl bir makineye doniistiigiinii gosteriyor. Osmanh ve
Ingiliz yetkilileri arasinda yapilan yazigmalarin sonucunda kraliyet
miihendislerinden Captain Squire, Babidli tarafindan talep edilen
buhar makinesinin 6zellikleriyle ilgili sorugturmasinin sonucunu
su sekilde agikhyordu:*

Kiymetli Beye fendi,

Arzu ettiginiz iizere buhar makinesiyle ilgili sorugturmay: tamamladim.
Sonug goyle: Boulton ve Watts yapirmi 30 beygirgiiciinde su pompala-
yabilen iyi bir makine yaklagik £ 1.200'% buluyor. Pompa hortumlariyla
birlikte, sayet biiyiik boy kullarmlacaksa, bu rakam yaklagik £ 700 artiyor.
(1.200+700=£ 1.900).

Su gekme disindaki amaglar igin daha uygun olan aym giicte doner (ro-
tary) bir makine de yaklagik £ 1.700 ediyor ve aym gekilde 20 beygirgii-
ciinde kapasitesi var.

20 beygirgiiciinde bir makine, £ 1.300.

Bu fiyat, yaygin olan yontemle tamamlanan makineler igin gegerlidir.
Fakat, samirim, meseleyi tiim boyutlariyla ele almak daha dogru olacaktir
ve makinenin bitmig hdli daha pahal olmahdir. Bazi pargalar, siradan
makinelerden daha fazla maliyet gerektirecektir ki, bu da 1.200 sterlin-
lik ek bir meblag1 bulabilir. Ayrica, suyun hangi yiikseklige ¢ikarilmak
istendigine ve pistonlarin ¢aplarina bagh olarak pompa fiyatlarinda da
bazi farkliliklar olacaktir.

Yukarida verilen fiyat montaji kag;samamaktadzr ve bence Ingiltere'den biri
gonderilerek montaj islemi saglanmali ve makine ¢ahisir héle getirilmelidir.

229 BOA. CB, nr. 4010 (23 Subat 1804).
230 NA. FO 78/46, s. 242-244.
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Bugiin General Morse'la goriisecegim ve aym zamanda Mr. Hamilton'a
ugrayacagim. . .ve firsat bulursam Sal giinii yola gikma niyetindeyim.
En derin saygilarimla,

Captain Squire

Kraliyet miihendisi

Mr. ]. Renmil

27. Stamford Hill

S. Road

Mr. Hamilton, cevabi mektubunda asagidaki noktalara temas
etmektedir:

2 Aralik 1805

Mr. Hobson

Mr. Renmil onceki mektubunda Babidli icin gerekli olan buharl ma-
kinenin Londra’da teslim fiyatimn £ 3.222 oldugunu ifade etmektedir.
Buna ilaveten, Mr. Renmil'in belirttigine gire, bu makinenin kullanimim
ogretmek iizere iki kiginin en az bir yil stireyle £ 250 iicretle istihdarm
gerekmektedir. Bir de buna nakliye masraflar: eklenmelidir.

Makine 3 ayda yapilabilecektir. Mr. Renmil’in mektubunda ismi gegen
Mpr. Bailey miihtedi bir Ingiliz olup, Tiirkler arasinda iyi bir makine
miihendisi olarak kabul giren, yeterli seviyede matematik ve mekanik
donammuna sahip bir kigidir: kendisine ¢ok bityiik giiven duyulmaktadir.

Mr. Hamilton

Maalesef yazigmalarin sonuglan ve daha sonraki gelismeler
hakkinda malumat sahibi olamiyoruz. Ancak, Tann’in Boulton ve
Watt makinesinin uluslararasi dagilhimini ya da yayiligini inceleyen
makalesinden hareketle bazi tahmin{ ¢ikarimlarda bulunabili-
yoruz. Bilindigi gibi Tann, Boulton ve Watts makineleriyle ilgili
siparig talimatlar1 ve fiyat aragstirmalarini incelemektedir. Ona
gore Tiirkiye, Giliney Afrika ya da Avustralya gibi baz tilkele-
re bu makinelerin girigi 1825’e kadar gerceklesmemis, ancak bu
makinelerin teknolojisiyle ilgili temel bilgiler ulagmigtir.?! Aksoy
ise 1856 yilindan itibaren buharla ¢alisgan pompalarinkuru havuz

231 Jennifer Tannve M. J. Breckin, “The International Diffusion of the Watt Engine,
1775-1825", Economic History Review, 31 (4), 2. Seri, 1978, s. 560.
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sularin1 bogaltmak iizere kullanilmaya baglandigini ve bu tarihe
kadar Halig Tersanesi’'ndeki kuru havuzlarda bir gesit sonsuz ipli
kova sisteminin uygulandigin belirtir.2®

Mesela, 1807-08'de inga halindeki yeni kuru havuzun sularinin
tahliye edilecegi gegici kuyular (driyet kuyu) icin gereken garkin
yerlestirilmesi ve ayarlanmasi igin mirdhur-1 evvel’den? 12 adet
katir siparis edilmisti.?* Bu itibarla zikredilen bilgilerden hareketle,
Osmanlilarin buhar giicii kullanimi 6ncesinde hayvan giiciinden
faydalandiklar: séylenebilir. 1839’da Istanbul’a gelen énemli bir
Ingiliz miihendisin hatiralar1 da bu durumu desteklemektedir.
Ona gore, Tersane-i Amire’deki kuru havuzlar, modern pompalar
yerine hayvanlarin galistirdig1 hareketli merdivenler vasitasiyla
tahliye edilmekteydi.?®

Aslinda buhar giiciiyle calisan haddehanenin 1834’te insas ile
birlikte buharli makine ilk defa Tersane-i Amire’de kullanilmaya
baglanmigt.* 1839'da Istanbul’a gelerek esitli tersane yapilan ve
kurulmas istenen fabrikalar icin arastirmalar yapan Ingiliz fabri-
kator Sir William Faimbairn tarafindan hazirlanan raporda kuru
havuzlar, yenilenmesi acilen gerekenyerlerarasinda gosterilmisti.
Birinci ve ikinci havuzlarin tulumbalari eski su bosaltma sistemine
gore calismaktaydi ve Zeytinburnu Fabrikalar Miidiirii Halil Pasa
tarafindan yaptirilmuglardi Biiyiik havuz 1.400 ton su aliyor ve

232 [smail Hakki Aksoy, Osmanl: Déneminde Kullamlan Eski Su Bogaltma ve Insaat
Araglari, Proceedings of the First International Congress on the History of Turkish
Islamic Science and Technology, c. 3 (toplam 5 cilt) (istanbul: istanbul Teknik Uni-
versitesi), s. 49; “Istanbulda Tarihi Yapilarda Uygulanan Temel Sistemleri” (Istanbul:
Doktera Tezi, ITU, 1982), s. 19.

233 Saray hayvanlari, onlarin kosum takimlari, beslenme, yetistirilme ve egitimleriyle
ilgili kurumun yénetimine bakan yetkiliydi. Ayn: zamanda Istabl-1 Himay(n ¢ali-
sanlari, kogum takimlariniiireten sarraglar, sultanin develeriyle ilgilenen yedekgiler,
sarbanlar ve harbende denilen katir yetistiricileri ile koru ve haralarin idaresinden
de sorumluydular. Bkz. Pakalin, a.g.e., s. 542.

234 BOA. CB, no. 4077.

235 Wolfgang Miiller-Wiener, “15.-19. Yiizyillar Arasinda Istanbulida Imalathane ve
Fabrikalar’, E. ihsanoglu (ed.), Osmanlilar ve Bat: Teknoloyjisi (Istanbul, 1992), 5. 77.

236 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizanstan Osmanliya Istanbul Limans, Erol Ozbek (¢ev.),
(Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1998), s. 85.
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tahliyesi 2 giinii bulabiliyordu. Bu da biiyiik bir zaman kaybina yol
agiyordu. Giiglii birbuhar makinesi ve pompa takimlariyla havuz-
larin izl bir gekilde tahliyesi miimkiin olabilirdi. Ayn1 zamanda
katir kullanimindan kaynaklanan kira ve masraflar da ortadan
kalkmug olacakti. Tersanedeki bir¢ok diger fabrika caligmalariyla
birlikte havuz sularimin tahliyesi igin iki buharli makine tesisi ve
bunlarn yerlestirilecegi binalarinimali bir¢ok tesebbiis sonucunda
ancak 1858 yili Ekim ayinda tamamlanabildi.?’

Sonug itibariyle, 18. yiizyilin iigiincii geyreginde gicegi burnunda
bir icat olan buharli makinenin satin alinrnasi veya kiralanmasi
yoniindeki ilk aragtirmalar ve fiyat sorugturmalari, Osmanlilarin
Batr’daki teknolojiye ayak uydurma gabasi olarak gériilebilir. Ayn
zamanda, kuru havuzlarin erken ve siiratli gekilde bogaltilmas:
gemilerin kalafatlama, bakim ve insa siireglerinde ¢ok 6nemli ol-
dugundan, Osmanlilar tarafindan kullanilan geleneksel su tahliye
y6ntemlerinin donanmanin acil ihtiyaglarini kargilamada yetersiz
kaldig1 ve Osmanlilar1 daha pratik ¢oziimlere yonelttigi anlagil-
maktadr.

Tunc Makara Ineciklerinin ve Dillerinin Dokiulmesi I¢in
Tas Finn Insas

Gemilerin yelken donanimlarinin hareketettirilmesinde, agilip
kapatiimasinda kullaruilanmakara mekanizmasi pargalarindan olan

237 Havuz sularinin tahliyesiyleilgili olarak III. Selim sonrasi donemde yapilan ¢als-
malar ve ilk buharh gemiler konusunda argiv kaynaklarina dayanarak hazirlanmis
bir ¢ahsma i¢in bkz. Nurcan Bal, “XIX. Yiizy1lda Osmanh Bahriyesinde Gemi Inga
Teknolojisinde Degisim: Buharli Gemiler Dénemi”, (Istanbul: Yiiksek Lisans Tezi,
Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim
Dal: Yenigag Tarihi Programi, 2010), s. 147-155. Osmanlilarin yelkenden buhara
gegis sireclerini ele alan yine yukandaki ¢ahsma gibi BOA ve Besiktas Deniz Miizesi
arsivlerindeki 6nemli belgelere dayamlarak hazirlanan yeni bir ¢aliyma igin bkz.
Levent Diizcii, “Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanh Denizciligi, 1825-1855",
(Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, 2012). Yine bu gecisi
Rus, Cin ve Japon imparatorluklarinin donanma modernizasyonuyla mukayeseli
olarak inceleyen bir bagka kaynak olarak bkz. Emir Yener, From the Sail to the
Steam: Naval Modernization in the Ottoman, Russian, Chinese and Japanese Empires
1830-1905 (Great Britain: LAP Lambert Academic Publishing, 2010).
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tungtan imal edilmis ineciklerle zebanlarn, yani makara dillerinin
dékiimiinde de yeni gelismeler olmaktaydi. 1796-97 tarihinde
yayinlanan bir emirde bakirla kaplanacak kalyonlarin belirtilen
donanimlari igin bir ocak yapimi giindeme gelmisti. Buna gore,
eskiden hem inecikler hem de zebanlar bakir kaplama igleminde
kullanilan bakir levhalarin daimal edildigi ocaklarda eritilmekte ve
dokiilmekteydi. Dolayisiyla bunlarin iiretilmesi igin ayr bir ocak/
finn yapimi ihtiyaa dogdu. Geleneksel uygulama, bu inecik ve
zebanlarin 6nce birkag parga halinde dékiilmeleri, daha sonra bu
ayr pargalarin birbirine monte edilmesi ve Tersane-i Amire’deki
ocaklarda tiretilmesi lizerine kuruluydu ve bu materyallerin kul-
lanilmasi zaman zaman tehlikeler doguruyordu. O siralarda inga
edilen ticambarl yeni bir kalyon igin gerekli inecik ve zeban dona-
nimi1 daha 6nceki gemilerdekinden gok daha biiyiik oldugundan,
bu biiyiik inecik ve zeban dékiimiine uygun, siirekli olarak bu ig

icin kullanilacak yeni ve bagimsiz bir tag ocagin ingasina girisildi.?®

Aragtirma ve kesifler sonucunda 1797’de tastan yapilmis bir
ocagin ingasiyla ilgili bir kegif defteri hazirlandi. Bu defterde s6z
konusu santiye bélgesinin hafriyaty, ingaatin 6lgiimleri ve 6zellik-
leri, binanin farkli kisimlar1 ve gerekli malzemelerin hepsi detayl
olarak belirtildi. Binanin gatis1 tugladan, tabaru ahsaptan ve duvar-
lar1 da tastan inga edildi. Ayrica, alet ve edevat igin de kiigiik bir
depo yapildi. Ingaat sirasinda seng-i atest (refractory stone) denilen
atese dayanikh firin tags, kiifegi tas, Isveg demiri, ¢omlekgi gamuru,
demir kirigler ve Horasan hara gibi maddeler kullanild1.??

Yeni yapilan firin ve ocaklarda kullanilacak bazi bakir ekipma-
nin bir diizene kondugu ve 4 Eyliil 1801 tarihinde Liman Reisi ve
Kaptan Paga araaligiyla ihtiya¢ duyulan kalyonlarda kullanilmak
tizere gerekli yerlere sevk edildigi goriildii. Bu ekipmanin ve ge-

238 BOA. CB, nr. 1354
239 BOA. CB, nr. 11292 (6 Aralik 1797).
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rekli alet-edevatin iiretilmesi igin 9.656 kurug harcanmigti ve buna
mahzen-i siirb tarafindan saglanan ham demir dahil degildi.**

Yeni Icat Demir Ekipman Kullanimi

Gemilerde kullanilacak donanim ve malzemelerin yapis1 yani
sirahammaddesinde de birtakim yenilikler yasanmaktaydi. 1803'te
donanma gemilerinde yeni icat oldugu vurgulanan ve demirden
imal edilen éheni ¢ilingirkari miihimmat kullanilmasi giindeme geldi.
Bununigin gereken masraf 7.468 kurugidi. Buna mahzen-i siirbden
temin edilen ve 1.971 kuruga mal olan ham demir dahil edildi. !

Yeni Tarz Celik Uretimi

Tersanede iiretilecek yeni insaat malzemelerinden biri de gelikti.
1792-93 yillarina ait Mustafa Regid imzal1 bir takrirden anlasil-
dig1 iizere, ismi zikredilmeyen bir miihendis (miihendis beyzide,
muhtemelen Fransiz gemi inga miihendisi Le Brun), Samakov,
Isveg ve Avusturya (Nemge) demirlerini kullanarak yeni tarz gelik
tiretmisti. Bu yeni {irtin Osmanl bilirkisilerine gosterildiginde,
Isve¢ demirinden iiretilen geligin digerlerine gére daha kullarugh
ve daha saglam oldugu anlagilmigt1.#

Yeni [cat Zemin Kundaklari, Mekanik Ving, Yeni Daragact

Yapilan ve Makaralar

Osmanl yetkilileri arasindaki yazigmalar, yeni icat edilen me-
kanizmalar ve aletler hakkinda 6nemli bilgiler veriyor. Mesela,
1800-01 yilinda kaleme alinan bir yazida, mekanik bir ving yapi-
mina acilen ihtiyag duyuldugu belirtilmekteydi. Bu mekanik ving,
Tophéane-i Amire’de ve Haskéy Tophanesi'nde dékiilen toplarin
Humbarac1 Ocagi’'na nakledilmesinde kullanilan zemin kundak-
larmin kaldirihp indirilmesi igin lazimd1 Aynca, 65'lik ve 36'lik
biiyiikhumbara havanlarinin iskeleden kaldirilmasi, tasinmasi ve
kundaklara yiiklenmesinde de biiyiik rol oynayacakt. Yetkililer

240BOA.CB, nr. 6872,
241 BOA.CB, nr. 3365.
242 BOA. HH, nr. 9646.

—~97—



— TUNCAY ZORLU —

boyle bir ving sayesinde hammallara 6denen nakliye masraflarinin
azaltilacagina ve iglemlerin daha kolay yapilacagina inamiyorlards.
Bu yeni mekanizmanin yapiminda, daha 6nceden Osmanhlarca
edinilmis Ingiliz yapimi mekanik bir ving 6rnek alind1.® Ayrica
1798-99 yilinda Ragip Efendi tarafindan inga edilmis iki adet ving
de halihazirda mevcuttu.** Mahmud Raif Efendi de kitabinda
miikemmel ¢arklarn olan bir magunarun ingasinin bagladigini ve
yakinda bitmesinin beklendigini belirtiyordu.2%

Daha 6nceki magunalarin ingasiyla ilgili farkl tarihler verilmek-
tedir. Hadikatii’l-Cevdmi’de verilen bilgiye gore, 1775 yil1 Ramazan
ay1 ortalarinda (Kasim baglar1) Tersane-i Amire’nin denize bakan
kiyisinda Tersane Zindani’yla ayni hat iizerinde maguna adi verilen
ayaklarn ingasina baglanmig, Hasan Paga’ninidaresinde tamamlan-
mug?* ve Yesarizade Mustafa Izzet'in yazilarindan anlagildi1 iizere
su igindeki siitunlarin giiriimeye baglamasi tizerine gok gegmeden
ige yaramaz hale gelmisti. Kiigiik Hiiseyin Paga zamaninda 1794’te
bir daragact inga edilmisti. Eskiden Tersane-i Amire’deki vinglere
daragact denirdi.?” Denize indirilen gemiler bu daragaglariun ya-
nina gekilerek top, arma ve donanimlar: tamamlanirdi.2* Ayrica
bunlar, gemi tabanlarimn (karinalarinin) bakim ve onarimu sirasinda
tekneleri yan tarafa dogru egmek ya da yatirmak igin de kullanil-
maktaydi.?* Bu mekanizmalar eskiden ahgaptan imal edildikleri

243 1770 yilinda tersanede yeni bir ving vardi. Bu ving 120 ayak (yaklasik 40 m) yiik-
sekliginde ve tek dingilliydi. Bkz. Wolfgang Miiller Wiener, Bizans'tan Osmanliya
Istanbul Liman, s. 80.

244 Ragip Efendi 1798-99'da Hacegdn-1 Divan-1 Himayin Humbaraciar Kislas:
Demirhanesi'nde araba yapimindan sorumluydu. ki magunanin insas: igin ge-
rekli olan ham demir, kereste, tung inecikli makaralar ve diger bilesenlerin toplam
masraf1 986 kurusu bulmustu. Bu magunalarin ingasinda egri mese kemeri ve
kundaklik dolap kullamiimisti. Bkz. BOA. CB, nr. 2172.

245 Mahmud Raif Efendi ve Nizam-1 Cedide Ddir Eseri, s. 57.

246 Lingua Franca, s. 283. .

247 Ali Haydar Alpagut, Marmarada Tiirkler (istanbul, 1941), s. 137-141.

248 Tezel, a.g.e., s. 619. Bir mimarlik terimi olarak daragaci, kaziklan gakacak olan
cekigleri kaldirip indirmeye yarayan makaralarin bulundugu yiiksek bir yapidir.
Bkz. Pakahin, “Daragac1’ a.g.e.,s. 393.

249 Biilent Isin, Osmanl: Bahriyesi Kronolojisi 1299-1920, s. 151.
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i¢in 8-10 y1lda bir yenilenme ya da onarilma ihtiyaci duyarlardi. Bu
da yiiksek maliyet anlamina geliyordu. 1794 y1li sonlarina dogru
tiim 6nceki daragaci yapilar1 yikilarak kalafatlamada kullanilmak
lizere yan yana ii¢ adet tag daragaci insa edildi.® Bazi kaynaklar
daha onceki ti¢ bacakli agag bir catki niteligindeki daragacuun
yikilarak 2 Agustos 1794 tarihinde demir borulardan olusan tig
ayakl1 yeni bir tanesinin yapildigini belirtmektedir.?!

Osmanh gemilerinde yelkenlerin hareketlerinin idaresinde ve
agir maddelerin kaldirilmasinda kullanilan makaralar disbudak,
kayacik ve karaagactan imal edilmekteydi.?®* Aslinda aym sey bazi
eklemelerle beraber Avrupa’daki makaralar igin de gecerliydi. Yani
makara aksaminin dis kismi karaagag ya da disbudaktan; ignesi ya
da pin ismi verilen parga peygamberagac: (lingum vitae), pelesenk
agaci veya greenheart olarak da bilinen defnegillerden bir cesit
agactan ya da demitden; cark ya da tekerlek ise yine peygambe-
ragacindan imal edilmekteydi.”?

1709 yilinda kalyonlarin uzunluklarina gére makara takimu fiyat-
lar1 belirlenmisti. Mesela, 30-34 zira (26,53-30,32 m) boyundaki bir
kalyonda kullanilacak makara takiminin fiyat1 14.000 akge iken, bu
fiyat 50-55 zira (38-41,7 m) boyundaki daha biiyiik bir kalyon igin
19.000 akge idi. 18. yiizy1l baglarinda makara dillerinin yapiminda
kullanulan tung Tophane-i Amire’den saglanmakla beraber, kirik
ve zayif tung toplann bozulmasiyla da elde edilebilirdi.?*

Osmanl kalyonlarinda kullanilacak Santo dilli makaralarin
mubhtelif tiirleri, 1797-98’de Bddi-i Nusret kalyonu 6rneginde de
gordiigiimiiz gibi Galata tliccarindan satin alinmaktaydi. Gemi-
lerde kullanilan makaralarin adedi gemi biiyiikliigiine gore 399-
940 arasinda degisirdi. Mesela, bu say1 120 toplu ve 3 ambarh bir

250 Mahmud Raif Efendi ve Nizdm-1 Cedide Dair Eseri, s. 57; §emim Emsen, “Setim
I1I Devrinde Osmanh Donanmas”, s. 15.

251 Isin, Osmanlt Bahriyesi Kronolojisi 1299-1920,s. 151.

252 BOA. CB, nr. 7720.

253 George P. B. Naish, “Ships and Shipbuilding”, s. 581.

254 Yusuf Alperen Aydin, a.ge., s. 290.
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kalyon igin 940 iken 28 toplu bir firkateyn ve 18 toplu bir korvet
icin 848 idi.»®

Galata tiiccarindan Idris Kaptan araaligiyla satin alinan Santo
dilli muhtelif makaralann kaydini veren bir defterden hareketle
makaralarin teknik 6zellikleri ve tiirleri hususunda detayl bilgi
ediniyoruz. Toplamda 283 kuruga mal olan 87 farkli makara tiirii
arasinda demir sabanl: ii¢ dilli makara, demir sabanl iki dilli makara,
iki dilli kancal: makara, kancal: torno makara, demir sabanl makara-i
bastika, kancal makara palanga-i giiverte, iiger dilli makara-i vasat, ikiger
dilli makara-i vasat, makara-i torno, iskota makara, palanga-i borina-i
makara, makara-i bastika ve makara-i miitenevvia bulunmaktaydi.?®

Ingiltere ile yapilan yazigmalarda da makara dillerinden bah-
sedilmekteydi. Ornegin, 1793-94'te Osmanhlarin Ingiltere’den
istedikleri askeri malzeme listesinde ‘Legno Santo’ isimli agagtan
imal edilmis 10.000 adet makara dili de vardi. Bunun 2.000 kadan
biiyiik boy, 3.000i orta boy ve 5.000"i de kiigiik boy olarak istenmisgti.
Bunlar igin 6denecek fiyatlarla ilgili olarak, daha 6nce bu madde
Ingiltere’den hig temin edilmedigi icin 6zel bir degerlendirme
stireci yapilmigtir. Osmanllar s6z konusu dilleri hazir olarak ya
da tersaneden saglanacak kereste karsiliginda almay: diigtinmiig-
lerdir.” Aslinda bu bilgiler Ingiltere’den ithal edilen ilk makara
dillerinin tarihini belirlemek agisindan da ¢ok 6nemlidir. Mekanik
vingle baglantil olarak yukaridaki belgelerde de belirtildigi gibi,
iki tilke arasinda makara dili ve mekanik ving ticaretinin 1793’ten
itibaren canl bir sekilde siirdiigii anlagilmaktadir.

Daha sonraki yillarda, mesela 27 Cemaziyelahir 1214/26 Kasim
1799 tarihinde Ingiltere’den bu malzemenin yeniden talep edil-
digi goriiliiyor. Osmanli Devleti’nin Ingiltere elgisi Ismail Ferruh
Efendi’nin raporu bu talebe isaret ediyor. Rapora gére, makara
dilleri sadece Amerika’da bulunan Limbo Santo isimli bir agac-

255 Ahmet Giileryiiz, Kadirgadan Kalyona Osmanlida Yelken, s. 108.
256 BOA. CB, nr. 2287.
257NA.FO 78/14,s.78.
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tan yapilmakta olup makara takimi imalatinda faydali bir madde
olarak kullanilmaktadir. Bu bilgilerin ardindan Ferruh Efendi bu
malzemeyi tavsiye ettigini belirtirken, aym zamanda Istanbul’a
nakledilmesine iliskin yontemleri de tartisiyor. Ilging bir detay
olarak, bu malzemenin giivenli bir sekilde naklinden bahsederken
‘sigorta etmek’ ifadesini kullanmas1 bu kavramin Osmanhlarda
kullanim tarihi ve etimolojisi agisindan ilgi gekici goriilebilir:>®

;.. Makara dili yaptiklar: Limbo Santo ndm agag Amerika'dan gelmekle
gayrimahalde bulunmayup filvdki makara takim imdlinde dahi bunlarin
mahdreti miisellem goriiniir, her ne ise memuriyyet-i bendegdnem tizre
ciimlesi bir an akdem teddrik ve irsil olunmasina... ol tarafa gidecek beylik
sefineleri zuhur ediib ona vaz ettirilir ise yahut tiiccar sefinesi isticdr ve
ona tahmil iderler ise ...ve alel hesib bir miktar meblag taleb ederler mi
miihtmmat-1 mezkiireyi sigorta etmek iktizd eder mi ne vechile olacag
heniiz mechfil-i bendegdnem olmaktan ndsi...

Osmanllarin yakin temas halinde bulunduklar: Ingiltere’deki
makara sektoriine baktigimizda bu is alaninin yelkenli gemi yapi-
minda oldukga 6nemli oldugunu gériiriiz. 18. yilizyihin sonlarina
dogru, donanma iglerinden sorumlu genel miifettis Sir Samuel Bent-
ham (1757-1831), makine kullanilarak ahsabin islenmesi meselesi
tizerine bir ¢aligma yaparak bir patent almayahak kazand1. Patente
dahil olan seyler arasinda, aym anda bir agacin birkag tarafinda
donerek kesim yapabilen bir rende makinesi, huni bigimindeki
kesiciler yardimuyla birbirine gecmeli baglantilarin hazirlanmasi
veayrica kaplama kesme, zivana agma ve kalip dokme makineleri
vardi. Ingiliz donanmas igin yillik yaklagik 10.000 makara lazim
oldugu diisiiniildiigiinde, bu isin organizasyonunda Bentham’in
gorevlendirilmesi normal kargilanabilir. Ancak Bentham’in ge-
listirdigi metot yiiksek maliyetler gerektiriyordu. Zira, dairesel
(rotary) testere ile dig kismin yontulmasi ve makaradillerinin tor-
nada dondiirtilmesi isleminden sonra elle ¢calisilmasi gerekiyordu.
Sonraki yillarda Sir Marc Isambard Brunel (1769-1849) ve diger

258 BOA. HH, nr. 6085ve 6086 (26 Kasim 1799).
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gemi insaalari, képrii yapimcilari ve miihendisler bu teknolojiyi
gelistirerek daha karmasgik ve mekanize sistemler elde ettiler.>®

Yeni Gemi insa Platformlarimin ve
Yardimci Mekanlarin Yapimi

Tersane-i Amire’nin Genisletilmesi

Tersaneyi kusatan eski duvarlarin ¢6kmesinin ardindan, daha
6nceden Aynalikavak Kasn’na déhil olan arazinin biiyiik bir kismu
Kiigiik Hiiseyin Paga tarafindan 1802-03 yillarinda yapilan galis-
malar sonucu tersaneye eklendi. Bu gelismeye ilaveten Aynalika-
vak Kasr1’'nin deniz kenarindaki binalarinmn yikilmasi sayesinde,
iyilestirme galismalar i¢in son derece ihtiyag¢ duyulan bu bina
tersane biinyesine katilmis oldu. Béylece bir taraftan da tersane
iscileriyle Kasimpasa’daki denizciler arasindailigkilerin kurulmasi
da saglanmigs oldu.2®

Nithashane/Bakirhane, Haddehane ve

Yeni Hadde Makinelerinin Insas

18 Eyliil 1793 tarihli bir kayittan anlagildigina gore, Asdr-1 Nusret
ismindeki bakir kaplanacak kalyona gerekli bakirlarin perdaht
icin hadde aletini yapmak iizere Tersane Tulumbacibagis1t Mehmed
Said goérevlendirilmis ve bunun igin kendisine 500 kurus 6denmesi
kararlagtirilmigt1.?®' Yine 1 Mayis 1796 tarihli bir kayitta donan-
ma gemilerinin gévdelerine ilistirilecek bakirlar1 iglemek {izere
yeni bir haddehdne yapimindan bahsedilmekteydi. Buna gére bakir
humbarahénede iiretilip hazirlanmakta ve daha sonra haddeden
gecirilmek iizere Tersane-i Amire Demirhanesi'ne nakledilmektey-

259 K. R. Gilbert, “Machine Tools", A History of Technology, c. 4, s. 426-427.

260 W. Miiller-Wiener, a.g.e., s.84. Aynalikavak Kasr’'nin III. Selim doneminde tekrar
canlandirildigy, yeniden Tersane Saray: olarak anildig: ve burada birgok onarun
yapildigina dair bilgiler icin bkz. Burcu Alarslan Uludas, “Osmanlr’da Sahilsaray
Kullaniminda Tersane (Aynalikavak) Saray: Orneklemesi”, Ozlem Kumrular (ed.),
Tiirkler ve Deniz, (Istanbul: Kitabevi, 2007), s. 338-343.

261 BOA. C.AS, nr. 32999.
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di. Humbarahanedeki bakir israfim1 engellemek igin, demirhane
icerisinde ti¢ firinli, dért duvarh bir niihdshane/bakirhane ingasi
tasarlanmigti. Ingaat alarurun kesfi ve tespiti Mimar Aga tarafindan
Tersane-i Amire Emini’nin talimatlari dogrultusunda yapilmus-
t1. 29 Nisan 1796 tarihli kesif defteri, Ser Mimaran-1 Hassa Meh-
med Arif Bey tarafindan kaleme alindi. Buna gore, mekan olarak
demirhénenin yan tarafi segilmisti. Binanin tig tarafi tag duvarlarla
gevrilmis olup miikemmel bir ¢atiya sahipti ve i¢inde is¢ilerin ika-
metine tahsis edilen yiiksekge bir oda yer aliyordu. Zemin katinin
yami baginda bir diikkan ve kémiir kileri bulunuyordu. Iginde
gerekli alet ve edevatin bulundugu binanin biiyiik bir de kapisi
vardi. Bakirhdne ve demirhéne arasinda iki adet dokiim atolyesi
mevcuttu. Tim bunlarin maliyeti zikredilen tarih itibariyle 4.470
kurus olarak hesaplanmigt1.2?

30 Haziran 1803 tarihine geldigimizde Tersane-i Amire’deki
Alat Meydani yakinlarinda bir haddehdne bulunuyordu. Barutqu-
bags1 Arakel, Kaptaniderya Hiiseyin Pagsa zamaninda burada yeni
icat edilen bir gift biiyiik demir hadde imal etmisti. Bu haddeler
donanma kalyonlarina kaplanacak bakir levhalarin tesviyesinde
kullanilacakt1.*® Ashinda ilk hadde makinesi kullaniminin genelde II.
Mahmud dénemine ait oldugu belirtilse de Arakel tarafindanicat
edilenlerin sonraki déneminhaddeleri iginbir numune tegkil ettigi
diisiiniilebilir. Ayrica, Arakel’in 1803 yilinda Azath Baruthanesi'nde
barut iiretmek tizere hadde garklari inga ettigini gosteren bilgiler
bu konuyu destekler niteliktedir.?* Ancak, s6z konusu haddelerin
eskiden oldugu gibi tamamuyla elle mi ¢alistif1, yoksa yari-meka-
nik mi oldugu konusu heniiz bilinemiyor. Sonraki dénemlerde
haddehane binasinin kurulusuyla ilgili faaliyetlere bakildiginda,

262 BOA. CB, nr. 1261.

263 Hadde, ham bakir ve demirden ince levha ve tel iiretmek i¢in kullanilan makineye
verilen isimdi. {lk hadde II. Mahmud zamaninda yurt digindan siparis edilmisti.
Bkz. Pakalin, a.g.e., s. 698-699. Bakir sac levhalari iiretmek igin 1834’te buhar
giciiyle calisan bir haddehdine tesis edilmisti. Bkz. W. Miiller-Wiener, a.g.e., s. 85.

264 Birol Cetin, Osmanl: Imparﬁtor!ugu’nda Barut Sanayii 1700-1900 (Ankara, 2001),
s.27.
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kazi ve hafriyat caligmalarinin ya;.nldlgl ve yeni temellerin yun-
mal: seng-i siyah-1 kiifegi ile tahkim edildigi goriiliiyor. Haddelerin
daha iyi kullanimu igin yeni alet ve ¢arklar imal edildigi ve toplam
masrafin 8.828,5 kurusu buldugu anlasiliyor.

Bu arada kétii durumda bulunan dokiimhénenin yeniden ingasi
da giindeme gelmisti. Alat Meydani yakinlarindaki dékiimhéanede
bulunan tas ocak ¢okmiistii. Bu yiizden bu tag dokiimhane altindaki
2 zira (151 cm) kérgir 1zgarali rthtim doldurularak ii¢ tarafindan
ahsap bir itle cevrilmisti. Seng-i atesten (refractory stone) imal edilen
i¢ duvarlar demir kiriglerle tutturulmustu. Burada tugla, saf harg
ve beyaza boyanmis bakir kullanilmisti. Uzunlugu 3 zira (2,27
m), alan1 2/60.000, yiiksekligi 7 zira (5,3 m) ve temeli 2 zira (151
cm) idi. Ayn1 dokiimhénede bronz ¢iviler dskmek igin kiigiik bir
ocak da inga edilmisti. Bu ocak da seng-i atesten 6riilen duvarlarla
gevrilmisti ve ¢comlek¢i camuru ile badana yapilmists. Uzunlugu 2
zira (151 cm), alam 2/7.200, yiiksekligi ise 1,5 zira (113 cm) kadar-
di Zikredilen firinin ¢atisim1 6rtmek igin 480 stituna ve 600 adet
agaca ihtiya¢ duyulmustu. Aym dokiimhénede kullanilmak tizere
¢at1 kiremitleri, yeni mertekler ve kusak temin edilmis ve bir de
balkon (balkovan) ilave edilmisti. Hammaliye, nakliye vinci ve

diger masraflar toplamda 6.000 kurusu bulmugtu.®

Yeni Gemi Inga Tezgahlan ve Gambotlar Icin Yeni Gozler

Hicri 1214 yilinda Istanbul ve civarinda aynm anda dokuz biiyiik
geminin ingasini ya da tamirini saglamak tizere ikisi Hasko6y’de,
ikisi de Ayvansaray’da olmak iizere dort yeni gemi inga tezgahi
yapilmuist1.¢ Ates gemilerini ve donanmadaki diger kiigiik gemileri,
aktif olmadiklar sezonlarda olumsuz hava ve iklim kogullarindan
korumak i¢in ayrica Kagithane’de bazi siginaklar inga edilmigti.*”

265 BOA. CB, mr. 1888.
266 BOA. CB,nr. 6506.
267 Shaw, “Selim III and the Ottoman Navy", s. 224.
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Kirpashane/Yelkenhane Insas

Kiirekli gemilerden yelkenlilere gegisin dogal bir sonucu olarak
18. yiizyil baglarinda sayilar1 hizla artan Osmanli kalyonlarinda kul-
lanilacak yiiksek kalitede ve gok miktarda yelkenbezi liretmek icin
Tersane-i Amire biinyesinde bir kirpidshdne kurulmugtu. imalathane
1760’larda tamirat gegirmis ve 1770’te genigletilmigti.?®® IIL. Selim
dénemine gelindiginde Kalyonlar Katibi Ismail Hulasi Efendi
gozetiminde 1796-97 yilinda yine Tersane-i Amire biinyesinde,
daragaa yaninda yeni ve daha biiyiik bir kirpashane / yelkenhane
inga edildi*® 2 Haziran 1798'de yelkenhane masraflarina mahsuben
kendisine daha 6nce yapilan 6demeye ilave olarak 5.000 kurug
daha 6denmesi kararlagtirild1.?

Endizehane Insasi

Enddze ¢ikarmak deyimi kiigiik ve ince gam qitalar1 kullanilarak
belirli 6lgti ve gizimlere gore bir geminin kalibinin gikartilmas:
anlamina gelir. Enddzeden ¢iknug ifadesi ise gemilerin kig ve yan
taraflarinin ytikseltilmesi, tesviye edilmesi, baglanmasi ve boylece
bu kisimlarin ortaya ¢ikartilmas: iglemlerinin ardindan kizaklara
konmasina isaret ederdi. Ingaatlar1 bu asgamaya gelen gemiler igin
kafes halinde ifadesi kullamlirdi. Ayrica inga edilecek gemilerin
resimlerinin ¢izildigi ve bu resimlere gére kaliplarinin ¢ikarildig
genis ve diiz zeminlere de endize giivertesi denirdi.?”

III. Selim déneminde inga edilecek gemilerin, ister Tersane-i
Amire’de isterse Istanbul digindaki tagra tersanelerinde olsun,
oncelikle resim ya da planlarinin gizilmesi ve daha sonra da ilgili
kigiler ve padigah tarafindan incelenmesi neredeyse bir kural haline
gelmisti. Bu inceleme ve goriis bildirme igleminden sonra geminin
ingas1 baglayabilirdi. Tagra tersaneleriyle merkezi tersanede inga
edilen gemiler arasinda bir uyum ve standart yakalanabilmesiigin

268 Mehmet Geng, a.g.e., s. 249.

269 BOA. CB, nr. 2758; Isin, a.g.e., s. 153.
270 BOA. CB, nr. 9879.

271 Pakalin, a.g.e., s. 533.
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Fransiz Le Brun’un yapti§ gibi standart 6lgiiler tespit edilerek tiim
tersanelere gonderilmig ve bunlara uygun gemiler inga edilmesi
istenmisti. 1792’de 55 zira (41,5 m) boyundaki bir kalyonun res-
mi Kaptaniderya Kiigiik Hiiseyin Paga tarafindan hazirlatilarak
Sultan’a génderilmisti. Tersane-i Amire’de 1795'te yapilacak bir
kapudane gemisinin Mukaddime-i Nusret kalyonuna benzedigi
belirtilerek hazirlanan resim yine padigaha génderilmigti. Padi-
sah genel olarak resmi begenmekle beraber boyu itibariyle biraz
yuvarlak oldugu, yumugatilmasinin uygun olacag, ayrnca bag ve
ki¢ kisimlarinin yiiksek ve havaleli olmamasi gerektigi yéniinde
tavsiyede bulunmustu. Yine 1803'te Rodos’ta inga edilen Tevfik-niimad
kalyonunun resmi kendisine génderildiginde begenmeyen padisah
resmi Olgiisiiz bulmusg, siitun ve armalarin geometrik hesaplara
uygun olmadigim vurgulamigtl. Bunun iizerine Sadrazam Yusuf
Ziya Paga tarafindan resmin iadesi durumunda diger resimler gibi
Tersane-i Amire’de muhafaza edilecegi belirtilmigti.?

Gemi resim ve planlarinin ¢izimine ait 6zel bir mekdnin var-
higryla ilgili olarak 13 Nisan 1791 tarihli bir belgede baz1 bilgilere
rasthyoruz. S6z konusu tarihte kendi amaci diginda peksimet de-
polamak igin kullaruldig anlagilan enddzehanenin tamirati igin
bazi kereste, taban vs. malzemelerin temin edilmesinden bahsedil-
mektedir?”325 Aralik 1791’de Gemlik’te Mustafa isimli bir mimarin
once bir firkateyn ve ardindan da bir kalyon inga edecegi ve bu
amacla tesisine baglanan tersane igin baz1 arazilerde istimlaki,
endézehane ve demirhane gibi tesislerin ingas1 giindeme gelmigti.?*
10 Ekim 1794’te Tersane Emini'nin nezaretinde ve marangoz kalfa-
lanindan Devlet Kalfa vasitasiyla yapilan ve daha sonra yenilenen
zevrakhdneye ve mahzen gozlerine ilave olarak endazehéane ve
6l¢ti gozleriigerisinde odalar inga edilmesi,”® 17 Temmuz 1795’te

272 Bostan, Yelkenli ve Kiirekli Osmanili Gemileri,s. 317.
273 BOA. C.AS, nr. 33789.

274 BOA.CB, nr. 10447.

275 BOA. CB, nr. 10062.
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ise divanhane yakininda bulunan endazehéanedeki 6 gz odanin
tamir edilmesi istenmigti.?’¢

30 Mayis 1800 tarihinde, biiyiik kuru havuzda inga edilen bir
geminin Slgiimlerinin yapilmasi ve bu iglere mahsus esya ve mii-
himmatin muhafaza edilmesi amaciyla bir enddzehdne atdlyesinin
inga edilmesine karar verilmigti. Kuru havuz yakinindaki zahire
ambarinin ii¢ odasindan biiyiik havuz tarafindaki oda bunun igin
tahsis edilecekti. Diger iki oda ise 6nceden oldugu gibi yiyecek
maddelerinin depolanmasinda kullanilmaya devam edilecekti.
Mimarbag1 Vekili ve Tersane Emini binanin kesif islemini gergekleg-
tirdi ve gerekli 6lgiimleri yapti. Endazehaneye tahsis edilecek oda
15 argin (11,37 m) yiiksekliginde ve 1 zira (75,8 cm) eninde bir tag
duvar yardlmlyla yandaki odanin ¢atisindan 3 zira (2,27 m) daha
yiiksek olursa, diger tiim depolardan korunmus olacakti. Ayrica,
odadayiyecek maddeleriigin yapilmig sandiklar kinlarak, hemen
asagisinda miihendislerin galismasina miisait ig kiigiik odal1 yiik-
sek bir zemin olugturulabilirdi. Ustelik gerektiginde iki deponun
ingasi icin biiyiik pencere ve kapilar takilabilirdi. Tahmin edilen
ticret 9.598 kurus olup yiyecek sandiklarindan ve bunlarin altin-
daki siitunlardan gikan molozlar sayesinde (3.933 kurug tasarruf
sagliyordu) 5.665 kurug tutacag: tahmin edilen maliyetlerin diigii-
riilmesi 6ngoriiliiyordu.?” Ancak 25 Aralik 1800’de ingaatin halen
bitmedigi ve havz-1 kebir yakininda yapilacak endazehéne binasi
igin paraistendigi anlagilmaktadir.”® Ingaat muhtemelen yakin bir
zamanda bitirilmigtir. Zira 26 Temmuz 1802 ve 11 Haziran 1804
tarihlerinde burasimin tamiratiyla ilgili kayitlara rastlanmaktadir.?”

Yeni Kalafatlama Mekanlarinin Ingast

Gemilerin kalafatlanmasi 6nemli bir konuydu. 15. yiizy1l bas-
larinda Tersane-i Amire’de galigan 39 kalafatqi vardi. 17. yiizyilda

276 BOA. CB, nr. 12155.

277 BOA. CB, nr. 5850.

278 BOA. CB, nr. 5581.

279 BOA.CB, nr. 6873, 7166.
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alt1 boliik halinde tegkilatlandinlan kalafatgilanin sayis1 zaman
iginde 130-272 arasinda inisli gikigh birseyir izlemigti.?° 18. yiizyil
gemilerinde goriilen su s1izdirma olaylan kargisinda Kaptan Paga
Kahire’den 200 kadar hiinerli Arap kalafat ustasi getirtme yoluna
gitmig; tersanenin arkasina, bu insanlarin barinma, yeme-i¢me ve
giyim-kugsam ihtiyaglarinin karsilanacag biiyiik kiglalar inga ettir-
migti. Bu ¢abalar sonucunda gemiler daha dayarukh héle geldi. Zira
denizde 3-4 yil kalmalarina ragmen su sizdirmaz olmuglardi. Bu
sistemi daha da iyiye gotiirmek igin ikinci bir kalafatlama yeri inga
edilerek ayni anda birden fazla geminin kalafatlanmasi miimkiin
kilindu. iki kalafat yeri de ahgaptan yapilmigt1 ve her 8-10 yilda
bir yenileme ya da onarim igleminden gegmek durumundayda ki
bu da masrafli birigti. 1798 yi1linda her iki ahgap mekan yikilarak,
bunlarin yerine tagtan yapilmug (kdrgir) ii¢ yeni kalafatlama plat-
formu inga edildi.?®

18. yiizy1l sonunda ne tiir gemilerin, hangi siklikla ve hangi
boyutta tamir edildigini tam olarak bilemiyoruz. Bununla birlikte
12 Ocak 1800 tarihli belgeden 6grendigimize gore, Kaptan Paga’nin
bindigi yedi ¢ifte diimenli piyade kay:1$1 cok kullanum ve yipranmadan
kaynaklanan sebeplerle biiyiik capli bir yenileme, onarim ve tefrig
isleminden ge¢me ihtiyact duymusgtur. Tersane Emini bu ihtiyac
dile getirince, kendisine dort yi1l gegmedikge tamiratin olamayacag
(dort sene miirur etmedikge tamir yok...) kural bildirilmigtir.??

Lengerhane Insast

Lengerler (gemi demirj, gapa) ¢ogunlukla tersanelerde dokiiliir-
ler ve birbirlerine kaynakla tutturulan demir pargalardan olugurlar-
d. Bu pargalar beyazlayincaya kadar isitilirlar ve daha sonra kat1 bir
kiitle elde edilinceye kadar 6nceleri elle kullanilan balyozla, daha
sonralar ise mekanik balyozlarladéviiliirlerdi. Farkh pargalar daha
sonra lengerin mapa/halka (ring) ad1 verilen kismuyla tag (crown)

280 Idris Bostan, Tersdne-i Amire,s. 67.
281 Mahmud Raif Efendi ve Nizdm-1 Cedide Ddir Eseri, s. 57.
282 BOA. CB, nr. 6506.
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denilen boliimii arasinda kalan gévdesini (shank) olugturacak ge-
kilde bigimlendirilirdi. Ayn1 yéntemle lengerin kollarindan yukar:
dogru uzanan yass1 kisimlar, yani tirnaklar (fluke/palm) sekillendi-
rilir ve kollara kaynakla tutturulurdu. Bu islem kollarin gévde ile
birlestirilmesinden 6nce yapilird1. Biiyiik lenger halkas), dékiim
ve sekillendirme iglemi sonrasinda gévdenin bagindan biikiilerek
gegirilir ve oraya kaynakla tutturulurdu. Lengerin iist kisminda
yer alan ve zemine tutunmay: saglayan, ana gévdeye dik olarak
tutturulmus cubugun/ capanin (stock) iki kismini saglamlagtirmak
iizere daha kiigiik bir ocakta geritler hazirlanird1.®®

Osmanlilar zincir, halat, te], yelken ve top gibi malzemeleri muh-
temel deniz seferlerinde kullanilmak iizere, Tersine-i Amire’deki
depolarda muhafaza ederlerdi. Omegin Tersane-i Amire, Midilli,
Limni, Rodos, Sultaniye, Gemlik, Eregli ve Sohum’da inga edilen
kalyon, firkateyn ve korvetlerin ekipmanlarinin tamamlanmasi ile
ilgili olarak, her gemiye yedi lenger ihtiyaci oldugu bildirilmigti.
10 Aralik 1796 tarihinde bunlarin dérdii gemilerin 6n kisimlarinda
kullanmilmaktayda. Digerleri ise gelecekte kullanmilmak iizere depo-
larda tutuluyordu.?*

Baz1 yazismalardan anlasildigina gére 18. yiizyil sonlarinda,
Osmanlilar gomana da denilen lenger zinciri ya da kordonunu yerli
kaynaklardan temin etmekle beraber yabancilardan da satin al-
maktaydilar.®> Mesela, 28 Temmuz 1796 tarihinde Alexandre isimli
bir Rus tiiccarla donanma kalyonlarinda kullanilmak iizere ¢apa,
yelkenbezi, gomana ve bazi diger malzemelerin temini konusunda
anlagma yapilmigt1.2 Yine 31 Mayis 1800’de Istanbul’da ikamet
eden Thomas Thornton (Osmanh belgelerinde Toranton) isimli bir
Ingiliz'den kalyonlarda kullailmak iizere yiiksek kalitede alt1 yeni
¢apazinciri ya da gomana alinmig ve yapilan anlasmada kantar1 50

283 Betty Nelson Currier, Anehors (Londra: Chatham, 1999), s. 62-63.
284 BOA.CB,nr.7212.

285 The Lingua Franca, s. 251-253.

286 BOA. CB, nr. 7825.
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kurugtan 455,5 kantar (27.714 kg) zincir igin toplam 22.775 kurus
6denmesi kararlagtiriimigt1.?’

Gemi capalar1 genellikle lengerhidne ad1 verilen at6lyelerde tireti-
lirdi. 1708 y1linda Humbaraci Ocag1'ndanAli Usta ilk at6lyeyi inga
etmisti. Uzun yillardir Ingiltere’den temin edilenbiiyiik boy capalar
artik bu yeni atolyede imal edilmeye baglanmis ve ¢ok gegmeden
70-80 kantarlik (3.951-4.516 kg) capalarin iiretimine gegilmigti.?®®
1767'de Seyyid Ahmed Aga marifetiyle ikinci bir lengerhine ve
koriikhdne inga edildi. Burada Kiforak isimli bir zimmi tarafindan
157.373 kurug maliyetle 48 giinde imal edilen 60 kantarlik (56.408
kg) biiyiik bir lengerden bahsedilir. Ayrica bu ikinci lengerhanede
sadece lenger imali degil, ayn1 zamanda lenger tamiri de yapil-
maktaydi®’ 18. ylizy1l sonunda eski lenger atolyelerinin eskidigi
ve yeni bir atolye ihtiyac1 dogdugu anlasiliyor. Temmuz 1792,
Subat-Mayis 1795 tarihlerinde birgok tamir ve yenileme ¢aligmast
yapilmist1® 7 Nisan 1796'da Ibis Aga, Haskoy’ deki humbarahéne
ve tophane ile beraber lengerhdnede de binalar inga etmis, ayrica
masraf1 55.000 kurus tutan biiyiik bir firin yapmist1.*’ 7 Mayis
1797 de Haskoy’deki mevcut lengerhdnenin 10 adet firin1 vardi ve
bu yetersiz geldiginden 10 firina daha ihtiyag duyulmustu. Inga-
atla ilgili plan ve projeler Babiéli'ye sunulduktan sonra gerekli
talimatlar verildi. Hassa Mimarbas1 Mehmed Arif Efendi insaat
sahasinda yaptig1 kesif sonucunda 12.188 kurugluk tahmini bir
maliyet gikardr ve projeyi yiiriitmekle gorevlendirildi.?2 Bu ta-
rihten sonra bilhassa Nisan 1797-Mart 1806 tarihleri arasinda s6z
konusu ingaatlar igin mekan bulunmasi ya da mevcut mekanlarin

287 BOA. CB, nr. 5891.

288 Ozellikle kadirgalarda kullamlan gemi gapalan Bulgaristandaki Samakov’dan
gelirdi. Bir kadrrga i¢in 4 ¢apaya ihtiyag vardi. Capalarin her biri igin 7-16 kantar
(395-903 kg) demir gerekmekteydi. Bkz. Uzungarsih, Merkez ve Bahriye Teskilats,
s. 453.

289 Yusuf Alperen Aydin,a.g.e., s. 213-218.

290 BOA. C.AS, nr. 36529, CB, rr. 7353.

291 BOA. CB, nr. 7876.

292 BOA. CB, nr. 3359.
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genisletilmesi yoniinde gabalar goriildii. 56z konusu tarihlerde Pir
Mehmed Paga Vakf1,?? Seyhiilislam Damadzade Mustafa Efendi
Vakfi,”* Kiremit¢i Ahmed Celebi Vakfi, > Haskdy’deki Ahi Celebi
Vakfi? ve Damad Mustafa Efendi Vakfi'ndan?” bu amaca y6nelik

arazi satin alimi ya da kiralanmasi yoluna gidildi.”®

Lengerhdne ihtiya¢ duyuldugunda gemilerde kullanilan halka
ve ¢ivi gibi demir ekipmani da temin edebiliyordu. 31 Ocak 1800
tarihinde lengerhane, Irdd-1 Cedid depolariyla birlikte, donanma
kalyonlarina 1.000 kantar (56.452 kg) ham demir temin etmis ve
bunun karsihginda kantari1 14 kurugtan hesaplandiginda toplam
14.000 kurus 6denmigti. Masraflar Irdd-: Cedid biinyesinde tesis edi-
len ve savas gibi acil durumlarda kullanilan Siham Muacelati’ndan

kar§1lar11m1§t1.2”

ine (Ayna) Ada, ¢apa yapiminda kullanilan demirin temin
edildigi geleneksel kaynaklardandi. 1800-01'de bu adadan ve
Samakov’dan kantan 8 kurugtan 1.000 kantar (56.452 kg) demir
saglanmis ve masraflar Stham Muacelati'nca kargilanmigtr.>® Hicri
1222’de (1802-03) bahar seferi ufukta goriindiigiinde tedbir amagh
bir teftis yapilmig ve tersanede hem ¢apa hem de diger demir
ekipmanin yapimina yetecek kadar demir bulundugu goriilmiigtii.
Bu, Osmanlhlarin savas durumuna onceden hazirlikhi olduklarim
gostermekteydi.* Tersane zaman zaman bir diiz tabanl1 ambarsiz
nehir gemisi olan tombazlara da ¢apa demiri temin ederdi. 1807
Mayis ve Haziran aylarinda Rusguk ve Silistre’de inga halindeki 70

293 BOA. CB, nr. 3316.

294 BOA. C.EV (Cevdet-Evkaf), nr. 2174.

295 BOA. CEV, nr. 5468.

296 BOA. C.EV, nr. 26792.

297 BOA. C.AS, nr. 38690.

298 BOA. CB, nr. 960, 1502, 1563, 5025, 7089, 12489; C.AS, nr. 37523
299 BOA. CB, nr. 2379.

300 BOA. CB, nr. 2223.

301 BOA. HH, nr. 14076.
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tombaz gemisi icin saglanan ekipman arasinda agagidaki tabloda
da goriilecegi iizere ¢capa demiri de bulunuyordu.®?

Tablo 5. Rusguk ve Silistre’de insa edilen gemiler icin istenen ekipman
Rusguk Silistre
Lenger demiribeheri 2 kantar 35 35
Gomana beheri 40 kulag’ 35 35
Gomana-i rgat beheri 120 kulag 1 1
Irgat maa takim 1 1
Makara-i pranga 2 2
Yarma makara 2 2
Alat-1 makara 3 3
Kaynak: BOA. Cevdet-Bahriye, nr. 2186. .

Tersane-i Amire’de ilk Kuru Havuzun insasi

Kuru havuz, gemilerin tamir edildigi, arma donaniminin ya-
pildig1 ya da tamamen susuz ortamda galisilmasina imkan veren
bir yapidir. Kuru havuzlarin her iki tarafi da kapali olup gemiler
buraya bir kapidan gegerek girerler. Gemiiler igeri girdikten sonra
kapilar kapanir ve igerideki su bogaltilir. Daha sonra ahsap blok-
lar iizerine yerlestirilen gemilerin govdeleri havuzun tabanina
gore konuslandirilir. Ayrica, kuru havuzda sifirdan inga edilen
bir geminin, kapaklar agilip iceri su alinarak denize ¢ikarilmas: da
miimkiindiir.® Gemiler kuru havuza girmeden énce, agirhiklarin
azaltmak amaciyla silahtan arindirilir ve yiikleri bogaltilird1.3*

Kuru havuzlarin ingasinda cografi sartlar cok nemlidir. Orne-
gin, Atlantik ve Mang Denizi'nde kuru havuz inga etmek ve bunlar
kullanmak yiiksek dalgalardan dolay1 kolaydir. Diger taraftan bii-

302 BOA. CB, nr. 2186. '

* 1 Kulag=1,89 m.

303 Robert J. Winklareth, Naval Shipbuilders of the World: From the Age of Sail to the
Present Day (Londra, 2000), s. 362.

304 José P. Merino, “Graving Docks in France and Spain Before 1800", The Mariner’s
Mirror, 71 (Londra, 1985), s. 49.
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yiik dalga ve gelgitlerin olmayisindan dolay1 Akdeniz’de zordur.
Bu yiizden ilk kuru havuzun yapimi Akdeniz’deki diger havuz
yapimlarina drnek tegkil etmesi yoniiyle teknik agidan 6nemli bir
adimdur.

Osmanli donanmasi igin béyle bir yapiya olan ihtiyag ilk defa
1780'lerde dile getirildi. Fransiz ekibinin niyetleri arasinda Tersane-i
Amire’de hem yas hem de kuru havuz inga etmek vardi*® Sadra-
zam Damat Melek Mehmed Pasa ve Kaptaniderya Kiigiik Hiise-
yin Paga zamaninda Osmanlilarla Fransiz yetkililer arasinda bazi
miizakereler yapildi. Avrupa’daki havuzlarda karine edilen ve
kalafatlanan gemilerin daha dayanikli oldugu ve 40-45 yil kadar
faaliyet gosterebildikleri, bunakarsin Osmanl gemilerinin en fazla
15 y1llik bir 6miirleri oldugu belirtildi. Bunun tizerine kuru havuz
ingasina karar verildi. Ancak Babiali bu projenin 1.000-1.500 kese
akgeye mal olacagini ve ingaatin 3 seneyi bulacagin 6grenince,
devlet hazinesinin elverissiz durumu diisiiniilerek teklifi reddetti.
Bununla birlikte, ayn1 proje daha sonralar bir kez daha giindeme
geldi ve bu sefer onaylandi. Kiigiik Evkaf Muhasebecisi Canib
Mehmed Salih Efendi 750 kurug maagla bina emini olarak atandi
ve ingaatin gidisatin1 takip etmek, gerekli malzeme ve ekipman
teminetmek ve iscilerin maaglarini organize etmek gibi konularda
gorevlendirildi** Ingaat Fransiz ve Isvegli miihendislerin sundugu
proje ve yapim yontemlerinin degerlendirildigi bir tiir uluslararasi
ihale seklinde ele alind1. 1796’ da Fransiz ve Isvegli liman miihendis-
leri projelerini Osmanl donanmasinin yetkililerine takdim ettiler.
Bu yetkililer arasinda Kaptan Paga, Tersane Emini Mehmed Resid
Efendi, sabik tersane emini Osman Efendi, Mimar Aga ve bazi uz-

305NA,FO 261/1, nr. 22. (9 Ekim 1784).

306 dris Bostan, “Osmanh Bahriyesinde Modernlesme Hareketleri I: Tersénede Biiyiik
Havuz Insasi (1794-1800)", s. 71. Cabi Omer Efendi, Fransizlar tarafindan Biiyitk
Havuz mekéaninda bulunan teneke boru renginde, biiyiik bir tagin demirlerle deli-
nip, barutla patlatildigindan bahseder. Bundan sonra Biiyitk Havuz’a baglanildigim
belirtir. Cabi Omer Efendi, Cabi Tarihi (Tarih-i Suitan Selim-i Salis ve Mahmud-1
Sani) Tahlil ve Tenkidli Metin, Mehmet Ali Beyhan (haz.), (Ankara: TTK, 2003),
s. 48.
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manlar bulunuyordu.®” Fransiz plan1 Groignard érnegindeki gibi,
sualt drariajl ve patlatmalar yoluyla gerekli kanalin hazirlanmasi-
nin ardindan bir ingaat kesonunun (su alt1 ingaatlarinda kullanilan
su gecirmez sandik) batirilmasini 6ngériiyordu. Kesonun igindeki
su daha sonra digsar1 pompalanarak rthtim duvarlarinin yapimi
saglanacakti. Bununigin de ¢ok biiyiik boyutlar: olan bir kesona
iktiyag vards Diger taraftan Isvegli miihendisler, ingaat alanini su
sizdirmaz héle getirmek i¢in perde kaziklar ¢akilmasini, boylece
hem kazi-hafriyat isleminin hem de ingaatin denizin icinde degil de
kuru bir cukurda yapilmasin teklif ettiler. Her iki projenin deger-
lendirilmesinin ardindan Isve¢ modelinin Fransiz modelinden 2,2
kat daha ucuza mal olacagin: belirlediler ve Isve¢ modelini kabul
ettiler. Bunun {iizerine ise koyulan Isvegli miihendislerin baskani
Rhodé, kuru havuzun ingasi igin en uygun yeri tespit etmek ama-
ayla tersanede test gukurlarinin kazilmasim istedi. Cukurlar 10,50
m derinliginde 18x18 m boyutlarindaydi. Rhodé, elinde bulunan
malzemenin uygunlugunu kontrol etmek amaciyla buralardaki
toprak tabakasini inceledi ve su pompalama denemeleri yaptu.
Kuracag yapinin tortulu bir kaya tabakasi {izerine oturtulabilecegi
bir mekan arnyordu.®®

7 Haziran 1796 ve 2 Subat 1797 tarihleri arasinda yiirtittiigii
deneme ve degerlendirme alismalarinin ardindan memnun oldugu
anlagillan Osmanl hiikiimeti, ingaatin yapimini 2 $ubat 1797 tari-
hinde Rhodé’ye tevdi etti. Bu siire igerisinde tezgah ve pompalar
hazir edilmis, tespit edilen bolgenin kazis1 tamamlanmus, yeni bir
kapi, merdiven kiipestesi ve tas doseme insa edilmisti. Bunun yani
sira daha genig bir mekan elde etmek igin deniz tarafinda Incili
Kogk'tin 6niinde tag kirmaiglemi de yapilmigt. Tiim bu ¢alismalar
i¢in 5.448 5 kurus 15 para harcanmist. Kuru havuz ingaati, Tersane-i

307 ldris Bostan, “Osmanh Bahriyesinde Modernlesme Hareketleri I”, s. 69-90.

308 Ergiin Togrol ve 1. H. Aksoy, “Drydocks of Istanbul Golden Horn Shipyard’, Pro-
ceedings of I. International Corigress on the History o f Turkish-Islamic Science and
Technology, ITU, 14-18 September 1981 (Istanbul, 1981), s. 58-59.
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Amire’deki Zahire Amban’nin bitisiginde 4 Subat 1797 tarihine
denk gelen bir cumartesi giinii baglamis oldu.®

Kuru havuz ingaatinda kullanilan ana malzeme kalemlerine
bakildiginda, kerestenin Kidros (¢cam), Cide (¢cam), Misivri (mege),
Ayholu (mege), Iznikmid’den (giirgen);*' taglarin istinye'deki ma-
den ocaklarindan (siyah tomruk tag1 bloklari®” Balta Limani’ndan);
kirecin Pendik’ten temin edildigi, ayrica ingaatta demir de kulla-
nildig anlagilmaktadir. Bunlar haricinde ftalya,?'? SantronAdalar:
ve Akdeniz’deki Degirmenlik’ten temin edilen boglana isimli bir
gesit toprak kullanildig: belirtilmektedir.’'* Aksoy, kuru havuz
yapiminda, su alt1 ingaatlarina dayanikli bir malzeme olan puzo-
lan harci/toprag: kullamildigini belirtir. Bu madde muhtemelen
boglana ile ayn1 malzemeye tekabiil ediyor olmalidir. Puzolan
harai, puzolan® ve kiregten olugmaktadir. Su altinda ¢abucak
sertlegebilen ve aynizamanda “Roma ¢imentosu” olarak da anilan
bu madde, ¢ok eskiden beri ¢imentonun’®® icadindan 6nce su alt1

309 Bostan, a.g.m,, s. 74-75.

310 Kuru havuzun insasi igin gerekli mese agaci Tersane-i Amire’ye, Yorgaki isimli
bir kisinin ¢ekeleve gemisiyle Ine Adasi’'ndan, kaliteli kereste Kosta ve Napalon
isimli zimmilerin gemileriyle Kidros'tan ve giirgenlik lata da iznikmid'den Yani
ve Yorgi Reis'in Cenber Sefinesi ile nakledilmisti. Toplam nakil ve depolama mas-
raflar1 (icdre-i hammaliye) iin 3.185 kurus 6denmistir. 1796-97de bityiik havuzun
ingsasinda kullamlmak iizere depolanan 3.000 kanatlik tahtadan 2.000'i Bartindan
gemilerle getirilmis ve her kereste bagina 20 ak¢eden toplam 3.665 kurus 6denmisti.
Satin alinanlar kirpashdnede ve eski tersanede depolanmisti. Bkz. BOA. CB, nr.
1169, 9501.

311 Tomruk taslanmn gikartilmas igin barutla lagim yapmak gerekmistir. Ihtiya¢
duyulan barut 1796da Cebehdne-i Amireden temin edilmistir. Bkz. BOA. CB, nr.
1683.

312 Bostan, a.gm., s. 76-78.

313 BOA. CB, nr. 10103. Ayrica 13 Ekim 1796 tarihli bir belgede biiyiik havuza boglana
saglayan ltalya siirlan dahilindeki iki bolgeden bahsedilir: Covitya ve Kanam.
Osmanhica metindeki farkhhklardan dolay: bu kelimelerin yazihislan ihtiyatla
kargilanmalidir. Bkz. BOA. CB, nr. 2320.

314 Puzolan, aktif silis ile belirli oranda aliiminyum oksitten olugur. Kiregle birlikte
kullamldiklarinda baglayici hile gelir. Bkz. M. Sitheyl Akman, Deniz Yaptlarinda
Beton Teknolojisi, s. 41.

315 Aksoy, Istanbulda Tarihi Yapilarda Uygulanan Temel Sistemleri, s. 73.
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ingaatlarinda ve 6zellikle de 18. yiizyilda Avrupa hidrolik mima-
risinde kullanilmaktaydi.®'

Tekrar kuru havuz ingaatina dénecek olursak, sonraki agamada
tespit edilen ingaat bélgesinin cephesi Halig Tersanesi’ndeki tarak-
larla temizlendi. Deniz suyunun, 37,50x75 m boyutlarinda ve 10,50
m derinligindeki ingaat gukuruna girmesini engellemekigin deniz
kiyisina ahgaptan yapilma perdekaziklar ¢akildi ve kuru ortamda
calisabilmek igin pompalar vasitasiyla su siirekli olarak digsariya
pompalanmaktayd1.®'?

Ingaatin baglangicinda igeriye su sizdirlmamasi igin gerekli
6nlemler alinmigsa da yan taraf ve cepheden sizan su, hafriyat
yapilan gukura girmeye baglamis ve doldurulan arazi iizerindeki
ambar eminlerince kullanulan binalarin altindaki topragin gevseyip
camur haline gelmesine yol agmgti. Bunun iizerine emirler ¢ika-
nlarak s6z konusu binalarin yikilmasi ve bagka bir yerde yeniden
ingas1 istenmigti. Ayrica, kuru havuzun her iki tarafina ahsap ku-
yular yapilmas: tasarlanmigt1. Bu kuyulardan birincisi kolaylikla
tamamlanirken, digerinin ingasi, zahire ambarinin yakin mesafe-
deki duvarinin ¢okmesine yol agmamak ya da zarar vermemek
icin temel kazimisirasinda biiyiik bir dikkatle yiiriitiilmiistii. Ana
binanin tamamlanmasinin ardindan etrafina bir duvar gekilmis ve
yeni mahzenbolgeleriinga edilmisti. Yapilan harcamalar 800.967
kurusa (1.617 kese akge ve 467 kurug) ulasmisgti. Bu da baglangigta
tahmin edilen rakamin (3.000 kese akge) ¢ok altindaydi. Boylece,
Subat 1797’de ingasina baglanan ilk Osmanl kuru havuzu, Mayis
1800 tarihinde tamamlanmig oluyordu.®

Ingaatin tamamlanmasindan sonra kuru havuz igerisinde kulla-
nilmak iizere bir merdiven yapild:. Merdiven yapiminda kullanilan
tag ve diger malzemenin 613 kurugluk maliyeti Tersane-i Amire
Hazinesi tarafindan kargilandi’3"

316 José P. Merino, “Graving Docks in France and Spain Before 18007, s. 47.
317 Aksoy, a.g.e.,s.72.

318 Bostan, a.g.m., s. 78-79.

319BOA. CB, nr. 5315.
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Aksoy’un belirttigine gore, Isvecli mithendis Rhodé tarafindan
su altindaki ingaat faaliyetlerini gozlemlemek tizere bir gesit su alt:
diirbiinii inga edilmigti. Rhodé'nin daha 6nceki kariyerine bakildi-
ginda bu oldukga muhtemel idi. Zira Rhodé, su alt1 diirbiiniinii
kullanan ve su altindaki yagami gézlemlemeye yarayan dalis tiipii-

- niin mucidi Thunberg’in rahle-i tedrisinden gegmisti. Kuru havuz
modeli ve su alt1 diirbiinii ingast igin gerekli alet edevat arasinda
mismdr, agag, kirmiz, sem-i surh, sem-i revgdn, sancaklik, thlamur yeke,
tung boru gibi malzemeler de gegmekteydi ve toplam masraflan
(havuz resmi ve deniz diirbinleri ingast lazimas: iciin miibayaa olunan
esya bahast) 3.220 para civarindayd1.” Aksoy’a gére Halig"teki kuru
havuzlarn (II. Mahmud zamanindaki de dahil) her iki tarafina ayak
degirménleri olan iki kuyu inga edilmisti ve sularin buralardan
bogaltilmas: 6ngoriilmiistii. Burada bir tiir sonsuz ipli kovali tulumba
kullanilmigti. Zira 18. yiizy1l Avrupa’sindaki kuru havuzlarda da
bu tiir bir ara¢ kullanilmaktaydi. Hali¢'te bu araglarin kullanim1
1856 yilina kadar devam etti. Bu tarihten sonra buharla ¢aligan

pompalar kullanilmaya bagland1.>*

320 Aksoy'un bahsettigi ifade asil belgede su sekilde gegmektedir: “deniz diirbinlerinin
zirinevaz’ olunan iskele ve iicret-i kadem: bahé-itel, iicret-i kadem ve baha-icam
1108 para” Bkz. I. H. Aksoy, a.gee., s. 15. Alat Meydanrnda yeniden insa edilen
Demiircii Ocagi’nda kullanilacak demir kiirek (kiirek-i dhen) ve demir 6rsiin (6rs-i
dhen) masrafi sirasiyla 2.600 ve 3.010 para olarak verilmektedir. Degirmenlik ve
Santron Adalar’'ndan boglana getirmekle gorevli Said Cavug'un harcairahi olarak
6.000 para 6denmistir. Kuru havuzda kullamlacak demir alet ve ekipmanlarin
imalinde ¢alisan Demiirciydn-1 Tersane ve Demiirciyan-1 Frangelti igin 12.780 para
harcanmigtir. Demircilerin demir alet imal etmek i¢in kullandiklan tas, gelik,
bilegi tasi ve kol egesi gibi malzemeler igin sirasiyla 400, 5.192, 400 ve 232 para
harcanmugtir. 30 Agustos 1795 tarihinde biiyiikkkuruhavuzun kapilarinin ingasinda .
calisan lagmcuyan, ser-lagimctyan, cavus, mutemed, rengberan, hammalan-i kereste,
neccar Manol ve onun yardimcisina toplam 32.635 para 6denmistir. Bu is¢ilerin
yanisira hem kuru havuz modelinin hem de su alt1 diirbiiniiniin ingasinda ¢alisan
tavsan ve nakkagan isimli gorevliler de vardi ve bunlar 22.640 kurus ve 80 para
ahyorlard:. Bkz. BOA. CB, nr. 10103.

321 Aksoy, "Osmanh Déneminde Kullanilan Eski Su Bogaltma ve Ingaat Araglar’, c.
3,5.49; aynica bkz. Istanbulda Tarihi Yapilarda Uygulanan Temel Sistemleri,s. 19.
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Daha 6nceden de bahsedildigi gibi Babili ile Ingiltere arasinda
1803 ve 1805’te kuru havuz sularinin bogaltilmasina yonelik bu-
harli makine kiralanmasi ya da satin alinmast igin bazi1 miizakere
ve yazismalar olmustu. Bu da s6z konusu makinelerin en azindan
teknik bilgisinin Osmanli Devleti’'ne daha 19. yiizy1lin hemen ba-
sinda ulagtigin1 gosteriyor.3?

Togrol ve Aksoy'un agiklamalarindan hareketle, kuru havuzun
teknik 6zellikleri hakkinda sunlar s6ylenebilir: Kuru havuzun ze-
min désemesi ve yan duvarlar Istinye’deki maden ocaklarindan
saglanan iyi kalite taglarla yapilmisti. Bu tas yogun olarak deniz
yapilarinda kullanilmaktaydi. Zemin dégemesinin kalinlig1 75 cm
olup tas yatagina oturuyordu. Yan duvarlarin cepheleri basamakli,
arkalan ise dik vaziyetteydi. Kuru ve sulu ortamlarda duvar ve
temellere binen basing ve dayaniklilik dikkate alindiginda bu kuru
havuz bagarili bir tasarim 6rnegiy di. Duvarlara binen basing uygun
degerlerdeydi ve basing dagilimi neredeyse her yerde ayniydi??
Kuru havuzun en 6nemli 6zelligi, har¢ kullanilmadan ince bir tag
isciligiyle insa edilmesiydi.’

[1k kuru havuz zamanla birgok tamirat ve bakim isleminden gec-
ti. 1215 (1800-01) yilindaki de bunlardan biriydi. Kuru havuzun dig
kapisi zarar gormiis ve su sizdirmaya baglamigti. Hasarli taglardan
dolay1 deniz suyu kuru havuzun iginden de sizmaya baglamisti.
Tamirat icin kaliteli kereste, kursun, bakir levhalar ve diger bazi
malzemeler temin edilerek birkag yiiz is¢i istihdam edildi. Tiim
tamir siireci 20-30 giin siirdii. Ayn1 problem daha sonra bir kez
daha niiksedince tekrar incelemeler ve tamir ¢calismalar1 baglatild1.
Onceki tamirata gore bu seferkinin daha maliyetli olacag tahmin
ediliyordu. Bunda tamir yonteminin belirlenmesindeki zorluk da
etkiliydi. Kesin maliyet ancak insaatin bitiriimesinden sonra ingaat
defterine yansiyabilirdi. . '

322NA.FO 78/46,s. 242-244.

323 E. Togrol ve I. H. Aksoy, “Drydocks of Istanbul Golden Horn Shipyard”, s. 58-59.

324 Eser Tutel,“Tersine-i Amire”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklo pedisi, c. 7 (Istanbul,
1994), s. 255.
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Kesif ve fizibilite calismasi yapmak oldukga gti¢ gériiniiyordu.
Zira ingaatin daha 6nceki gibi mi, yoksa bir kism1 deniz yiizeyin-
de, bir kismi da deniz iginde bulunan kayalardan dolay1 demir
kanatlar ve kursunla m1 yapilacagi belli degildi. “Sombeki” ad1
verilendalgig ve iscilerin, alet-edevatin, “tombaz” ve “tarak” ad1
verilen ekipmanlarin licretleriyle ilgilibir problem yagsanmayacag:
tahminediliyordu ve masraflar Bina Emini tarafindan saglanacakt1.
Kaziklar igin ihtiyag duyulan mese ve giirgen Istanbul disindan
temin edilecek, kesim ve nakil iglemlerinin masraflari ise Bina
Emini ve Tersine-i Amire y6netiminin is birligiyle karsilanacakt1.

Kis aylarinda dalgiglarin ¢alismasi ¢ok zor oldugundan ingaat
iglerinin yaz aylarinda tamamlanmasi timit ediliyordu. Daha 6n-
ceki tecriibe ve bilgisi goz oniinde tutulan Hububat Nazir siireci
izlemeye memur edildi. Ingaatin defterini tutmak iizere bir de katip
kiraland. Ihtiyag duyuldugunda bagka uzmanlardan da yardim
alinabilecekti. Kesif siirecinde havuz mimar1 Rhodé’den de zaman
zamangoriigalind1. Bu is i¢in 30-40 bin akgelik tahminibir masraf
6ngoriililyordu.®” 1806’da kuru havuzun dis kapilar igin acilen
keresteihtiyaci ortaya giktiginda, iznikmid Kereste Emini Mehmet
Aga’dan®* belirli 6l¢iilere uygun kereste temin etmesi istenmigti.*?

Kuru havuz 1814’te bir bagka tamirden daha gegti. Duvar taglar:
0,75-1,5 m Slgiisiinde havuz igerisine dogru girmisti. Aynca su
sizintis1 yine niiksetmisti. Bu sorunlari ¢6zmek i¢in hasarl bélge

325BOA.CB, nr. 5791.

326 12mit, Adapazan, Abi Safi (Karapiirgek) kazalarinin kadilar ve Adapazar halki
yazdiklar: toplu dilekgelerle bolgedeki tahta serdarhginin iyi islemedigini belirterek
bu géreve herkesin giivendigi, liyakati kabul gormiis bir kisi olan Kaymas kazasi
ileri gelenlerinden Ayanzide Mehmet Aga'nin atanmastini talep etmiglerdir. Ince-
lemeler sonucunda bu zatin liyakat: ve ehliyeti goriilerek kabul edilmistir. ‘Tahta
Serdarligr olarak zikredilen bu makam, Tersane-i Amire'nin, Kocaeli ve Sakarya
yoresinden saglanan kalas, tomruk, kerestegibi malzemelerin Karadeniz ya da fzmit
Korfezi'ne indirilmesi ve buradan gemilere yiiklenerek Istanbul’a nakli isleriyle
ilgilenirdi. Bu gorevi yiiriitenler ormanlarin ve kesilen kerestelerin giivenliginden
de sorumluydular. F. Yavuz Ulugiin, Kocaeli ve Cevresi Denizcilik Tarihi (tzmit:
Atmaca, 2009), s. 36.

327 Kereste, kapinin devri, milleri veayaklarigin gerekliydi. Bkz. BOA. CB, nr. 2155.
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muayyen bir oranda kazilarak, puzolan hara igerisine ahsap ka-
ziklar gakild1 ve bu kaziklarin iizerine de moloz yigim dokiildii.
En iist kisim diiz ve genis taglarla kaplandiktan sonra tamirat
tamamlanmig oldu.3?

Sonug itibariyle, 1797-1800 arasinda (bugiin 3 numarali havuz
olarak bilinen)*?ilk kuru havuzun yapimi Osmanh deniz tekno-
lojisi igin 6nemli doniim noktalarindan birini olugturmustur. Bu
yapi III. Selim déneminde birgok tiirde geminin ingasi igin temel
bir mekan olarak kullanilmakla kalmamig, ayn1 zamanda daha
sonraki yillarda yapilacak kuru havuzlar i¢in de bir model tegkil
etmistir ve 1874-76 yillarinda Vasil Kalfa tarafindan kara yoniinde
genisletilmigtir. Giiniimiizde 2 numarali kuru havuzolarak bilinen
yapi ise mithendishdne hocalarindan Bagsmiihendis Abdiilhalim
Efendi ile ilk kuru havuzda ¢aligan Manol Kalfa tarafindan 1821-
25 arasinda yapildi. Bugiin 1 numarali kuru havuz olarak bili-
nen {igiincii yapi ise Vasil Kalfa tarafindan 1857-70 arasinda inga
edilmigtir. Son iki kuru havuzun ingas1 daha 6énceki kuru havuz
ingasinda ¢alisan insanlarin gozetiminde tamamlanmigtir. Proje
sirasinda, daha 6nceki kuru havuzlara ait ingaat kayit ve defterle-
rine bakilarak benzer teknik ve tasarimlar uygulanmgtir. Ayrica
her ii¢ kuru havuz, diinyanin diger bélgelerinde ayn1 dénemde
inga edilen kuru havuzlarla 6lgii ve boyut bakimindan benzer
o6zellikler gostermektedir.3®

— —_—
18. Yizyil Sonunda Osmanh Deniz Topculugll_:j.

328 Aksoy,a.g.e,s. 73.

Toplarin ilk defa ne zaman Osmanl1 gemilerinde kullarldig:
meselesi tartismali olmakla birlikte, genel kanaat bu durumun 15.
yiizyil ortalarina uzandig yoniindedir.*! Miineccimbag: Tarihi'nde

329 Bugiinkii kuru havuzlarin numaralandinlmasinda Azapkapidan Kasumpaga'ya
dogru bir siralama esastir. Bkz. Eser Tutel, “Tersane-i Amire’, s. 137.

330 Aksoy, a.g.e.,s. 71-82.

331 Osmanh topgulugnnun ilk dsnemleri hakkinda genis bilgi igin bkz. 1. Bostan,
“XVI. Yiizyll Baslarinda Tophine-i Amire ve Top Dékiim Faaliyetleri”, Halil Inalctk
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Istanbul’'un IL. Mehmed tarafindan kusatilmast sirasinda gemi-
lere toplar yerlestirilerek Bizans surlarinin deniz tarafindan dé-
viilmesinden bahsedilir.* Bununla birlikte Guilmartin, Topkap1
Saray1’nda muhafaza edilen ve aynt déneme ait, iki adet Osmanh
kusatma topunu aktif halde gosteren bir ¢izimden yola ¢ikarak,
bu toplarin kadirgalara diizenli bir sekilde monte edilen muhte-
melen en eski top tiiriine isaret edebilecegini 6ne siirer. Goriisiinti
desteklemek icin Venedik Limaru’ni betimleyen ve 1486 basimi bir
kitabs tasvir eden bir Alman ahsap graviiriiyle benzerlik kurar. S6z
konusu graviir, birbirine gecmeli olarak demir ya da bronzdan d6-
kiilmiis topu, bir kadirganin pruva kisminin agir yatay keresteleri
arasina sikica monte edilmis ve geri tepmeyi emebilmesi i¢in ¢ok

daha agir dikey bir siitunla desteklenmis olarak gostermektedir.**

Kullarildiklar: déneme bakmaksizin top tagtyan Osmanli gemi-
lerine bakarsak, kiirekli olanlar arasinda kalite, perkende, ii¢ toplu
sayka, 24 toplu mavna,** 15 toplu kadirga ve 3 agir ve birkag hafif
top tasiyan bagtarday:; yelkenliler arasinda ise 12 toplu galope, brik,
30’dan fazla topu olan agribar, 20-30 toplu korvet, 80'den fazla topu
olan bar¢a, 60-80 toplu kalyon, 80-120 toplu ii¢ ambarl kalyon, 30-70
toplu firkateyn, 80-100 toplu kaypak/kapak ve 16 toplu uskuna gemi-
lerinin yer aldigini goriiriiz.3%

16. yiizyilda ve 17. yiizyil baglarinda savas gemilerinin yani sira
ticaret gemilerinin de top tasidiklar goriilebilmekteydi. Devlete
ait ticaret gemilerine gerekli toplar genellikle Tophane-i Amire’den

Armagant-1, Tarik Arastirmalar:, Ankara 2009, s. 249-280; G. Agoston, Barut, Top
ve Tiifek: Osmanl: Imparatorlugu’'nun Askeri Giicti ve Silah Sanayisi, T. Akad (gev.),
Istanbul 2006, s. 36-76.

332 Erendil bu bilgi i¢in Miineccimbas1 Ahmed Dede'yi referans gosterir. Bkz. Muzaffer
Erendil, Topguluk Tarihi (Ankara: Genelkurmay Basimevi, 1988), s. 83.

333 John Francis Guilmartin, “The early provision of artillery armament on Mediter-
ranean war galleys”, The Mariner’s Mirror: The Joumnal of the Society for Nautical
Research 59 (Londra: Greenwich National Maritime Museum, Society for Nautical
Research, 1973), s. 261.

334 Mavna gemilerinin seriiveni igin bkz. Mehmet Mazak, Osmanlidan Giiniimiize
Kaybolmus Denizcilik Meslegi, 1stanbul Mavnalar: (1stanbul: {TO, 2010).

335 Muzaffer Erendil, Topguluk Tarihi, s. 87.
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temin edilirdi.*® Diger taraftan sahislara ait sivil gemilerdeki toplar

ise muayyen bir para kargihiginda satin alinir ya da kiralanirdi.*’

Yelkenli gemilerin sistematik olarak kullanilmaya baglandig:
1682 yilindan hemen sonra inga edilmesi emredilen on kalyondan
sekizi45 zira (34,11 m), diger ikisi de 50 zira (37,9 m) uzunlugunda
olacakt1. Ayrica bunlann dérdiiniin tig¢ ambarli ve 80 toplu, alisinin
ise 60 tung toplu olmas planlanmigt1.3®

1701 yilinda inga edilen “kebir kalyon’ icin 130 top, 1700 yilin-
da yapilan {i¢ ambarh bir gemi iginse 112 top gerekmekteydi. Bu
toplarin hacimleri3-16 kiyye (3,8-20,5 kg) arasinda degismekteydi.
Kirilan veya degistirilmesi gerekenler Tophane-i Amire’ye gon-
derilerek yerlerine yenileri gonderilirdi. Kirik olanlar eritilir ve

bunlardan yeni toplar dokiiliirdii.**

1736-39 arasinda faaliyet gosteren birinci, tiglincii, dordiincii
ve besinci sinif Osmanl1 gemilerine bakildiginda, birinci smif bir
gemi olan Cift Aslan’da, mubhtelif ebatlarda (punt/pound)** 108
adet; iigiincii smif gemiler olan iki Bagceli ve Biiyiik Giilbagl'mn ise
66’sar adet top bulundurduklan goriilmektedir. Diger taraftan dor-
diincii dereceden bir gemi olan Yaldizl: Sahin’de 62, Mavi Aslan’da
50, besinci sinif bir gemi olan Mavi Firkata’da ise 36 top mevcuttu.

Bu toplarin giille agirhiklar agagida verilmigtir:3#

/\

336 XIV-XVI. yiizyillarda Tophane'nin faaliyetleriyle ilgili detayh bir aligma igin bkz.
Salim Aydiiz, Tophdne-i Amire ve Top Dékiim Teknolojisi (Ankara: TTK, 2006).

337 Salim Aydiiz, Tophane-i Amire ve Top Dékiim Teknolo jisi, s. 462-470.

338 Bostan, “Kadirgadan Kalyona”, s. 196.

339 Bostan, Tersdne-i Amire, s. 175.

340 1 punt/pound (1b)=0,4536 kg.

341 Daniel Panzac, “Armed Peace in the Mediterranean 1736-1739: A Comparative
Survey of the Navies”, The Mariner’s Mirror 84, nr. 1 (Londra, 1997), s. 44-45. 18.
yiizyl baslarinda ve bilhassa Trafalgar Savas: sirasinda [ngiliz, Fransiz ve Ispanyol
donanmalarinin top donamimlanni ve savas yontemlerini kargilagtirmal olarak
gormek igin bkz. Michael Duffy, “The Gunnery at Trafalgar: Training, Tactics or
Temperament’, Journal for Maritime Research, 7:1, (2005), s. 140-169.
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Tablo 6. Akdenizde Bulunan Osmanh Gemilerindeki Toplar (1736-39)

I
Gemi Simf | Top | Giille Agirhigi (pound/kg)
8 adet 112 pounder (51 kg), 22 adet 48 p (22
CiftAslan | 1 108 kg), 2adet 24 p (11 kg), 30 adet 18 p (8 kg),
28 adet 12 p (5,4 kg), 18 adet 8 p (3,6 kg)
iki 4 adet 112 pounder (51 kg), 24 adet 48 p (22
Bagceli 3 66 kg), 2 adet 18 p (8 kg), 28 adet 12 p (5,4 kg), 8
¢ adet 8 p (3,6 kg)
Biiyiik 3 66 28 adet 24 pounder (11 kg) 2 adet 18 p (8 kg),
Giilbaglt 28 adet 12 p (5,4 kg), 8 adet 8 p (3,6 kg)
Yaldizh * 4 62 26 adet 18 pounder (8 kg), 28 adet 12 p (5,4
Sahin kg) ve 8 adet8 p (3,6 kg)
Mavi 4 50 22 adet 12 pounder (5,4 kg) ve 28 adet 8 p
Arslan (3.6 kg)
Mavi 5 36 (?) adet 8 pounder (3,6 kg)ve (?) adet 4 p (1,8
Firkate kg) '

Kaynak: Daniel Panzac, “Armed Peace in the Mediterranean 1736-1739: A
Comparative Survey of the Navies”, The Mariner’s Mirror 84, nr. 1, s. 44-45.

Tabii ki, s6z konusu dénemin gemileri bunlardan ibaret degildi.
Panzac, 1736-39 arasinda gemilerin top kapasitelerine iliskin olarak
yukarda verdigi bilgilere ek olarak daha sinirli bir donemde, 1737-
38 yillarinda faaliyet gosteren gemilerin top kapasitelerini de verir:
102 toplu Cift Kaplan, 98 toplu Sipédh-1 Bahr, 98 toplu Malika-i Bahr, 72
toplu Yaldizl1 Hurma, 68 toplu Deve Kugsu, 68 toplu Sadirvan Kigli, 68
toplu Ispinoz, 66 toplu Kiigiik Giil Baglt, 66 toplu Akrep Bagli, 66 toplu
Beyaz At, 62 toplu Al-kasr, 62 toplu Ziilfikdr, 62 toplu Selvi Bagceli,
58 toplu Yaldiz Bagceli, 56 toplu E jder Bagl, 54 toplu Yidiz Kigl, 54
toplu Ay Bagceli, 54 toplu Sar1 Kugakli, 52 toplu Kirmizi Kugakli, 52
toplu Yaldizl: Nar, 52 toplu Baba Ibrahim, 46 toplu La Premiere, 46
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toplu La Seconde, 46 toplu Kiigiik Sahin, 44 toplu Serce Kusu, 38 toplu
Beyaz $ahin ve top sayisi bilinmeyen La Bleue.>?

Asagida Panzac tarafindan hazirlanan tablodan hareketle 1735-
40 arasinda Akdeniz’in 6nde gelen bes iilkesinde gemilerin bii-
yiikliikleri ve tagidiklan toplarla ilgili genel bir bilgi sahibi olmak
miimkiin géziikmektedir.

Tablo 7. 1735-40 Arasinda Akdenizdeki Donanmalarin Biiyiikliigi

Simf Top Osmanli | Venedik | Fransa |[Ingiltere | fspanya
1 90 ve iistil |4 1 6 1

2 80-90 10

3 65-79 11 9 12 33 9

4 50-64 12 2 25 54 31

5 31-46 6 2 8 17

6 20-30 3 20 4
Toplam 33 13 49 140 49

Kaynak: Daniel Panzac, “Armed Peace in the Mediterranean 1736-1739: A
Comparative Survey of the Navies”, The Mariner’s Mirror 84, nr. 1, s. 44-45.

Tablo 6’dan da anlagilacag iizere, Osmanli donanmas: 1735-40
arasinda 33 gemiden olusuyordu. Bunlarin 27’si hat gemisi (4'ii
98-108 toplu ti¢ ambarl gemi ve 23'ii iki ambarli) ve 6’s1 ise beginci
dereceden gemilerdi.**

18. yiizyihin ikinci yansinda, kiirekli gemilerin neredeyse orta-
dan kalkip, bunlarinyerini kalyon, ii¢ ambarly, firkateyn ve korvet
gibi yelkenli gemilerin almasiyla birlikte gemilerdeki toplarin say1si
da artmaya baglad1. Artan ihtiyaca paralel olarak, yeni toplara ve bu
toplarda kullanilacak barutun imaline y&nelik yazigma ve talepler
de artig gdsterdi. Omegin, 1793-94 yilindaki yazigmalarda kalyon
ve diger baz1 gemilerde kullanilmak iizere yeni toplarin acilen

342 Daniel Panzac, “Armed Peace in the Mediterranean 1736-1739”, s. S5.
343 Panzac, Gelebizade’ye isaretle, Osmanh donanmasindaki ilk i ambarhlarin 1725te
I1I. Ahmed zamaninda kullanildigini belirtir. Bkz, Panzac, a.g.m,, s. 42-43.
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imal edilmesi isteniyordu.** Yeni gemilerin toplarladonatiimasi ve
ayrica bu gemilere Tersane-i Amire biinyesinde faaliyet gosteren
humbarahédnede dékiilen ve imal edilen madenf yuvarlak ya da
giille verilmesi mutad bir uygulama haline gelmigti.**

Sultan III. Selim de dahil olmak iizere meseleyle yakindan ilgi-
lenen tiim yetkililer, Osmanl gemilerinin topguluk yéniinden baz1
eksiklikleri oldugunun farkindaydilar. III. Selim de déneminsavag
teknikleri ve silahlariylailgili bir risale kaleme alacak kadar konuya
ilgi duyuyordu. S6z konusu risalenin ikinci kismu figekler, tigiincii
kismi ise toplar hakkindaydi. Kaptan Pasa risaleyi incelemis ve
Osmanli donanma gemilerinin bu figeklerden mahrum oldugunu
gorerek bunlarin temin edilmelerini emretmigti.**

Osmanh Donanmasinda Kullamlan Top Turleri

I1I. Selim déneminde toplar demirden imal edilirdi. 12 Kasim
1805 tarihinde Haskdy Tersanesi, Tersane-i Amire’ye baglana-
rak donanma igin top dékiimiine imkan saglanmigt1.3 Baz1 gemi
kaptanlar ve miirettebatin top konusunda yaptig1 talepler ve dile
getirilen ihtiyaglar top tiirleri hakkinda bilgi vermektedir. Buna
gore, RahtuvaniHasan Aga tarafindan kaleme alinan 17 Ekim 1790
tarihli br yazida Tuna’da bulunan 6 salope ve 20 duba plenkiigin
7 (9kg), 5 (6,4 kg) ve 3 (3,8kg)kiyyelik yuvarlak atmaya muktedir
toplar istenmigti.>*®

Yine ayn1 y1l igerisinde yeni icat edilen toplardan bahsedilmek-
teydi. Yeni icat bes cakmakli ve bes mehtaph toplar Kagithane’de ateg-
lenmis ve bu toplarin uygun kalyon ve firkateynlere yiiklenmeleri

344 BOA. HH, nr. 8168 ve 14076 (1802-03).

345 Boyle birsireciniki kalyon igin yiiritildigiini biliyoruz. Bunlardan biri Tersane-i
Amire'de, digeri ise Sinop'ta insa edilmistir. Ayrica 1789-90 arasinda yeni salopelere
de tatbik edilmistir. Bkz. BOA. CB, nr. 5832. Aym: yil yeni dokillmiis 20 top gemilere
yiiklenmigtir. Bkz. BOA. HH, nr. 56099. Bir sonraki yilda ise yeni toplarin test
edilerek gemilere yiiklenmesi planlanmigti. Bkz. BOA. HH, nr. 57562-krt. 329.

346 Beydilli, s. 181.

347 Alpagut ve Kurtoglu, Tiirklerin Deniz Harp Sanatina Hizmetleri, s. 45.

348 BOA. HH, nr. 9792.
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fermanlaemredilmisti Ayrica toplarda kullanilmak iizere bir gesit
zincirli giille/plankete hazirlanmasi da istenmisgti.>* 1799-1800 y1ilina
ait olan fakat 6nceki yillara isaret eden bir emirde ise kalyonlarda
kullanilmak iizere iki adet 22’lik (yani 22 puntluk/10 kg giille
atabilen) ve dort adet 14’litk havan topuna ihtiyag duyuldugu be-
lirtilmekteydi. 1799-1800 y1lina gelindiginde kalyonlarda kullanilan

Ingiliz yuvarlaklarinin sayisinin 300%e ulastig1 goriilmekteydi.®

Baz: toplar sadece kara savaglarinda kullanilirken, bazilar1 hem
kara hem de deniz savaslarinda kullanilmaya miisaitti. Sahi, cehrin,
sagma/carha, misket, eynek/enik, darbzen, prangs, bacalugka, kolomborno
ve sayka ikinci grup toplardandi.®' Bunlarin bir kismu 15. ve 16. yiiz-
yil donanmalarinda zaten kullanimdayd. Sayka, bas topu, darbzen,
kebir (biiyiik boy), sagir (kiigiik boy), prang: toplar1 1488’de barga,
agribar, kadirga, kalyata ve kayik gibi gemilerde kullanilmaktaydi.
Bu tarihte s6z konusu gemilere verilen toplam top sayis1 137 idi.
Bunun 831 barga ve 29'u agribar tipi savas gemilerine aitti*? 1526’da
Selman Reis’in Kizildeniz’deki filosunda 7 bacalugka, 13 yan-top, 20
darbzen, 29 sayka, 95 demir ve 97 prang: bulunmaktaydi.3*

Darbzen, kiigiik ¢aph hafif bir top olup boyu 7 karigt1. 50-100
dirhem/160 gram agirhiginda nispeten kiigiik giilleler atard. Topun
agirhgi 56,5 kilogramdi. Hizl bir toptu ve gemilerde de kullanilabi-
liyordu.®* 1517 y1lina ait belgelerde, Tophane-i Amire’de iiretilerek

bir mavna gemisine yerlestirilen ve 27 okka®* (34,6 kg) demir giille

349 BOA. HH, nr. 11753.

350 BOA. D.BSM-TRE, nr. 15328.

351 Bostan, Tersane-i Amire, s. 177; Aydiiz, a.g.e., s. 464-465; Gabor Agoston, Barut,
Top ve Tiifek, Osmanly Imparatorlugu’nun Askeri Giicii ve Silah Sanayisi, Tanju
Akad (gev.), (Istanbul: Kitap Yaymnevi, 2006), s. 95-125.

352 Bostan, Tophdne-i Amire ve Top Dokiimm Faaliyetleri, s. 254; “Gemi”, DIA, X1V, 13.

353 Halil Inalcik, “The Socio-Political Effects of the Diffusion of Firearms in the Middle
East”, V.]. Parry ve M. E. Yapp (ed.), War, Technology and Society in the Middle
East (Londra, 1975), s. 203.

354 Bostan, Tersdne-i Amire, s. 84, 85, 96 ve 174.

355 1 okka=1282 gram.
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atabilen iki adet devasa darbzenden bahsedilmektedir.>* Bacalugka,
16. yiizy1lda Akdeniz’de yaygin olarak kullanilan biiyiik toplara
. verilen mecazi isimdir.*” Prangidan daha biiyiik bir kugatma to-
pudur. Nadiren 4 okka (5,1 kg), genellikle de 11 (14,1 kg), 14 (18
kg), 16 (20,5 kg), 18 (23 kg) ve 20 (25,6 kg) okka agirhginda demir
yuvarlak atard1. Uzunluklar1 9-10 ve 18-20 karis olup, 16. ytizyilin
basinda dovme demirden, Kanuni déneminden sonra ise genellikle
dékme demirden imal edilirlerdi.?s

Aslen bir kusatma topu olan ve bazi kaynaklarda deve prangist
olarak da gegen prang: hem sahra hem de donanma topu olarak
kullanilabilmekteydi. Genellikle nehirlerde faaliyet gésteren sayka
ve firkate gibi kiigiik gemilere monte edilirdi. 21 Mayis 1522’de
Mustafa Pasa kumandasinda muhtemelen Rodos’a giden bir ge-
miye Cebehéane-i Amire tarafindan saglanan askeri mithimmat
arasinda 16-adet kundaklideve prangis: (prangi-1 giitur ma‘a kundak)
bulunmaktayd1.®*

Kolomborno ise uzun namlulu bir toptu. Yatay bir mermi yoluna
ihtiya¢ duyuldugunda donanmalarda bu top kullanilirdi. Genellikle
gemilerin 6n ya da arkalarina yerlegtirilir ve 3, 5 (4,5 kg) ve 7 (9
kg) okka agirhginda giille atabilirdi.

Sayka topu ismini Tuna ve diger nehirlerde isleyen diiz tabanl
ti¢ toplu biiyiik kayiklardan almisti. Hem gemilerde hem de kale
kusatmasi sirasinda karada kullanilan gaykanin kiiglik, orta ve
biiyiik tiirleri vardi. Ebatlari itibariyle 2 okka ila 55 okka (68 kg)
arasinda biiytik gesitlilik gosterirlerdi. 1732, 1736-40 yillarinda 44
okka (56 kg) agirhiginda giille atabilen sayka toplarina gayka-i kalyon
ismi verilmisti. Bununla birlikte Osmanh gemilerinde nispeten

356 Sahabeddin Tekindag, “Halig Tersanesi'nde Yapilan 11k Osmanh Donanmasi ve
Cafer Kapudan'in Arizas!”, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, nr. 48 (Istanbul, Ocak
2001),s. 28.

357 Lingua Franca, s. 99-100.

358 Gabor Agoston, Barut, Top ve Tiifek, s. 113-116; “Ottoman Artillery and Europe-
an Military Technology in the 15* to 17* Centuries’, Acta Orientalia Academiae
Scientiarum Hungaricae, c. 47 (1994), s. 39-40.

359 Aydiiz, a.g.e., s. 469; Gabor Agoston, Barut, Top ve Tiifek, s. 124.
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daha kiigiik sayka toplar1 kullanilirdi. Burada temel amag merkez
pruva toplarin iki taraftan takviye etmekti.*®

Daha onceleri kara savaslarinda kullanilan toplar zaman zaman
Osmanh donanmasinda da kullanilabilmekteydi.** Ayrica poca/
boga isimli bir gesit roket hem 17. hem de 18. yiizyilda donanma
toplar1 arasinda zikredilmekteydi.2

Kebir, obiis®® ve balyemez®* toplar1 da Tersane-i Amire, Rodos,
Gemlik, Sinop, Bodrum, Kemer ve Tuna’da inga edilen kalyonlarda
kullanilmaktaydilar. 1791-92 yilinda 3-44 kiyye (3,8-56,4 kg) agirhi-
ginda ve 8-16 karis uzunlugunda toplar kullanilmigti. Bu toplarla
donanmus kalyonlarin uzunlugu 35-55 zira (26,53-41,69 m) arasinda
degismekteydi. Bu toplar Hask6y’deki dokiimhanede ve Tophéne-i
Amire Karhanesi’'nde dokiilmiis ve imal edilmisti. Top dkmek
icin ham bakir, kalay ve ham demire ihtiya¢ duyulmusgtu. Aym
y1l igerisinde 81 obiis ve balyemez topu igin 2.320 kantar (130.968
kg) ham bakir (nuhds-1 him) ve 232 kantar (13.096 kg) kalay (kali)
satin alinmigtL

Dékiimhanelerde kalyonlar igin top dékmek iizere ihtiyag
duyulan 1.160 kantar (65.484 kg) cinko (ruy-i maye) Tophane-i
Amire’den ve Tersane-i Amire’den, 29 kantar (1.637 kg) ham de-

360 Gabor Agoston,a.g.e.,s. 108-111.

361 Erendil, a.g.e.,s.70-71.

362 Lingua Franca, s. 110.

363 1792-93 yihnda humbaraci sinsfiyla ilgili diizenlemelerden anlagildigina gore askeri
seferler sirasinda, humbara imal edilecek uygun yer olmadiginda, top mermilerinin
ateslenmesinde yeni icat edilmis obiis toplar kullamlacakti. Bkz. Tahsin Esencan,
Tiirk Topeulugu ve Kaynaklart (Ankara, 1946), s. 62. 23 Mart 1791 tarihli bir fer-
mandan anlagildigina gére, Tersane-i Amire'de insa edilen trabago ve bazi diger
gemiler icin 50 adet obiis ve siirat toplar1 Tophane'den talep edilmisti. Bu toplari
dokmek igin 72 kantar (4.064,5 kg) Ingiliz kalay: (kali-yi Ingilizi) gerekmisti. Bkz.
BOA. CB, nr. 1454.

364 Uzun menzilli bir kusatma topuydu. 1782de boyle bir top imal edebilmek igin 300
kantar (169,35 kg) bakir gerekliydi. 1694’te bronzdan da imal edilen bu top tiiri
24 okkalik (30.768 kg) giilleler atabilirdi. Bkz. Limgua Franca, s. 99-100; 1538de
Osmanh donanmasi igin 20 okka (25 kg) agirhginda gille atan yirmi i¢ tung
balyemez topu dokilmiistii. Agoston, s. 112.
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mir ise Cebehane-i Amire’den temin edilmis olup toplam masraf
29.000 kuruga ulagmigt1.3

Osmanlidonanmasi ve bilhassa ingaat halindeki kalyonlarya da
bitmek iizere olan gemilerin idarecileri Tersane-i Amire/Mamfre
Karhanesi'nden top talebinde bulunurlardi. 1797-98'de Tersane-i
Amire’de ingaat: devam eden ii¢ ambarli bir kalyon icin 68 top talep
edilmisti. Dékiimciibagi [smail Aga bu toplarin dékiilmesinden
sorumluydu. Toplarin dékiim maliyeti 33.440 kurug tutmustu.
Bu miktarin 27.500 kurusu yukarida belirtilen zaman igerisinde
6dendi. Geri kalan 5.940 kurug sonra 6denecekti.*¢

1789-90 yilindaki bir rapordan anlagildig tizere, Kaptan Paga’nin
yeni kalyon Bahr-i Zafer'in tizerinde yolculuk yapacagy, bu yiizden
her biri 66 vukiyye (84,6 kg) kalibreli dort biiyiik topun Tophane-i
Amire’de dokiilmesi, iiretilmesi ve gemilere yerlestirilmesi talep
edilmigti.>’

Top Memmileri

Osmanl kalyonlarindaki toplarda farkli malzemelerden imal
edilmis muhtelif yuvarlak, mermi ve giilleler kullanilmaktaydi.
Bunlarin gogu Tersane-i Amire’deki imalathanelerde iiretilirdi. An-
cak, Osmanlilarin en 6nemli top ve giille imalathanesi Haskoy’de
bulunmaktaydi. Ayrica Galata Tophédnesi de donanmaya katkida
bulunurdu. Demir giillelerin bir kasmi1 Balkanlarda Praviste civarin-
daki demir madenlerinden gelen malzemeyle tophanede dokiiliirdii.
Mermer giilleler ise daha gok Marmara’daki adalardan elde edilirdi.
Yuvarlak yapiminda kullanilan demir Praviste madenleri yaninda
Bulgaristan’daki Samakov’dan da temin edilirdi.*® Diger taraftan
mermer, uzun bir siire en yaygin top mermisi imal edilen madde
olma 6zelligini korudu. Bu durum, Osmanli donanmasinin 1807’de
Marmara Denizi'nde ingiliz donanmasi karsisinda gorece bagarisiz-
iginin 6nde gelen sebepleri arasinda gosterilmektedir. Zira Ingilizler

365BOA. CB, nr. 1474.

366 BOA. CB, nr. 12282.

367 BOA. HH, nr. 55529.

368 Agoston, a.ge., s. 229-230.

—-129~



— TUNCAY ZORLU -~

savasta demir mermiler kullanirken Osmanlilar onlara mermer
gtillelerle karsilik vermeye calismiglardi®® Ancak meselenin bagka
boyutlar1 da vardi. 1807'de Ganakkale Bogazi'ndan gegerek Istanbul
onlerine kadar gelen ve daha sonra da istedigini alamay1p geri dénen
Duckworth komutasindaki Ingiliz filosuna kargi Osmanhlar mermer
ve granitten yapilmug dev giilleler atabilen havanlar kullanmigt. Bir
Osmanl gemisinden firlatilan 800 puntluk (362,88 kg) bir tas giille,
Windsor Castle gemisinin orta diregini bigerken, ¢ap1 2 feet 6 ing
(76,2 cm) olan bir bagkas: da Standard isimli gemide patlamaya ve
yangina yol agarak 8 kisinin 6liimiine, 47 kiginin de yaralanmasina
sebebiyet vermisti. Eski Yunan ve Roma tapinaklarinin siitunlarindan
imal edildigi belirtilen bu giillelerden biri, savag sonunda Ingilizler
tarafindan Portsmouth’a bir kahramanlik ve zafer nisanesi olarak
gotiiriilmiistii. Bu, aslinda antik dneme hayranlikla bakan Ingilizler
i¢in hikdyeye, Homer’de gegen efsanevi dev Cyclops™® (Tepegoz’e
benzeyen dev) tarafindan Argonautlara manciniklarla firlatilan
kayalara gébnderme yaparak, mitolojik bir ¢esni katma ¢abasindan
bagka bir sey degildi. B6ylelikle bagarisizlikla sonuglanan bir giri-
sim, halkin goziinde olumlu bir havaya déniistiiriilmiigtii. Hatta isi
daha da ileri gétiiren ve yaptiklar: tegebbiisii denizcilik tarihindeki
en korkusuz girisimlerden biri olarak nitelendiren Kaptan Hoste,
s6z konusu mermer ve granit giillelere isaretle, “Tiirklerle misket
oynamak enteresan bir isti” diyerek olaya biraz da mizah katmugt.*”’

Aslinda gemi toplarinda mermer ve granitten yapilan giille
kullanmanin baz pratik sebepleri vardi. Oncelikle taglarin pas-
lanma gibi bir sorunu yoktu. Bir kisiye paslanan demir giillelerin

369 Emsen, “Selim III devrinde Osmanl donanmasrt”, s. 47.

370 Cyclops’un hikayesi igin bkz. Homer, The Odyssey, (Robert Fagles’in ¢evirisi,
Bernard Knox’un takdimi ve dipnotlariyla), (USA: Penguin Books, 1996), s. 211 -
229. Shakespeare’in eserlerinde demirci/nalbant tann Vulcan'a yardim eden, Savag
Tanrs1 Marsicin zirh hazirlayan ve Zeus icin yildinmlar yapan Titan, tek-gozlia dev
olarak ifade edilir. Bkz. Michael Rheta Martin ve Richard C. Harrier, The Concise
Encyclopedic Guide to Shakespeare (New York: Horizon Press, 1971), s. 88.

371 “Jack says it is strange work playing at marbles with the Turks.” Bkz. Tom Pococ,
A Thirst for Glory: The Life of Admiral Sir Sidney Smith (Londra: Pimlica, 1998),
s. 203-204.
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tizerindeki pas1 ¢ikarma gorevinin verilmesi bir ceza tiirii ola-
rak uygulanmaktaydi ve epeyce agir bir isti. Ayrica gogu zaman
dokiimhaneye tekrar gonderilmeleri gerekmekteydi. Halbuki tag
gtilleler, gemilerinrotalar: tizerindeki uygun siitunlar kullanilarak
daha pratik bir sekilde gemi iizerinde islenebiliyordu. Yontma
islemi sirasinda ¢ikan pargalar da safra olarak kullanilabiliyor-
du.*? Bunun diginda mermer ya da tas giilleleri firlatmak, demir
giillelere nazaran daha az barut gerektiriyordu ve topta yol agtig
gerilim daha diigiiktii3”

Mermer/granit,”* agir taglar,*”> madeni yuvarlak,”® demir bir
zincirle birbirine baglanmis yuvarlaklar (madeni plankete),”” demir

372 Michael Greenhalgh, “Where Have All the Columns Gone? The Loss and Re-use
ofthe’ Antiquities in the Eastern Mediterranean”, Proceedings of the 7th Internati-
onal Contference of ASMOSLA, 2003, Bulletin de Correspodance Hellenique, Supp-
lement 51 (Paris, 2009), s. 753-764. Bu makalesi ve baz1 gorsel malzemeyi heniiz
yayinlanmamigken bana gonderme inceligini gosterdigi igin Australian National
University School of Humanitiesden Sanat Tarihi ve Mermer Uzmani Prof. Michael
Greenhalgh’a tesekkiir ederim. Yine aym yazarin kaleme aldigi ve mermerin ok
kapsamli bir tarihini anlattig1 kitab i¢in bkz. Marble Past, Monumental Present:
Building with Antiquities in the Medieval Mediterranean, (Leiden: Brill, 2009).

373 Michael Greenhalgh, Islam and Marble from the Oriigins to Saddam Hussein, (Cam-
berra: Center for Arab and Islamic Studies, Faculty of Arts, Australia National
University, 2006), s. 21.

374 1790-91 de Marmara bolgesindeki tag ustalarindan donanma toplarinda kullamilmak
iizere 610 adet biiyitk mermer giille kesmeleri ve hazirlayip gondermeleriistenmisti.
Sadece tas kesicilere 6denen iscilik parasi 550 kurugtu. Bkz. BOA. CB, nr. 6143.
1792'te Tersane-i Amirede ingaati bitmek iizere olan yeni kalyonlarda kullanilmak
iizere Marmara adalarindan gaplan 65, 44 ve 22 kiyye olan mermer giilleler talep
edilmigti. Her ¢aptaki giilleden 200’er adet gerekmisti. Bkz. BOA. CB, nr. 5848.

375 Osmanhlar bunlar1 Napolyon'un Acre’yi 9 Mayis 1799'daki kusatmas sirasinda
kullandilar. Bkz. Nicholas Tracy (ed.), The Naval Chronicle: The Contemporary
Record of the Royal Navy at War, c. 2 (1799-1804), s. 24.

376 Muhtelif ¢caplardaki bu mermer giillere ilaveten, 18, 9 ve 5 kiyye ¢aplarinda metal
yuvarlaklar da donanma toplarinda kullanilmaktaydi. 4 Ocak 1792 tarihli bir
belgeden de anlasilacag iizere 200 adet metal yuvarlak dokiilmiistii. Ayrica 400
adet9kiyye ¢apinda ve 400 adet de 5 kiyyelik yuvarlakla beraber toplamda 1.000
kadar metal yuvarlak iiretilmisti. Bu yuvarlaklar s6z konusu tarihteingaati bitmek
iizere olan bir kalyonda kullanilmak iizere humbarahane ve Tersane-i Atik’ten talep
edilmisti. Bkz. BOA. CB, nr. 6381.

377 BOA. HH, nr. 11753.
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bir gubukla birbirine baglanmig giilleler, salkim/iiziim salkimi,
sakolya/sakuleta/sakulta, beg delikli pagavra®® ve maden toplu mikrazlar
(havan metalinden yapilmig makas seklindeki mermiler)”” Osmanh
gemilerindeki toplardan atilan baglica mermilerdi. Bu mermi ya
da giilleler 1790 yilinda Ulgiinlii Yusuf Reis, Salih Reis ve Sinan
oglu Hasan Reis’in kaptan oldugu tig farkh trabago gemisinin
miihimmati arasinda gériilebilmekteydi. Ayrica Ahmed Reis’in ida-
resindeki pergandi-i Mahmud Pasa®® gemisinde, Fettah Kaptan'in yo-
netimindeki Cabbir-1 Bahri firkateyninde®' ve nihayet ingiltere’ den
satin alinan Osman Kaptan idaresindeki bir bagka firkateynde? de
mevcuttu. Demir gubukla birbirine baglanmus giilleler, bes delikli
pagavra ad1 verilen yuvarlaklar, gift gubuklu ya da halkal giilleler,
howitzer giilleleri, iiziim giilleleri, adi yuvarlaklar ve yuvarlak
mermiler 1793'te Ingiltere’den satin alinacak mithimmat listesinde
de bulunuyordu. Bu liste, Osmanh idarecileri tarafindan iki iilke
arasinda imzalanan bir anlagmaya gére hazirlanmigti.3%

Yuvarlak, humbara, havan, havan yatagy, top arabasi, barut, me-
tal kutu, cakmakl tiifekler, gemi gapasi ile topguluk ve cephénelikte
kullanilan diger malzemelerin siralandi liste ve ad1 gegen anlagsma
tutanag Ingiliz Biiyiikelgisi’'ne verilmis ve kendisinden bu mal-
zemelerin en iyi kalitede temin edilmesi istenmigti. Bu liste daha
6nceden Kaptaniderya Hiiseyin Paga ve ondan 6nceki kaptaniderya

378 11 Eyliil 1800deki bir fermanla bes delikli humbara, adi humbara ve iiziim sal-
kinit imali istenmisti. Bkz. BOA. CB, nr. 7163. 1. Abdiilhamid déneminde salope
gemilerinde kullamlan humbaralardan atimak iizere nev-icad pagavreler ihdas
olunmugsve Humbaracibasi Mustafa Aga'nin deneme gayesiyle Kiz Kulesi'nden atis
yapilmasi talebi padisah tarafindan kabul edilmisti. Bkz Fikret Saricaoglu, Kendi
Kaleminden Bir Padisahin Portresi: Sultan I. Abdiilhamit (1774-1789), (istanbul:
Tarih ve Tabiat Vakf1 Yayinlar, 2002), s. 193.

379 1801-02'de havan metalinden yapilmis maden toplu mikrazlar da Osmanh ge-
milerindeki toplarda kullamlmigti. Tersine-i Amire'nin humbarahanesindeki
havan metali bitince, acil ihtiyagtan dolayi, 300 kantar (16.935 kg) havan metali
Haskoy'deki humbarahéneden temin edilmistir. Bkz. BOA. CB, nr. 3609.

380 BOA. KK, nr. 5724.

381 BOA. KK, nr. 5726.

382 BOA. D.BSM-TRE, nr. 15211.

383NA. FO78/14,s.78.
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Mustafa Efendi tarafindan verilen listeye de uygundu. S6z konusu
maddelerin temin edilmesi hususu padisahin hatt-1hiimaytnuile
9 Mart 1793 tarihinde emredilmisti. Ad: gegen askeri mithimmatin
teslimine baglh olarak masraf alt1 taksite boliinecek ve ilk taksit
malzemelerin teslimiyle beraber baslayacak, geri kalan ise ayhik
taksitlerle toplam alt1 ay i¢cinde 6denecekti.®

1793 y1h igerisinde Biiyiik Britanya ile Babiali arasinda askeri
mithimmatin ve bilhassa kara ve denizde kullanilacak toplarin
temini hususunda yakin bir iligki s6z konusuydu. Ingiliz askeri mii-
himmat: Osmanlilar nezdinde biiyiik bir talep gérmekteydi** 1776-
94 arasinda Ingiltere’nin Istanbul’daki biiyiikelgiligini yiiriiten Sir
Robert Ainslie (1730-1812)*¢ tarafindan Ingiliz Disisleri Bakanligi'na
yazilan Aralik 1793 tarihli mektupta Osmanhlarin talep ettikleri
humbara ve diger askeri malzemelerin listesi verilmekteydi. S6z
konusu belgede humbaralarin ¢izimleri yer almakta, hem Tiirkge
hem de Ingilizce olarak tasvirler yapilmaktaydu. Tiirkge yazida,
“Tersdne-i Amire tarafindan verilen humbara daneleri ¢apidir.
isbu daneler humbara danelerinin sath-1 zahirisi olup havanlarin
cap1 olmadig: haber viriiliir” denmekteydi. Buna gore humbara
tanelerinin kalinlik ve oranlari Ingiliz topgular: tarafindan imal edi-
lenlerle ayni olacakt. Belgedeki her daire humbaralarin gevresini,
diiz gizgi ise ¢aplarin1 temsil etmekteydi. Biiyiik boy humbaralar
yukarida belirtilen hizmetlerde kullanilanlar gibi kulplu olacak,
buna karsin 8 in¢’in (20,32 cm) altinda olanlarda bu kulplar olma-
yacakt1. Fitil delikleri Ingiliz humbaralarmdakiyle ayn capta ve
cikintisiz olacaktr. Her humbara tanesi ya da yuvarlak belgede
isaretlenen cap ve agirliklara tekabiil edecek sekilde olmaliydi.®

384 NA. FO 78/14, 5. 79.

385 NA. FO 78/14, s. 38 (10 Ocak 1793-31 Aralk 1793).

386 Private Papers of British Diplomats 1782-1900 (Londra: The Royal Commission
on Historical Manuscripts, Guides to Sources for British History, Her Majesty’s
Stationary Oftice, 1895), s. 2.

387 NA. FO 78/14, 5. 78.
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Osmanli1 Devleti ile Biiyiik Britanya arasindaki bu yakin ig birligi
1800’lerin baginda canliigini korumaktaydi. 29 Ocak 1800°de kendi-
sine Karadeniz yoluyla birgok mithimmat saglayan Rus tiiccarinin
artik bu isi siirdiirememesinden olumsuz etkilenen Babiali, biiyiik
miktardaki s6z konusu miithimmatin temini iin Ingiltere’ye bas-
vurmustu. Savas islerinden sorumlu Hac1 Ibrahim Agatarafindan
hazirlanan bir mithimmat listesinde gerekli ekipman ile bunlarin
tahmini degerleri ingiliz sterlini cinsinden ifade ediliyordu:*®

Tablo 8. Haci fbrahim Efendi'nin Mithimmat Listesi
(stanbul, 29 Ocak 1800)

Ekipman Degeri (Sterlin)
Bes farkli boy demir yuvarlak (kental’i 10 kurustan ) 171.000
(1 kental=100 kg)
Uziim salkimi 200.000
Bes farkh boyda yuvarlak 45.000
Kalay ve kursun kanigimindan imal edilmis kap 1,000
(sayet kental’i 100 kurus olursa) )
Kalay mahfazalar (Ingilteredeki rayig fiyat iizerinden) 250
Biiyiik toplarigin su gegirmez branda ya da tente

. 2.000
(tarpaulin)
Fiseklik/kartus i¢in kgt 1.000
Siingiilii tiifek 8.000
Kili¢ 6.000

Kaynak: NA. FO 78/28, s. 111.

Osmanl Devleti ile yabana tilkeler arasinda askeri ekipman
ve Ozellikle de top mermileri alanindaki aligverigler, genellikle
Fransa’daki meslektaglarindan ilham alan Osmanli yazarlari tara-
findan kaleme alinan bazi kitaplardan da takip edilebilmektedir.
Divan-1 Hiimay(n terciimanlarindan olup, Miihendishéane-i Berri-i
Hiimay(n’'da fen ve Fransizca dersleri veren Yahya Naci Efendi (6.
1824), 1809'da top mermileri konusunda Riséle-i Hikmet-i Tabiiyye

388 NA. FO 78/28, 5. 111.

—-134—



— OSMANLI VE MODERNLESME —

isimli bir eser yazmigt1. Daha 6nceden Avrupa’da fizik egitimi
alan Yahya Naci Efendi howitzer ve toplarin ¢calisma prensiplerini
incelemisti. Ayrica, atesli silahlarin ¢aligma kurallarindan bahse-
derken bazi fiziksel ve kimyasal prensiplerden de bahsetmisti.
Serbest diigen cisimlerin hareketi, dairesel hareket, agirlik, cekme
ve itme kuvvetleri, barutun kimyasal bilesimi ve ategli silahlarda
yanmasi kitapta bahsedilen konular arasindayd:. Bu risale tek bir
kitabin terciimesi niteliginde olmayip, muhtemelen birkag kitaptan
yazarin kendine has iislubu ve vurgusuyla hazirlanmigti. Kitap
sadece askeri teknoloji agisindan degil, fizik ve kimya terminolo-
jisinin Osmanl diinyasina tanitilmasi agisindan da biiyiik 6nem
tasimaktayd.®®

Digrer bir 6nemli eser ise Miihendishéne-i Berri-i Hiimay{in’un
bag hocas1 Hafiz ishak Efendi’nin®® Robert Fulton’un Torpedo War
and Submarine Explosions (New York, 1810) isimli eserinden ter-
ciime ettigi Er-Risaletii’l-Berkiyye fi Aldti’r-Ra'diye idi. Fulton, o
donemde deniz torpidolary, ilk denizaltilar ve ilk buharli gemi
Clemont'un mucidi olarak nam salmigti. ishak Hoca, Karadeniz ve
Bogazlar’in daha iyi savunulabilecegini, torpidolar benimsenirse
kalelere gerek kalmayacagim soyliiyordu. Bu silahlarin nasil kul-
lanilacaginy, demirli vaziyetteki biiyiik bir yelkenli geminin nasil
yok edilecegini anlatiyordu. Ishak Hoca’nin kitab1 deniz torpido-
lar1 konusunda kaleme alinan ilk Tiirkge terciime olmakla birlikte

389 Ebru Ademoglu, “Yahya Naci Efendi ve Firlatilan Cisimlerin Hareketleriyle flgili
Eseri: Risale-i Hikmet-i Tabiiyye (1809)", Osmanl: Bilimi Aragtirmalar: 4, nr. 1
(Istanbul, 2002), 5. 25-56. Venedik ve Avrupa donanmalarinda kullamilan top ve
mermiler igin bkz. Carlo Beltrame ve Renato Gianni Ridella (ed.), Shipsé&-Guns: The
Sea Ordnance in Venice and Europe between the 15th and 17th Centuries (Oxford:
Oxbow Books, 2011); H. Garbett, Naval Gunnery: A Description & History of the
Fighting Equipment of A Man-of-war (Londra: George Bell and Sons, 1897/ Nabu
Press, 2010), s. 29-62.

390 Daha fazla bilgi icin bkz. Ekmeleddin thsanoglu, Bashoca Ishak Efendi Tiirkiyede
Modern Bilimin Onciisii (Ankara: Kiiltiir Bakanhg Yayinlari, 1989).
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deniz teknolojisinin gelismesinde oncii ¢aligmalardan biri olma
ozelligini korumaktadir.®

Deniz Toplarina Barut Temini

Gemilerde kullanilan toplara barutuntemini 6nemli bir sorun-
du. 1789-90 yilina ait bir belgeden anlagildigina gére, her top igin
50 hartug/kartug barut gerekmekteydi. Osmanl ve Cezayir donan-
ma gemilerinde Istanbul ve Gelibolu’dan elde edilen kara barut
yaninda Ingiliz barutu da kullanilmaktayd:. Donanmaya verilen
kara barutun miktar18.440 kantardi (476.455 kg). Ingiliz barutunun
miktarindan ‘muayyen bir miktar’ seklinde bahsedilmekteydi.
Ancak s6z konusu tarihte Cebehane-i Amire’de mevcut bulunan
ingiliz barutunun miktan Defterdar Efendi tarafindan 3.880 kantar
(219.034 kg) olarak belirtilmigti. Osmanl kara barutunun kalitesi iyi
olmakla beraber ingiliz tarz1 (Ingiliz perdaht:) barut kadar degildi.*
Gelibolu Baruthanesi donanmanin en biiyiik barut temincisiydi,
ancak onun yetersiz kaldig1 durumlarda Baruthane-i Amire de
devreye girerdi. Gemilerdeki kullanimdan artakalan barut geri
getirilerek baruthaneye teslim edilirdi.>*

Kalyonlarda kullanilacak toplar igin gerekli barutu depolamak
iizere 1792-93te 20 kiyye (25,6 kg) bakir kullanilarak konteynirlar
tiretildi. Bunlarin kiyyesi 40 akge idi. Bu meblaga iglem sirasin-
da zayi olma payi olarak (hark-1 ndr) ilave edilen bakirin masraf1
dahil edilmemigti.*** Gemi toplarinda kullanilacak bakir, gogun-
lukla Amasya, Sivas, Tokat, Samsun Iskelesi ve iznikmid (izmit)
giizergahi izlenerek Ergani ve Keban'dan saglanirdi.

Ayrica Osmanl ve Ingiliz donanmalar1 arasinda barut aligverisi
s6z konusu olabilirdi. Akdeniz’de Fransiz giiglerine kargi faaliyet

391 Mustafa Kagar, “Osmanlilarda Deniz Torpidolan Hakkinda 1k Terciime Eser: ‘Er-
Risaletii’l-Berkiye fi Alati'r-Ra"diye”, Emre Délen ve Mustafa Kagar (ed.), 1. Tiirk
Bilim ve Teknoloji Tarihi Kongresi Bildirileri (15-17 Kasim 2001) (Istanbul, 2003),
s. 155-163.

392 BOA. HH, nr. 8024.

393 Zafer Golen, a.ge., s. 261-266.

394 BOA. CB, nr. 2357.

395 BOA. CD.nr. 2921 ve CA, nr. 48831.
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gosteren Ingiliz donanma gemileri Osmanh Devleti’'nden iicret
mukabili 500 varil iyi kalite kara barut istemiglerdi. Bu yaklasik
250kantara (14.113 kg) denk geliyordu. Ingilizler kantar bagina 45
kurus 6demeyi kabul etmislerdi. Talebi degerlendiren yetkililer,
Ingilizlerin kendi miittefikleri oldugunu diisiinerek ticret almadan
bu isteklerini yerine getirmiglerdi. Ingiliz donanmasina verilen
barutun degeri 12.000 kurusg (24-25 kese) tutuyordu.®*

I1I1. Selim dénemi baruthéneler tarihinde oldukga énemli bir
yer tutar. Nitekim 1793’te Baruthaneler Nazirlig kurularak biitiin
baruthéneler tek bir yonetim altinda toplanmigtir. Bu gergevede
18 Haziran 1794 senesinde Baruthdne-i Amire’de diizenlemeye
gidilmis, hedeflenen personelin gérevleri ve bu personele verilecek
maaglar belirlenmigtir. Buna modern teknolojiyle isleyen Azadl
Baruthanesi de eklenmigtir.3’

Donanma Toplanna Ait Yardimct Ekipman

Toplarinin gemilere yiiklenmesi, sabitlenmesij, manevra ve geri
tepmelerinin getirdigi baz1 simirlamalar muhtelif alet ve malzeme-
lerin kullanilmasini gerektiriyordu. Bu da toplarin etkin bir sekilde
ateglenmesi iin zaruriydi. Ikincil malzemeler olarak nitelendirebi-
lecegimiz bu aletler arasinda top arabasy, toplan indirip kaldirmaya
yarayan kancalimekanizma (dhen kanca-i makara-i palanga-i top), top
arabalarinda kullanilan demir halka ve vidalar (dhen halka-i crvata-i
araba), toplarin yan taraflara sabitlenmesinde kullarulan demir kor-
don (ahen piranga-i top), halat, demir kanca (ahen kanca) ve halkalar
(ahen halka), ategleme sirasinda lumbozlan agmak igin kullanulan
demirkancalar (ahen kanca-i lumbar), kartus keseleri (hartuc kigdi),
bakir huni, fitil (fitil-i misri),*® top kaldiraci (manivela-i top), harbe,
beyaz top kegesi, barut doldurmaya yarayan kepge (kepce-i top) ve
top burgusu gibi malzemeler bulunmaktaydi.?”

396 BOA. HH, nr. 1592 (1799-1800) ve 6644 (3 Temmuz 1799).

397 Zafer Golen,a.g.e.,s. 319-321.

398 Fitil genelde Misirdan temin edildigi igin fitil-i misri olarak adlandirihirdi. Bkz.
Alpagut ve Kurtoglu, a.g.e.,s. 33.

399 Bkz. BOA. KK, nr. 5724, 5726 ve D.BSM-TRE, nr. 15211.
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Bu tiir ikincil ya da yedek malzemelerle ilgili olarak zaman
zaman talep ve ihtiyaglar giindeme gelirdi. Kalyonlarda kullani-
lan top arabalar1 ve kundaklarim yagmur, kar ve diger kétii hava
kosullarindan korumak igin bir sundurma ingas1 ve araba dingili
zeban takimlar imaline yénelik olarak elle ¢aligan bir ¢ark/destgih
yapilmasi konusunda acil ihtiya¢ oldugu yazigmalardan takip edi-
lebilmekteydi. Yukaridaki ¢arkin ve araba dingil zeban takimlarimin
imali igin Fransiz bir miithendis (muhtemelen Le Brun) gérevlen-
dirilmisti. Ayrica Kaptan Paga, liman reisi, mimar aga, usta, kalfa
ve tersanedeki diger ilgili personelden bu konuda inceleme yap-
malarn ve uygun mekanlar tespit etmeleri istenmigti. Aragtirmalar
sonucunda firin ve top arabas: kundaklarinin muhafaza edilecegi
sundurma yeri igin 5.742 kurugsluk, ad1 gegen tezgah yeri igin ise
1.098,5 kurugluk tahmini bir masraf ¢ikarilmist1. Tezgéh yeri ve
imali i¢in belirtilen meblagin daha 6nceden kullanilan tezgahlardan
farkli olmasi hasebiyle degisebilecegi de belirtilmekteydi. Boylece
tahmini meblag toplam 6.840,5 kurusu buluyordu.®

Buradaki firin, donanma kalyonlarimin tung dilleri/ zebanlarimin
imaliyle ilgili olarak giindeme gelmisti. 24 Ekim 1801 tarihinde bu
konuda dért farkh proje 6n plana gkmugti. Birinci bina, top arabasi
kundaklarinin muhafazasi igin gereken sundurmaydi. Ikinci bina,
top arabasi dingili iiretimine uygun bir mekan idi. Ugiinciisii,
duvarlar tugladan yapilmis Avrupa tarzi bir tavlama ocag idi.
Son bina ise hareketli kollar1 olan top arabasi dingili ve demir
cubuklarin imalinde kullanilacak tezgéh ve el ¢arklan i¢indi. Bu
mekanlariningasinda tag, eski gemi gapalari, tugla, mege kerestesi,
demir vida, somun ve halkalar kullanilmigt:.*!

Donanmadaki Topcu Personeli

Gemi iizerindeki her top sudagabu ad1 verilen bir kiginin sorum-
lulugu altindayd1.*®2 Bu personelin sayis1 gemilerdeki top sayisiyla

400BOA. CB,nr. 1354.

401 BOA. CB, nr. 11292 (24Ekim 1801).

402 Sudagabu, 18. yiizyhn ikinci yansinda kullamlan bir tabirdir. Bu kelimenin daha
6nceki kullanimiyla dgili bir bilgiye rastlanmamaktadir. Bkz. Uzungargih, a.g.e., s. 489.
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ayniydi. 1796'da kendilerine rub ulufe (1/4 maas) verilen topgu-
lar 6zellikle sefer zamaninda biiyiik bir revag goriirlerdi.*® Her
kalyonda iig topgu (biri giiverte topcubagisi/sertopi) ve 64 sudagabu
bulunurdu. Firkateynlerde 2 sertopi ve 32 sudagabu olurdu. Yardima
personel arasinda ise lumbozlar agip kapamakla gérevli olanlar,
toplar1 hedefe dogru niganlayanlar, halat, kordon ve manivelalar
yardimuyla toplar ileri geri hareket ettirenler, toplara barut ve
giille yerlegtirenler bulunurdu. Sertopi makami bosaldiginda top¢u
kethiidas: yetkinligi uygunsa onun yerini alird1. Eger yeterli dona-
rnuma sahip degilse, top ategleme bilgisi ve yetenegiyle digerleri
arasindan sivrilmis bir sudagabu tercih edilebilirdi.***

Bazi durumlarda, kendi isteklerine bagl olsun ya da olmasin,
kara topgular1 da gemilerde istihdam edilebilirdi. Bu kigilerin ge-
milerde hizmet etme konusunda isteksiz olduklarini ve gikayette
bulunduklarini ya da “Gemilerde ¢aligmayacagiz” diyerek isyan
ettigini gosteren birgok belge bulunmaktadir.**> Bu isteksizlikte de-
niz savaglarinin fiziksel zorluklari ve tehlikesi yaninda evlerinden
uzun siire uzak kalmanin getirdigi psikolojik durum da etkiliydi.

Teknik problemleri agmak igin bazen gemilerde yabana per-
sonel de istihdam edilebilirdi. 1797-98'de Kaptan Paga, gemilerde
kullanilan top kundaklarinin dikkatsizce imal edildigini, bu yiiz-
den gabuk eskiyip kirildiklarini ve sefer sirasinda siirekli olarak
tamirat istediklerini belirtmigti. Halbuki Avrupa gemilerindeki
top kundaklar1 demir karigimiyla imal edildikleri i¢in daha uzun
6miirlii olmakta ve daha kolay kullamlmaktaydi. Bu amagla, tek
ve li¢ ambarl kalyonlarla baz1 diger gemilerde kullanilacak top
kundaklarinin demir aksaminin iiretilmesiigin Fransiz bir demirci
(Casey?) istihdam edildi ve 1797-98’den baglamak tizere kendisine
aylk 125 kurug 6denmeye bagland1.¢ Yeni icat yabanci top arabalar
ve kundaklar1 Osmanl topraklarinda oldukga revagtaydi. 1793-

403 BOA. HH, nr. 10560.

404 Selim Sirn Altier, Osmanli Bahriyesinin Yelken Devri ve Tirk Korsanlari, s. 28.
405 BOA. HH, nr. 10093, 10253, 10259, 10270, 10401.

406 BOA. CB, nr. 9418.
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94’te Osmanlilar hem kara hem de deniz savaglar sirasinda yeni
icatkundaklar ve Avusturya tipi demir arabalar kullanmiglard1.*”

1798-99°da Osmanlilar top talimleri yapacak teknik personel
konusunda sikint1yagamaktaydi. Fonton isimli bir Rus terciiman
Divan-1Hiimayin terciimanina gelerek Rus donanmasi amiralinin,
miistakbel miittefik sifatiyla Osmanl donanmasina yapacag ziyaret
konusunda kendisini bilgilendirmigti. Oyle gériiniiyor ki, amiralin
amac gemilerdeki toplarin tiretim ve kullanimin gézlemlemek ve
gemilerin tertibatini izlemekti. Hatt-1 hiimay(nla gérevlendirilen
Kaptan Paga, Rus subaylara Osmanl toplarin ve bunlarn uygun bir
gemi iizerinde kullanimini géstermek amaciyla gerekli hazirliklan
tamamladi. Ayrica Rus subaylarina hediye olarak 2.000 altin akge
verildi. Ancak ziyaret 6ncesinde Kaptan Paga'nin sarf ettigisozler
oldukga dikkat gekiciydi. Zira ziyaretle ilgili fikri soruldugunda
“Donanmamizda top talimi yapacak kimse yoktur. Bilgili topgular
ya deniz seferlerinde ya da Vidin’de bulunmaktadir. Bu top tali-
mi iginin bir fiyasko olmasina izin vermemek gerekir. Gemilerin
ziyaret edilmesi yeterlidir. Islerini bitirip Garsamba giiniinden
6nce gitsinler. Ayrica 1.000 altin kiigiik bir meblagdir, bu yiizden
kendilerine 2.000 altin verelim” diyerek goriislerini belirtmigtir.®

Baziyabana yazismalarda Osmanl donanmasindaki topguluga
yoneltilen elestirilere rastliyoruz. Topgu personelinin bu konunun
temel prensiplerinden habersiz oldugu, toplann standard: olmads-
g1, inanilmaz sayida farkh gesitten olugan toplarin her giiverteye
diizensiz olarak serpistirildigi ve bunun da tehlike ve karmagaya
yol agtig1 belirtiliyordu.*”

Bu konudaki egitim aqigin1 gidermek tizere yabanci topgu per-
soneli kullanimina bagvuruluyordu. Bu uzmanlar 6zellikle baz1 egi-

407 BOA.HH, nr. 8168.

408 “Bizim donanmada top talimi idecek adam yoktur, bilenlerin kimi donanmada
kimi Vidindedir, talim hususu bir rezalet olmasun. Yalniz gemileri gezdigi kifayet
eder, her ne yapilacak ise yapilub Carsanba giinii kalksunlar, bin altun azdr, iki
bin verilsiin.” Bkz. BOA. HH, nr. 14638.

409 NA. FO 78/15 (25 Arahk 1794).
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tim kurumlarinda dersler vermekteydiler. 1792-93 yilinda meghur
ingiliz donanma komutani Amiral Horatio Nelson, terciiman Pizani
kanaliyla, topguluk ve teknik ¢izim konularinda yeterli teknik bilgi
donanimina sahip bir Ingiliz top miihendisini miihendishanede
ders vermek iizere Osmanllara tavsiye etmigti.*?

Ozetlemek gerekirse, 18. yiizyilin sonu deniz teknolojisinin
neredeyse her alaninda bir¢ok degisime taniklik etti. Giinhan
Danigman’in, III. Selim déneminde sanayilesmenin tiim 6n ko-
sullarinin biiyiik 6lglide mevcut oldugu yoniindeki tezi zamanin
gemi inga sektorii i¢in de gegerli goriintiyor.* Bu dénemde gemi
inga sektorii bir sanat ya da zanaat olmaktan ¢ikarak yar bilimsel
bir ugraga déniistii. Degisim 'yari-bilimsel’ bir 6zellik tagimaktay-
d1, zira modern deniz teknolojisinin tam anlamiyla déniistimiinii
saglayacak biiyiik kilometre taglar katedilmemisti. Ancak deniz
teknolojisinde modernlegme ve kararl bir déniisiim anlayis ve
geleneginin zemininin hazirlanmasinda 6nemli bir kulugka dénemi
yaganmaktaydi. Gergek anlamda degisim, yeni enerji kaynaklarinin
da kullanima girdigi 19. yiizyilda kendisini gosterecekti.

410 1. H. Uzungargili, “Ondokuzuncuasir baglarina kadar Tiirk-Ingiliz miinasebatina
dair vesikalar’, s. 583-584.

411 Giinhan Damgman, “Anadolu Enerji Teknolojileri Tarihgesi ve 18. Yiizy1l Sonunda
Osmanh Yonetiminin Sanayilesmede Kagirdiga Firsatin Yeniden Degerlendirilme-
si’, Emre Délen ve Mustafa Kagar (ed.), 1. Tiirk Bilim ve Teknoloji Tarihi Kongresi
Bildirileri (15-17 Kasim 2001) (Istanbul, 2003), s. 95-113.
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II1. BOLUM






OSMANLI DONANMASININ
MODERNLESMESINE KATKI YAPAN
YABANCI UZMANLAR

Osmanl: tarihinin her déneminde yabana teknik ekip ve bireyler
su veya bu sekilde muhtelif iglerde istthdam edilmigti. Osmanl
sarayinda, saray sanatkarlar (ehl-i hiref)' ile birlikte adlar1 gegen
Taife-i .Efrenciydnz ve gayrimiislim darusman hekimler® bu konu-
daki bir¢ok 6rnekten sadece birkagidir. Yabana eleman istihdamu
politikasinin degismeyen unsuru, uzun vadeli hedeflerden ziyade
pratik anlamda faydali olabilecek teknolojik gelismeleri takip etme-
de ve bu alanun bilgisine sahip olmada Osmanlilarin gésterdikleri
istekti. Bu itibarla yeni teknoloji, bilim ve kavramlarin Osmanh
Imparatorlugu’nca benimsenisi biiyiik lgiide aragsal 6zellikler
tasiyordu.

Osmanlilar ¢ogunlukla 6nlerindeki acil sorunlari ¢g6zmeye odak-
lanuyorlardi. Yeni bir bilginin gelisi ve gabuk kabul gérmesi, bu
bilginin acil ihtiyaglara cevap verebilme kabiliyetiyle dogrudanilis-
kiliydi. Ozellikle askerf teknoloji, ategli silahlar, kartografya, pusula
ve saat yapimalig alanlarinda Osmanlilar fazla bir zaman fasilasi

I Hilal Kazan, XVI. Asirda Saraymn Sanat: Himayesi (Istanbul: ISAR, 2010).

2 Taife-i Efrenciydn sarayda belirli bir proje ya da gorevi yerine getirmek i¢in gegici
olarakistihdam edilen gayrimiislim teknisyenler grubuydu. Bkz. Rhoads Murphey,
“Osmanlilarin Bat: Teknolojisini Benimsemedeki Tutumlar:: Efrenci Teknisyenle-
rin Sivil ve Askeri Uygulamalardaki Rolii”, E. thsanoglu (ed.), Osmanllar ve Bati
Teknolojisi ({stanbul, 1992), s. 7-20.

3 Osmanlisarayinda hizmet veren bazi gayrimiislim damgman hekim ve diger brang-
lardaki bilimadamlari igin bkz. Ekmeleddin thsanoglu, Biiyiik Cihaddan Frenk
Fodulluguna (Istanbul: lletigim, 1996), s. 85-138 ve 213-216.
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yasamadan yeni gelismeleri etkin bir sekilde benimsemislerdi. Bu
benimseme siireci, Osmanl elgi, teknisyen ve gezginlerinin yurt
disinda gordiikleri yenilikleri rapor etmeleri ya da yabana iilke-
lerden talep edilen teknik grup ya da bireylerin yeni teknolojileri
Osmanl topraklarinda uygulamak ve yerli teknisyenleri egitmek
tizere istihdami yoluyla gergeklesiyordu.?

Askertf teknolojinin bir bilegeni olan deniz teknolojisi, 18. yiiz-
yilin sonlarina dogru Istanbul’daki yabanci teknik uzmanlar agi-
sindan biiyiik bir ilgi alan1 haline gelmisti. III. Selim, Avrupa’dan
askerf (deniz ve kara)teknolojileri transfer ederek son gelismeleri
takip etme siyaseti giidiiyordu. Yabanc1 devletler bu yaklagimin
6nemini kavradiklarindan kendi hizmetlerini sunmak ve Osmanl
biinyesinde agilan buaskeri pazardan hatir1 sayilir bir pay almak
icin birbirleriyle yangiyorlardi. Osmanl idaresi, iginde bulundugu
i¢agic1olmayan durumu diizeltmek igin bunu tarihi bir firsat olarak
goriip degerlendirme yoluna gitti ve Avrupa iilkeleri arasinda bir
denge politikas izledi. Bu yiizden III. Selim, Stanford Shaw’un da
deyimiyle, "az geligmis bir tilkenin” hiikiimdar1 olmasina ragmen,
bir¢ok agidan, kendi iilkesindeki gelismelere katki saglamak igin
biiyiik gii¢ler arasindaki rekabetten faydalanan ve bunu istedigi
gibi kullanabilen ilk hiikiimdard:.’

Osmanl topraklarna is amaciyla gelen yabanalar, uzmanlik
alanlan, istihdam sahalari, temin edilis yontemleri ve milliyetleri
agsindan dort ana sinifa ayrilmaktaydilar. Uzmanhk alanlari ag1-
sindan bakildiginda bunlar, miithendis ve mimar, subay, tabip ve
cerrah, teknisyen ve iscilerden olusuyordu. Istihdam edildikleri
alanlar genellikle kale, tersane ve liman, hastane, kisla, tophane,
humbarahane ve baruthane gibi tesislerdi. Temin ediligleri agisin-
danbakildiginda, Avrupa devletlerinin Istanbul’daki elgileri ya da

4 Ekmeleddin Ihsanoglu, “Ottoman Science in the Classical Period and Early Contacts
with European Science and Technology’, Transfer of Modern Science and Technology
to the Muslim World (Istanbul, 1992), s. 1-49.

5 Stanford Shaw, Between Old and New, The Ottoman Empire under Selim I11(1789-
1807) (Cambridge-Massachusetts, 1971), s. 141.
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ikamet elgileri vasitasiyla gelenler, devlet erkdninin girisimleriyle
tedarik edilenler, kagaklar ve esirler arasindan goniillii olarak
katilanlar, miilteciler, kendiliginden isci olarak ¢alismak iizere
gelenler oldugu bilinmekteydi. Milliyetleri agisindan degerlendi-
rildiginde ise gelenlerin daha ziyade Fransiz, Ingiliz, iskog, Isvegli,
Avusturyaly, Prusyaly, Ispanyol, Italyan, Rus ve Polonyalilardan
olugtugu goriilmekteydi. Kitabimizin kapsami gergevesinde biz
burada daha ziyade donanma, tersane, gemi yapimi, denizcilik
egitimi gibi birbiriyle ilgili konularda faaliyet yapan gérevlileri
ele almay1 amaghyoruz.

Fransiz Gorevliler

Fransiz uzmanlar, 1780’lerden itibaren Osmanl askeri tekno-
lojisinin her alanina niifuz etmeye baglamisti. 1784 ve 1787’de iki
ayn Fransiz grubu Istanbul’daki Tersane-i Amire’ye gelmisler ve iki
tilke arasindaki kargilikhh anlagmalar sonucunda ¢alismaya basla-
muglarda. Yaklagan Rus tehdidi ve Ruslarin silahlanmaya baglamasi,
Babiéli'yi Osmanh-Fransiz ¢ikarlarini da hesaba katarak boyle bir
siyaset izlemeye sevk etmisti.

Bu ilk Fransiz miihendis ve teknik gizimciler gemi modelleri
tasarlamug, top ve kursun dokiimii igin demir dokiimhénesi kur-
manin yollarini aragtirmig ve kuru/1slak havuz yapmaya tesebbiis
etmiglerdi.” 1786’da biiyiik bir zanaatkar, ig¢i ve denizci grubunun
da katilimiyla tersanede istihdam edilen Fransizlarin sayisi hizla
artmigt.?

6 Mehmet Alaaddin Yal¢inkaya, “Osmanl Devleti'nin Modernlesme Siirecinde
Avrupalilarin Istihdam Edilmesi (1774-1807)", Seyfi Kenan (ed.), Erken Klasik
Dinemden XVIII. Yizyl Sonuna Kadar Osmanhlar ve Avrupa: Seyahat, Karsilasma
ve Etkilesim, (Istanbul: ISAM, 2010), s. 425; “Nizam-1 Cedid Déneminde Osmanh
Devleti'nin Modernlesmesinde Ingilizlerin Rolii”, Osmanl, c. 6, (Ankare: Yeni
Tiirkiye Yaymlar1, 1999), s. 684-694; Kemal Beydilli, Tirk Bilim ve Matbaacilik
Tarihinde Miihendishdne, Miihendishdne Matbaast ve Kiitiiphdnesi 1776-1826
(Istanbul: Eren, 1995), s. 85.

7 NA.FO261/1,nr.22 (9 Ekim 1784).

8 NA.FO78/8,s.30-31 (23 Subat 1787).
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Fransiz teknik ekibinin iginde, Istanbul’daki Fransiz
Konsoloslugu’'na atage olarak tayin edilen, Marmara® ve Karade-
niz haritalarint hazirlamakla gorevli Laurent-Jean Frangois Truguet
de bulunuyordu. Truguet, ayn1 zamanda bir Fransiz firkateyni
olan Charleton’un binbag riitbeli komutaniydi ve 1782’de Tondu
(Tondule)™ ile birlikte Tersane Miihendishdnesi’nde deniz tabyasi
dersleri vermekteydi. Verilen bu derslerle birlikte okulun egitim
sahasi da geniglemigti.Zira 1776’da agilan bu okulda sadece mate-
matik, cografya ve kartografya/haritacilik okutulmaktaydi. Fransiz
hocalarin verdigi yeni dersler Kirkor ve Mihram Efendi tarafindan
Osmanl diline gevriliyor ve 6grencilere ders kitab: olarak verili-
yordu. Truguet'nin Traité du Pilotage et de Navigation ve Eléments
de Géometrie baghkl ders notlar1 Osmanlicaya gevrilmekle birlikte
yayimnlanmamugti." Truguet, ayru1 zamanda deniz manevralar: ve
taktikleriyle ilgili kitabiyla da taninmigti. Us#lii’l-ma’arif fi vech-i
tasfif-i sefdyin-i donanma ve fenn-i tedbir-i harekdtuhd isimli eseri
1787’de Fransiz Konsolosu Choiseul-Gouffier*? tarafindan kurulan
matbaa tarafindan basilmigti. Girig kisminda kitabin amaciyla ilgili
6nemli bilgiler verilmekteydi. Buna gore, donanma gemilerinin
muhtelif manevra ve taktiklerinin idaresi ayn bir bilim tegkil edi-
yordu ve savas gemilerinin deniz seferleri sirasindaki dizilig yol
ve yontemlerini agikliyordu. Ayrica yelken, ¢apa, top ve tiim savag

9 NA.FO 78/7 (24 Temmuz 1786).

10 Bir Fransiz astronomu ve subay: olan Tondu, Fransiz Bityiikel¢iligi'nde cahgirken
aym zamanda miihendishanede astronomi, geometri, kartografya, deniz saatleri,
grafometre ve pusulayla harita ¢izimi konusunda dersler vermekteydi. Traité du
Pilotage et de la Manoeuvre isimli kitab: Kapudane Hasan Efendi tarafindan terciime
edilmis fakat basilmamugtr. Bkz. Kazim Gegen, “Miihendishéne-i Bahri-i Himayan',
Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, c. 6 (Istanbul, 1994), s. 14; Mustafa Kagar,
“Osmanh Imparatorlugu'nda Askeri Teknik Egitimde Modernlesme Calismalar
ve Miithendishanelerin Kurulusu (1808%e Kadar)”, Osmanls Bilimi Arastsrmalars I
(Istanbul: istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yayini, 1998), s. 94.

11 1 Hakki Uzungargih, Osmanls Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilat: (Ankara: TTK,
1988), s. 508.

12 Choiseul-Gouffer hakkinda daha fazla bilgi icin bkz. Virginia H. Aksan, “Choiseul-
Goulffer at the Sublime Porte 1784-1792", Diplomatic History (tstanbul: The Isis
Press, 1992).
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ekipmaninin yénetimini de ele aliyordu. 36 sayfalikanlatim metni,
kitabin sonuna yerlestirilen ve muhtelif manevralarda bulunan
gemi gizimlerinin bulundugu 13 adet levhayla destekleniyordu.?®

1780’lerin ortasinda Jean Jacques Sébastien Le Roy ve Du Rest
Istanbul’a geldiler. Aslen Isvigreli olan Le Roy, Paris’te dogmustu.
Bir gemi inga miihendisi olarak calistig1 Pyrénées’de bir kaldirag
yardimiyla gemi direklerinin dogru bir sekilde gemilere montajim
saglayan bir tasarim gergeklestirmigti. Daha sonra Korsika'ya gi-
derek Loirent’te bir¢ok geminin ingasinda gérev aldi. Halil Hamid
Paga’nin talebi tizerine Fransiz hiikiimeti tarafindan asistanyla bir-
likte Istanbul’a gonderildi. Paris’te bulunan Comte de Vergennes'in
Istanbul’daki Fransiz elgisi St. Priest’e yazdig1 23 Mayis 1784 tarihli
mektuptan da anlagilacagi gibi Le Roy’un Istanbul’a génderilis
amac1,' yeni bir savunma sistemi kurmak, Osmanlilar1 gemi ingasi
ve inga prensipleri konusunda egitmek, geleneksel gemi inga siste-
mini degistirmek, eger miimkiinse mevcut Osmanh donanmasin
yeniden kurmak ve Avrupa standartlarina getirmekti."*

Le Roy nihayet 1784'te Fransiz Biiyiikelgisi Comte de Choiseul-
Gouffier’'in destegiyle Toulon Tersanesi'nde ¢alisan iggilerle birlikte
Istanbul’a geldi. Meslektagi Du Rest ve bir Fransiz ekip de daha
sonra 1787'de Istanbul’a gelecekti. Bu gelecek ekip igerisinde Gu-
illaume L"Abbé isimli bir kalafat ustasi, Michel Henri isimli bir
marangoz ve burgucuy, René Peton isimli bir gemi katibi vard: ve
hepsi Brestliydi. Diger ekip iiyelerinden Kalafatg1 Joseph-Marie
Gassin ve Antoine Bonveau Toulonluydu. Ayrica Antonie Olivier ve
Hyacinthe Gasquet isminde iki marangoz daha vardi.”® Le Roy’un
maagi 125 kurus, Du Rest’inki 100 kurus, Guillaume L*Abbé’ninki
70 kurug, Michel Henri ve René Peton’inkiler 60 kurug ve geri
kalanlarinki ise 50 kurugtu.

13 Istanbul Arkeoloji Miizeleri Kiitiiphdnesindeki $K. 1666 numarah niisha.

14 Mustafa Kagar, a.gm., s. 87.

15 Max Roche, Education, Assistance et Culture frangaises Dans LEmpire ottoman
(tstanbul, 1989), s. 17; Pierre Duparc, Recueil des Instructions (Paris, 1969), s.
477-494.
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Kagar, Guillaume L*Abbé’nin 54 yasinda oldugunu belirtir.
Istanbul’a gelmeden 6nceki kariyerine girak olarak baglayan bu
gorevli 1765'te ustahiga yiikselmisti. Daha sonra Istanbul’a gele-
rek dort y1l {ig ay boyunca Istanbul’da atélye sefi olarak galigti.
Istanbul’a geldiginde 46 yasinda olan Michel Henri de kariyerine
1758’de cirak olarak baglamis ve 1778’de ustaliga yiikselmisti. O
da Istanbul’da meslektag1 gibi dért yil ii¢ ay boyunca Le Roy’un
yonetiminde galisti. 61 yagindaki Peton Istanbul’a gelmeden énce,
1741’ de girak olarak bagladig calisma hayatina 1762’ de kalfa olarak
devam etmisti. 65 yagindaki Gassin ise 1733’te giraklik ve 1750'de
ustalik asgamalarindan gegtikten sonra Istanbul’a gelmis ve iki y1l
siireyle burada calismsti. Kendisinin yaptigi iste yeterince ehliyetli
olmadig ve aksi bir kisilige sahip oldugu belirtilmekteydi. 55 ya-
sindaki Olivier, 1744 yilinda ¢irak olarak ise baglamis ve 1779'da
usta olmustu. Daha sonra Istanbul’a gelerek iki y1l burada hizmet
vermisti. 44 yasindaki H. Gasquet 1753'te giraklik, 1777'de kalfalik
ve 1779'da ustalik yaptiktan sonra Istanbul’a gelmis, fakat Haziran
1787 de Choiseul-Gouffier’in talimatiyla Fransa’ya dénmiistii. 42
yasinda olan A. Bonveau, 1755te irak, 1777'de kalfa ve 1778'de
usta olduktan sonra Istanbul’a gelmis, tiim diger isci ve ustalar
1788’de iilkeleri Fransa’ya déndiikleri hdlde biiyiikelginin talebi
{izerine o Istanbul’da kalmaya devam etmisti.’s

Le Roy ve meslektast Du Rest, Tersane-i Amire’de istihdam
edilen ilk Fransiz gorevliler arasindaydilar. Le Roy ise koyulmadan
once tersaneyi incelemis, noksan ve ihtiyaglari tespit etmisti. Teknik
¢izim igin uygun bir yer bulunmadigini goriince bu is igin iyi ay-
dinlatilmig bir mekan aramaya baslamisti. Hazirladig: ilk proje 74
toplu bir savag gemisinin plan ve modeliydi. Fransiz usta ve iscilerin
gelmesiyle beraber projesini hazirladigt geminin ingaatina baglad1.
Tersane personeli, kereste temini gibi konularda bazi zorluklar
yasamasina ragmen" birkag biiyiik gemi insa etmeyi bagarmustu.

16 Kagar, a.g.e.,s.88.
17 Le Roy'un Tersine-i Amire’deki gérevi sirasinda caresizlik icerisinde, her odun
pargasinmin ve hergram ¢ivinin bir tartigma konusu haline geldiginden yakindig:
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Le Roy, hem Kaptan Paga hem de bir alt riitbedeki kapudane
icin birer adet salope modeli hazirlamigt ve s6z konusu gemi 25
Nisan 1785 tarihinde denize indirilmisti. {lgili gemi modelleri ise
Gouffier tarafindan Babiali’ye takdim edilmisti. Le Roy ve ekibi
tarafindan 1784-88 arasinda inga edilen gemilerin sayis1 112 idi. Bu
gemiler arasinda 74 toplu Mukaddime-i Nusret kalyonu; iki adet 12
toplu firkateyn; 4 adet 14 toplu (her birinin ¢ap1 8 parmak) korvet;
10 toplu (gaplar1 8 parmak) bir kalyata ve iki adet mortoloz (¢aplar
12 parmak); 12 parmak ¢apinda bir mortoloz ve ayni gapta 10 top
tagtyan bir pereme; 36'lik bir top ve 10 parmaklik mortoloz tagiyan
68 kadem (25,7 m) uzunlugunda 12 adet bomba gemisi; her biri
24’liik top tasiyan 58 kadem (22 m) uzunlugunda 41 adet bomba
kayig1 ve her biri 24’liik top tagtyan 50 kadem (19 m) uzunlugunda
16 adef top geker gemi bulunmaktayda.'s

Ad1 gegen ekip ve daha sonra istihdam edilenler, kendi 6lgii,
plan ve gizimlerini de beraberlerinde getirmis ve béylece Osmanli
ve Fransiz teknisyenleri arasinda 6l¢ii birimleri agisindan da bir ig
birligi ve karsilikh etkilesimin zeminini hazirlamiglardi.”

1788-89 arasinda bilhassa Fransa’da meydana gelen siyasi gelig-
meler ve bunun Fransa-Osmanl iligkilerine olumsuz yansimasi so-
nucy, Istanbul’da alt1 yil siireyle faaliyet gosteren Le Roy Fransa’ya
geri cagrild1. Fransiz Devrimi sirasinda bir ara tutukland: ve daha
sonra yeniden Toulon’daki donanma iglerinde gérevlendirildi. Daha
sonra ismini Abouzir olarak degistiren Le Roy, 1795’te Havre’de
Chief Naval Commissenour oldu ve 1798’de Napolyon'un Misir
Seferi’'ne igtirak etti. Ardindan Hamburg’a konsolos olarak atand1
ve 1811'de Kopenhag'a giderek gemi ingasi ve kereste ticaretiyle

belirtilir. Avigdor Levy, “Military Reform and the Problem of Centralization in the
Ottoman Empire in the Eighteenth Century”, Middle Eastern Studies 18 (1982), s.
236.

18 Kagar, a.ge., s. 90.

19 Feza Giinergun, “Osmanli Olgii ve Tartilarimin Eski Fransiz ve Metre Sistemle-
rindeki Esdegerleri: {1k Kargilastirmalar ve Cevirme Cetvelleri”, Osmanls Bilimi
Aragtirmalan: II (Studies in Ottoman Science II) (Istanbul: Istanbul Universitesi
Edebiyat Fakiltesi Yayini, 1998), s. 24.
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ugrasti. Emekliliginin ardindan 17 Subat 1825 tarihinde Paris’te
hayatim kaybetti.0

Fransizlarin Karadeniz’de donanmada kullanmak tizere mal-
zeme arayiglar1 ve Osmanlilarin bunu engelleme konusundaki
kat1 tutumunu géz 6niinde bulunduran bazi tarihgiler, Le Roy ve
ekibinin bir Fransiz plani ¢erg¢evesinde Karadeniz’den kendi ge-
mileriicinticareti yasak olan direklik kereste saglama karsihiginda
Osmanl topraklarinda hizmet verdiklerini belirtirler.? Osmanh
tersanelerinde 112 adetirili ufakl1 gemi insasinda bulunan Le Roy,
Tiirk gemilerinin ‘tabanlarinin miikemmel’ oldugunu ve yapacag
gemilerde bunlar1 model olarak kullanacagin belirtmis ve bu konu-
da Eton isimli yoneticiye giivence vermisti. Eton, benzer 6vgiileri
bu konuda hakemlik yapabilecek bilgiye sahip tiim Fransiz ve
Ingiliz gemi insacilarindan da duymustu.?

Le Roy’un meslektasi olan Du Rest hakkinda fazla bir bilgimiz
yok. Tersane-i Amire’deki hizmetleri karsihginda 100 kurus maas
aldig1, daha sonraki yillarda vebaya yakalandig1 ve uzunca siiren
bir tedavi siirecinden sonra Beyoglu'ndaki bir hastanede 25 Eyliil
1787’de hayatin1 kaybettigi, 6liimiiniin ardindan Fransiz monar-
sisinin geride kalan ailesine finansal destek sagladig: biliniyor.?

Toussaint Petit, ileride bahsedecegimiz meslektaglar1 Le Brun
ve Jean-Baptiste Benoit gibi ikinci Fransa teknik ekibinde deniz
miihendisi olarak yer almist1. Yeni dékiimhéane makineleri bir
miihtedi Alman ile beraber onun y6netimi altinda monte edilmis

ve ¢aligtinnlmigh.* Fransa’nin Napolyon déneminde Misir’a yap-

20 Kagar,ag.m.,s.87.

21 Paul Walden Bamford, Forests and French Sea Power 1660-1789 (Toronto: University
of Toronto Press, 1956), s. 204.

22 Nicholas Tracy (ed.), The Naval Chronicle: The Contemporary Record of the Royal
Navy at War, c. 2 (1799-1804) (Londra, 1998), s. 306.

23 Kagar,a.g.e.,s. 87-88.

24 Stanford Shaw, “The Estblished Ottoman Army Corpses Under Selim”, Der Islam
40 (1965) s. 171.
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tig1 sefer sirasinda hapse atilmig ve yerine Ingilizler ve Isvegliler
istthdam edilmigti.®®

Ekip elemanlarindan Alexis Guez bir kalafat ustasi, Louis
Desulier ise oymaca ustasiydi ve her ikisi de 1784’te Fransa’dan
gelen grup igerisinde yer alhiyorlardi. Bunlar da Toussaint Petit
gibi Napolyon’un Misir Seferi sirasinda hapse atilanlar arasinda
bulunuyorlardi.®

Jacques Balthazard Le Brun, III. Selim déneminde (;smanll
Devleti'nde istihdam edilen en 6nemli ve etkili Fransiz gemi mii-
hendisiydi. Yurt i¢cinde ve diginda kalifiye adaylar arayan Os-
manhyénetimi, Toulon’da yaptig1 ¢alismalarla taninan Le Brun'u
istihdam etmek istemisti?” Sultan bir ferman gikarmak suretiyle
kendisini 57,5 zira (43,58 m) uzunlugunda bir kalyon yapimiyla
g('irevléndirdi.“ fstanbul’a gelen Le Brun resmi gorev belgesini
(kaime) Tersane-i Amire Emini Rasid Efendi’ye takdim ettikten
sonra gemi inga miihendisi olarak gérevine baglad1. Ancak kendi
meslektaglarina gore sahip oldugu yiiksek beceriler ve tecriibesi
de goz oniinde bulundurularak yeri geldiginde Istanbul diginda
daistihdam edilebilecekti.” Osmanl yonetiminin Le Brun’a biiyiik
deger verdigi goriilmekteydi. Zira yukaridaki fermandakendisine
saygida kusur edilmemesi 6nemle belirtiliyordu. Haziran 1793’te®
Osmanl hizmetine giren Le Brun’a sabit bir maag, yeni elbise
ve egyalar ile belirli miktarda yiyecek tahsis edilmigti. Bu arada
kendisine bir gemi resmi gonderilerek bu resimdeki gemiyi yiizer
vaziyette ve daha biiyiik 6lgekte gizmesi istenmigti.?!

Kiigiik Hiiseyin Paga’nin talebi iizerine Jacques Balthazard Le
Brun’un, kendisi de bir miihendis olan erkek kardesi Polid Brun

25 Stanford Shaw, “Selim I1I and the Ottoman Navy”, s. 222.

26 Shaw, a.g.m.,,s.222. Ayrica bkz. Max Roche, a.g.e., s. 19; Wolfgang Miiller-Wiener,
Bizans'tan Osmanltya Istanbul Limam (Istanbul, 1998), s. 82.

27 FO 78/15 (1794).

28 BOA. HH, nr. 14666 (1790-91).

29 BOA. HH, nr. 10588 (1790-91).

30 MaxRoche, a.ge.,s.19; Shaw, a.g.m., s. 222.

31 BOA.HH,nr. 14666 (1205/1790-91).
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(Frangois Brun de Saint Hippolyte) da bir korvetin ingasinda test
edildikten sonra 1796 yilinda donanma iglerine yardima olmak
iizere istthdam edildi*

Tersanedeki gorevi sirasinda Le Brun ¢ok farkli islerde ¢alisti. Bir
taraftan gemi inga ve havuz miihendisligi yaparken, diger taraftan
egitim islerine girdi ve hendesehanede gemi inga dersleri verdi.
Ayrnica tersanede ¢alisan iscilere gemi yapiminda ve donanma ig-
lerinde kullanilan yeni alet ve ekipman da tanittl. Farkl1 Osmanl
tersanelerinde calisan yerli ve yabanc gemi mimarlarina yeni 6lgiim
yontemleri ve aletleri temin etti. Gemilerin lumboz seviyesine kadar
karada kalmasini, geri kalan kisimlarin ve yelken donaniminin
denize indirildikten sonra tamamlanmasini éngéren yeni gemi
indirme metodunu gelistirerek gemi inga sektoriine malzeme ve
insanemegi agisindan katkilarda bulundu. Calismalar sayesinde
tersanelerin sayisi artarak ayni1 anda dokuz biiyiik geminin ingas1
miimkiin hale geldi. Haskdy ve Ayvansaray’da iki gemi inga kizag1
yaptu Tersane arazisinin bati ucunda eski ahsap kizaklarin yerine
yeni tas kizaklar yapt. Donanmanin daha kiigiik birimleri igin
Hali¢in yukar1 ucunda kiigiik hangarlar inga etti. Kollar1 olan iki
yeni maguna/ vingin ingasimi 1795’'te tamamlad1.®

Bizzat kendisinin inga ettigi ya da ingasina yardim ettigi muhtelif
ebat ve tiirde gemiye bakildiginda Osmanl denizciligine katki-
st daha da iyi anlagilacaktir: 1794-95'te Arslin-1 Bahri, (76 toplu,
59 zira/44,72 m kalyon), 1795-96'da Saldbet-niima (26 topiu, 33
zira/25,01 m uzunlugunda ve 150 personel kapasiteli korvet),

32 ldris Bostan, “Osmanl Bahriyesinin Modernlesmesinde Yabanci Uzmanlarin
Rolii”, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi-Prof. Dr. Hakk: Dursun
Yildiz Hatira Say:si (Istanbul: 1994), s. 179-182. Maliyeden Miidevver Defteri, nr.
10426, s. 110'dan hareket eden Beydilli, Monier isimli birinin Le Brun’un kardesi
oldugunu belirtir. Ayrica Le Brun ve Monier’in 500 kurus maasla gemi insa mii-
hendisleri olarak ¢ahgmaya basladiklarini belirtir. Bkz. Kemal Beydilli, Ttirk Bilim
ve Matbaacilik Tarihinde Miihendishane, Miihendishdne Matbaast ve Kiitiiphanesi
1776-1826, s. 8, 9.

33 Bu magunalann eski tarzda biiyiik makarah olarak insa edildigi belirtilmektedir.
Bkz. Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.e., s. 83-84.
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1796'da Selimiye (122 toplu, 47 m uzunlugunda ve 1200 personel
kapasiteli tigambarli kalyon), 1796-97'de Mesken-i Gazi (50 toplu, 53
zira/40,17 m boyunda, 450 personel kapasiteli firkateyn), 1797’de
Badi-i Nusret (82 toplu, 63 zira/47 metrelik ve 900 miirettebat ka-
pasiteli kalyon), 1798’de Tdvus-i Bahri (82 toplu, 63 zira/47 m ve
900 personel kapasiteli kalyon) ve 1799-1800’de denize indirilen
Bedr-i Zafer (50 toplu, 53 zira/ 40,17 m ve 450 miirettebat kapasiteli
firkateyn) gemilerinin tamami Le Brun tarafindan inga edildi.

Le Brun’un talimatlar ve 6l¢tileri kullanilarak Antoin tarafin-
dan inga edilen* gemiler arasinda da 1797-98'de denize indirilen
Cengdver (26 toplu, 27 zira/ 20,46 metrelik, 200 personel kapasiteli
korvet), yine ayru y1l indirilen Sucd-i Bahri (26 toplu, 27 zira/ 20,46
metrelik, 200 personelli korvet),* Sdika-i bdd (26 toplu, 37 zira/ 28,04
metreli, 175 personelli korvet) ile Ate§f esdn (26 toplu, 27 zira /20,46
metrelik, 175 personeli olan korvet) bulunuyordu.®

Gosterdigi olaganiistii performans, Osmanllarin yan sira ya-
bana devlet adamlarinca da takdir ediliyordu. Nitekim, Istan-
bul’daki Ingiliz Elgisi kendi iilkesinin Disigleri Bakanhgi'na yazdig
bir mektupta: "heniiz iki yildir galismasina ragnyen bosa istihdam
edilmedigi anlagilan bir sanat¢1’ ifadesini kullanmigt. Ayn1 mek-
tupta Le Brunun, Royal Louis modeline uygun olarak {i¢ ambarh
bir kalyonun omurgasini oturtmak tizere oldugu belirtiliyordu.¥
Yine yabana bir yazismada, Le Brun'un bir Fransizgemisini model
alarak inga ettigi giivertesinde 30 adet 18 puntluk (yaklasik 8 kg
mermi atabilen) top tasiyan bir firkateynden bahsedilmekteydi.®

Le Brun ve ekibi, zaman zaman bagka tersanelerde, kendilerini
ise vermeden diisiik performansla ¢alisan fakat daha yiiksek ticret-

34 Enver Ziya Karal, “Selim III Devrinde Osmanh Bahriyesi Hakkinda Vesikalar”,
Tarih Vesikalari 1, nr. 3 (1941), s. 206-209.

35 Sucd-1 Bahri gemisi 1810°da Tersdne-i Amiredeki gemiler arasinda bulunuyordu.
Bkz. Bahri S. Noyan, “Eski Gemilerimizin simleri”, s. 93.

36 Saika-i Bad ve Ategfiesan’in denize indirilmeleri igin 22 Aralik 1798 tarihi veril-
mektedir. Bkz.Isin, a.g.m., s. 154.

37 FO 78115, nr. 31, s. 338-346 (25 Aralik 1794).

38 FO 78/15, nr. 4, s. 29 (25 Subat 1794).
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ler alandiger Fransiz ekiplerini gikayet ediyorlard: ve gésterdikleri
gayretlerin kargilig1 olarak kendilerinin daha yiiksek iicret almayi
hak ettiklerini s6yliiyorlard:.®

Le Brun’un icraatlarindan bir bagkasi 1795-96’da Dimitri* isimli
kisiyle beraber bakirla kaplanacak gemilerde kullanilmak iizere
yeni tarz bakir giviler dokmesiydi. 4!

Le Brun kendisine talep geldik¢e hendesehanede gemi inga
dersleri de veriyordu. Ozellikle 1796-97 yillar1 bu agidan 6nemliy-
di.®2 Le Brun'un tersane miihendishanesi ya da hendesehanedeki
faaliyetlerine bakildiginda, y6netime Osmanhh donanmasinin ve
denizcilikle ilgili egitim islerinin diizeltilmesi yoniinde bazi teklifler
sundugu goriilmekteydi. Tavsiyeleri, Kiigiik Hiiseyin Paga Layihas
olarak bilinen rapora dahil edilmisti. Le Brun, talim yeri olarak iglev
gormek iizere bir talimhdne kurulmasini, derslerin Cuma ve Pazar
gtinleri harig her giin yapilmasin, derslerin matematik ve geometri
(ilm-i rakam ve ilm-i hendese), teknik ¢izim (resim ve gemilerin tasvirdti)
ve gemi ingasindaki teorik derslerin uygulamah olarak iig kalemde
ele alinmasini tavsiye etmekteydi. Ayrica ders kitaplarinin devlet
tarafindan temin edilip 6grencilere dagitilmasim isteyen Le Brun,
ogrencilerin durum, hiiner, erdem ve kapasitelerini igeren diizenli
raporlar hazirlayabilecegini belirtiyordu. Egitimin amacinin, ya-
banci uzmanlara olan jhtiyacin iistesinden gelmek iizere yerel gemi
mimarlar1 ya da sanatgilan yetistirmek oldugunu, 6grencilerin, geo-
metrik hesaplamalar dogrultusunda planlar gizebilecek, tasarimlar
yapabilecek ve Tersdne-i Amire’de ya da diger tersanelerde gemi-
ler inga edebilecek gekilde egitilmeleri gerektigini savunuyordu.
Ona gore ogrenciler, bagarilan olgiisiinde ddiillendirilmeliydiler.
Le Brun'un tavsiye ve goriisleri devlet tarafindan kabul edildi ve

39 Bostan, “Osmanh Bahriyesi'nin Modernlesmesinde Yabanci Uzmanlarin Rol@’; s.
180.

40 BOA. CB, nr. 4436.

41 BOA. CB, nr. 4437.

42 BOA. CB, nr. 5849.
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uygulama konusunda kendisine tam yetki verildi.*» Modern bir
donanma tesisindeki ve igleri devralabilecek son derece hiinerli
donanma miihendislerinin egitimindeki bagarisindan dolays, tiim
diger Fransiz teknisyenlerin hapsedildigi ve yerlerine Ingiliz ve
Isveglilerin istihdam edildigi bir désnemde, yani Napolyon’un Misir
Seferi sirasinda, Honoré Benoit ile birlikte Osmanl topraklarindaki
gorevinin baginda kalmist.* Kiigiik Hiiseyin Paga’nin bu konuda
etkili oldugu, sadrazamla 6zel bir goriisme yaparak Le Brun ve
ekibinin Osmanli hizmetinde kalmasina ortaklaga karar verdikleri
belirtilmektedir.*

Le Brun 1799-1800 arasinda bir fermanla Istanbul disindaki
bolgelerde de gemi ingasina memur edilmis, ayrica bu gemilerin
6l¢iimlerini yapmak ve resimlerini ¢cizmek igin gerekli 6l¢iim arag-
larnm 'ayarlamam da kendisinden istenmisti. Terclimanindan, Le
Brun’u s6z konusu ferman hakkinda bilgilendirmesiistendiginde,
kendisinin kizlarini Istanbul’daki Rus Elgiligi'ne emanet ettikten
sonra valizlerini toplay1p bir Rus gemisiyle Istanbul'u terk ettigi
haberi alinmigti. Habere gore bundan béyle Le Brun, Rusya igin
calisacakti. Giderken arkasinda bir not birakmigt. Notta kendi
yerine Benoit isimli miihendisi tavsiye ettigini belirtiyordu. Bek-
lenmedik bu haber kargisinda hem Le Brun’a hem de Rusya hiikii-
metine 6fke duyan Babiali, Le Brun'un 6-7 yildir Osmanh Devleti
icin calistigin, kendisine iyi bir maas verildigini ve iyi muamele
edildigini belirtirken, Rus gemilerinin komutanlarin, 6zellikle de
Amiral Usakov'u Karadeniz ve Akdenizarasinda mekik dokuyarak
Osmanlilardan izin almadan Istanbul’daki hiinerli yabanci per-
soneli Rusya hizmetinde ¢alismak iizere ayartmakla sugluyordu.
Aynca Osmanli hiikiimeti istenmeyen sonuglardan kaginmak igin
Rus Elgiligi'nden iki iilke arasindaki dostluk anlagmasina sayg:
gosterilmesini de talep etmisti.

43 Le Brun'un tekliflerinin detayl anlattmiigin bkz. Kagar, a.g.m., s. 118-120.
" 44 Shaw, “Selim III and the Ottoman Navy”, s. 222-223.
45 Kagar, a.g.e.,s. 122.
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LeBrun’un yerini doldurabilecek kapasitede hiinerli miihendis
bulmanin zorlugunu iyi bilen Babi4li, onun sag kolu olan Benoit’in
de Ruslar tarafindan kiralanarak ellerinden alinmasini engellemek
icin gerekli tedbirleri alma yoluna gitti. Maagini artirmakla yetin-
meyip Le Brun’un 6nceden aldig1 maag1 da buna eklemiglerdi.*
Le Brun'un hendesehanede verdigi gemi inga derslerini bundan
boyle Benoit (Jean-Baptiste Benoit) tistlenecekti.” Tiim bu olaylar
zinciri, izerinde ‘¢ok gizli’ ibaresi bulunan 17 Subat 1800 tarihli bir
Ingiliz belgesinden de takip edilebilmektedir. Ingiliz Biiyiikelgisi
Earl of Elgin tarafindan Ingiliz Disisleri Bakaru'na hitaben yazilan
bir raporda, tersanede gok faydal caligmalar yapan Gemi Inga
Miihendisi Le Brun’un gegcen Agustos ayinda Ruslar tarafindan
ayartilarak istihdam edildigi, bunun da Rusya’dan temin edilen
tiim donanma malzemelerinden sorumlu komisyonlarda siirekli
bir hayal kirikligina yol agtig belirtiliyordu. Rapora gore skandalin
boyutu Osmanlilarin bu iilkedenmalzeme tedarikini durdurmalar:
noktasina kadar gelmisti.®®

Le Brun’un 1799 yilinda baglayan Rusya’daki kariyeri 1835
yilindaki 6liimiine kadar devam etti. 1811’de kendisine Rusya’da
tiimgeneral (major general) riitbesi ve bag gemi mimar1 unvani ve-
rildi. 1826 yilinda ise Donanma Komutanligi'nda (Admiralty Board)
bir koltuk tahsis edildi. Yelken déneminin en 6nemli Fransiz deniz
miihendislerinden olan Jacques-Noel Sane'nin (18 Subat 1740-22
Agustos 1831) bir &grencisi olan Le Brun’un Rus gemi inga sek-
toriine yaptig1 en biiyiik katki, 120 toplu Khrabryi (1808), 88 toplu
Smelyi (1808) ve savag sonras1 donemde 1822’den itibaren standart

46 BOA. HH, nr. 4503 (1799-1800). Le Brun’un kagisiyla ilgili olarak Abdiilkadir
Pasa Layihas’nda Napolyon'un Misira yaptig: sefer sonucu Osmanl hiikiimeti-
nin Fransa'ya savas ilan etmesi iizerine kendi iilkesine kagtig1 ve yerine Benoit’in
getirildigi belirtilir. Bkz. Uzungarsih, Merkez-Bahriye, s. 537-539.

47 BOA.HH, nr. 2495.

48 FO 78/28 (17 Subat 1800, s. 151-152). Isin bundan sonraki durumuyla ilgili fazla
bir bilgimiz yok. Ancak, 3 Agustos 1803 tarihli bir Osmanl belgesinde Brun’un
hem Tersane-i Amirede gemi ingacis1hem de hendesehanede gemi inga dersi hocas:
olarak galiymaya devam ettigi gésterilmektedir. Bkz. BOA. CB, nr. 2260.
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74 toplu gemilerin yerini almaya baglayan 84 toplu gambotlarin

tasariminda goriiliir.*

Jean-Baptiste Benoit, 3 ay 7 giin siiren hizmetleri karsihginda
2910 kurug ald1.* 24 Ekim 1800 tarihinde maagi, terciimaninkiyle
beraber, 2.460 kurugtu. Bu meblag, [rdd-1 Cedid Hazinesi ile Seferiyye
Akgesi'nden kargilanacakt.” Benoit’in daimi ekibi igerisinde oglu
Honoré Benoit, Kalafatgi Kiryas, Yelken Yapimaisi Petri, Terciiman
Alexander ve Mimar Adriya (daha sonra Andon/ Antoine) bulu-
nuyordu. Ogluna, Kiryas’a ve Mimar Adriya’ya 150’ser kurus,
Petri'ye 140, Terciiman Alexander’a 100 kurug tahsis edildi.>? Be-

49 120 toplu Khrabryi, Le Brune de St. Catherine the Elder (Biyiik Le Brun) ile Kurepa-
novtarafindan St. Petersburgda 18 Temmuz 1805 tarihinde ingasina baglanan gemi
| Temmuz 1808'de denize indirilmistir. Kurepanov birkag yil Ingilterede ¢alisuktan
sonra Ingiliz gemisi Caledonia’'nin planlanyla beraber Rusya’ya dénmistir. Her
iki geminin yapis: birbirine gok benzemektedir. Khrabryi'nin 1808deki deneme
seyahatiyle baglayan seriiveni 1829da 1skartaya ayrilmasiyla sona ermistir. Diger
taraftan 88 toplu Smelyi ise 15 Temmuz 1808'de St. Petersburg’da New Admiraltyde
inga edilmisti. Yazarin notundan anlagildigina gére, insa edenler Le Brune the
Younger (Kiigiik Le Brun) ve A. L. Melinkhov idi. Bu ifadelerden hareketle, Osman-
hlardan kagarak Rusya'ya gelen kisinin biyiik agabey Le Brun oldugunu gikarmak
yanhs olmaz. Cagdas Sane tasarimlanyla benzer 6zellikler tastyan bu ikinci gemi
1820’lerde 6n plana gikacak yeni nesil 80 toplu gemiler igin bir model teskil etmis
ve birgok gorevin ardindan 1819da 1skartaya aynlmisti. 18. yiizyilda Rusyanin
onemli yerligemiingacilan arasinda G. A. Okunev, D. T. Sherbachev, P. Kachalov
ve 1. Katsanov gibi isimler vardi. insacilar resmi olarak deniz subayigibi gériiliirler,
ancak kendilerine kara kuvvetlerine ait askeri ritbeler verilirdi. ilk defa 1798'de
St. Petersburg ve Nikolaevde resmi Rus deniz akademileri kuruldu. Yeni nesil Rus
denizciler ve gemi mimarlar1 burada yetisecekti. Bu isimler arasinda belki de en
onemlisi A. M. Kurochkindir. Kariyeri boyunca 90dan fazla savas gemisi tasarladi
ve inga etti. Birgok idari ve teknolojik yenilige imza atti. 1806da Arkhangelde
bagmimar olarak atand:. Alt giivertelerin havalandirma sistemlerini gelistirdi, ieri
su sizmasini engelleyen perdeler tasarladi, gemi kerestesine zarar vermeyen giviler
tasarladi, gemi govdesini saglam tutan demir kosebentler kullands, gok siiratli yol
alabilen gemileriyle meshur oldu, saatte 14 knot yapabilen savas gemileri insa etti.
Bkz. John Tredrea ve Eduard Soazev, Russian Warships in the Age of Sail 1696-1860:
Design, Construction, Careers and Fates (Great Britain: Seaforth Publishing, 2010),
s. 30, 31, 187 ve 188.

50 BOA.CB, nr. 1214.

51 BOA.CB,nr.12281.

52 Bostan, a.g.m,s. 182.
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noit, Le Brun’un daha 6nceden hendesehénede verdigi gemi inga

derslerini devam ettirdi.®

Tersanede istihdam edilen Fransizlardan biri de Osmanl belge-
lerinde Kisi ve Keysi seklinde gecen Casey idi. 1797-98’den itibaren
aylik 125 kurus maagla donanma gemilerine konacak toplarin
dékiimiinde ve aralarinda bir ve li¢ ambarl kalyonlarin da bu-
lundugu bazi gemilerdeki top kundaklarinin imalinde demirci
olarak goreve baglamigti. Aslinda daha 6nceden toplamda ayhik
4.000 kurug 6denen diger 25 Fransiz’la birlikte Istanbul’da aylik
250 kurug maasla galismust:, {zine gittiginde yerine bagka bir isgi
tayin edilmesi tizerine 1797-98’de ayni géreve 125 kurus maagla
atanana kadar herhangi bir maag almadan Tersane-i Amire’de
caligt1.* Daha 6nceki Osmanl toplarinin kalite agisindan iyi du-
rumda olmamasi, onun top dékiimciiliigiinde hatir1 sayilir bir iin

kazanmasina yardimci olmugtu.>

Osmanli topraklarina gelen tigiinctii Fransiz ekibi arasinda Pier-
re Ferregeau ile dort kisi daha bulunuyordu. Aslinda Osmanllar
tersanedeki kuru havuzun ingasi igin 1774-78 arasinda Toulon’daki
kuru havuzu yapan Fransiz miithendis Antoine Groignard'1 istih-
dam etmek istemiglerdi.* Bu amagla 1795 yili sonunda Fransiz
Konsolosu J. B. Barthélemy kanaliyla devrim sonrasi iktidara gelen
yeni Fransiz hiikiimetiyle irtibata gegtiler. Fransiz hiikiimeti yag
epeyce ilerleyen Groignard yerine Cherbourg Liman1’'nin genis-
letilmesi ¢alisgmalarinda ve su alti inga faaliyetlerinde bagarisim
kanitlayan Ferregeau’yu géndermeyi tavsiye etti. Ferregeau, aym
grup icinde bulunan A. L. Barabé ve A. L. Castellan’dan farkli ola-
rak Istanbul’da yaklagik iig y1l kalarak Bogazici’'nin savunmasina

53 BOA. HH,nr.2495.

54 BOA. CB,nr.9418 (28 Temmuz 1797).

55 BOA.CB, nr. 2808, 8714. Aynca bkz. Bostan, s. 182.

56 Maurice Daumas ve Paul Gille, “Ships and Navigation”, A History of Technology
and Invention (Londra, 1979), s. 281-282.
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yonelik planlar hazirladi 1798 yili Mayis ayinda G. A. Oliver ile
birlikte Paris’e déndii.”

Bir ingiliz belgesinde Fransa’dan kara ya da deniz yoluyla
tedricen gelenlerin sayisinin 300°i agtig belirtilmekteydi. Bunlar
icinde bir hidrolik miihendisi olan Ferregeau’nun, Toulon’dakilere
benzer bir havuzun ve gemi inga yerlerinin yapimina sagladig
katkilarla Istanbul’da hakh bir gshret kazandig1belirtilmekteydi.*
Ferregeau'nun inga ettigi yapilar muhtemelen kuru havuz modelleri
idi ve zaten ilk kuru havuzun yapilmasina iligkin Fransiz ve Isveg
modelleri kargilagtinldifinda Isvegli miihendis Rhodé’nin projesi
Ferregeau ve ekibininkine nazaran daha uygun bulunmugtu.”

Osmanl belgeleri ise Ferrageau’nun istihdami meselesini biraz
farkl anlatir. Burada da Kaptan Paga tarafindan Fransiz hiikiimeti-
ne bir mektup yazilarak Groignard’in gonderilmesi istenir. Ancak
verilen cevapta, kendisinin nerede oldugunun bilinmedigi belirtilir.
Bunun iizerine Osmanli hiikiimeti bir Fransiz tiiccar1 vasitasiyla
onun yardimaisini istihdam etmek ister ve onun da Italya’da ol-
dugunu 6grenir. Fransiz tiiccar1 bunun tizerine Groignard’in oglu
Dugan Dumat’1 (Toissaint Dument) 6nerir ve kendisinin babasindan
daha hiinerli ve bilgili oldugunu belirtir.® Dugan Dumat Istanbul’a
gelerek Babiali'nin kararini beklemeye baglar. Bu esnada Osmanh
hiikiimeti de bir taraftan kendisi hakkinda Fransiz miihendis Le
Brun’dan bilgi almaktadir. Le Brun, bu miihendisin havuz ingasinda
babasindan daha yetenekli oldugunu belirtince istthdamina karar
verilir. Tipki kuru havuz ingasinda gérevli Isvegli miihendis Rhodé

57 Ferregeau'nun faaliyetleri hakkinda kapsaml bir ¢gahiyma i¢in bkz. Pierre Pinon,
“Un épisode de la réception des progrés techniques & Constantinople: Iéchec de la
mission Ferregeau, ingénieur des Pomts et Chaussées (1796-1799)", De la révolution
frangaise & la Turquie d'Ataturk, Colloque 1989 (Istanbul ve Paris: ISIS, 1990), s.
71-83. Ayrica bkz. Miiller-Wiener, a.g.e., s. 82.

58 FO 78/18, nr. 14, s. 153-154 (15 Haziran 1797). Ayriea bkz. Max Roche, a.g.e., s.
17.

59 NA.FO78/18,nr. 14,s.155 (15 Haziran 1797).

60 Orijinal Fransizca ismini bilemiyoruz, ancak muhtemelen Toissaint Dument ol-
dugunu tahmin ediyoruz.
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gibi kendisine aylik 500 kurug 6denir.$' Ancak kuru havuz ingasinda
Isveglilerin modeli kabul edilince 1797 Mart'inda Rodos Limaru’run
derinlegtirilmesinde istihdam edilir. Buradaki galigmalari pek de
faydal olmayinca tekrar Istanbul’a gaginlir.%2

Istanbul’a gelen tigiincii Fransiz ekibi icerisinde Jeodezi Miihen-
disi A. L. Barabé ve Teknik Ressam A. 1. Castellan da bulunmaktadur.
Bu isimler de kuru havuz ingaatinin Isveglilere verilmesi iizerine
Haziran ayinda iilkelerine dénerler.

Yabana1 galiganlarin maagslar konusundaki baz: talep ya da
sikayetleri de dolayh olarak galiganlar hakkinda bilgiler verebil-
mektedir. 12 Aralik 1796 tarihi itibariyle kaleme alinan bir yazida
Tersane-i Amire’de Joseph Benoit isimli Fransiz bir oymac ustasinin
ti¢ aydir galigmakta oldugy, tutan 125 kurus olan maagim alama-
dig1, kendisine 6denmek iizere toplam 300 kurug bor¢ bulundugu
ve 6denmesi gerektigi belirtiliyordu.®

1797 yilina ait bir belgede ise Marko Vasalu ile isimleri Sarlo,
Antuvan, Petro ve Nikola olan dért oglunun Tersane-i Amire’de
makaracilik sahasinda galigtiklar ve yine maaglarirun bir ay1 gegkin
bir siiredir 6denmedigi belirtilmektedir. Baba Marko icin aylik 125,
ogullarinin her biri igin ise 30 kurugtan toplam 245 kurugun Mayis
ayindan baglamak iizere 6denmesi istenmektedir.t>

Fransiz uzmanlar arasinda cerrahlar da bulunmaktaydi. Bun-
lardan ismi Brul/Lé Borel/ Budel / Buzel / Borl* gekillerinde ge-
¢en sahis, donanma kalyonlarinda giinliik 5 kurug maagla cerrah
olarak galigiyordu. 2 Haziran 1794 tarihinde bir dilekge yazarak
Mayis-Haziran 1794 tarihleri arasindaki hizmetleri igin tahakkuk

61 BOA. Cevdet-Hariciye (CH), nr. 4411.

62 Bostan,a.gm.,s. 185.

63 Miiller-Wiener, ag.e.,s.82.

64 BOA.CB,nr.1033.

65 BOA. CB, nr. 1033; Maliyeden Miidevver Defteri, nr. 10421 (11 Subat 1797)den
hareket eden Beydilli bu isimleri farkli okumaktadir: Sarlo yerine Salolu, Antuvan
yerine Anton, Petro yerine Peter. Bkz. Kemal Beydilli, a.g.e., s. 90.

66 Muhtelif Osmanh arsiv belgelerinde farkh sekillerde okumak miimkindiir.
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eden aylik 150 kurus tutarindaki maagini talep edince yetkililer
bu miktar1 kendisine 6demiglerdi.#’ Nisan-Haziran-Agustos 1796
tarihlerinde donanma kalyonlarindaki yaralilar: tedavi isiyle ugras-
tig1 anlagilan cerrah,*® 1797 Mayis® ve Kasim’inda”™ da ayn1 maagla
_gdrevini siirdiirmekteydi. Ismi zikredilen Fransiz cerrahlardan bir
digeri de Pozelli idi. 1796 yili itibariyle kendisi hem sefer sirasinda
hem de sefer olmadigt zamanlarda donanma kalyonlarinda yara-
lananlarin ve hastalarin tedavileriyle mesgul olmakta ve aylik 150

kurus maas almaktaydi.”

Istihdam edilen Fransiz miihendisleri arasinda Paralé isimli bir
kartografya uzmani da vardi. Kendisi 1798 y1ih 6ncesinde Bahriye
Miihendishénesi’ndeki Osmanl Devleti'ne mensup hocalar takviye
etmek amaciyla kartografya (fenn-i harita), cografya ve navigasyon
(seyr-i stifun) dersleri vermekteydi.” Ulkesine dénene kadar burada
Seyyid Osman Efendi’nin yardimcisi olarak ¢alist1.” Le Brun, igin
teori kismiyla ilgilenirken, kendisi de kartografyanin uygulamah
kismim &gretiyordu.’ Deniz Okulu’ndaki gorevinden 6nce Osmanli
donanmasinda kilavuz olarak ¢aligsmusti. Halihazirda zaten Osmanh
donanmasindan ticret aldig1 i¢in okuldaki gérevinden dolay: ken-
disine aynca bir licret 5denmemisti. II1. Selim déneminde donanma
kaptani olan Abdiilkadir Paga tarafindan Bahriye Miihendishénesi
hakkinda kaleme alinan tarihsiz bir rapordan (ldyiha) anlagildig1-
na gore Paralé, Fransa’ya kars: yapilan bir askeri sefer sirasinda

Tersane-i Amire’deki gérevinden alinmigt1.”

67 BOA. Cevdet-Sihhiye (C.SH), nr. 1355.

68 BOA.CB,nr. 11763, 1129, 6438, C.SH,.nr. 978, 189.

69 BOA.CB, nr. 1129.

70 BOA. CB, nr. 6339.

71 BOA.CB, nr. 4967 (7 Eyliil 1796).

72 Shaw, “Selim III and the Ottornan Navy”, s. 228-29.

73 Kemal Beydilli, “Ilk Miihendislerimizden Seyyid Mustafa ve Nizim-1 Cedide Dair
Risalesi”, Tarih Enstitiisii Dergisi 13 (istanbul, 1987), s. 402.

74 Bkz. Kiigiik Hiiseyin Paga Layihast (3 Subat 1797); Kagar, a.g.m., s. 131.

75 Uzungarsth, a.ge., s. 508, 538.
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Penyola da Fransiz miihendisleri arasinda bulunuyordu. ismi
24 May:s 1800 tarihinde Gemlikte bir kalyon ingas1 i¢in gorevlen-
dirilecekler arasinda gegen Penyola’ya yolculuk masraflar (hara-
rah) olarak 200 kurus 6denmisti. Ayn: kalyonda gorevli bir bagka
mimar Limnili Emenili (Emmanuel?) Angeli ise 100 kurug almigt1.
Bu kisilerle beraber galisan bir terciiman ve burgucuya da 50'ser,
bir dag mimarina ise 100 kurus verilmigti.”

Diger bir Fransiz Rikali ise merhum Kaptanuderya Hiiseyin Pasa
zamaninda 150 kurus maasla kilavuz olarak galismaya baglamis ve
daha sonra Kaptaniderya Abdiilkadir Pasa zamaninda Tersane-i
Amire’de gosterdigi iistiin kabiliyet ve kendisine duyulan ihtiyag-
tan dolayi kilavuzbagsiliga terfi ettirilmsti. Daha 6nceden Tersane-i
Amire’deki biiyiik havuzun ingasinda Rhodé'nin asistan1 olarak
calisan Miihendis Lakosun 150 kurugsluk maag isinde yetkin ol-
mama gerekgesiyle kesilince bu meblag 25 kurus azaltilarak 5 Mart
1804 tarihinde Rikali'ye verilmisti.”

1807 Mayis-Haziran tarihlerinde ismi gegen Fransizlar arasinda
180 kurus aylikl bileyici Petro ve 125 kurus maagh kilavuzu igar
da vardir. Maaglar1 Tersdne-i Ma’milre Sergisi'nden verilmektey-
di.”® Ad1 gegen Petro’'nun 19 Ekim 1801 tarihinde Manol Kalfa ile
beraber Tersane-i Amire’deki kuru havuz insaatinda,”™ 1802-03'te
de ii¢ ambarli kalyonda ve kuru havuzun kapisinin ingaatinda
calisan ayak mimari-marangoz Petro ile ayn kisi olup olmadig:
konusu net degildir.®

Ad1 gegen Fransizmiihendislerden biri de 179 7' de tersanedeki
havuzun duvarcisi Trandafil Kalfa’yla birlikte limanin derinlegti-
rilmesi ve denizdeki biiyiik tasin gikartilmasi isleminde ¢alismak
tizere Rodos’a génderilen Romus idi. Ancak orada uzun siire ¢ahs-
madi ve yaptig iste ehliyetsiz bulundugundan tersaneye tekrar

76 BOA. CB, nr. 7472,
77 BOA.CB,nr. 5264.
78 BOA. CB, nr. 7753.
79 BOA. CB, nr. 8389.
80 BOA. CB, nr. 1250.
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cagnldigr ve bu siire igerisinde Ocak 1797'den baglamak iizere
kendisine 500 kurus maag verildigi anlagihyor.®!

Bodrum’da tamamlanip 17 Agustos 1796’da denize indirilen
bir kalyonun bazi aksaminin onarim ve ayarlanmasinda mimar
olarak ¢ahigti1 anlagilan bir bagka Fransiz uzman ise Tortil idi.
Hizmetlerinden dolay1 kendisine 200, terciimani Nikola’ya 180 ve
her ikisine eglik eden haberciye (tatar) ise 100 kurug 6denmigti.®?

Osmanh hizmetinde ¢aligan 6nemli Fransiz uzmanlardan bir
bagkas1 Mimar Frangois Kauffer idi. Aslen Fransa’daki Ponts et
Chauffées de Lorraine’den olan Kauffer, M. de Choiseul igin galigi-
yordu. Kauffer, Choiseul Istanbul’dan aynlinca, Babiali'nin hizmeti-
ne girdi.®® Gérevden alinip maagtnin kesildigi Haziran 1800 tarihine
kadar teknik ressam ve miihendis olarak hizmet verdi. Kraliyet
taraftan oldugu igin Fransa’ya donmek istemeyen Kauffer, Osmanh
Imparatorlugu’nailtica etti. Osmanli hiikiimeti de kendisini aylik
300 kurug maagla istihdam etti. Ihtiyag duyuldugunda kendisinden
resim ve harita ¢izimi konusunda yararlanilmasi diigtiniilmiigtii.*
1776'da Miihendishdne'nin resmini ¢izdigi,® Istanbul’un iagesi igin
yeni tahil ambarlan konusunda bir proje hazirladig ve bu galis-
masinda III. Selim’in onay ve destegini aldig1 bilinmekteydi.®
Ancak 1802’'de Bogazici'nin planlan tizerinde gahisirken gegirdigi
bir gogiis hastalig sebebiyle hayatini kaybetti.

Séz konusu planlar 19. yiizyil baginda Istanbul ve Bogazigi ci-
varindaki yerlesimi betimleyen en énemli belgeler olma 6zelligini
korurlar. Kauffer, sehir planlamasnda ‘triangulation’ olarak bilinen

81 BOA. CB, nr. 12232 (2 Eyliil 1797).

82 BOA.CB,nr.12383.

83 NA, FO 78/15,s. 341.

84 Beydilli, Tiirk Bilim ve Matbaacilik Tarihinde Miihendishane, s. 88.

85 Kagar,a.gm.,s. 107.

86 Dogan Kuban, “Kauffer Franqois”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, c. 4 (s-
tanbul, 1994), s. 492-493. Kauffer'in III. Selim zamanindaki ¢ahyma ve hizmetlert
hakkinda daha fazla bilgi i¢in bkz. Frédéric Hitzél, “Frangois Kauffer (1751-1801):
Ingénieur-cartogaphe Frangais au service de Selim III, E. fhsanoglu (ed.), Science
in Islamic Civilisation (Istanbul: 2000), s. 233-241,
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bir yéntem uygulamigti. Caligmasi esnasinda Astronom Tondu'nun
hesaplamalarim kulland: ve Fransiz miihendis Le Chevalier’in
yardimlarin gordii. Cizdigi Istanbul haritalarindan biri Surigi, Pera,
Halig, Ortakdy-Cengelkdy hattina kadar Bogazici'ni ve Anadolu
yakasinda ise Fenerbahge ve Camlica hattin1 kapsiyordu. Diger bir
haritas1 Karadeniz’in Riva ve Kilyos arasindaki béliimiinii, Anadolu
yakasinda Alemdag ve Pendik civarini ve Rumeli yakasindaki Ba-
kirkdy, Davutpasa ve Cebecikoy hattini gésteriyordu. Planlarinin
bir niishas1 Choiseul-Gouffier’e génderilmis, diger bir niishas1
da Istanbul’da muhafaza edilmisti. Bu planlar 1819'da Barbié du
Bocage’nin ilaveleriyle beraber Melling’in Voyages Pittoresque de
Constantinople et du Rives du Bosphore (Istanbul ve Bogazigi'nin Gezi
Notlan) isimli eserinde yaymlanmigt1.®”

Fransiz miihendis Antoine ile General Le Baron de Juchereau de
St Denys 1807’de Osmanlihizmetine girmislerdi. De Juchereau, IIL
Selim’in bir fermani iizerine 1807 y1l1 baglarinda Canakkale tahki-
mat1 hakkinda bir rapor hazirlama isiyle gorevlendirilmisti. Rapo-
runda, giiglii kale ve tahkimatlar olmadi; i¢in, uygun bir riizgari
arkasina almisg bir diisman gemisinin Canakkale Bogazi'ndan geg-
mesini engellemenin miimkiin olmayabilecegini vurgulamisti. Ted-
bir olarak, Kilidbahir, Kal’a-i Sultaniye ve Naraburnu gibi yerlerin
Bogazlar'in en stratejik noktalar olduklarini ve buralarda giiglii
kaleler inga edilmesini, tahkimatlar kazilmasin ve ¢ok sayida topun
yerlestirilmesini, ayrica 12 gemiden olusan bir filonun Naraburnu
arkasina konusglandirilmasini tavsiye etmisti.®

Isvecli Uzmanlar

Isvegli teknisyen ve subaylarin Osmanlilar tarafindan istihdamu
1787 yilinda vuku bulan Osmanl Imparatorlugu, Rusya ve Avus-
turya arasindaki savaglara kadar gider. Bu savaglarin ardindan
Isveg ve Osmanlilar arasinda 11 Temmuz 1789 tarihinde imzalanan

87 Kuban, “Kauffer Francois”, s. 492-493.
88 Enver Ziya Karal, Selim l11'iin Hatt-1 Himdytinlar: (Ankara, 1999), s. 98.
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ittifak anlagmasi, iki tilke arasinda zaten bir 6lgiiye kadar var olan
teknik dayanismayi daha da giiglendirmenin zeminini hazirla-
mgti. Osmanli hiikiimeti, modernlesme siirecinin bir pargasi olan
gemi inga sektoriinde istihdam edilecek teknik personel sikintisi
icerisindeydi. Sultan Il Selim’den aldig talimatla ige girisen Re-
istilkiittab Ragid Efendi gemi inga mimar ve miihendisleri temin
etme konusunda Avrupa devletlerinin Istanbul’daki biiyiikelgileri
kanahyla arayiglara goktan baglamigt: bile. Istanbul’daki Isveg
Biiyiikelgisi'nin terciimani Ignatius Mouradgea D’Ohsson bu ko-
nuda ¢ok yardime olmusg ve isvegli miihendisler, gemi mimarlari,
top dékiimciileri, piyade subay ve taktisyenlerinin Istanbul’da
istihdam edilmesinde 6nemli bir rol oynamig, ayrica Osmanh askeri
giictiniin modernlegtirilmesi ve Nizdm-1 Cedid hakkinda Osmanh

hiikiimetine raporlar sunmugtu.®

Rosenblad ve Ranchot isimli iki Isvegli miihendis 1790 baharnda
bu amagla Istanbul’a génderilmis ve 25 Ekim’de iilkelerine geri
dénmiiglerdi. Uzun siire istthdam edilmemelerinde yeterince ehil
bulunmamalar: etkili olmugtu. Ayrica bu miihendisler yolculuk
sirasinda giivenlikleri agisindan Prusyali subaylarin kullandiklar:
tiniformalar giyerek kimliklerini gizlemislerdi.* Osmanlhlar tara-
findan su veya bu sebeple reddedilen bagka Isvegliler de olmugtu.”
10 Kasim 1791 tarihine gelindiginde Osmanh topraklarinda Eyliil
1790’dan itibaren ¢ahigan sadece ii¢ isvecli miihendis vardi.2 Yeni
Isvegli bakan Mr. De Asp, Sultan'in huzuruna giktiktan sonra bu

89 Kemal Beydilli, “Ignatius Mouradgea D’Ohsson (Muradcan Tosunyan)”, Istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi 34 (Istanbul, 1983-84), s. 263-265.
D’Ohsson hakkinda farkh bir degerlendirme igin bkz. Carter V. Findley, “Mou-
radgea D’Ohsson (1740-1807): Liminality and Cosmopolitanism in the Author of
the Tableau Général de liempire Ottoman’, The Turkish Studies Association Bulletin
22, nr. 1 (Bahar 1998),s. 21-35.

90 NA. FO 78/11, (31 Ekim 1790),s. 281.

91 NA.FO 78/11, (20 Kasim 1790), s. 299.

92 NA.FO78/11, (10 Kasim 1791), s. 177,
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miihendisler de Aralik 1791 itibariyle deniz yoluyla iilkelerine
dondiiler.”

Bu basarisiz iligkilerin ardindan, 10 kisilik en 6nemli Isvecliler
grubu 7 Haziran 1795'te Muradca’nin araciligiyla Istanbul’a gel-
di* Bunlarin arasinda A. E. Rhodé, Fredrick Ludwig Af Klintberg,
Kihlberg, Schantz, Mihrhen, Weidenhelm, Horling, Malmen, Carls-
trand, Hallen, Lijorgen, Léngren ve Elmstrém gibi isimler vardi.
Bu isimler, daha sonra geleceklerle birlikte bilhassa tersanede kuru
havuz ingasi1 ve yeni gemi yapiminda hatir1 say1lir katkilarda bulu-
nacaklar ve iglerini tamamladiktan sonra tilkelerine déneceklerdi.

Isvec ekibindeki en 6nemli isim hem miihendis hem de bir
asker olan A. E. Rhodé idi. Egitimini bir su alti ingaatlar1 uzman
olan Daniel Af Thunberg'in yaninda Kariskorona’da alan Rhodé,*
Isveg’teki bir donanma iissii olan Carlscrona’da bazi su alt1 pro-
jelerinde calismist.” Osmanl hiikiimeti Isveglilerin kuru havuz
ingasina iligkin olarak hazirladiklan projeyi Fransiz miihendis
Ferregeau ve ekibinin projelerine gore daha makul ve ekonomik
bulunca, bu gérev Rhodé bagkanhgindaki Isveg ekibine verilmigti.%
Kuru havuzun ingas1 Subat 1797’ de baglamig ve May1s 1800'de biti-
rilmisti. Bu siire zarfinda yeni Isvegli uzmanlar da gelerek projeye
dahil olmuglardi. Bunlar arasinda daha sonra Rhodé'nin yardimaisi
olacak Lakos da vardi1.”

Kuru havuzun tamamlanmasinin ardindan bazi Isvecli mii-
hendisler kendi istekleriyle iilkelerine dondiiler ve yol masraflar
icin kendilerine 2.000’er kurus verildi. Rhodé, gorevinin bitmesine
karsin Pera’da 6 kisiyle paylastig1 evinde kalmaya devam etti ve

93 NA.FO 78/12A, (21 Kasim 1791), s. 203.

94 10 Temmuz 1795 tarihinde Isvegli ekibe diizenli olarak maas 6denmeye basland.
Bkz. BOA. CB, nr. 1209.

95 Bostan,a.g.m, s. 183. -

96 Miiller-Wiener, a.ge., s. 82.

97 Aksoy, Istanbulda Tarihi Yapilarda Uygulanan Temel Sistemleri, s. 72.

98 FO 78/18, nr. 14, (15 Haziran 1797), s. 155.

99 Bostan,a.g.m., s. 183. Weiner, Rhodé'nin Tiirkiyeye 1793 yilinda geldigini belirtir.
Bkz. Miiller-Wiener, a.g.e., s. 82.
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kiranin kendi payina diisen 58 kurugluk kismini diizenli olarak
6dedi. Kira i¢in 6dedigi toplam 350 kurug tutarindaki para 11
Mayis 1794 tarihi itibariyle pahal sayilabilecek bir miktard:.'®
1806 yilinda hala gérev baginda oldugu bilinen Rhodé, 1811°de
Istanbul’da hayata veda etti.!"

Rhodé ¢ok galigkan bir insand1. Hizmeti sirasinda 9 adet gemi
inga tezgdh,'® 102 adet ahgap destgdh, bir adet ahgaptan mamul
mengeneli gark, bazikiigiik aletler,'® baz1 demir edevat, ekipmanve
modeller tasarlamigt1.'® Bunlararasindasu altinda yiirtitiilen inga-
atlan izlemeye yarayan bir esit su alt1 diirbiinii de bulunuyordu.'®
1805-06'da yeni tarz civiler imal etmek amaciyla bir imalathane
kurmakla goérevlendirilmis ve bu ¢alismasi kargihiginda terciima-
ruyla beraber aylik 750 kurus ticret almigt:.!%

Lakos isimli Isvegli miihendis, Rhodé’ye biiyiik havuzuninga-
sinda yardimci olmus ve 21 Subat 1804 tarihinde yetersiz oldugu
ve kendisine ihtiya¢ duyulmadig yoniindeki raporlar sonucu
gorevden alinana kadar kendisine ayhik 150 kurug 6denmisti.'”
Yukarida da belirtildigi gibi Lakos’tan bogalan maag 25 kurug indi-
rim yapildiktan sonra tersaneye kilavuzbagi tayin edilen Rikali‘’ye
6denmisti.®® Lakosun gorevden alinmasinda Tersane Emini, Liman
Reisi, Kaptan Paga ve Miihendis Rhodé'nin bir araya gelerek ver-

dikleri karar etkili olmugtu.'®

100 Beydilli,a.ge.,s. 91.

101 Bostan, a.g.m., s. 183.

102 Ali thsan Gencer, Bahriyede Yapilan I'slahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti'nin
Kurulusu (1789-1867) (istanbul, 2001), . 49.

103 BOA. CB, nr. 9981.

104 BOA. CB, nr. 10103.

105 Aksoy, a.g.e., s. 15.

106 BOA. CB, nr. 12603,

107 1796-97 ile 1803-04 arasindaki ¢aligmalan ve 150 kurugluk maagi igin bkz. BOA.
CB, nr. 906, 2190, 4451, 1520, 5264, 5801, 10824.

108 BOA. CB, nr. 5264.

109 Idris Bostan, “Osmanh Bahriyesinde M odernlesme Hareketleri I: Tersanede Biiyiik
Havuz Ingasi (1794-1800)", 150. Yilinda Tanzimat (istanbul, 1992), s. 76.
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7 Haziran 1795'te [stanbul’a gelen Rhodé bagkanligindaki Isveg
ekibinde bulunan™® Fredrick Ludwig Af Klintberg bir gemi inga
miihendisiydi.”! Osmanl1 hizmetinde bulundugu siire igerisinde
birkag adet gemi inga etmisti. Bu gemiler arasinda 1796’da Rodos'ta
inga ettigi 35 zira (26,53 m) uzunlugunda, bakirla kapl, 26 top
kapasiteli ve 200 personel tagiyabilen Rehber-i Nusret korveti;'?
Rodos’ta 1799-1800’de inga ettigi 59 zira (44,72 m) uzunlugunda,
bakirla kapl, 76 toplu ve 850 miirettebat kapasiteli Kaplan-1 Bahri
kalyonu ve yine 1799-1800’de Rodos'ta inga ettigi 33 zira (25,01 m)
uzunlugunda, bakirla kapli, 22 top tastyan ve 150 personeli olan
Meserret-i Bahir korveti bulunuyordu.!?

Logarini isimli bir kalfa Kaplan-1 Bahri kalyonunun ingasinda
kendisine yardimci olmug ve 1799 senesi Zilkade, Zilhicce, Mu-
harrem ve Safer aylan igin kendisine irad-1 Cedid Hazinesi'nin
Sihdm akgesinden 2.600 kurug 6denmesine karar verilmigti. Daha
6nceden Furtuna Kaptan’a aktarilan 660 kurug tutarindaki Sevval
ay1 maaginn, Furtuna Kaptan tarafindan Klintberg’e verilmesi
kararlagtirilmigti.™ Logarini, ayn1 zamanda Cenevizli bir demirci
olan Yakomi'nin yardimiyla kuru havuz igerisinde ii¢ ambarl bir
gemi de inga etmisti. Klintberg, kaleme aldig bir dilekgede Os-
manl hiikiimetinden asistaninin toplam 240 kurug tutan 3 ayhik
6denmemis maaginin ddenmesini talep etmigti.!

7 Haziran 1795'te Rhodé’nin ekibiyle gelen teknisyenlerden
Malmen, Carlstrand ve Hallen™ Tersane-i Amire’deki kuru havu-
zuningasindaistihdam edilmiglerdi. Bu Isveglilerden Carlstrand’in
uzmanlik alani tam olarak bilinemiyor, ancak Hallen’in bir teknik

110 Bostan, “Osmanh Bahriyesi'nin Modernlesmesinde Yabanc1 Uzmanlarin Rolii’; s. 183.

111 Osmanh belgelerinde gemi insa ettirici mimar- sdni olarak geger. Bkz. BOA. CB,
or. 1204.

112 Toplam maliyeti 23.308 kurustu. Bkz, BOA. CB, nr. 2144 (26 Temmuz 1797).

113 E. Z. Karal, “Selim I1I Devrinde Osmanh Bahriyesi Hakkinda Vesikalar”, Tarih
Vesikalars 1, nr. 3 (1941), s. 209.

114 BOA. CB, nr. 1408 (21 Temmuz 1800).

115 BOA. CB, nr. 1638.

116 Bostan, a.g.m., s. 183.
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ressam oldugu ve kuru havuzun tasarim ve plarmim hazirladig:
biliniyor."”” Hallen’in ¢izdigi kuru havuz plani Bagbakanlik Osmanlt
Arsivleri’'nde bulunmaktadir."® Malmen ise bir gemi topgusu olarak
kargimiza gikiyor."® Bu ii¢ uzmanla birlikte Rhodé ve terciimani-
nin toplam 1.560 kurusg tutarindaki 1797 yih Ramazan maaglarin
Osmanl hiikiimetinden talep ettikleri anlagiliyor.'®

isvec ekibinde bulunan Shantz, Weidenheim, Minthen, Elms-
trom, Longren, Leon ve Bragran hakkinda fazla bir bilgimiz yok.
Ancak Shantz, Weidenheim ve Minthen’in deniz subaylarn (deryd
oficyali) oldugu ve aylik 350’ser kurus maas aldiklar; Elmstrém’iin
makaraci, Longren’in dogramaci, Leon’un demirci ve Bragran'in
da tag kesicisi oldugu ve hizmetleri karsihginda ayhk 160 kurug
maas aldiklan belirtiliyor.'

Ingiliz Uzmanlar

Ingiltere ile Osmanh Devleti arasinda teknoloji transferine yone-
lik ilk belgelerden biri I11. Selim’in tahta ¢ikmasindan kisa bir siire
6ncesine, 1788 yilina aittir. Burada daha 6nceden iki iilke arasinda
yapilan bir anlagma iizerine bir Ingiliz kalyon ingacismnin Istanbul’a
gonderilmesi konu edilir. Bu konuda Ingiliz Biiyiikelgisi'ne bag-
vurulur ve o da kendi tilkesiyle yazisarak gelismeleri takip eder.
Ancak tiim bunlara ragmen Osmanl hiikiimeti bir cevap alamaz
ve bu gecikme durumunu siirmekte olan Ispanya-Ingiltere sa-
vaglarina baglar. Bu arada Osmanli hiikiimeti Ingiltere’den iki
adet top ve humbara dokiimcii ustast talep eder. Istanbul’ daki Ingiliz
Biiyiikelgisi bir taraftan yazigmalar1 devam ettirip bir taraftan da
ingiltere’den gelecek cevabi beklerken Osmanli Devleti'ne, bazi
hiinerli iggileri Ingiltere’ye géndererek 5-6 ay icinde sanatlarinda
uzmanlagmalarina firsat verilmesini ve arzu edilirse bu konuyu

117 Tezel, Anadolu Tiirkleri'nin Deniz Tarihi 1 (Istanbul, 1973), 5. 656.
118 BOA. HH, nr. 55150.

119 BOA. CB, nr. 1204.

120 BOA. CB, nr. 2463.

121 BOA. CB, nr. 1204 (Arahk-Ocak 1794-95).
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Ingiltere’ye iletebilecegini belirtir. Osmanl hiikiimeti, bu teklifi
reddetmemekle beraber daha 6nceden gonderilmesi vadedilen
kalyon inga uzmanlarinin durumunu sormaya devam eder.'? Ya-
zigmalarin akibeti bilinmiyor ancak heriki tarafin askerf i birligine
olumlu yaklastiklar gériiliiyor.

Istanbul’daki Ingiliz Biiyiikelgisi Robert Ainslie iilkesine gon-
derdigi 22 Subat 1793 tarihli bir raporda Kaptan Pasa ile tanis-
tinldigini ve kendisinden tersaneyi teftis ederek problemleri ve

. ¢oziim yollarini tespit etmesininrica edildigini belirtir. Rapora gore
Osmanl hiikiimeti kalic1 bir plan dahilinde cahismak istemekteydi
ve durumlarinin hassasiyetinden haberdar olarak her tiirlii tegviki
yapmaya hazirdi'®

Sonraki yillarda Osmanlilarin zaman zaman farkh yabanci ka-
nallar kullanarak Ingiliz uzmanlarin isthdamina yéneldikleri de
goriiliiyor. 1794-95'te 45,5 zira (34,48 m) uzunlugunda yeni bir
firkateyn yapimina karar verildiginde, Isvegli terciiman Muradca
iki ing_iliz subayini yanina alarak Bec kentinden Istanbul’a dogru
yola ¢ikmigtl. Muradca’nin ifadesiyle, bu subaylardan biri gemi
ingasinda (ingd-i sefdin) ve gemi imalinde (imdl-i sefdin), digeri ise
kara askeriyesinde uzmandi. Gemi uzmaninin kapasitesini 6lgmek
isteyen Osmanl1 hiikiimeti kendisinden bir gemi modeli ¢izmesini
istedi. Cizdigi model uzmanlarca begenildi ve kendisine iltifat
edildi. Bunlar olurken sefer zamaninda Tuna Nehri sahilinde inga
edilen donanmanin hizmetinde ¢alismak tizere geometri (fenn-i
hendese) ve gemi ingas1 konularinda uzman olan iki Ingiliz de ta-
lep iizerine Istanbul’a geldi. Bunlardan biri bir hastalik dénemini
atlattiktan sonra kendinden istenen gemi modelini bagariyla ¢izdi
ve boylece bu kisilerin istihdam siiregleri baglad1.'

Bu arada 1787-92’deki savag sirasinda Osmanli donanmasi-
nin Karadeniz’deki faaliyetlerinde istihdam edilen Daniel isimli

122 BOA. HH, nr. 9080 (1203).
123 NA. FO 78/14, 5. 24 (22 $ubat 1793).
124 BOA. HH, no. 15370 (1794-95).
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bir Ingiliz, Osmanh Devleti'nin Londra’ya gonderdigi ilk daimi
biiyiikelgi olan Yusuf Agah Efendi'nin'? “Ingaat iglerinden anlar
fakat herhangi bir bilim dalinda uzmanlhg: yoktur” notunu tasi-
yan tavsiyyendmesi ve eski reisiilkiittab Mehmed Rasid Efendi'nin
isaretiyle Osmanli hiikiimetine bagvurmus ve 7 Mart 1795'te 400
kurus maagla goreve kabul edilmisti. Gorev stiresi pek uzun siir-
meyen Daniel, ’herhangi bir hiineri olmadig ve istihdama uygun
bulunmadig)’ gerekgesiyle 3 Agustos 1795 tarihinde gorevden
alinarak kendisine verilen maags kesilmisti.'?

Sir Robert Ainslie’den sonra Mayis 1794'te Ingiltere’nin Istan-
bul’daki biiyiikelgisi olup bu gorevi 1794-95 ile 1812-20 arasinda
iki kez yiiriiten'”” Sir Robert Liston’un (1742-1836)25 Haziran 1795
tarihli raporundan 6grendigimiz bir bagka Ingiliz uzman da Richard
White idi. Daha énceleri Thames Nehri’'nde gambot (gunboat) ingast
caligmalarina katilan White’in, Yusuf Agah Efendi'nin tavsiye ve
bilgilendirmeleri ile Istanbul’a geldigi ve istihdam edildigi anla-
siiyor. Whitein istihdamindan birkag giin 6nce gelismis bir plan
dahilinde inga edilen 40 gambotluk bir birlik ile Karadeniz’in bazi
limanlaninda inga edilen gambotlar Istanbul Bogazi'na getirilmigti
ve bagka gemilerin gelmesi de beklenmekteydi. White’in bu plan
dahilinde istihdam edildigi anlagilmaktadir.'® 10 Temmuz 1796
tarihli bir yazisma, donanma iglerinde uzman (naval mechanic) White

125 Osmanh Devletinin Temmuz 1793te Avrupada agtig1 ilk ikamet biyikelgiligine
getirilen Yusuf Agah Efendinin gérev ve faaliyetleri konusunda kapsamh bir ¢a-
ligmaigin bkz. M. Alaaddin Yalginkaya, The First Permenant Ottoman Embassy in
Europe-The Embassy of Yusuf Agah Efendi to London (1793-1797), (Istanbul: The
Isis Press, 2010). Konumuzun kapsam1 disinda olmakla beraber sonraki yillarda
Osmanh Devleti'nde gérev alan Ingiliz denizcilik misyonlariyla ilgili olarak bkz.
Chris B. Rooney, “The international significance of British naval missions to the
Ottoman Empire, 1908-14", Middle Eastern Studies, 34: 1, (1998), s. 1-29.

126 Beydilli, a.g.e.,s. 89. 14 Agustos 1791 tarihli bir belgede Tuna Kaptan1 Ahmet Pasa
maiyyetinde ¢alismaya memur edilen Daniel ve Edward isimli iki ingilizmiihendise
lizum kalmadigs iin geri gonderildikleri belirtiimektedir. Bkz. BOA.CB, nr. 5793.

127 Private Papers of British Diplomats 1782-1900 (Londra: The Royal Commission
on Historical Manuscripts, Guides to Sources for British History, Her Majesty’s
Stationary Office, 1895), s. 40.

128 NA. FO 78/16, 5. 168.
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ile birlikte aralarinda Comte de Bizemont, Chevalier de Montclar
ve de Cressur gibi kraliyet rejimi yanhs iist diizey Fransizlarin
bulundugu toplulugun tiimiiniin gérevden alindigin ve bu du-
rumunbilhassa Ingiliz yetkililerince diplomatik nezaket agisindan
adaletsiz ve kaba bir davranis olarak nitelendirildigini belirtir. Bu
arada gorevden alinan White'in Rusya tizerinden tilkesine déndiigii

anlasilmaktadir.’®

Yusuf Agah Efendi'nin tavsiye mektubuyla (tavsiyyename)
Istanbul’a gelen Ingiliz uzmanlardan biri de Olaf isimli bir havuz
mimaridir. Ancak kendisine uygun bir ¢alisma alan1 bulunamadig
i¢in istihdam edilememis ve 6nceden tespit edilen 500 kurugluk
maas! (gereksiz masraflardan kaginmak amaciyla) 6denmeksizin
22 Haziran 1796’da iilkesine geri génderilmistir. Havuz ingasinda
istihdam edilmemesinin ardinda Isvegli miithendis Rhodé ve eki-
binin ¢alismalar1 oldugu belirtilmektedir.'*

Denizcilik igleriyle ilgili olarak ismi gegen Ingilizlerden biri
de Spurring’dir. Stanford Shaw, detay vermeksizin kendisinin
Tersane-i Amire’de istihdam edilen yabanc: teknisyenlerden oldu-
gunu ve Selimiye kalyonunu inga ettigini belirtir.'® Bu goriisiini
anonim bir Fransiz belgesine dayandiran Shaw, Enver ZiyaKaral in
makalesinde'®? Selimiye kalyonunun insacisinin Fransiz Le Brun
olarak ifade edildigini belirtir. Osmanl kaynaklarinda, en azindan
bizim incelediklerimizde, Spurring ismine rastlanamamaktadir.
Ancak 7 Ra 1215/29 Temmuz 1800 tarihli bir hatt-1 hiimaytinda
‘Isportunf’ ya da’Sportunf’ seklinde gegen ismin Ingiliz Spurring
oldugu anlagiliyor. Zira Tersine-i Amire’de dort marangoz ve bir
terciiman ile birlikte ¢ahsirken igini birakarak 1798-99 arasinda tam

129 NA.FO 78/17,s. 102.

130 Beydilli, a.g.e., s. 89.

131 “Essai sur la puissance navale des Turcs”, (A E Memoires et Documents, Turquie,
nr. 30, fol. 355)'a dayandurir. Bkz. Stanford Shaw, “Selim III and the Ottoman Navy”,
s. 223-225.

132 Karal, “Selim III Devrinde Osmanh Bahriyesi Hakkinda Vesikalar”, s. 206.
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yetkili Ingiliz 6zel elgisi (Plenipotentiary) olan’® Amiral Sir William
Sidney Smith’in (1764-1840) yanina gittigi, kendisinin ricast tizerine
nezaketen tekrar istihdam edildigi ve ekibiyle beraber Rodos’ta
iki direkli bir brik gemisi ingasinda gorevlendirildigi belirtilmek-
tedir."* Yerli kaynaklardaki bilgilerimiz bu kadar olmakla beraber
Ingiliz Devlet Arsivleri’nde aydinlatici bilgilere ulagilabilmektedir.
Buna gore, Spurring 1799 yili kiginda Tigre gemisiyle Istanbul’a
gelir. Gemi ingacisi olarak istihdam edilir ve kendisine 500 kurus,
ogluna ise 140 kurus tutarinda aylik verilecegi belirtilir. Gérevi,
Tiirk tersanelerinde galigmak ve ara sira buralara ugramas: muh-
temel Ingiliz gemilerine yardimda bulunmaktir. Anlagma uyarinca
yapacag) faaliyet ve gérevlendirmelerde tamamen Osmanl idare-
sine tabi olmakla beraber Ingiliz Konsoloslugu ile yakin bir iligki
icerisinde olmasi 6ngoriilen Spurring, Ingiliz Saray1’'nda ikamet
etmekte ve Kaptan Paga’nin izni ve gorevlendirmesi diginda her-
hangi bir sebeple Istanbul’dan ayrilamamaktadir. Spurring 1799’da
birkag gambot'* inga eder ve Kaptan Paga bu gemilerle yakindan
ilgilenir. Ancak sergiledigi 6ne siiriilen 'kibirli ve kiistah tavirlar’
yliziinden Kaptan Paga’ya oldukga itici gelir ve kendisine bagka
gorev verilmez.

Lord Elgin’in araya girmesiyle bir kez daha giindeme gelen
Spurring, Kaptan Paga ile yapilan anlagmalar uyarinca tekrar go-
revlendirilir. Buna ragmen Spurring kimseye haber vermeden
ortadan kaybolur. Lord Elgin, kendisini iki giin boyunca arasa da
nerede olduguna dair higbir sey 6grenemez. Bir cumartesi giinii
gizlice sehirden ayrildig ve Lord Elgin’ibilgilendirmeden Kibris’a

133 Private Papers of British Diplomats 1782- 1900 (Londra: The Royal Commission
on Historical Manuscripts, Guides to Sources for British History, Her Majesty’s
Stationary Office, 1895), s. 62.

134 BOA. HH., nr. 4548/C (07/Ra/1215-29 Temmuz 1800).

135 Tom Pocock’un belirttigine gore, 1796 yilinda Lord Bridport tarafindan elegegirilen
eski bir Fransiz gemisi olan Tigre, Ekim 1799da bir grup Ingiliz gemi yapimcisini
getirmisti. Bu ekip Osmanlilara sadece gambot yapimini degil, ayni1 zamanda hat
gemilerinin insastm da 6gretiyordu. Bkz. A Thirst for Glory: The Life of Admiral
Sir Sidney Smith (Londra: Pimlico, 1998), s. 84.
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gittigi ortaya gikar. Bu durum Osmanl hiikiimeti nezdinde Lord
Elgin’i miigkil bir duruma sokar. Elgin, baz: Ingiliz biirokratlariyla
yaptig1 yazismalar sonucunda, Spurring’in maiyyetinde ¢alisan
dort gemi ingacisimin onun gidisinden haberdar olduklar: halde
nereye gittigini ve ne siireyle ortada olmadigini bilmediklerini
beyan ettiklerini 6grenir. Daha sonra Spurring’in Avusturyali siyasi
aracilarin maiyyetindeki bir grup yenigeriyle birlikte yola giktig1
ve bundan 6nce muhtemelen Sir Sidney Smith ile goriiserek bazi
seyahat malzemelerini ve mektuplar kendisinden temin ettigi

ortaya gikar.

Bu durumu égrenen Lord Elgin, Sir Sidney Smith’e bir mektup
yazar. Aldig1 cevabi mektup kendisini o kadar sagirtmugtir ki, bu
ytiizden ikinci bir mektup daha yazmak zorunda kalir.'* Smith’in
yazdig1 17 Mart 1800 tarihli politik cevabi mektupta, Spurring’in
Istanbul’daki islerin uzun siiredir durgunlugundan istifade ile
sahsi igi icin kendi patronu ve komutanina katilmak iizere kisa bir
geziye qiktig1, kendi yoklugunda yerine Kaptan Paga’nin isteklerini
gergeklestirmek iizere yardimcisim gorevlendirdigi belirtiliyordu.’?”
Aldig1 cevaptan hi¢ de tatmin olmayan Lord Elgin, Spurring’in
kiminizniyle Istanbul’dan aynldigimi sordugundaSmith’den yine
diplomatik ve kagamak bir cevap gelir. Daha 6nceki mektubunu
tekrar eden Smith, Spurring’in bizzat kendisine ya da Kraliyet
Sarayr’'ndaki komutanina bu sorular1 yéneltmesini tavsiye eder.
Bunun iizerine Lord Elgin, Spurring’in emirleri dogrudan ya da
dolayli olarak Smith’den aldigim anlar'*® ve Lord Grenville’ye
yazdi1 26 Mart 1800 tarihli mektubunda, Smith ile daha fazla ya-
zigma yapmasinin kendi yetkisinin disinda oldugunu ve Osmanl

hiikiimetinin zaten Spurring’i istihdam etmekten vazgegtigini

136 Earl of Elgin’in istanbuldan Dasisleri Bakani Lord Grenville'ye yazdign 18 Mart
1800 tarihli yazi i¢in bkz. NA. FO 78/28, nr. 33, 5. 313-316.

137 NA.FO 78/28,s. 317 (17 Mart 1800).

138 NA. FO 78/28, s. 317-318 (17 Mart 1800).
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belirtir.'® Yukarida bahsettigimiz 29 Temmuz 1800 tarihli hatt-1
hiimay(@nda verilen bilgi bundan sonraki siireci bir nebze de olsa
aktarmaktadir. Nitekim her ne kadar kendisinin isttihdamindan
vazgecildigi belirtilse de Spurring’in, Smith’in ricasi lizerine neza-
keten tekrar devlet tarafindan gérevlendirildigi anlagiliyor. Ancak,
bu sefer Istanbul’ daki Tersane-i Amire’de degil de ekibiyle beraber
Rodos’ta iki direkli bir brik gemisi ingasinda istihdam edildigi be-
lirtilmektedir.'* Siirecin bundan sonraki kismi1 hakkinda bilgimiz
yoktur. Tiim bunlardan hareketle Spurring’in Osmanl hiikiime-
tivle Ingiliz hiikiimetini temsil eden yetkililer arasinda gegici bir
diplomatik karmaga ve krize yol agan tartigmal1 bir gemi ingacisi
oldugu ve bundan biiyiik 6lgiide Sidney Smith’in sorumlu oldugu
sonucu qkarilabilir.

Yusuf Agah Efendi’nin tavsiyyenamesi ile Istanbul’a gelen
miihendislerden bir digeri de General Nathaniel Cooke’dur. 1796
yil1 Ocak ayinin ilk yarisinda Comte de Bizemont, Chevalier de
Montclar ve de Conefsir ismindeki li¢ Fransiz miilteciyle birlikte
Istanbul’a gelmistir. Ayrica Cooke’un maiyyetinde ismi bilinmeyen
bir demircinin de oldugu, ancak Eflak’a gelindiginde hastalanip
memleketine dondiigii belirtilmektedir. Yusuf Agah Efendi'nin
Londra’dan hareketi 6ncesinde bu demirci ustasina harcirah olarak
737,5 kurug 6dedigi bilinmektedir. Yusuf Agah Efendi ile Cooke
arasinda Londra’da yapilan anlagma uyarinca Cooke’a 5.000 kurug
harairah verilmis ve Istanbul’da goreve bagladiginda aylik 1.000
kurus maag ve muayyen bir miktar tayinat verilecegi belirtilmigtir.
15 Ocak 1796 tarihinde Osmanl: yetkililerinden ilave taleplerde
bulunan Cooke, talepleri yerine getirilmezse iilkesine geri dénece-
gini belirtmistir. Talepleri degerlendirilen ve kabul edilen Cooke,
Osmanli Devleti hizmetinde ¢alismaya baglar. Karadeniz’deki

139 NA. FO 78/28,5.338, nir. 36 (26 Mart 1800). Bu diplomatik yazismalar, Osmanh
Devleti Terciimam Alexander de Sutzo’ya B. Pisani tarafindan yazilan 18 Mart
1800 tarihli Fransizca bir belgeden de takip edilebilir. Bkz. NA. FO 78/28, s. 319
(18 Mart 1800).

140 BOA.HH., nr. 4548/C (07/Ra/1215-29 Temmuz 1800).
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Osmanh donanmasinin Rus donanmasini tahrip etmesi ve aym
zamanda kara birliklerinin de Ruslara saldiracak sekilde hazirlan-
masini ihtiva eden projesini Osmanl1 hiikiimetine sunmusgtur. Bun-
larin disinda Osmanhlarin Temegvar tizerinden Fransa ile savasip
Avusturya’ya saldirmasim da 6nermisti. Temmuz 1796’da Cooke’un
projesi, Osmanl1 Devleti’'ni gereksiz yere Rusya ve Avusturya ile
karg1 karsiya getirecegi gerekgesiyle Reisiilkiittab Ebubekir Ratib
Efendi tarafindan reddedildi. Bab1ali kendisini maceraperest olarak
nitelendirip gérevden aldi Bu hareketin Ingiliz yetkililer tarafindan
memnuniyetle kargilandig1 anlagiliyor. Nitekim, Ingiliz maslahat-
glizar Smith tarafindan 10 Temmuz 1796’da Lord Grenville’ye
gonderilen raporda bu memnuniyet belirtilmisti. Gérevine son
verilen Cooke, Haziran 1797’ye kadar Tiirkiye’de kald1 ve daha
sonra Izmir iizerinden Italya’ya gitmeye galigt1.!*

Osmanh deniz teknolojisinin yani sira birgok farkli alanda hiz-
met veren Ingiliz miihendislerinden biri de daha sonradan ihtida
ederek Miisliiman olan Baily / Bailey'dir. Ihtidasindan sonra “Mii-
hendisSelim Aga, Selim Efendi ve Ingiliz Selim” isimleriyle anilmug-
tir. Kendisinin bir akrabasiyla yasadig), bir seref meselesi yiiziinden
iilkesini terk ettigi ve daha sonra da Miisliiman oldugu belirtilir.'*2
Ingiliz matematikgisi ve Kraliyet Askeri Akademisi’nde (Royal
Military Academy) matematik profesérii olan John Bonnycastle’dan
ders almig ve bu akademide egitim gérmiis olmast muhtemeldir.'*
1792’de 30 kurus maagla’* Osmanl hizmetine giren Miihendis
Selim, Kiigiik Rasid Efendi’nin yardimaisi olarak ¢alismaya bas-

141 Mehmet Alaaddin Yalginkaya, “Nizam-1 Cedid Déneminde Osmanh Devleti’nin
Modernlesmesinde Ingilizlerin Rolii", Osmants, c. 6, (Ankara: Yeni Tiirkiye Yayinlari,
1999), s. 690-691.

142 O. Nuri Ergin, Tiirkiye Maarif Tarihi, I-11 (Istanbul, 1977), s. 322; NA. FO 78/15,
(1794),s. 342, -

143 Mustafa Kagar, “Sultanun Isimsiz Kahramanlan, Osmanl Hizmetindeki Miihtedi
Avrupalilar”, Osmanh Bankasi Arsiv ve Aragtirma Merkezi'nde sunulan 12 Arahik
2007 tarihli konusma metni. (http://www.obarsiv.com/e_voyvoda_0708.html.,
s. 10-11).

144 Beydilli, a.g.e., s. 53.

-178~



— OSMANLI VE MODERNLESME —

lar. Bender Kalesi'nin restorasyonunda gérev alir. Dinyester ve
Tuna’nin biiyiik boliimiinde askeri agidan gozlemler yapar ve tah-
kim edilecekyerler hakkinda raporlar hazirlar. Dinyester Nehri'nin
tizerinde Bender’in yaklasik 30 mil asagisinda Akkerman mevzi-
lerinin tahkimati ile gemilerin seyri (navigasyon) i¢in uygun olan
enderin su derinliginin bulundugu Tuna’nin kuzey ucundaki Kili
istihkdmlarinin giiglendirilmesinde gérev alir. 56z konusu yerler
i¢in hazirladig1 planlar Celebi Efendi’nin bagkanhigindaki Yiice
Divan’in askerf kanadinda ele alinarak degerlendirilmistir.'** 6
Mart 1794'te Ismail Kalesi'nin ve daha sonra Yergogii, Nis ve bazi
diger kalelerin onariminda ¢alismigtir. Bu mekanlardaki insa ve
onarim faaliyetlerinde geometri yontemlerine bagvurmustur.™¢

Egitim faaliyetlerinde de boy gésteren Selim, 27 Ekim 1797’de
miihendishane ikinci halifesi Hiiseyin Rifki Tamani ile birlikte
Ustl-i Hendese isimli eseri Ingilizceden Tiirkgeye terciime eder.'
Mustafa Kagar’a gore Selim Efendi bizzat kendisi ‘listadim’ dedigi
Bonnycastle’in Oklid geometrisine ait eserini yukaridaki isimle
terciime etmigtir.

Fransizlarin 1799’'daki saldirilarinin ardindan Sadrazam Yusuf
Ziya Paga’nin komutasinda Osmanlilarla birlikte Misir savunma-
sinda gorev almasi meselesi giindeme gelen Miihendis Selim, bu
gorevi kabul etmediginde aylik maasi olan 100 kurus kesilmistir.
Gok gegmeden ayn maagla tekrar goreve alinmis ve mithendishéane
kiitiiphanesinde bulunan harita hazirlama, geometri, kale yapimi1
veistihkam, gegici siper kazma, képrii yapimy, diinya atlas: (Atlas-1
Kebir) yapma, alet edevat ¢gizimleri ve teorik bilgilerin uygulamaya
konmas: konularindaki Ingilizce, Fransizca ve Italyanca kitaplari
Tiirkgeye terciime etmeisinde istihdam edilmistir. Miihendishdne
hocas1 Abdurrahman Efendi’nin tavsiyesiyle Miihendishéne-i

145NA. FO 78/15 (1794), s. 342.

146 Beydilli, a.g.e., s. 53.

147 Beydilli, a.ge., s. 53, 254.

148 Kagar, “Sultanin isimsiz Kahramanlari, Osmanh Hizmetindeki Mihtedi Avrupa-
blar™, s. 11.
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Berri-i Hiimdyun’a beginci halife/kalfa (0 zamana kadar sadece
dort halife vardi) olarak tayin edilmis ve 12 Agustos 1801’de eline
berat verilerek maag: 6nce 600 kuruga, daha sonra da 700 kuruga
gakartilmig ve bu meblag devlet hazinesinden (cdnib-i miri) 6den-
mistir. Bu arada tersanedeki gérevine devam etmis ve burada bazi

carklar icat ve inga etmigtir.!¥

Selim Efendi balon ugurma girisimleriyle de séhret bulmustur.
Osmanli Devleti’ nde askeri amagla boyle bir teknolojinin kullanil-
masl ilk defa onun girisimleriyle baglamistir. Diisman tarafindan
kusatilmig bir kalenin disindaki miittefik giiglerle haberlesmek ya
da onlara mesaj gondermek amaciyla hava sartlarinin da uygun
oldugu ortamlarda bu tiirden balonlar kullanilmaktaydi Selim
Efendi 1801 giiziinde, igini sicak hava ile doldurdugu insansiz
birbalonla birkag ugus denemesi yapmisti. Bu yeni icadini Sultan
IIL Selim’e sunmus ve Sultan tarafindan memnuniyetle karsi-
lanmisti. Ilk ugus denemesinde balon Corlu yakinlarindaki bir
tarlaya inmis ve tarla sahibi bu tuhaf nesneyi o yorenin kadisina
gotiirmiis ve haberler boylece Istanbul’a ulagmust1. Ikinci deneme-
sinde Selim, balonuna ahsaptan yapilmis bir insan maketi iligtirdi.
Balon bir kalenin surlarina takilinca bu ahgsap adam Bozhéne’ye
kadar gitmisti. Ugiincii denemede kirmizi kumagtan yapilan bir
balon uguruldu. Balonun igerisine kad1 ve naiblere hitaben “Sayet
bu balon sizin yonetiminiz altinda yasayan birinin eline gegerse
Babiali'yi/ Istanbul’u haberdar etsin” ciimlelerinin yazili oldugu
bir mesaj konmustu. Bu deneme bagarili olmus ve Sakiz Naibi
Efendi mesaji gorerek Istanbul’a ulagtirmigti. Bagarisindan dolay:
Sultan tarafindan 6diillendirilen Miihendis Selim miihendishaneye
tayin edildi. Selim denemelerine devam etti ve 26 Ekim 1801'de
Misirin kurtulug merasimleri sirasinda Yali Kogkii 6ntinde bir

bagka ugus gosterisi yapt. Bu tarihte Selim Efendi hendesehanede

149 Beydilli, a.g.e., 5. 53.
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halife gorevinde bulunuyordu ve tersanede havdi figek imal etme
isinden sorumluydu.'*

Osmanl argiv belgeleri Selim Efendi’nin sonraki hizmetleri
hakkinda bazi bilgiler vermektedir. Kendisi Misir Seferi sirasinda
ordunun hizmetinde ¢alismig ve muhtelif haritalar ¢izmigti. Selim
Efendi’nin, 1801'deki hizmetlerinden dolay1 aldig maag, Mayis-Ha-
ziran 1802’den itibaren 70 kurus kadar artinlmigt. 1803-04 yilinda
verdigi bir dilekge ile toplam 1.190 kurug (aylik 170 kurug) tutan 7
aylik maagini (Rebiiilevvel ay1 bagindan Sevval ay1 sonuna kadar)
talep etmekteydi ve yapilan degerlendirme sonucunda s6z konusu
meblag kendisine 6denmisti. Selim Efendi, 1803’'te Kaptaniderya
Hiiseyin Paga’min talimatiyla Misir’a gitmek iizere gérevlendiril-
migti. Tersane-i Amire Emini Aziz Efendi’nin y6netimi sirasinda
Tersane-i Amire’deki biiyiik havuz kuyularinda kullarulmak iizere
yeni icat edilmis ates tulumbasinin yapim ve iiretimini 6grenme-
ye memur edilmisti.”® Osmanh argiv belgesinde ‘ates tulumbasir’
seklinde bahsedilen bu makine Kagar’in makalesinde ‘tulumba-i
nariye’ olarak geger. Kagar, Selim Efendi’nin ‘buhar giiciiyle ¢al-
san’ bu makineyi satin almak iizere Ingiltere’ye gonderildigini ve
orada g y1l kaldigin belirtir.’

Ancak Istanbul’daki Ingiliz uzmanlar grubuyla ingiliz hiik iimeti
arasindaki 2-11 Aralik 1805 tarihli yazigmalarda, Osmanlilarin
ingiltere’den talep ettikleri buhar makinesi cercevesinde ismi Baily
olarak zikredilir. Yazigsmalarda bir miihtedi olan Baily’nin Tiirk-
ler arasinda iyi derecede matematik bilen kabiliyetli bir mekanik
miihendisi olarak tanindig1 ve kendisine ¢ok biiyiik bir giiven
duyuldugu belirtilmektedir.'*?

150 Ekmeleddin thsanoglu, “Osmanh Havaciligina Genel Bir Bakis", E. Thsanoglu-
Mustafa Kagar (ed.), Cagini Yakalayan Osmanli-Osmanli Devletinde Modern Ha-
berlesme ve Ulasim Teknikleri (Istanbul: IRCICA, 1995), s. 502-504; Ahmed Efendi
(Sirkatibi), ITL Selim’in Sirkatibi Ahmed Efendi Tarafindan Tutulan Riizname, Sema
Arikan (ed.), (Ankara: TTK, 1993), s. 361-362; Cabi Tarihi, s. 59.

151 BOA. CB, nr. 4010 (18 Rebiiilevvel 1218/8 Temmuz 1803).

152 Kagar, a.gm, s. 11.

153 NA. FO 78/46 (2 Aralik 1805) ve (11 Aralik 1805).
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Kabakg1 Isyani sonrasinda III. Selim’in tahttan indirilmesinin
akabinde, 15 yillik hizmetine ve yakin zamanda kendisine verilen
Hassa Silahgorlugu (silahlardan sorumlu saray subaylig1) unvanina
ragmen Baily’nin maas1 kesilmistir. Aldig1 maastan bagka geliri ol-
mayan Selim Efendi gecim sikintis1 gekmeye baglamis ve kendisine
bir maag baglanmas: yoniindeki talepleri, uygun kosullarin olus-
masini beklemesini salik veren ilgili makamlarca reddedilmisgtir.’
Bazi yazarlar Selim Efendi’nin kendisine yapilan k6tii muameleden
dolay: iilkeyi terk ettigini soylerken,'ss digerleri Kabakgi Isyani
sonrasinda asi yenigeriler tarafindan 6ldiiriilmiis olabilecegini
belirtmektedir.’>

Diger Yabanci1 Uzmanlar

Tersane-i Amire’de istihdam edilen yabancilar arasinda fark-
I1 tilkelerden gelen uzmanlar da bulunuyordu. Bunlardan ikisi
Ispanyol’du. Wloa/Volla isimli olan uzman 1794 yilinda hatin
sayilir bir maas karsiliginda Celebi Efendi’nin idaresinde yeni
kurulan silah fabrikasinda miihendis olarak galxgnwh.m Levent

154 Beydilli, a.ge., s. 53.

155 Mustafa Kagar, Menakib-1 Kethiidazade Mehmed Arif Efendi isimli eseri referans
gostererek Selim Efendi’nin III. Selim zamaninda Istanbula geldigini, demir eritme
tesisleri yapimi ile gemilerde kullanilan zincir gibi demir alet ve edevati imal etmeye
muktedir bir kisi oldugunu belirtir. Ayrica kendisinin Miislimanlarin klyaﬁet ve
adetlerini sevdigi i¢in Miisliimanlig kabul ettigini belirtir. ihtidasimin ardindan,
kendileriyle rahatca bir araya gelip goriisebildigi devlet ricali daha sonra kendisini
giydigi Miisliiman kiyafetlerinden dolay: tahkir etmeye baglarlar. Bunun iizerine
“Meger bilgi benim kafamda degil, sapkamdaymus” diyerek iilkeyi terk eder. Mehmet
Arif Efendiden bu bilgileri aktaran Kagar, Arif Efendi’'nin “Sayet Selim Efendi’ye
saygisizhik yapmayip kendisini istihdam edebilseydik, simdi miikkemmel demir
dokiimhanelerimiz olurdu, maalesef onu kaybettik” sézlerinialntilar. Bkz. Kagar,
“Osmanli Imparatorlugu’'nda Askéri Teknik Egitimde Modernlesme Galigmalar”,
s. 108.

156 Mehmet Alaaddin Yalginkaya, “Nizam-1Cedid Doneminde Osmanh Devleti’nin
Modernlesmesinde ingilizlerin Rolii", Osmanlt, c. 6, (Ankara: Yeni Tirkiye Yayinlari,
1999), s. 688-689; Cegen, s. 14.

157 Belgede Celebi Efendi’nin kim oldugu belirtilmiyor. NA. FO 78/15, s. 338.
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Giftligi'ndeki bu fabrika, tiifek ve mermi iiretmekteydi.'*® Miguel
ismini tagtyan ikinci uzman, Ispanyol hiikiimetinin izni gergeve-
sinde Istanbul’a gelmis ve Ocak 1794’ten itibaren 1795-96 yilina

kadar 500 kurus maagla Osmanli hizmetinde ¢alismigt1.’*®

Osmanli hizmetinde galigan yabancilardan biri de Avusturyal
(Nemge) bir k6prii mimari ve teknik ressam olup dahasonraihtida
ederek Mustafaisminialan Andon/Antoinidi. 17 Ekim 1790°da g6-
reve baglayan Antoin bir¢ok ¢izim yapmanin yani sira Silistre’deki
bir képriiniin planin1 da ¢izmis ve bagmimarca degerlendirilmek
tizere ilgili Osmanli makamlarina gondermis, kendisinin geometri
(ilm-i hendese) ve koprii ingaatlarina olan hakimiyeti biiyiik takdir
toplamigts.'s

Yabancilardan bir bagkas: da Isvegli Klintberg’in 1800’ deki ta-
lep yazisinda ad1 gegen Cenevizli demirci (dhenger) Yakomi idi.
Yakomi, Tersane-i Amire’de inga edilen iig ambarli bir kalyonda
kullanilacak demir arag ve gereglerin (edevat-1aheniyye) iiretilmesi
isinde caligmigtr.’! Kalyonlarda kullanilan tiifek ve demir ekipma-
nin tamirinde™? de gérev alan Yakomi, tersanedeki biiyiik kuru
havuzun ingasi sirasinda tavgan'¢® olarak da faaliyet gstermigti.'**
Yakomi‘yle aym iilkeden olan Venedik asill1 Yozop (Joseppo) ise
Tersane-i Amire ve Rodos’ta inga edilen kalyonlarda hemgehri-
siyle birlikte marangoz olarak hizmet vermisti. 2 Haziran1796'da
kendilerine 80’er kurus aylik verilmis ve maaglar1 Mayis 1805'ten
itibaren 100 kuruga ¢ikartilmigts,'®

158 Shaw, ‘Volla’ isminikullanir. Bkz. Between Old and New, s. 140.

159 Beydilli, a g.e., s. 89.

160 BOA. HH, nr. 9792

161 BOA.CB, nr. 1638.

162 1. Bostan, BOA. CB, nr. 12738.

163 Tavgan, denizcilikte ince islerle ugragan marangozlara verilen addir. Bkz. Uzun-
carsil, a.ge,s. 474,

164 “Osmanl Bahriyesinde Modernlesme Hareketleri I: Tersanede Biiyitkk Havuz Insas
(1794-1800)", 150. Yilinda Tanzimat (1992), s. 79.

165 BOA. CB, nr. 1124, 1534, 1638, 2478, 8098.
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Osmanl1 Tebaasindan Olan Uzmanlar

Yukarida ismi gegen yabanci miihendis ya da teknisyenlerle
birlikte gemi ingacisi, yeni alet ve edevat iireticisi, marangoz, de-
mirci, hafif silah tamircisi, mimar, burgucu, kuru havuz duvarasi,
donanma cerrahi ve hammal olarak hizmet veren, Osmanl tebaa-
sindan muhtelif dinlere mensup uzmanlar da vardi.'%

Camlical Kalfa-Mimar Kara Yorgi bunlardan biriydi. 1793-94'te
Kemer’de 45 zira (34,11 m) uzunlugunda, 42 toplu ve 375 personel
kapasiteli olup daha sonra bakirla kaplanan Gazdl-1 Bahri firkatey-
nini, 1796-97’de ise 27 zira (20,46 m) uzunlugunda, 22 toplu, 120
personel kapasiteli ve bakirla kaph Miirg-i Bahri korvetini inga
etmisti.’®”

Petro ve Manol Kalfa 1801-02 yillarinda bir kalyon mimarinin
ekibinde ayak mimar olarak ve ayrica tersanedeki kuru havuzun
ingasinda marangoz olarak galismigt.’®® Bu iki ismin s6z konusu

havuz ingasinin baglangicindan sonuna kadar ¢alistiklar: ve aynca

ti¢ ambarl bir geminin ingasinda hizmet verdikleri biliniyor.'*

Petro’nun 1802-03 yillarinda bazi kalyonlarin tamiri ve kuru havuz
kapilarinin onarilmasinda da gorev aldi§1, 6nceki maas: olan 35
kurusa 15 kurus zam yapilarak maasinin 50 kurusa gkartildig:
goriiliiyor.”™ Manol ise 28 Haziran 1800’de Limni Adasi’nda inga
edilen bir firkateynin inga ekibi igerisinde gorev aliyor. Manol’un

166 Maria Efthymiou, “Greek seamen in the Ottoman Navy: A reconsideration’, Following
the Nereids: Sea routes and maritime business, 16th-20th centuries, Maria Christina
Charziioannou ve Gelina Harlaftis (ed.), (Atina: Kerkyra, 2006), s. 73-83. Osmanli
donanmasindaki Rum denizcilerle lgili olarak ayrica bkz. V.V. Sfyoeras, Greek Crews
in the Turkish Fleet (Atina, 1968} T. Constantinidis, Ships, Captains and Crewmates,
1800-1830 (Atina: Royal Hellenic Navy Historical Service, 1954). Dénemin Osmanh
mithendisi profiliyle ilgili olarak kaleme alinan daha genis gergeveli bir ¢aliyma
olarak bkz. Darina Martykanova, Reconstructing Ottoman Engineers, Archaeology
of a Prafession (1789-1914) (Pisa: Pisa University Press, 2010).

167 Karal, “Selim I1l Devrinde Osmanl1 Bahriyesi Hakkinda Vesikalar”, s. 209.

168 BOA. CB, nr. 8389.

169 BOA. CB, nr. 9269.

170 BOA. CB, nr. 1250.
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icinde bulundugu ekipte, Mimar Hristo, Dag Mimar Antuvan,
Burgucubag1 Anesti ve Vasil Kalfa yer aliyordu.'” Daha sonra 1827
yilinda Manol Kalfa’run Osman Kalfa’yla birlikte Gemlik’te inga
ettigi 193 zira (146,29 m) boyunda, 55 zira (41,69 m) eninde ve 26
zira (19,70 m) yiiksekliginde, 96 toplu ve 960 miirettebat kapasiteli
Fethiye kalyonunun ingasinda gérev aldig1 ve miihendis sifatiyla
cahstig1 anlagihyor. 1828 yilinda Miihendis Sadik Bey’le birlikte
Midilli’de 42 toplu Ndvek-i Bahri firkateynini inga eden Manol, 6
yil sonra 1834’te Dimitri Kalfa’run tasanimun yaptig1 Tegrifiye'nin
ingasinda da miihendis olarak hizmet vermisti. 190 zira (144 m)
boyundaki bu kalyon, 52 zira (39,41 m) eninde ve 26 zira (19,170
m) yiiksekligindeydi. Ayrica iizerinde 98 top ve 960 personel ta-
styordu.” [leriki yillarda da Manol Kalfa’nin aktif olarak galig-
malarin sirdiirdiigii goriiliiyor. Gilinlimiizde 2 numarali kuru
havuz olarak bilinen havuzun ingasinda miihendishane hocasi
Bagmiihendis Abdiilhalim Efendi ile birlikte gorev almus ve havuzu
1821-25 arasinda bitirmiglerdi. Hig siiphesiz kendisinin III. Selim
doneminde elde ettigi tecriibe sonraki hizmetlerinde oldukga ise
yaramug goriintiyor.

Onemli teknisyenlerden biri de Osmanl hizmetinde hem
gemi mimar1 hem de burgucubag: olarak ¢ahgan Nikoli/Nikolay
Kalfa'ydi. Kendisi 6zellikle Sinop ve Bodrum’da gemiler inga et-
migti. Bunlar arasinda 1789-90’da Sinop’ta yaptig1 55 zira (41,69 m)
boyundaki, 72 toplu ve bakirla kaplh 650 kigilik Feyz-i Hiidd kalyo-
nu; 1791-92’de Sinop’ta inga ettigi 47 zira (3561 m) boyundaki, 60
toplu ve bakirla kapli 550 kisilik Fdtih-i Bahri kalyonu; 1793-94'te
yine Sinop’ta inga ettigi 68 toplu, 53 zira (40,17 m) uzunlugun-
da, bakirla kapl ve 700 kisilik Pertev-i Nusret kalyonu; 1793-94'te
Bodrum'’da inga ettigi 74 toplu, 57 zira (43,20 m) boyunda, bakirla
kapli ve 850 kisilik personel kapasitesi olan Sehbdz-1 Bahri kalyo-
nu; yine 1796-97’de Bodrum’da yaptig1 74 toplu, 59 zira (44,72 m)

171 BOA. CB, nr. 1611.
172 Tezel, a.ge.,s. 666-667.
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boyunda, bakirla kaph ve 850 personel kapasiteli Heybet-endiz
kalyonu bulunuyordu.’”? 5 Kasim 1802 tarihli arsiv belgesinden
o6grendigimiz kadariyla Nikoli Kalfa 40-50 y1l siireyle Tersane-i
Amire’de mimarbag1 yardimaisi ve donanma gemileri, ikinci tig
ambarl gemi ve bir firkateynin ingasinda burgucubagi olarak ¢a-
lismist1.”* Tersane-i Amire Bagmiman Ismail Kalfa’nin vefatinin
ardindan bu géreve getirilen Nikoli Kalfa, Ismail Kalfa’ya verilen
maag1 ve tiim 6demeleri de almaya baglamigt. Kendisinden bogalan
burgucubasilik gérevine ise Anastas Kalfa getirilmisti. Mimarbag1
olarak kendisine Tersane-i Amire Emini tarafindan 6.000 kurus
aylik maag, giinde 2 kiyye (2,56 kg) tereyag (revgdn) ve 4 adet
ekmek (ndn-1 aziz), kassabbagi tarafindan da giinliik 2 kiyye (2,56
kg) koyun eti tahsis edilmigti.'”

Bir bagkauzman da Burgucubagi Anastas Kalfa ya da Anesti’dir.
Ismi, 28 Haziran 1800 tarihinde Limni’de inga edilen bir firkateyn-
de Manol, Mimar Hristo, Dag Mimar1 Antuvan ve Vasil Kalfa ile
birlikte gecer.” Ekim-Kasim 1802’de Tersane-i Amire’de burgucu
olarak ¢aligmig, daha sonra burgucubasiliga terfi ederek Nikoli
Kalfa'mun tahsisatin1 almaya baglamistir. Kendisinin maas ve tah-
sisat1 da ikinci burgucu (burgucu-i sani) olan Todori’ye verilmigtir.

Yukarida ismi gecen Mimar Petro ile ayni ismi tagiyan, ancak
Tersane-i Amire’de 30-40 yil siireyle hammalbag: olarak galigan bir
bagka Petro daha vardir. Arsiv belgelerinden anladigimiz kadaryla
bu Petro uzun siiredir verdigi hizmetleri referans gostererek yetki-
lilerden, kendisine cizye vergisinden muaf tutuldugunu gésteren
belge vermelerini ve Tersane Zindani'ndaki firindan giinliik iki
somun ekmek tahsis etmelerini istemistir.”

1795-96 yilina ait bir belgede Dimitri Kalfa isimli bir zimmiye
rastlanir. Kendisi Tersane-i Amire’de ayak mimart olarak galigmig

173 Aksoy, a.g.e.,s.71-82.
174 BOA. CB, nr. 330 ve 642.
175 BOA. CB, nr. 330.

176 BOA. CB, nr. 1611.

177 BOA. CB, nr. 330.
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ve ayrica 1800-01 yillarinda Karadeniz Ereglisi’'nde 55 zira (41,69
m) boyundaki bir firkateynin ingasinda’’® Miihendis Tanas, Ikinci
Mimar Isterbo / Isteryo ve Dag Mimar: Yani ile birlikte burgucubag
olarak gorev yapmist1.’”” 1834’te Gemlik’te inga edilen Tegrifiye
kalyonunun yapiminda geminin miihendisi olan Manol Kalfa’ya

mimar sifatiyla eslik etmigtir.'®

Mimar Papago (Joseppo) Kalfa ise 1790 yiinda Bodrum’da inga
edilen 66 toplu ve 650 personel kapasiteli, 51 zira (38,65 m) boyunda
ve bakirla kaph Hildl-i Zafer kalyonun mimariydi.

Nevsim Kalfa, 1793-94'te Gemlik'te 57 zira (43,20 m) boyundaki
Ejder-i Bahri kalyonunu inga etmigti. Bu 800 kisilik kalyonun top
kapasitesi 74'tii. Nevsim Kalfa, 1797-98’de bir bagka gemi daha
inga eder. Begdret-niimd ismini tagiyan 59 zira (44,72 m) uzunlu-
gundaki bakirla kapli bu geminin top kapasitesi 76, personeli ise
850 kadard1.’®

Diger bazi isimlerin de Osmanl argiv belgelerinden hareketle
izini siirebiliyoruz. 1791-92 yilina tekabiil eden bir yazida Tersane-i
Amire Emini, bir pasa gemisinde gérev yapan Bagmarangoz
Hristo’dan ve kapudane gemisinde ¢aligan bir bagka zzmmi ma-
rangoz Mavri'den sikdyet etmekte, kendilerinin tembel, kétii huylu
olduklarini ve tersanedeki iggileri kigkirttiklarini belirtmektedir. '8
Hristo ismi yukarida da bahsettigimiz gibi 28 Haziran 1800’de
Limni‘de bir firkateynin ingasiyla alakah olarak Manol, Antuvan,
Anesti ve Vasil Kalfa ile beraber zikredilmektedir. Muhtemelen
aym kigi olmalidirlar.”® Ayricaburadaismi gegen Vasil Kalfa, 1857-

70 arasinda bir kuru havuz inga etmisg, III. Selim déneminde inga

178 BOA. CB, nr. 6300.

179 BOA. CB, nr. 1611 (28 Temmuz 1800).
180 Tezel, a.g.e., s. 666-667.

181 Karal, a.g.m., s. 206-207.

182 BOA. HH, nr. 56625 (1791-92).

183 BOA. CB, nr. 1611.
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edilen birinci havuzun 1874-76 arasinda, daha sonraki bir tarihte,
kara yoniinde genigletilme ¢aligmasinda yer almigt.'®

Osmanl tebaasi arasinda zikredilmesi gerekenisimlerden Filip
(Philip) Kalfa ise 51 zira (38,65 m) boyundaki Sevket-niimd kalyo-
nunun yapimcisidir. Bilindigi lizere 1796 yilinda Limni’de inga
edilen 50 toplu bu kalyon bakirla kapliyd: ve 450 kisilik personel
kapasitesine sahipti.'®

Trandafil Kalfa, tersanedeki kuru havuzda, kuru havuz duvarcisi
olarak ¢aligmig, daha sonra da Fransiz miithendis Romus ile birlikte
1797-98’de Rodos Limani'nin derinlegtirilme faaliyetlerinde boy
gostermisti. Rodos’ta ¢alisirken denizdeki bir kayanun gikartilmasi
isiyle ugragsmig ve yanindaki diger 5 duvarc 40’ar kurug alirken,
kendisi aylik 80 kurus maag almigt1.'®

Masoraki ve Arbili'nin isimleri, Subat 1805 tarihli Bahriye
Kdnunnamesi geregince Tersane-i Amire biinyesinde biiyiik kuru
havuzun yaninda yapilmas: 6ngoriilen bir hastane personeliyle
baglantih olarak geger. Bu hastane yirmi dort saat siireyle hizmet
vermekteydi. Donanma gemilerinde ihtiyag duyulmasi muhtemel
hekim ve cerrahlarin temini ve gérevlendirilmelerinden Bahriye
Nazin sorumluydu. Ad1 gecen bu hastanede Masoraki isimli bir
hekim hekimbagiliga, Arbili isimli bir cerrah da cerrahbagsihiga
tayin edilmigti. Her birine 250 kurug aylik maas veriliyordu. Diger
hastane personeli arasinda aylik 40’ar kurug kazanan 7 6grenci
ile 30 kurug alan hizmetliler bulunmaktayd.’®” 9 Ocak 1806’da bu
hastaneye bir de Tibhdne, yani tip okulu ilave edildi. Bu tarihten
itibaren cerrah ya da hekim olmak isteyenler burada egitim gorme-
yebagladilar. Burasi sadece Tersane-i Amire’ye ya da donanmaya

184 Aksoy, a.g.e.,s.71-82.

185 Karal, a.g.m., s. 208.

186 BOA. CB, nr. 12232 (2 Eyliil 1797) Tezel, detay vermeden Tersane-i Amiredeki
kuru havuzda Komyanus isimli birinin ¢ahstigindan bahseder. Bkz. Tezel, a.g.e.,
s. 656.

187 Ali ihsan Gencer, “Istanbul Tersinesinde Agilan llk Tib Mektebi”, Tiirk Denizcilik
Tarihi Aragtirmalars 41, (Istanbul: 1978), s. 54.
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hizmet vermekle kalmiyor, ayni1 zamanda tiim iilkeye katkida
bulunmasi 6ngoriiliiyordu.’s

Yabanci iilkelerden gelen ve Osmanh Devleti'nde gayrimiislim
tebaa olarak faaliyet gosteren teknik ekipler yaninda tabii olarak
Osmanh donanmasi i¢in ¢alisan tecriibeli Miisliiman gemi ingacilar1
ve sanatkdrlar da vardr Bu kisiler, yabana teknisyenlerin Osmanh
Devleti biinyesinde yaptiklar1 hizmetlere her zaman lojistik ve
teknik destek verdiler. Personelin bir is etrafinda organize edilme-
sinde, gerekli hammaddenin saglanmasinda, insaat projelerinin
yerine getirilmesinde, Bahriye Mektebi’'nde seyir ve gemi inga
derslerinin verilmesinde aktif olarak ¢aligtilar. Eski tecriibeleriyle
yeni teknikleri birlestirerek gelecek nesillere aktarabilecekleri bir
sentez olusturdular. Biz burada 6nemli oldugunu diistindiigtimiiz
baziisimlerden bahsetmek istiyoruz.

En 6nemli yerliisimlerdenbiri Ismail Kalfa/Halife’dir. Kendisi
Tersane-i Amire’de mimarbagilik yapan ismail Halife ayri zamanda
1789-90 yillarinda Bahr-i Zafer kalyonunu ve 1793'te de Asdr-t Nus-
ret®? kalyonunu inga etmis,”® muhtemelen 1802 y1l1sonunda hayata
veda etmisti. Zira 5 Kasim 1802 tarihli yazismadan 6grendigimize
gore o tarihte ikinci mimar olan Nikoli Kalfa, Ismail Kalfa'run yerine
bagmimar olarak atanmis, onun maas ve tahsisatini1 da devralmigti.
Yine ayni belgeden Ismail Kalfa'run uzunsiire tersanede bagsmimar
olarak gorev yaptig1 da anlasihyor. Nitekim yerine gecen Nikoli,
ikinci mimarlik gérevinde 40-50 yil kadar kalmigtir.'”' 8 Temmuz
1767 tarihli bir belgeden hareketle kendisinin Mustafa Halife’nin
mimarbagilig1 déneminde ikinci halife oldugu, ancak bu tarihten
sonra mimarbagiliga atanmis olabilecegi diisiiniilebilir.®? Ismail

188 BOA. CB, nr. 1575,

189 BOA. HH, nr. 14666 (1790-91). Belge, Ismail Halife ile Le Brun'u Tersane-i Amirede
inga ettikleri 57,5 zira (43,58 m) uzunlugundaki bir kalyon hususunda kayaslar.
Her ne kadar ismail Efendi’'nin yiiksek kapasitesi, tecriibesi ve gemi ingasindaki
bagarisi yetkililerce takdir gorse de Le Brun ona tercih edilir.

190 Karal, a.ge., s. 207.

191 BOA. CB, nr. 330.

192 BOA. CB, nr. 642.
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Kalfa'nin gorevleri arasinda gemi inga malzemelerinin, arag ve ge-
reglerinin temini ve inga siirecinin idare ve g6zetimi, hem yerli hem
de yabanci mimarlarin istihdaminda tersanedeki diger yetkililerle
is birligi icinde galigma, halihazirda isleyen ingaat projelerinin iler-
leyisi hakkinda tist makamlarn bilgilendirme gibi hususlar vard1.*

Miisliiman uzmanlardan Hammamizade Ahmed 37 zira (28,04
m) boyundaki Ferah-niimd korvetinin mimariydi. 24 toplu ve 150
personelli bu korvet 1792-93’te Silistre’de inga edilmis ve bakirla
kaplanmigti. Giilsen Bey ise Kilidii’'l-Bahir kalyonunu inga etmigti.
Sohum’da yapilan bu gemi 59 zira (44,72 m) uzunlugunda olup 24
top tagimaktaydi.™ Giilsen Bey ayrica 1797 yihnda Sohum’da 60 zira
(45,48 m) uzunlugundaki bir firkateynin ingasin1 da idare etmigti.'®

Numan Bey, Kalas ve Tersane-i Amire’de bir korvet inga etmisti.
37 zira (28,04 m) uzunlugundaki bakir kapl korvetin 10 topu ve
150 miirettebat1 bulunuyordu.'”® Ayrca 1795'te Gemlik’te 51,5 zira
(39,03 m) boyundabir kalyon da yapmigt. Bu kalyonun ingasinda
2.100 kantar (118.549 kg) ham demir kullanilmigti.’*” 1798’de ve
1804’te Gemlik’te bazi kalyonlar yapti1 ve daha sonra yelken ve
arma donanimu igin Tersane-i Amire’ye gonderdigi bilinmektedir.'*
Diger bir gemi ingacis1 olan Dergah-1 Ali kapucubagilarindan Ka-
lonyali Ebubekir Aga, Dergdh-1 Mualla Kapucubagisi ve Midilli
Nazin Ismail'in gézetiminde 1791-93 arasinda Midilli’de 52 zira
(38,65 m) uzunlugunda bir kalyon inga etmigti.'®

Onemli isimlerden bir bagkas: da Kaptan Ahmed Hoca’ydu.
Mukaddime-i Nusret isimli kalyonun miihendisi olan Fransiz gemi

193 Gorevlerinden bazilanigin bkz. BOA. HH, nr. 9707/A-B. (1790-91).

194 Karal, a.g.m, s. 209,

195 Semim Emsen, Selim I Devrinde Osmanit Donanmast (Tarih Mezuniyet Tezi,
fstanbul Universitesi Kiitiiphanesi, nr. 1118), s. 22.

196 Karal, a.gm., s. 209.

197 $emim Emsen, a.g.t., s. 16.

198 Tezel, ag.e.,s. 666-667. Ayrica bkz. emim Emsen, ag.t.,s. 25.

199 Senay Ozdemir Giimiig, “XVIII. Yiizyilda Midilli'de Osmanh Donanmasi igin
Gemi Ingasr’, s. 215; Ali Haydar Alpagut ve Fevzi Kurtoglu, Tiirklerin Deniz Harp
Sanatina Hizmetleri (Istanbul, 1936), s. 31; Semim Emsen, a.gt., s. 11.
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ingacis1 Le Roy’dan gemi inga bilimini (fenn-i ingd-i siifiin) 6grenen
Ahmed Hoca,? Isvegli mithendis Rhodé’ye de asistanlik (gakird)
yapmus, 1796’da Midilli’ de Ziver-i Bahriisimli kalyonu®' kendi bagi-
na tamamlamigt1.?? Bu geminin bir resmi Mahmud Raif Efendi’nin
kitabinda yer almaktadir.?® Rhodé, Ahmed Hoca’nin kabiliyetini
fark etmis, bunun iizerine donanma yetkilileri kendisini 26 Ocak
1797 tarihinde Miihendishéne-i Bahri-i Hiimayin’a bag halife olarak
atamuglardir. Tayininin ardindan 6nceki kaptanlik unvanu kaldinl-
mis ve 86,5 kurus tutarindaki maag: da aylik 100 kurusa ¢ikanl-
mugt1.2* 1803-04 yilina ait bir fermanda ismi hendesehanede gemi
inga dersi veren usta ve miihendisler arasinda zikredilir. Bu belgeye
gore kendisi daha sonra mubhtelif yérelerde donanma kalyonlar:
insas1 igin gorevlendirildikten sonra Tersane-i Amire’de istihdam
edilmigtir. S6z konusu belgede, kendisinden kaptan ve halife-i
evvel olarak da bahsedilir. Bu gérevdeyken kendisine aylik 100
kurug maas, 30 kiyye (38 kg) piring (e7z), 15 kiyye (19,2 kg) tereyag
(revgdn-1 sdde), 45 kiyye (57,7 kg) koyun eti (lahm-1 ganem) ve 210
adetekmek (ndn-1aziz) tahsis edildigi belirtilir. > Miithendishdnenin
tecriibeli hocalarindan biri olarak 1838’de hayatim1 kaybeder. Ye-
rine ikinci Halife Mehmed Ali Efendi getirilir. Onun yerine de
daha sonra merhum Ahmed Hoca’run oglu Mehmed Fazi1l Efendi
getirilecektir.?%

Diger bir yerli uzman Seyyid (Biiyiik)*” Mustafa Hoca ya da
diger ismiyle Molla Mustafa, Fransiz miihendis Le Brun’a bagkal-

200BOA. CB, nr. 5849; BOA. HH, nr. 10405.

201 Karal, a.g.m, s. 206.

202 Uzungarsil, a.g.e., s. 534.

203 Mahmud Raif Efendi, Osmanl: Imparatorlugunda Yeni Nizamlarin Cedveli, Arslan
Terzioglu ve Hiisrev Hatemi (gev. ve yay.), (Istanbul, 1988). Bu kitabin ek kismina
bakiniz.

204 Uzungargsil, a.g.e., s. 535.

205 BOA. HH, nr. 2529-a (1803-04).

206 Beydilli, “llk Miihendislerimizden Seyyid Mustafa ve Nizim-1 Cedide Dair Risalesi”,
s 422-423.

207 Buradaki ‘Bityiik sifat: Beydilli tarafindan kendisini, Nizam-1 Cedid iizerine bir risale
yazan Seyyid Mustafaidan ayirt etmek iizere eklenmistir. Beydilli, a.g.m, s. 387:479.
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falik yapmugti. Le Brun’la birlikte ¢ahgirken geometri teknikleri
kullanarak gemi inga etmeyi (nisbet-i hendesiyye iizre sefdin inga-
sim tahsil) 6grenmisti. Yeteneklerini test etmek isteyen yetkililer
kendisinden bir firkateyn resmi gizmesini istemigler, o da resmi
cizip Sultan III. Selim’e takdim etmisti. Kendisinden resim ¢izmesi
istenen sadece o degildir. Ay anda dort farklh kisiye de benzer
resimler gizmeleri s6ylenmistir. B6ylece bir kiyas yapma ve de-
gerlendirme s6z konusu olabilecektir. Sultan resimlerin hepsini
begenir ve hepsine birlikte toplam 720 kurug hediye (atiyye) verir.?®
Faaliyetlerine devam eden Mustafa Hoca, 1796 yilinda Kalas’ta 41
zira (31,07 m) boyundaki B#’I-heves firkateynini inga edecektir.?®
1797’de ayhk 80 kurus maasla Miihendishdne-i Berri-i Hiimdyiin'a
ikinci halife tayin edilir.?’® Mubhtelif islerde gérev alir. Gemi inga
miihendisi olarak 3 Eyliil 1797’de Canakkale Bogazi'nda Kal’a-i
Sultaniye’de ingas1 devam eden bir geminin pruva talimarinin, kig
ve arka list taraflarinin yapimi ve kalafatlanmasinda gorev alir.
Bu igte kendisine muhtemelen Le Brun tarafindan verilen 6lgii-
leri (enddzeler) kullarur. Geminin gerekli yerlerini tamamladiktan
sonra bagka mimarlar devreye girerek denize indirilme islemi
gerceklestirilir. Hiikiimet yetkililerinin kendisine biiyiik 6nem
verdikleri anlagilmaktadir. Zira yazigmalarda Kiiglik Hiiseyin Paga,
Kal’a-i Sultaniye Nazin’ndan 1srarla Seyyid Mustafa’ya saygida
kusur edilmemesini, kendisinin iage ve ibate konularinda rahat
ettirilmesini istemektedir."! Mustafa Hoca’nin ismi 1803-04 y1ilina
ait bir fermanda bazi hocalar arasinda da zikredilmektedir. Buna
gore Ikinci Halife (Halife-i Sdni) olarak arulan Ahmed Hoca’ya ayhk
83 kurus maasg, 20 kiyye (256 kg) piring (erz), 10 kiyye (12,8 kg)
tereyag (revgdn-1 sdde), 30 kiyye (38 kg) koyun eti (lahm-1 ganem)
ve 120 adet ekmek (ndn-1aziz) tahsis edilmistir.?? Seyyid Mustafa

208 Beydilli, a.g.m., s. 400.

209 Karal, a.g.m., s. 206.

210 Uzungarsih, a.g.e., s. 534-535.
211 BOA. CB, nr. 3032.

212 BOA. HH, mr. 2529-a.
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daha sonraki yillarda Sultan II. Mahmut déneminde de gesitli
hizmetlerde bulunmugtur. 1813’te miihendishanedeki gérevinden
ayrilan Ahmed Hoca gemi inga bagmiihendisi olarak tayin edilmig
vekendisine aylik 300 kurug maas, giinliik 2 kiyye (2,56 kg) et, 2,5
kiyye (3,2 kg) zeytinyag1 ve Tersdne-i Amire Zindani Firini’'ndan
giinliik 6 adet ekmek tahsis edilmigti. Isinde yetkin olmadig belir-
tilen Nikoli Kalfa’mun yerine Tersane-i Amire Basmiman olmusgtu.
’Ser Mimar-1 Hassa’ (Saray Mimarlar1 Bagi) sifatiyla 27 Kasim 1823
tarihinde Tersane-i Amire’de ikinci havuzun temel atma merasimi-
ne katilmig ve Sadrazam Silahdar Ali Paga, Sehremini Hayrullah
Efendi, Tersane Emini Ataullah Efendi, Tegrifati Siileyman Necib
Efendi ve diger devlet erkdnina eglik etmigtir. 15 Kasim 1824’te
gorevden alinana kadar 11 y1l siireyle bu vazifesini devam ettiren
Ahmed Hoca’'run sonraki yillarda gegim sikintisina diigtiigii ve

213

kendisine 250 kurus tayin edildigi anlagiliyor.

Yukarida zikredilen isimler yaninda Ismail, Cakir Ali, Fidanoglu
Mehmed ve Kalash Ali gibi haklarinda adlan disinda pek de fazla
bilgimiz olmayan bagka donanma mimarlan da vard1.?** Ekim-
Kasim 1802 tarihine ait bir belgede bazi1 Miisliiman mimarlarla
bunlara verilen tahsisat hakkinda biraz bilgi edinebiliyoruz. Bunlar
arasinda Giimiishaneli Hac1 Mustafa ve Ali Halife, Tersane-i Amire
Emini’nden 1.800 kurug maas, giinliik 1 kiyye (1.282 kg) tereya-
g1 (revgdn-1 sdde), iki ekmek (ndn-1 aziz) ve kassabbagidan yarim
kiyye (641 gr) koyun eti (kugt-1 ganem); Mustafa ve Samatyalioglu
Mustafa Halife, yukaridakilerle ayn1 maass, fakat giinliik 2 kiyye
(2,56 kg) koyun eti; Karayaki 1.200 kurug maag, yarim kiyye (641
gr) tereyag, iki ekmek ve yarim kiyye (641 gr) koyun eti; o tarihte

213 Beydilli, “Ilk Miihendislerimizden Seyyid Mustafa ve Nizdm-1 Cedide Dair Risalesi”,
s. 406-409. Tersdne-i Amire bagmimarliginin seyri ile ilgili olarak bkz. Nurcan
Yazici, “Osmanh Devletinde Tersane-i Amire Mimarhg ve Mimarlar1”, Ozlem
Kumrular (ed.), Téirkler ve Deniz, (Istanbul: Kitabevi, 2007), s. 381-402.

214 Ali thsan Gencer, agee., s. 53.
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yeni kiralanmig Mimar Ali ise 720 kurus maas, 1 ekmek ve yarim
215

kiyye (641 gr) koyun eti tahsisata sahipti.

1803 yilina ait bir hatt-1 hiimayGndaki bilgilerden hareketle
Tersdne-i Amire igerisindeki hendesehédnenin personelinden de
haberdar oluyoruz. Belgedeki bilgiler ii¢ kisimda ele alinabilir.
Birinci kisimda, daha 6nceleri hendesehdnede gemi inga dersi
verip daha sonra diger yérelerde gemi ingasiyla goérevlendirilen
ve hélihazirda tekrar tersanede galigan usta ya da miihendislerin
isim, maasg ve yiyecek tahsisatlari verilmektedir. Bunlar arasinda
yukarida da tartigtigimiz Ahmed Hoca’dan bagka Hafiz Hace, Ali
Hace, Muhammed Héce, Mimar Manol Kalfa (yukarida gayri-
miislim tebaa arasinda belirtildi), Kosta (gayrimiislim tebaadan),
Kiiciik Mustafa Hace, Giridi Ahmed Hace, Tahir Hace, Istanbullu
Abdullah Hace ve Mimar Tanag Kalfa’nin (yukarida gayrimiislim
tebaa arasinda belirtildi) isimleri gegmektedir.'¢ Bunlarin her bi-
rinin 25 kurugs maas aldig belirtilmektedir.

Ikinci kissmda hendesehdnede kartografya ve cografya ile il-
gilenen ogrenci (sakird) ve ustalann (iistad) isim, maag ve tah-
sisatlar1 verilmektedir. Bunlar arasinda Hace-i Evvel Osman
Efendi ve Halife-i Evvel Ahmed Hace aylik 60 kurus maasg, 20
kiyye (25,6 kg) piring, 10 kiyye (12,8 kg) tereyagy, 30 kiyye (38,4
kg) koyun eti, 120 ekmek almaktaydilar. Diger isimler Hafizzade
Esref Hace, Cavugbagizide Halil Hice, Gemiagasizide Ahmed
Hace, Miftahagasizdde Cafer Hace, Kasimpagali Siileyman Hace,
Yenigesmeli Hafiz Ragid Hace, Kolancaizdde Muhammed Héce,
Atiyye Kapudanzade Ismail Hace, Tophéaneli Seyyid Muhammed
Hace, Ali Kapudanzade Muhammed Hace, Kerdnecizade Ismail
Hace, Kabatagh Hafiz Arif Hace, Paga Kapudanzdde Mustafa Hace,
Felemenk Kapudanzide Salih Hace, Hact Osmanzide Ali Héce,

215 BOA. CB, nr. 330.
216 Kendisi 1825te Miithendis Ali Efendi ile beraber 64 toplu Hifziirrahman gemisini
inga etmistir. Bkz. Tezel, a.g.e., s. 666.

—-194—



— OSMANLI VE MODERNLESME ~—

Tophéaneli Ahmed Hace ve Hace Efendizade Sakir Hace'nin her
biri aylik 15 kurug almaktaydilar.

Ugiincii kisimda hendesehane biinyesinde ders veren yardim-
c1 hocalarin (miilazim sakirdler) isimleri verilmektedir. Bunlar
arasinda Ibrahim Kapudanzade Selim Hace, Asitaneli Salih Hace
ve Riyale Beyzade Salih Hace ile ismi belirtilmeyen 2.100 kurug
maagh bir mimar-1 siititn zikredilmekte ve gorevinin farkl tiirdeki
keresteleri segmek ve siniflandirmak oldugu belirtiimektedir.?"

Tersane-i Amire’de ikincil islerde ¢aligan uzmanlar arasinda da
su isimler gegmektedir: Mutemed Said Aga, Katip Mehmed Emin
Efendi, Mahzenci Dede Mustafa, Divanhine Cavusu Mustafa,
Tosyalh Mehmed, Gebzeli Mehmed Kaptan, Seyyid Ahmed, Ser-
hammal Cezal, Haa Siileyman (d6kiimcii), Lagimcibag: Liitfullah,
Hasan, Dolab Reisi Mehmed Reis, Ibrahim Cavus ve tag¢i kalfasi
Tahir.218

Tiim bu isim ve gérevlerle ilgili olarak 1804 yili Kasim ayi ile
1805 y1l1 Mayis ay1 arasinda yapilan idari diizenlemeler, donanma
islerine belirgin bir nizam getirmistir. Bu diizenlemeler gergeve-
sinde Tersane Emaneti’'nin yerine Umar-1 Bahriye Nezareti ihdas
edilmigtir. Tersane ve bahriye okulundaki tiim gérevler, sorumluluk
alanlar, ig boliimleri, maaglar, giinliik gida tahsisaty, riitbe, igaret,
iiniforma ve personelin emeklilik ve 6zliik iglemleri gibi hususlar
bu yeni kurulan makamca detayl bir gekilde tanimlanmgtir.?®
Ayrica ok 6nemli bir gelisme olarak Bahriye Nazin tarafindan
idare edilen bagimsiz bir Tersane Hazinesi olusturulmus ve bu
hazine sadece donanmaya has kilinmugtir.?*

217 BOA. HH, nr. 2529-a (1803-04).

218 Tezel, a.g.e.,s. 656.

219 Gencer, a.g.e., s. 65-89.

220 Yavuz Cezar, “Osmanh Devleti'nin Mali Kurumlarindan Tersane-i Amire Hazinesi
ve Defterdarhig'min 1805 Tarihli Kurulug Yasasi ve Eki”, Istanbul Universitesi fktisat
Fakiiltesi Mecmuas:, 41/1-4 (Istanbul, 1985), s. 361-388.
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I1I. SELIM DONEMI GEMILERI

Gemi isimleri

Tarihgiler ya da diger akademik disiplinlerle ugrasan bilim

adamlar1 gemi isimlerinin etimolojik ve edebi y6nlerine ¢ok az
ilgi duymuslardir.’ Bununla birlikte Osmanli gemileriyle onlara
atfedilen isimler arasindaki yakin iligki g6z 6niinde bulundurul-

dugunda konunun 6nemi ve saglayacag: yeni bakis agilan ciddi

cahgmalar1 hak etmektedir.

Ister savas isterse de ticaret gemisi olsun her geminin tanimla-

nabilmesi ve kendisiyle iletisim kurulabilmesi igin ayirt edici bir

isim, etiket ya da unvana sahip olmasi gerekir. Bu durum konumuz
olan Osmanl gemileri igin de gegerlidir. Osmanh gemilerine 18.

yiizyila kadar 6zel isimler verilmemis; ‘Hasan Reis’in kadirgasr’,

Osmanh denizciligiyle ilgili tarih yaziciiginin edebiagidan degerlendirmesi igin
bkz. Claudia Rémer, “The Sea in Comparisons and Metaphors in Ottoman His-
toriography in the Sixteenth Century”, Kate Fleet (ed.), The Ottomans and the Sea,
(Cambridge, 2001), s. 233-244; Victoria Holbrook, “Oceanic Feeling, Narcissism and
the Post Classical Image”, Kate Fleet (ed.), The Ottomans and the Sea, s. 245-254;
Zeki Tagtan, “Halikarnas Balikgisinin Oykiilerinde Deniz’, Ozlem Kumrular (ed.),
Tiirkler ve Deniz, (istanbul, 2007), s. 533-554; Tuncay Tuncel, “Osmanh $iirinde
Gemicilik Terimleri’, (Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi Tiirk Dili ve
Edebiyat1 Anabilim Dal: Yiiksek Lisans Tezi, 2008). Bu konuda Andreas Tietze'nin
sueserlerine de bakilabilir: “XVI. Asir Tiirk Siirinde Gemici Dili: Agehi Kasidesi ve
Tahmisleri’, Tiirkiyat Mecmuasi, IX, (Istanbul, 1951), s. 113-138; “XVI. Asir Tirk
Siirinde Gemici Dili: Nigari, Katibi, Yetim’, 60. Dogum Yih Miinasebetiyle Fuat
Kopriilii Armagam, (Istanbul: DTFC Yaynlari, 1953), s. 501-522; “XVI. Asir Tiirk
Siirinde Gemici Dili: Agehi Kasidesi'ne Nazireler”, 60. Dogum Yili Miinasebetiyle
Zeki Velidi Togana Armagan, (Istanbul, 1955), s. 451-467.
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’Ahmed Reis’in kalyatasi” 6rneklerinde oldugu gibi gemiyi idare
eden kaptan ve kumandanin ismiyle anilmiglardi. Bunun istisna-
lan yok degildi. Mesela iki bagtarda gemisine Yesil Melek ve Sultan
isimleri verilmisti. Bunlardan ilki 1522’de Kanuni’nin Rodos Seferi
sirasinda, ikincisi ise 1565’teki Malta Seferi sirasinda kullanilmistu.
Osmanli gemilerine 6zel isimlerin verilmesi, 17. ylizyilin ikinci
yarisinda goriilmeye baglar. Bu dénem ayni1 zamanda kadirga tarz1
gemilerden kalyon tarzi1 yelkenli gemilere gegisin gergeklestigi bir
zaman dilimidir. Eski isimlendirme yaklagimi bir anda terk edilmis
degildir ve bir siire daha devam edecektir. Sadece kaptaniderya,
kapudane, patrona ve riyale gibi iist diizey donanma komutanlarina
ait tic ambarl1 gemilere isimler verilmisgtir.?

Osmanl kalyonlar1 muhtelif sekillerde isimlendirilirdi. Bazen
geminin yapimina maddi destek saglayanlarin isimleri gemilere
verilirdi. Osmanli donanmasi i¢in insa edilen ve 1648’de Tersane-i
Amire’de kizaga konan ilk biiyiik kalyon Uzungarst, bu ismi Girit
Seferi sirasinda Uzungars: esnafinin topladig1 paralarla yapildig:
icin almuigt1.? 18. ylizy1lin baglarinda bir geminin rengj, arka ya da
on tarafinin bigimi, gévde yapis1 ve taginan 6n ve arka figtirler gibi
en carpia ozellikler isimlendirmede 6nem kazanmaya bagladilar.
Gemi isimleri yakindan incelendiginde, gemilerin sekilleri ve fi-
ziksel 6zellikleri hakkinda bilgiler elde edebilecegimiz gérsel bir
galeriye sahit oluruz. Bu baglamda Ejderbagh, Firkateyn-i Kaplan-
bagh, Yianbagh, Akrepbagh, Giilbagh, Kiiciik Giilbagh, Beyaz Atbagl,
Siyah Atbagh, Al Atbagh, Karm Atbagh, Esterkigh, Sadwrvankigh, Cifte
Ceylankigh, Ziilfikdrkich, Yaldizh Narkigh, Yaldizl Batkigh, Giinegkich,
Kadirgakigh, Servibahgeli, Kugbahgeli, Kirmizikugakh, Yesilkugakl, Mavi
Arslanbagh, Styah Arslanbagh, Mavi Boyali, Yaldizlt Hurma ve Ciftecap-
razh gibi gemi isimlerine 1716-17 arasinda rastlamak miimkiindiir.*

2 BahriS. Noyan, “Eski Gemilerimizin isimleri”, Hayat Tarih Mecmuast 1, nr. 1, Yil
14 (Istanbul: 1978), 5. 91-94.

3 Eser Tutel, Gemiler... Siivariler... Iskeleler..., (Istanbul: fletigim, 1998), s. 140.

4 Hayati Tezel, Anadolu Tirkleri'nin Deniz Tarihi 1 (istanbul: 1973), s. 617. Ayrica
1701-70 arasinda gemi isimlendirme yaklagimlar1iginbkz. Yusuf Alperen Aydin,
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1736-39 arasinda yukarida sayilan gemilerin ¢ogunun kullanim-
da oldugunu ve bazi yeni eklemelerle gesitlendigini izleyebiliyoruz.
Yeni olanlar arasinda Cift Kaplan, Sipdh-1 Bahr, Malika-i Bahr, Deve
Kugu, Ispinoz, Beyaz At, Al-Kasr, Ziilfikr, Yaldiz Baggeli, Yildiz Kicl,
Ay Bagceli, Sart Kugakl, Yaldizli Nar, Baba [brahim, La Premiere, La
Seconde, Kiigiik Sahin, Serge Kugsu, Beyaz Sahin ve La Bleue bulunu-
yordu.” Gemilerin bu sekilde genellikle fiziksel gériiniimlerinden
hareketle isimlendirilmesi sonraki dénemlerde de goriildii. 1791
yilinda faaliyet gosteren Tek Direkli Uskuna buna giizel bir 6rnektir.¢

18. yiizyilin ortalarindan itibaren birlesik hamasi ve destansi
isimler agirhigini hissettirmeye baglad. 1770'teki Cesme Vak’asi’nin
ardindan yeni bir Osmanli donanmasi kurma tegebbiisti, yaklagik
yirmi yil sonra III. Selim’in tahta ¢ikisi ve Osmanli-Rus Savagi bu
degisim ve yeni temayiile ivme kazandird1. Niheng-i Bahri, Sehbdz-1
Bahri, Ra'd-1 Bahri, Burc-1 Zafer, Peleng-i Bahri, Ndsr-1 Cenk, Serheng-i
Nusret, Peyk-i Nusret, Mukaddime-i Nusret, Mukaddime-i Zafer, Necm-i
Zafer, Sayydd-1 Bahri, Berid-i Fiitith, Nesim-i Zafer, Hildl-1 Zafer, Fétih-i
Bahri, Mesken-i Gdzi, Peyk-i Zafer, Kdid-i Zafer, Reber-i Nusret, Kith-1
Revin, Hisn-1 Guzat, Niivid-i Fiitih, Bahr-i Zafer, Hilal-1 Zafer, Asdr-1
Nusret, Pertev-i Nusret, Ejder-i Bahri, Hiimd-y: Zafer, Arsldan-1 Bahri,
Saldbet-ntimd, Sidr-1 Nusret, Heybet-enddz, Sehper-i Zafer, Sevket-niimd,
Bi¥'l-heves, Zafer-kiigd, Cenk-dver, Badi-i Nusret, Tiz Hareket, Kaplan-i
Bahri, Seddiilbahir, Bedr-i Zafer, Civdn-1 Bahri, Bed’-i Nusret, Begir-i
Zafer, Bidayetii'l-Fiitih, Tisim-1 Zafer, Sihdb-1 Sakib, Bais-i Nusret,
Nusret-niimd, Puldd-1 Bahri, Menbd-1 Nusret, Kilidii'l-Bahir/Kilidii’l-
Bahri, Sehid-i Zafer, ‘[d-i Nusret, Zii’l-Ukab ve Cebbir-1 Bahri birlegik
hamasi isimlere verilebilecek en giizel 6rneklerdir.

Sultanin Kalyonlari: Osmanl: Donanmastnin Yelkenli Savas Gemileri (Istanbul: Kiire
Yayinlan, 2011), s. 115-131.

5 Daniel Panzac, “Armed peace in the Mediterranean 1736-1739: a comparative
survey of the navies”, The Mariner’s Mirror: The Journal of the Society for Nautical
Research 84/1 (Londra: Greenwich National Maritime Museum, Society for Nautical
Research, February 1997), s. 44-55.

6 BOA. Hatt-s Himayan (HH), nr. 9658.
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Bu hamasi isimlerin en ¢arpic1 y6nii, vahsi hayvan, avc, kale
ve daglarin rakip donanmalarn igin caydiric1 ve gézdag verici,
Osmanli savaggilar igin ise tegvik edici 6zellikler tagimasidir. Bun-
larin ortak ozelligi gii¢ 6zgiiven, geviklik, ihtisam, cihat ve zafer
miijdesi ¢agrigimi yaptirmasidir.

Dikkatlerden kagirilmamas: gereken bir bagka husus da farkl
iilkelerin gemileri arasindaki isim benzerlikleridir. Yukarida say-
digimiz isimlerin benzerlerini, rnegin Ingiltere’de VII. Henry ve
VIII. Henry déneminde de gériiyoruz. Bilindigi lizere bu dénemde
savas gemisi, toplarla donatilmug ticaret gemilerinden ayrilmis ve
farkl bir kategori olarak ortaya ikmugti. Regent, Lion, Dragon, Grey-
hound (1545 ve 1712’de aymi isimde bir baska gemi), Bonaventure,
Mary Rose ve Sovereign of the Seas (1637 ve daha sonra 1660’ta Royal
Sovereign) 20. ylizyilakadar varliklarin1 korumus gemi isimleriydi.
Bununla birlikte Elizabeth dénemi gemilerinin ¢ogu savasla ilgili
isimler tasimaktayds: Victory (1765), Triumph, Repulse, Revenge (1577),
Defiance’ ve daha sonra Valiant (1759), Inflexible (1776), Thunderer,®
Dreadnought, Vanguard, Swiftsure ve Warspite gibibazi birlegik isimli
gemiler® buna 6rnektir. La Gloire (1707), Terrible (1739), Panthere
(1744), Invincible (1744), Le Protecteur (1755), Superbe (1785) gibi
bazi Fransiz gemileri" ile Rattlesnake (1781), Wasp (1794) ve Revenge
(1805)" gibi baz1 Amerikan gemileri de bu kategoride yer alirlar.

Ayni dénemde Osmanh imparatorlugu’nda Ziver-i Bahri, Tavus-1
Bahri, Anka-y1 Bahri, Miirg-i Bahri, Serce, Devekugu, Gazdl-1 Bahri,
Ciyran-1 Bahri ve Hiri-yi Bahri gibi isimler yaygindi. Baz1 kug ve
ceylan isimlerinin kullanilmasi onlarin estetik ve kiiltiirel cagrigim-
lariyla agiklanabilir. Ayrica Anka-y: Bahri ismi Feridiiddin Attar’in
Simurg hikdyesine gonderme yapar. Diger taraftan bir Cennet g6-

7 Thomas Davys Manning ve Charles Fredric Walker, British Warship Names (Londra,
1959),s. 28.

8 Richard Woodman, The Story of Sail (Londra, 1999), s. 103.

9 Manning ve Walker, British Warship Names, s. 28.

10 Woodman, The Story of Sail, s. 102-109.

11 Woodman,a.g.e.,s. 115.
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revlisi olan hiiri isminin gemiler igin kullanilmasi diismanlara karg1
savagirken hayatiru kaybeden ve gehit olarak Cennet’e gitmeyi
hak eden denizciler igin ilahi bir 6diil olmas: bakimindan gehitligi
tesvik edici 6zelliktedir.

Yine Ingiltere 5rnegine dénersek, gagin klasik zevklerini yansi-
tan Yunan ve Latin mitolojisine ait isimlerin kullanilmaya baglan-
masi 18. yiizyilin ortalarindan itibaren giindelik hayatin her aga-
masinda kendisini géstermekteydi. Tanrilar, tanrigalar, su perileri,
prensler, krallar, kahramanlar ve mitolojik canavarlar gemiler igin
de en 6nemli isim modellerini tegkil ediyordu. Jupiter, Agamemnon,
Bellerophon, Minotaur, Minerva, Dido ve Arethusabu konudaki bir¢ok
6mekten sadece birkagidir.!?

Osmanh gemiisimleri arasinda Ferah-niimd, Kiigdde-baht, Nireng-i
Bahri, Birr-i Bahri, Meserret-i Bahri, Begdret-niimd, Megreb-i Bahri,
Secd-1 Bahri, Sdikd-i Bad, Seyydh-1 Bahri ve Bahr-1 Amik gibi mutlu-
luk, zafer miijdesi ve denizle uyum temalarini 6ne ¢ikaranlar da

bulunmaktayda.”

Gemi isimlerindeki ¢arpici noktalardan bir bagkasi, gemilerin
korkutucu, dehget verici 6zelliklerini vurgulamakigin arslan, kap-
lan, yilan, akrep, timsah, kartal, sahin ve efsaneviejderha gibi vahsi
hayvanisimlerinden yararlaniimasiydi. Diger taraftan dayarukliik
ve inatgilik gibi 6zellikleri vurgulamak igin katir ve at isimleri
de veriliyordu. Amag yukarida da belirtildigi gibi iki yénliydii:
Osmanl gemilerindeki gemicileri cesaretlendirmek, diisman ge-
milerindekileri ise daha savag baglamadan psikolojik olarak ¢6-
kertmek ve korkutmak. Bu tiir gemi isimleri Batih donanmalarda
da mevcuttu. 18. yiizyilin ilk geyreginde Ingiliz gemileri Leopard,
Dragon, Antelope, Eagle, Panther, Kingfisher ve Swallow gibi, ylizyihin
sonunda ise Elephant gibi benzer isimler tagiyordu.*

12 Manning ve Walker, a.ge., s. 32-33.
13 Hayati Tezel, a.ge., s. 617.
14 Rif Winfield, The 50-Gun Ship (Great Britain, 1997), s. 67.
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Dini ¢agrisimlar olan ya da yaraticidan zafer ya da yardim
niyaz eden isimler de yaygin gemi ismi kategorilerinden biriydi.
Allah’in muhtelif sifat ve isimleri bir kism1 Arapga, bir kism1 da
Farsca olarak, isim ya da sifat tamlamalar bi¢ciminde kullaniiyordu.
Nasir-1 Bahir, Feyz-i Hiidd, Mazhar-1 Terfik, Fethii’l-Fettdh, Nusret-i
Yezdin, Avn-i llahi, Indyet-i Hak, Ddd-1 Hak, Kerem-i Bari, Hifz-1 Hiidd
ve Hiiddverdi bu konudaki giizel 6rneklerdendir.'s

ingiliz gemileri igin din{ igerikli isimlerin kullamlmas V. Henry
(1413-22) zamanina kadar gider. Béyle isimler tagiyan gemiler
arasinda bilhassa Jesu, Holigost, Grace a Dieu ve Trinity Royal 6n
plana gikar. Bir yiizyil sonra bu isimlere VIII. Henry’'nin (1509-47)
isminin eklendigi goriiliir ve gemiler Trinity Henry, Henry Grace a
Dieu ya da Great Henry seklinde anilmaya baglanir.'

Rus gemileri de yukarida belirtilen genel karakterleri biinye-
sinde barindirmakla beraber, kendisine has birtakim 6zellikler de
tagiyordu. Ornek vermek gerekirse, Baltik gemileri gogunlukla
6nde gelen Rus azizlerinin isimlerini tagirken, Karadeniz donan-
masina dahil olan gemiler daha genis bir din ton tagimaktayd. Isa
Peygamber'in transfigiirasyonundan Oniki Havari’ye, Ug Kutsal
Prelate’den Mary Magdalene’ye uzanan genis bir yelpazeden se-
cilmis gemi isimlerine rastlamak miimkiindii. Isimlerdeki bu din{
yogunluk genellikle Istanbul’daki Ortodoks Huristiyan Kilisesi’ne
olan fiziki yakinlikla iligkilendirilir. Ayrica Rusya’ya hasim Miis-
liiman milletlerden geldigi diisiiniilen tehdit algisinin da bunda
etkili oldugu belirtilir. Burada belki de I. Petro (1672-1725) dénemi
gemileri igin ayn bir paragraf agmakta fayda var. Zira Hollanda ve
Almanya 'tarzi1 geylere’ hayranligi oldugu belirtilen Petro d6nemi
gemilerinde bu tilkelere ait isimlerin kullanildig1 da goriilmekteydi.
Nord-Adler, Esperans, Fridmaker ve Ingermanland bunlara sadece
birkag 6rnektir.”

15 Hayati Tezel, ag.e.,s. 617-618.

16 Manning ve Walker, age.,s. 27.

17 JohnTredrea ve Eduard Soazev, Russian Warships in the Age of Sail 1696-1860: Design,
Construction, Careers and Fates (Great Britain: Seaforth Publishing, 2010), s. 18-19.
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Bazengemilerin isimlendirilmesinde giivertedeki toplarin, atesli
silahlann ya da benzer 6zelliklerin baskin oldugu goriiliir. I1I. Ah-
med (1703-30) zamaninda 1721 ve 1726'da Ug Kantarli Kalyon diye
anilan ve ii¢ kantar (yaklagik 170 kg) agirhginda giilleler atabilen
toplarin bulundugu kalyonlar ortaya gikar.”® 1753 ve 1758'de iki adet
iig kantarli kalyon inga edilir. Bunlardan ismini dogrudan dogruya
ates giiclinden alanlar arasinda Berk-i Hétif, Berk-i Bahri, Sihdb-1
Bahri, Saika-i Tir, Ate§—fe§dn, Sthdb-1 Sdkib, Ra’d-1 Bahri ve Tilsim-1
Bahri vardir.” Bu isimlerin kullanilmasindaki amag yine diismanin
kalbine korku salmak, Osmanl denizcilerini ise cesaretlendirmekti.

Ayni anlayis1 diinyanin birgok donanmasinda da gérmek miim-
kiindiir. 18. yiizy1l Ingiliz ates/bomba gemilerine bakildiginda
Terrible, Basilisk, Carcass, Furnace, Lighting, Thunder, Comet, Firedra-
ke, Mortar, Serpent, Terror, Granado, Volcano, Etna, Infernal, Meteor,
Deuvastation, Hound, Falcon, Bulldog, Fury, Kingfisher ve Racehorse
isimlerine siklikla rastlanmaktadir.??

IIL. Selim (1789-1807) doneminden itibaren gemilerin Osmanh
sultanlarimin isimleriyle anilmaya bagladiklan goriiliir: Selimiye,
Manstriye, Mes ddiye ve Mahmudiye. Yelkenli gemiler doneminde
donanma gemilerinin higbirine kaptan pasalarin, diger komutan-
larin ve zafer kazamlan mekanlarin isimlerinin verilmedigi iddia
edilse de,?’ baz1 yabana kaynaklarda 6zellikle gemi komutanlariyla
alakah olarak aksini gésteren bilgilere rastlayabiliyoruz. 1801 yih-
na ait bilgiler veren bu yabanci kaynakta isimleri Hiiseyin, Abbas,
Zeynel, Siileyman, Kerim ve Ahmed olan alt1 firkateynin ve adlan
Mustafa, Hiiseyin, Ali Bey, Mehmed ve Halid Bey olan bes korvetin
varhigim gorebiliyoruz.??

18 BahriS. Noyan, “Eski Gemilerimizin Isimleri’, Hayat Tarih Mecrmuas: 1/1, Y1 14
(istanbul: Kent Basimevi, 1978), s. 92.

19 Hayati Tezel, a.g.e.,s. 617-618.

20 Dahafazlabilgi igin bkz. Chris Ware, The Bomb Vessel: Shore Bombardment Ships
of the Age of Sail (Annapolis, Maryland: 1994).

21 Hayati Tezel, a.ge., s. 617-618.

22 Ottavon Pivka, Navies of the Napoleonic Era (Newton Abbot, 1980), s. 214.
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Eskiden 6nemli faaliyetler gormiis batik ve 1skartaya ayrilmig
gemilerin hatiralarini devam ettirmek igin onlarin isimlerinin yeni
yapilan gemilere verilmesi de sik¢a goriilen uygulamalar arasinday-
d1.® Bu uygulama, farkli dénemlere ait gemi isimleri konusunda
aragtirma yapan tarihgileri de yaniltabilmektedir. Nitekim aym
gemi ismi birbirinden oldukga farkli donemlerde gegmekte ve

iginden ¢ikilmas gti¢ karisikliklara yol agabilmektedir.

Bazi gemiler ise inga edildikleri yerin ismini almiglardu. Fethiye,
Iskenderiye, Firkateyn-i Cedid-i Giimrii ve Tiinus bunlara giizel birer
ornektir. Diger taraftan bazi gemiler ise geminin gorev ya da fonk-
siyonunagore isimlendirilmislerdi. Mesela, postacilikta kullanilan
Sefine-i Mektub, tasimacilikta kullanilan Firkateyn-i Aktarmabu tiir
gemilerdendir.* Avrupa gemilerinde cografiisimler ok daha fazla
yer almaktadir. 18. ytlizyilin ilk yarisinda rastladigimiz Edinburgh,
Glasgow ve Union bu tiire 6rnek tegkil ederler.s

Her ne kadar tiim Osmanl savag gemilerinin 6zel isimleri ol-

dugunusdylemekgiigse de,*® 6zellikle 1730’'lardan itibaren Melik-i

Bahri ve Sespd-y1 Bahri gibi baz1 6zel isim 6rneklerine rastlandig,?

yiizyilin sonlarindan itibaren de bunun bir gesit gelenek haline
geldigi anlagilmaktadir. Vasif Efendi'nin belirtti§ine gore, yeni
inga edilen gemilere isim vermek bir gelenek idi:

Miiceddeden inga olunan kalyonlara tefeii’l bi'l-hayr ma’razinda birer
isim vaz't mu’tad olmagla kartha-i sibiha-i cihanddriden zikr olunan
kalyon Mukaddime-i Zafer ismiyle tesmiye olundu.”

23 Hayati Tezel, a.g.e., s. 617-618.

24 BOA.HH, nr. 9658 (1791-92).

25 Manningve Walker, a.g.e., s. 32.

26 Henry Grenville, Observations sur létat actuel de 'Empire ottoman, Andrews S.
Ehrenkreutz ve Ann Arbor (ed.), (Michigan, 1965),s. 3.

27 1730 yih belki de ilk defa olarak ii¢ ambarh kalyonlara 6zel isimlerin verilmesine
sahit olmustu, Zira, Melik-i Bahrive Sespa- y1 Bahri bu tarihte rastlamlan isimler-
dendi. Bkz. Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlart,s. 121.

28 Ahmed Vasif Efendi, Mehasinii’l- Asdr ve Hakdiku'l- Ahbar, Miicteba llgiirel (haz.),
(Ankara: TTK, 1994), s. 393,
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1794 yilina ait bir hatt-1 hiimayGnda daha 6nceden inga edilen
isimsiz gemiler ile sonradan yapilanlara 6zel isimler verilmesi em-
redilmigti. Sultan, Tersine-i Amire Emini'nden bir kigida uygun
gordiigiiisimleri yazarak” Kaptan Paga tarafindan hazirlanan gemi
defterleriyle birlikte kendisine sunmasin ister. Arsiv belgesinin
sonuna kendi el yazisiyla ekledigi nottan da anlagilacag tizere,
daha sonra bu isim segme isini Kaptan Paga’run veya Tersdne-i
Amire Reisigibi yetkililerden birinin yapmasim uygun gormiistiir.
Dolayisiyla padigsahin, gemilerin isimlendirilmesi siirecinde kendisi
ya da yetkilendirdigi kisiyle dogrudan etkili oldugu ve son sozii
sOyledigi anlagilmaktadir.®

Bizzatsultan tarafindan ya da sultaninyetkilendirdigi kisilerce
belirlenen isimlerin gemilere verilmesi sadrazam, seyhiilislam ve
kaptan paga gibi devlet erkdm1 yaninda, tersane iscileri ve izle-
meye gelen halkin da igtirak ettikleri gemi indirme merasimleri
sirasinda olurdu. Gemi indirme térenleri, tipki geminin bodosla-
masirun kizaklara kondugu ingaatin baglangicinda® oldugu gibi
miineccimbagi tarafindan belirlenen ‘vakt-i muhtar’ ya da ‘ugurlu
saatte’ icra edilirdi. Bu uygulama, miineccimbagilarin geleneksel
gorevleri arasinda bulunuyordu. Ugurlu saat uygulamas: bazi

29 Buisimler arasinda yeni isimlerle daha 6nceden iskartaya ayrilan gemilerin isimleri
bulunuyordu. Bkz. Bahri S. Noyan, “Eski Gemilerimizin Isimleri”, s. 93.

30 BOA.HH, nr. 14141,

31 “Tersane-i Amirelerinde vaz olunacak kalyon bodoslamas: yarinki Pazartesi giini
yahut $a'bin-1 Serif in yedinci Persembe giinii vaz olunmak siklarindan kangisi
irade buyrulacag istizanin1 muhtevi arz olunan takrir-i ¢akeri balasina kangi giin
serefld ise ol giin vaz olunsun mazmumunda sadir olan hatt-1 hiimaytinlari karib-
izan-1 bendeganem olmugtur. Yarinki giin ahar sehr olmagla Sa'ban’in yedinci
Persembe giini sereflu oldugundan $a'béan’m yedinci giini tanzim olunmak tizere
kapudan pasa kullartna buyruldu, isdar olundugu malum-i alileri buyruldukta... ”
Bkz. BOA. HH, no. 10679 (1790-91), 11264 (Mart-Nisan 1793-94), 14486 (Temmuz/
Agustos 1794), 14523 (1805), CB, nr. 7210. Ingilteredeki gemi indirme torenleri
igin bkz. Margaretta Lincoln, “Naval Ship Launches as Public Spectacle 1773-1854",
The Mariner's Mirror 83, nr. 4 (Londra: 1997), s. 466-472. lngiliz donanmasini
sosyal, kltiirel, siyasi, dini ve tibbi agilardan ele alan kapsamli bir gahgma iginaym
yazarin Representing the Royal Navy: British Sea Power, 1750-1815 (UK: Ashgate,
2002) isimli eserine bakilabilir.
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Osmanl sultanlar: tarafindan oldukga fazla énemsenirken, I. Ab-
diilhamid3? ve III. Selim gibi sultanlarca seremonik bir gelenek
olarak degerlendirilmigtir. Bir deniz seferi i¢in kendisine iki tarih
verilen ve bunlardan birini se¢mesi istenen III. Selim, “Her giin
Allah’in giiniidiir, ben ilm-i niiciima (astrolojiye) inanmam, Allah’a
tevekkiil ederim. Uygun gérdiigiiniiz bir zamanda seferi baglata-
biliriz, ayn1 geyi savas igin de yapiniz” seklinde cevap vermisti.
Daha sonra ayni igerikte bir bagka telhisin kendisine génderilmesi
tizerine “Mademki bir gelenektir, o zaman eskisi gibi olsun” diye
goriis bildirmigti.®

Sultanin gemi indirme térenlerine katilmas), Kanuni dénemine
kadar uzanan, II. Selim ve III. Murad tarafindan da devam ettiri-
len yasal bir zorunluluktu.* Sultann, tersanedeki térene tegrifin-
den 6nce oturacag: taht kiymetli kumaglarla siislenir,* yukarida
ismi gecen devlet erkdnina yazili davetiyeler (tezkire) gonderilir
ve sergilenmek amaciyla gemi gévdeleri tizerine ‘dvize/ask1’ ad1

32 I Abdiilhamid’in ‘ugurlu saatler/esref saatler’ konusundaki yaklagim ve ilgili
ornekler igin bkz. Fikret Saricaoglu, Kendi Kaleminden Bir Padisahin Portresi:
Sultan I. Abdiilhamit (1774-1789), s. 83-87.

33 Salim Aydiiz, “Osmanli Devletinde Miineccimbasilik’, Osmanls Bilimi Aragtirmalar:
(istanbul, 1995), s. 159-207. Sa‘ban 1208/Mart-Nisan 1793-94 tarihli bir belgede
bu konuyla ilgili bir bagka 6rnek su sekilde gegmektedir: “Bundan mukaddemce
takdim olunan bir kita takrir-i gakeride beyan olundugu iizre Tersane-i Amire
sdhésinda inga olunan iki kita kalyon-1hiimaytnun ry-1 deryaya tenzili isbu
méh-1 $aban-1 Serif’in onsekizinci giiniine taalluk buyrulmustu, ancak yine saha-i
mezkérede kurulmak iizere atms iig zira bir kita kalyon-1 hiimay@nun karinesi
vaz ve bodoslamalari ihzar olunmagla zikr olunan iki kita kalyon-1 hiimayanun
ray-1 deryaya tenzilinden mukaddem yevm-i mezkirda ihtiyar olunan vakitte
salifu’z-zikr atmig ii¢ zira kalyon-1 hiilmaytinun bodoslamasi kaldirihp badehd
méru’z-zikr kalyonlar riiy-1deryaya tenzil olunacagi méalum-1 alileri buyruldukta
emr i fermén...” BOA. Hatt-1 Hiiméayun, nr. 11264.

34 [smail Hakki Uzungargih, Osmanl; Devletinin Merkez ve Bahri ye Teskilaty, s. 490;
Senay Ozdemir Giimiis, “Osmanh8a Gemilerin Denize Indirilmesi”, Celal Bayar
Universitesi, Sosyal Bilimler, (2010), VIII/1, s. 15-36.

35 1802-03’te ii¢ ambarh bir kalyonun denize indirilmesi igin tertip edilen torenin
oncesinde sultanin tahtini siislemek amaciyla al cuka, minderlik kutn ve pembe adl1
bir kumagin satin alinmasi 6ngériilmis, tiim bu hazirhiklar igin toplamda 380,5
kurus masraf ¢ikartilmisti. BOA. CB, no. 1281.

—208~—



— OSMANLI VE MODERNLESME ~

verilen hediyelik kumaglar asilirdi. Toérenin ilerleyen asamalarinda
bu kumaglar gemiyi inga eden miihendis, mimar, usta ve isgilere
statiilerine uygun miktarlarda paylagtirilirdi. Indirme igleminin
hemen 6ncesinde kurbanlar kesilir ve seyhiilislam tarafindan du-
alar edilirdi.*

Aynu giin sultan, sadrazamdan baglayarak Divanhédne’deki ve
tersanedeki tiim personel ve katilimalara konumlarina gére samur
kiirk, kaftan ve hilatlar hediye ederdi. Gemi denize indirildikten
sonra daragaa ya da maguna adi verilen bir platformun yanina
cekilerek yelken vesair donanimu agisindan tekmil edilirdi.”’

" 18. Yiizyihn Sonlarinda insa Edilen Osmanh
Donanma Gemileri

> III. Selim déneminde tiim donanma gemileri sayilarak biiyiik-
liikklerine gore tasnif edildi. Bu planlama, Osmanli donanmasinin
gelisimi ve standartlagtirilmasi agisindan 6nemli bir adimd.* 18.
yiizyilsonrasindabazi yelkenli gemi tiirleri dikkat cekecek derece-
de 6nem kazanmaya baglad1. Ug ambarl kalyon, kapak (kaypak/
kapak agar kalyon), firkateyn, korvet, sehtiye, gambot, brik ve ateg

36 24 Receb 1199 (2 Haziran 1785) tarihinde bir persembe glinii Bed'-i Nusret isimli
bir kalyonun denize indirilmesi igin yapilan ve Sultan I. Abdiilhamid, sadrazam,
seyhiilislam ve Kapudan Paga Gazi Hasan Paga'nin istirak ettigi torensirasinda Nuh
Peygambere ve Tufana isaretle bismillahi mecrdhd ve murséhd ayeti okunmugtu.
Ahmet Vasif Efendi, Mehdsinu'l-Asdr ve Hakdiku'l-Ahbdr, s. 260.

37 Hayati Tezel, a.g.e., s. 619. Gemi isimleri, gemi indirme merasim ve yontemleriyle
ilgili olarak ayrica bkz. Tuncay Zorlu, “Ottoman Ship Launching Ceremonies: A
Practice between Symbols and Rites”, International Review of Turkology (IRT), c.
I, nr. 1 (K152008), s. 55-63; “Secrets Hidden in the Ottoman Ship Names”, Essays
in honor of Ekmeleddin 1hsanoglu, c. I (Societies, Cultures, Sciences: A Collection
of Articles), (Istanbul: IRCICA, 2006), s. 633-642; “Osmanh Teknoloji Tarihinden
Bir Kesit: Gemi indirme Teknikleri’, Feza Giinergun (ed.), Osmanh Bilimi Aragtir-
malary, cilt IX, Say1 1-2, (Istanbul: Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yayin,
2009), s. 89-99; Sakir Batmaz, “Tersane-i Amire'de Gemilerin Denize Indirilme
Merasimi’, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 10/2 (2007), s.
157-176; Senay Ozdemir Giimiig, “Osmanlida Gemilerin Denize Indirilmes;”, s.
15-36.

38 Mahmud Raif Efendi ve Nizdm-1 Cedide Dair Eseri, K. Beydilli ve 1. Sahin (ed.), s. 55.
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gemisinin yapimi hiz kazand. Istanbul’daki Tersane-i Amire’nin
yani sira, Gemlik, Sultaniye, Midilli,** Bodrum, Rodos, Sinop* ve
Sohum bu yelkenli gemilerin inga edildigi tersanelerdi.*

Pivka’ya gore 1790 yilinda Osmanli donanmasi 50-70 toplu 30
hat gemisinden, 10-50 toplu 50 firkateynden ve 100 adet kalyata-
dan olugsuyordu. Toplam top sayist 3.000 idi ve gogunlugu Ege
Denizi’'ndeki adalardan temin edilen Rumlarin olugturdugu 50.000
kadar denizci bulunuyordu. 1796'da Istanbul’daki Fransiz Elgisi'nin
Napoleon Bonapart’a gonderdigi raporda, Osmanh donanmasinin
27 adet ii¢ ambarl1 gemisinin ve 20 firkateyninin oldugu belirtil-
mekte ve Avrupa’nin en giizel filosu geklinde tasvir edilmektey-
di.? Pivka’'nin verdigi rakamlarin sihhati tarigmaya agik olmakla
beraber Istanbul Deniz Miizesi’'nde bulunan 34 numarali kalyon
masraf defterinde ismi gegen gemilere bakarsak 1790-91 yillarinda
mevcut gemilerin sayisinin toplam 91 oldugunu goriiriiz: 18 kalyon,
27 firkateyn, 7 sehtiye, 9 bomba gemisi, 10 kirlangig, 6 pergende,
8 salope, 1 ates gemisi, 1 sal gemisi, 2 tiiccar gemisi, 2 aktarma.*’
Ancak bunun minimum rakam oldugu ve listeye girmemis birgok

geminin de olabilecegi unutulmamaldir.

1791-1800 arasinda Osmanh donanmasinin hizli bir yiikselig
icindeoldugu goriilmekteydi. Asagidaki tablodan da anlagilacag
gibi Ingiliz ve Fransiz donanmalarindan sonra en fazla kalyon,

firkateyn ve korvete sahip iilke konumundaydi.

39 Midilli Nazin Ismail ve Mehmed Sadik gozetiminde 1793 yilinda insasina baslanan
53 ziraltk (40,28 m) kalyon 18. yizyilda Midilli'de inga edilen en biiyiik kalyondu.
Senay Ozdemir Giimiig, “XVIII. Yiizyilda Midillide Osmanh Donanmas: I¢in Gemi
Insas’ . 213.

40 Bukonuda aynntili bir ¢aliymaicin bkz. Mehmet Ali Unal, “XVI-XVIII. Yiizyarda
‘Sinop Tersanesi”, XVI. Tiirk Tarih Koagresi, 9-13 Eyliil 2002, Kongreye Sunulan
Bildiriler, 11. Cilt, II. Kisim (Ankara, 2005), s. 911-958.

41 E.Z Karal, “Selim III Devrinde Osmanh Bahriyesi Hakkinda Vesikalar”, Tarih
Vesikalar: 1, nr. 3 (1941), s. 210-211.

42 Otto von Pivka, Navies of the Napoleonic Era, s. 212.

43 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri (1205), nr. 34, s. 1.

—210~



— OSMANLI VE MODERNLESME —

Tablo 9. 1791-1800 Yillarinda Ulkelere Gére Donanma ingas:

1791-95 1796-1800 Toplam
Osmanh 13 10 12 21 56
Ingiltere 5 35 18 32 90
Fransa 20 39 11 28 98
Rusya (Baltik) 5 2 10 5 22
_Rusya (Karadeniz) | 5 7 7 3 22
ispanyol 8 13 2 6 29
Portekiz 2 5 4 4 15

Kaynak: Daniel Panzac, L a marine ottoman: De lapogée a la chute de Empire
. (157 2-1923) (Paris: CNRS Editions, 2009), s. 239.

St. Vincent'ten Berkeley’e yazilan bir bagka raporda Osmanl
donanmasindan 6vgiiyle bahsediliyordu. Royal George gemisinde
kaleme alinan 28 Temmuz 1800 tarihli raporda s6yle deniliyordu:
“Bu filomuzun (Biiyiik Britanya’mn kanal filosu) Ispanyol ya da
Rus donanmalarindan gok daha kétii ve bakimsiz olabilecegini hig
aklima getiremezdim. Sizi temin ederim ki Babiali, Tunus, Tripoli
ve Cezayir’'in silahli gemilerinin her tarafi o kadar temiz ki, bir
kiyas yapilmas: durumunda, bizim gemilerimizde gorevli birgok
subay mahcubiyetlerinden kipkirmizi olur.”* Savag gemilerinin
temizlik ve diizen y6niinden degerlendirilmesi bir kenara bira-
kilirsa 1800 y1lhi itibariyle tilkelere gére dagilimi okuyucuya bir
mukayese yapma firsat1 verecektir.

44 Roger Morris (ed.), The Channel Fleet and the Blockade of Brest, 1793-1801 (Al-
deshot, 2001), s. 541.
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Tablo 10. 1800 Yilinda Ulkelerin Savas Gemileri
Ulke Kalyon Firkateyn/Korvet Toplam
Osmanh 26 34 60
ingiltere 127 201 ' 328
Fransa 44 66 110
Ispanya 66 47 113
Portekiz 12 24 36
Rusva (Baltik) 54 24 s
Rusya (Karadeniz) 13 11 24
Napoli 2 10 12
Avusturya 3 4 7
Kaynak: Daniel Panzac, La marine ottoman: De lapogée a la chute de 'Empire

(1572-1923) (Paris: CNRS Editions, 2009), s. 239.

Tablo dikkatle incelendiginde, Osmanli donanmasinin 26 hat
gemisi, 34 firkateyn ve korvetten olustugu goriilecektir ki bu da
toplamda 60 etmektedir. Rusya, Karadeniz filosunun yani sira
Napoli ve Avusturya devletlerini de geride birakmakla beraber,
diger devletlerin savag gemilerinden daha az bir giice sahiptir.

III. Selim’in ¢aligmalarinin meyvesini vermeye bagladig1 1807
yilina gelindiginde, tek tiik ve daginik olarak rastlanilan az sayidaki
kadirga gemisi bir tarafa birakilirsa, bu gemi tiiriiniin neredeyse
tamamen gézden kayboldugu gériilmekteydi. Osmanl donanma-
siyla ilgili rapor, gézlem ve listelerde bu tarz gemilere rastlanil-
mamaktadir. Asagidaki tablo bu konuya bir 6rnek tegkil edebilir:4

Tablo 11. Istanbul’daki Tiirk Giicii (1807)

Mahal Ug ambarh hat gemisi | Firkateyn | Korvet
Tersanede teghiz ediliyor 3 5 4
Saray yakininda demirli 3 5 7
Biiyiikderede 2 0 2
Tersanede Bir ii¢ ambachnin ingaat: bitmek iizere
Ganakkale 1 ) ] 2 J_ 3

Kaynak: NA. FO 78/55 (27 Ocak 1807), s. 122.

45 NA.FO 78/55(27 Ocak 1807), 5. 122.
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Tablodaki veriler, Kaptan Chapel isimli bir sahsin hazirladig:
raporun bir pargasidir. Buradaki en garpici husus, yeni gemi tiirle-
rininortaya ¢tkmasi ve buna kargin eski kiirekli gemilerin gzden
kaybolmasidir. Hat gemileri, firkateyn ve korvetler Babiali'nin
yapimuni tegvik ettigi favori gemiler arasindaydi. Hem yabanci
gozlemcilerin hem deyerli gevrelerin o donemki donanma gemileri
hakkindaki izlenimlerinin olumiu yonde oldugu goriilmektedir.
Modernlesme tegebbiisleri ve bunlarin kisa siire igerisinde gozle
goriiliir meyveleri bu atmosferin olusmasinda etkiliydi.

Simdiye kadarki kisimda bazi yeni gemi tiirlerinin yiikselisi
ve bunun sayisal analizini ele aldik. Ilerleyen satirlarda bu savag
gemilerinin ne gibi fiziksel ve fonksiyonel 6zellikler tasidiklari
hususunu ele alacagz.

Uc Ambarh Kalyon

En biiyiik kalyon tiirlerinden biri olan ti¢ ambarli kalyon
1682'den itibaren insa edilmeye bagland1. Uzunluklar1 59-65 zira'y1
(44,72-49,27 m) bulan bu kalyonlarin her ambarinda /katinda toplar
bulunmaktaydi. Gemideki toplarin sayisy, en iist giivertedekileri
" bir kenara birakirsak, 110-120, personelin sayisi ise 800-1.000 civa-
rindayd1. Sultan II. Mustafa (1695-1703) zamaninda da ii¢ ambarh
bir kalyonun ingasi s6z konusu olmus, ancak gemi kullanilmadig:
iciniskartaya ayrilmisgti. Daha sonra, III. Ahmed déneminde yeni
ti¢ ambarlilarin yapimina devam edildi.* Bu gemilerde iist giiverte-
nin altindaki ikinci ambara palavra denirdi, bunu orta ambar takip
eder ve en sonda top ambart bulunurdu.”” 22 Nisan 1784 tarihinde
iclerinde ti¢ ambarlilarin da bulundugu hat gemilerinin sayis1 24
iken® bu rakam, 25 Nisan 1787 tarihi itibariyle kizakta bekleyen
6 gemi harig, 26 idi.*®

46 Celebizade’ye gonderme yapan Panzac, Osmanh donanmasinin ilk ii¢ ambarh
gemilerinin 1725'te I11. Ahmed zamaninda insa edildigini belirtir. Bkz. Panzac,
“Armed Peace in the Mediterranean 1736-1739" s. 42-43.

47 1.H.Uzungargil, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye Teskilat1, s.473-474.

48 Enver Ziya Karal, “Osmanh Tarihine Dair Vesikalar’, Belleten, 4, nr. 14-15 (1940)
s.181.

49 NA.FO95/8/14,s.862-863.
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I11. Selim déneminde bu gemilerin yapimina hiz verildi. Selimiye
kalyonu, 18. yiizy1l sonlarinda insa edilmis en gtizel ti¢ ambarl
gemi 6rneklerinden biriydi. Yabana kaynaklara gére 1790 yilinda
Osmanli donanmasinda 50-74 toplu 30 adet hat gemisi bulun-
maktayd1. Fransiz Biiyiikelgisi'nin 1796’da Napolyon Bonapart’a
yazdig1 raporda ti¢ ambarl kalyonlarin sayisi 27 olarak gosteril-
mekteydi.®® Aslinda hat gemilerinin en biiyiigii olan bu gemilerin
Osmanl tersanelerinde artan bir hizla inga edilmeleri Rusya’run
Karadeniz donanmasimi da y6nlendirir héle gelmisti. Zira Rusya’nin
Karadeniz’de 100-120 toplu (first rate) gemi ingasina girismesi Os-
manlilarin iic ambarh kalyon ingaetmelerine bir nevi tepki niteligin-
deydi*! Bu gemilerin ingas1 sonraki donemlerde de devam etti. 1804
idari reformlarinin sonucu olarak ii¢ ambarl1 kalyon miirettebat1
ve sayilan konusunda bir dizi kurallar getirildi. Buna gore toplam
personel sayis1 370 olup bu say1ya 2 reis-i evvel (yonetici subay), 2
sertopi (topgubast), 1 baghoca (bagkatip ve egitimci), 2 reis-isdni (yo-
netici yardimasi), 2 bddbdni-i evvel (yelkenci bas1), 2 bddbdni-i anbar
(depo sorumlusu yelkenci), 2 sertopi-i giiverte (gliverte toplarindan
sorumlu kisi), 1 hoca-i ¢orba (iage sorumlusu), 1 hoca-i jurnal (seyir
defteri/ seyir jumnalinin tutulmasindan sorumlu gorevli), 2 reis-i silis
(yonetici asistan), 2 ser-oda (odalardan sorumiu kisi), 4 ser-aylak
(6 ayligina kiralanmus gegici isgilerin bas1), 6 ¢cavugin (giivenlik ve
asayis sorumlusu), 2 vekilhar¢ (malzeme vs. sorumlusu), 150 gabydr
(geminin donanimin1 kontrol eden gorevli), 40 rubu’lu reisler (di-
reklerden sorumlu goérevli), 2 ser-diimen (diimencibas), 2 cebeci-bag:
(cephéne sorumlusu), 150 sudagabu (topgu), 2 aga-y: kalyon (yelkenci
ve denizcilerden sorumlu kisi), 2 anbari (depo/ ambar sorumlusu), 7
ser-marangozdn (bag marangoz), 1 ser-kalafatcrydn (kalafatgibasi), 12
marangozdn (marangoz) ve 7 kalaf atcrydn (kalafatct). Deniz seferleri
sirasinda 7 bagka is alan1 da bunlara eklenirdi: 1 kethiidd-y: diimen
(diimenci), 1 kethiidd-y: cebehdne (cephdne sorumlusu), 1 ¢avug-1

50 Otto von Pivka, a.g.e,s. 212.
51 John Tredrea ve Eduard Soazev, Russian Warships in the Age of Sail 1696-1860,
s. 46-47,
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kandil (kandillerin yakilmasindan sorumlu kisi), 1 varilci (varil
sorumlusu), 1 imam, 1 ag¢1 ve 1 sombeki (dalgig).? Bu gorevliler
listesinden de anlasilacag gibi lic ambarl kalyonlar yaygin bir is
boliimiiniin goriildiigii devasa platformlardi

flerleyen yillarda Osmanli Devleti yetkilileri bu gemilere énem
vermeye devam ettiler. Bunun bir géstergesi olarak, II1. Selim déne-
minin sonlarinda 27 Ocak 1807 tarihinde bir ii¢ ambarl: kalyonun
ingas1 Istanbul’da tamamlanma noktasina getirilmisti.*3

Kapak/Kaypak/Kapak Acar/Kapak Kaldinr Kalyon (Iki

Ambarhlar)

Bunlar 80-110 toplu ve iki ambarli savag gemileriydiler. Ugiincii -
dereceden bir kapakta, 60-80 civarinda top ve 600-800 kadar personel
bulunurdu. Gemiye alinan diger savascilarla birlikte bu geminin
niifusu800-1.000'i bulurdu.*

1790 yilinda Gemlik Tersanesi’'nde bir kapak kaldirir kalyon
inga edilmekteydi.*® 1791 yilinda IIl. Selim, Reisiilkiittab Abdullah
Birri Efendi vasitasiyla Ispanya ve Fransa elgilerine haber génde-
rerek kendi tilkelerinden lig adet ‘iki kapak kaldirir’ kalyon temin
etmeleri talebinde bulunmustur.>

21 Mart 1797’de Tersane-i Amire’de inga halindeki 63 zira (47,75
m) uzunlugunda ve 80 toplu bir kapak kaldirir kalyon ile 36,5 zira
(27,66 m) uzunlugunda 26 toplu bir korvet iin Iznikmid’de bulunan
Numan Bey’den &zel kereste tiirleri siparis edilmisti.” Bu geminin
ingasina Ser-mimar Vekili Nikola Kalfa tarafindan baglanmigti.®

1804 y1h diizenlemeleri gercevesinde bu gemilerdeki personel sa-
yis1 242 olarak belirlenmisti. Bunlar arasinda 2 reis-i evvel, 2 ser-topi,

52 Ali thsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti'nin
Kurulugu, s. 81.

53 NA.FO78/55,s.122.

54 Uzunqarsih, a.ge.,s. 472.

55 BOA. HH, nr. 8845.

56 1dris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanls Gemileri, s. 369.

57 BOA. CB, nr. 10896.

58 idrisBostan, a.ge., s. 369.
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1 baghoca, 2 reis-i sani, 1 badbani-i evvel, 2 badbani-i anbar, 1 ser-topi-i
giiverte, 1 hoca-i gorba, 1 hoca-i jurnal, 2 reis-i salis, 2 ser-oda, 2 ser-
aylak, 4 cavugdn, 1 vekilharg, 100 gabydr, 30 rubu lu reisler, 2 ser-diimen,
2 cebeci-bagt, 64 sudagabu, 1 aga-y: kalyon, 2 anbari, 1 ser-marangoz,
1 ser-kalafatciydn, 10 marangozin ve 5 kalafatcrydn bulunuyordu.”

Kaptan Capel’in Istanbul ve cevresindeki Osmanh askerf giicii
hakkinda yazdig1 27 Ocak 1807 tarihli raporda, 3 hat gemisinin
Tersane-i Amire’de techiz edilmekte oldugu, bundan bagka tig ge-
minin de saray yakinlarinda demirli bulundugu, diger iki geminin
Biiyiikdere’de ve bir digerinin de Canakkale’de konuglandirildig
belirtiliyordu.® Raporda gegen ‘hat’ kelimesi biiyiik bir ihtimalle
tlic ambarh kalyon, firkateyn ve korvet digindaki gemilere igaret
etmektedir. Zira bu son i¢ gemi tiiriinden ayrica bahsetmektedir.
Dolayisiyla her ne kadar ‘hatt-1 harb gemisi’ hem iki hem de tig
ambarli ahgap savag gemilerine genel olarak verilen bir isim olsa
da, ‘hat’ sdzciigiiniin bu raporda iki ambarh gemileri ifade etmek
i¢in kullanildig anlagilmaktadir.®

Firkateyn

Firkateyn kelimesi Akdeniz’de ortaya gikms gibi goziikmekle
beraber, ingiliz Kraliyet Donanmasi’nin (British Royal Navy) kati
derecelendirme sistemine gore, 5. dereceden bir gemi olarak nite-
lendirilecegi 18. yiizyila kadar, belirli bir giicii olan siiratli her tiir
gemi igin genel bir ifade olarak kullanilmugtir. Firkateynlerin temel
gorevi, savag menzili disinda kalarak, diisman donanmasini siirekli
g6z hapsinde tutmakt. Verdikleri isaret, mesaj ve raporlarla bir
bakima donanmanin gézii ve kulag gibiydiler. Bir harekat sirasinda
zarar gormiis gemilere yardim ederler ve esirleri toplarlardi. Rakip
devletlerin ticaret gemilerine baskin yapmak, bagh bulunduklar:
iilkenin ticaret gemilerini korumak, bireysel hareket eden ya da

59 Gencer, a.ge, s. 82.

60 NA.FO 78/55, s. 122.

61 Henry Kahane ve Andreas Tietze, The Lingua Franca in the Levant: Turkish Nautical
Terms of Italian and Greek Oriigin (tstanbul, 1988), s. 238.
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bir raldp devlete bagh olarak faaliyet gosteren korsanlari1avlamak
ve muayyen bir bolgeyi fethetmek igin de gorevlendirildikleri
olurdu.®? Neredeyse firkateynlerin tiimiiniin gévdesi tamamen
mese agacindan, direk ve serenleri ise gamdan yapilirdi Her tiirlii
havasartlarinda denizde kalmaya uygun olup alt1 ay yetecek kadar
erzak tastyabilmekteydiler.®*

Firkateyn kalyondan kiiglik, tek ambarh ve ti¢ direkli bir savag
gemisiydi. Boyu 45-55 zira (34-41,5 m) arasinda degismekteydi
ve top sayist da 30-70 arasinda farklilagabiliyordu. Giiverte ve
ambarinda top tasiyabilmekteydi. Giivertesinde top bulunma-
yanlara meze-firkateyn denilmekteydi. Osmanh donanmasindaki
kiirekli’firkate’ gemisiyle, Ingilizlerin yelkenli ‘frigate’ kelimeleri
birbirine karistirildigindan Osmanlilar bunlara, biraz da kelimeyi
degi§tirérek, firkateyn ismini vermislerdi ve bu karisiklik 18. ytiz-
yilinsonlarina kadar siirdii. Gergek anlamda firkateyn tiirtiniin 18.
ytizy1l sonlarinda ortaya ¢iktigini sdyleyebiliriz. 1782'de Tersane-i
Amire’de iki, Limni’de ise 52,5 zira (39,8 m) boyunda bir firkateyn
inga edilmekteydi. 1784 ve 1788 yillarinda oldugu gibi zaman zaman
dis devletlerden de satin alindi§1 olmaktaydu.®

26 Mart 1783 tarihinde Tersane-i Amire’de 6-9 puntluk (2,7-4 kg)
giilleler atan 10 adet firkateyn bulunmaktayd1*M. Bonneval'in 22
Nisan 1784 tarihli raporuna gore, o zamanki firkateynlerin toplam
sayis115 kadardi ve bunlarin top kapasiteleri 30-50 arasinda degis-
mekteydi. Biraz daha detaylandirirsak, Istanbul’da inga edilen 7
firkateynin biri 50, ikisi 40, ikisi 36, biri 32 ve biri de 30 top tasimak-
taydi. Midilli’de insa edilen bir bagka firkateynin 30, Brest'te insa
edilenin 32 ve Ingiltere’de inga edileninise 40 topu bulunuyord u.%

22 Nisan 1784’te sayilar1 15 olan firkateynlere 25 Nisan 178 7’de
9 tane daha eklendi. Bu 24 firkateynden 14'tiniin 32-40 topu varken,

62 James Henderson, The Frigates (Londra, 1998),s. 16-17.
63 Henderson, The Frigates, s. 19.

64 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 359-360.
65 NA.FO 78/4,s. 48-49.

66 Karal, “Osmanlt Tarihine Dair Vesikalar’, s. 181.
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diger 10’unda ise 24-30 top mevcuttu. 40 topluk iki firkateyn o s1-
rada kizaklarda bekliyordu. S6z konusu 24 geminin konumlarina
bakarsak, bunlardan 5’i Akdeniz’de, 8’i Karadeniz’de ve 11'i ise
Istanbul’da bulunuyordu.’ 22 Mart 1789’da Tersane-i Amire’de
Rusya’ya kargt yapilacak sefer i¢in hazirlanan filoda bir 50 topluy,
li¢ 40 toply, yedi 28-36 toplu olmak iizere toplam beg adet firkateyn
bulunmaktaydi. Bu firkateynlerden bagka tersanede ayrica yaklagik

23 firkateyn mevcuttu.®®

Temmuz 1791°de Akdeniz ve Karadeniz’e gonderilecek Osmanh
donanmasi igerisinde 24 firkateyn vardi. Gemilerin tigtinde 150°ser,
birinde 200 ve en biiyiikleri olan Pulad-1 Bahri'de ise 600 kigiden
olusan miirettebat yer almaktaydi. 1794’'te Kemer-i Karabiga’da 45
zira (34 m); 1795’te Eregli’de 55 zira (42 m) ve 53,5 zira (40,5 m);
1796’da Rodos, Limni ve Midilli’de 53,5 zira (40,5 m); 1797’de yine
Rodos’ta 53 zira (40 m); 1800’de Limni’de 53 zira (40 m) ve Tersine-i
Amire’de 44 zira (33,4 m) uzunlugunda firkateynler inga edilmigti.
Ayrica yine Tersane-i Amire’de Mart 1798-Subat 1799 arasinda 38
zira (29 m) boyunda bomba firkateyni yapilmigts. Sonraki yillarda
da bu tiir inga faaliyetlerinin devam ettigi goriiliir.’

E. Z. Karal'in hazirladig) savag gemileri listesine bakarak III.
Selim déneminde (1789-1807) insa edilen Osmanl firkateynlerinin
ozellikleri hakkinda genel bir fikir edinebiliriz. Oncelikle bu firka-
teynlerin uzunluklan 27-53 zira (20,46-40,17 m) arasinda degismek-
teydi. Top sayilari ise ortalama 30-50 arasindaydi. Personel sayis,
firkateynin biiytikliigiiyle orantili olarak 200-300 civarindayd.
Tersane-i Amire, Rodos, Kemer, Limni, Kalas, Sinop ve Eregli”
firkateyn tarz1 gemilerin inga edildikleri baglica merkezlerdi. Ge-
milerden dérdii Rodos'ta, ikisi Limni’de, ikisi Tersane-i Amire’de,

67 NA.FO 95/8/14, s. 862-863.

68 NA. FO 78/10.

69 Bostan, ag.e., 361

70 1799-1806da Ereglide insa edilen 7 firkateyn igin bkz. Sinan Yakay, Karadeniz
Ereglide Tersaneciligin Tarihi ve Tersaneci Agalar (fzmit, 2004), s. 31-34.
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ikisi Eregli’de, biri Sinop’ta ve biri de Kalas’ta inga edilmisti.”* Bu
gemiler, o donemki Osmanh donanmasinda faaliyet gosteren firka-
teynlerin tiimiinii kapsamamaktadir. Karal’in listesinde olmayan,
bizim galigmalarimuz sirasinda karsilagtigimiz 30 (22,74 m), 31 (23,49
m) ve 53 zira (40,17 m) uzunlugunda bagka firkateynler de vardi.
Bu gemilerin hediye, digsaridan satin alinmig ya da ganimet olarak
elde edilmis gemiler seklinde degerlendirilmis olmas: muhtemeldir.
Ahmed Cevdet 1801-02 y1llarinda Tersane-i Amire’de bulunan di-
ger savag gemileri arasinda 22 firkateynin bulundugunu belirtir.”
Firkateynlerin sayisinda dalgalanmalar oldugu anlagilmaktadur.
Zira bir Fransiz raporunda firkateyn sayis1 1790 yihi igin 50 (10-15
toplu), ® 1796 y1l1 iginse 20 olarak verilmektedir.”

Yine yukarida bahsedilen 1804 yilina ait idari diizenlemelerin bir
uzantisi olarak firkateynlerin personel sayis1 163 olarak belirlenmis
ve bunlarin gorevleri su sekilde belirtilmisti: 1 reis-i evvel, 1 sertopi,
1 baghoca, 1 reis-i sani, 1 badbani-i evvel, 1 reis-i salis, 1 ser-oda, 1 ser-
aylak, 2 cavugdn, 1 vekilharg, 75 gabyir, 20 rubu’lu reisler, 1 ser-diimen,
1 cebeci-bag, 40 sudagabu, 1 aga-y1 kalyon, 1 anbari, 8 marangozén ve 5
kalaf atcydn.” Kaptan Capel’in raporunda 5 firkateynin yelken vs.
donatiminin tersanede, diger besinin saray yakinlarinda yapildig
veikisinin de Canakkale’de demirli bulundugu belirtilmekteydi.”

71 Karal, “Selim III Devrinde Osmanl: Bahriyesi Hakkinda Vesikalar”, Tarih Vesika-
lar11/3 (1941), s. 210-211. Yakay, Ereglide 1799-1806 arasinda yedi firkateyn inga
edildigini belirtir ve insa edenlerin isimleri arasinda Hact Mehmet Emin Aga,
Midilli Nazir1 Hac1 Ismail Aga, Orta Bostancibagis: Mehmet Emin Aga, Haci Ismail
Aga, Virangehir Voyvodasi Galikzade Hiiseyin Aga ve Kassabbagis1Osman Aga’yl
zikreder. Bkz. Sinan Yakay, Karadeniz Ereglide Tersaneciligin Tarihi ve Tersdneci
Agalar, s. 31-32.

72 Ahmed Cevdet Pasa, Tdrih-i Cevdet, c. 7-8 (Istanbul: 1309),s. 349-351.

73 Ottovon Pivka, a.g.e.,s. 212.

74 General Sebastiani'nin Napolyon’a yazdigi raporda Osmanl donanmasinin 27 bii-
yik savas gemisi ile 20 firkateynden miitesekkil oldugu vebu donanmanin Fransiz
miihendislerce inga edildigi i¢in Avrupa’min en iyilerinden oldugu belirtilir. Bkz.
Karal, a.g.m,, s. 206-209.

75 Gencer, a.g.e, s. 83.

76 NA.FO 78/55,s. 122.
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Korvet

Korvet ti¢ direkli yelkenli bir savas gemisiydi. Boylan 33-42 zira
(25-32 m) arasinda degismekte olup, iist giivertesindeki top sayist
da 20-30 kadard. Tipk: firkateynlerde oldugu gibi korvet de 18.
yiizyilin sonlarinda kullanilmaya baglanmigti.”

Karal’in tablosuna gére I11. Selim déneminde uzunluklarn 27 ila
37 zira (20,46-28,04 m) arasinda farklilik gosteren 11 korvet inga
edilmisti. Bunlarin top kapasiteleri ise 10-26 civarindaydi. Gemi
hacmiyle ilintili olarak 120-200 kadar miirettebat bulundurabili-
yorlardi. Tersane-i Amire, Rodos, Silistre ve Kalas’taki tersaneler
korvet yapiminda uzmanlagmigti. Bu gercevede yukarida zikre-
dilen korvetlerden yedisi Tersane-i Amire’de, ikisi Rodos’ta, biri
Kalas’ta ve biri de bilinmeyen bir yerde inga edilmisti. Bunlara Fas
Sultaru’run hediye olarak gonderdigi her ikisi de 31 zira (23,49 m)
olan 22 ve 24 toplu iki korvet ile Korfu SeferisirasindaFransa’dan
satin alnan 43 zira (32,59 m) uzunlugunda 40 toplu ve 250 personelli
korveti de ekledigimizde say1 14’e gckmaktadir.”

Dénemin kaynaklarina bakarsak korvetlerin, III. Selim dénemin-
de, 1790 yilinda Saldbet-niimi gemisi rneginde oldugu gibi, tliccar
gemilerine eskortluk ettikleri” ya da hasim korsan gemilerine kargi
’korsanlik’ yaptiklar1 da goriilmekteydi. Hatta 24 Kasim 1796 tarihli
bir hatt-1 hilmaytnda da goriildiigii gibi, 6zellikle korsanhk yap-
mas! amaciylakorvetinga edilmekte ya da eldeki korvet sayisinin
artirilmasi emredilmekteydi.* 1796 yih igerisinde bu amagla Rodos
Mutasarnfi Murabitzdde Hasan Kaptan nezaretinde bir¢ok korvet
inga ettirilmig, bazen de tezgahta bekleyen ii¢ ambarl bir kalyon
korvete déniigtiiriilmiigtii.8! 1797 baharinda Limni ve Rodos’ta

77 Bostan, a.g.e.,s. 373-375; Uzungarsily, a.ge., s. 468.
78 Karal,a.g.m.,s. 210-211.

79 BOA, HH, nr. 6074 (9 Eyliil 1790).

80 BOA.CB, nr. 1877 (30 Kasim 1796).

81 BOA. HH, nr. 10720 (24 Kasim 1796).
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iki adet korvet denize indirilmis® ve bunlarin etraf1 yaz aylarinda
kirmizi guhayla gevrilmisti.?®

Karal’in tablosuna gore, I11. Selim déneminde insa edilen kor-
vet gemilerinin sayis1 11'di. Bunlarin boylar1 33-37 zira (25-28 m),
tasidig1 toplar ise 10-26 arasinda degismekteydi. Yedisi Tersane-i
Amire’de, ikisi Rodos'ta, biri Silistre’de ve digeri de Kalas’ta inga
edilen tamami bakir kapli bu gemilerde 120-200 kadar personel
bulunuyordu. Ayrica Fas Hakimi'nin IIL Selim’in tahta gikigim
tebrik i¢in génderdigi iki adet korvet de bulunmaktayd1.®

Yukarida belirtilen yerler disinda da korvet inga edildigi anla-
sthyor. 1797’de Midilli’de 37,5zira(28,5m), Sinop’ta 36,5 zira (27,6
m), 1803’te Midilli’de 44 zira (33,4 m), 19 Agustos 1803-19 Subat
1806 tarihleri arasinda yine Midilli’de 42 zira (32 m) boyunda
korvetler insa edilmisti.®s

1804 diizenlemelerinde sayilar 112 olarak belirlenen korvetlerde
su personel bulunuyordu: birer adet reis-i evvel, sertopi, baghoca, reis-i
sdni, badbdni-i evvel, reis-i sdlis, ser-oda vekilharg, gabydr, ser-aylak,
aga-y kalyon, ser-diimen, cebeci-bag: ve anbari; iki adet ¢avugdn; 15
adet rubu’lu reisler; 22 sudagabu; 6 marangozdn ve 4 kalafatciydn.®
Kaptan Capel’in raporunda ise 4'ii tersanede, 7’si saray yakinin-
da, 2'si Biiyiikdere’de ve 3'ti Canakkale’de olmak tizere 16 korvet

bulunuyordu.¥”

Sehtiye (Sitye)

Sitye olarak da adlandirilan ve sadece yelken giiciiyle hareket
edengehtiyenin biiytigii 23-27 zira (17 ,43-20,46 m), kiigtigii ise 29-37
zira (22-28 m) boyunda olmak iizere iki tiirii vardi. Genellikle iki
direkleri olmakla birlikte, biiyiiklerinde ti¢ direk gérmek miim-

82 BOA.CB,nr.11037.

83 BOA.CB,nr.932.

84 Karal, ag.m.,s. 208-209.
85 Bostan, a.g.e., s. 376.

86 Gencer,a.g.e.,s.83.

87 NA. FO 78/55,s. 122.
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kiindii. Zabitan ve gedikliler de dahil olmak iizere tiim personelin
sayist 18. ytizyilin sonlari itibariyle 200-275 civarindayd1.%

Osmanlilardaki kullanimi1 muhtemelen 18. yiizyilin baglarina
kadar giden gehtiye zabitani arasinda kaptan haricinde iig reis, aga,
hoca, cavugs, rubu’lu reisler, vekilharg, vardiyan, ambarci, topcubagi,
topgular, ser-hazine, kethiida-i hazine, kilavuz, imam, cerrah ve dalgic
gibi gorevliler bulunmaktaydi. 1791 donanma sayiminda ismi
gecen sehtiye gemileri arasinda miirettebatlar1 125-250 arasinda
degisen Miirg-i Bahri, Hisn-1 Guzat,® Peyk-i Zafer ile iki Tunus ve
iki Cezayir gehtiyesi ile iki tiiccar gehtiyesinden olusan toplam 9
sehtiye vardi. Istisnai olarak sadece Tunus sehtiyelerinin birinde
600 kadar personel vardi. Bu 6zelligiyle firkateynleri andiriyordu.
Firkateynlerin zaman zaman kalyon-1 sehtiye seklinde isimlendiril-
digi de goriilmekteydi.®

Vama Ayani Osman’a génderilen 17 Ekim 1803 tarihli bir hii-
kiimden anladigimuza gére, kalyon kigh ii¢ direkli gemiler, pergandi/
pergende, cekeleve ve genber gemileriyle birlikte sehtiyeleriningasi da
bir siire durdurulmus ve ¢ekdirme ve beg cifte gibi daha kiigiik gemi-
lerin yapilmasi istenmistir. Bu talebin ardinda daha biiyiik yiikleri
tagiyabilecek biiyiik gemilerin olmayiginin yattig1 belirtilmigtir.”!

Salope/Salopa/Salupe

Bir tiir ambarsiz kiigiik yelkenli savas gemisi olan salope, ge-
nellikle iki direkli ve 27 zira (20,46 m) uzunlugundaydi. Buradaki
iki direk siibye ad1 verilen diiz yelkenlerle donatilirdi. 1815 yilinda
bir salopede 12 top bulunmaktaydi. Personeli arasinda birer reis,
badbani, hoca-i emanet, ¢avug, kilavuz, humbarac: halifesi (giillelerden
sorumlu subay), topgubagst, 4 humbaraci ve 6 sudagabudan olugan 62

88 Bostan, a.g.e.,s.390; Uzungargils, a.ge., s. 467-468.

89 Bu gemi ismi ilgili kaynakta Hisn-1 Gurdb seklinde yazilmis olup, bu isme bagka
bir yerde rastlayamadik. Muhtemelen, “Gazilerin Kalesi/Siginag1” anlamina gelen
Hisn-1 Guzdt sehtiyesi maddi hata sonucu bu sekilde yazilmis olmali.

90 Bostan,a.g.e.,s. 390-391.

91 BOA.CB,nr.2779.
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kisi bulunurdu.” Tersane-i Amire,*® Biga Giimriigii,** Galatz/
Galati,* Sinop* ve Idra®” énemli salope inga merkezleriydi. Bu-
nunla birlikte Babiali zaman zaman Amerikan® ve Ingiliz yapimi®
salopeleri satin alma yoluna da giderdi. Yeni salopelerin donanim-
larinda kullanilan plankete igin gerekli demir genellikle Tersane-i
Amire’den temin edilirdi.'™

25Nisan 1787 tarihi itibariyle 40 adet salope mevcuttu. Bunlarin
onunda 16-20, otuzunda ise 8-12 adet top bulunmaktaydi. Bu gemi-
lerin cografi dagihimina bakildiginda 20’sinin Akdeniz’de, 4'tiniin

Karadeniz’de ve 16'sinin Istanbul’da oldugu gériilmekteydi.’”!

Salopeler bir¢ok yerde deniz seferleriyle birlikte amilmaktadir.
Savag salopelerinin bilhassa Biiyiikdere,'? Misir,'® Karadeniz,'®
Galatz/Galati,** Ganakkale,'® Varna ve Tuna’da gorevlendirildigi
goriilmektedir. Dinyeper /Ozi Nehri'nde (Borysthenes) buzda mah-
surkalanRus filosuna akinlar diizenleyip onu taciz etmek amaciyla
22 Mart 1789 tarihinde Varna’ya yapilacak deniz seferine katilacak

92 Uzungarsih, a.g.e., s. 466.

93 Rum bir gemi insa ustas: Tersane-i Amire'de 22 toplu iki adet yeni salope insa
etmisti. NA. FO 78/8 (23 $ubat 1787), s. 38.

94 1791-92de Biga Giimragii'nde iki salope inga edilmigti. BOA. CB, nr. 1206 (1791-92).

95 NA. FO 78/7 (26 Haziran 1786), s. 193.

96 1789-90da Sinop’ta 5 salopenin ingas: tamamlanmis, donanimii¢in bazi malzemeler
talep edilmisti. BOA. CB, nr. 1751 (29 Mart 1790).

97 ldrada insa edilen 14-16 toplu 12 salope icin bkz. NA. FO 78/9 (1 Mays 1788), s.
118.

98 Ingiliz tiiccarlar, Amerikan yapim bir salopeyi Osmanlilara sattilar. Bkz. NA. FO
78/10 (15 Mart 1789), s. 71.

99 Ingiliz donanmasindan olup da daha sonra Ingiliz tiiccarinin eline diisen ve ar-
dindan Osmanlilara satilan bir Camilla salopesi iin bkz. NA. FO 78/10 (1 Mart
1789), 5. 58.

100 BOA. CB, nr. 5832 (1204/1789-90).

101 NA.FO 95/8/14, s. 862-863.

102 NA.FO 78/8 (25 Mayis 1787), s. 84.

103 NA.FO 78/7 (25 Ekim 1786), s. 293.

104 NA.FO 78/11 (8 Nisan 1790), s. 63.

105 NA.FO 78/9 (1 Mayis 1788), s. 118.

106 NA.FO 78/9 (15 Aralik 1789),s. 356.
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gemiler arasinda 5 adet galope bulunuyordu.'” 17 Ekim 1790’da
Tuna donanmasi iginde 60 adet salope mevcuttu. Bu gemilerde
kullanulmak iizere istanbul’dan 3 (3,8 kg), 5 (6,4 kg) ve 7 (9 kg)
kiyyelik giilleler atan toplar siparis edilmigti.'®

Salopelerin diger gorevleri arasinda, diigman gemilerini
kovalamak,'” Osmanl sahillerinin ve Ege Adalar’nin giivenligini
saglamak tizere devriye gezmek!'’ ve talim gemilerine eglik etmek
vardi. 1790-91'de talim amaciyla iki adet salopenin donatilmasi
emredilmis ve geleneksel olarak gemilerden birinin kig tarafina
kirmizi flamalar asilmigti. Gemileri birbirinden ayirt edebilmek
igin Isvegli subaylar: tagiyan diger talim gemisinin orta diregine
beyaz bir flama, ilk diregine ise kiigiik boyutlu ancak yine beyaz
renkli bir flama gekilmis, egitim siirecinin sonraki ¢arsamba giinii
13.30’da baglamasi 6ngoriilmiigtii.™

Kayitlarnin gosterdigine gore, salopeler kullanum siirelerine bagh
olarak techiz edilir ve onarilirlard1. 1791-92 itibariyle Tersane-i
Amire’de techiz edilecek 17 gemi arasinda iki adet 19 zira (14,40
m) uzunlugunda salope bulunuyordu. Tamamen onarimdan ge-
cecek, kalafatlanacak ve yaglanacak gemilerden 14’ii 22-23 zira
(16,67-17,43 m) uzunlugundaki salopelerdi."?

1790 y1hi sonlarindanitibaren Karabiga ve Kapudagi’nda 25 zira
(19 m) boyunda iki salope yapimi 6ngériilmiistii. Bu gemiler Ka-
radeniz ve Akdeniz’e gonderilecek gemilere eslik edecekti. Ayrica
Subat 1791"de Vidin'de onbir adet salopenin ingasina baglanmig ve
gerekli malzemelerin temininde gevre ahalisi gorevlendirilmisti.
Ayni senenin Agustos ay1 igerisinde onbir salopenin yapimi ta-
mamlanmigts, Bunlardan besi 22 zira (16,6 m), altis1 19 zira (14,4 m)
boyundaydi. 1791 Temmuz’undaki donanma sayiminda tersanede

107 NA. FO 78/10. B
108 BOA.HH, no. 9792 (17 Ekim 1790).
109 NA. FO 261/7 (22 Mayis 1791), s. 23.
110 NA. FO 78/9 (15 Aralik 1788)

111 BOA. HH, nr. 12418 (1205/1790-91).
112 BOA. HH, nr. 9658 (1206/1791-92).
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yapilan ve her biri 35-45 civarinda personel tasiyan sekiz salope
oldugu tespit edilmisti. Iskenderiye MutasarmfiMahmud Paga’run
1793'te cikardig: isyan:1 bastirmak igin 25-30 kadar salopenin inga
edilerek bolgeye gonderilmesi 6ngoriilmiistii. Bu gemilerden dér-
diiniin Tersane-i Amire’de, on ikisinin diger tezgahlarda, on salo-
penin ise Eflak ve Bogdan beylerince kendi sahillerinde merkezden
gonderilen 6lciilere uygun olarak inga edilmesi kararlastirilmigtu.
1794'te Izmit'te iki salopenin ingas1 tamamlanmis olup sekiz tane
deAkgasehir’de tamamlanmak iizereydi. Bunlarin boylar1 23,5 zira
(18 m) olup 22 kiyye (28,5 kg) capinda top tagimalari planlamyordu.
1798’'deki Karadeniz donanmasinda da on adet salope vardi ve
1800’de Rodos Limaru’nda Kaptaniderya Kiigiik Hiiseyin Paga’nin
talimatlariyla 28 adet salope tamirattan gegirilmisti.'*®

Mahmud Raif Efendi’nin raporundan anlagildigina gére muh-
temelen 1797 yihinda Kagithane’nin girisinde birka¢ hangar ve
g0z insa edilmis ve 50’den fazla salope buraya konulmustu.!*
Sayilarinin diger gemi tiirlerinden daha fazla oldugu g6z 6niinde
bulunduruldugunda bu gemi tiiriiniin 18. ytizyil sonlar itibariyle
Osmanl donanmasinin 6nemli bir kismin olusturdugu anlasilabilir.

Salopeler de tipki diger gemiler gibi getin hava sartlarina maruz
kalirlardi. Mesela, 10 Kasim 1787’de Amasra ve Sinop arasindaki
Karadeniz sahilinde bir salope karaya oturmus, ancak tiim miiret-
tebat ve toplar kurtarilabilmisti.”’® 2 Nisan 1801’ de baglayan ve 72
saat siiren bir bagka korkung firtinada Dimyat’a giden iki salope
batmus; Selimiye, Tdvus-i Bahri, Ciyran-i Bahri, Sehid-i Zafer ve ingiliz
Amiral Keys'i tagiyan bir kalyonun da aralarinda oldugu birgok
gemi hasar gérmiigtii.""

Ates Gemisi /Kayip1 (Fire Ships)

Ates gemisi, salope ile benzer 6zelliklere sahipti. Ancak ondan
farkli olarak, yania ve patlayici maddeleri tagiyanfazladan bir ateg

113 Bostan, a.g.e., s. 386-389.

114 Mahmud Raif Efendi ve Nizim-1 Cedide Dair Eseri,s. 57.
115 NA. FO 78/8 (10 Kasim 1787), s. 238-242.

116 BOA. HH, nr. 3446-e (13 Nisan 1801).
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glivertesi vard1. Bu giivertede, agagiya dogru agilabilen lomboz ve
o6zel bacalar gibi alevlerin ¢cabuk yayilmasina yardimci olan birta-
kim mekanizmalar bulunmaktaydi. Ticaret ya da savas gemileri

gerektiginde ates gemilerine déniigtiiriilebilirdi.’”

Kiireklere ilaveten yelken de kullandiklan icin genelde yelkenli
gemi olarak siniflandinlan bu gemiler, deniz savaglarn sirasinda
diisman gemilerini yakmak amaciyla kullanilirlardi. Patlayic ve
yanicl maddelerle dolu varillerin yiiklendigi ates gemileri, 6zel-
likle gece karanliginda ya da sisli havalarda diisman gemilerine
dogru yol alirlar; yeterince yaklagtiklarindatecriibeli gemicilerden
olugan personel, patlayicilarin fitillerini tutusturduktan sonra,
ates gemisi hedef gemiye toslamadan 6nce geminin kig tarafinda
bulunan lumbozlardan denize atlayarak kendi gemilerine dogru
ylizmeye baglarlar ya da kiigiik filikalarla oradan uzaklagirlardi.
Patlayia dolu bu ateg gemisi diigman gemisine toslayinca diisman
gemisi ateg alir ve bazen kocaman bir filo bile yok edilebilirdi. He-
defe gonderildiklerinde durdurulmalar: ¢ok zor olmakla beraber
imkansiz da degildi. Bu gemileri etkisiz hdle getirmenin tek yolu
iyi bir zamanlamayla bunlan karsilay1p kancalar yardimiyla ge-
kerek giizergdhlarindan gikartabilen hizli gemiler kullanmakt1.'8
Rus donanmasi, Cegme Savasi’'nda birbirine ¢ok yakin demirlemis
kalabalik Osmanl filosunu yok ederken ates gemilerini kullan-
muglard1!?

Bu gemilerin kullanimlar 17. yiizyilin ortalarina kadar uzanur.
Zira, Girit Harbi sirasinda 14 Agustos 1646’da Hanya diginda bulu-

nan Cezayir gemilerine diisman tarafindan génderilen i¢i barut ve

117 David . Lyon, “British Warships: Types and Building Policy”, Martine Acerra vd.
(ed.), Les Marine De Guerre européenme XVI1-XV 1l siécles (Paris, 1985), s. 152.

118 Uzungarsily, a.g.e., s. 466; {dris Bostan, XVII. Yizyilda Tersine-i Amire, s. 96-97;
Kiirekli ve Yelkenli Osmanl: Gemileri, s. 398.

119 Ates gemileri hakkinda detayh bilgi igin bkz. William C. Chapman, “Prelude to
Chesme”, The Mariners Mirror, 52 (Londra, 1966), s. 61-77; M. Z. Pakalin, a.g.e.,
s. 164.
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humbara dolu beg ates gemisi, karadan palagkermelerle, gidenlerin
kancalarla uzaklagtirmasi sayesinde engellenebilmisgti.'?’

Ingiliz arsiv belgeleri, bu gemi tiiriiniin Osmanh donanmasina
Fransiz mimarlar tarafindan tanitildigini ve Subat 1788 itibariyle
tersanede hazir halde bekleyen 4 adet ates gemisinin bulundugunu
belirtirler.’® Osmanl belgeleri de bu durumu onaylar. Buna gore,
adi verilmeyen bir vezirden, bazt malzemeleri temin etmesi, Fransiz
miihendislere ates gemisi, filika ve kayik hazirlatmas: konusun-
da talepte bulunulmustu.’* 24 Mart 1791 tarihinde Rusguk’tan
Ingiltere’ye gonderilen bir mektuptan anlagildigina gore, miiteveffa
Mavroyeni’ye ait bir geminin ateg gemisine gevrilmesi gok uygun
bulunmus ve islem gergeklestirilmisti. Mevcut ates gemilerinin besi
Vidin’de, sekizi Nicopoli’de, onu Rusguk’ta ve onu da Silistre’de
inga edilmekteydi. Gemilerin hepsinde 4 adet 32 puntluk (14,5 kg)
top vardi ve bir 6nceki yildan kalma 30-40 gambot bulunuyordu.'?

Bomba Gemisi (Bomb ketches/bomb vessels)

Bu gemilerin Fransizlar tarafindan 17. yiizyil sonrasinda 6zellik-
le agir havanlarla sahil bombardiman yapmak tizere icat edildigi
ve ilk defa Du Quesne tarafindan 1682'de Cezayirlilere karst kul-
lanildigr belirtilmektedir. Bomba gemisi, ana diregin ilerisindeki
diizenli giiverteye bir ¢ift agir havan topunun yerlestirilmesine
imkan verecek sekilde tasarlanmisti. Havanlar, geri tepmeyi kal-
drrabilecek bigimde stkica baglanmiglardi. Bu gemilerde sadece
bir tane ¢apa vardi ve bu ¢capanin bagh oldugu kordonun iizerine
bagka bir halat tutturulmustu. Bu sayede havan mermileri dakik
olarak hedefe yonlendirilebiliyordu. Gerek bu halatlar gerekse de
sabit yelkenleri indirip kaldirarak ya da yonlerini degistirerek tiim
gemiyiistenilen istikamete gevirmek miimkiindii. Toplarin menzili
barut yiikiine bagl olmakla birlikte, patlamanin zamanlamasi

120 Bostan, a.g.e., s. 398.

121 NA. FO 78/9 (22 Subat 1788), s. 45.
122 HH, nr. 14011 (1793-94).

123 NA. FO 78/12-A, 5. 46.
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flinyenin uzunluguna gore hesaplanabiliyordu. Zarar gelmesin
diye 6nde halat yerine zincirden yapilmis donanim kullarulird1.'

Bu geminin Osmanl donanmasinda kullanimi 18. yiizyilin son-
larina dogru uzanir. Nitekim 1784 yilinda Tersane-i Amire’de bu
gemilerden ii¢ adet inga edilmistir.’?> 25 Nisan 1787 tarihli bir kayda
gore Osmanh donanmasinda ikisi Akdeniz’de, ikisi Karadeniz’de
ve dordii Istanbul’da olmak iizere sekiz bomba gemisi bulunmak-
taydi'® Bu sayinin ilerleyen yillarda yeni katilimlarla beraber artti:
diisiiniilmektedir.'¥ Bomba gemileri muhtelif tarihlerde Ege Denizi,
Musir, Mora, ' Biiyiikdere,?® Ozi (Ochakov),'® Karadeniz,"' Canak-
kale®? ve Tersane-i Amire’de gesitli gorevlerde kullanilmiglards.™

Ayrica Osmanl Devleti biinyesinde istihdam edilen Fransiz
gemi miihendislerinden Le Roi (L6 Roy) ve Du Rest diger gemi
tiirlerine ilaveten iki adet bomba gemisi inga etmek iizere gorev-
lendirilmiglerdi.’**

Bu gemilerin baslica gorevi, diisman gemilerinin yerini tespit
ederek, onlar1 Osmanl ticaret gemilerinden uzak tutmakt.™ Cogu
keZ bu amagla ticaret gemilerine eglik edip eskortluk yaparak s6z
konusu gemilerdeki ticari mallarin diigman eline ge¢mesini en-
gellerlerdi. Cok miktarda ticari mal ve esya ile yiikli kiigiik bir
gemi filosu Propontis’debir siire demirli olarak kaldiktan sonra 13
Aralik 1786 tarihinde tersaneye giris yaptiginda iglerinde bir tane

124 Woodman, The Story of Sail, s. 89.

125 Bostan, a.g.e., s. 399.

126 NA. FO 95/8/14 (25 Nisan 1787), s. 862-863.

127 NA.FO 78/8 (23 Subat 1787), s. 30-31, (10 Mart 1787), s. 47.

128 NA. FO 78/8 (10 Mays 1787), s. 79.

129 NA. FO 78/8 (25 Mayis 1787), s. 84.

130 NA. FO 78/8 (10 Kasim 1787), s. 238-242; FO 261/6 (25 Mart1788), s. 65.

131 NA. FO 78/8 (25 Nisan 1787), s. 70; FO 261/6 (11 Subat 1788), s. 10; FO 78/9 (1
Nisan 1788), s. 45.

132 NA. FO 78/7 (10 Mayis 1786), s. 124, (10 Nisan 1786), s. 98.

133 NA. FO 78/8 (9 Agustos 1787), s. 147; FO 78/9 (22 Subat 1788), s. 81; FO 261/1,
nr. 22, (9 Ekim 1784); FO 78/5 (25 Kasim 1784), s. 217-218; FO 78/10 (22 Mart
1789), s. 78; FO 78/9 (May1s 1789), s. 136.

134 NA. FO 78/8 (9 Haziran 1787),s. 95.

135 NA. FO 261/7 (22 May:s 1791), s. 23.
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bomba gemisi bulunuyordu.'* 1788’de Karadeniz’e génderilecek
donanma arasinda Berk-i Bahri, Berk-i Hatif, Sthdb-1 Sdkib, Ra’d-i Bahri
isimlerinde dort bomba gemisi mevcuttu. 1789 yilinda tersanede
bir bomba gemisi inga edilerek denize indirilmigti.’’

18. ytlizy1l sonu itibariyle III. Selim déneminde bomba gemi-
leri farkh isimlerle de karsimiza ¢ikmaktaydi. Bu isimler arasin-
da korvet-i bomba (bomba korveti)**® ve firkateyn-i bomba (bomba
firkateyni)' gibi tiirler bulunmaktayda.

Gambotlar

Bomba gemisine benzer gorevleri olan Osmanli gambotlar,
bir¢ok deniz seferinde gorev alir; diisman gemilerini kovalamak
ve sindirmek, ticaret gemilerine eskortluk yapmak ve saldirilardan
korumakla beraber,*° Biiyiikdere,'*! Ozi,*? Kirim,'® Karadeniz,'**
Varna'*® ve Kilburun' gibi 6nemli bolgelerde kiy: devriyesi ola-
rak faaliyet gosterirlerdi. Osmanlilar bu gemileri genellikle Fran-
siz planlan dogrultusunda inga etmekteydiler. Temmuz 1784’te
Tersane-i Amire’deinga edilen dort gambot da bu sekilde yapilmug-
1. Biiyiikliman Korfezi’nde, tam bataryal gambot ve kadirgalar
i¢in yeniinga edilen limanhakkindabilgi veren 10 Ekim 1785 tarihli
bir belgeye gére bu ingaat, Fransiz miihendislerin y6netiminde ta-

136 NA. FO 78/7 (23 Arahk 1786), s. 367.
137 Bostan, a.g.e., s. 389.
138 The Lingua Franca, s. 111.
139 30 zira (22,74 m) uzunlugundaki Tilsim-1 Bahri ile $ihdb-1 Sakib, firkateyn-i bomba
(bomb frigate) olarak tasvir edilmektedir. Bkz. BOA. HH, nr. 9658 (1791-92).
140 Kaptan Pasa komutasinda Canakkale’ye dogru yol alan filo igerisinde, her birinde
kiigiik bir havan bulunan, yeni insa edilmis iki gambot yer aliyordu. Bkz. NA. FO
78/7 (10 May1s 1786), s. 124.

141 NA. FO 78/8 (9 Haziran 1787),s.95.

142 NA. FO78/9 (15 Mart 1788), s. 66-67; FO 261/6 (25 Mart 1788), s. 65.

143 NA.FO 78/9 (22 Subat 1788), s. 45.

144 NA. FO 78/8 (9 Agustos 1787), s. 147; FO 261/6 (11 Subat 1788), s. 10.

145 NA. FO 78/10 (22 Mart 1789), s. 78.

146 NA. FO 78/8 (10 Kasim 1787), s. 238-42.

147 NA. FO 261/1, nr. 16, (23 Temmuz 1784).
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mamlanmigt.** 1799 y1linda faaliyet gosteren Ingiliz gemi insacist
Spurring 6rneginde de goriilebilecegi gibi sonraki yillarda bagka
tilkelerden gelen miihendisler de gambotlar inga ettiler.'*

25 Nisan 1787 tarihinde Osmanlt donanmast igerisinde gambot-
larin say1s1 21 olarak goziikmektedir. Bunlarin onbiri Karadeniz’de,
sekizi Istanbul’da ve ikisi de Akdeniz’de konuslanmistr. Her birinde
24 puntluk (yaklasik 11 kg) bir top ve 10 inglik (25,4 cm) bir havan
topu bulunan bu gemilerin ¢ogu Fransiz miihendisler tarafindan
Tersane-i Amire’de inga edilmiglerdi.® Sonraki yillarda belirti-
len gambot ve top sayilarinin yeni tehditler karsisinda artirildig
goriiliir.’*! Ornegin, Mayis 1788’de Sinop’ta her biri 36 puntluk
(16,3 kg) bir top ile 10,5 inglik (26,67 cm) bir havan tagiyan 12 yeni
gambot inga edildi.’*? Tersanedeki gambotlarin sayisinin 1789°da
40,3 Mart 1791'de 30-40' ve Haziran 1795’'te 40" oldugu tahmin
edilmekteydi.

Sebek (xebec/chebec/zebec)

Sebek, Kuzey Afrika korsanlarinin sahillerin giivenligi icin dev-
riye gezmek ve diismanlara ait tiiccar gemilerine bagarili akinlar
diizenlemek icin kullandiklar {i¢ direkli bir gemiydi. Sonralan
taklit, ele gecirme ve satin alma yoluyla Fransiz, Ispanyol ve In-
gilizler tarafindan da kullarulinaya baglanan bu gemilerin farkh
tiirleri vardi. Bunlarin bazilar tipk firkateynler gibi 40 adet top
tasiyabiliyorken, digerleri 40 metreyi bulan uzunluklariyla kargo
gemisi olarak gorev yapabiliyordu. Sebek, kiirek ve oturaklarin
bulundugu bir gemi olmakla beraber, 6nceleri ¢ogunlukla latin

148 NA. FO 78/6 (10 Ekim 1785), 5.207; FO 261/2, nr. 21, (10Ekim 1785).

149 NA. FO 78/28 (18 Mart 1800),s. 316.

150 NA. FO 95/8/14 (25 Nisan 1787), s. 862-863; FO 78/8 (23 Subat 1787), s. 30-31,
(10 Mart 1787),s. 47.

151 NA. FO 78/8 (10 Mays 1787), 5. 87, (9 Agustos 1787), s. 147; FO 78/9 (25 Mart
1788), s. 75.

152 NA. FO 78/9 (1 Mays 1788), s. 118.

153 NA. FO 78/10 (1789), s. 136.

154 NA. FO 78/12A (24 Mart 1791), s. 46.

155 NA. FO 78/16 (25 Haziran 1795), s. 168.
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yelken tagirken, 1750 y1ih sonrasinda kare yelkenin de eklenme-
siyle asil {intinii bir yelkenli gemi olarak duyurmustu. Bu gemiler,
yiiksek manevra kabiliyetleriyle de 6n plana ¢ikarlardi'* Ayrica
dar ve uzun kiglariyla bir tiir karavela olarak da nitelendirilirler
ve genellikle Akdeniz’de kullamlirlard1.™”

Biri 36, digeri ise 20 top tasiyan Iki Cezayir gebek’i, 1782 yih
Eyliil ayinda bir Rus gemisini Modon’a kadar kovalamiglard1.'®
State Papers’da belirtildigine gére, 1785-89 arasinda her y1l 9 adet
yeni sebek inga edilmisti.’*® Bu gemiler, Osmanl savas gemilerine
de eslik ederlerdi. Zira Haziran 1783'te Biiyiikdere’de bulunan iki
Osmanli savag gemisine bu hizmeti vermiglerdi.® 1789’da Istan-
bul’daki filoya katilip daha sonra da denize agilmiglardi.’® Eyliil
1789’da her biri 24 top tasiyan tig sebek, Fas Sultani tarafindan III.
Selim’e hediye olarak gonderilmisti. Bunlar giizel goriiniimlii,
iyi donatilmis gemiler olmakla birlikte degeri toplam 3 milyon
kurusu bulan bir hazine de tagiyorlards. Yaklagik aym tarihlerde

156 Woodman, a.g.e., s. 244.

157 Semseddin Sami, Kdmus-1 Tiirki, s. 769.

158 NA. FO 261/4 (25 Kasim 1782), s. 412-413.

159 “Bunlar sivri yapili ve siiratliydiler, fakat iyi bir firkateynin bordasina dayanama-
yacak kadar da hafiftiler. Farkl kalibrelerdeki toplan kullanmada beceriksizlik
yasaniyor. Gemiler kotii manevra ediliyorlar. Fakat insanlarla dolu. Miirettebatin
tigte biri Tiirk, geri kalam ise cesur Magriplilerden olusuyor. Tiim iimitlerini borda
etmeye baglamislar. Gemilerin ikisi devlete, geri kalan1 6zel miilke ait. Limandan
hep beraber ¢iktiklarinda derhal aynlarak diisman avina baslarlar. Denildigine
gore, hicbir durumda birlikte hareket edemezler. Kendilerini vurmak ya da kova-
lamak igin bekleyen gemilerin oldugunu 6grendiklerinde limandan disanya hig
¢tkmazlar. Nisan ile Kasim ay1 arasinda yilda ii¢ kez sefere gikarlar ve daha sonra
armadonanimi sokiiliir ve krsin gegmesibeklenir. Bogazlar'da bulunmadiklaninda
kuzey yoniinde kanala dogru veya batidaki adalara dogru avare bir bigimde seyre-
derler. $u an itibariyle Fransa, Ispanya, Ingiltere, Venedik, Birlesik Hollanda, Isveg
ve Danimarka ile bari§ halindedirler. Ancak Rusya, Avusturya, Portekiz, Napoli,
Sardinya, Cenova ve Malta ile savag halinde bulunuyorlar..” Bkz. “Report of the
Secretary of State Relative to the Mediterranean Trade”, (28 Aralik 1790), State
Papers and Public Documents of the United States from the Accession of George
Washington to the Precidency, Exhibiting a Complete View of Our Foreign Relations
Since That Time, c. 10 (Boston, 1819), s. 41-47.

160 NA. FO/78/4,s.112.

161 NA. FO 78/10, s. 136.
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4 adet Cezayir gebek’i, savasta ele gegirilmis bir Rus gemisine eglik
ederek Canakkale’ye ulagmisti ve amaglan Osmanli donanmasini
tahkim etmekti.'®2 Bu tiirden takviyelere ileriki donemlerde de
rastlamak miimkiindiir. 1790 Nisan’inda 14 firkateyn ve gebek ile iki
hat gemisinden olugan bir birlik, Ege Adalari’na dogru yola gtkmus,
fakat Akdeniz’den gelmesi beklenen miirettebat icin faaliyetlerini
geciktirmiglerdi.’s

Ozetle belirtmek gerekirse, tiim resmibelge ve kaytlar gebeklerin
genellikle Cezayir asill olmakla beraber 18. yiizy1l ve daha sonraki
doénemlerde Osmanh donanmasinin 6nemli bir pargasi olarak gorev
yapmaya devam ettiklerini gostermektedir.

Uskuna ve Kirlangig

Uskuna 27 zira (20,46 m) uzunlugunda iki direkli yeklenli bir
gemiydi. Birinci diregi olan pruwva diregi kare yelkenli (kabasorta
donanmimlz), ikinci diregi olan grandi diregi ise tek yelkenliydi (siibye
donanimlz). 1831'de tipik bir uskunada 16 top ve 90 adet personel
bulunmaktayda.!¢4

Kirlangig ise savag, sahil giivenlik ya da ticaret gibi amaglar igin
kullanilan yelkenli bir gemiydi. 1789-90 arasinda Sinop’ta birgok
kirlangi¢ inga edilmisti.'® 1790-91°de 100 kisiyi tastyabilen yeni bir
tiir kirlangig (kirlangic-1 kebir-i nev-icad) kullan/llmlg,n.“"’

Trabago

Trabago, Adriyatik Denizi'nde kullanilan bir gemi tiirtiydii. Bu
gemi tiirii 18. ylizyilin ikinci yarisinda ortaya ¢ikt1. 1768°deki do-
nanma gemileriyle ilgili bir planin pargasi olarak 15 adet trabago
gemisinin ingasi giindeme geldi.’®” 1790 yilina ait bir arsiv belge-

162NA.FO 78/10, s. 271-272.

163 NA. FO 78/11, s. 63.

164 Uzungargily, a.g.e., s. 467; Mustafa Zaloglu, “Uskuna’, Gemici Dili (Istanbul, 1988),
s. 383.

165 BOA. CB, nr. 1751 (29 Mart 1790).

166 Uzungarsil, a.ge., s. 459.

167 The Lingua Franca in the Levant, s. 440.
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sinde, iki trabago gemisinin tabanlarinin hazirlandig1 ve ingaata
Tersane-i Amire’de gemilerin arka kisimlarinin yapimiyla baglar-
labilecegi belirtilmekteydi.'®® 23 Mart 1791 tarihli bir fermanda ise
Tersédne-i Amire’de trabago gemilerinin inga edilmesi ve toplarla
techiz edilmeleri emrediliyor, tersanede bulunan trabago ve diger
bazi gemiler icin 50 adet obiis ve siirat topunun dokiilmesi isteni-
yordu. Ayrica s6z konusu toplar1 dokmek igin 72 kantar (4.064 kg)
Ingiliz kalayina ihtiya¢ duyuldugu belirtiliyordu.'s®

Pergende (Pergandi)

Ashinda daha 6nceki donemlerde gériilen fakat gekdirme ve beg
cifte gibi daha kiigiik gemilerin devreye girmesiyle bir siireligine
terk edilen bu gemiler, bir fermanla yeniden ikame edildi. Biiyiik
yiik/navlun kapasitesi olan gemilere ¢ok fazla ihtiyag duyuluyordu.
Pergende bu ihtiyaci kargilamak tizere tekrar kullanima sokuldu
ve yiik kapasitesi 50 bin kileden'” diisiik olan gemilerin ingas1
boylece sona erdi."”!

Karavel/Karavela/Karavila/Karavana

Karavel, karavila veya karavana'™ gibi farkli isimlerle anilan bu
gemiler, Giineydogu Asya adalarina (East Indies) giden deniz yo-
lunun agilmasinda ve YeniDiinya’run kesfine yol agan Portekiz ve
Ispanyol seferleriyle yakindan iligkiliydiler. Hem Kolomb hem de
Vasco da Gama seyahatlerinde bu gemileri kullanmiglardi.'” 15.
ytizyihn ortalarindan itibaren Atlantik Avrupa’si ve Akdeniz’de

168 BOA. HH, nr. 11282.

169 BOA. CB, nr. 1454.

170 Kile, Osmanl Devletinde tahil 6l¢iimiinde kullamlan bir birimdir. Istanbul kilesi
(yaklagik 25 kilo) ve Ibrail kilesi (yaklagik 100 kilo) gibi tiirleri vardir. Yelkenli ge-
miler déneminde kile yeni bir anlam kazanarak bugiin ‘tonaj olarak kullandigimiz
anlam ifade eder hale geldi. 36 kilebir tonilatoya esitti. Bkz. Pakalin, a.g.s., s. 281.

171 BOA. CB, nr. 2779 ve 2216.

172 Buismin etimolojik analizi ve muhtelif tiirevlerinin mukayesesi i¢in bkz. Lingua
Franca, s. 149-151.

173 Philip De Souza, Seafaring and Civilization: Maritime Perspectives on the World
History (Londra, 2001), s. 17.
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kiiciik ve orta boy kargo tasiyicisi, savas gemisi, korsan gemisi,
devriyeya da sevk gemisiolarak yayginlik kazanmiglard. Karavel
1450’lerden 1530’lara kadar daha ¢ok bir Arvupa gemisi olarak
kargimiza ¢ikar.'”

Karavellerin biiyiik bir diimenin bulundugu traversli kiit bir ki1
vard1. Bu gemiler karavel yapil1 gemilerdi Bir bagka deyisle, bu
gemilerdeki ahsap levhalar kuzey bélge gemilerindeki gibi birbiri
tizerine oturmuyor, aksine ug uca ekleniyordu. Hem latin hem de
kare yelkenler kullanihyordu. 15. ytizyilda karaveller denizlerin

*korkulu gemileri héline gelmiglerdi. Bu korkunun altinda Portekiz
Krali IL John (1481-95) tarafindan yapilan bir icat yatiyordu. IL
John, diger gemilere nazaran biiyiik manevra kabiliyeti olan kiigiik
karavellere biiyiik toplar yiiklemenin etkili bir yéntem olacagini
kesfetmisti. Boylece biiyiik toplarin oldugu birkag kiigiik karavel
bir¢ok biiyiik gemiyi teslim olmaya zorlayabiliyordu.'”

Osmanh karavelleri ¢ok yaygin gemiler olmamakla beraber bir
cesitkalyonolaraknitelendiriliyordu. Kanuni déneminde, Venedik
karavellerine benzer gemiler inga edilmis, fakat riizgarin olmadig
yerde kullanigsiz olduklar: gerekgesiyle terk edilmiglerdi.”¢ Once-
leri konvoylar: korumak igin, sonralamn ise nakliye, korsan ya da
diigsman gemilerine kars1 devriye gemileri olarak kullanilmiglard1.'”
Sonraki Osmanli karavellerinin boylarinin genellikle 40 zira (30,32
m) ya da daha fazla olduklari, iizerlerinde 500 levent tagidiklar:
sOylenir.””® Osmanlilar, bu gemileri hem savag hem de yiik gemisi
olarak kullanmiglardir.”® Haziran 1785’teki bir deniz seferi gerge-
vesinde Biiyiikdere’de bulunan iki Osmanl karaveli bu amagla

174 Robert Gardiner ve Richard Ugner (ed.), Cogs, Caravels and Galleons: The Sailing
Ship 1000-1650 (Londra, 1994), s. 91-98.

175 Carlo Cipolla, Guns, Sails and Empires: Technological Innovation and the Early
Phases of European Expansion 1400-1700 (New York, 1965), s. 81.

176 Uzungarsih, ag.e., s. 469.

177 A. H.]. Prins, “Mediterranean Ships and Shipping, 1650-1850", The Heyday of Sail:
The Merchant Sailing Ship 1650-1850 (Londra, 1995), s. 78.

178 Uzungarsily, a.g.e., s. 469.

179 Hayati Tezel, Anadolu Tirklerinin Deniz Tarihi, s. 727.
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Karadeniz'e ilerlemisti.'® Ocak 1786’da ise biiyiik bir Osmanl ka-
ravelinin Tersane-i Amire’den gikarak Anadolu kiyisinda bulunan
Cazdaklr'ya (?) dogru harekete gegtigi, amacinin bu bslgede daha
6nceden hazirlanan lata kerestesinden olugan kargoyu tersaneye
tasimak oldugu belirtilmektedir.” Yine bu gemilerin kargo tasima
gorevleri gercevesinde, Qulielmo’nun iki biiyiik firkateyn ve iig
salopeyle birlikte Rodos agiklarinda oldugu, Iskenderiye’den aldig
zengin yiikle dolu bir Osmanl karavelini kovalayarak buraya gel-
dikleri ve hedeflerinin 22 May1s 1791 tarihinde Istanbul’a varmak
oldugu yéniinde istihbarat alinmasi sonucunda 16 adet iki ambarh
kalyonla 12 adet firkateyn Canakkale’ye dogru harekete gecmisti.
Ege Adalarr’na yénelen 20 salope, bomba gemisi ve diger kiiciik
gemiler de igin cabasiyd..'®

I1I. Selim Déneminde Insa Edilen, Onarimdan
Gecen ya da Feshedilen Gemiler

IML. Selim déneminde yaygin olarak goriilen gemi tiirlerini ele
aldiktan sonra bu gemilere elimizdeki verilerisiginda daha ya-
kindan bakmakta fayda vardir. Burada bahsedecegimiz gemilerin
tiimii mutlaka III. Selim zamaninda inga edilen ya da onarilan
gemiler degillerdir. Bu doneme arka plan tegkil etmesi agisindan,
Cesme Vak'asi sonrasinda baglatilan modernlegsme ¢aligmalarinin
bir uzantisi olarak ismi gegen gemilere de yeri geldigince degini-
lecektir. Ahmet Cevdet Paga ve Enver Ziya Karal'in hazirladiklan
gemi listeleri baglangi¢ noktasi olarak alinmakla beraber, yerel ve
yabanai argivlerden veya déneme ait tarih kitaplarindan elde edile-
cek bilgiler elimizdeki malzemeyi zenginlestirecektir. Bu calismay:
yaparken igsimizi zorlagtiracak konulardan biri gemilerin standart
bir tasvirini yapmadaki giigliiktiir. Zira gemilerin hepsi i¢in aym
diizeyde bilgi sahibi degiliz. Bu yiizdenbazi gemilerin daha detayh,

180 NA.FO 78/6 (10 Haziran 1785), s. 118-119.
181 NA.FO 78/7 (25 Ocak 1786), s. 19.
182NA.FO 261/7 (22 Mayis 1791), 5. 23.
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bazilarinin ise birkag ctimle ile ele alinmasi s6z konusu olacaktir.
Son olarak, arsivlerimizde ve hatta bazi ikincil kaynaklarimizda
gemilere ait resim, ¢izim ya da gorsel malzemelerin yok denecek
olgiide az miktarda yer almasi da denizcilik tarihi ve teknolojisi
cahsan miistakbel arastirmacilarin éniinde bir engel olarak dur-
maktadir. Buitibarla elde ettigimiz az sayidaki gorsel malzemeyle
yetinmek durumunda kalacagiz.

Anka-y1 Bahri Kalyonu

[k defa Sinop’ta inga edildikten sonra 1741’de Tersane-i
Amire’ye getirilmis ve 1765 yilinda da feshine karar verilmigtir.!s?
1775’te Akdeniz’e gidecek gemiler arasinda 750 miirettebath bir
kalyon olarak karsimiza ¢ikan geminin,’* 1786 yili defterlerinde
[stanbul’da inga edildigi ve 55 zira (41,69 m) boyunda bir kalyon
oldugu belirtilir.’®* 21 Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde gemide 27
adet mir{ esir bulundugu®® bilinmektedir.

26 Eyliil 1790'da Karadeniz’de yapilan catismalarda gésterdigi
bagar1 ve cesaretten dolay1 geminin siivarisi Kapudan Hasan Bey’e
bes kollu yaldizli sim gelenk, yine kaptan ve zabitana 1.500 kurus,
900 nefere de 3.000 kurus atiyye verilmistir.'”

1790-91'de ise ii¢ ambarlya bedel bir gemi olarak tasvir edilen'®®
Anka-y1 Bahri, Cevdet Paga’nin 1801 tarihli listesinden 6grendigi-
mize gore, 1792 y1l1 baglarinda enkaz haline gelmis ve bu enkazin
bir kismu Tophane’ye verilmis, diger kismi ise tuglact esnafina
satilmigts.’®® Muhtemelen bozulan bu geminin ismi 1806’da insa
edilenbagkabir gemiye verilmistir. Bu yeni geminin 1806 yazinda
Bodrum’da insa edildikten sonra Tersane-i Amire’ye getirildigi
ve Agustos 1806 itibariyle de ingasinda hizmeti gegen miihendis,

183 Aydin,a.ge., s. 130.

184 Bostan, a.g.e.,s. 293,

185 Ali Ruza Isipek, Cezayirli Gazi Hasan Pasa (Istanbul: Deniz Basimevi, 2009),s. 392
186 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri, nr. 31,s. 1.

187 Ahmed Cavid, Hadika-i Vekayi, Adnan Baycar (haz.), (Ankara: TTK, 1998), s. 130.
188 DT'A. TER, Kalyon Masraf Defteri, nr. 35, s. 14.

189 BOA. CB, nr. 2116.
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mimar ve burgucubagiya Tersane Hazinesi'nden hediyeler verildigi
anlagilmaktadir.” 26 Eyliil 1806’da s6z konusu geminin denize
indirilmesi sirasinda kolu kirilarak yaralanan Marangoz Yorgi’'nin
oglu Ilya’nin cizye vergisinden muaf tutulmas kararlagtirilmig-
tir.** 1806 y1linda yaklagsan Osmanli-Rus savas1 miinasebetiyle
Karadeniz’ deki agir top donanimina sahip Rus donanmasinakars1
bir hazirlik olarak dért adet biiyiik kantar topuyla donatilmigts.®

Arslan-1 Bahri Kalyonu

1795'te Fransiz Le Brun tarafindan Tersane-i Amire’de inga
edilen bu kalyon 59 zira (44,72 m) boyunda olup, 76 top ve 850
personel tasiyabilmekteydi.'** 1795 yilinda bakirla kaplanmasi
ongoriilen gemiler arasinda bulunmaktaydi.’* 5 May1s 1796 tarihli
belgeye gore, kisa bir zaman 6nce inga edilerek denize indirilen
geminin aga¢ malzemeleri Kocaeli Sancagi’'nin kazalarindan temin
edilmisti.’s

30 Haziran 1796’da Kaptaniderya Hasan Pasa’nin bindigi bu
kaptanpaga gemisinin kamarasi ve Hasan Paga’ya 6zel filika doge-
mesinin yapilmasi giindeme gelmis,' 4 Temmuz 1796’da geminin
isaret, ki¢ ve alay sancaklariyla bandiralar: yapilarak masraflar
6denmigti. Geminin kig, civadra, direk sancaklar: ve flandra igin
dimi sandali kullanilmis. Ayrica Osmanl Devleti iin Ispanya,
Fransa, Ingiltere ve Flemenk bandira ve flamalar: yaptirilmgtir.
Diger bazi patrona ve riyale gemilerinin tamirat, boya, terzilik ve
ipek (ibrigsim) masraflariyla birlikte 6denen miktar 1.339 kurusu
bulmustur.’” 1796 yi Ramazan Bayrami’ndan sonraki bir persembe

190 BOA. CB, nr. 8932.

191 BOA. CB, nr. 5852.

192 Kahraman $akul, “An Ottoman Global Moment: War of Second Coalition in the
Levant’, (USA: Doktora Tezi, Georgetown Universitesi, 2009), s. 104.

193 Karal, a.g.m., s. 206.

194 Emsen, a.g.t,s. 8, 11.

195 BOA. CB, nr. 10902.

196 BOA. CB, nr. 11562.

197 BOA. CB, nr. 6229. Ayrica bkz. Miige Kiligkaya, “Istanbul Deniz Miizesindeki Os-
manh Dénemi Sancaklan”, (Istanbul Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Y. Lisans Tezi, 2007), s. 107.
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giinii padigah tarafindan ziyaret edilip incelenmis ve Sadabad’a
gezi yapilmigtir.'®

25 Eyliil 1796’da kalyonun kaptaru Idris Kaptan tarafindan
gemi miirettebatindan gedikli ve zabitanin tayinatlarinin verilmesi
hususunda kalyonlar ekmekgibagisina yazi yazilmigt1.'® 31 Ocak
1798 tarihli belgeden anladigimiz kadariyla, liman reisi tarafindan
diger baz: gemilerle beraber Arsldn-1 Bahri igin ¢arhkari demir pontal
imal edilmigti.?® 3 Mart 1798 tarihli belgeden 6grendigimize gére,
bir kaptan paga gemisi olan bu kalyonda kullanilmak iizere hem
su ¢ekebilen hem de bosaltabilen tulumba ve hortumlar alinmig-
t1.2%! 4 Mayis 1798’de geminin aym y1l igerisinde bakir levhalarla
kaplanmas1 emredilmgti.?*

Asar-1 Nusret Kalyonu

Tersane-i Amire Mimarbagis1 Ismail Kalfa? tarafindan 6 Mart
1792 Pazar giinii ugurlu saat tespit edilerek denize indirilmisti.
indirme igleminde bir glicliikle kargilagilmadig belirtilmektedir.
Mutad olarak sadrazam, seyhiilislam ve tersane emini olan Osman
Efendi’ye ve Mimarbag1 Ismail Aga’ya kiirkler giydirilmigti. Ayn1
tarihte 53 zira (40,17 m) boyunda bir bagka kalyonun bodoslamasi
kurularak ingasina da baglanmigt1.?* 51 zira (38,65 m) boyundaki
bu kalyonun top kapasitesi 74, personel kapasitesi ise 800 idi.**
Geminin denize indirilis térenine Sultan III. Selim bizzat istirak
etmisti.?® Inga siirecinde Burgucu Manol’un bagarili hizmetleri
olmus ve bunun i¢in 8 Nisan 1793 tarihinde aylik baglanmak su-

198 Ahmed Efendi (Sirkatibi), II1. Selimin Sirkatibi Ahmed Efendi Tarafindan Tutulan
Rtizndme, s. 216.

199 BOA.CB, nr. 893.

200 BOA. CB, nr. 5991.

201 BOA. CB, nr. 2800.

202 BOA. CB, nr. 1202.

203 BOA. HH, nr.14666.

204 Ahmed Efendi (Sirkitibi), a.g.e.,s. 118.

205 BOA. HH, nr. 14666; Karal, a.g.m., s. 207.

206 Emsen, agt., s. 12.
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retiyle 6diillendirilmesine karar verilmisti.?” Bazi kaynaklarda
geminin 1795 yilinda bakirla kaplandig1?® belirtilse de bu tarihin
1793 y1l1 olmas1 daha muhtemeldir. Zira 25 Mayis 1793 tarihli bir
belgede denize indirilen bu gemiye kaplanacak bakir ticretlerinden
bahsedilmektedir.”” Ayrica 18 Eyliil 1793te bu kalyona kaplanacak
bakir tahta/levhalarin perdahti igin “hadde alatin’ yapmak iizere
gorevlendirilen Tersane Tulumbacibagist Mehmed Said’e 500 kurus
verildiginden bahsedilir.2"

Asir-1 Nusret 1793-94 yilina igaret eden arsiv kaynaklarinda
Kapudane-i Hiimdyin (amiral gemisi) olarak zikredilir. Yukarida
bahsettigimiz bazi gemilerdeki gibi s6z konusu tarihte hortumla-
rinin eskimesi tizerine Tersane-i Amire Tulumbacibasisi tarafindan
iki adet yeni hortum takviyesi yapilmugtir.?"! 6 Haziran 1794 tarihli
birbagka kaynaktan 6grendigimize gore gemide kullarulmak iizere
firinlar da yapilmigtir.?'?

1798’de Misir’in Fransizlar tarafindan isgaline karg1 bir nlem
olarak Canakkale’ye gonderilen gemiler arasinda yer alan 84 toplu
ve 800 miirettebath kalyon, Ismail Kapudan’in komutas: alinda
bulunuyordu.??

1801-02'de Tersine-i Amire’de bulunan Asdr-1 Nusret,'* 1807
yilinda Marmara Denizi’nde Ingiliz filosuna yapilan ¢arpigmalarda
aktif bir rol oynamis, 84 toplu bir Ingiliz kalyonuna kars1 yarim
saat siireyle kendisini savunmasinin ardindan karaya oturmustu.
Denizciler gemilerini terk etmeyi reddederek toplan ateslemeye
devam etmislerdi. Asir-1 Nusret’e ynelen bir Ingiliz gemisi sonunda
bu gemiyi tamamen imha etmisti.?»® Geminin onarilmis ya da bu

207 BOA, CB, nr. 8706.

208 Emsen, a.g.t.,s. 8.

209 BOA, CB, nr. 3180.

210 BOA. C.AS, nr. 32999.
211BOA.CB, nr. 1913.

212BOA, CB, nr.7361

213 Kahraman $akul, a.gt.,s. 104.
214 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.
215 Emsen, a.g.t, s. 41-44.
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ismin yeni inga edilmis bir gemiye verilmis olmas1 muhtemeldir.
Zira Asdr-1 Nusret ismi 1810 y1linda Tersane-i Amire’deki yardimc
filo icinde bulunmaktadir.?'6

Ates-fesan Korveti

1798-99’da Le Brun ve Antuvan is birligiyle Tersane-i Amire’de
inga edilen gemi 37 zira (28,04 m) uzunlugunda olup, 26 top ve
175 miirettebat tagiyabilmekteydi.”’” Karal ve Cevdet Paga’nin
listelerinde de ad1 gegen gemi 1807’de Ingilizlerle yapilan savasta
24 topuyla aktif gérev almigt:.?'®

Ayet-i Hayir, Sureyya, Ikbal-bar

Her ii¢ gemi de sirasiyla 40, 36 ve 34 toplu gemiler olarak yuka-
nida bahsedilen 1807 Savagi'nda yer almiglardi. Bunlardan Ayet-i
Hayir savasgta aktif bir rol oynamus, 84 toplu Ingiliz kalyonlanyla
cetinbir miicadele igine girmisti. Yiiksek ingiliz ateggiicii karsisinda
Marmara Denizi’'nin Avrupa tarafina gegmek zorunda kalmug, bir
Ingiliz gemisinin kendisini yakalamak icin génderilmesi iizerine,
teslim olmak yerine tayfalar tarafindan havaya ugurulmugtur.?®

Siireyya ise 9 Mart 1807 tarihli belgede bir korvet olarak geg-
mektedir. Bu tarihte donanmayla birlikte Bogaz’dan ¢itkmig, ancak
hava muhalefetiyle Ekinlik tarafina geri dénerek Kumkapi'da
demirlemisti. Gemide bulunan Misir Valisi Ali Paga’nin oglu Ibra-
him Bey ve adamlan giivenlik i¢in gemiden gikartilarak tersaneye
gotiiriilmiislerdi.” Siireyya, 1810 yilinda tersanedeki yardimcido-
nanma arasinda bir firkateyn gemisi olarak yer almugtir. ! [kbal-bar

gemisinin akibeti hakkinda ise bir bilgimiz yoktur.

216 Noyan, a.g.m.,s.93.

217 Karal, a.g.m., s. 208.

218 Emsen, a.g.t., s. 41.

219 Emsen, a.g.t.,,s. 41-45.

220 BOA. HH, nr. 12442 (9 Mart 1807).
221 Noyan, a.g.m.,s.93.
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" Badi-i Nusret (U¢ Ambarh Kalyon)

Le Brun ve Antuvan’in birlikte 1797-98’de Tersane-i Amire’de
inga ettikleri 63 zira (47,75 m) boyunda, bakir kapl, 82 toplu ve 900
personelli bir kalyondu.?2 Ug ambarh oldugu anlagilan bu kalyonun
ingasiyla aym yil igerisinde gemide kullanilmak iizere Idris Paga
kanaliyla Galata tiiccarlarindan Santo dilli muhtelif makaralar
satinalinmig ve bunun kargiliginda 283 kurus 6denmisti.?*® Gemi,
yukandaki listelerde de zikredilmektedir.

Bahr-i Amik Firkate yni

19 Temmuz-7 Agustos 1803 tarihleri arasinda daha ziyade
nakliye iglerinde kullamildig1 goriiliiyor. Bu tarihte Samsun’dan
yiikledigi ham bakir1 Tersane-i Amire’ye tagtyan Tiz Hareket firka-
teyniyle birlikte?* Canik’ten gelen ve 850 parca karaagag kerestesi
tagtyan Bahr-i Amik firkateyninin miirettebatina toplam 19.488 kurug
6denmisti.??® Bahr-i Amik firkateyni bir taraftan Canik’ten kereste
tagirken safra olarak da ham bakir bulunduruyordu.?® Cevdet
Paga’run 1801-02 tarihli listesinde de yer alan gemi,?” ayrica 1810
tarihli Tersane-i Amire listesinde de kereste tagimaisiyle gorevli
olarak gegmektedir.?

Bahr-i Zafer Kalyonu

I. Abdiilhamid doneminde mimarbagilik yapan Ismail Kalfa
tarafindan Tersane-i Amire’de inga edilmigti. Ancak geminin top
ambarinin tamamlanmast III. Selim’in tahta ¢ikisindan sonra ger-
geklesmis ve ardindan 1789-90’da gemi denize indirilmisti. Bu yeni
gemi i¢in yelken donarimy, ¢ivi, gomana, halat gibi birgok malzeme

222 Karal,a.g.m., s. 206.

223 BOA. CB, nr. 2287.

224 BOA, CB, nr. 2293, 2461, 6956, 9424.
225BOA. CB, nr. 1897.

226 BOA, CB, nr. 3219.

227 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

228 Noyan, a.g.m., s. 93.
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tedarik edilmisti.?? 55 zira (41,69 m) uzunlugundaki bu kalyon, 72
top ve 750 personel kapasitesine sahipti ve bakirla kaplanmigt.

1790 y1l1 itibariyle gemide 59 aylakgy, yani alt1 ayligina kiralan-
mis gegici denizci istihdam edilmigti.?

18 Mayis 1790 tarihinde gemiye Riyale-i Hiimay{in sancagi
gekilerek humbara toplari igin bir bagka gemiyle birlikte hartugluk
500 argin (379 m) Frenk sali satin alinmigt.??

26 Eyliil 1790’da Karadeniz’de yapilan ¢atismalarda gosterdigi
bagari ve cesaretten dolay: Giritli Gazi Hiiseyin Paga’y1 da tagiyan
geminin kaptani iskenderiyeli es-Seyyid Hasan Kapudan'a alt1 kollu
yaldizli sim gelenk hediye edilmis, ayrica kaptan ve zabitana 1.500
kurusg, 900 nefere de 3.000 kurus atiyye verilmigti.?

Geminin bazi1 ekipmam zaman iginde eskimis ve onarimdan
gegmisti. 1793-94’te geminin hortumlar eskiyince Tersane-i Amire
Tulumbacibagis1 marifetiyle iki adet yenihortum temin edilerek yer-
lerine yerlestirilmigti.* Yine Bahr-i Zafer kalyonunda 1793 yilinda
kullanilan ipek kig ve bas siitun sancaklarinin renklerinin bozul-
masi dolayisiyla 17 Haziran 1794 tarihinde bunlarin yenilenmesi
giindeme gelmis; bu sancaklar ile flandra, giivez (koyu kirmizi)
ve beyaz dimi sandali ve gerit masrafi olarak 1.274 kurus 14 para
harcanmigti. Giivez renkli dimi sandah kig ve siitun sancaklari ile
flandrada, beyaz renk dimi sandal1 ise sancaklarda nigan igin kul-
lanilmigti. Ziilfikar igin siyah renk gerit, sancak niganlar1 i¢in siyah
ibrigim gerit, uckurluk igin ise kirpas kullanildig1 goriilmektedir.?®

229 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri (1204), No: 31, s. 46.

230 Karal, “Selim Il Devrinde Osmanl: Bahriyesi Hakkinda Vesikalar", s. 207. Noyan,
inga tarihi olarak 1793'ii verir. Bkz. Noyan, “Eski Gemilerimizin Isimleri”, s. 92.

231 18. ylizyihn ikinci yansinda bunlara 46 kurus 6denmekteydi. Uzungarsils, a.g.e.,
s.484.

232 BOA. CB, nr. 9085.

233 Ahmed Civid, Hadika-i Vekdyi, s. 130. 1791 yi itibariyle gemideki mevcut 906
idi. Bkz. Bostan, ag.e., 5. 313.

234 BOA. CB, nr. 1913.

235 Kiligkaya'nin belirttigine gore, sancak yaprminda tiftikten dokunan ince bir kumag
olan sali kullamlirdv 9 Ekim 1793 tarihli belgede, donanma kalyonlarinin sancaklan
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20 Temmuz 1794’te Kaptan Paga’un bindigi bir gemi olarak
karsimiza gikan Bahr-i Zafer, bu tarihte Tersane-i Amire’de bu-
lunmaktadir ve ddgemeleri ile bazi levazimatinin tamamlandig:
goriilmektedir.? Kaptan Paga’nin komuta edecegi bu yeni gemi-
de kullanilmak iizere gaplar1 66 olan (66 puntluk/30 kg mermi
atabilen) dért biiyiik top Tophane-i Amire’de iiretilerek gemiye
monte edilmigti.?”

Bahr-i Zafer kalyonu bazi ilklere sahne olmugtu. Stanford
Shaw’un belirttigine gore, 1794 yilinda merkezi mutfak ve yeni

icin 1792 senesinde Kilaoglu Andon'dan yerinde dokunup imal edilmek iizere bir
zira140 akgeden, 10.000 zira sali alinms, ancak $alat Andon’un her bir ziradan bes
akge zaran oldugunu belirten dilekgesi iizerine 1793 senesine mahsuben bes akge
zam yapilarak, zirai 45 akgeden 10.000 zira sancakhk sali alinmstir. Buna gore,
1792 senesinde 10.000 zira sali iin 3.333 kurug, 1793 senesinde ise aym miktar
sali i¢in 3.750 kurus 6denmistir. 17 Haziran 1798 tarihli belgeden anlagildigina
gore, sayis artan donanma gemilerinin sancaklan igin 1797-98 senesine mahsuben
30.000 zira Ankara salisi gerekmis, bunun 27.000 zira1 eski fiyattan olmak iizere
Kilaoglu tarafindan satin ainmasi 6ngoril mistiir. 29 Kasim 1802 tarihinde ise
donanma kalyonlari igin gereken salinin her sene Kilcoglu Andondan 44 akgeye
satin alinagelmekte oldugu, 1801 senesinde Karabet isimli bezirgén, zirai 40 ak-
ceden olmak iizere fiyat vermigse de altindan kalkamadigi ve Tersane-i Amirede
sali kalmamas: dolayisiyla zira1 44 akgeden olmak iizere 18.033 kurusa 50 bin zira
salikumagi satin ahindig kaydedilmistir. 21 Haziran 1803 tarihli belgede tersanede
mevcut olan ve yeni denize indirilen kalyonlar igin gerekli malzeme arasinda san-
caklik sali de gegmektedir. 24 Ekim 1803 tarihinde gelecek sene denize indirilecek
donanma kalyonlar i¢in Ankara'dan 70 bin zira sancaklik sali, daha 6nce oldugu
gibi zira1 44 akgeden, 66,5 kurusa satin ahinmgtir. 27 Nisan 1807 tarihli belgeden
anlagildigina gore, donanma kalyonlar igin 27.450 zira sancaklik sali, Kilciog-
lu Andon tarafindan Ankarada dokutturulduktan sonra mahzen-i siirbe teslim
edilmis ve zira1 46 akgeden 10.522,5 kurusa imal ettirilmigtir. Bu iicret Tersane-i
Amire Hazinesi’'nden 6denmistir. Yine 1807 senesinde Kilaoglu Andon'dan 20.000
zira beyaz Ankara salisi satin ahinmistir. Bkz. Miige Kiligkaya, “Istanbul Deniz
Miizesi’ndeki Osmanh Dénemi Sancaklan’, s. 107, 110. Fevzi Kurtoglu, donanma
kalyonlaninda yesil renkli sancaklann terk edilerek bunlann yerine yerli bezden
yapilmig kirmiz1 renkli olanlarin kabul edilmesinin 111. Selim doneminde 3 Ocak
1793 tarihinde oldugunu bir arsiv belgesi (BOA., C.BH, nr. 8160) ile gosterir. Ayrica
bu zamana kadar sancaklarda sadece hilal bulunurken, I11. Selim dénemindebuna
sekiz kogelibir yildizin ilave edildigini belirtir. Bkz. Fevzi Kurtoglu, Tirk Bayrag
ve Ayyildiz (Ankara: TTK, 1992), s. 110-116.
236 BOA. CB,nr. 7008.
237 BOA. HH, nr. 55529.
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iage sistemi ilk defa bu gemide uygulanmisti. Hatirlanacag tize-
re bu sistemde, masrafi hazineden karsilanmak iizere, ag¢gilara
yolculuk boyunca yetecek kadar tuz, yag, yakit gibi malzemeler
saglanmaktayd1.”® Tezel'e gore bu sistem sadece Bahr-i Zafer kal-
yonuna degil, onunla eszamanli olarak Hiimd-yt Zafer kalyonuna
da uygulanmgt.?’ Gencer de bu noktada Tezel’e katilarak Halil
Efendi’den yaptig1 biralintida, 1794 yi1linda donanma gemilerinin
biiyiik bir kisminda merkez{i bir mutfak sisteminin mevcut oldu-
gunuy, bu sistemin tayfalar adina diizenli bir beslenme saglamakla
kalmadigini, ayn1 zamanda, gemi iizerinde geligigiizel yakilan
bireysel ocaklar: ortadan kaldirarak daginiklik ve diizensizligi
engelleyip, toplarin daha etkin bir gekilde ateglenebilmesini sag-
ladigin belirtmektedir.?%

1795 tarihli bir hatt-1 hiimaytnda bir bagka geminin resminin
cizilmesinden bahsedilirken Bahr-i Zafer gemisine de igaret edil-
mektedir. Bu geminin matematiksel/ geometrik hesaplara fazlaca
uygun olmadig), denize iner inmez su aldi§y, béyle bir durumun
yeni gemide istenmedigi belirtilir.*' Bunun lizerine igeriye sizan
su tahliye edilir. Ancak ayn1 durum tekrarlaninca uzmanlar tara-
findan yapilan incelemenin ardindan problemin kaynag: tespit
edilir. Denize indirilirken sert bir sekilde deniz tabana ¢arpan gemi,
daha sonra 15-20 giin siirecek kalafatlama iglemi i¢in daragacina

cekilmig ve caligmalar tamamlanmigtir.*2

238 Stanford Shaw, NA. FO 78/15, nr. 31 (25 Aralik 1794) kiinyelibelgeye isaret eder.
Bkz. Stanford J. Shaw, “Selim I1I and the Ottoman Navy”, Turcica: Revu d"Etudes
Turques. 1 (1969), s. 220.

239 Tezel, a.g.e., s. 622.

240 Ali Thsan Gencer, a.g.e. s. 44.

241 “Kaimakam Pasa, bu resim giizeldir, aym boyle olsun. Lakin boyuna gére pek de-
virliidir. Dahi deviirsiizolsun. Hem dikkat eylesiin eyii olsun. Bahr-i Zafer kalyonu
hem hendeseden haricdir, hem indigi gibi su aldi. Oyle istemem. Gayet hendeseli
ve kavi olsun. Resim tarafimda kalmustir. Bag: ki1 yiiksek havaleli olmasun.” Bkz
BOA. HH, nr. 15986. Belgenin tamami igin bkz. Bostan, a.g.e., s. 431.

242 Senay Ozdemir Giimiis, “Osmanlida Gemilerin Denize indirilmesi’, s. 26.
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1798’de Misir'in Fransizlar tarafindan isgal edildigi yoniindeki
haberlerin Istanbul’a ulasmasinin ardindan muhtemel bir Fransiz
saldirisina kars1 Canakkale’ye gonderilen gemiler arasinda Eyytbi
(Eytiplii) Mustafa Kapudan komutasindaki Bahr-i Zafer'in de yer
aldig1 gortilmektedir.2$

Geminin sonraki faaliyetleri ya da hikayesi konusunda baz
parcal bilgilere rastlamaktayiz. 1800-01'de Bahr-i Sefid Bogazt'nda
Eyyabi (Eytipli) Mustafa Kapudan komutasinda demirledigini
6greniyoruz. Tersane Emini ile Mustafa Kaptan arasindaki ha-
berlesmeden anladigimiza gore, gemi bes giin boyunca saatte bir
karis olmak iizere igerisine su sizdirmis ve zor zamanlar gegirmisti.
Bunun tizerine Mustafa Kaptan‘dan 11 Ocak 1801 itibariyle bir
kayiga binerek miimkiin oldugunca g¢abuk bir sekilde tersaneye
gelmesi istenmigti.*

1801-02 tarihlerinde Tersane-i Amire’deki gemiler arasinda
bulunan Bahr-i Zafer'in?* siivarisi Mehmed Kaptan y1llik 950 kurus
maas ve giinliik 7 ekmek, bir buguk kiyye et, yarim kiyye yag ve
bir kiyye piring tayinat ile 3 Kasim 1804 Persembe giinii emekli
edilmigti.2*

Bais-i Nusret

Ismi 1791-92 tarihli belgede Hisn-1 Guzdt sehtiyesi ve Peyk-i
Nusret firkateyni ile birlikte tamir edilecek gemiler arasinda 30
ziralik (22,74 m) bir firkateyn olarak zikredilmektedir.?*’

Diger taraftan 1789-90, 1790-91 kalyon masraf defterinden ha-
reket edildiginde Bdis-i Nusret firkateyni konusunda farkl bilgilere
ulagilmaktadir. Zira buna gore gemi Kalas'ta insa edilmis olup, 41

243 Kahraman $akul, a.g.t., s. 104; “Osmanhlar Fransiz fhtilaline Kars:: Adriyatik ve
Italya Sularinda Osmanh Donanmast’, Nizam-1 Kadimden Nizarn-1 Cedide I11. Selim
ve Donemi/Selim 111 and His Era from Ancient Regime to New Order, Seyfi Kenan
(ed.), (istanbul: iISAM Yayinlan, 2010), s. 263.

244 BOA. CB, nr. 12602.

245 Tarih-i Cevdet, c. 7-8, s. 349-351.

246 BOA. CB, nr. 7863.

247 BOA. HH. nr. 9658.
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zira (31,07 m) uzunlugunda ve Ulgiinlii Fazh Kapudan'in idare-
sinde faaliyet gostermekteydi.

26 Eyliil 1790’da Karadeniz’de yapilan ¢atismalarda gosterdigi
bagari ve cesaretten dolay1 geminin siivarisi Fazl1 Kapudan’a beg
kollu yaldizli sim gelenk, yine kaptan ve zabitana 500 kurus, 400
nefere de 1.000 kurus atiyye verilmigtir.*

Bed’-i Nusret Kalyonu

Insasinin Tersdne-i Amire’de 1784-85'ten 6nce bir hatt-1
hiimaytnla emredildigi bilinen gemi, 45 zira (34,11 m) boyunda
bir kalyondu. 24 Receb 1199/2 Haziran 1785 tarihinde bir Per-
sembe giinii Sultan I. Abdiilhamid, sadrazam, seyhiilislam ve
Kaptaniderya Gazi Hasan Pasa’nin istirak ettikleri bir merasimle
“Bismillahi mecrédha ve mursaha”*® ayetinin tilavetiyle denize indi-
rilmigti. Merasim sirasinda Tersane-i Amire halkina muhtelif kiirk
ve kaftanlar hediye edilmisti' Sultanin ileriye déniik zafer ya da
nusret beklentisinin bir yansimasi olarak gemiye bu ismi verdigi
belirtilir. Nusret kelimesinin bu dénemde inga edilen bir bagka
geminin isminde de gecmesi dikkat gekicidir.>* 1786’da Akdeniz’e
gonderilecek gemileri belirlemek icin yapilan sayimda da yer alan
gemi,? 1786'ya ait bir kalyon masraf defterinde Istanbul’da inga
edilen 45,5 zira (34,49 m) boyunda ‘Yeni Bed’-i Nusret Kalyonu’
olarak gecer.® 21 Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde gemide 9 adet
mir{ esir bulunuyordu.

248 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri, nr. 34, s. 62.

249 Ahmed Cavid, Hadika-i Vekdyi, s. 130.

250 Bu ifade Nuh Peygamber'e isaret eden ayetin bir bélimiiydii: “Nuh: ‘Bismillah
diyerek gemilere binin. Gemilerin seyretmeside, iskeleye yanasip demiratmasida
Allahin izni, yardimiveadiyla gergeklesir. Benim Rabbim gergekten cok bagslayici
ve engin merhamet sahibidir’ dedi.” Bkz. Kuran-1 Kerim, 11/41.

251 Ahmet Vasif Efendi, Mehasinw'l-Asar ve Hakaiku'l-Ahbar, s. 260.

252 Fikret Saricaoglu, Kendi Kaleminden Bir Padisahin Portresi: Sultan I. Abdiilhamit
(1774-1789), s. 87.

253 Bostan, a.ge., s. 310.

254 Isipek, a.g.e., s. 392.

255 DTA. TER, nr. 31,s. 1.
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III. Selim doneminde de kullanilan geminin 1790-91°de Cezayir
Kapudanesi olan El-Hac Siileyman Kapudan’in kumandasinda
faaliyet gosterirken Biiyiikdere’de ekipman, miirettebat ve iage
konusunda ihtiyaglar giindeme gelmisgti.?® 24 Ekim 1791’de gemi
zabit ve gediklileri icin 50 gift ekmek istenmis,*” 20 Kasim 1796"da
gediklilere giinliik 17 ekmek tayin edilmigti.>®

1793-94 yilina ait bir belgede gemide kullanilan hortumlarin
eskimesi iizerine Tersdne-i Amire Tulumbacibagis: tarafindan ye-
nilerinin temin edildigi belirtilmektedir.® 1801-02 yih listesinde de
yer alan geminin 1806 yili baharinda feshedildigi ve Mayis ayinin
13’tinde feshi gergeklestiren Tersane Emini Ahmed Aziz Efendi’ye

1.000 kurus verilmesinin kararlagtirildig: anlagiliyor.®

Bedr-i Zafer Firkateyni

Le Brun’un verdigi 6lgiilere uygun olarak ikinci Mimar Dimitri
Kalfa tarafindan Eregli’de 1799-1800’de insa edilen 53 zira (40,17
m) boyunda, 50 toplu ve 450 personelli bir gemiydi.?! Tezel, bu
geminin 53,5 zira (40,55 m) boyunda bir kalyon oldugunu ve gov-
desinin 48.529 kuruga mal oldugunu belirtir.62 1800-01’de Ankona
tarafina gitmekle gorevlendirilen ikinci filo igerisinde Sahin-i Derya
ve Tiz Hareket firkateynleriyle beraber 50 toplu ve 425 neferli bir
firkateyn olarak yer almigt1.%63

Gemi hakkinda gesitli vesilelerle birbirinden kopuk bilgi parga-
larina ulagiyoruz. Bir belgede, Korfu’da seraskerlik yapan ve aym
zamanda bir kapudane gemisi olan Bedr-i Zafer’de siivari olarak
bulunan $eremed Mehmed Bey’in maiyyetindeyken Hanya’da

256 BOA. HH, nr. 10011. Isipekbu geminin 1790-91 déneminde Siivari Gelebi Ahmed
Kapudan'in komutasinda oldugunu belirtir. Bkz. Cezayirli Gazi Hasan Pasa, s. 440.

257 BOA. CB, nr. 9855.

258 BOA. CB, nr. 11604.

259 BOA. CB, nr. 1913.

260BOA. CB, nr. 8024.

261 Karal, a.g.m,, s. 207.

262 Tezel, a.g.e.,s. 611.

263 Sakul,a.g.m., s. 307.
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meydana gelen savasta iki parmagindan yaralanan Hasan Cavug'un
terfisi istenmigti.?* 8 Mayis 1801 tarihinde gemide bulunan 425
personele yaz donemi 6demesi olarak giinliik toplam 8.577 akge,
kis déneminde ise 7.056 akge verilmesi 6ng6rﬁlmi’1§tﬁ.2‘5 Gemi,
ayrnca yukanida belirtilen listede de yer almaktadir.

Berid-i Futah Firkateyni

IIL. Selim 6ncesinde Kemer’de inga edilmig 37 zira (28 m) boyun-
da bir gemidir. 27 Mart-14 Nisan 1790 tarihleri arasindaki doneme
isaret eden belgelerde tamir edilip Cezayir gemileri maiyyetinde
Akdeniz’e génderilecek gemilerarasinda Sehbdz-1 Bahri kalyonuyla
birlikte zikredilir. 1790-91 yilinda Berid-i Fiitih'un kaza gegirdigi
ve yeniden ihya edilmesi planlanan 33 zira (25,01 m) boyunda bir
kalyon oldugu belirtilir.2¢

Berk Kalyonu

1801 yilinda Rodos Adasi’nda inga edilmis olup bakirla kap-
lanmugt. Bu gemiyle birlikte Midilli’de inga edilip denize indirilen
bir bagka geminin bakir kaplanmas i¢in toplam 10.000 vukiy-
ye (12.820 kg) ham bakira ihtiyag duyulmustu. 6.566,5 kurugluk
masraf, Darphane-i Amire tarafindan savag zamanlarinda ortaya
¢ikan acil ihtiyaglara yonelik olugturulan gegici hazineden (seferiyye

akgesi) kargilanmigt1.2

Besaret-niuma Kalyonu

Bir riyale-i hiimdyfin gemisi olan 59 zira (44,72 m) boyunda-
ki bakir kaply, 26 toplu ve 850 personel kapasiteli bu kalyon, Le
Brun’un 6lgiilerini kullanan Nevsim Kalfa tarafindan 1797-98 yi-
linda Gemlik'te inga edilmigti?® ve 1801-02 yih itibariyle de hala
Tersane-i Amire’de aktif halde bulunmaktaydi.?®

264 BOA. CB, nr. 9886.

265 Sakul,a.g.t., s. 492.

266 Isipek, a.g.e., s. 393, 440.

267 BOA. CB, nr. 3040 (5 Aralk 1801).
268 Karal, a.g.m,, s. 206.

269 Tirih-i Cevdet, s. 349-351.
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Besir-i Zafer Sehtiyesi/Firkate yni

1786 y1l1 donanma gemileri arasinda bir sehtiye olarak zikre-
dilmektedir. Bodrum’da inga edildigi ve 35 zira (26,53 m) uzunlu-
gunda oldugu belirtilmektedir.”® Ancak Akdeniz ve Karadeniz’e
gonderilecek gemiler icin yapilan Temmuz 1791 sayiminda 51
zira (38,6 m) boyunda 300 mevcutlu bir firkateyn gemisi olarak
yer alir?! Aym ismi tagisa da muhtemelen bu farkl bir gemidir.
Tunuslu Ali Kapudan kumandasindaki firkateynin eksiklerini
tamamlamak tizere Biiyiikdere’de bulundugu gériilmektedir.?”
Ayrica 1793-94'te eskiyen hortumlarinin tulumbaaibagi tarafindan
tersanede degistirildigi bilinmektedir.2”

Bidayeti’l-Futith Firkateyni

1786’da Ahmet Kapudan’in idaresinde Fas Hakimi'nin hedi-
yesi olarak gecen geminin,”* 1790-91'de Abdulvehhab Kapudan
komutasinda, yukarida belirtilen amaglarla 1791'de Biiyiikdere’de
bulundugu bilinmektedir.”> Geminin séz konusu tarihte 33 zira
(25,01 m) uzunlugunda oldugu belirtilmektedir.?¢

Bi'l-heves Firkate yni

41 zira (31,07 m) boyunda, 40 toplu ve 275 miirettebath bu
firkateyn, miihendishdne hocalarindan ve Le Brun’un asistanla-
rindan Biiyiik Seyyid Mustafa ya da diger ismiyle Mustafa Molla
tarafindan 1796 yilinda Kalas’ta inga edildi. Korfu donanmasinda ve
Ankona Kusatmasi’ndagorev ald1 ve kigin Trieste’ye gonderildi.””
1799’da Fransa'ya kars1 olusturulan Osmanli-Rus donanmasinda
yer ald1.#”® 19 Ekim 1801 tarihinde Menbi-t Nusret kalyonuyla birlikte

270 Isipek, a.g.e., s. 393.

271 Bostan, a.ge., s. 313.

272BOA. HH, nr. 10011.

273 BOA. CB, nr. 1913.

274 Isipek, a.g.e., s. 393.

275BOA. HH, nr. 1001 1.

276 Isipek, a.g.e., s. 440.

277 BOA. CB, nr. 6802; Karal, a.g.m., s. 208.

278 Sakul, “Osmanlilar Fransiz Ihtilaline Karg1’, s. 264.
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techiz edilmek iizere Tersane-i Amire’de bulunan?” ve 1801-02 ve
1810 listelerinde ismini gordiigiimiiz geminin bir resmi Mahmud
Raif Efendi'nin kitabinda bulunmaktadir. Bu eserde geminin boyu
Fransiz olglisiiyle 49,5 pik olarak verilmekte ve top sayis1 da 48
olarak gegmektedir.*

Burc-1 Zafer Kalyonu/Korveti

25 Rebiiilahir 1181/20 Eyliil 1767 tarihinde Bahr-1Sefid muhafa-
zasiyla gorevlendirilen gemiler arasinda bir kapudane-i hiimayan
gemisi olarak geger. Yusuf Kaptan komutasindaki gemide 520 nefer
bulunmaktadir.®

1786 y1h donanma gemileri arasinda Kalas, Eflak’ta inga edilmis
43 zira (32,59 m) boyunda bir kalyon olarak yer almaktadir.” 21
Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde gemide 10 adet miri esir bulundugu
bilinmektedir.*® 1789’da Mustafa Kapudan'in idaresi altinda oldu-
gu, 1790-91’de aktif durumda bulundugu goriilmektedir.?** Ancak,
donanma gemilerinin sayilarini belirlemek iizere Temmuz 1791
tarihinde yapilan sayimda 51 zira (38,6 m) boyunda 450 mevcutlu
bir Tunus Patronasi olarak yer almaktadir.?® 1791 yili sonlarinda
gemide bulunan on bes nefer i¢in 30 kile piring, 15 kese mercimek
ve 45 kiyye zeytinyag1 temin edilmistir.2® 1791-92"ye ait bir belgede
ise kalafatlanacak, preslenecek ve yaglanacak gemiler arasinda ad1
gecmektedir.?®” 15 Aralik 1796’da Hiiddverdi kalyonuyla birlikte
¢ok eskimig bir durumda bulunduklarindan sékiiliip pargalara
ayrilmalar giindeme gelmistir. Daha sonra Hiiddverdi kalyonunun

279 BOA. CB, nr. 3228.

280 Mahmud Raif Efendi, Osmanl: Imparatorlugu'nda Yeni Nizamlarin Cedveli, bkz.
Ekler.

281 Ali Riza Isipek ve Oguz Aydemir, 1770 Cesme Deniz Savagt: 1768-1774 Osmanlt
Rus Savaslar: (Istanbul: Denizler Kitabevi, 2006), s. 99; BOA, CB, nr.

282 Isipek, a.g.e, s. 392.

283 DTA. TER, mr. 31,s. 1.

284 lsipek, a.g.e., s. 392, 430, 440.

285 Bostan, a.g.e., s. 313.

286 BOA. CB, nr. 2305.

287 BOA. HH. nr. 9658.
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sokiilmesi iglemi bahara birakilirken Burc-1 Zafer'in bozdurulmasi
kararlagtirilmigtir. 288

Burc-t Zafer gemisinin bozdurulmasinin ardindan bu ismin yeni
inga edilen bir korvete verilmis olmasi1 muhtemeldir. Zira bu isim,
11 Haziran 1801 tarihli bir belgede, Korfu Adas1’'nin muhafazasinda
yer alan 38 toplu ve 200 neferli Kiigdde-baht firkateyni ve 24 toplu
200neferli Hediyyetii'l-Miilitk korvetiyle birlikte ayn sayida top ve
askertagiyan aktif bir korvet olarak karsimiza gikar. Bu tarihte her
ti¢ gemide bulunan zabit, gedikli ve askerlere kighk malzeme ve
erzak verilmigtir.?®’ 25 Mayis 1800-14 Mayis 1801 tarihleri arasinda
gemiye saglanan yaz mevsimi iagesi arasinda 400 kantar peksimet,
400 kile piring, 200 kile mercimek, 750 kiyye saf tereyag, 750 kiyye
zeytin, 1500 kiyye sogan, 750 kiyye sirke, 375 kiyye tuz, 750 kiyye
zeytinyag ve 90 geki qira bulunuyordu.®

Cevdet Paga’run 1801 tarihli tersane listesinde de bir korvet
olarak yer alan gemi® 1807’de Ingilizlerle Marmara’da yapilan
savag sirasinda 24 toplu bir gemi 6zelligiyle aktif olmasa da bir rol
almigtir.? Ayrica 1810 yilina ait yardima donanma iginde de ismi
gegmektedir.” 1815’te ayni ismi tagiyan 57 zira (43,2 m) boyunda
bir bagka kalyon denize indirilmis, sekiz sene igerisinde dort tara-
findan giiriidiigii i¢in tamirat amaciyla tersanedeki havuza alinmg
ve daha sonra donanmaya katilarak hizmetine devam etmigtir.?*

Cabbar-1 Bahri Firkate yni

Inga yeri ve tarihi hakkinda kesin bir bilgiye ulagamadigimiz
geminin 1790-91 6ncesinde kullanimda oldugu anlagihyor. 5 Zilkade
1205/6 Temmuz 1791 tarihli bir defterde Fettah Kaptan idaresindeki
bir firkateyn olarak zikredilen geminin yelken donanimy, toplary,

288 BOA, CB, nr. 2515, 1595.
289BOA, CB, nr. 8173.

290 Sakul,a.g.t., 5. 488.

291 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.
292 Emsen, a.g.t., s. 41.

293 Noyan, a.g.m.,s.93.

294 Bostan,a.g.e.,s. 327.
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yedek ekipmani ve malzemelerinin durumu ve sayilar hakkinda
detayh bilgiler verilmektedir. Zaman zaman “kay1p, denize diis-
miis, kirk, saglam” gibi sifatlarla ad1 gecen malzemeler arasinda
siitun, direk ve serenler, muhtelif toplar, top arabalari, toplar1 sabit-
lemekte kullanilan halatlar, top manivelalari, top burgular, kartus,
kartus kagids, kartus kalibi, bakir top kepcesi, fitil-i misri, capalar,
humbaralar, fenerler, kandil siseleri, pusulalar, makaralar, makara
dilleri, tulumbalar, kum saatleri, demir halkali su figlari, balyozlar,
muhtelif tiirde civi ve vidalar, keskiler, yemek kazanlari, kevgirler,
hasirlar, koyun postlari, kayiklar ve renkleri ¢ogunlukla yesil olan
mubhtelif ip ve yelken tiirleri bulunmaktayd1.?®

Cenk-dver ve Seca-1 Bahri Korvetleri

Fransiz miithendis Le Brun ile Antuvan’in 1797-98’de Tersane-i
Amire biinyesinde inga ettikleri bakir kaph Cenk-dver korveti, 37
zira (28,04 m) boyunda, 26 toplu ve 200 personel kapasiteli ola-
rak? Cevdet Paga’nin listesinde de yer almaktayd1.?” Le Brun ve
Antuvan’in Cenk-dver korvetiyle ayni y1l igerisinde ve ayn yerde
inga ettikleri bakir kaph Secd-1 Bahri korveti de ayni sayida top ve
personel tasimaktaydi.?*®

Ciran-1 Bahri Firkate yni

Geminin inga bilgilerinden mahrum bulunuyoruz Bu konudaki
sinirli malumatimiz, 21 Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde gemide 9
adetmirfesir bulundugu,? 1790-91'de Ibrahim Kapudan komuta-
sinda 45 ziralik (34,11 m) bir firkateyn oldugu,*® 28 Aralik 1793'te
gemideki toplar igin baruta ihtiya¢ duyuldugu®” ve 2 Nisan 1801
Pergembe giinii meydana gelen siddetli firhnada ciddi anlam-
da zarar goriip diimenin kayboldugu, bu tarihte Giritli Hiiseyin

295 BOA. Kamil Kepeci (KK), nr. 5726.
296 Karal, a.g.m., s. 208.

297 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

298 Karal, a.g.m,, s. 208.

299 DTA. TER, nr. 31.

300 Isipek, a.g.e., s. 440.

301 BOA. CB, nr. 982.
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Kapudan'in idaresinde bulundugu3® yoniindedir. Aynca Cevdet
Paga’nun 1801-02 tarihli listesinde de yer almaktadr.

Civan-1 Bahri Firkateyni

Fransiz gemi ingacis1 Benuva’nin (Benois) 1799-1800’de Limni
Adast’'nda insa ettigi 53 zira (40,17 m) uzunlugundaki bakirla kapl
geminin 50 topu ve 450 personeli vardi.3®

Ejder-i Bahri Kalyonu

I11. Selim déneminden 6nce** Midilli’de 51 ziralik (38,65 m) bir
kalyon olarak insa edildigi,*®® 1753 donanmasinda yer aldig1 ve
1758’de feshedildigi anlagiliyor.3* Daha sonraki yillarda yeniden
inga edilen geminin, 24 Temmuz 1790 tarihli belgeden anlagildigina
gore feshedilmesi giindeme gelmis ve bu iste ¢aligtirilan amelelerin
1.000 kﬁrug, tutan ticretlerinin 6denmesi igin hacegandan Kalyonlar
Katibi Canib Mehmed Salih Bey gérevlendirilmigtir.*”

Feshedilen geminin isminin daha sonra inga edilen bir bagka
gemiye verildigi anlagiliyor. Yeni gemi, Fransiz gemi inga mithendisi
Le Brun’un verdigi dl¢iiler dogrultusunda, Nevsim Kalfa tarafindan
1793-94’te Gemlik Tersanesi’nde inga edilmisti. 57 zira (43,20 m)
boyundaki bukalyonun 74 topu ve 850 kadar da personeli vard1.3®
Muhtemelen 1797 yilinda bakirla kaplanmisti. Zira 4 Subat 1797
tarihli bir belgede Kaptan Paga tarafindan bakir kaplanmasi emre-
dilen geminin karinesi i¢in 32 (41 kg) ve 33 (42 kg) vukiyye kursun
levhalara ihtiya¢ duyulmus, fakat bu miktarin mahzen-i siirbde
bulunmadi@1 anlagilmisti. 32 (41 kg) ve 33 (42 kg) vukiyyelik 100

302 BOA. HH, nr. 3446-€ (13 Nisan 1801).

303 Karal, a.g.m., s. 207.

304 Baz1 kaynaklarda bu ilk geminin 1776'da insa edildigi belirtiliyor. Bkz. Noyan,
a.g.m,s.92.

305 AliRiza Isipek, bu konuda istanbul Deniz Tarihi Arsivi, Tersaneler Béliimii Defter
No: 24, Kalyon Masraf Defteri'ni isaret eder (DTA. TER, nr. 31). Bkz. Cezayirli
Gazi Hasan Paga, s. 392.

306 Aydin, a.ge., s. 124, 130.

307 BOA. CB, nr. 5136.

308 Karal, a.g.m., s. 206.
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adet biiyiik kursun levhanin Hassa Kurguncubagist Mehmed Emin

Amire’de hazir bulundugu®® anlagilan Ejder-i Bahri, 1810 yilina ait

yardimct donanma listesinde de yer almaktayd:.!

Fatih-i Bahri Kalyonu

9 Mart 1746’da muhtemelen ilk defa denize indirildiginde 53,5
zira (40,55 m) boyunda bir kalyon oldugu, 1753'te Muradiye kal-
yonuyla birlikte tersanede kereste ihtiyac1 oldugu ve daha sonra
1756’da siitunlarinin tamirattan gegtigi anlagiliyor.*? Bununla bir-
likte, bu isme 1789-90 yilinda Bogazlar’da Riyale-i Cezayir Yakup
Kapudan kumandasinda faaliyet gosterirken de rasthyoruz. Zira
bu tarihte geminin gabya ¢ubuklarimin diigtiigi, trinkete ve mizana
stitunlarinin kirildig1 yoniinde bilgilere sahibiz.3** Ayrica bu gemi
Zilkade 1205 (Temmuz 1791) tarihindeki sayimda 604 mevcutlu
bir kalyon olarak yer almaktadir.3!*

Bu ismi tagiyan bir bagka geminin daha sonralari III. Selim
devrinde 1791-92"de Nikoli Usta tarafindan Sinop’ta yeniden inga
edildigini, geminin 47 zira (35,62 m)boyunda olup bakirla kaplan-
diginy, aynica 60 top ve 550 personel kapasitesine sahip oldugunu
goriiyoruz.®” Dolayistyla tarih uyusmazhig, bu geminin daha 6nce
ayni isimle inga edildigj, fakat 1skartaya ayrildiktan sonra yeni-
den inga ya da tamir edildigi goriisiinii kuvvetlendirmektedir.
1793-94'te gemide bulunan hortumlardan birinin yiprandig: ve
Tersine-i Amire Tulumbacibagisi tarafindan yeni bir hortumun
temin edildigi goriiliiyor.3

309 BOA. CB, nr. 5136.

310 Tarih-i Cevdet,s. 349-351.

311 Noyan, a.g.m., s. 93. 1

312 Aydin, a.g.e,, s. 69, 130; Noyan,a.g.m., s. 92; Bostan, a.ge., s. 287.
313BOA. HH, nr.9644-A.

314 Bostan, a.g.e., s. 313.

315 Karal, a.g.m., s. 207.

316 BOA. CB, nr. 1913.
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Gemideki personele yapilan ekmek tayinatiyla ilgili bilgile-
re de rastliyoruz. Bu gercevede Kalyonlar Ekmekgibasisi Seyyid
Ahmed Aga vasitasiyla 4 Subat 1792’de ve 31 Ocak 1793'te gemi
miirettebatina 159 ¢ift ekmek verilmesinin kararlagtinldig bilgisine
ulagiyoruz.®’ 26 Mayis 1797 tarihi itibariyle 87 miirettebat*® oldugu
anlagilan Fdtih-i Bahri kalyonunun, bagka gemilerle birlikte Misir
sahilindeki bir gérevden dénerken 1799-1800°de Gelibolu yakin-
larinda firtinaya yakalanip karaya oturdugu goriiliiyor.*'® Ayrica
ileriki dénemlerde bu isimde bir geminin 1819 yilinda Kith-: Revin

kalyonuyla birlikte inga edildigini 6grenmekteyiz.

Feda-i Nusret ve Umman-1 Bahri Kalyonlan

Teminuz 1791 tarihinde donanmadaki gemilerin envanterini ¢1-
karmak ve Akdeniz ile Karadeniz’e gtnderilecek gemilerin sayimini
yapmak amaciyla yapilan ¢alismada her iki gemi de 51 zira (38,6

m) boyunda ve 550 personelli kalyonlar olarak yer almaktadirlar.®!

Ferah-niima Korveti

1792-93'te Sadrazam Yusuf Pagsa zamaninda Hammamizade
Ahmed tarafindan Silistre’de inga edilen bu korvet, 37 zira (28,04
m) uzunlugundaydi. Daha sonra bakirla kaplanan geminin 24
top ve 150 miirettebat kapasitesi bulunuyordu. ileriki tarihlerde
kullanim i¢in uygun olmadi§1 gerekgesiyle 1skartaya ayrilmak
{izere Tersane-i Amire’ye gonderilmisti* Bu geminin dahasonraki
yillarda yeniden inga edilmis olmas1 muhtemeldir. Ciinkii 1810
yilinda Tersane-i Amire’de bulunan yardima donanma arasinda
"brik’ tarz1 bir gemi olarak gegmektedir.??

317 BOA, CB, nr. 9681, 5174, 1564.

318 BOA.CB, nr. 2114.

319 Karal, “Selim I11 Devrinde Osmanh Bahriyesi Hakkinda Vesikalar”, s. 207.
320 Bostan, a.g.e.,, s. 327,

321 Bostan, a.g.e,s. 313.

322 Karal, a.g.m,s. 209.

323 Noyan, a.g.m., s. 93.
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ingiliz kaynaklarinda bu ismi tagiyan 14’ii 6 puntluk, 2’si 18 top-
luk olmak iizere toplam 16 top tagiyan bir geminin Iskenderiye’nin
iggali sirasinda Capt. Benjamin Hallowell’in komuta ettigi filo ta-
rafindan 21 Mart 1807’de ele gegirildigi, daha sonra Cmdr. Samuel
Fowell'in komutasinda gorev aldig1 ve 1809’da 1skartaya ayrildig:
belirtilmektedir.’

Fethi’l-Fettah Kalyonu

I1I. Selim dénemi &ncesinde inga edilen Fethii'l-Fettdh 1775 y»-
linda Akdeniz’e gidecek gemiler arasinda 700 miirettebath bir
patrona gemisi olarak kargimiza gikar.’ 1786 yili kalyon masraf
defterindeki bilgilere gore Istanbul’'da inga edilmis 53 zira (40,17 m)
boyunda bir kalyondu.3 2 May:s 1788 tarihli belgede ise Akdeniz'e
gikacak donanmaninbagbugu Liman Nazin Seyyid Bey’in binecegi
bu kalyonun kig ve bag siitunu igin iki adet harir (ipek) sancak
yapilacagindan ve busancaklarin diger sancak kalyonlarina yapil-
dig gibi dimi sandalindan ve iki adet olarak diizenlenmesinden
bahsedilmektedir.?

25 Eyliil 1789’dan bir siire once Iskenderiyeli Ahmed Kaptan
idaresinde Istanbul’a getirilen gemide®? 21 Ekim-18 Kasim 1789
tarihleri itibariyle 20 adet miri esir bulundugu bilinmektedir.*®
Kasim 1789’da Karadeniz'deki bir gérevden déndiigiinde yol-
culuktan kalma peksimetlerin bagpeksimetci tarafindan teslim
alindig: belirtilmektedir.3®

Hakkinda pek az sey bildigimiz Fethii'l-Fettdah kalyonunun kisa
ve kalin, aynca i¢ kisminin da epeyce dar oldugu, Temmuz 1791

324 Rif Winfield, British Warships in the Age of Sail 1793-1817: Design, Construction,
Careers and Fates (UK: Seaforth Publishing, 2010), s. 273.

325 Bostan, a.g.e., 5. 293.

326 Ali Riza Isipek, a.ge., s. 392, 440. *

327 Miige Kiligkaya, “Istanbul Deniz Miizesi’'ndeki Osmanl Donemri Sancaklar1”,
5. 106.

328 BOA. CB, nr. 6793.

329 DTA. TER, nr. 31, s. 1.

330 BOA. CB, nr. 4555.
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yih itibariyle Akdeniz ve Karadeniz'e gidecek gemiler i¢in yapilan
sayimda 51 zira (38,6 m) boyunda olup 700 kisilik bir personel
bulundurdugu belirtiliyor. 10 Agustos 1790 tarihinde kalyondaki
zabitan ve reislere her giin 80 ¢ift ekmek verilmesi 6ngoriilmiig-
tii.®! 1790-91'de Siivari Hasan Kapudan komutasinda bulunan®?

333

geminin 1793 baharinda feshedildigi anlagiliyor.

Fethiye (U¢ Ambarl Kalyon)

Cevdet Paga’nin 1801-02 tarihli listesinde yer almaktadir.?*
1801 y1h sonlarinda biiyiik havuzda inga edilerek denize indiril-
misti.®5 Bu vesileyle 1802 yili baginda tersane eminlerine mutad
olarak atiyyeler verilmigti.*® 65 zira (49 m) boyundaki geminin
1.200 personeli bulunmaktayd1.*” Aynca eksikleri giderilip teg-
hizat: tamamlandiktan sonra 1807de Ingilizlerle yapilan savaga
84 toplu bir gemi olarak katilmigt1*® 31 Temmuz 1807 tarihinde
Mukaddime-i Ferdh ve diger baz1 gemilerle birlikte Fethiye kalyo-
nunda gorev alan gedikli ve goniilliillere 6deneklerinin verilmesi
talep edilmisti.*® Ayrica 29 Agustos-5 Ekim 1808’de Begiktag Saray1
oniinde Kaptan Paga’nin bindigi bir gemi olarak da kargimiza gikar.
Bu tarihte diger kalyonlarla beraber top talimi yapar.3* Osmanli-
Rus Savagi sirasinda bazi yerleri kirilip, bir iki yerinde omurgasi
degistiginden 2 Ocak 1809'da Biiyiik Havuz’'da tamire alind1 ve IL
Mahmud'unkatilimiyla yapilan bir torenle tekrar denize indirildi.
Orada bulunan usta, karakullukcu ve diger katilimcilara elliger

331 BOA. CB,nr. 11483.

332 Ali Riza Isipek, a.g.e.,s. 440.

333 BOA. CB, nr. 6925.

334 Tdrih-i Cevdet, s. 349-351.

335 Emsen, a.g.e., s. 23.

336 BOA.CB,nr. 2187.

337 Bostan, a.g.e., s. 342.

338 Cabi Omer Efendi, Cabi Tarihi (Tarih-i Sultan Selim-i Salis ve Mahmud-1 Sani)
Tahlil ve Tenkidli Metin, Mehmet Ali Beyhan (haz.), (Ankara: TTK, 2003), s. 105;
Emsen, a.ge.,s. 4l.

339 BOA. CB, nr. 6552.

340 Cabi Tarihi, s. 203, 258.
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kurusgluk bahsisler verildi.*' 1810’da Iskenderiyye gemisiyle birlikte
Tersane-i Amire’de yardimc1 donanma gemileri arasinda da yer alan
Fethiye,*?1811'de Karadeniz’e gikan donanmada Selimiye’ye eslik
etti. 8 Mayis 1812°de Selimiye ile birlikte tamir ve techiz edildi.®
1825teki yoklamada biiyiik bir tamirata muhtag oldugu anlagi-
linca havuza alindi. 1839 yili baglarinda dis kaplamasi igin 18.000
kiyye (23.400 kg) bakir ihtiyac: gerekti. 1855’te Aynalikavak’ta bu
isimde bir bagka Fethiye kalyonu inga edildi ve 1857'de de makine
takilmasi igin Londra’ya goénderildi.**

Feyz-i Hida Kalyonu

Bu ismi tagiyan 41,5 zira (31,45 m.) boyunda bir kalyon heniiz
1740’lann basinda insa edilmis ve son sekiz senesi atil olarak gegen
yirmi yillik bir hizmet dé6neminden sonra 1768 senesinde feshe-
dilmisti®*® Ay ismin uzun bir siire sonra insa edilen bir bagka
gemiye verildigi anlagiliyor. Bahr-i Zafer kalyonunda oldugu gibi
I. Abdiilhamid déneminde ingasina baglanip III. Selim déneminde
1789-90 yilinda Nikoli Kalfa tarafindan Sinop’ta tamamlanan Feyz-i
Hiidd kalyonu 55 zira (41,69 m) uzunlugundaydi.*¢ 72 topu ve 650
personeli olan gemi bakirla kaplanmist1®” Ingiliz belgelerinde
Sinop‘ta inga edilen bazi gemilerin 22 Temmuz 1789 tarihinde
denize indirildigi belirtilmektedir.**® Feyz-i Hiidd'min bunlardan
biri olmasi muhtemeldir. Zira 1204 (1789-90) yilina ait bir kalyon
masraf defterinde kalyon-1 cedid-i inga-y1 Sinop yazisinin iistiine
diistilen notta be-ndm Feyz-i Hiidd yazmaktadir. Burada ayrica yel-

341 Cabi Tarihi, s. 366.
342 Noyan, a.gm,, 5. 93.
-343 Cabi Tarihi, s. 842.

344 Bostan, a.g.e., 5. 342.

345 Aydin, ag.e,s. 127.

346 51 zira (38,65 m) bir kalyon Sinop'tatamainlanarak Istanbul’a génderilmistir. 47,5
zira (36 m) bagka bir kalyon ise 13 Rebiiilahir 1204/29 Mart 1790da Sinop'ta insa
halindedir. Bu kalyonun levazimati i¢in kizak, felenk, ham demir, don yag, tel ve
¢apa talep edilmisti. Bkz. BOA. CB, nr. 1751.

347 Karal, “Selim III Devrinde Osmanh Bahriyesi Hakkinda Vesikalar’ s. 207.

348 NA. FO 78/10, s. 294-295.
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ken donanimy, ¢ivi, gomana, halat gibi birgok malzeme tedariki ve
masraflan da gosterilmigtir.>*

18 May1s 1790 tarihinde Bahr-i Zafer kalyonuyla beraber bu ge-
miye de Riyale-i Hiimady@n sancag: gekilmis ve gemideki humbara
toplan igin hartugluk 500 argin (379 m) Frenk sali satin alnmugtir.®*

26 Eyliil 1790’da Karadeniz’de yapilan catismalarda goster-
digi bagar ve cesaretten dolay1 geminin siivarisi Kurd Mehmed
Kaptan’a yedi kollu yaldizli sim ¢elenk, yine kaptan ve zabitana
1.000 kurug, 750 nefere de 2.250 kurus atiyye verilmigtir.>'

Feyz-i Hiidd gemisi zaman zaman patrona gemisi olarak da
kargimiza gitkmaktadir. 1790-91'de trinkete siitununun kirilarak
denize diistiigiinii ve dahasonra da zor durumda kaldigin1 anlatan
bir belgede kendisinden Patrona-i hiimdyin kalyon-1 Feyz-i Hiida**
seklinde bahsedilmektedir. Akdeniz ve Karadeniz’e gidecek ge-
mileri belirlemek amaciyla Temmuz 1791'de yapilan sayimda 51
zira (38,6 m) boyunda 807 miirettebath bir patrona gemisi olarak
yer ahr.**® 1793-94’te geminin hortumlarinin eskidigi ve Tersane-i
Amire yetkililerince iki yeni hortum takviyesi yapildig1 anlagilmak-
tadir.*> 26 Eyliil 1796 tarihinde gemi kumandan olarak Ulgiinlii
Fazli Kaptan’1 gériiyoruz. Bu tarihte kaptaninin gemi gediklilerinin

ekmek tayinatiyla ilgili yazigsmalarda bulundugu gériilmektedir.*

27 Nisan 1801°de Feyz-i Hiidd gemisinin Begiktag'ta sefere hazir
haéle getirilip techizatinin tamamland1g), ancak 150 kisilik bir mii-
rettebata ihtiya¢ duyuldugu belirtilir. Bu miirettebat, goniilliiler
arasindan kiralama yéntemiyle temin edilmis ve bunlar igin toplam
12.000 kurug harcanmigtir. >

349 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri(1204), No: 31, s. 12.
350 BOA. CB, nr. 9085.

351 Ahmed Cavid, Hadika-i Vekayi, s. 130.

352 BOA. HH, nr. 9644-A.

353 Bostan, a.g.e., s. 313.

354 BOA. CB,nr. 1913.

355 BOA. CB, nr. 1781.

356 BOA. CB;nr. 1479.
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1801-02 y1linda tersanede bulunan Feyz-i Hiidd,*’ 1807’ de Ingi-
liz filosuna kars1 verilen savagta®® 72 topu ile Marmara’da hazir
vaziyette beklemekteydi.>® [smine 1810 yilinda Tersine-i Amire’de
yardimc1 donanma kuvvetleri listesi arasinda da rastladigimiz

Feyz-i Hiidd hakkinda sonraki yillara ait bir malumata ulagamadik.

Gazal-1 Bahri Firkateyni

Ismi ilk defa 9 Mart 1737’de Ruslara karg1 Karadeniz’e génde-
rilecek ii¢ gemiyle (Hediyyetu’'l-Miiliik, Karavela-i Sehbdz-1 Bahri ve
Tonbaz) beraber bir kapudane karavelasi olarak geger.>®

Bu konudaki ilk bilgilerimiz bu ismi tagiyan bir geminin 1753
yilinda feshedildigi ve bu fesih sirasinda gikan kereste molozlarimin
ayni yihn 20 Kasim’'inda satiga gikarildig: Tersine-i Amire Emini
Ebubekir Efendi tarafindan kaydedilmis olup muhasebe icmalinde
Gazile seklinde gegmektedir. Daha sonraki yillarda gemi yeniden
inga edilmis olmali. Zira 1769'da Akdeniz ve Karadeniz seferine
cikacak kalyonlar arasinda ismi ge¢mektedir.*! Ayrica 25 R 1181
tarihinde Bahr-1 Sefid muhafazasiyla gorevlendirilen gemiler iginde
Kibrisli Hasan Kaptan komutasinda 270 mevcutlu bir patrona-y1
hiimay{in gemisi olarak anilir.?

357 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

358 1807'de Bogazlar'dan ge¢mek isteyen Ingiliz filosuna kars1 yapilan siyasi ve askeri
miicadele konusunda kapsaml bir galigma igin bkz. Fatih Yesil, “Istanbul Onlerinde
Bir Ingiliz Filosu: Uluslararas: Bir Krizin Siyasi ve Askeri Anatomisi”, Seyfi Kenan
(ed.), Nizam-1 Kadimden Nizam-1 Cedide I11. Selim ve Dénemi/ Selim l1I and His Era
from Ancient Regime to New Order, (Istanbul: ISAM Yayinlan, 2010), s. 391-493.
1807-10 arasinda Akdeniz'deki Ingiliz donanmasi hakkinda bkz. Piers Mackesy,
The War in the Mediterranean 1803-1810 (Cambridge, Massachusetts: Harvard
University Press, 1957).

359 Emsen, Selim III Devrinde Osmanh Donanmast, s. 41.

360 Ilhami Danis, 1736-1739 Savaslarmda Karadenizde Osmanlt Donanmast (Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Akdeniz Diinyas: Aragtirmalan Bilim Dali,
Y. Lisans Tezi, 2007), s. 75.

361 Aydin, ag.e.,s. 124-125.

362 BOA, CB, nr. 12035; Ali Riza Isipek ve Oguz Aydemir, 1770 Cesme Deniz Savas::
1768-1774 Osmanlt Rus Savaslart (Istanbul: Denizler Kitabevi, 2006), s. 102.
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III. Selim déneminde bu ismi tagiyan bir bagka gemi inga edil-
mistir. Kara Yorgi Kalfa tarafindan 1793-94'te Kemer’de yeni bagtan
inga edilen 45 zira (34,11 m) boyundaki bakir kaplh bu firkateynde
42 top ve 375 personel bulunmaktaydi.** Bu gemi de 1801-02 tarihli
listede yer aliyordu.

Germ-i Bari Riyale Kalyonu

Yine donanma kalyonlarindan olan bu riyale gemisinin gedikli
zabitan i¢in 31 Ekim 1792'de ekmek tayin edildigini biliyoruz.*

Giimrii (Firkateyn-i Cedid)

Ismi 1791-92'de tersanede kalafatlanacak, preslenecek ve yagla-
nacak gemiler arasinda 45 zira (34,11 m) uzunlugunda bir firkateyn
olarak yer almaktadir. Bu gemiyle birlikte 22 (16,7 m) ve 25 zira
(18,95 m) boylarinda 10 salope, bir sehtiye ve bir mektup gemisi de
yer almaktayd1.*® Burada techiz edilecek biiyiik ve kiigiik gemiler
arasinda 25 zira (18,95 m) olan 3 sefine-i mektub, 30 zira (22,74 m)
olan iki firkateyn-i aktarma,** 19 zira (14,40 m) olan iki salope ve
bir adet tek direkli uskuna bulunmaktaydi

Hediye-i Devlet Kalyonu/Firkate yni

Donanma kalyonlar: arasinda zikredilen bu gemiye 1 Arahk
1791'de Gelibolu Mirf Peksimethdnesi’'nden peksimet verilmigti.*’
1790-91 kayitlarinda 31 zira (23,49 m) boyunda bir firkateyn olarak
gecmektedir.*®

363 Karal, a.g.m., s. 208.

364 BOA. CB, nr. 7453.

365 BOA. HH, no. 9658.

366 Aktarmaiki anlama gelir. Birinci anlamu bir filoya eslik eden nehir gemisidir ki
bununla daha ¢ok Tunadakiler kastedilir. fkinci olarak ele gegirilen ve yedege
alinarak ¢ekilen diigman gemilerine de bu isim verilir. Bkz. Kétip Celebi, Tuhfetiil-
kibar fi Esfari’l-Bihdr, Orhan Saik Gékyay (ed.), (Istanbul, 1973), s. 295; Bostan,
XVII Yiizyilda Tersdne-i Amire, s. 90.

367 BOA. CB, nr. 6658.

368 Isipek, a.g.e., s. 440.

—261~



— TUNCAY ZORLU ~

Hediyyeti’l-Muluk Kalyonu/Firkateyni/Korveti

Ismine ilk defa 9 Mart 1737'de Ruslara kars1 Karadeniz’e gén-
derilecek donanma gemileri arasinda Karavela-i Gazdl-t Bahri,
Karavela-i Sehbdz-1 Bahri ve Tonbaz ile beraber rastliyoruz.° Ik insa
tarihini kesin olarak bilmiyoruz. Ancak daha sonradan, 178 0’lerin
ortalarinda yeniden inga edildigi diisiiniilebilir. Bu ikinci ingsanin
Tagoz’da oldugu ve bu tarihte boyunun 46 zira (34,8 m) oldugu
belirtiliyor.>”* 1786 yilinda Akdeniz’e gidecek gemiler i¢in yapilan
sayimda ismine rastlanmaktadir ve bu tarihte Hiiseyin Kaptan’in
idaresinde oldugu belirtilmektedir.”” 19 Temmuz-14 Kasim 1792
arasinda Karadeniz sahilindeki Filyos’da kazaya ugrayan gemi-
nin, 56 topunun ve mithimmatinin eski Bolu Voyvodasi Calikzade
Ibrahim Aga’'nin ve Gélpazari-Bolu ve Hisarénii ahalisinin yar-
dimlariyla gikarilarak tersaneye nakledildigini 6greniyoruz.®? Bu
geminin muhtemelen iskartaya ayrildig: ve isminin yeni bir gemiye

verildigini zannediyoruz.

46 top ve 200 personel kapasiteli, bakir kapli yeni Hediyyetii'l-
Miiliik ise 39 zira (29,56 m) boyundayd1. 1797-98’de Tersane-i
Amire’de Le Brun’un ikinci asistan1 olan Mustafa isimli bir mi-
mar tarafindan Sinop’tainga edildikten sonrabir gérevle Korfu'ya
gonderildi.*® Mahmud Raif Efendi'nin kitabinda bir resmi yer
alan korvetin mimarinin Cavusoglu Mustafa oldugu belirtilir.
Uzunlugunun 36,5 Fransiz pik’i oldugu ifade edilen gemideki top
say1s1 24 olarak geger.”* Gemi, 11 Haziran 1801 tarihli bir belgede,
Korfu Adasi’nin muhafazasinda bulunan diger gemilerle birlikte
bir korvet olarak karsimiza gikar. Belgede Burc-1 Zafer ile birlikte
gemi personelinin kiglk tayinat1 ve gerekli erzakinin temini talep

369 ilhami Danig, 1736-1739 Sava;larmda Karadenizde Osmanli Donanmast, s. 75.

370 Isipek, ag.e., s. 392.

371 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanl Gemileri, s. 312-313.

372BOA. CB, nr. 7540, 7880, 12612.

373 Karal, a.g.m,,s. 208.

374 Mahmud Raif Efendi ve Nizdm-1 Cedide Dair Eserinin sonunda bir resmi yer
almaktadur.
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edilmektedir.””® Bu tarihte Nasuhzade Ali Kapudan kumandasinda
24 topu ve 200 neferi olan bir ‘firkateyn-i sagir’ oldugu belirti-
lir.%7¢ 27 May1s 1802’de tekrar firkateyn olarak karsimiza ¢ikan
Hediyyetii’l-Miiléik’'un demir ocak takimu ile diger gemilerin yeni
icat edevatirun imal masrafi olarak 5.049,5 kurus sarf olunmugtur.>”
25 May:1s 1800-14 Mayis 1801 tarihleri arasinda gemiye saglanan
yaz mevsimi iagesi arasinda 400 kantar peksimet, 400 kile (14.800
kg) piring, 200 kile (7.400 kg) mercimek, 750 kiyye (961,5 kg) saf
tereyagi, 750 kiyye (961,5 kg) zeytin, 1.500 kiyye (1.923 kg) sogan,
750 kiyye (961,5 kg) sirke, 375 kiyye (480,75 kg) tuz, 750 kiyye
(961,5 kg) zeytinyag: ve 90 geki (20.321,82 kg) ¢ira bulunuyordu.”®

Heybet-endaz Kalyonu

Bir-patrona-y: hiimdyin gemisi olan Heybet-enddz, Le Brun‘un
temin ettigi Slclileri kullanan Nikoli Kalfa tarafindan 1796 yilinda
Bodrum Tersanesi’'nde inga edildi. 59zira (44,72 m) boyundaki bakir
kapl kalyon 76 topluydu ve 850 personel kapasitesine sahipti.*”
1801-02’de tersanedeki aktif gemiler arasinda ismi gegen Heybet-
enddz® 10 Nisan 1804'te Mes'iidiye ve diger bazi kalyonlarla birlikte
tamirat ve yenileme igleminden ge¢misti.*' Geminin zaman zaman
yabanci kilavuzlardan yararlandig: anlagilmaktadir. Zira 3 Nisan
1805 tarihi itibariyle bu gemide kilavuzluk eden bir Sicilyalimin iki
ayhk ticreti olan 14 0 kurugun 6denmesi istenmigtir.*®2 1807’ de ingi-
lizlere kars1 verilen savasta 74 top kapasiteli olarak pasif durumda
bekletildigi®® ve 1810 yilinda hala Tersane-i Amire’de yedek filo
icerisinde yer aldig1 anlagiliyor.®

375 BOA. CB, nr. 8173.

376 Sakul, a.g.m., s. 306.

377 BOA, CB, nr. 5457.

378 Sakul, a.g.t., s. 488.

379 Karal,a.g.m., s. 206.

380 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.
381 BOA. CB, nr. 8475.

382 BOA. CB, nr. 9180.

383 Emsen, a.g.t., s. 41.

384 Noyan, ag.m,,s. 93.

—263~



— TUNCAY ZORLU -~

Hrfz-1 Hida Kalyonu

1784, 1786 ve Temmuz 1791 sayimlarinda 51 zira (38,6 m) boyun-
da 450 personelli bir kalyon olarak yer almaktadir.*> Ancak, 1786
yilina ait bir kalyon masraf defterinde 43 zira (32,59 m) boyunda
oldugu ve Rodos’tainga edildigi belirtilmektedir.* Diger taraftan
Tezel, geminin Rodos’ta 1798 yilinda Sehbdz-1 Bahri ve Tevfik-i Ilah
gemileriyle birlikte inga edildigini 6ne stirer.3® Bu tarih karigiklig1
muhtemelen yeni gemiye eski bir geminin isminin verilmesi sonucu

ortaya ¢ikmugtir.

Ayrica 14 Subat 1791 tarihine kadar Ismail Kapudan’in, daha
sonra ise Tunuslu Ibrahim Kapudan’in yénetiminde oldugu belir-
tilen geminin bu tarihte civadra, talimar ve aslanl gemi baginin
diigtiigii, techizat, personel ve iage temini igin Biiyiikdere’de bu-
lundugu anlagihiyor.*®

Hisn-1 Guzat Sehtiyesi

II1. Selim déneminden &6nce inga edildigi anlagilan gemi, 1786,
1789-90 ve 1790-91 yilina ait kalyon masraf defterlerinde 35 zira
(26,53 m) uzunlugunda bir sehtiye olarak gegmektedir. Ayrica ge-
minin Sinop’tainga edildigi belirtiimektedir. 1790-91 tarihli belgede
Ulgiinlii El-Hac Ibrahim Kapudan idaresinde faaliyet gésteren ve
eksiklerini tedarik etmek tizere Biiyiikdere’de demirli bulunan bir
sehtiye gemisi olarak anilir.®¥° 1791 donanma sayiminda gemideki
personelin 125-250 arasinda degistigi belirtiliyor.* Ancak ayni
gemi, 1791-92 tarihli bagka bir belgede Bdis-i Nusret ve Peyk-i Nus-
ret firkateynleri ile birlikte tamir edilecek gemiler arasinda 33 zira
(25,01 m) boyunda bir gsehtiye olarak zikredilmektedir.*

385 Bostan, a.g.e,, s. 310-313.

386 lsipek, a.g.e., s. 392.

387 Tezel, a.ge, s. 651.

388 BOA. HH, nr. 9644-A. Ayrica bkz. [sipek, a.g.e., 5. 440.
389 BOA. HH, nr. 1001 I; Isipek, a.g.e., 5. 393.

390 Bostan, a.g.e., s. 390-391.

391 BOA. HH, nr. 9658.
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Hilal-i Zafer Kalyonu

Bakurla kaply, 51 zira (38,65 m) uzunlugunda, 66 toplu ve 650
miirettebath Hildl-i Zafer kalyonunun ingasi I. Abdiilhamid za-
maninda Bodrum’da baglamig ve yedi yillik bir tezgéah iizerinde
bekleme siiresinin ardindan Papaco Kalfa tarafindan 1790-91'de
tamamlanmigtir. Kisa siirede eskiyen ve iskartaya ayrilan gemi
1791-92'de tamir ve techiz edilecek gemiler arasina alinmigtir.3*

Arsiv belgeleri arasinda ayn tarih, mekén ve uzunlukta baz
gemiler yapildigina isaret eden bilgiler vardir. Bu husus biraz
kafa karigikligina yol agmakla beraber tamamlayici olarak da
diistiniilebilir. Mesela, 1790-91 tarihli bir belgede Siileyman Bey
nezaretinde Bodrum’da bir kalyon inga edildigi belirtilmektedir.
Siileyman Bey’den bahar baglarina kadar geminin bitirilmesi is-
tenmektedir. fhtiyag duyulan malzeme ve masraflar igin Hazine-i
Hassa’dan 5.000 kurug, Mentege Miitesellimi’'nden 20.000 kurus,
Aydin Muhassili'ndan ve Cavuszade’den 800 kantar (45.161 kg)
ham demir ile 35.000 kurug ve Misir’dan 50.000 kurus temin edil-
mistir.*® Burada gegen yer ve isimler gz 6niinde bulunduruldu-
gunda ismi belirtilmeyen geminin Hildl-i Zafer olabilecegi makul
bir se¢enek olarak durmaktadir.

Temmuz 1791 yilinda yapilan donanma sayiminda 51 zira (38,6
m) boyunda, 675 mevcutlu bir kalyon olarak gegmektedir.?* 2 Ha-
ziran 1792 tarihli bir belgede Kapucubagi Mir Siileyman marifetiyle
Bodrum’da yenilenmekte olan 51 zira (38,65 m) uzunlugunda bir
kalyondan bahsedilmektedir. Bu tarihe kadar gemiye levazimatt
i¢in 2.150 kantar (121.372 kg) ham demir ve diger malzeme ile ha-
zineden 90.154 kurus para sarf edilmis ve Siileyman’dan ingaatin
cabucak bitirilmesi istenmisti.** Bu geminin Hildl-i Zafer kalyonu
olmas: muhtemeldir ve Mir Siileyman ise gemi ingasin gergekles-
392BOA. HH, nr. 9658,

393 BOA. HH, nr. 8845.

394 Bostan, a.ge., s. 313.
395 BOA. GB, nr. 2194.
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tiren mimar olmaktan ziyade insaatin bitirilmesine nezaret eden
miifettis konumunda olmalidir.

Hudaverdi Kalyonu

Inga bilgilerini ve boyutlarin1 bilmedigimiz geminin 1790-91'de
Tersane-i Amire’deki daragac agiklarinda demirledigi anlagihiyor.
Bu sirada geminin arka tarafindan duman ¢ikti1 ve miirettebatin
dikkatsizliginden kaynaklanan yanginin kisa stirede kontrol altina
alinarak sondiiriildiigii belirtiliyor.** 15 Aralik 1796 tarihinde gok
eskidiginden Burc-1 Zafer kalyonuyla birlikte sokiiliip ayrilmasi
giindeme gelmis, ancak Burc-1 Zafer'in bir an 6nce s6kiilmesi iste-
nirken, Hiiddverdi kalyonunun sékiilmesi iglemi bahar mevsimine
birakilmistir3* 26 Mayis 1797 de gemiyi feshetmekle gorevli Zindan
Katibi Seyyid Ahmed Efendi’ye 1.000 kurus verilmesi kararlast1-
rilmigtir.3%®

Huma-y1 Zafer Firkateyni

6 Mart Pazar giinii 1792’de bodoslamasirun yiikseltilmesiy-
le ingasina baglanmis olup 1208 Receb ayinin 23'tine denk gelen
bir Pazartesi giinii (Subat 1794) fkinci Mimar Dimitri tarafindan
Tersane-i Amire’de denize indirildi. Geminin vakt-i muhtar hesa-
biyla 16.02’de herhangi bir zorlukla karsilagilmadan denize indi-
rildigi ve sadrazam, seyhiilislam, kaptan pasa ve tersane eminine
padisahin huzurunda kiirkler giydirildigi anlasihyor. 53 zira (40,17
m) boyundaki gemi, 50 top ve 450 miirettebat alacak sekilde tasar-
lanmig®” ve 1795'te bakirla kaplanmusti. Zira 24 Haziran 1796 tarihli
bir belgede gecen “donanma sefinelerine bakir levha kaplanma-
sinin muhassenat: anlagildigindan, bir sene evvel Hiima-y1 Zafer
firkateyni kaplandig1 gibi Sehbaz-1 Bahri, Asar-1 Nusret ve Bahr-i
Zafer ismindeki kalyonlarin da bakir kaplanmasi...” ifadelerinden

396 BOA. HH, nr. 10631.

397 BOA.CB,nr. 2515.

398 BOA. CB, nr.9870.

399 Ahmed Efendi (Sirkdtibi), a.g.e., s. 159; Karal, ag.m., s. 208.
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s6z konusu ¢ikarimi yapabiliyoruz.*® Ayrica bu geminin Bahr-i
Zafer kalyonuyla birlikte, yeni iage ve merkezi mutfak sisteminin
ilk defa uygulandig gemiler arasinda oldugu belirtilir.*! 1794'te
hortumlarinin eskidigi ve yenisiyle degistirildigini*? 6grendigi-
miz geminin, 1798’de Misir'in Fransizlar tarafindan iggaline karg:
Abdiilkerim Kapudan kumandasinda Canakkale’ye génderildigi
anlagilmaktadir.*® Hakkinda fazla malumatimizin olmadig bu
firkateynin 1801-02** ve 1810** tarihli tersane listelerinde yer al-

digin1 6greniyoruz.

Inayet-i Hakk Kalyonu

Bu gemi hakkinda bilgilerimiz epeyce kisitl olmakla beraber,
1786 y1l1 donanmasina ait bir kalyon masraf defterindeki verilerden
hareketle, Istanbul'da inga edilen 47 zira (35,62 m) boyunda bir gemi
oldugunu 6greniyoruz.** 21 Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde gemide
12 adet mirf esir bulundugu*” bilinmektedir. Ancak Indyet-i Hakk'in,
Temmuz 1791 donanma sayiminda 51 zira (38,6 m) boyunda bir
riyale gemisi olarak yer aldigy,*® 1793-94 tarihinde de bir Riyale-i
Hiimdyin olarak faaliyet gosterdigi ve bu tarihte hortumlarinin
eskimesi iizerine Tersine-i Amire’den iki adet yeni hortum tak-
viyesi yapildig: biliniyor.*”® Ayrica baz1 kaynaklarda 1790-91 yih
donanmasi arasinda, Hamid Kapudan kumandasinda 47 zira (35,62
m) boyunda bir kalyon olarak da ismi gegiyor.*

400 BOA. CB, nr. 1202.

401 Tezel, ag.e., s. 622. Shaw, bu yeni sistemin Bahr-i Zafere uygulamgina dikkat
cekerken Hiimd-y1 Zaferden soz etmez. Shaw, “Selim I11and the Ottoman Navy",
s. 220.

402 BOA. CB, nr. 1913.

403 Sakul, a.gt., s. 105.

404 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

405 Noyan, a.gm., s. 93.

406 DTA. TER, nr. 31; Isipek, a.g.e., 5. 392.

407 DTA. TER, nr. 31.

408 Bostan, a.g.e., s. 313.

409BOA. CB, nr. 1913.

410 Isipek, ag.e.,s. 440.
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Iskenderiye ve Hari-yi Bahri Firkateynleri, ‘Id-i Nusret,

Mesreb-i Bahr, Ziwl-Ukab ve Halid Bey Korvetleri, Tunus

Sehtiyesi

Bu gemilerin hepsi Cevdet Paga’'mn 1801 tarihli listesinde yer
almaktadr." [skenderiye gemisinin bir firkateyn olup Nisan 1802'de
gesitli levazimatini tamamlamakta oldugu goriiliir. S6z konusu
tarihte bu gemi igin bordo guhasi satin alindig1 ve bunun igin de
seferiyye akgesinden 10.412 kurus harcandig1 bilinmektedir.*'2
Ingiliz kaynaklarinda benzer tarihlerde var olan ayni isimdeki bir
gemi hakkinda farkli detaylar verilmektedir. Bahsedilen iki geminin
de ayni olup olmadig1 net olmamakla beraber bu ikinci Iskenderiye
gemisinin Eyliil 1793-Nisan 1795 arasinda St. Malo’da inga edilmis
28 toplu ve 200 personel kapasiteli eski bir Fransiz gemisi olan La
Régénerée oldugu ve Iskenderiye Limani’nda 2 Ekim 1801 yilinda
Ingilizler tarafindan ele gegirildikten sonra isminin Alexandria
olarak degistirildigi,*"* daha sonra ise Sheerness’a, ardindan da
Chatham’a gotiiriildiigii, bir araKaptan Alexander Wilson yoneti-
minde gorevlendirildigi ve son olarak da 1804 y1linda Chatham’da
bulundugu belirtiimektedir.**

Cevdet Pasa’nin yukaridaki listesinde yer alan Megreb-i Bahr,
Zii’'l-Ukab ve Halid Bey gemilerinin korvet, Hiiri-yi Bahr?' nin ise 21
Mart 1807’de Iskenderiye sehrinin teslim olmast sirasinda Ingiliz
Kaptan Benjamin Hallowell’in birligi tarafindan ele gegirilen 40
toplu bir firkateyn oldugu ve 1809 yilinda hizmet dig: kaldig1*®
haricinde herhangi bir bilgiye sahip degiliz.

411 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

412 BOA. CB, nr. 7161, 8261. :

413 Christopher Lloyd (ed.), The Keith Papers, c. 2, 1950, s. 358-359.

414 Rif Winfield, British Warships in the Age of Sail 1793-1817, s. 210.

415 Hiri-yi Bahrfbazi yabanci kaynaklatda telaf fuz ve maddi hatalardan kaynaklanan
sorunlar sebebiyle ‘Uri Bahar’ olarak gegmektedir. Bkz. Rif Winfield, British Wars-
hips in the Age of Sail 1793-1817: Design, Construction, Careers and Fates, s. 183.
Ayni kaynakta Uri Nasard ismindeki 34 toplu eski bir Tiirk firkateyninin 21 Mart
1807de Ingiliz Kaptan Benjamin Hallowell’in birligi tarafindan {skenderiye’nin
teslimi sirasinda ele gegirildigi, daha sonra ise Kaptan George Hony y6netiminde
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Ote yandan yine bir korvet gemisi olan ‘fd-i Nusret'in 19 Ekim
1805 tarihinde Giritli Salih Kaptan idaresinde bulundugu ve kap-
tanin gemi personelinin aylik kumanya masraflarin talep ettigini
Ogreniyoruz.* 1790-91'de biri Siivari Siileyman Reis komutasinda
Tunus riyalesi sehtiyesi, digeri Siivari Mehmed Kapudan komuta-
sinda Tunus kapudanesi gehtiyesi ve iiglinciisii Siivari Hac1 Ibrahim
Kapudan komutasindaki olmak iizere ti¢ farkh Tunus gemisinden
bahsedilmektedir.*”

Izzet-i Nusret Korveti

Bu gemi hakkindaki bilgimiz son derece simirh olmakla birlikte
20 Mart 1806 yilina ait bir kayittan Akka’da goérevlendirilen bu
geminin Tophane 6niine demirledigi anlagilmaktadir.*

Kaid-i Bahri Kalyonu

Bu gemi hakkinda ulagabildigimiz tek malumat, 10 Agustos
1790’da gemideki zabitan ve reisler i¢in ekmek verilmesinin talep
edilmesinden ibarettir.**

Kaid-i Zafer Firkate yni

37 zira (28,04 m) boyundaki firkateyn hakkinda fazlaca malu-
matimiz yoktur. Ancak aralarinda bu firkateynin de bulundugu
23 gemiye Temmuz 1791 tarihinde yiyecek takviyesi yapildigi
bilinmektedir. Bu gemilere toplam 260 neferat igin 520 kile piring,
60 kese mercimek ve 780 kiyye zeytinya@: verilmistir. Kdid-i Zafer
firkateyni de buradan p.aylru almugtir. Gemide bulunan onbeg nefer
icin 24 kile piring, 12 kese mercimek ve 36 kiyye zeytinyag: temin
edilmigtir.*?

faaliyet gosterdigi ve 1809da hizmet dis: kaldif belirilmektedir. Bkz. Rif Winfield,
ag.e., s 216

416 BOA. CB, nr. 3759.

417 Isipek, a.g.e., s. 441.

418 BOA. HH, nr. 4591

419 BOA. CB, nr. 12712.

420 BOA. CB, nr. 2305; Bostan, a.g.e., s. 361.
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Kaplan-1 Bahri Kalyonu

Isvegli gemi insa miihendisi Klintberg tarafindan 1799-1800’de
Rodos Adasi'nda inga edilen gemi 59 zira (44,72 m) boyunda ve ba-
kirla kapliyd1. Ayrica 76 top ve 850 personel kapasitesine sahipti.*”*

Tersane-i Amire reisi tarafindan kaleme alinan 1800 y1l1sonlarina
ait bir belge bu geminin bakirla kaplanmasindan bahseder. Buna
gore Kaplan-1 Bahri kalyonu, ismi Seddiilbahir olan bir bagka gemiyle
birlikte bakirla kaplanacakti. Tersanedeki mahzen-i siirbde yeterince
bakir bulunmadigindan, 10.000 vukiyye ham bakir 6.666,5 kurug
harcanarak Darbhine-i Amire’den temin edildi.*2 1801 y1h baglarinda
Akkirman’da Tdvus-1 Bahri, Ziver-i Bahri ve Bii'l-heves gemileriyle
beraber kislayan*? geminin 14 Aralik 1801’de bir kapudane gemisi
olarak kullanima hazirlanmas: ve bunun igin gerekli mefrusatin
yapilmasi kararlagtirilmigti.* Tersanenin 1801-02 listesinde de yer

almaktaydi.*?

Kaplanbash Firkateyn

1791-92'de Tersane-i Amire’de teghiz olunacak gemilerden
biriydi. Boyu 31 zira (23,49 m) olan firkateyn kereste takviyesi
gerektiriyordu.*¢ 1793 yilinda Sinop’ta tamamlanmak iizere olan
bir kalyonda kullanilmak iizere kereste transfer etmekle gérev-

lendirilmigti.*?”

Kasreti’l-Muliak Firkate yni
12 Haziran 1802 tarihli belgede Kaptaniderya Gazi Hasan

Paga’nin binecegi gemi olarak gosterilmektedir. Bu gemiyle bera-

421 Karal, a.g.m,, s. 207.

422 BOA. CB, nr. 1860 ve 2359.

423 BOA. CB, nr. 2196.

424 BOA.CB, nr. 1154.

425 Tarih-i Cevdet,c. 7-8, s. 349-351.
426 BOA. HH, nr. 9658.

427 Emsen, a.gt.,s. 13.
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berbazi korvetlerde kullanilmak iizere sancaklik ¢uha ve mefrugat

malzemesi satin alinmig ve bunun igin 5.529 kurug 6denmistir.*?

Kepce Kich Kalyon

Boyu 53 zira (40,17 m) olarak tasarlanan bu kalyon Ocak-Subat
1792 de Tersane-i Amire’de inga halinde bulunuyordu. ingaatta ih-
tiyag duyulan kaliteli kereste, Izmit yresinden {zmit Emini Ali Aga
tarafindan 30.000 kurug maliyetle temin edilmis; bu meblagin 17.500
kurusu s6z konusu tarihe kadar 6denmisti. Ingaatin tamamlanip
geminin bir an 6nce denize indirilmesi icin daha fazla kemerelik lata-i
kebir-i cam ve piragol-1 kebir-i mege tiirii keresteye ihtiya¢ duyulmus
ve bunlarin kesilip nakledilmesi i¢in 15.000 kurus gerekmisti.*” Ne
yazikki, geminin 6zel bir isminin olup olmadigyla ilgili herhangi

bir bilgiye ulasabilmis degiliz.

Kerem-i Bari Firkateyni/Kalyonu

21 Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde bir firkateyn oldugu belir-
tilen gemide 13 adet mirf{ esir bulunmaktayd1.*® 10 Muharrem
1205/19 Eyliil 1790 tarihinde Anka-yt Bahri kalyonu ve bir ka-
ravelayla birlikte Ruslara kars1 Karadeniz’de bir savasa istirak
etmis, bir ara firtinaya yakalanmisg ve esir diismiistii. Daha sonra
kagarak kurtulmasini bilmis ve padisah tarafindan kaptanina 500,
zabitanina 250 ve neferatina da 1.500 kurus atiyye verilmigti.**!
1790-91"de Cezayir Kapudanesi Hasan Paga'nin komutasinda bir
kalyon olarak faaliyet gosterdigi ve techiz, personel temini ve iage
i¢in Biiyiikdere’de bulundugu bilinmektedir.*? Bu sirada gemide
bulunan on alt1 nefere 32 kile piring, 16 kese mercimek ve 38 kiyye

zeytinyag temin edilmigtir.+*®

428 BOA. CB, nr. 5263.

429 BOA. CB, nr. 8705.

430 DTA. TER, nr. 31.

431 Ahmed Cavid, a.g.e.,,s. 123-124.
432 BOA. HH, nr. 10011.

433 BOA. CB, nr. 2305.
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Akdeniz ve Karadeniz’e gidecek gemiler i¢in Temmuz 1791°de
yapilan sayimda 51 zira (38,6 m) boyunda ve 675 mevcutlu bir
Cezayir patronasi olarak yer almaktaydi.** Ayrica, 25 Temmuz
1792 tarihli bir belgeden geminin reisi olan Ahmed Reis’in gehit
oldugu ve yetim kalankizi Fatma’ya Tersane Zindani’ndaki firindan
Ozel olarak giinde iki ¢ift ekmek verilmesinin kararlagtirildigini
Ogreniyoruz.®®

Kilidi’l-Bahir/Kilid-i Bahri Kalyonu

Giilsen Bey tarafindan Sohum’da inga edilen 59 zira (44,71 m)
boyunda ve 24 toplu kalyonun inga tarihini tam olarak bilemiyoruz.
Ancak bakir kapli ve aym zamanda savags ekipmanlariyla techiz
edilen bu geminin** yukarida bahsi gegen iig listede de yer aldig1
goriliyor.

Kusade-baht Firkate yni

37 zira (28,04 m) boyunda, 38 toplu ve 300 personeli olan bakirla
kapl Kiigdde-baht, tam olarak bilemedigimiz bir tarihte Tersane-i
Amire’de inga edildi. Diigman giigler tarafindan ele gegirildigi ve
bir siire sonra ‘Golermo’ adiyla Karadeniz'e gitmek iizere Istanbul’a
getirildigi kaydedilmektedir. Karadeniz’e ge¢gmesine izin verilme-
yen firkateyn, Osmanl Devleti tarafindan satin alinarak 1795-96’'da
Korfu’ya gitmek iizere gérevlendirilmistir.*” Korfu’ya 1799’da
gonderildigi anlasilan ilk filoda Liman Nazin Patrona-y1 Sabik
Kiirt Mehmed idaresinde 38 toplu ve 300 neferli bir firkateyn ola-
rak yer almighr.**®

25May1s 1800-14 May1s 1801 tarihleri arasinda gemiye saglanan
yaz mevsimi iagesi arasinda 600 kantar (33.840 kg) peksimet, 600
kile (22.200 kg) piring, 300 (11.100 kg) kile mercimek, 1.125 kiyye
(1.442,25 kg) saf tereyagy, 4.500 kiyye (5.769 kg) zeytin, 2.250 kiyye

434 Bostan,a.g.e.,s.313.
435 BOA. CB, nr. 1787.
436 Karal, a.g.m., s. 209.
437 Karal, a.g.m,, s. 209.
438 Sakul, a.g.m, s. 306.
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(2.884,5 kg) sogan, 1.125 kiyye (1.442,25 kg) sirke, 562 kiyye (720.484
kg) tuz, 1.100 kiyye (1.410,2 kg) zeytinyag), 200 geki (45.159,6 kg)
cira/yakacak odun bulunuyordu.**

Mansiriye (U¢ Ambarh Kalyonu)

Mansuriye, Cevdet Paga’nin 1216/1801 tarihli listesinde ii¢ am-
barl bir kalyon olarak gegmektedir.*? Sultan Selim déneminden
once inga edildigi anlagilan ve 1775'te Akdeniz’e gidecek Osmanl1
donanmasi arasinda bir kalyon olarak ismi zikredilen geminin bu
tarihte 600 kadar miirettebat: bulunmaktaydi. 1776 yilinda Kapta-
niderya Cezayirli Gazi Hasan Paga’min bindigi gemideki pagaya ait
kamara, orta kogk ve filika tefrig edilmigti. Tiim bunlar igin kethii-
dasimin bindigi bir bagka kalyondaki déseme masraflariyla birlikte
172.724 akge, 149 kurus-1 esedi ve 44 akge masraf gikariimigt. 21
Ekim-18 Kasim 1789 tarihine gelindiginde gemide 17 adet miri esir
bulunuyordu ve kendilerine giyecek tahsis edilmigti.*' Bu gemiyi,
daha sonra 1828'de Gemlik'te inga edilip Istanbul‘a getirilerek
Mansuriye ismi verilen ve ii¢ ambarl kalyonlara benzeyen 65 zira
(49,27 m) kapak agar gemiyle karigtirmamak lazimdur.*?

Melik-i Bahri/Meliki’l-Bahr/Miilk-i Bahri Kalyonu

Malumatimizin sinirh oldugu bu gemiye 1730°lu yillarda rast-
hyoruz. 1730’da ii¢ ambarh oldugu ifade edilen bu kalyona Segpa-
y1 Bahri ile birlikte isim verilmigti.** 1204 /1789-90 tarihinde bir
kapudane-i hiimayn olarak gegen gemideki 47 miri esire zindan
katibinin yazis lizerine elbise tayin edilmis ve ayrnica gemideki
yelkenler ve muhtelif malzeme yeniden gozden gegirilerek gerekli
takviyeler yapilmigt:.**

439 Sakul, a.g.t.,s. 488.

440 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

441 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri (1204), No: 31, s. 1; Bostan, Osmanlt Gemileri,
s.432-433.

442 Bostan, ag.e., s. 293, 366, 432-434.

443 Aydin,a.ge.,s. 121.

444 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri (1204), No: 31,s. 1 ve 4.
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Bazi Rus kaynaklarinda, Peleng-i Bahrikalyonuyla kangtinlarak
66 toplu olarak tasvir edilen geminin, 29 Agustos 1790 tarihinde
Kerch ve Tendra bogazlarindaki savaglar sirasinda Ruslarin Kara-
deniz filosu igerisinde yer alan 66 toplu Mariia Magdalina Pervaia
tarafindan ele gegirildigi ve 16 toplu Shestnadtsatyi egliginde Ozi’ye
gotiiriildiigii, daha sonra isminin Ioann Predtecha olarak degistiril-
digi, Kerson’da tamirattan gegmesinin ardindan 29 Kasim 1790’da
Sivastopol’a nakledildigi ve 1800 yilindan itibaren daha diigiik
profilli gérevlere atandig belirtilmektedir. Hatta St. Petersburg
Deniz Miizesi'nde Melek-i Bahri gemisine ait oldugu belirtilen bir
kig feneri sergilenir ve fenerin altindaki taniim yazisinda yineayn
bilgiler tekrar edilir. Halbuki Peleng-i Bahri kalyonu béliimiinde
de bahsedilecegi lizere Melik-i Bahri Ruslarla yapilan bu savag

sirasinda agir hasar gérerek batmugtir. 45

Menba-1 Nusret Firkateyni/Kalyonu

1798’de denize indirilen 57,5 zira (43,6 m) boyundaki firkateynin
1825 yilina kadar toplam 27 sene hizmette kaldig1 ve bu tarihte
tamir edildikten sonra kullanilabilecegi diisiiniildiigiinden Biiyiik
Havuz’a alindig belirtilmektedir.*¢ Cevdet Paga’tun 1801’deki
listesinde bir kalyon olarak gegen gemi*”’ 19 Ekim 1801 tarihi itiba-
riyle Bii’l-heves firkateyniyle birlikte techizat amagl olarak tersane

agiklarinda demirlemigti.“3

445 John Tredrea ve Eduard Soazev, Russian Warships in the Age of Sail 1696-1860, s.
269,276, 312-313; Donald W. Mitchell, A Histor y of Russian and Soviet Sea Power
(Great Britain, 1974), s. 78. ‘M -L-K’ harflerinden olusan kelime “Melik, Melek, Milk
ve Milk” olarak okunabildigi igin kaynaklarda zaman zaman farkls sekillerde yer
almistir. Bir savag gemisiolmasi yoniiyle Melek-i Bahri (Denizin Melegi) ifadesinin
¢ok da uygun olmayacag kanaatindeyiz. Zira bu tiirden estetik isimler daha ¢ok
ticaret gemilerine verilmekteydi. En kuvvetli secenegin Melik-i Bahri (Denizin
Kral1) ifadesi oldugunu distiniyoruz.

446 Bostan, a.g.e., s. 366.

447 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

448 BOA. CB, nr. 3228.

—274~



— OSMANLI VE MODERNLESME —

Meserret-i Bahri Korveti

33 zira (25,01 m) uzunlugunda, bakirla kaply, 22 toplu ve 150
miirettebath geminin miihendisi Isvegli Klintberg gemiyi Rodos’ta
1799-1800’de inga etmisti. Daha sonra bir ara Rodos’taki Osman-
I askerlerinin nakliyesine memur edilen gemi,** 14 Nisan 1807
tarihli belgeden anlagildigina gére, Halilaki Kaptan komutasin-
da Akdeniz’de devriye gezme gorevi yiiriitiiyordu. Zaman za-
man yiyecek ve erzak ihtiyaglan giindeme gelmis ve bunun igin
Ayvalik’tan yetkililer aracihigiyla peksimet temin edilmigti.**

Mesken-i Gazi (U¢ Ambarh) Kalyonu/Firkateyni

Cesmi-zade Tarihi'nde 'zikr-i nuzil-i kalyon der-Tersane-i Amire’
(Tersine-i Amire’de Kalyonun Denize Indirilisi Hakkinda Bahis)
baghgraltinda Mesken-i Gdzi kalyonunun 6 Nisan 1767 tarihinde
bir Pazartesi giinii Sultan III. Mustafa, Kaptaniderya Mehmed
Paga ve seyhiilislamin katilimiyla denize indirilen ii¢ ambarh bir
kalyon oldugu belirtilmektedir.*>! Ayni isim, III. Selim déneminde
inga edilen bir firkateyne de verilmigti. Fransiz miithendis Le Brun
tarafindan 1796 ythnda Tersane-i Amire’de inga olunan 53 zira (40,17
m) boyundaki firkateyn, 50 top ve 450 personel tasiyabilmektey-
di.*22 Eyliil 1797 tarihinde bu gemide kullanilmak iizere ¢ilingir,
¢arkkiri demir edevat ve Fransiz demirciler ocagina gerekli demir,
ors ve kiirek alimi istenmig*® ve bu talep 31 Mart 1798’de liman
reisi kanaliyla kargilanmigt1.** 1799’daAkdeniz’de Fransa’ya karg1
olusturulan Osmanli-Rus ortak filosu igerisinde adina rastladigimiz
Mesken-i Gdzi, Mahmud Raif Efendi’nin Korfu Kugatmasi’ru tasvir
ettigi haritada ismiyle zikredilen yegane gemiydi.*®

449 Karal, a.g.m., s. 209.

450 BOA. CB, nr. 9747.

451 Cesmi-zade Mustafa Resid, Cesmi-zdde Tarihi (Istanbul, 1993), s. 23.

452 Karal, a.g.m., s. 207.

453 BOA. CB, nr. 2778.

454 BOA. CB, nr. 5991.

455 Kahraman $akul, haritada sadece bu geminin isminin yer almasinin muhtemelen
donanma miistesartni agirlamasindan kaynaklandigini belirtir. “Osmanhlar Fransiz
Ihtilaline Kargi: Adriyatik ve Italya Sulannda Osmanh Donanmasr’, s. 264.
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1801-02 tarihli Tersane-i Amire listesinde de ismi gegen Mesken-i
Gazi** ve Ingiltere’den satin alinan bazi gemiler igin 1802 yilinda
379 kurus 16 para masrafla biiyiik ayna camlan temin edilmigti.*’
1807’de Ganakkale’den gegen Ingiliz donanmasina karg1 savagan
ve 38 top tagiyan bu firkateyn, Nesim-i Futith firkateyniyle beraber
havaya ugurulmustur.*® Geminin 1810 listesinde yer aldi$1 goriiliir.
Bu durum, muhtemelen yeni inga edilen bir bagka gemiye bu ismin
verilmesiyle agiklanabilir.**®

Mes‘adiye (U¢ Ambarh Kalyon)

Inga tarihi IIL. Selim 6ncesine gitmektedir. 1786 yil kayitlarina
gore, 51 zira (38,6 m) olarak Sinop’ta inga edilen bu patrona-y1
hiimayoin gemisinin stivarisi Abdi Kapudan’d: ve Dimyat’a gérevli
olarak gitmigti.* 21 Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde gemide 27 adet
mirf{ esir bulunmaktayd1.%! Bogazlar’'da Kagoglu Ahmed Kapudan
komutasindafaaliyet gésterirken 1790 yilinda mayistra siitununun

diistiigii anlagiliyor.*?

26 Eyliil 1790’da Karadeniz’de yapilan ¢atismalarda gosterdi-
gi bagar1 ve cesaretten dolay1 geminin siivarisi Kapanl Ibrahim
Kapudan’a beg kollu yaldizli sim gelenk, yine kaptan ve zabitana
750 kurus, 400 nefere de 1.000 kurus atiyye verilmigtir.3

Temmuz 1791 tarihinde Akdeniz ve Karadeniz’e gidecek gemi-
lerin tespiti igin yapilan yoklamada 51 zira (38,6 m) uzunlugunda
675 personelli bir gemi olarak yer almaktayd.** Baz1 kaynaklar-
da geminin ingasimin Tersane-i Amire’de 1799-1800 déneminde

456 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

457 BOA.CB, nr. 9274.

458 Emsen, a.gt.,s. 41.

459 Noyan, a.g.m,, s. 93. !
460 tsipek, ag.e., s. 392.

461 DTA. TER, nr. 31.

462 BOA. HH, nr. 9644-A.

463 Ahmed Cavid, a.ge, s 131.

464 Bostan, a.g.e, s. 313.
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tamamlandi,*® bazilarinda ise 1802’'de denize indirildigi belirti-
liyor.* Diger taraftan Cabi Omer Efendi, ii¢ ambarh Mes'iidiye'nin
ingasina baslandiginda yine ti¢ ambarl Selimiye’nin ingasinin or-
tasinda olundugundan bahseder.*¢

Cevdet Pasa’min 1801 yilina ait listesinde de yer alan*®
Mes’adiye*® kalyonu, diger baz1 gemilerle birlikte 28 Ocak 1804
tarihi itibariyle biiyiik havuza gekilerek tamirattan gegirilmistir.
Geminin donanim igin kurgun ihtiyac giindeme gelmis ve tiim
gemilerde kullamilmak tizere 200 kantar (11.290 kg) kursun talep
edilmisti. Onceki sene maliyeti 3.542 kurus olmak iizere 140 kan-
tar (7.903 kg) temin edilen kursun, bu defa kantar123 para olmak
tizere 150 kantar (84,67 kg) olarak verilmistir. Toplam maliyet 3.795
kurusu pulmustur.#° Ingilizlerle yapilan 1807 Savas1'nda 84 toplu
bir gemi olarak kargimiza gikarken,*' 20 Kasim 1810’da Karadeniz
Bogazi’'ndaki gorevlerinin ardindan Selimiye ile birlikte tersaneye
donmiis ve bunlarin yerine bagka gemiler gorevlendirilmigtir.*
1810 tarihinde tersanedeki yardimc1 donanma arasinda yer alan
gemi,” 1812'de Kaptaniderya Hiisrev Pasa komutasinda diger
donanma gemileriyle birlikte Karadeniz’e agilmis, 5May1s 1812'de
techiz edilmek ve miirettebat: tekmil edilmek iizere demirlemigler-
dir.#* 1825-28 arasinda tamirattan gegen gemide kullanilmak iizere
1832 yilinda 124 adet top dokiilmesi emredilmis, 1837 yilinda ise

465 Giilenie gore gemi 1798de inga edilerek denize indirilmistir. Bkz. Nejat Giilen, Sanl:
Babhriye, Tiirk Bahriyesinin 1kiyiiz Yillik Tarihcesi 1773-1973 (Istanbul, 2001), s. 63.

466 Bostan, a.g.e., s. 343.

467 Cdbi Tarihi, s. 44-45.

468 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

469 Tezel'in bildirdigine gore i ambarh bu kalyonun 118 topu ve 1.180 personeli
bulunmaktaydi. Boyu 191 (72,3 m), eni 50 (19 m), yiiksekligi 25 (9,4 m) ve dep-
lasmam 13 kadem (5 m) idi. Mithendisligini Mr. Benoit, mimarhigim ise Andreya
yaprmusti. Bkz. Tezel, a.g.e., s. 665.

470 BOA. CB, nr. 1295, 3888, 8475.

471 Emsen, a.gt., s. 41.

472 Cabi Tarihi, s. 713.

473 Noyan,a.g.m.,s. 93.

474 Cabi Tarihi, s. 841.
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bir kapudane gemisiolarak gérev yapmugtir. Bu tarihte kalyonun
komutar Mustafa Bey, siivarisi ise Pir Mehmed Kaptan’di. Gemi
personeli arasinda bir imam, hoca ismi verilen 7 kétip ve bir yiiz-
bag1 bulunmaktaydi. S6z konusu tarihte geminin toplam niifusu
313’ii bulmugtu.*™

Mukaddime-i Nusret Kalyonu

Sultan I. Abdiilhamid devrinde 1785-86’da Tersane-i Amire’de
Fransiz gemi inga miihendisi Le Roy (Le Roi)*”¢ tarafindan inga
edilmis 59,5 zira (45,10 m) boyunda bir kalyondu.*” Ayn1 dénem-
de inga edilen Bed'-i Nusret gemisinde oldugu gibi bu geminin
isminde de nusret kavrami vurgulanmigtir.#”® 1790 yihinda gemide
43 aylak¢,* 21 Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde ise 32 adet mirf esir
bulunmaktayd.#

26 Eyliil1790°da Karadeniz’de yapilan catismalarda gosterdigi
bagar1 ve cesaretten dolay1 bir patrona-y1 hiimayiin olan geminin
siivarisi Kaptan Hammamazade Ahmed Bey’e yedi kollu yaldizh
sim gelenk, yine kaptan ve zabitana 1.250 kurus, 850 nefere de 2.500

kurug atiyye verilmigtir.*!

30 Nisan 1791 tarihinde kapudane sancag: verildigi anlag1-
lan*®2 ve bir kapudane-i hiimay@in gemisi olarak faaliyet gésteren
Mukaddime-i Nusret’in kaptan: Seyyid Ali’'nin Bogazlar'in disinda

475 Bostan, a.g.e., s. 343.

476 Ahmet Refik (Altinay), “Onsekizinci Asirda Fransa ve Tiirk Askerligi’, Tiirk Tarih
Enciimeni Mecmuast, yeni seri, 1/4 (Istanbul, 1930), s. 32. Ayncabkz. Kazim Cegen,
“Miihendishane-i Bahri-i Himayon’, s. 14.

477 BOA. CB, nr. 2373, 5849.

478 Fikret Saricaoglu, KendiKaleminden Bir Padisahin Portresi: Sultan 1. Abdiilhamit
(1774-1789), 5. 87.

479 Uzungarsili, age., s. 484.

480 DTA. TER, nr. 31.

481 Ahmed Cavid, a.g.e., s. 130.

482 Ali Riza lsipek’in kalyon masraf defterlerinden hareketle hazirladigi 1786 yilina
ait tablosunda 59 zira (44,72 m) olarak gegen kalyon 1790-91 yilina ait tablosunda
55 zira (41,69 m) olarak zikredilir. Bkz. Cezayirli Gazi Hasan Paga, s. 392, 440.
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Anadolu yakasinda yaralandigim 6greniyoruz.®® Temmuz 1791’de
Akdeniz ve Karadeniz’e gonderilecek gemiler icin yapilan sayimda
59 zira (44,7 m) boyunda 900 miirettebatl bir kapudane olarak
yer alan®® geminin Fransiz mimari Le Roy’un Ahmed Hace'ye
gemi ingasin1 6grettigi, onun da daha sonra bu bilgileri kulla-
narak Midilli’de bir bagka kalyon inga ettigi belirtilir.***1791 y1il
sonlarinda gemide bulunan on yedi nefer igin 34 kile piring, 17
kese mercimek ve 51 kiyye zeytinyag1 temin edilmigtir.*® Daha
sonraki yillarda eskiyen ve kullanilmaz hale gelen Mukaddime-i
Nusret, Hiiseyin Paga’nin teftigleri sonrasinda 28 Mart 1801’de
Canib Mehmed Efendi tarafindan iskartaya ayrilarak kullanimdan
kaldinlmigt.*’ 5 Nisan 1801’de geminin feshinde istihdam edilecek

ameleye yevmiye olarak 1.500 kurug verilmesi 6ngoriilmiigtii.*

Mukaddime-i Zafer Kalyonu

Ahmed Vasif Efendi, geminin denize indirilisinden bahseder.
Ona gore bir Fransiz mimarin iki ti¢ y1ldainga ettigi 59 zira (44,72 m)
boyundaki bu kalyon, 31 Mayis 1787 tarihinde bir Carsamba giinii
denize indirilmigti. Denize indirme torenine padigah, sadrazam,
seyhiilislam ve diger baz1 devlet ricali istirak etmis ve gemi mima-
rina bagka bir tilkeden olmasi hasebiyle kakum kiirk giydirilmigti.
Yeniingaedilen gemilere isim vermek adetten oldugu i¢in bu gemi
de Mukaddime-i Zafer diye isimlendirildi.* III. Selim déneminde ve
daha sonraki yillarda da bu kalyonun aktif oldugunu goriiyoruz.
23 Rebiiilevvel 1224 (8 Mayis 1809) tarihinde kapak kaldirir bir
kalyon olarak karsimiza gikar. Ug ambarli Mes'iidiye ve Egriboyun

483 BOA. HH, nr. 9644-A.
484 Bostan, a.g.e., s. 313.
485 BOA. CB, nr. 5849; HH, no. 10405.
- 486 BOA. CB, nr. 2305.
487 BOA. CB, nr. 2373.
488 BOA. CB, nr. 8515, 1455.
489 Ahmet Vasif Efendi, Mehdsinu’l-asdr, s. 393.
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isimli bir firkateyn ilebirlikte Tersane-i Amire’den qikarak Begiktag
oniinde demirlemiglerdir.*®

Murg-i Bahri Sehtiyesi/Korveti/Firkate yni

Bu ismi tagiyan Hasan Kaptan'in idare ettigi 37 zira (28 m)
boyunda eski bir firkateynin 1784 y1l1 baharinda Akdeniz tarafina
dogru yol alirken, Istank&y civarindaki Amorgos Adasi agiklarinda
firinaya yakalanarakbattig1, arslan seklindeki ahgap bag figiiriiniin
yerinden koparak geminin altkismina diistiigii ve gemiye siddetle
carparak delinmesine ve su almasina sebep oldugu, geminin kap-
tan, neferat ve subaylarinin tamamu sahile yiizerek kurtulsalar da
yedi sekiz kalyoncunun hayatin1 kaybettigi ifade edilmektedir.*"

Daha sonralan, Camlicalh Kalfa Kara Yorgi tarafindan 1796
yilinda ismi belirtilmeyen bir tersanede ayn1 ismi tagiyan 27 zira
(20,46 m) boyunda, bakir kapli, 22 toplu ve 120 personel kapasiteli
bir korvetin inga edildigi belirtilmektedir. inga yili igerisinde tiiccar
gemileriyle birlikte Iskenderiye’ye gitmesi ve Cevdet Paga’run 1801
yilina ait listesinde yer almasi diginda bu korvet gemisi hakkinda
herhangi bir malumata sahip degiliz.+?

Bununla birlikte, ayr ad1 tagiyan 33 zira (25,01 m) boyunda bir
sehtiye gemisinin varliginida 6greniyoruz. Bu geminin ismine ise
1791-92’ de arma donanimu igin Tersane-i Amire’de bulunan gemiler
arasinda rastlamaktayi1z.*®* Aynca 31 Ocak 1793'te Miirg-i Bahri
sehtiyesinin Tavashzide Ismail Kaptan idaresinde 49 gedikli ve
zabitani olan bir gemi oldugu anlagihyor.** Uzungargili’nin verdigi
bilgilere gore ise Sehtiye-i Miirg-i Bahri’'nin 200 kadar personeli
vard1. Bunlar arasinda kaptan, reis-i evvel, reis-i sdni, reis-i sdlis, dort
bagka reis, badbdni (yelkenleri ¢eken ve indiren gorevliler), aga, hoca
(katip), iki ¢avus, vekiliharg, topgubagt, 10 topgu kethiidast, 12 topgu,

490 Cabi Tarihi, s. 438.

491 Ahmet VisifEfendi,a.g.e.,s. 299.
492 Karal, a.g.m,, s. 209.

493 BOA. HH, nr. 9658.

494 BOA CB, nr. 4712,
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ser-hazine, ser-diimen, diimen kethiidasi, aylak bagi, 5 aylak¢i, 18 Rum
aylak¢i, 8 Ermeni aylak¢i, kandil cavugu, kilavuz, ser-marangoz, ser-
kalafat, 3 kalafat¢i ve bir varilci bulunuyordu. Bunlarin 37’si zabit
ve gediklilerdi. Bunlardan bagka 5 aylak¢i, 12 topcu, tagral neferat
denilen ve muhtelif kazalardan alinan kisiler, 18 marinar aylak¢:
Rum ve 8 Ermeni de dahil edildiginde, kaptan hari¢ gemide 199
kisi bulunuyordu.**

20 Eyliil 1803 tarihli bir takrire gore, s6z konusu tarihte Seremed
Mehmed Kaptan'in yonetiminde Korfu tarafinda gorevlendirilen

gemi personeline odun tayin edilmigti.**

Necm-i Sevket Kalyonu

Son derece az bilgiye sahip oldugumuz bu kalyonun Benderegli
Tersanesi'nde inga edildigi ve ingas i¢in 1796 baharinda Virangehir
kazalarindan kereste temin edildigini 6greniyoruz.*”’

Necm-i Zafer Firkateyni/Korveti/Kalyonu

1775’te Akdeniz’e génderilecek on gemi arasinda 275 mevcu-
duyla yer almaktaydi Dolayisiyla inceledigimiz dénem 6ncesinde
inga edilmigti.**® Baz1 yerlerde firkateyn” ya da korvet olarak da
anilan Necm-i Zafer ve Rehber-i Nusret kalyonunun mutfak firinlari-
nin onarimi hakkinda detayh bilgi veren ve masrafin 903,5 kurus 10
paraoldugunu belirten 18 Temmuz 1797 tarihli bir belgede Arslin-1
Bahri kalyonuna da isaret edilmektedir. Belgeye ilave edilen kiigiik
bir nota gore, daha 6nceden Arsldn-1 Bahri kalyonu icin imal edilen
demir saclann fiyat: zikredilen iki gemi igin de gegerli olacakti.®®

1798'de Misir’in Fransizlar tarafindan iggal edilmesinin ar-
dindan Fransizlarin muhtemel bir saldirisina kars1 Canakkale’ye

495 Uzungarsil, a.g.e., s. 467-468.

496 BOA CB, nr. 11800.

497 BOA. CB, nr. 2406.

498 Bostan, a.g.e., s. 293.

499 Isipek’in verdigi 1790-91 yilina aittabloda 37 ziralik (28,04 m) bir firkateyn olarak
gecmektedir. Bkz. Cezayirli Gazi Hasan Paga, s. 440.

500 BOA. CB, nr. 8085 (18 Temmuz 1797).
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gonderilen gemiler arasinda 200 miirettebath bir korvet olarak
rastladigimiz 26 toplu Necm-i Zafer, Cezayirli Mehmed Kapudan'in
idaresinde bulunuyordu.>

Bu kaptan pasa gemilerinin yukarida zikredilen 1801-02, 1810
listelerinde yer aldig1 ve 1807 yilinda Ingiltere’ye karg: verilen
savas esnasinda Marmara’da pasif konumda bekletildigi anlagil-
maktadir.>®?

Nesim-i Zafer Firkateyni

Yine Antuvan Kalfa tarafindan Sidr-1 Nusret ile aym tarih ve
tersanede inga edilen 47 zira (35,62 m) boyundaki gemi 40 top
ve 375 personel tastyabiliyordu.’® 1793-94'te eskiyen hortumlar
degistirilen,>* 21 Eyliil 1800 tarihinde Vezir Tayyar Pasa’nin ket-
hiidasini tagiyan ve Begiktag onlerinde tedarik amaglh demirleyen
firkateynin® ismi yukarida belirtilen 1801-02 tarihli listede de yer
almaktaydi 28 Temmuz 1807 tarihinden evvel feshedildigi anlagi-
lan bu firkateynin feshi igin harcanan paranin tersane sergisinden
karsilanmasi 6ngoriilmiistii.>®

Nusret-niuma Firkate yni

Noyan’in 1746’da inga edildigini sdyledigi geminin®” ileriki y1l-
larda bozdurulup yenidenyapildig1 diisiiniilmektedir. Nitekim 25
R 1181 tarihinde Bahr-1 Sefid muhafazasiyla gérevlendirilen gemiler
arasinda, es-Seyyid Mehmed Kaptan komutasinda 270 mevcutlu
bir riyale-i hiimayn gemisi olarak geger. Diger taraftan 1182'de
Karadeniz tarafina gidecek sekiz gemilik filoda 350 miirettebatiyla
Malkarali Mustafa Kaptan komutasinda bulunuyordu.>® Bu déne-
me ait fazla bir malumatimiz bulunmamaktadir. Ancak Temmuz

501 $akul, a.g.t, s. 105.

502 Emsen, a.g.t, s. 41.

503 Karal, a.g.m.,s. 208. !

504 BOA. CB, nr. 1913.

505 BOA. CB, nr. 6385.

506 BOA.CB, nr. 12554.

507 Noyan, a.g.m., s. 92.

508 BOA, CB, nr. 12035, 5163; lsipekve Aydemir, 1770 Cesme Deniz Savast, s. 102 170.
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1791 tarihinde Akdeniz ve Karadeniz’e génderilecek gemileri be-
lirleme sayiminda yer aldig goriilmektedir.® 1791-92 tarihinde
kalafat, pres ve yaglamaislemlerinden gececek gemiler listesinde
35 zira (26,53 m) boyunda bir firkateyn olarak zikredilmektedir.5"°

Nitvid-i Futth (U¢ Ambarh Kalyon)

Ingaatina Mimarbagi Salih gézetiminde 1752'de Tersane-i
Amire’de baslanan 61,5 zira (46,6 m) boyunda ve 22,5 zira (17,05
m) enindeki bu kalyon, iki sene sonra 1754 yil1 baharinda denize
indirilerek bu ismi almigt.>"! 1786 y1lina ait kalyon defterinde bu
defa Sinop’ta inga edilen 51 zira (38,65 m) boyunda bir kalyon
olarak karsimiza gikar.>*? 21 Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde gemide
12 adet miri esir bulundugu’® bilinmektedir.

26 Eyliil 1790'da Karadeniz’de yapilan catismalarda gosterdigi
basari ve cesaretten dolay1 geminin siivarisi Kadri Kapudan’a beg
kollu yaldizh sim gelenk, yine kaptan ve zabitana 750 kurus, 600
nefere de 1.500 kurus atiyye verilmigtir.>"*

9 Subat 1791°den &nce Siivari Kadri Kapudan komutasinda
bulunan gemi,*" bu tarihten sonra Siivari Hasan Bey Kapudan
yOnetimine ge¢mis ve s6z konusu tarihte yiyecek-igecek, personel
ve donanim agisindan eksiklerini gidermek tizere Biiyiikdere’ye
gelmistir.>'¢ Yine ayni tarihte gemide bulunan on dort nefer igin 28
kile piring, 14 kese mercimek ve 42 kiyye zeytinyag) temin edilmis-
tir.5"” 1 Mayis 1791 tarihli bir belgeden 6grendigimize gore Rodos
Adasi’'ndan temin edilen bir aga ve bir alemdar ile 50 kalyoncu

509 Bostan, ag.e., s. 361.

510 BOA. HH. nr. 9658.

511 Bostan, a.ge.,s. 331

512 lsipek, a.ge., s.392.

513 DTA.TER, nr. 31.

514 Ahmed Cavid, a.ge., s. 131.

515 lsipek, s6z konusu tarihte geminin 51zira (38,6 m) oldugunu belirtir. Bkz. Cezayirli
Gazi Hasan Paga, s. 440.

516 BOA. HH, nr. 9644-A.

517 BOA. CB, nr. 2305.
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neferi 6nce tersaneye getirilmis ve daha sonra Kaptaniderya Gazi
Hiiseyin Paga’run emriyle Sehremini Mehmed Efendi nezaretinde
Niivid-i Fiitith kalyonuna takim olarak verilmigti.>

Akdeniz ve Karadeniz’e gidecek gemileri belirlemek igin ya-
pilan Temmuz 1791 tarihli sayimda 51 zira (38,6 m) boyunda, 700
mevcutlu bir riyale gemisi olarak kargimiza ¢gikar.>" 3 Agustos
1793'te kalyonda bulunan 75 nefer, zabitan ve kaptanin evlatlarina
cesitli tayinat yapilmugtir.>® Gemi 1793 baharinda feshedilmis ve
bu is igin gérevlendirilen fsmail Hulusi Efendi’ye hazineden 1.000
kurus verilmigti.>?

Peleng-i Bahri Kalyonu

1766 yilindan 6nce bir tarihte inga edilmig olmaldir. Zira 30
Aralik 1766 tarihli bir belgede, s6z konusu tarihte seferden dénen
yedi adet kalyonun Midilli’de yapilan yoklamalarina gére bulun-
durduklan personel sayilanyla ilgili kayitlar mevcuttur. Bu kayit-
larda Cezayirli Hasan Bey Kaptan’in komutasinda 444 neferli bir
patrona-y1 hiimdyan kalyonu olarak kargimiza gikar. Nefer sayisi
28 Nisan 1767 tarihinde 450 olarak verilir.’2 Sinop’ta inga edildigi
anlagilan gemi kaynaklarda 51 ya da 51,5 zira (39,03 m) olarak
gosterilmektedir. 1769'da Akdeniz ve Karadeniz’de sefere gikacak
gemiler listesinde biiyiik kalyon olarak yer verilen Peleng-i Bahri,
beraberindeki on ii¢ gemiyle beraber Akdeniz’e agildiginda 300
adet 44 kiyyelik (56,44 kg) mermer yuvarlak; 1.000 adet 9 kiyyelik
(11,53 kg), 1.400 adet 5 kiyyelik (6,41 kg) ve 400 adet 3 kiyyelik
(3,84 kg) demir yuvarlak ile 4.500 adet misket tagimaktayd1.>*
1770 Cesme Baskini sirasinda Osmanli donanmasinda gorev alan
gemi, 1776, 1786 ve 1789-90 yillarina ait donanma listelerinde de

518 BOA.CB, nr. 3185.
. 519 Bostan, a.g.e., s. 313.
520 BOA. CB, nr. 5670.
521 BOA. CB, nr. 5341.
522 BOA. CB, nr. 11083 ve 7127.
523 Yusuf Alperen Aydin, a.g.e., s. 125, 353.
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bulunmaktadir.’** Muhtemelen Cesme sonras1 dsnemde yeniden
inga edilmig olmalhidir.

Rus kaynaklan genellikle Melik-i Bahriile Peleng-i Bahrikalyon-
larim birbirine karistirirlar. Zira her ikisi de 19 Temmuz 1790 Kerch
Bogaz1 (Yenikale) ve 8 Eyliil 1790 Tendra (Tentire) savaslarina da
katilmis olup bunlardan Melik-i Bahri agin hasar gorerek batmugtir.
Peleng-i Bahri ise 9 Eyliil 1790 tarihinde Ruslar tarafindan ele ge-
cirilmistir. Ismi Ioann Predtecha olarak degistirilen gemi, Ruslarin
tigtincii derece (third rate) stniflamasinda 66 toplu bir gemi olarak
yer ald1. 29 Kasim 1790’da Sivastopol’da bulunan gemi, 11 Agus-
tos 1791'de Kaliakria Savagi'nda yer ald1. 1800 y1linda ise yeni bir
tasnife tabi tutularak yiizen bir batarya sekline déniigtiiriildii.*?

524 BOA.CB. Nr. 7197; Bostan, a.g.e., s. 310-311; Istanbul Deniz Miizesi, Deniz Tarihi
Arsivi, Tersaneler, Kalyon Masraf Defteri, No. 24'ten naklen bkz. Isipek, a.g.e.,s.
123, 262, 274, 392, 430.

525 John Tredrea ve Eduard Soazev, Russian, s. 312-313. Osmanli ve Rus gemileri
tizerinde ¢aliymalar yapan ve Ted Soazevile birlikte Osmanh Savas Gemileri konu-
sunda bir kitap gikartma hazirhg: i¢inde olan meslektagim Emir Yener'in yukanda
bahsedilen kroniklesmis yanilgiy1 gidermek iizere nazikane bir sekilde sahsimla
paylastig bilgilere bakarsak; hem Rus casuslarinin hazirladigi Osmanh bahriye
envanterlerinde verilen Glgiitlerden hem de Cevdet Bahriye ve hatt-1hiimayin
kataloglanndaki bazi muharebe raporlarindan hareket edildiginde, Melik-i Bahri
kalyonunun Tentire Muharebesi'nin birinci giiniinde asin hasara ugradig ve ayni
gece cikan firtinada bagka bir gemiyle ¢arpisarak battigy goriilmektedir. Bu olaya
sahit olmayan Ruslar, ertesi sabah, yani muharebenin ikinci giini, Peleng-i Bahri
gemisini ele gegirmislerdir. Ele gegirdikleri gemiyi de Melik-i Bahrizannetmislerdir.
Zira, Le Roy'un inga ettigi 74 toplu yeni Mukaddime-i Nusret kalyonunun insasi
1787"de bitene kadar donanmanin demirbas kapudane gemisi Melik-i Bahri idi. Bu
sebeple Osmanh bahriyesinde sadece “Kapudane” diye de amhyordu. Mukaddime-i
Nusret kapudane gemisi olunca Melik-i Bahri patrona gemiligine tenzil edildi. An-
cak, yillardir ifa ettigi hizmete binaen, resmi olmayan bir takma adla “kapudane-i
atik” olarak anildi. Diger taraftan Mukaddime-i Nusret 1788de hazir olana kadar,
Peleng i Bahri gegicibir siire kapudane gemisi olmustu. Dolayisiyla miirettebatinin
kendisinden “kapudane” veya “kapudane-i atik” diye bahsetmesi miimkiin. Osmanh
esirlerinin sorgu zabitlarini okuyan Ted Soazeve gore Ruslar, esir ifadelerini yanhs
yorumlayip ele gegirdikleri geminin Melik-i Bahri oldugunu diisinmiislerdir. Zira
ellerindeki raporlara istinaden uzun senelerdir “kapudane” diye anilan tek gemi o.
Dahas: Ted Soazev, Rus subay ve gemicilerin ele gegirdikleri disman gemilerinin top
sayisi ve tonajiyla orantil 6diil parasi aldiklariny, bu yizden ele gegirdikleri gemiyi
66 degil de 80 lombarl diye rapor etmekle ciddi bir maddi gikar saglayacaklarini
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Pertev-i Nusret Kalyonu

1793-94'te Nikoli Kalfa® tarafindan Sinop Tersanesi’nde ta-
mamlandig1 bilinmektedir. 53 zira (40,17 m) boyunda, 68 toplu ve
700 miirettebatli®” bu kalyon 1795 yilinda bakirla kaplanmigt1.52

Bu kalyon ile birlikte 51 zira (38,65 m) boyunda bir bagkasinin in-
sasinin idaresi igin Kastamonu Miitesellimi Altikulagzadde Hiiseyin
gorevlendirilmigtir. Her iki kalyonun inga siirecinde 2 Haziran 1792
tarihine kadar 40.000 kurus ile 1.200 vukiyye (1.538 kg) ham demir
harcanmigtir.’ Bu tarihten 6nce, 6 Kasim 1791’de Altikulagzide’nin
gemilerin ingaatinda kullanilmak iizere ¢armih,*® diimen, halka
ve ¢ene® gibi demir malzemeler ile boru ve birtakim bakir alet-
edevat talep ettigini biliyoruz.®® Sonraki aylarda malzeme, para
ve ig¢i talepleri devam edecektir. Bunun igin kendisine hazineden
20 kese akge, Cebehane-i Amire’den 300 kantar (16.936 kg) demir,

belirtmektedir. Diger taraftan loann Predtecha’min Rus arsivindeki planlari dabu
geminin Melik-i Bahri olamayacaginy, zira planlarda toplam ancak 66 lombar:
oldugunu, buna karsin Melik-i Bahri'nin Osmanh raporlarina gore “ii¢ ambarliya
bedel boyda’”, Rus 1783 raporuna gore ise tam 82 lombarh biiyiik bir gemi oldugu
goriilmektedir. Dolayisiyla, Ioann Predtecha’nin Melik-i Bahri olamayacag anla-
silmaktadrr. Ayrica, planlarda agik¢a goriindiigii kadariyla Ioann Predtecha’min
burnunda kaplan oymasi bulunmasi da bu geminin Peleng-i Bahri oldugu tezine
bir kamt olarak goziikmektedir. Yine Deniz Miizesi'ndeki 1791 bahriye envante-
ri bir 6nceki senenin kayitlariyla kargilastirildig vakit iig tane geminin, Melik-i
Babhri, Peleng-i Bahri ve Mansuriye'nin eksik oldugu gorilmektedir. Mansuriye,
Tentirede Ruslarin yaktigi (veya ele gegmemek icin kendini havaya uguran) “ka-
pudane” gemisiydi, zira Agustos 1790da yapilan Yenikale (Nahil Burnu veya Ker¢)
Mubharebesi'nde Mukaddime-i Nusret agir hasara ugrayinca, onarim bitene kadar,
Kapudane Said Bey sancagim1 Mansuriye’ye cekmisti. Ted Soazev ve Emir Yenere bu
konuya agiklik getirdikleri ve miistakbel kitaplarinda detayh olarak tartisacaklari
bu hususu 6zetle benimle paylastiklar igin tesekkiir ederim.

526 BOA. HH, nr. 14666.

527 Karal, a.g-m, s. 206 ve BOA. HH, nr. 14666.

528 Emsen, a.g.t,s. 17.

529 BOA.CB,no. 2194.

530 Garmik: Ana direkleri ve gabya qubuklarlm borda istikametinde tutmak i¢in kendir
veya tel halatlardan yapilmis donanim. Bkz. Mustafa Zaloglu, Gemici Dili, s. 88.

531 Gene: Bag bodoslamamn omurgaya yakin kisminda meydana gelen hafif yuvarlaklik.
Bkz. Zaloglu, age.,s. 90.

532 BOA. CB, no. 10514.
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Tersane-i Amire’den 10 tahta kursun (levha halinde kursun), 20
adet calpara®® ve bir oymac: ustasi génderilmis; ihtiyag duyulan
bakir malzemenin ise Sinop’taki demirci ve bakircilar tarafindan
imal ettirilmesi, 1.216 kantar (68.645 kg) tel ve kerestenin Canik
bolgesinden temin edilmesi tavsiye edilmigti. Ayrica 1/3'ti tamam-
lanan Pertev-i Nusret kalyonu ile heniiz karinas bile bitirilemeyen
diger geminin bir an 6nce bitirilerek denize indirilmeye hazir hile
getirilmesi istenmigti.>*

26 Mayis 1797’de 91 miirettebath bir kalyon olarak kargimiza
cikan™ Pertev-i Nusret’in 1801-02°de Tersane-i Amire’de hazir bu-
lundugu®® ve 1810’daki yardimc: donanma listesinde yer aldigr™
diginda herhangi bir bilgiye sahip degiliz.

Peyk'i Nusret Firkateyni

Ismi 1791-92 tarihli belgede Bdis-i Nusret firkateyni ve Hisn-1
Guzit gehtiyesi ile birlikte tamir edilecek gemiler arasinda 30 ziralik
(22,74 m) bir firkateyn olarak geger.® Peyk-i Nusret'in III. Selim
doénemi 6ncesinde inga edildigi anlagiliyor. Zira Akdeniz’e gidecek
donanma gemileri igin yapilan bir sayimda yer aldig goriiliiyor.”®
1789-90’da Seyfullah Kapudan’in idaresinden sonra 1790-91'de
Siivari El-Hac Ahmed Kapudan komutasinda 35 ziralik (26,53
m) bir gemi olarak kargimiza gitkmaktadir.>* 1791 yih sonlarinda
gemide bulunan on bir nefer igin 22 kile piring, 11 kese mercimek

ve 33 kiyye zeytinyag: temin edilmigtir.>!

533 Calpara: Gemilerin i¢ kisimlar ile irtibati olan deliklerden deniz suyunun igeri
girmemesi icinagizlarina konulan ve bir tarafi mentegeli sac kapak. Bkz. Zaloglu,
a.ge.,s. 87.

534 BOA. CB, nr. 9360.

535BOA.CB, nr. 2114.

536 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

537 Noyan, a.g.m., s. 93.

538 BOA. HH. nr. 9658.

539 Bostan, ag.e., s. 310.

540 Isipek, a.g.e., s. 431, 441.

541 BOA. CB, nr. 2305.
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Peyk-i Nusret firkateyni, 25 Eyliil 1796 tarihinde kalyonlara
ekmek saglamakla gorevli ekmekgibast (kalyonlar ser-habbdzi) Siiley-
man Aga’ya hitaben yaziliug bir belgede de gegmektedir. Buna gére
Trabluslu (Trablisi) Hasan Kapudan’in komuta ettigi firkateyndeki
subay ve gediklilere giinliik toplam 64 adet ekmek tayin edildigi
belirtilmektedir.>?

Peyk-i Zafer Sehtiyesi

Nisan 1200 (1786) yilinda Akdeniz’e gonderilecek donanmay1
belirlemek igin yapilan sayimda ve daha sonraki 1789-90 ve 1790-
91'deki donanma yoklamasinda ad1 gecen geminin Bodrum’da inga
edilen 35 zira (26,53 m) boyunda bir sehtiye oldugunu 6greniyo-
ruz.>*? Aralarinda Peyk-i Zafer'in de bulundugu yirmi ti¢ gemiye
1791 y1li sonlarinda yiyecek takviyesi yapildig, tiim bu gemilere
toplam 260 neferat icin 520 kile piring, 60 kese mercimek ve 780
kiyye zeytinyag: verildigi anlagiliyor. Peyk-i Zafer sehtiyesine diigen
pay, gemideki on bir nefer i¢in 22 kile piring, 11 kese mercimek ve
33 kiyye zeytinyag1 seklindedir.5¢

Pulad-1 Bahri Kalyonu/Firkateyni

[k inga tarihinin 1780 oldugu tahmin edilmektedir.>*> Rus do-
nanmasi tehdidine kars1 Akdeniz’e gonderilecek gemilerin tespiti
icin yapilan 1784 ve 1786 donanma sayimlarinda 500 personel-
li bir gemi oldugu zikredilir.>* 1786 yilina ait bir kalyon masraf
defterinde tarih verilmeden Limni’de inga edildigi ve bir riyale-i
hiimayan kalyonu oldugu belirtilir.>¥ 21 Ekim-18 Kasim 1789 tari-
hinde gemide 10 adet miriesir bulundugu®® bilinmektedir. 1789-90

542 BOA. CB, nr. 1164.

543 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri (1204), nr. 31, s. 1 ve 40; DTA. TER, Kalyon
Masraf Defteri (1205), nr. 34, s. 3 ve 76; Bostan, a.g.e., s. 310, 390; Isipek, a.g.e.,s.
392, 430, 440.

544 BOA. CB, nr. 2305.

545 Noyan, a.g.m., s. 92.

546 Bostan, a.g.e., s. 310.

547 Isipek, a.g.e., s. 392.

548 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri (1204), nr. 31, s. 1.
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yilinda Niivid-i Fiitih ile aym belgede zikredilen Ulgiinlii idris
Kapudan idaresindeki bu gemi techizat, personel ve iage temini
i¢in Biiytikdere’de buluninaktaydi.>*

26 Eyliil 1790’da Karadeniz’de yapilan catismalarda gosterdigi
bagar1 ve cesaretten dolay: geminin siivarisi Idris Kapudan’a beg
kollu yaldizli sim gelenk takilmig, kaptan ve zabitana 1.000 kurus,
600 nefere de 1.500 kurus atiyye verilmigtir.5°

1791 y1li sonlarinda gemide bulunan on sekiz nefer igin 36 kile
piring, 18 kese mercimek ve 54 kiyye zeytinyag1 temin edilmisgtir.*'
Puldd-1 Bahriismi 1791-92’de kalafatlanacak, preslenecek ve yagla-
nacak olan gemiler listesinde 53 zira (40,17 m) boyunda bir firka-
teyn olarak da gegmektedir.’*2 Tezel, bu geminin 1798"de Limni‘de
Sehbiz-1 Bahri, Tevfik-i Ilah ve Hifz-1 Hiidd kalyonlariyla birlikte inga
edildigini belirtmektedir.®® 1801 tarihli tersane listesinde yer alan®*
bu biiyiik firkateynin 1802 baharinda Tersane Zindan Katibi Sey-
yid Ahmed Efendi g6zetiminde bozduruldugu®*® ve enkazindan
¢ikan demir, kursun, bakir ve kerestenin mahzen-i siirbe/ kursun
mahzenine teslim edildigi anlagilmaktadir.5%

Rehber-i Nusret Firkate yni/Kalyonu

Baz1 kaynaklarda Akdeniz ve Karadeniz’e génderilecek gemileri
belirlemek i¢in yapilan Temmuz 1791 sayiminda Fas Sultani’run
hediyesi olan bir firkateyn olarak zikredilmektedir.> 1790-01 y1lma
ait bir bagka kaynakta ise 31 zira (23,49 m) boyunda bir firkateyn
oldugu belirtilmektedir.>5

549 BOA. HH, nr. 10011.

550 Abmed Cavid, a.g.e., s. 131.
551 BOA. CB, nr. 2305.

552 BOA. HH, nr. 9658.

553 Tezel,a.g.e., s. 651.

554 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.
555 BOA. CB, nr. 4335. '
556 BOA. CB, nr. 4721.

557 Bostan, a.g.e.,s. 361.

558 Isipek, a.g.e., s. 440.
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Bazen firkateyn®® ya da korvet olarak da anilan Rehber-i Nusret'in
18 Temmuz 1797 tarihli bir belgede Necm-i Zafer ile birlikte kalyon
olarak zikredildigi ve her ikisinin de mutfak firinlarimun onari-
mindan bahsedildigi goriilmektedir. S6z konusu masrafin 903,5
kurus 10 para oldugu belirtiimekte ve daha 6nceden Arsldn-1 Bahri
kalyonu igin imal edilen demir saclarin fiyatinin bu iki gemi igin
de gegerli olacag) ifade edilmektedir.®®

I11. Selim déneminde geminin bir kalyon olarak yeniden insa
edildigi anlagilmaktadir. Ziradéneme ait veriler bu geminin Isvegli
gemi mithendisi Klintberg tarafindan 1796’'da Rodos’ta inga edilen
35 zira (26,53 m) boyunda ve bakirla kapl bir kalyon oldugunu,
ayrica 26 top ve 200 miirettebata sahip oldugunu gostermektedir.%!
Gemi, aslinda bir ‘korsan gemisi’ olarak tasarlanmigti. Rodos Mu-
tasarrifi Murabitzade Hasan Kapudan, geminin ingasinin idaresin-
den sorumlu tutulmus ve toplam 23308 kurusu bulan masraflarin
tamami devlet tarafindan kargilanmigt:.>?

Bu kaptan pasa gemisinin yukarida zikredilen 1801-02, 1810
listelerinde yer aldig ve 1807 yilinda Ingiltere’ye kars verilen
savas esnasinda Marmara’da pasif konumda bekletildigi anlasil-
maktadir.>®

Ruzgar-1 Bahri Korveti

22 toplu ve 120 miirettebath bir korvet olan Riizgdr-1 Bahri 1796
yilinda insa edilmisti. Giileryiiz, Tezel’in 1789-99 arasinda insa
edilen gemiler listesinde ismi gegen®* bu korvetin 37 zira (28,04
m), 10 toplu ve 150 personelli oldugu bilgisini vermektedir.>

559 sipek’in verdigi 1790-91 yilina ait tabloda 37 ziralik (28,04 m) bir firkateyn olarak
gecmektedir. Bkz. Cezayirli Gazi Hasan Paga, s. 440.

560 BOA. CB, nr. 8085 (18 Temmuz 1797).

561 Karal, a.g.m., s. 209. ’

562 BOA. CB, nr. 2144 (26 Temmuz 1797).

563 Emsen,a.g.t,s. 41.

564 Tezel, a.g.e.,s. 392-393.

565 Ahmet Giileryiiz, Kadwgadan Kalyona Osmanitda Yelken, Mikyas-1 Sefain (Istanbul:
Denizler Kitabevi, 2004), s. 98.
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Sdika-1 Bad Korveti

1798-99'da Le Brun ve Antuvan birlikteligiyle Tersane-i Amire’de
inga edilen bu gemi 37 zira (28,04 m) uzunlugunda olup, 26 top
ve 175 miirettebat tasiyabilmekteydi** Karal ve Cevdet Pasa’nin
listelerinde de ad1 gegen gemi, 1807 de Ingilizlerle yapilan savagsta
24 topuyla aktif gérev almigtn>*”

Salabet-niima Korveti

IIL. Selim 6ncesi donemde inga edilen bu geminin 1790 yilinda
oldugu gibi gerektiginde tiiccar gemilerine eglik ettigi ya da eskort-
luk yaptig1 goriilmektedir.*® Muhtemelen feshedilen bu ilk gemi,
dahasonra 1795-96'da Fransiz gemi miihendisi Le Brun tarafindan
Terséne-i Amire’de yeniden inga edilmisti. 32 zira (24,25 m) uzun-
lugunda ve bakirla kaph olan bu korvette 26 top ve 150 personel
bulunmaktaydi*® 1798’de muhtemel bir Fransiz saldirisina kars1
Canakkale’ye gonderilen gemiler arasinda Tunuslu Hiiseyin Ka-
pudan komutasinda goérdiigiimiiz bu korvet,”® Cevdet Pasa’nin
1801 y1lina ait listesinde yer almaktaydi

Seddulbahir Kalyonu

1799'da denize indirilen 59,5 zira (45,10 m) boyundaki Seddiil-
bahir de bakirla kaplanan gemilerden olup 76 top ve 850 personel
tastyabiliyordu.””! Benuva (Benoit) tarafindan Tersane-i Amire’de
tamamlanmis™? ve yukarida da bahsedildigi iizere Kaplan-1 Bahri
kalyonuyla birlikte bakir kaplama isleminden ge¢misti. Ayrica
Tersane-i Amire’de istenilen 6lciilerde top bulunmamasindan do-
lay1 Seddiilbahir igin 13 karis capinda ve 14 kiyye (18 kg) agirhginda
30 tung top dokiilmiistii. Aym zamanda diger gemiler igin de 280

566 Karal, a.g.m., s. 208.

567 Emsen,a.gt.,s. 41.

568 BOA. HH, nr. 6074 (9 Eyliil 1790).
569 Karal, a.g.m., s. 209.

570 Sakul, a.g.t., s. 105.

571 Karal, a.g.m., s. 207.

572 Biilent Isin, a.g.e,s. 155.

L5
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adet tung top doktiiriilmiistii. Isimleri verilmeyen s6z konusu
diger gemiler arasinda 52 zira (39,41 m) boyunda bir firkateyn ve
Rodos ve Sohum’da inga hélinde olan iki kalyon bulunuyordu.5”
22 Subat 1801’de diger iki gemiyle birlikte Seddiilbahir’e lazim olan
ayna camlarmin satin alindig1 ve bunun 1.675 kuruga mal oldugu
belirtilmektedir.”* Ayrica, Seddiilbahir de 1801-02 listesinde yer
almaktaydi ve 1807 Savas! sirasinda aktif rol almarmgt.

Rus kaynaklarinda Seddiilbahir'in 1807 yilinda Ruslarin Karade-
niz filosunca Mount Athos Savasgi sirasinda ele gegirildigi, Korfu'da
tamirattan gegirildikten sonra Commodore Saltanov’un birliginin
bir pargasi olarak Trieste’ye gotiiriildiigii ve nihayet 20 Ekim 1809
tarihinde de Avusturya’ya verildigi belirtilmektedir.5

Selimiye (U¢ Ambarli Kalyon)

Ug ambarh ve bakir kaph bir kalyon olan 67 zira (50,8 m) bo-
yundaki Selimiye, Fransiz gemi inga miihendisi Le Brun tarafindan
Fransiz gemi modellerine uygun olarak Tersine-i Amire’de inga
edilmis ve 22 Subat 1797’de padisah ve diger devlet ricalinin de
katildig biiyiik bir térenle denize indirilmigti.s”¢

Sultan, Selimiye’niningasini 18 Ekim 1794 yi1linda, yani tamam-
lanmasindan ii¢ y1l 6nce emrettiginde, geminin 67 zira (50,78 m)
uzunlugunda, 6 katl: ve 3 ambarl: olarak yapilmasi tasarlanmig-
6. Ingaat: hemen baglamayan geminin omurgasi Royal Louis*’®

573 Emsen, a.gt,, s. 36.

574 BOA. CB, nr. 5315.

575 Tredreave Soazev, a.g.e., s. 312-313.

576 Bostan, a.ge., s. 338.

577 Emsen, a.g.t, s. 15.

578 Bir Fransiz gemisi olan 100 toplu Royal Louis 1759'da insa edildi. Fransiz donan-
mast i¢in inga edilen ii¢ ambarhlardan biri olup Ingilizlerin birinci simf {first rate)
gemilerine olduk¢a benziyordu. Bu gemi aymi zamanda XIV. Louisnin yaslanan
gemilerinin yerini alirken, bu konuda 6nemli degisikliklerin vuku buldugunu da
gosteriyordu. Bordas: daha diiz olup dekorasyona daha az vurgu yapiimsti. Kig
giivertesi genisletilmigti. Artan su ¢ekimi, kemere daha dengeli bir top platfor-
mu ve havaya direngli daha yiiksek borda yiizeyli bir tekneye imkan saghyordu.
Geminin arma donaniminda da 6nemli degisiklikler meydana gelmisti. Civadra-
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modeline uygun olarak kurulmustu.>”® Rus kaynaklarinca Selimiye
ve Mes’iidiye, Fransiz modellerine gére inga edilmig son derece ka-
liteli gemilerdi; Amiral Ugsakov’un 1798’de Istanbul’ daki bekleyisi
sirasinda dikkatini gekmis ve onu daha 6nceki 80 toplu geminin
6tesinde ¢ok daha giiglii gemiler yapmaya sevk etmiglerdi. 1800
yilinda yapilan 110 toplu langudiil ile 1802'de inga edilen ve 1804'te
bakirla kaplanan 110 toplu Ratnyi bu tiirden gemilerdi.’®

Geminin direk ve serenleriigingereken kereste Kidros dyanindan
Hasan Celebizade Seyyid Halil Aga ile onun maiyyetinde olan
Ibrahim Aga’ya siparig edildi. Tersane-i Amire’den génderilen,
gerekli 6lgiim arag ve geregleriyle donatilmig bir mimar da onlara
eslik edecekti. Bu gorevliler Kidros, Cide ve ¢evre bélgelerde uygun
agag tespiti konusunda titizlik gdstermeleri, 6nceden belirlenmig
olgii ve caplara uygun agaglar kesmeleri ve Tersine-i Amire’ye
giivenli bir sekilde nakletmeleri konusunda uyarilmiglardi. 18
Ekim 1796 tarihli bir belgeden anlagildig1 tizere ismi verilmeyen
{ic ambarli bir kalyon (muhtemelen Selimiye) Tersane-i Amire’de
ingaat halinde bulunuyordu. Ingaat1 sona dogru yaklastiginda,
belirli 6lgii ve caplarda biiyiik direk ve serenlere ihtiyag duyuldu.
Tersdne-i Amire’de mevcut olan malzeme bu tiirden bir geminin

gabya yelkeni gitmis, civadira bastonuyla iki katina gitkmak suretiyle civadiray:
genisletmisti. Direkleri kirilmu§ savas gemilerini hattan gikarmada faydali olan
kare yelkenlerini muhafaza etmis, fakat bu yelkenler, direkler arasina yerlestirilmis
velena yelkenleriyle tamamlanan bir sira flok yelkeniyle desteklenmisti. Ug sira
camadan noktali derin bigilmisgabya yelkeni iizerine babafingo ve kontrato yel-
kenleri yerlestirilmisti. Isin en ilginci, dikey gradinli randa yelkeniydi. Her ne kadar
uzun latin seren hald durmaktaysa da (yedek alt seren olarak tagiiyordu), diregin
ilerisindeki yelken alanim 6rtmekteydi. Bkz. Richard Woodman, The Story of Sail,
5. 99. Yukarida verilen bilgilerden farkh olarak, James Prichard Le Royal Louis'nin
116 toplu oldugunu, 1758 baharina kadar omurga, govde ve ki¢ bodoslamasimn
Brest'te yerlestirilmis bulundugunu, postalarin monte edilmekte oldugunu, fakat
ancak 1761 yilinda tamamlanabildigini belirtir. Bkz. James Pritchard, Louis XV's
Navy 1748-1762 (Kingston ve Montreal: 1987). Fransiz donanmas: hakkinda ge-
nel bir ¢aliyma i¢in bkz. E. H. Jenkis, A History of the French Navy from Its Very
Beginnings to the Present Day (Londra: Macdonald ve Jane’s, 1973).

579 NA. FO 78/15, 5. 346.

580 Tredrea ve Soazev, a.g.e., s. 265.
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techizi i¢in yeterli kalitede goriilmeyince, 40 adet gok biiyiik yeni
direk (her biri40 zira/ 30,32 m uzunlugunda, asag1 ucu 10-11 karis,
iist ucu ise 6-7 karig), 10 adet biiyiik direk (her biri 6-4 zira/4,5-3
m uzunlugunda, alt ucu 10-11 karns, iist tarafi 6-7 karig) ve bun-
lardan bagka 10 adet direkle (her biri 32 zira /24,25 m boyunda ve
alt taraf 6,5-8 karis, iist taraf 5-6 karig) beraber toplam 60 direklik
keresteye ihtiyag vardi.>®

Selimiye’nin mimar ve tasidig1 toplar konusunda farkh bilgilere
rastliyoruz. Shaw, anonim bir Fransizca kaynaga dayanarak Ingiliz
Spurring’in geminin mimar1 oldugunu belirtir®? ve bu bilgiyi Le
Brun'un gemiyi inga ettiini sdyleyen kaynaklarla karsilagtirir.®®
Ancak, yaptigimiz bu aragtirmada Le Brun digindaki herhangi
birinin bu gemiyi inga ettigine dair bir gosterge bulamadik.

Selimiye’nin tasidig1 top sayisina gelince, Karal’in makalesinde
gecen62 sayisindan farkh olarak Goodwin, geminin ilk defa denize
indirildigi 1796'da 122 top tasidigin belirtir.* Diger taraftan Kont
Elgin’in Disigleri Bakanligi'na hitaben yazdig 6 Kasim 1799
ve 21 Nisan 1800°* tarihli mektuplarda bu says 132 olarak geger.
26 Mart 1801 tarihinde Misir'da Fransizlara karsi verilen savas
sirasinda gemide 110 top,” Ingilizlerle olan 1807 miicadelesinde
ise 62 top bulundugu iddia edilir.*®® Top sayisindaki bu farklilik

581 BOA. CB,nr.6188.

582 Burada yazar belli olmayan Fransizca “Essai sur la puissance navale des Turcs”,
(A E Memoires et Documents, Turquie, nr. 30, vol. 355) kaynaga isaret eder. Bkz.
Shaw, “Selim III and the Ottoman Navy”, s. 225.

583 Karal,a.g.m., s. 206.

584 Godfrey Goodwin, The Janissaries (Londra, 1997), s. 107.

585 Belgede, Kaptan Pasa’nin donanma iglerindeki olaganisti dikkati ve kabiliyeti
sayesinde Selimiye’nin tim gelismeleri barindirdi belirtilir. Bkz. FO 78/34, (6
Kasim 1799), s. 22.

586 Istanbulda bulunan Kont Elgin’in Ingiliz Disisleri Bakanhgr’na yazdig 21 Nisan
1800 tarihli mektupta Kaptan Pasa’nin Konstantinopolden bir persembe giini,
ayin 26’'sinda kendisine ait 132 toplu Selimiye ile denize agildigini, bu gemiye alt1
biiyiik savas gemisinin, dort adet 50 toplu geminin vealt: kiigiik savas gemisinin
eslik ettigini belirtir. Bkz. FO 78/29 (21 Nisan 1800), s. 78-79.

587 James William, The Naval History of Great Britain, c. 3 (Londra, 1886), s. 87.

588 Emsen, a.g.t., s. 41.
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gemiye yiiklenen toplarin ihtiyaca gére zaman zaman azaltilmasi
ya da artirilmasi ile agtklanabilir.

13 Nisan 1801'de yetmis iki saat siiren bir firtinada Selimiye
hasar gormiis ve diimen yekeleri kirilmigt.®° 18 01-02'de Tersane-i
Amire’de kullanimda bulunuyordu.5* 1807 y1l Subat'indaki savasta
Ingilizlere kars1 62 topuyla denize agilmig,®' 6 Mayis 1806 ve 18
Haziran 1807 tarihlerinde tamirat amagh olarak tersanedeki Biiyiik
Havuz’a ¢ekilmigti.>?

Tezel, Selimiye ismini tagiyan ve 1808’de inga edilen bir bagka
gemidenbahseder. Geminin 128 topu ve 1.280 personeli oldugunu
vurgular. in§a edenlerin Monsier Lébral (miithendis) ve Monsier
Benoit (mimar) oldugunu 6ne siirer. Bu bilgi karmagsasi muhtemelen
geminin farkl1 dénemlerde yeniden yapilandirilmasindan, kapa-
sitesinin de zamanla artirllmasindan kaynaklanmaktadir. Tezel’in
Lobral olarak isimlendirdigi kisi de Fransiz miihendis Le Brun
olmahdir. Tezel, 1808’de yapildigin belirttigi geminin boyutlarini
da verir. Buna gore uzunlugu 147 (55,7 m), genisligi 50 (19 m), yiik-
sekligi 25 (9,47 m) ve deplasmarm 23,5 kademdi (yaklagik 9 m).>*

Diger faaliyetleri hakkinda fazla bir bilgi sahibi olmadigimiz
Selimiye de yukaridaki birgok gemi gibi 1810 tarihli donanma i¢inde
ti¢ ambarh bir kalyon olarak yer almaktadir.” Muhtemelen yeniden
yapilan ya da onarilan gemi 1811'de 1.200 miirettebatiyla birlikte
Karadeniz’e agilmis, 2 Ocak 1812’de tamirat i¢in alindig biiyiik
kuruhavuzdan gikanlmigtir. ¥ 1825 tarihli donanma gemileri yokla-
masinda kismi tamir ile kullanilabilecek durumda oldugu gosterilen
Selimiye, 1829'da Kaptaniderya PapugguogluAhmed Pasa’y: ziyaret
eden ve Miisavir Paga olarak tanidigimiz Ingiliz Amiral Slade’e ev
sahipligi yapmigtir. Bu tarihte 120 top tasidig: ve lombazlardaki

589 BOA. HH, nr. 3446-e (13 Nisan 1801).
590 Tdrih-i Cevdet, s. 349-351.

591 Emsen, a.g.t.,s. 41.

592 BOA. CB, nr.7175,8717.

593 Tezel, a.g.e., s. 655.

594 Noyan, a.g.m,, s. 93.

595 Cabi Tarihi, s. 842,
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bu toplarin diizensizoldugu belirtilmektedir. Amiralin belirttigine
gore, kalyonun sancak direginde ii¢ hilalli ipekten yapilmis kir-
muzi biiytik bir bayrak ve grandi direginde kaptanideryanin forsu
bulunmaktayd. Kaptanideryanin odasi da gayet sade olup ince
oymalarla dekore edilmis, temiz bir kamaraydi Odada bir sedir
ve arkalarinda ayyildiz siisleri olan alt1 sandalye bulunmaktayda.
Bunlarin yani sira odada iki yaghboya tablo ile Kur‘an ayetleri
yazili hat levhalari, zarif bir rahle tizerinde bir Kur’an-1 Kerim ve
masa iizerinde de bir Karadeniz haritas1 bulunmaktaydi. Namaz
vakitlerinde bir miiezzinin mizana diregine tirmanarak ezan oku-
dugunu ve dahasonra herkesin seccadesini sererek namaz kildigim
da ayrica gézlemleri arasinda belirtmektedir. O sirada gemide 1.400
kisi ile ayrica Kaptan Pasa’'un maiyyetinde 100’den fazla personel
bulunmaktaydt Selimiye'nin her giivertesinde denizcilere kahve
servisi yapmak igin iki adet kahve ocag1 da mevcuttu. 1839'da tekrar
havuza alinan ve burada yaklagik ii¢ y1l kalan gemi bir tiirlii hazir
héle getirilemeyince, 1841’de bozdurulmasina karar verilmistir.
1842’de feshedilen geminin pargalarindan bir uskuna ile 31,5 zira
(23,9 m) boyunda bir brik yapilmasi 6ngoérilmiigtii.

Serheng-i Nusret Firkate yni

1789-90 yilina ait kalyon masraf defterindeki bilgilere bakilir-
sa Kalas'ta inga edildikten sonra Cezayir’e hediye edilen 25 zira
(18,95 m) boyunda bir gemidir. 1790-91'de Cezayirli/Karabagh
Siileyman Kapudan ve Abdurrahman Kapudan komutalarindaki
bir Cezayir Kapudanesi olarak zikredilir.*” Yukarida da belirtildigi
iizere eksikleri igin Biiyiikdere’de bulunmaktadir.*®

Sayyad-i Bahri Kalyonu

IIL Selim dénemi gergevesinde bu gemiyle ilgili olarak elde
ettiimiz en erken belge 10 Agustos 1790 tarihine isaret ediyor. Bu
tarihte geminin idarecisi Omer Kaptan'in gemideki zabit ve reisler

596 Bostan, a.g.e., s. 338-339.
597 lsipek, a.ge., s. 430, 441.
598 BOA. HH, nr. 10011.
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i¢in her giin otuz ¢ift ekmek talebinde bulundugu anlagiliyor.?®
1790-91 tarihli kalyon masraf defterindeki listede 37 zira (28,04
m) olarak gegen gemi,*® muhtemelen III. Selim donemi 6ncesinde
inga edilmigti ve iptal igleminin ardindan daha sonra inga edilen
bir gemiye ayn1 isim verilmisti. Inceledigimiz doneme denk ge-
len bu yeni gemi hakkindaki bilgilerimiz nispeten daha ¢oktur.
Buna gore, 59 zira (44,72 m) boyunda, bakir kaply, 74 toplu ve 850
personel kapasiteli Sayydd-1 Bahri kalyonu, Le Brun’un belirledigi
Olgiiler dogrultusunda Venedikli Joseph Kalfa tarafindan 1797-98'de
Ganakkale’ deki Kal’a-i Sultaniye’de inga edilmis® ve Ingilizlerle
yapilan 1807 Savagi’'nda 74 topuyla aktif gorev almigt.®? Cevdet
Paga’run 1801 tarihli listesinde bir riyale-i hiimayGn gemisi olarak
gegmektedir.®®

Sey-ydh-l Bahri Firkate yni

Hakkindaki bilgilerimiz oldukga kisith olmakla birlikte, 1790-
91'de Omer Kapudan tarafindan komuta edildigi ifade ediliyor.
Aym yll igerisinde gemide bir isyan giktig, bu isyanda miirette-
battan birgok kiginin hayatin1 kaybettigi, gemi kasasinin zor kul-
lanilarak agildig ve igerisindeki paranin galindig da belirtiliyor.®

Sehbaz-1 Bahri Kalyonu

ik defa ne zaman inga edildigi bilinmemekle beraber, 9 Mart
1737’de Rusya’ya kars1 Karadeniz’e génderilen gemiler igerisinde
bir karavela olarak yer aldig1%® diisiiniildtigiinde bu tarihin birkag
sene oncesinde yapilmis olmasi muhtemeldir. Keyfiyet-i Rusya der
Sal-i 1122 isimli kitaptaki resimden hareketle iki ambarl bir gemi
oldugu ve alt giiverte uzunlugunun 35-37 metre civarinda bulun-

599 BOA. CB, nr. 11470.

600 DTA. TER, Kalyon Masraf Defteri, nr. 34, s. 71.

60! Karal, a.g.m.,s. 206; Alpagut ve Kurtoglu, Tiirklerin Deniz Harp Sanatina Hizmetleri,
s. 30.

602 Emsen, a.gt., s. 41.

603 Noyan, a.g.m,,s. 93,

604 BOA. HH, nr. 1205.

605 tlhami Danig, 1736-1739 Savaslarinda Keradenizde Osmanh Donanmast, s. 75.
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dugu tahmin ediliyor. Karadeniz’e gonderilen gemi 1739°da geri
dondiigiinde El-Hac Abdiilkerim Kaptan komutasinda bulunuyor-
du. $ehbidz-1 Bahri'nin mevcut ¢iziminden ve kalyonun yapildig:
doénemin kereste listelerinden yola ¢tkilarak kalyonun anatomik
yapisini inceleyen Dereli, geminin iki ambarli ve 44 toplu kalyon-
larin tipik bir 6rnegi oldugunu belirterek, alt giiverte ve omurga
uzunluklarinin sirasiyla 35 ve 30,5 metre oldugunu ve dolayisiyla
orta boyda bir kalyon denilebilecegini eldeki sinirli verilerden
hareketle tahmini bir yaklagimla hesaplamigtir.®%

S6z konusu geminin 1753 senesi donanmasinda yer aldigini ve
1758 yilinda feshedildigini 6greniyoruz.%’ Dolayisiyla en az yirmi
sene hizmette kaldig1 anlagiliyor. Ancak geminin ismi tekrar inga
edilen bir gemiye verilmis olmalidir. Zira ayn isimde bir kalyona
1761 Nisan ayinda (7 Ramazan 1174) tekrar rastliyoruz. Nitekim
bu tarihte Cezayirli Gazi Hasan Paga bu kalyonun kaptanligina
100 akge yevmiye ile atanmugtir. Zilkade 1176 tarihinde ise Rodos
dolaylarinda olan geminin baginda Halil Kaptan bulunmaktaydi.
15 mir{ esir ve 300 kisilik personel de ona eslik etmekteydi.*®

Diger taraftan Rus tehdidi karsisinda Akdeniz’e gonderilecek
gemilerin belirlenmesi i¢in 1784 ve 1786 yillarinda yapilan donanma
sayimlarinda Sehbidz-1 Bahri 400 mevcutlu bir gemi olarak karsimiza
¢ikmaktadir.%® Bazi kaynaklarda geminin Rodos'ta inga edildigi ve
43 zira (32,59 m) boyunda bir kalyon oldugu®®® belirtilmektedir. 21
Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde gemide 9 adet mirf esir bulundugu®"
bilinmektedir. 27 Mart-14 Nisan 1790 tarihleri arasindaki doneme
isaret eden belgelerde, tamir edilip Cezayir gemileri maiyyetinde
Akdeniz’e gonderilecek gemiler arasinda Berid-i Fiitih firkateyni

606 Muharrem Sinan Dereli, XVIII. Yiizyilda Kalyon Teknoloyjisi ve Osmanli Kalyonlar:
(Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Akdeniz Diinyas: Aragtirmalan
Bilim Dal, Yiiksek Lisans Tezi, 2010), s. 285-306.

607 Aydin, a.g.e., s. 130.

608 lsipek ve Aydemir, a.g.e.,s. 95.

609 Bostan, a.g.e., s. 310.

610 Isipek, a.g.e.s. 392.

611 DTA.TER, nr. 31.
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ile beraber zikredilen Sehbdz-1 Bahri igin, ateslenecek toplarda kul-
lanilmak iizere Gelibolu Baruthénesi’'nden barut temin edilmesi
konusunda Gelibolu Baruthanesi Naziri'na hitaben bir ferman
kaleme alinmugtir.®”? Sehbdz-1 Bahri kalyonu, Temmuz 1791°de kul-
lanilmaz hale gelince bozdurulmugtur.s3

Sehbdz-1 Bahriismi 1791-92 yilma ait bir belgede kalafatlanacak,
preslenecek ve yaglanacak gemiler listesinde 55 zira (41,69 m)
uzunlugunda kalyon-1 cedid-i Bodrum olarak ge¢mektedir.®¢

Sehbdz-1 Bahri kalyonunun bozdurulmasmin ardindan yeni
yapilan bagka bir gemiye bu ismin verildigi anlagiliyor. Bu yeni
gemiyi Nikoli Kalfa'nin 1793-94’te Le Brun’un verdigi olgiilere
gore Bodrum’da inga ettigi goriiliiyor. 57 zira (43, 20 m) boyunda,
74 toplu ve 850 personel kapasiteli bir kalyon olan®"* Sehbdz-1 Bahri
1795 yilinda bakirla kaplanmugt1.®¢ Tezel bu geminin Hifz-1 Hiidd
ve Tevfik-i Ilah kalyonlariyla birlikte Rodos’ta 1798 yilinda inga
edildigini 6ne siirer.5”

1798’ de Misir’in Fransizlar tarafindan isgal edildigi yoniindeki
haberlerin Istanbul’a ulasmasinin ardindan, Fransizlarin muhtemel
bir saldirisina kars1 Canakkale’ye génderilen gemiler arasinda,
Giritli Ibrahim Kapudan komutasinda 74 toplu ve 850 miirettebath
bir gemi olarak yer almigtir.5'®

Sonraki yillarda, 1801-02’de tersanedeki gemiler arasinda yer
alan,®” 1807’de Marmara Denizi’'nde ingiliz donanmasina karsi
yapilan savaglar igin hazir bekletilen 74 toplu bu geminin ismi,*

612 BOA. CB, r. 1776, 3482, 8792, 8839.

613 Bostan, a.g.e., s. 313.

614 BOA. HH. nr. 9658. Isipek, Sehbdz-1 Bahri’yi 1790-91 arasinda 43 zira (32,59 m)
olarak gosterir. Bkz. Cezayirli Gazi Hasan Paga, s. 440.

615 Karal, a.g.m., s. 206.

616 Emsen, a.g.t,s. 8.

617 Tezel, a.ge., s. 651.

618 Sakul,a.g.t, s. 104.

619 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.

620 Emsen, a.g.t,s. 41.
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1810’da tersanedeki yardimc1 kuvvetler arasinda da zikredilmek-

tedir.s?

Sahin-i Derya Firkateyni

1797-98'de Ikinci Mimar Dimitri tarafindan Le Brun'un verdigi
Olctilere gore Karadeniz Ereglisi'nde insa edildi. 53 zira (40,17 m)
boyunda olup bakirla kapliydi. 50 top ve 450 personel kapasitesine
sahipti.®? Bazi kaynaklar bu geminin 53,5 zira (40,55 m) boyunda
bir kalyon oldugunu ve gévdesinin 48.527 kurusa mal oldugunu
one siirerler.®? Ote yandan geminin 1799'da Akdeniz'de Fransa’ya
karg1 olugturulan Osmanli-Rus donanmasinda yer aldig bilin-
mektedir.62* 8 Aralik 1800 tarihinde ii¢ ambarli Selimiye, Kaplan-i
Bahri ve Seddiilbahir kalyonlariyla birlikte personelinden gedikli
ve zabitlerin tayinatlarinin verilmesi istenen gemiler®® arasinda
zikredilen firkateyn 1801-02 listesinde de yer almaktadir. 1801'de
Ankona tarafina gitmekle gorevlendirilen ikinci filo igerisinde
Bedr-i Zafer ve Tiz Hareket firkateynleriyle beraber 50 toplu ve 425
neferli bir patrona firkateyni olarak da gorev almist.®* 8 Mayis
1801 tarihinde gemide bulunan 425 personele yaz dsnemi 6demesi
olarak giinliik toplam 8.577 akge verilmisti. Kis déneminde bu

627

rakam 7.056 akgeye diisiiyordu.

Sehid-i Zafer Kalyonu/Firkate yni
Geminin, 12 Aralik 1796 yih itibariyle tersane limaninda ba-

kir kaplanan bir kalyon oldugu belirtilmektedir.® 13 Nisan 1801

tarihli bir belgeden 6grendigimize gore iki saat siiren gsiddetli bir

621 Noyan, a.g.m., s. 93.

622 Karal, a.g.m.,, s. 207.

623 Alpagut ve Kurtogly, a.ge., s. 31.
624 Sakul, a.g.m., s. 264.

625 BOA. CB, nr. 3407.

626 Sakul, a.g.m., s. 307.

627 Sakul, a.g.t,, s. 492.

628 BOA. CB, nr. 1157.
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firinada Giritli Salih Kapudan'in idare ettigi bu firkateyn gemisi
hasar gormiis ve diimenlerini kaybetmigtir.*?

Sehper-i Zafer Firkateyni

Mimar Antuvan (Antoin) tarafindan, Le Brun’un verdigi 6lgiiler
dogrultusunda 1796 yiinda®® Rodos’ta insa edilen 53 zira (40,17
m) boyundaki Sehper-i Zafer, 50 top ve 450 personel tasiyordu.
Muhtemelen daha 6nceden insa edilip de 1skartaya ayrilan ve
sonradan tamir edilen ya da yeni bastan yapilan gemilerdendi.
Nitekim Korfu donanmasi arasinda ismi gegen bu firkateyn daha
sonra Ankona Kusatmasi’'na katilmaya memur edilmis ve ardin-
dan da 1796 kisinda Trieste’de kalmigt.#' 1799’da Fransa’ya karsi
olusturulan Osmanli-Rus donanmasinda da yer alan,®2 22 Temmuz
1800 tarihinden kisa bir siire énce Trieste’den Istanbul’a dénen
Zeynel Kapudan idaresindeki bu geminin zabitan ve askerlerine
hediyeler verilmesi ve yaralilarinisimlerinin belirlenmesi istenmis-
tir.*® Ayrica gemiye mahzen-i siirb kétibi tarafindan yedek esya ve
edevat verilmesi kararlastinlmigti.®* Gemi, 1801-02'de Tersane-i
Amire'de bulunmaktaydu5®

Sevket-niima Firkate yni

Filip (Philip) Kalfa'nin 1796’da Limni Adasi’'nda inga ettigi 51
zira (38,65 m) boyundaki Sevket-niima bakirla kapli bir gemi olup

629 BOA. HH, nr. 3446-e (13 Nisan 1801).

630 Noyan insa tarihi igin 1779'uisaret eder. Bkz. Noyan, a.g.m., s. 92.

631 Karal, a.g.m, s. 208.

632 Sakul, Sehper-i Zafer ve Biil-heves gemilerinin 1799 yaz1 ve sonbahari boyunca
Ankona Kusatmasrna katilip Trieste taraflarinda dolagtiklarim ve bu arada kar-
silagtiklar1 mali giiglikleri agmak maksadiyla bir yabana tiiccardan 2.250 kurus
borg para temin ettiklerini, bu borca iliskin poligeyi Dersaadete gonderdiklerini
belirtir. Sakul'un ifadesiyle, 1800 yili baharina kadar adi gegen bélgede olan bu
gemilerin maas ve iagelerini 6deme emri alan Ibrahim Afif Efendi hemen Viyanadan
Trieste'ye gegmis, Avusturya tiiccarindan polige kargihig: buldugu 42.296,5 kurusla
Trieste ve Ankona'daki birliklerin bir yillik maaglarim 6deyebilmistir. Bkz. Sakul,
a.g.m.,s. 264, 300.

633 BOA, CB, nr. 6802.

634 BOA. CB, nr. 6865.

635 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.
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50 top ve 450 personel kapasitesine sahipti.®® Sonraki yillarda bir
kaza gecirip batinca, geminin bazi1 malzemeleri kurtarilarak Begdret-
niimd kalyonuyla Tersane-i Amire’ye taginmigt1. Sevket-niimd birinci
ambar, palavra ve sintine olmak tizere {i¢ b6liimden olugsmaktayd.
Direk donanimiarasinda ise kontrababafingo, gabya cubugu, seren,
ana direk, bumba ve civadira bulunmaktaydi Mevcut mithimma-
t1 arasinda aldt-1 servige, roda (100 kulag), girgila-i Osmani, girgila-i
manilla, kandilge-i Osmani, niihds takim, agure kazani, karavana-i kebir,
helvahaine, siizgii, kepge kevgir, sapanl tas, niihds buhurdan, sancak takim
(takim-1 kg, igdret-i sancak ve flama, sancak-1 civadira), takim-1 top (saph
hartug, kursun kapakh fulya, burgu, iistiibeg, lombar kapagi, palanga,
makara ve kanca, hartug), harita, isdret leyh, msf portlant, isdret-i atik,
kavdid-i bahriyye, tulumba, fener-i kig, pusula, finus-1 cebehdne, sikest
ayna, fanus, praketa, iskandil, santuryon, varil, yastik, minder, vezin-i
kantar, lenger-i sandal, lenger-i filika, tulumba-i harik, dhen catal, sandikh
pusula, kirpds-1 bugaz ve tiifekler bulunuyordu.s

1798’de Misir’in Fransizlar tarafindan iggal edildigi haberlerine
kargilik Canakkale’ye gonderilen gemiler arasinda yer alan gemi,
Arnavud Abbas Kapudan yénetiminde bulunuyordu.t®

Daha sonra yeniden inga edildigi diisiiniilen geminin 1801-02
listesinde yer aldig1 goriilmektedir.?*® Korfu’dan dénerken Uzun
Ada civarinda kazaya ugrayan gemi 29 Aralik 1805 tarihi itibariyle
bozulmus; buradan ¢ikan kereste, demir, top, mithimmat ve halat-
larin Istanbul’a nakli istenmisti.*? 11 Nisan 1806’dan 6nce karaya
¢ikarilan s6z konusu malzemeler icin tersaneden gemi gonderilmis

ve yardim igin civar kazalara yazilar yazilmigt1.*¥

636 Karal, a.g.m,,s. 208.

637 Emsen bu bilgilerin kaynagam BO'A. HH. Nr. 4591-A olarak gosterir. Bkz. a.g.t.,
s. 9-10.

638 $akul,a.gt.,s. 105.

639 Tirih-i Cevdet, s. 349-351.

640 BOA. CB, nr. 1747.

641 BOA, CB, nr. 4972.
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Siar-1 Nusret Firkate yni

Antuvan (Antoin) Kalfa tarafindan 1793-94’te Rodos
Tersanesi’'nde inga edilen 51 zira (38,65 m) boyundaki bu firka-
teyn, 50 top ve 450 personel kapasitesine sahipti ve bakirla kap-
lanmamigt:.542

1798’de Misir'in Fransizlar tarafindan iggal edildigi yoniindeki
haberlerin Istanbul’a ulasmasinin ardindan, muhtemel bir Fransiz
baskinina kars1 Canakkale’ye gonderilen gemiler icinde yer alan
gemi Iskenderiyeli Ahmed Kapudan’in idaresinde bulunu yordu.*®
21 Eyliil 1800 tarihinde ihtiyaglarinin tedariki iin Begiktas 6niinde
Nesim-i Zafer firkateyni ile beraber demirli vaziyette bulunan ve
Vezir Tayyar Paga’y1 tagiyan Sidr-1 Nusret,*¢ 1801-02% ve 1810 yihina
ait donanma listelerinde de yer almaktaydi.5%

Tavus-1 Bahri Kalyonu

Govdesi bakirla kapli bir kalyon olup aym zamanda bir kapu-
danegemisiydi (kapudane-i hiimdyiin). 63 zira (47,75 m) boyundaki
82 toplu ve 900 miirettebath gemi, Le Brun tarafindan Terséne-i
Amire’de inga edilmis®’ ve 22 Aralik 1798 tarihinde denize indi-
rilmisti.*® 1801 yil baglarinda Akkirman’da Ziver-i Bahri, Kaplan-t
Bahri ve Bii’l-heves gemileriyle beraber kislayan®® Tavus-1 Bahri,
Kasim 1801’de askeri mithimmat tagimakta kullanilmigti. Zira
Kaptaniderya Gazi Hiiseyin Paga’nin Misir’da Ingilizlerden satin
aldig tiifek ve harbelerin Sayyad-: Bahrikalyonu ile birlikte ii¢am-
barlh topgubagisiMolla Mehmed'in nezaretinde Tersane-i Amire’ye
taginmasinda aktif bir rol oynamigt1.6

642 Karal, a.g.m,, s. 208,

643 akul,a.g.t,s. 105.

644 BOA. CB, nr. 6385,

645 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.
646 Noyan, a.g.m, s. 93.

647 Karal, a.g.m., s. 206.

648 Isin,a.g.e.,s. 154.

649 BOA. CB, nr. 2196.

650 BOA. CB, nr. 8388.
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13 Nisan 1801 tarihinde iki saat siiren siddetli bir irinaya yaka-
landigini 6grendigimiz kapudaneyi de tagtyan gemi ciddi derecede
hasar gormiig, diimeni yerinden kopmus ve diimen ignecikleri
kaybolmugtu.**!

Daha sonraki dénemlerde ne tiir faaliyetler iginde oldugu
hakkinda fazla bir bilgimiz olmasa da yukarida birgok gemi igin
belirttigimiz 1801-02 ve 1810 listelerinde ve 1807 Savag: sirasinda
ismi gegmektedir.

Tayyar-1 Bahri Brik Sefinesi

Rodos Mutasarnfi Murabitzade Hasan Bey’e hitaben yazilan
28 Agustos 1804 tarihli bir hiikiimden 6grendigimiz kadariyla brik
tarzi bir gemi olan Tayyar-1 Bahri, bu tarihte kaza gegirerek hasarh
ve kullanilmaz hale gelince, gemiden kurtarilan alet ve mithimma-
tin, o siralar Rodos’ta inga edilmekte olup Agustos 1804'te denize
indirilecek bir kalyonda kullanilmak iizere Rodos’a nakledilmesi
emredilmigtir.*?

Tevfik-i Huda KalyonwFirkateyni

Muhtemelen 1784'te Isveg’ten satin alinmugt1 . Baz1 kaynaklarda
1790-91 déneminde Cezayirli Hasan Kapudan komutasinda faa-
liyet gosteren 27 zira (20,46 m) uzunlugunda bir firkateyn oldugu
one siiriiliir.®*® 1791 yih sonlarinda gemide bulunan on iki nefer
icin 24 kile piring, 12 kese mercimek ve 36 kiyye zeytinyag: temin
edilmigtir.5%

Inga tarihi ve yeri hakkinda kesin bir malumatimiz olmamak-
la beraber Tevfik-i Hiidd'nin 1796 yilinda kereste tagimak iizere
iznikmid’e (Izmit) gonderildigini 6greniyoruz. Kereste nakli ge-
nelde gekeleve tarzi gemilerle gerceklestirilirdi. Fakat yaklasan
kig mevsiminden 6nce iig ambarh bir firkateyniningasi igin biiyiik

651 BOA. HH, nr. 3446-e (13 Nisan 1801).
652 BOA. CB, nr. 9425.

653 Bostan, a.g.e.,s. 361.

654 Isipek, a.g.e., s. 440.

655 BOA. CB, nr. 2305.
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miktarda keresteye acilen ihtiya¢ duyuldugundan Tevfik-i Hiidd bu

goreve memur edilmigti.®

Tevfik-i [lah Kalyonu

Diger taraftan 1786 yilina ait bilgilerden hareketle Teuf&k-i Ilah
kalyonunun Rodos'ta inga edilen 43 zira (32,59 m) boyunda bir
kalyon oldugunu égreniyoruz. 1786-91 déneminde faaliyet halinde
oldugu anlagilan kalyonun Siivari Abbas Kapudan komutasinda
bulundugu,®” 21 Ekim-18 Kasim 1789 tarihinde ise gemide 9 adet
mirf esir bulundugu‘558 bilinmektedir. Gencer, bu geminin s6z ko-
nusu dénemde 51 zira (38,6 m) boyunda oldugunu, Fethii'l-Fettih
ile benzer fiziksel 6zellikler tagidigim ve personel sayisinin 450
oldugunu belirtir.® 1791 donanma sayiminda da ayn1 mevcutta
olduga anlagilmaktadir.

Muhtemelen sonradan iskartaya ayrilan gemi yeniden inga
edilmis olmahdir. Zirabaziyazarlar geminin Rodos’ta 1798 yilinda
Sehbiz-1 Bahri gemisiyle birlikte inga edildigini 6ne siirer.

Tevfik-niuma Kalyonu

Rodos Mutasarrifit Murabitzade Hasan Bey idaresinde 1803’te
Rodos'ta inga edilip daha sonra Tersane-i Amire’ye gonderilmis
bir kalyondu.®' Resminin ¢izilerek Sultan’a takdim edildigi an-
lagilmaktadir. Resmi géren Sultan, ¢izimin geometrik Olgiiler ile
stitun ve yelken donanimi olmaksizin yapildigini belirtmis, yine
de gizen kisiye bir hediye verilmesini emretmisti. Bununla birlikte
resmin Tersine-i Amire’de muhafaza edilmesine karar verilmistir.
Geminin miihendisine de ayrica bazi hediyeler verilerek diger
miihendis ve mimarlar da tesvik edilmistir.62 Geminin sonraki

656 BOA.CB, nr. 8709.

657 lsipek, a.g.e., s. 392,440.

658 DTA. TER, nr. 31.

659 Gencer, a.ge, s. 27.

660 Tezel, a.g.e., s. 651.

661 BOA. CB, nr. 1335.

662 BOA."-HH, NR. 4579; Emsen, a.g.t., 5. 24.
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durumu hakkinda bilgilerimiz ¢ok sinirh olmakla beraber Ingiliz
donanmasina karg1 1807’de yapilan miicadelede 84 toplu bir gemi
olarak yer aldig1 goriiliiyor.%?

Tilsim-1 Bahri, Sihab-1 Sakib, Ra’d-1 Bahri, Berk-i Hatif,

Sihab-1 Nakib Bomba Firkateynleri/Gemileri

Bu gemilerden Tilsim-1 Bahrive Sihdb-1 Sdkib, 1791-92'de Tersane-i
Amire’de tamir ve techiz edilecek 30 ziralik (22,74 m) bomba fir-
kateynleri olarak ge¢mektedir.®* Bunlardan Tilsim-1 Bahri, 1760'ta
Rodos’ta 41,5 zira (31,45 m) boyunda bir kalyon olarak inga edilmis,
ayn y1l igerisinde 325 kisilik miirettebatiyla Akdeniz’in muhafa-
zasina gonderilmisti ve 1769’da bu sefer Akdeniz ve Karadeniz’'e
gonderilecek gemiler arasinda yer almamigt1.° 28 Za 1180 tari-
hinde 270 personeli ile Erzurumlu Hiiseyin Kaptan komutasinda
bulunuyordu.*¢ 1789-90 donanmasi igerisinde kendisi gibi 33 zira
(25,01 m) boyundaki Sihdb-1 Sdkib, Ra’d-1 Bahri ve Berk-i Hatifbomba
gemileriyle birlikte Yeni T1lsim-1 Bahri Bomba Gemisi olarak faaliyet
gostermigtir. Her li¢ gemi de aym boyutlardaki Berk-i Bahri ve $ihdb-1
Nakab ile birlikte 1790-91'de faaliyetlerine devam etmiglerdir. Bu
tarihte Tilsim-1 Bahri'nin komutasin Siivari es-Seyyid Hiiseyin
Kapudan, Berk-i Bahr'nin Hiiseyin Kapudan, Sihdb-1 Nakib'in ise es-
Seyyid Ali Kapudan yiiriitmekteydi.®’ 1791 y1l1 sonlarinda toplam
23 gemiye erzak takviyesi yapildiginda, Tilsim-1 Bahri'ye gemide
bulunan on bes nefer igin 30 kile piring, 15 kese mercimek ve 45
kiyye zeytinyag: temin edilmistir. Bu rakamlar Ra‘d-1 Bahri’deki
11 nefer icin sirasiyla22, 11 ve 33; Berk-i Hatiftaki 10 nefer igin 20,
10 ve 30 ve son olarak Sihdb-1 Sdkib’daki 12 nefer icin 24, 12 ve 36

seklinde olmugtur.5®

663 Emsen, a.g.t., s. 41.

664 BOA, HH, nr. 9658.

665 Aydin, a.ge.,s. 73, 125,

666 BOA, CB, nr. 11083; Isipek ve Aydemir, 1770 Gesme Deniz Savagt, s. 100.
667 Isipek, a.g.e.,s. 431,441

668 BOA. CB, nr. 2305.
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Tiz Hareket Firkate yni

17z Hareket firkateyni Le Brun’un 6lg¢iileri kullanilmak suretiyle
. Antuvan Kalfa tarafindan 1797-98'de Rodos Tersanesi’'nde inga
edildi ve daha sonra bakirla kapland.. 38 zira (28,80 m) boyundaki
firkateynde 32 top ve 200 personel bulunuyordu.%® 19 Temmuz-7
Agustos 1803 tarihleri arasinda daha ziyade nakliyeislerinde kul-
lanuldig: ve Samsun’dan yiikledigi ham bakin Terséne-i Amire’ye
tagidig1 biliniyor.®”” Nakliye icin gemi personeline 6denecek maag
mik#ar1, Canik’ten gelen ve 850 parca karaagag kerestesi tagiyan
Bahr-i Amik firkateynine ait miirettebatin ticretiyle beraber 19.488

kurus tutmugtu.5”

1800-01'de Ankona tarafina gitmekle gérevlendirilen ikinci filo
icerisinde Sahin-i Derya ve Bedr-i Zafer firkateynleriyle beraber gorev
yapan 32 toplu ve 200 neferli bir firkateyn olarak yer almigt1.5? 8
Mayis 1801 tarihinde gemide bulunan 250 personele yaz dénemi
6demesi olarak giinliik toplam 5.172 akge verilmekteydi. Kis d6-

neminde bu rakam 4.057 akgeye diigiiriilmiigtii.5

Ukab-1 Bahri Kalyonu

Ismine IIL Selim dénemi 6ncesinde 1775'te Akdeniz’e gidecek
on kalyon arasinda rastliyoruz. Bu tarihte 600 kadar miirettebat:
oldugu anlagihyor.#’* Ancak Selim dénemi baglarinda bu eski ge-
minin yeniden inga edildigini anliyoruz. Zira 1789-91 dénemine
ait kalyon masraf defterlerinde Midilli’de yeni inga edilen 45 zira
(34,11 m) boyunda ve Hasan Kapudan’in komuta ettigi bir kalyon
oldugu belirtiliyor.#”® 1790-91'de Cezayirli Karabigak Ali Kapudan

669 Karal, a.g.m., s. 208.

670 BOA, CB, nr. 2293, 2461, 6956, 9424.
671 BOA. CB, nr. 1897.

672 Sakul,a.g.m., s. 307.

673 Sakul, a.g.t.,s. 492.

674 Bostan, a.g.e,, s. 293.

675 lsipek, a.g.e, s. 430, 440.
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komutasinda techizat, personel ve iage temini icin Biiyiikdere’de
bulundugunu greniyoruz.®’

29 Eyliil 1792 tarihli bir belgeden, bu geminin mimarinin fsmail
Aga oldugu anlagihyor. Belgede verilen bilgiye gére, daha 6nceden
Midilli’de Kalonyali Ebubekir Aga tarafindan aym mekanda 51 zira
(38,65 m) uzunlugunda bir bagka kalyon inga edilmigti. Bu ikinci
kalyonun keresteleri oldukga zayiflayip genel yapisi 2-3 yil iginde
kéhnemis oldugundan, gemi tipk1 Ukdb-1 Bahri gibi 45 ziralik (34,11
m) bir kalyona gevrilmisti. Bu déniistiirme isi, tecriibesine binaen
Dergah-1 Alf kapucubagilarindan olup ayni zamanda Midilli Naziri
olan fsmail Aga’ya verilmigti.*””

Akibeti hakkinda fazlaca malumatimiz olmamakla beraber,
1793-94 itibariyle Ukib- Bahri kalyonunun hortumlarinin eskidi-
gini ve Tersane-i Amire Tulumbacibagisi tarafindan yenilendigini
biliyoruz.®’®

Yuhibb-i Said Firkate'yni

Gemi hakkindaki bilgimiz ¢ok kisithdir. 25 Eyliil 1796 tari-
hi itibariyle kendisinin Iskenderiyeli Hasoni (Hasan) Kaptan’in
idaresinde bulundugu, goniillii ve zabitan igin tayinat verilecegi
belirtilmektedir.5™

Zafer-i Himaytin Kalyonu

Bu konuda ulagabildigimiz malumat, s6z konusu kalyonun
1793'te Tersane-i Amire’de insa edilip ayni y1l igerisinde denize
indirildiginden ibarettir.®

Zafer-kusa Korveti

1796'da Le Brun tarafindan Tersane-i Amire’de inga edilen 37
zira (28,04 m) boyundaki bakir kaph geminin 26 topu ve 200 per-

676 BOA. HH, nr. 10011.
677 BOA. CB, nr. 2335,

678 BOA. CB, nr. 1913, 9621.
679 BOA.CB,nr. 4294.

680 Emsen, a.g.t,s. 13.
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soneli bulunuyordu.®®' 30 Haziran 1800 tarihli belgeden aym yil
icerisinde Seyydr-1 Bahri, Sehbdz-1 Bahri ve Asdr-1 Bahri kalyonlari
ile birlikte tefris edildigi®® anlagilan Zafer-Kiigd'run ismi yukarida
bahsedilen listelerde gegmekle beraber, gemi 1807’de Ingilizlerle
olan savaga 34 top kapasitesiyle istirak etmigti.®

Ziver-i Bahri Kalyonu

1k defa 24 Ocak 1752'de 55,5 zira (42,07 m) boyunda bir kalyon
olarak inga edilmis, 1769'daki Akdeniz ve Karadeniz'e gonderilecek
donanma arasinda yer almigh.®® Zilkade 1176’da Ahmet Kaptan
komutasinda bir patrona kalyonu olarak karsimiza gikar ve bu
tarihte kendisine yiyecek-igecek takviyesi yapilir. Gemide 30 adet
mir{ reis bulunmaktadir ve personel olarak da 525 kigi mevcuttur.*
Daha senraki yillarda muhtemelen feshedildigi ve bu isimde yeni
bir geminin inga edildigi anlagiiyor. Buyeni gemi, 1796-97 yihinda®¢
Midilli Tersanesi’nde inga edilmigti.®” Geminin mimar1 Ahmet Hoca
Kaptan, Fransiz gemi miihendisi Le Roy’un &grencisi olmugtu®®
ve ayni zamanda tersanede miihendis olarak ¢alismaktaydi. 53
zira (40,17 m) uzunlugundaki gemi bakirla kaplanmigt. Uzerinde
68 top ve 700 miirettebat tagiyabiliyordu. 15 Subat 1801 tarihinde
kapudane maiyyetindeki donanma gemilerinden Tdvus-1 Bahri,
Kaplan-1 Bahri ve Bil'l-heves ile birlikte Akkirman’da kiglamigt1.5®
1801-02’de tersanede kullanimda olan Ziver-i Bahri, Marmara’da
ingilizlere karg1 verilen savasta pasif vaziyette bekletilmis ve daha
sonra 1810 listesinde yardimc donanma arasinda yer almisti. Bu
geminin bir resmi Mahmud Raif Efendi’nin kitabinin sonunda

681 Karal, a.g.m.,s. 208.

682 BOA, CB, nr. 6801.

683 Emsen, a.g.t.,s. 41.

684 Aydin,a.ge.,s.69,125.

685BOA, CB, nr. 7127; Isipek ve Aydemir, a.g.e.,s. 99.

686 Noyan, insa tarihi olarak 1752 yilini verir. Bkz. Noyan, a.gm., s. 92.

687 Karal, a.g.m.,, s. 206.

688 Kazim Gegen, “Miihendishane-i Bahri-i Himéayan”, Diinden Bugiine Istanbul
Ansiklopedisi, c. 6 (Istanbul, 1994), s. 14.

689BOA. CB, nr. 2194.
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yer almaktadir ve burada 70 toplu olarak gosterilmektedir. Ayrica
uzunlugu da Fransiz 6lgiisiiyle 59,5 pik olarak verilmektedir.*®

Baz1 gemiler hakkindaki bilgimiz oldukga kisith kalmaktadir.
1801 yilinda dért hat gemisi, alti firkateyn ve 14 gambotun Rus Viz-
amirali F. F. Usakov’un komutasina verildikleri anlagihiyor. Bunlar
icinde ismini bildigimiz firkateynler Hiiseyin, Abbas,*** Zeynel, Sii-
leyman, Kerim ve Ahmed’ den miitegekkil iken, korvetlerin arasinda
Mustafa, Hiiseyin, Ali Bey ve Mehmed gemileri bulunmaktayd1.%?

Yukarida isimleriyle belirttigimiz gemiler yaninda isimlerini
bilmedigimiz, ancak inga yeri, uzunlugu, mimar gibi bazi bilgilere
ulagtigimiz gemiler de vardir. Bunlar arasinda 1803’te Bodrum’da
inga edilenbiri 63 zira (47,75 m), digeri 55,5 zira (42,07 m) boyunda
iki kalyon vardi. Gemlikte 1790’da 51 ziralik (38,65 m) bir firkateyn,
1792’de 55ziralik (41,69 m)bir kalyon, 1800 ve 1803'te 59 zira (44,72
m) boyunda iki kalyon inga edilmigti.

Limni‘de 1798 ve 1803 yillarinda iki ayri firkateyn yapilmigt.
Midilli’de 1790’da 45,5 zira (34,48 m), 1791’de 51 zira (38,65 m)
(Konyali Ebubekir tarafindan) ve 1794’te 53,5 zira (40,55 m) olacak
sekilde ii¢ kalyon inga edilmigti.*®

Silistre’de 1791’de bir firkateyn inga edilirken, 1794’te diger
bir gemi de inga hdlinde bulunuyordu. Aym y1l Canakkale dolay-
larindaki Biga Kemeri'nde 45,5 zira (34,48 m) uzunlugunda bir
firkateynin yapim1 Hact Emir Mehmed Aga g6zetiminde devam
ediyordu. 1793'te Ganakkale’de Iznikli Osman Bey idaresinde 56,5

690 Mahmud Raif Efendi, Osmanl: imparatorlugu'nda Yeni Nizamlarin Cedveli, Arslan
Terzioglu-Hiisrev Hatemi (ed.), (Istanbul, 1988). Bilgi iin kitabin ekler kismina
bakiniz. Feza Giinergun, “Osmanli Ol¢ii ve Tartilaninin Eski Fransiz ve Metre
Sistemlerindeki Esdegerleri: [lk Kargilagtirmalar ve Cevirme Cetvelleri’, Osmanl
Bilimi Arastirmalart II (Studies in Ottoman Science II) (Istanbul: Istanbul Univer-
sitesi Edebiyat Fakiiltesi Yayini, 1998), s. 25.

691 Bu gemi muhtemelen Abbas Kaptan gemisiydi. Mehmed isimli bir kalyoncu bu
gemide bir topu yerinden oynatmaya gahsirken goziinden yaralanmigvebuyiizden
kendisine 1792-93'te 10-25 akge ihsanda bulunulmustu. Bkz. BOA. HH, no. 8905.

692 Otto von Pivka, Navies of the Napoleonic Era, s. 214.

693 Alpagut ve Kurtoglu, age., s. 31; Emsen, agt, s. 11.
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zira (42,82 m) bir kalyonun yapimi1 devam ediyordu. Bu kalyonun
miman Yozep ve burgucusu ise Yorgaki idi.** Rodos’ta 1790'da
47,5 zira (36 m) boyunda bir kalyon inga edilmgti. Sinop’ta 1791
ve 1803 yillarinda baz firkateyn ve kalyonlar inga edilmisti. Yine
Sohum’da 1795'te bir ve 1800’de ise iki yeni kalyon yapilmigt.

Yukarida bahsedilen tersanelerde inga edilen biiyiik gemiler
yamnda 1790 yilinda Tuna donanmasi igin salope, duba®* ve kayik
gibi kiigiik nehir gemileri de inga edilmigti.®* Bunlardan bagka
Inegollii Numan Bey tarafindan kesin olarak bilmedigimiz bir
tarihte Kalas’ta 31,5 zira (23,87 m) boyunda bir korvet yapimina
girisilmis, gemi tamamlanmadan 6nce mimarhayatim kaybedince
Tersane-i Amire’den baz1 gemi insacilar bu gorev icin bélgeye
gonderilmiglerdi. Geminin boyu 6 zira (4 m, 54,8 cm)kadar uzatil-
mig ve tamamlanmasinin ardindan tersaneye goénderilerek kereste

nakliyesinde gorevlendirilmigti.*’

Yine Midilli’de bir korvetin inga edildigini biliyoruz. Dergah-i Ali
Kapucubagis1**® ve Midilli Mutasarnfi El-Hac Ismail Aga tarafindan
Defterdar Efendi’ye hitaben kaleme alinan 11 Agustos 1798 tarihli
yazidan anladigimiz kadariyla ingasj, denize indirilmesi ve donatil-
masi fermanla emredilen bu gemi 11 ay igerisinde tamamlanmusti.
Boyu, tagidigi top ve personel konusunda bilgi verilmeyen gemi-
nin daha sonra El-Hac Mustafa Kapudan’in adamlan tarafindan
Tersane-i Amire’ye teslim edildigi belirtiliyor. Gemide kullanilan
kogusluk cam kerestesi Midilli ve Kazdag: bélgelerinden temin
edilmisti. Ayrica belgede, merkezi hazinenin para gondermemesi

694 Emsen, a.g.t, s. 11-15.

695 ‘Duba, yiik tagimak ve kopriilere ayaklik yapmak gibi genel hizmetlerde kullanilan
ahsap veya sacdan yapilmis araglardir. Bke, Zaloglu, Gemici Dili, s. 110.

696 Alpagut ve Kurtoglu, a.g.e., s. 31.

697 Karal, a.g.m, s. 209.

698 Bazi1 gemi yapimcilarina kapucubags, mirimiran, pasa gibi unvanlar bahsedilebi-
liyordu. Bkz. Sinan Yakay, Karadeniz Ereglide Tersaneciltgin Tarihi ve Tersaneci
Agular, s. 82.
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nedeniyle cevre kdylerden borg alinmasi yoluna gidilmesinden de
yakinilmaktaydu.5®

Yabanci Ulkelerden ve Tuccarlardan
Satin Alinan Gemiler

Osmanli tersanelerinde inga edilen gemilerin yan sira yabanci
tilkelerden ya da tiiccarlardan satin alinmak suretiyle temin edilen
gemiler de vard1. $u unutulmamahdir ki, ileride bahsedecegimiz
hediye edilen veya savasta ele gegirilen gemilerle birlikte bu di-
saridan gelen gemiler, Osmanl Devleti’nin diinyadaki teknolojik
gelismeleri takip etmesi ve uygun bulunanlari transferi konusunda
onemli bir vasita olusturuyordu.

Gemi satin alimi III. Selim 6ncesinde de vardi L Abdiilha-
mid devrinde 6nceleri Fransa’dan, daha sonralari ise ingiltere ve
Isveg’ten gemi satin alimi s6z konusu olmustu. Satin alinan alt
bakir kapli bir Ingiliz gemisine 5 Subat 1784'te sancak gekilmesinin
ardindan memnun oldugunu Cezayirli Gazi Hasan Pasa’ya ileten
L. Abdiilhamid, Isveg’e ait bir geminin de onlar giicendirmemek
icin satin alinmasini emretmisti. Hasan Paga’nin s6z konusu Isveg
gemisinin pek de ise yaramayacag yoniindeki diisiincesine ragmen,
gemi kendisinin 1srar {izerine Tersane Emini tarafindan 71 kese
akgeye satin alinmigti. Ayrica bir bagka ingiliz gemisi de 100.000
kurus verilerek donanmaya dahil edilmigti”® 1776-91 arasinda
Ingiltere’nin Osmanl Devleti nezdindeki biiyiikelgiligi gorevini
yliriiten Robert Ainslie’nin kaleme aldig1 12 Ocak 1778 tarihli bir
mektupta da biri Danimarkali, digerleri ise isvegli denizciler olan
Anthony Hayes, Throsten Christians, Nils Johnson, Peter Sunbar,
Bewn Ulsen ve Jens Williamson’un Londra Limani’ndan ¢itkarak
Istanbul’a gittikleri ve yolculukta kullandiklar1 bir Ingiliz gemisini
orada sattiklari belirtilir.7"

699 BOA. KK, nr. 5734.

700 Fikret Saricaoglu, Kendi Kaleminden Bir Padisahin Portresi: Sultan I. Abdiilhamit
(1774-1789), s. 181.

701 NA.FO/261,nr. 3.
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1784 yilina ait bir bagka raporda, Osmanli vezirinin son za-
manlarda Danimarka Saray1’nin temsilcisi olan Mr. Humphry
isimli Ingiliz bir tiiccardan hafif bir firkateyn satin aldigin belirtir.
Onceki ismi Lord Thurlow olan bu silahl gemi, Londra’da teghiz
edilmis bir Compos Fransiz firkateyni idi. Izmir’de yaklagik 400
demir top, 200 fig1 barut, biiyiik halatlar ve gomana zincirleriyle
yiiklii olarak bekleyen gemi, Babiali tarafindan i¢indeki malzeme
ve silahlarla birlikte satin alinmigti. Raporun yazarina gore bu
gemimuhtemelen Cezayirlilere ya da Tunuslulara hediye edilmek
amaayla satin alinmigti.”

Istanbul’da bulunan Robert Ainslie’nin ingiltere’deki Carmart-
hen Markisi'ne (Marquis of Carmarthen) yazdig1 9 Ekim 1784 tarihli
mektubunda, ikisi 50’ser, biri ise 26 top kapasiteli iig Ingiliz gemi-
sinin Istanbul’da satisa gikanldig belirtiliyordu.™

10 Kasim 1784’te Istanbul’da 30-50 top kapasiteli bes giiglii
ingiliz gemisi satiga sunulmugtu. Bunlar igerisinden Ispanyol-
lardan ele gegirilen bir gemi ile eski bir Hindistan gemisi tersane
tarafindan satin alinmigt1.”

1780’lerin ortalarindan itibaren Osmanl sularinda faaliyette
olduklarim bildigimiz Mazhar-1 Hiddyet, Mazhar-1 Saadet ve Dad-1
Hakk gemileri de Ingiltere’den satin alinan gemiler arasindaydi.
Mazhar-1 Hiddyet, 1784'te Akdeniz’e gonderilecek gemiler listesinde,
Ulgiinlii Hasan Kaptan komutasinda 300 personeli olan Mazhar-1
Saadet ve 325 mevcutlu Ddd-1 Hakk ile birlikte 275 mevcutlu bir
kalyon olarak yer almaktaydi”® Ancak 1786 kalyon defter bilgi-
lerinde Mazhar-1 Hiddyet'in 33 zira (25,01 m) boyunda bir firkateyn
oldugu ve tipki Ddd-1 Hakk firkateyni gibi ‘Ingiliz’den satin alindigr’
belirtilirken, 1790-91'de ise Sermet Reis komutasinda 35 ziralik
(26,53 m) bir gemi olarak faaliyet gosterdigi ifade edilmekteydi.”®

702 NA. FO 78/5, 5. 18-19 (10 Subat 1784).
703 NA. FO 261/1, nr. 22.

704 NA. FO 261/1, nr. 22, s. 209.

705 Bostan, ag.e., s. 310-312,

706 lsipek, a.g.e., s. 393, 430, 440.
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Mazhar-1 Hiddyet firkateyni 26 Eyliil 1790’da Karadeniz’de yapilan
catigmalarda biiyiik bagar1 géstermis ve geminin siivarisi Sermet
Mehmed Kapudan’a beg kollu yaldizli sim gelenk, yine kaptan ve
zabitana 500 kurug, 300 nefere de 1.000 kurus atiyye verilmigtir.
Ayrica 1791 yih sonlarinda gemide bulunan oniig nefer igin 26 kile
piring, 13 kese mercimek ve 35 kiyye zeytinyag temin edilmigtir.””
Ay gérevde bagarili olan Mazhar-1 Saadet’in kaptan1 Karabagh Sii-
leyman Paga’ nin hafidi enderundan ¢gckma Mehmed Bey Kapudan’a
bes kollu yaldizli sim gelenk, kaptan ve zabitaruna 500 kurug, 400
neferine de 1.000 kurug; Ddd-1 Hakk’in siivarisi Nasuh Kapudan’a
bes kollu yaldizli sim gelenk, kaptan ve zabitanina 400 kurug, 315
neferine ise 800 kurus atiyye verilmigti.”®

Bu arada 1789-90 Osmanl1 donanmas: gemileri listesi igerisinde
37 zira (28,04 m) biiyiikliigiinde bir firkateyn olarak kargimiza gikan
Mazhar-1 Saadet igin diigiilen bir notta, Siileyman Pagazdde Mehmed
Bey komutasinda oldugu ve tipki diger iki gemi gibi ‘Ingiliz’den
satin alindigy’ belirtilmektedir.’” 1793-94 yilina ait bir belgede
geminin eskiyen hortumlarmm Tersane-i Amire Tulumbacibagisi
tarafindan yenilendigi belirtilir.”® Ddd-1 Hakk ise 1791-92 yilina ait
Osmanl kayitlarinda kalafatlanacak, preslenecek ve yaglanacak
gemiler arasinda ‘43 zira (32,59 m) boyunda bir Ingiliz firkateyni’
olarak ge¢mektedir.”

1 Kasim 1796 tarihinde gedikli ve zabitan i¢in ekmek talep edi-
len Mazhar-1 Hiddyet,”* 22 Subat 1799’da Akdeniz’e ¢ikacak gemiler-
den Mazhar-1 Saadet ile birlikte amilmaktadir ve her iki gemi igin bu
tarihte 250 kantar (14.113 kg) barut talep edildigi gériilmektedir.”®

707 BOA. CB, nr. 2305.

708 Ahmed Cavid, Hadika-i Vekayi, s. 130, 131.

709 {sipek, a.g.e., s. 430.

710 BOA. CB, nr. 1913.

711 BOA.HH. nr. 9658.

712 BOA. CB, nr. 11753.

713 BOA. CB, nr. 5532. Tezel de 1785t e Ingiltereden iki firkateyn satin alindigini, bun-
larin Mazhar1 Saadet ve Dad-s Hakk olduklarini belirtirken Mazhar-1 Hidayetten
bahsetmez. Tezel, a.g.e.,s. 649.
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Yine bir Ingiliz belgesine gore imparatorluk yanllarina (muhte-
melen Fransiz) ait 26 toplu bir salope gemisi Tersane-i Amire tara-
findan satin ahnmugt1.”* Sir Robert Ainslie ise Carmarthen’e yazdig
1 Mayis 1788 tarihli mektubunda, 6nceleri bir Fransiz korveti iken
daha sonra Phoenix ismi verilen 36 toplu bir firkateynin Kaptan St.

Barbe tarafindan Osmanlilara satildigin belirtir.”*?

1Mart 1789'da Babaali, ingiliz tiiccarlarin getirip satisa sunduk-
lan iig adet silahli gemiyi toplam 22.000 sterlin kargiliginda satin
almigt. Bunlardan ikisi yapilan son savagta ele gegirilen Fransiz
gemileriydi. Digeri ise 6nceden Camilla Sloop olup yeniden onanlan,
Ingiliz donanmasina ait bir gemiydi.”® 15 Mart 1789’da Osmanlilar,
Ingiliz tiiccarlarindan iki yabanc1 gemiyi daha satin aldilar. Bunlar-
dan biri nakliye gemisi olarak kullanilacak biiyiik bir Isve¢ gemisi
iken, oldukga giizel goriiniimlii olan digeri Amerikan yapimi bir
savag salopesiydi. Bu, s6z konusu tiiccarlarin Osmanhlara sattiklan

doérdiincii gemi oluyordu.””

1789-90 yihina ait bir hatt-1 hiimayfinda Ingilizlere ait 46 top-
lu bir firkateynin donanmada kullanilmak iizere satin ahnmak
istendigini, ancak toplarn test edilmesi sonucunda donanmaya
fayda saglamayacaklari anlagildigindan alinmaktan vazgecildigi

belirtiliyordu.”®

Karal, Korfu’nun fethi sirasinda Fransa’dan satin alinan gemiler
arasinda bakirla kaph, 43 zira (32,59 m) boyunda, 40 toplu ve 250
personel kapasiteli Nimet-i Hiidd isimli bir korvet bulundugunu,
fakat pek de iyi durumda olmadigini séylerken,”*® Giileryiiz bu

geminin 1792 yilinda inga edilmis ve Rus donanmasindan gani-

714 NA. FO 78/8 (25 Eyliil 1787),s. 197.
715 NA.FO 78/9, s. 118.

716 NA.FO 78/10,s. 53.

717 NA.FO'78/10, s. 71.

718 BOA. HH, nr. 8083 (1789-90).

719 Karal,a.g.m., s. 209.
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met olarak ele gegirilmis bir firkateyn oldugunu iddia eder. Diger
taraftan Cevdet Paga aym gemiyi kalyon olarak tasvir eder.”

Bir arsiv belgesinden’ hareket eden Gencer, Osmanl Devleti’nin
1790-91 yilinda Hollanda’dan alt1 adet savas gemisi satin almak
iin elgisi vasitasiyla miizakerelere bagladigini ve bunun ilk defa
Osmanl Devleti’ninyabanci bir iilkeden savag gemisi alma tegeb-
biisii oldugunu belirtir. Hollandal tiiccarlar, heniiz limanlarindan
hig disar1 gtkmamug 60-70 toplu beg gemi ile sadece bir kez digar:
¢ikan 60 toplu bir geminin satigin1 temin edebileceklerini séyle-
mislerdir. Ayrica, bu gemilere ilaveten limanlarindan gkmas: pek
de kolay olmayan bes gemi daha oldugunu, ancak bunlarin ciddi
bir tamirattan gegmesi gerektiginden hazirlanmalarinin uzun sii-
rebilecegini de eklemiglerdir. Belgede bu gemilerin ancak Osmanh
limanlarina gelmesi ve dikkatli bir incelemeden gegirilmesinden
sonra satin alinabilecegi de belirtilmektedir.”? Miizakerelerin bu
agsamadan sonraki seyri hakkinda yerli kaynaklarda herhangi bir
bilgiye rastlayamadik. Ancak Hollandal1 Ron van Maanen’in Hol-
landa argivlerinden sagladig1 baz: veriler genel gidigat hakkin-
da bilgi vermektedir. Buna gére Osmanlilar, 1790 yil1 baharinda
Hollanda Elgisi'ne 60-80 toplu ii¢ gemi satin almak istediklerini
sOylediklerinde, elgi buisin zor oldugunu, ¢iinkii Hollanda donan-
masinda yeterince savag gemisi olmadigin ve yeni gemi yapimi
igin yatinmlar yapildigini belirtir. Yazar, Ingiliz Elgisi’ne de aym
talep yoneltildiginde resmi kanaldan degil de tiiccarlar vasitasiy-
la daha az topla donatilmug vasat bir geminin satilabileceginden
bahseder. Hollanda Elgisi Osmanlilarin istegini yetkililere ulagtir-
mak igin elinden geleni yapacagin belirtir ve bu konuda olumlu
rapor yazacagin s6yler. Nitekim Fagel’e yazarak durumu bildirir.
Satma isini gergeklegtirecek tliccarin bulunmamas: durumunda
kendisinin konuyla bizzat ilgilenebilecegini, ancak gemilerin 5-6
yasim gegmemesi gerektigini sdyler. Hollanda hiikiimeti bu konuda

720 Abmet Giileryliiz, a.g.e, s. 98; Tarih-i Cevdet, s. 349-351.
721 BOA. CB, nr. 6055.
722 Gencer, a.g.e.,s. 57.
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isteksizdir ve kesin bir cevap vermeden bir oyalamasiirecine girer.
Osmanlilar ise Hollanda Elgisi'nden defaatle cevap beklerler. O da
mektuplarla bu durumu tilkesine iletir. Béyle bir teslimat isleminin
Istanbul’da degil de Ispanya Limam’nda miimkiin olabilecegini
belirtirler ki bu da kabul goriilmeyecegi tahmin edilebilecek bir
yaklagimdur. Ustelik gemiye ayr, toplara ayr iicret isteneceginin
bildirilmesi gibi konular giindeme geldikge Sultan’in 6fkesi her
gecen gilin artmaktadir. Sonug itibariyle, iyi bir ticret teklif edilme-
sine ragmen One siiriilen biktiric1 sartlar Osmanllarin bu talepten
vazgecmelerine sebep olmustur.”?

15 Ocak 1791 tarihli Defter-i Miihimmdt-i Firkateyn-i Miibdyaa-i
Ingiliz Siivér-1 Osman Kapudan baghkli belgeden anladigimiz ka-
danyla Ingiltere’den ya da Ingiliz tiiccarlardan bir firkateyn satin
alinmugti. Satin alinan gemi Osman Kapudan’in idaresinde bulunu-
yordu. Geminin yelken, seren, gomana takimlari, top ve silahlarinin
durumu ve yedek malzemeleri-gibi konular s6z konusu belgede
ayrintili olarak gosterilmektedir.”?*

1793 yilina ait bir Ingiliz belgesi ise 6nceleri bilhassa [zmir ile
yapilan ticaret sirasinda tiiccar gemisi olarak kullarulan iki Fransiz
gemisinin Osmanlilara satildigini ve artik Osmanl bayragi altinda
faaliyet gosterdigini belirtmektedir.”

Mart 1793 tarihli bir takrirde Babiali'nin Ingiltere Elgisi vasi-
tasiyla Ingiltere’den bazi kalyon ve firkateyn gemileri talep ettigi
ifade edilir. Osmanlilar 6ncelikle Tersane-i Amire’deki ¢izim ve
olgiimlere (arsin hesab1) uygun olarak inga edilmis, 47,5-50 zira
(36-37,5 m) uzunlugunda, yas! ii¢ yildan az, bakirla kapli, tam
techizatli, tizerinde 14-15 top tagiyan bir deneme firkateyni satin
almak isterler. Halihazirda bu 6zelliklere uygun bir geminin ol-
mamas! durumunda eldeki diger seceneklere bakabileceklerini

723 Ronald van Maanen, “A Turkish Attempt to Buy Dutch Warships in 1790-17917,
2008. (warshipsresearch.web-log.nl/warships/files/turkishsell PDF). Ayrica Os-
manllarin Hollandave Ingilizlerden bu talepleri igin bkz. BOA. HH, nr. 9210.

724 BOA. D.BSM-TRE, nr. 15211.

725NA.FO 78/14,s.223.
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sOylerler. Bu satin alinacak geminin en azindan 45 argin (34,11 m)
olmas, bakirla kapli, en fazla 3 yasinda ve elgiye verilen resim
ve cizimlere uygun olmasi gerektigi belirtilir. Firkateynin fiyat1
Osmanl idarecileriyle Ingiliz Biiyiikelgisi arasindaki pazarliklar
sonucunda tespit edilecektir. Béyle bir geminin de hélihazirda
mevcut olmamasi durumunda, ingasi igin Ingilizlere muayyen bir
siire verilecektir. Miizakerelere bagh olarak firkateyn yerine bir
kalyon da inga edilebilirdi. Test firkateyni igin Ingiliz Biiyiikelgisi'ne
25.000 kurus verildi ve o da istenen gemiyi en kisa zamanda temin
etmek i¢in elinden geleni yapacagin belirtti. Ayrica 15 Mart 1793’te
Fransizca olarak kaleme aldi§1 yazida gemiyi temin edememe-
si durumunda paray1iade edecegini belirtiyordu.”® Yazigmalarin
sonucunu bilmiyoruz. Ancak sonraki gelsmeler gemi satin alimu
goriismelerinin devam ettigini gosteriyor.

Sonraki yillarda da Osmanli Devleti’nin yabanca tilkelerden
gemi satin alma girisiminde bulundugu anlagiliyor. Subat 1803’te
Reis Efendi, yine Ingiliz Biiyiikelgisi vasitasiyla ingiltere’den
Kizildeniz’de kullanilmak tizere 18-30 toplu iki savas gemisi si-
paris etmisti. Bunun miimkiin olmamas: durumunda, bu 6zellik-
teki gemilerin Osmanli Devleti dahilindeki Ingiliz tebaadan satin
alinmasina izin verilmesi talep edildi.””

IIL Selim déneminde Akdeniz ve Karadeniz’de ticari mal ve
personel tasimada kullamilmak iizere tiiccar gemileri de satin alindi.
Boylelikle tiiccar gemilerinin sayisi da artiga gecti.”

Hediye Olarak Gonderilen Ya da Savaslarda
Ele Gegirilen Gemiler

Yeni padigahin tahta gikigini tebrik etmek ve bagliliklarini bil-
dirmek igin gesitli devletidarecileri tarafindan hediye olarak gon-

726 1. Hakki Uzungarsili, “Ondokuzuncu asir baslanina kadar Tiirk-Ingiliz miinasebatina
dair vesikalar’, Belleten, c. 13 (1949), s. 582-583.

727 NA. FO 78/39,s.25.

728 Mahmud Raif Efendi ve Nizdm-1 Cedide Dair Eseri, s. 58.
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derilen gemilere, gemi modellerine ya da rakip devletlerle yapilan
savaglarda ele gegirilen ve Tersane-i Amire’ye getirilen gemilere
derastliyoruz. Muhtelif iilkelere ait bu gemi ve gemi modellerinin
tersanedeki uzmanlarca incelenmesi, gemi teknolojisini takip etmek

agisindan da oldukga 6nemli olacakt.

Karal'in bildirdigine gére Fas Sultanu Mevlana Muhammed
1789da tahta yeni gikan III. Selim’e hediye olarakiki korvet gemisi
gondermisti. Her ikiside 31 zira (23,49 m) boyunda olan gemilerden
biri 24, digeri ise 22 topluydu.”” Ayn yila ait bir hatt-1 hiimdytndan
hareket edersek bu sayinin daha fazla oldugunu gériiriiz. Zira
buna gére 1789 yrlinda Fas Sultani, Tersane-i Amire’ye dort gemi
ve 1.000 kantar (56.452 kg) barut géndermisti. Fas Sultan1 ayrica
kendisine ait bazi koleleri tersanede galismak tizere azat etmis,
Mekke ve Medine’deki fakirlere de muayyen miktarda para yardimu
yapmugstl. Tiim bu faaliyetlerinde kendisine bagh komutanlardan
Tahir bin Abdiilhak’ ve baz1 atabegleri gérevlendirmigti.”

Fas Hakimi tarafindan génderilen gemiler arasinda firkateyn
gemilerinin de yer aldigin1 14 Subat 1790 tarihli bir belgeden anliyo-
ruz. Ciinkii bu tarihte tersanede inga edilen bir kalyonla Sinop’tan
gelenbir bagka kalyon ve Fas Hakimi’nin génderdigi firkateynlerde
kullamlmak tizere doktiiriilecek maden toplu plankete demirlerinin
Tersdne-i Amire Reisi tarafindan, maden toplarin ise Siiratciyan
Naziri’'nin gozetiminde eski tersanedeki yuvarlak igshdnesinde
doktiiriilerek teslim edilmesi istenmigti.”!

Istanbul’ daki Ingiliz elgisi Robert Ainslie’nin kendi tilkesinin Di-
sigleri Bakani'na (Secretary of State) yazdig1 raporda, Fas Sultani’mun
II1. Selim’e hediye olarak génderdigi her biri 24 top tasiyan iig
sebek gemisinin 9 Eyliil 1789 tarihi itibariyle tersaneye ulastig1
belirtilmekteydi. Gonderilen bu gemilerin ¢ok giizel olduklar, iyi

729 Karal, a.g.m., s. 209.
730 BOA. HH, nr. 8686.
731 BOA. CN, nr. 5832.
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donatildiklan ve onlardan bir tanesinin 4deta bir hazine degerinde
oldugu belirtiliyordu. Zira bu son gemide degeri 3 milyon kurusu
bulan bir hazine de bulunmaktaydi ve Osmanlh Saray1'nakatki sag-
lamak tizere génderilmigti. Ayni raporda Ruslardan ele gegirilmis
bir gemi ile dort Cezayir sebek gemisinin de Osmanh donanmasini
giiclendirmek iizere Canakkale’ye ulaghgindan bahsedilmekteydi.”

Hediyeler arasinda, gemi modellerine / maketlerine de rastla-
mak miimkiindii. Nitekim, Ingiltere Elgisi Sidney Smith 1799'da
[stanbul’a geldiginde III. Selim’e Kral III. George’un hediyelerini
sunma firsat1 bulmugtu. Bu hediyeler arasinda Royal Geor ge isimli
bir hatt-1 harp gemisinin modeli/ maketi de bulunuyordu. Bu model
gemiyle birlikte, deve sirtinda tasinmaya miisait piringten yapilmg
12 adet 3 puntluk (1,36 kg) portatif top ile baz1 deniz savaglarini
gosteren tablolan da getirmigti.”

1787-92 Osmanli-Rus Savagi'tun heniiz ikinci ayinda 66 toplu
Maria Magdalina isimli 1785 Ingiltere yapimu Slava Ekateriny sinifi
bir geminin biiyiik bir firtina sonucunda 13 Eyliil 1787 tarihinde
direk, civadira ve diimenini kaybettigi, Bogaz’a siiriiklendikten
sonra da karaya oturarak Tiirklere teslim oldugundan bahsedil-
mektedir. Geminin kaptani Benjamin Teesdale (Tisdale, Tisdall),”*
gemiyi havaya ugurmak yerine Tiirklere teslim olmay tercih ettigi
icin Amiral Ugakov tarafindan gérevden alinmigti. Yine Rus kay-
naklarina gére, Fransa’nin Toulon Tersanesi'nde J. M. B. Coulomb
tarafindan inga edilerek 1781’de denize indirilen 32 toplu Brune,
yeni ismiyle Le Briun firkateyni 1799 yilinda Korfu’da Ruslarin
eline gectikten sonra Osmanl Devleti'ne teslim edilmigti.”* Otto
von Pivka, bu geminin 28 toplu bir Fransiz firkateyni oldugunu,

732 NA. FO 78/10 (22 Eyliil 1789).

733 Tom Pocock, A Thirst for Glory: The Life of Admiral Sir Sidney Smith (Londra:
Pimlico, 1998), s. 81.

734 R. C. Anderson, “Britishand American Officers in the Russian Navy”, Marinerss

Mirror, c. 33, Cambridge, 1947, s. 26.
735 Tredrea ve Soazev, a.g.e., 5. 268-269, 312-313.
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Korfu’'nun ele gecirilmesinin ardindan 2 Mayis 1799'da Osmanh
komutanlarindan Abdiilkadir Bey tarafindan ganimet olarak dev-

ralindiin belirtir.”

Ingiliz Biiyiikelgisi Charles Arbuthnot tarafindan 26 Haziran
1806 tarihinde kaleme alinan bir bagka raporda Justice ismindeki
bir Fransiz firkateyn gemisinin Misir’in tahliyesi sirasinda Ingi-
lizler tarafindan Osmanlilara teslim edildigi ve Kaptan Pasa’nin
bu gemiye bindigi belirtilir.”>’ Bu bilgi diger baz1 kaynaklarca da
desteklenmektedir. Clowse’nin bildirdigine gore Justice isimli 48
toplu (ayn1 yazar bagka bir yerde 40 olarak verir) bir gemi, 64 toplu
Causse ve 26 toplu eski bir Venedik firkateyni ile birlikte Osmanhlara
verilmisti”*® Anderson 30 toplu Montaue’'nun Osmanh Devleti’'ne
verilen tigiincii firkateyn oldugunu vurgular.”® William James ise
muhtemelen eskiden bir Osmanl korveti olan Heliopolis'in tekrar

Kaptan Pasa’ya devredildigini belirtir.7*
Keiti Papers’da konuyla ilgili bagka isim ve agiklamalar da yer

almaktadir. Akdeniz’deki Ingiliz Donanmas: Komutani George
Keith Elphinstone, Foundroyant/ Valette’den Navy Board’a hi-
taben yazdig1 30 Kasim 1801 tarihli mektubunda Iskenderiye’nin
teslim oldugu tarihte bu limanda bulunan Fransiz gemilerinin isim
ve degerlerini zikreder. Bunlar iginde Ingilizlere ve Osmanlilara

verilen gemileri de ayn ayn belirtir.”*

736 Otto von Pivka, a.g.e,s. 214.

737 NA.FO78/50 (26 Haziran 1806).

738 William Laird Clowes, The Royal Navy: A History, c. 4 (New York, 1996), s. 458.
739 R.C. Anderson, Naval Wars in the Levant (1559-1853) (Liverpool, 1952), s. 391-392.
740 William James, The Naval History of Great Britain, c. 3 (Londra, 1886), s. 93.

741 Christopher Lloyd (ed.), The Keith Papers, c. 2 (Londra, 1950), s. 358-359.
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Tablo 12. 1801'de Iskenderiye Limanr’'nda Ele Gegirilen Fransiz Gemileri

Majestelerinin Hizmetine Verilenler
Egyptienne' £23.663-0-0
Regenerée, simdi Alexandria £16.771-13-6

Tiirklere Teslim Edilen Gemiler

Justice £€17.095-2-2

Mantou £9.607-1-0

Hatul Bey? (Halil Bey olmal) £2.365-10-6 _
Morngo Balerie £2.593-12-8

Salabet-niima . £4.465-19-3

Kaynak: Christopher Lloyd (ed.), The Keith Papers, c. 2, 1950, s. 358-359.

Tiirklere verilecek gemiler arasinda ismi gegen Hatul Bey ve
Saldbet-niimd'nin zaten Tiirklere ait gemiler oldugu anlagiliyor.
Ancak Misir Seferi’'nde Fransizlarca ele gegirildikten sonra tekrar
kurtarilmalar1 da muhtemeldir. Daha 6nceden de tartigtigimiz gibi
Salabet-niima gemisi 1795-96'da Tersane-i Amire’de inga edilmigti
ve 1801-02 listesinde de yer almaktayd1.”# Dolayisiyla tabloda be-
lirtildigi gibi aslen bir Fransiz gemisi degildi. Diger taraftan ismi
gecen Hatul Bey'in Halil Bey olmas1 muhtemeldir ki zaten Cevdet
Paga’nin listesinde Halil Bey korveti olarak yer almaktadir.”

*  Bu Fransiz gemisi, Temmuz 1798-Kasim 1799 arasinda Toulonda insa edilmis ve
aym yil icerisinde denize indirilmisti. 2 Eyliil 1801 tarihinde Iskenderiye'nin ele
gegirilmesiyle birlikte Fransizlardan alinmugti. Bkz. Rif Winfield, British Warships
in the Age of Sail 1793-1817: Design, Construction, Careers and Fates (UK: Seaforth
Publishing, 2010), s. 134.

742 Karal, a.g.m,, s. 209.

743 Tarih-i Cevdet, s. 349-351.
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Osman tarihi, yapisi geregi, bilim ve teknoloji tarihi, siyasi
tarih, iktisat tarihi ve sosyal-kiiltiirel tarihle ilgili aragtirma yapmak
isteyen bilim adamlarina oldukga genis bir veri yelpazesi sunu-
yor. Bu genis yelpazeden derlenen verilerin sunumunda tercihen
farkl agiklama y6ntemlerine bagvurulabilir ya da bazi disiplinler
6n plana ¢ikarilabilir. Bizim buradaki yaklasimimiz, bir denizcilik
teknolojisi tarihi galismasiolarak ele alinabilecegi gibi, cok disiplinli
bir alan olan bilim ve teknoloji tarihi icinde de degerlendirilebilir.

18. yiizyilin sonlarina gelindiginde Osmanl1 deniz teknolojisinin
durumunun nasil bir déniisiim gegirdigini ortaya koymaya ¢alis-
tigimuz bu eseri kaleme almamizin sebebi, 'kegfedilmemis’ olani
bulmaya ¢alismanin getirdigi bir motivasyon yaninda, 18. ytizyil
sonlarimin cémertge barindirdig: eski ve yeni arasindaki gerilim,
dalgalanma ve gitgellerin cazibesinden bagka bir sey degildir.

17. ylizy1hn ortalarindan itibaren baglayip gitgide sistematik hale
gelen yelkenli gemilere gegis siireci, muhtelif faktorler nedeniyle
zaman zaman hizlanan, yavaglayan ya da siirtincemede kalan bir
seyir izledi. 1770"teki Cesme yenilgisi bir taraftan biiytiik bir sok
yaratirken diger taraftan modernlesme hareketleri 6ncesinde cid-
di bir motivasyon saglad: ve Osmanlilara kendi potansiyellerini
gorme firsat1 verdi.

III. Selim dénemiyle birlikte yeni tarz yelkenli savas gemileri
bir plan dahilinde insa edilmeye baglandi. Bunun igin bir¢ok fer-
man ¢ikarildi. Ug ve iki ambarh kalyonlar, firkateynler, korvetler,
salopeler, gambotlar, ates gemileri ve diger kiigiik gemiler Os-
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manl donanmasinin gehresini degistirirken, gegmis yiizyillarda
donanmanin belkemigini olusturan, neredeyse biitiin biiyiik deniz
zaferlerini kazanan emektar ve bagarih kadirgalar ise deniz tek-
nolojisindeki yeni gelismelerin ve dengelerin de etkisiyle sadece
tali gorevlerde kullamlan sayilan sinirlandirilmig gemiler héline
geldiler. Insa edilen yeni gemiler modern toplarla donatildilar
ve Osmanlh donanmasim1 Akdeniz ve Karadeniz’de bir kez daha
caydina bir giig héline getirdiler. Yenilenmig Osmanl donanmasi
1787-91 arasinda Rusya’y: piiskiirtmeyi bagarirken, daha sonra
Misir'in iggali sirasinda Fransizlara kars: ingiltere ve Rusya’y1
yanina alarak bagarli bir sinav verdi. Bu vesileyle 1798-1801'de
Maisir’a asker ve silah taginmasinda énemli bir lojistik gii¢ haline
geldi. Ayrica eski giiciinde olmasa da 1806’ da ingilizdonanmasina
kars1 Marmara’da verilen savasta bir direng noktas1 olusturdu.

Yeni gemiler sadece Osmanl tersanelerinden gelmiyordu. Ya-
bana tilkelerden ya da yabana tiiccarlardan gemi satin almak da
donanmay gliglendirmek icin bagvurulan yontemler arasindaydi.
Ayrica Fas Sultani 6rneginde oldugu gibi hediye olarak gonderilen
gemiler de mevcuttu. Disanidan su veya bu sekilde temin edilen
gemiler, savaglar sirasinda ele gegirilen gemilerle birlikte Osmanh
denizcilerine yabanc1 gemi teknolojilerini inceleme, mukayese etme
ve daha iyi gemiler yapma firsatin1 da veriyordu.

Hig siiphesiz yapilan bu faaliyetler birtakim idari diizenleme-
lerin sonucuydu ve donanmanin gehresi bu sayede biiyiik oranda
degismekteydi. Osmanh deniz giicii bir taraftan bagh bagina 6nemli
bir faktor olarak yiikselirken, diger taraftan giivenlik, asker ve
miihimmat sevki, malzeme nakliyesi, finansman, disiplin ve iage
teminindeki roliiyle kara kuvvetlerinin gelismesine de 6nemli
katkilarda bulunmaktaydi.

Diinya 6lgeginde degerlendirdigimizde gemi inga sekt6riiniin
18. ytizy1l sonunda diinya ¢apinda yasadig1 aslinda ‘geleneksel bir
zanaat’tan "yan-bilimsel’e dogru uzanan bir gegis siireciydi ve tam
anlamiyla ‘bilimsel’ yéntemlerle islemiyordu. Bir bagka sekilde ifa-
de etmek gerekirse, diinyada deniz teknolojisi agisindan 1700’lerin
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basindan sonuna kadar meydana gelen degisim ve doniisiimler
‘devrimsel’ diyebilecegimiz bir farklilasmay1 getirmiyordu. Bunun
i¢in bir sonraki yiizyil ve buhar dénemini beklemek gerekecekti.
Dolayisiyla Osmanl denizciliginin gergeklestirdgi reform ve tek-
nolojik gelismeler kendi igerisinde atilan ‘uzun adimlar’ olarak
gortinse de diinya 6lgeginde ’yari-bilimsel’ kategoride yer aliyordu.
18. ylizy1l sonlarinda gemi ingasinda ve denizcilikte kullanilan
temel hammaddeler bakimindan Osmanlilarin pek de sikinti gek-
medikleri anlagihiyor. Aksine kereste, bakir, halat, demir ve kursun
gibi kalemlerde kaynaklarin yeterli diizeyde oldugu ve baz1 du-
rumlarda kereste ihracina da izin verildigi goriilmekteydi. Zaman
zaman malzeme temininde yaganan problem ve gecikmeler daha
ziyade faaliyetlerin yogunlash§ seferberlik donemlerinde ortaya
gakmaktaydi Normalde bir gemi ingasina yetecek kereste saglamak-
la gorevli bir bolgeden iki gemilik kereste istenildiginde boyle bir
durumla karsilagilabiliyordu. Ancak, Osmanlilarin modern gemi
ve denizcilik teknolojilerini yasadigi hammadde sikintis1 yiiziinden
takip edemedigi ve diger diinya giiglerinin gerisinde kaldig1 tezi,
18. yiizy1l sonu itibariyle ciddi bir haklilik pay1 tasimamaktadir.

Dénemin en garpic gelismelerinden biri 1792-93’ten itibaren
gemilerin suya temas eden kisimlarinin bakir levhalarla kaplan-
maya baglanmasiydu. [k bagarili denemeler yaklagik otuz yil 5nce
Ingiltere’de gergeklestirilmisti. Bu teknoloji ahsap gemilere 6nemli
takviyeler getiriyordu. Gemileri, ahgsab1 kemiren ve ¢iiriiten deniz
canlilarindan koruyor, geminin siiratini artinyor ve dolayisiyla
yolculuklar kisaltiyordu. Ayrica geminin seyrini kolaylastiriyor ve
kalafatlama malzemelerini bir arada tuttugundan tamirat siirelerini
uzatarak bakim masraflarini diisiiriiyordu.

Gemilerin her iki tarafina yerlestirilen toplarin sayis1 ve menzili
ile deniz savaglarinin sonucu arasindadogrudanbir oranti oldugun-
dan bu alanda da 6nemli ilerlemeler saglandi. Toplar gogunlukla
Tersane-i Amire/Mam(ire Karhéanesi’'nden ve Tophane-i Amire’den
temin edilirdi. Toplarda kullanilan mermi ve giilleler ise Tersane-i
Amire’de ya da Galata Tophanesi'nde imal edilirdi. Mermer, gra-
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nit, agir taglar, metal yuvarlaklar, zincirli giilleler, demir gubukla
baglanmus giilleler, tiztim salkimi, bes delikli pagavralar ve maden
toplu mikraslar Osmanh gemilerinde kullanilirdi. Mermer giilleler
genellikleMarmara’daki adalardan, giillelik demir Bulgaristan’daki
Samakov’dan ve Selanik’teki Praviste’den temin edilirdi. Ayrica,
bilhassa Fransa ve Ingiltere gibi iilkelerle kurulan ikili iligklerin bir
sonucu olarak buralardaki top ve yardimc mithimmat konusundan
da haberdar olurlar ve gerektiginde satin alirlard.

Teknolojiden ziyade edebiyat alanini ilgilendiren bir bagka
ilging konu da gemilerin isimlendirilmesiydi. Bir geminin isim-
lendirilmesinde son sozii padisah s6ylerdi. Padisah, geleneksel
olarak kaptaniderya ya da diger bir tist diizey yetkili tarafindan
hazirlanarak kendisine sunulan isim listesinden birini bizzat tercih
edebilecegi gibi, bu isi ad1 gegen yetkililere de birakabilirdi. Bir
geminin isimlendirilmesinde, geminin finansorii, baskin fiziksel
ozellikleri (rengi, kig ya da gévde bigimi, islevi ve gorevi) goz
oniinde bulundurulurdu. Hamasi ve destansi isimler, vahsi/yir-
tic1 hayvan isimleri, ilahi yardima atif yapan, cihadi ¢agnigtiran,
Miisliimanlar cesaretlendirirken hasimlarinin kalbine korku salan
isimler en popiiler gemi isimleri arasindaydi. Bazi durumlarda ge-
minin savas ya da ticaret gemisi olmasiyla da alakal: olarak estetik
ve mitolojik isimler de kullanilabilirdi. Ayrica geminin yapildig1
yore ya da 1skartaya ayrilmig ve bozulmus kohne bir geminin
ismi yeni yapilan gemilere verilebilirdi. IIL Selim déneminde Ug¢
Ambarli Selimiye yapilincaya kadar sultanlarin, kaptan pasalarin,
diger komutanlarin ve mekanlarin isimleri gemilere verilmemisgti
ya da ¢ok nadirdi.

Halig’te Rhodé bagkanlhigindaki Isvegli miihendisler tarafindan
bir kuru havuzun yapilmas: dénemin bir bagka 6nemli teknolojik
gelismesiydi. Gemilerin kuru ortamda inga ve tamirine imkan
saglayan ve giiniimiizde 3 no.lu havuz olarak bilinen tesiste birgok
Osmanli gemisi inga edildi. Bu havuzun sularinin bogaltiimasinda
kullanilmak iizere buharla galisan bir tahliye makinesinin satin
alinmas ya da kiralanmast igin Ingiltere ile miizakereler yapildi.
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Bu girisim kisa vadede sonug vermese de, Avrupa’da da pek yaygin
olmayan bu teknolojiyi takip etme beceri ve istekliligini géstermesi
agisindan oldukga énemli bir géstergeydi.

Ingaatlar tamamlanan kalyonlarin yeni bir metod kullanilarak
denize indirilmesi bu dénemde giindeme geldi. Fransiz gemi mii-
hendisi Le Brun’un Osmanlilara tanttigi bu yontem ilk defa Arslan-1
Bahri kalyonuna uygulandi ve bagarili oldu. Gemi gévdesinin
lumboz seviyesine kadar havuzda kuru ortamda inga edildikten
sonra, denize indirilerek geri kalan kisimlarinin denizde tamam-
lanmasini1 6ngoren bu yeni metod, gemilerin tamamlandiktan
sonra suya indirilmelerini ya da tamir zamaninda kizaklara kon-
malarini gerektiren eski yontemin yerini aldi. Daha fazla sayida
is¢inin yogun bir gekilde calismasini gerektiren eski yéntemin,
indirme iglemi sirasinda gemi kerestelerinin ¢g6kmesi tiiriinden ciddi
riskleri vardi Halbuki gelecek kirk yil boyunca kullanilacak olan
bu yeni yontem geminin taban keresteleri {izerine binen basinci
diisiirmekle kalmiyor, isci sayisin1 asagilara gekerek ekonomik
yiikii de azaltiyordu.

Bu 6nemli gelismelerden bagka Osmanli donanmasin bir biitiin
olarak ilgilendiren tesis ve makinelerle ilgili calismalar da yapil-
maktaydi Gemi capalarininimali i¢in tasarlanan lengerhine, gemi
modellerinin ve ¢izimlerinin yapildi§1 enddzehdne bu dénemde
yapildi. Gemi direklerini yerlerine takmak iizere monte mekaniz-
malar1 kullanilmaya baglandi. Gemilerdeki yanginlar1 séndiirmede,
su ve sintinelerini bogaltmada kullanilmak tizere ates tulumbasi ad1
verilen mekanizmalar benimsendi. Gemilerde merkezi bir mutfak
ve iage sistemi olugturularak, gemi personelinin yemek aligkanlik-
larina bir diizen getirildi. Béylece daha fazla mekén bogaltilarak
eklenecek yeni toplar i¢in alan agilmis oldu.

Gemiseyrialaninda da 6nemli adimlar atild1. Seyahat sirasinda
seyir defteri ya da seyir jurnali ad1 verilen kayitlarin tutulmas gelene-
gi baglatild1. Ayrica gemi kaptanlarindan yeni idari diizenlemeleri
(kavdid-i bahriye) iceren defterler ile Piri Reis'in Kitdb-1 Bahriye'sini
gemide bulundurmalar ve kendi gozlemleriyle bu kitaba katkida
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bulunmalan istendi. Gemide kullanilan alet ve edevat arasinda
deniz derinligini 6lgmeye ve deniz tabaninin tag-kum yapisini
Ogrenmeye yarayan iskandil, kum saati (saat-i rik), yeni gizilmis
mubhtelif haritalar, tahkim edilmisg stratejik bolgeleri gosteren hari-
talar, rub’ tahtas:, pusula, gonye (g0nye maa tahta), kare pusula (¢dr
kiige pusula), pergel (pergdr-1 tdm), biiyiik boy resimli kiire (musavver
kebir kiirre-i semd), bir gesit giines saati ya da irtifa tahtasi (akrebli
ve ibreli basite-i dfaki), Avusturya yapimu bir gesit hareketli pusula
(miiteharrik nemgekdri pusula) ve seyir, gemi inga ve deniz ticaretiyle
ilgili muhtelif kitaplar yer almaktayd1

Osmanli deniz teknolojisinin modernlesme siirecine girmesinde
yabanci uzmanlarin da 6nemli katkilar1 olmustu. Bilhassa gemi
inga ve indirme yontemleri, kuru havuz yapimi, yeni alet-edevat,
arag-gereg imali ve yeni hammadde kullanim: konusunda ciddi
katkilarda bulunan yabanci miihendis, teknisyen ve ‘oficyaller’
ayn1 zamanda Osmanl denizcilerine yeni seyir aletleri, gemi ma-
nevralari, top kullanma ve harp taktiklerigibi konularda da egitim
verdiler. Bu teknik katkilar Osmanlilarin Misir’1 isgal eden Fransiz
kuvvetlerine kargi modern bir donanmayla savasa girebilmelerini
saglad1

IIL. Selim’in izledigi uluslararas: denge politikasin1 dikkate
almadan 18. yiizyilin sonlarinda meydana gelen bu teknolojik ge-
lismeleri anlamlandirmaya ¢alismak yetersiz olacaktir. Takip ettigi
diplomatik ve siyasi manevralar, Avrupa’run 6nemli bagkentlerine
gonderdigi daimi elgilerden aldig1 raporlar ve tavsiye mektuplan
sayesinde Istanbul vasifl yabana subaylar, miihendisler ve teknis-
yenler igin bir cazibe merkezi haline geldi. Selim’in ‘vasifli uzmana
yiiksek ticret politikasi’ ylesine etkiliydi ki, resmi kanallarla ya
da ikili anlagsmalarla payitahta gelen yabanci uzmanlar yaninda
iilkelerinden bagimsiz gekilde bireysel olarak, grup ya da aile
halinde vasifh-vasifsiz birgok kisi mubhtelif gérevler i¢in bagvuruda
bulundu. Bu durum Osmanlilara genis bir yabanci insan yelpazesi
arasindan segim yapma imkani sagliyordu. Ise bagladiktan sonra
zaman zaman diisiik ya da diizensiz iicretlerden sikdyet etseler de
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kendi tilkelerinde ayni is karsii§inda aldiklarindan ya da Osmanh
Devleti mensuplarindan daha fazla ticret aliyorlardi. Osmanh
topraklarinda para kazanmak igin Miisliiman olma vakalar1 da
nadirattan degildi. Islam’1 nigin sectigi sorulan bir Hiristiyan doktor,
Osmanlilar arasinda para kazanmak igin bu sekilde hareket ettigini,
onlar i¢in bundan daha biiyiik bir iltifatin olamayacagini bildigini
sOylemisti. Tabii olarak tiim ihtida vakalarinin bu gekilde oldugu-
nu soylemek gergekgi olmaz. Yabanclarin denizcilik ve donanma
islerinde istihdaminda ‘meritokrasi’ ya da liyakat, belirleyici bir
kriterdi. Zira Osmanl yetkilileri vasif gerektiren iglere bagvuran
ya da kendisini vasifl1 géstermeye ¢alisan vasifsiz kisileri ya da
sarlatanlar1 dinlerine bakmaksizin uzaklagtirmiglardi.

Sultan Selim’in yabanci istihdam1 konusunda izledigi politika
uzun vadede birbiriyle gelisen iki 6nemli sonug getirecekti. Once-
likle, deniz ve kara ordularinda kullanilan teknolojilerde istihdam
edilen yabanci sayisinin gitgide arttig diistiniildiigiinde Avrupa’ya
teknoloji ve know-how olarak bagimlilik siirecinin ilk ipuglarini
verdigi sdylenebilir. Her ne kadar bu durumun olumsuz sonuglar:
kisa vadede etkisini hissettirmemigse de s6z konususiireg, Osmanl
Devleti’nin kapisin1 uzun vadede kontrol edilmesi gitgide gticle-
sen yabana etkisine agik hale getirmistir. Diger taraftan, farkli bir
bakis agisiyla ele alindiginda meseleye daha iyimser yaklasmak da
miimkiin olabilmektedir. Nitekim sayilar1 giinbegiin artan yabanci
uzmanlar ve benimsenen yeni teknolojiler, gelecegin yerli gemi inga
miihendis, mimar ve tersane gorevlilerinin egitim ve yetigtirilmesi
i¢in verimli bir platformun olugmasina zemin hazirlamisti. Bazi
yabanci uzmanlar deniz ve kara okullar biinyesinde agilan teorik
ve pratik sahalarda miistakbel yerli uzmanlara dersler vermisti.

Ayrnica, Osmanl tebaasindan olan Miisliiman ya da gayrimiis-
lim zanaatkarlar usta-cirak iligkisi icerisinde kendi mesleklerinin
inceliklerini 6grenme, eksiklerini tamamlama ya da kendilerini ge-
listirme firsati bulmusglardi Daha 6nceden yabancilarin yiiriittiigi
projelerde galisarak isi 6grenen Abdiilhalim Efendi ve Vasil Kalfa
bu konuda giizel birer 6rnektir. Mithendishane bagmiihendisi ve
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hocasi olan Abdiilhalim Efendi, 1821-25 yilinda Manol Kalfa ile
birlikte ikinci kuru havuzu inga etmigti. Diger taraftan Osmanh
tebaasindan Vasil Kalfa, 1857-70 arasinda bir bagka kuru havuzu
inga ettnig ve ilk yapilankuruhavuzun 1874-75 yillarindaki genisg-
letilme galigmalarinda bulunmugtu.

Yabanci uzmanlarin getirdigi yeni metod ve teknikleri kendi
birikim ve tecriibeleriyle birlegtirerek farkli agilimlar yapan yerli
isimler de vardi. ismail Kalfa/Halife (Tersine-i Amire bagmiman),
Hammaéamizdde Ahmed, Giilgen Bey, inegél]i.i Numan Bey, Ahmed
Hace, Seyyid Mustafa Hoca ve Konyal Ebubekir bunlardan sadece
birkagiydi. Sonraki yillarda yerli gemi inga miihendisleri ya da
mimarlar biiyiik iglere imza attilar. Miihendis Mehmed Efendi ve
Mimar Mehmed Usta, Sivastopol bombardimani sirasinda efsane
héline gelerek ‘Gazi’ unvan verilen ve 64,48 m boyu, 128 topu ve
1.830 kisilik personel kapasitesiyle kendi zamaninin en biiyiik ge-
milerinden biri olan meghur Mahmudiye kalyonunu inga etmiglerdi.
Ayn yil igerisinde ad1 gegen Mehmed Efendi ve Mimar Hasan
Kalfa 64 toplu Serefresin firkateynini tamamlamigti.

AslindaOsmanlilarla Avrupahlar arasindaki teknoloji aligverisi
her zaman tek yonlii gergeklesmiyordu. Yabana teknisyenler de
hizmetleri sirasinda zaman zaman Osmanllarin birikimlerinden
yararlaniyorlardi. Muhtelif Osmanl tersanelerinde 112 adet irili
ufakli gemi inga eden Fransiz miihendis Le Roy, Tiirk gemileri-
nin ‘tabanlarinin’ ‘mitkemmel’ oldugunu ve yapacag gemilerde
bunlan model olarak kullanacagini belirtmis ve bu konuda Eton
isimli yoneticiye giivence vermigti.

Osmanlhlarn, Avrupa’da gelisen deniz teknolojisini ve teknik
bilgiyi takip etme yol ve yontemleri agag yukar diinyadakidiger
deniz giigleriyle paralellik arz ediyordu. Temel bilgi ve istihbarat
kanallar1 diplomatik temsilci ve elgiler ile bunlarin kontroliinde
cahiganiicretli aracilardi. Kendi tilkesi tarafindan rakip iilkeye gén-
derilen ya da bagimsiz olarak oraya giden subay ve miihendisler
de bilgi aktariminda dnemliydiler. Diger teknolojik takip kanal-
lar1 arasinda ele gegirilen ve hediye olarak gonderilen gemilerin,

-330—



— OSMANLI VE MODERNLESME —

gemi enkazlarinin ve su altindan dalgglar vasitasiyla gikartilan
gemi ve top pargalarinin incelenmesi gibi hususlar da 6nemli bilgi
saglayabiliyordu. Ayrica yabanci liman ya da tersanelere gemiler
gondererek rakip donanmalardaki gemi sayis), gemilerin top do-
nanimy, inga ve tamir imkéanlan gibi hususlarda istihbari bilgiye
ulagilabiliyordu. Giivenilirlikleri nispeten ihtiyatla karsilansa da
gezgin ve tiiccarlarin yaziliya da s6zli gézlemleri de dikkate ali-
niyordu. Osmanhlarin bu kanallardan biiyiik bir kismini zaman
zaman kargilagilan zorluklara ragmen bagarilh bir gekilde iglettikleri
ve bilgi topladiklar1 anlagihiyor.

Sonug itibariyle, tiim bu gelismeler Osmanlilarin Avrupa’da
deniz teknolojisi alaninda meydana gelen gelismeleri takip etmede
istekli oldugunu gostermektedir. III. Selim’in bu amacini gergek-
lestirmede bir dlgiiye kadar bagarili oldugu da sylenebilir. Diger
taraftan, IIL Selim’in trajik bir sekilde tahttan uzaklagtinlmas,
Kabakg1 Isyan, Balkanlardaki Sirp Ayaklanmas, Arabistan’daki
Vahhabi Isyani, vergi édemeyi reddeden Pazvandoglu, Tepede-
lenli, Tayyar Paga ve Cezzar Ahmed Paga gibi dyanin ya da eyalet
yoneticilerinin ¢ikardigi isyanlarin bu dénemdeki modernlesme
hareketlerini olumsuz yénde etkiledigi belirtilir. Buna bir de bii-
rokrasinin reformlara katilma ya da bu ¢abalara ayak uydurmadaki
yavaglig1 ya da isteksizligi de eklenince III. Selim Dénemi’nin ger-
ceklestirilen tiim yeniliklere ragmen beklenen atilimi yapamadig:
anlagilmaktadir.
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GENISLETILMIS KAYNAKCA
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EK-A

KALYON-I CEDID ZiRA-1 ELLIBES BUCUK (19 Z 1197)

Kalyon-1 cedid zira-1 elli bes buguk (19 Z 1197)

Bodoslama-i bag-1 kalyon 10
tilii 9

kalinlig1 14 parmak

eni 16 parmak

Pare-i bodoslama-i ba-1 kalyon 20
talii 9

kalinli$ 14 parmak

eni 16 parmak

Asdar-1 bodoslama-i bas-1 kalyon 20
tialii 9

kalinligr 14 parmak

eni 16 parmak

Akreb-i bas-1 kalyon 10
talii 10

kalinhigr 16 parmak
eni 14 parmak

Kanad-t kalyon 10
talii 8,5

kalinli g1 13 parmak
eni 14 parmak

Pare-i kanad-1 kalyon 10
talii 8,5

kalinhig 12 parmak

eni 14 parmak

Piragol-1 akreb-i kig-1 kal yon 20
dalimin talii 4,5

ayagmn talii 6

kuruzu 30 parmak

eni 14 parmak

kalinlig1 14 parmak

Bodoslama-i kig-1 Kalyon 5
talii 15

kalinltgr 14 parmak

eni 24 parmak

Asdar-1 bodoslama-i kig-1 kalyon 5
talii 15

kalinh 13 parmak

eni 20 parmak

Karina-i kalyon 30
talii 16,5

kalinh@ 14 parmak
eni 16 parmak

Asdar-1karina-i kalyon 20
tulii 16,5

kalinhigr 12 parmak

eni 16 parmak

Biikme ¢atal-1 kalyon 20
talii 9

kalinln 12 parmak

eni 12 parmak

kuruzu 24 parmak

Siirme ¢atal-1 kalyon 20
tilii 8

kalinlhigu 11 parmak

eni 11 parmak

YEKUN
KITAAT
200+70+230 = 500

Kaynak: BOA. Cevdet-Bahriye, nr. 10252 (19 Zilhicce 1197/15

Kasim 1783).




EK-B

OSMANLI DONANMASINDA KULLANILAN ATES
TULUMBASI HORTUMLARININ EKiPMANI

Miiceddeden hortum

Adet Isim

Kabyon-1 Bahr-i Zafer

Kapudane-i Hiimdyin Asdr-1 Nusret

Patrona-i Hiimdyin Feyz-i Hiida

Riyale-i Hiimdyiin Inayet-i Hakk

Kalyon-1 Ukdab-1 Bahri

&Y LR LS LRSS ES)

Kalyon-1 Fatih-i Bahri

Kalyon-1 Bed-i Nusret

Firkateyn-i Hiima-y Zafer

Firkateyn-i Nesim-i Zafer

1
1
1 Firkateyn-i Mazhar-1 Saadet
1
1

Firkateyn-i Besir-i Zafer

15
Tamir olunan ondort kita tulumbalarim miifredati beyan olunur
144 piring tas
2.400 piring ¢atal
2.040 piring burmal mesarlar
480 piring pullan
820 lehim i¢in nigadir ve kalay
7.180
1.580 piring agizhklar ve eklemeler
8.400 , | kavisli
1.300 demir-i ham
1.250 komiir
19.984
3.000 sandik ayak ve kollart




4.400 usta yevmiyesi

4.400 kalfa yevmiyesi
3.000 beha-i nakkas ve sair
34.784

*beheri 62 kurug

*14 kita tulumba

* 14 kita tulumbalarin beheri 6 25er kurustan 869 kurus

Onbes adet hortumlarin miifredat masarifi beyan olunur

180 beha-i kavisli

30 behd-i revgan-1 ardig
55 beha-i revgdan-1 zeyt
67 behd-i revgan-1don
27 ' beha-i revgan-1 sem’
270 beha-i iplik

150 iistadiye

2.399

*toplam 300 kulag

*beheri 8 kurus

*15 kita hortumlarin beher kulag: 8 kurwustan, 300 kulaci 2.400 krs

14 kita tulumba ile 15 kita hortumlarin toplam masrafi 869+2.400 = 3.269
kurugtur. Onceden ddenen 100 kurus buradan ¢ikarihirsa 2.269 kurus toplam

masraf vardir.

Kaynak: BOA. Cevdet-Bahriye, nr. 1913 (1208 /1793-94).




EK-C
FIRIN KESIF DEFTERI

Mahall-i mezkir iizerine etrdf-1
Bakir kaplanacak donanmé-y seldsesi 2 zira kaddinde tas duvarl,
hiimdytn kalyonlarinin iktizd eden tug | iizeri sakafa miisavi olunca

diimen inecikleri ve tug zebanlari imali | neccdrkari parmakhkl: biriinu

igiin furun inga olacag: mahalde turdb | kanatl, deritnu kosesine taht: tahta
memlii olmagla zemin-i sdireye beddr | doseme ile etraft tahta kaplama ve
oluncaya kadar hafr ve mahall-i dhara | kapiyr miistemi dldt vazi igiin sagir

nakliyesi mahzenli, iizeri bild tahta sik mertek
ile kiremid puside sakafh bir aded
Titlen 10 kapulu furun inga olunacak mahal
Arzen 10 ingasi
Kadden 1,5
Tilen 13
4.500 Arzen 13
101.400

Sakaf-1 mezkar vasatina taht:1 2.5 ziva kaddinde kargir rihtim, etrdf-1 seldsesi
kaba tahta ¢ikinca kdr gir duvarly, deriinu etrdft senk-i dtesi bahalusundan bir
zira kaddinde zarli ve deriinu vasati niihas izabe iciin miidevver ve maadas:
kezalik od tasindan dosemeli, on tarafi inad tugla tabir olunur devriyle
miidevver kemerli ve demir kiris vaziyla iizerine kezdlik tugladan kubbeli

ve gomlekgi gamurundan .... ve Horasan kgreg ile kargir kapulu deranu Isveg
demirine rabt iciin kirigli ve on tarafi miicef oluk vaziyla niihds izdbe ve isdgds
ictin dokiim ocagi misillii kargir furun ingast.

Talen 2.5
Arzen 2.5
Kadden maa temel 4.5

2.000

Salifu’z -zikr furun oniinde taht: rihtimls kiifegi tastan miitemezzic dégeme
insast

Tillen 6
Arzen 5
Kadden 1 .

23.400

Kaynak: BOA. Cevdet-Bahriye, nr.11292 (16 Cemaziyelahir
1212/6 Arahk 1797).



EK-D

Ba emr-i hazreti kapudan pasa ldris Képudan marifetiyle Galatada Efreng
tiiccarindan miibayaa olunan Santo zebanlt makaraha-i miitenevvianin
defteridir

Makara Tiirleri Adet Birim (Kurus)
Demir sabanlt ii¢ dilli makara 2 12

Demir sabanli iki dilli makara 2 10

1ki dilli kancal makara 8 28
Kancali torno makara 7 35

Demir sabanli makara-i bastika 1 5
Kancali'makara palanga-i giiverte 7 10

Uger dilli makara-i vasat 3 112

Ikiger dilli makara-i vasat 3 9
Makara-i torno 12 36

Iskota makara 3 12
Palanga-i borina-i makara 2 2
Makara-i bastika 1 3
Makara-i miitenevvia 36 108
CEMAN 87 adet 283 kurug

Kaynak: BOA. Cevdet-Bahriye, nr. 2287 (1212/1797-98).




EK-E

Havz-1 kebirin sdhil taraflarinin dosemesine iktiza eden kaziklamalarinin
kereste ve mismarlarinin defteridir

Gerek mege ve gerek giirgen car koge
Ve beher kogesi 8.5 parmak olarak iktiza eden siitun .... 550

Mikdar-1 mezkirdan tersane ziratyla on yedi zira olarak ... 110

Rifa talii on bes zira olarak ....150

Rif a talii on iki zira olarak ....150

Rifatiliion zira olarak .... 140

Rif a tersane ziratyla tiilii sekiz zira olarak car kige ve beher kogesi 7 parmak
olarak siitun .... 200

Kaziklarin kusaklamasi iciin kezalik ¢ar koge ve beher kégesi 5.5 parmak olmak
tizre siitun ... 150

Iskele ve zir-i sedde doseme iciin iktizd edecek enva-1 kereste ....400

Iki parmak eninde kaplama iciin elvah-1 cam... 200

Ingd-1 mezkdreye iktiza eden envd-1 mesamir 20 kantar

Kaynak: BOA. Cevdet-Bahriye, nr. 5791 (1215/1800-01).



EK-F

TERSANE-1 AMIRE VE RODOS'TAKI 55 VE 47 ZIRA
BOYUNDAKI KALYONLAR iCIN TOP

Top Tirii Miktari (kita) Uzunlugu (karis) | Agirhg (kiyye)
Kebir 4 16 22
Sayka, Obiis 2 13 44
Obiis 24 13 18
Kebir ve Obiis 12+12=24 10ve 10 11
Top 1+30=31 13ve 12
Top 2+18=20 14vel3
Top = 14 8 3
Topha: 119

Takim-1 kalyonhd-i donanma-y1 hiimayiin der sevahil-i mezkir

Kadlyon (Kita) Zira Der saha-i

1 53 Sinop

1 51 Sinop

1 55 Gemlik

1 55 Bodrum

1 47 Kemer

1 35 Nehr-i Tuna
6 (TOPLAM)

Top Tirit | Miktan (kita) Uzunlugu (kars) Agirligy (kiyye)
Sayka 18 14 44

Obiis 36 13 18

Top 12 14 16

Top 24+12+12=50 14, 10, 10

o)




Top 2+431+12+6=51 14,12,9,9
Top 11 14 14
Top 12 7 3
Topha: 190
Cemdn309kita top (119+190=309)
Top Tiirii Miktar: (kita) Uzunlugu (karis) | Agirtigi(ksyye)
Obiis 16 13 18
Balyemez 8 12 9
Obiis 5 10 11
Balyemez 8 3
Top 12 13 5
Balyemez 5 14 16
Obiis 12 10 1 _
Balyemez 6vel2 14ve3 14ve7
Topha= 81 kitaat

Niihds-1 ham Kali Ahe(’;;a}:m Rity-1 maye

(Ham Bakur) (Kalay) Demir) (Ginko Alagim)
Tophane-i
Amireden 160 kantar
Tersane-i
Amireden 1.000 kantar
Cebehdine-i 29 kantar
Amireden beheri 0.5
Miibdvaa 2320 kantar | 232 kantar

4 beheri 40 beheri 4
. Yevmi57

Masarfat Sehri 29.000 kurus

Kaynak: BOA. Cevdet-Bahriye, nr. 1474 (1206/1791-1792).




EK-G

MILITARY ARTICLES DEMANDED BY KOEHLER
FROM THE BRITISH GOVERNMENT

12 light 6 pounder guns mounted upon their proper

carriages with limbers, ammunition boxes, drag ropesand 2.081,17,0
complete for immediate service
6 ammunition waggons for ditto, with the usual allowance of 559.1.6
ammunition and all necessary stores complete ”
4 howitzers of 5% inch, mounted upon travelling carriages
with elevating screws, limbers and stores complete
o . . 1.400,00

Ammunition waggons for ditto, with the necessary
ammunition and stores of all sorts complete
2 Mortars of 13 inches with beds, complete and ready to be
meunted 600 shells, 200 carcasses and all other necessary 1.757,16,8
stores
Two 10-inch brass sea service mortars with beds, coins and
complete ready to be mounted: 600 shells, 200 carcasses and | 1.558,10
all other necessary stores
Six Bakir or tin pontoons mounted upon their proper 501 2
carriages with planks, sleepers, rings and complete yo
One hundred wheelbarrows and an equal number of every 265.8
other sort of intrenching tools o
Two sling carts for transporting heavy guns and mortars,

. . 61,1,7
with windlasses, rollers, levers, etc.
A spare 13-inch mortar bed 22,0, ...
1.000 artillery carbines with bayonets, rammer and etc. 3.000,0,...
60.000 carbine cartridges with the proper proportion of flints | 80,8, ...
Two long 6 pounder guns for the horse artillery with their 1,020, 0

apportunance complete




100 tents of the Flanders pattern, complete for travelling or

.020,0
immediate pitching 10200
One dozen of officer marquees 374, 5,0
Two laboratory tents 60,0,0
Two hospital tents with bedding, etc. 24,0,0
1.000 cavalry pistols without holsters with ammunition and
: . i 1.045, 0,0

materials for making ammunition
Fifty pairs of pistols of a superior construction 105,0,0
Fifty scaling ladders on Cols Congrses? Construction 40,0,0
Twelve musquet proof mantelets? upon trucks and two

736,3,0
petards??
Sets of tools for two blacksmihs, two wheelwrights, two 159. 6.3
carpenters, two collarmakers, two armourers .
Sets of surveying instruments and other necessary
implements for three officers and engineers and for one 96,16,0
draftsman
Two travelling forges complete 101,5,9
A proportion of implements for new venting of guns as also 10.0.0

steel spikes for spiking cannon

TOTAL £ 16.259,1,11

Kaynak: NO.FO 78/25, s. 32-33.




EK-H

KOHNE ISARET SANCAKLARININ TAMIRI VE
BOYA BAHASI VE USTADIYE DEFTERIDIR

Bezden isaret sancag boyasi igiin verilen sancak 33 1.520 para

Ispanya bandira 2 yevm masanifi 352

Zimmi sandalindan filandira 2 boya masrafi 200

Ki¢ crvadira ve direk sancaklari zimmi sandalindan 4 boya 1200

masarifi

Mezkur sancaklara sarf olunan ibrisim ve iplik bahas: 1.260

Mezkur sancaklara sarfolunan serid 200 1.000

Mezkur sancaklari diken terzilere yevmi ye 1.3140

CEMAN 1.9922 para
. 498 kurug

Miiceddeden Yapilan Franga ve Ingiltere .....ve Flemenk bandira ve kaplama

masarift

Mezkur bandira ve kaplamaya sarf olunan iplik bahas: 200

Mezkur bandiralarin terziboyasi yevmiyyesi 6.600

CEMAN 6.800para
170 kurus

Devletlii Velinniam efendimizin siivaroldugu kalyon-1 hiima yitna ve kapudane
ve patrona ve riyale-i hiimd yin kalyonlarina miiceddeden dikilen kig ve

civadira ve direk sancaklari ve filandira masarfi

Mezkur kalyonlarin sancaklarina sarf olunan sehriye 7.520
Mezkur sancaklara sar f olunan ibrisim 1.350
Mezkur sancaklara uckurluk igiin sarf olunan bugasi 1.190
Mezkur sancaklari diken terzilerin yevmiyyesi 10.980
) 21.040 para

EMA
CEMAN 526kurus
YEKUN

498+170+526=1.194+145 (Miistamel zimmi sandallari sancaklarina boya

bahast)=1.339 kurus

Kaynak: BOA. Cevdet-Bahriye, nr. 6229 (1210/1795-96).




EK-I

Tersane-i Amirede merbut olub kalafat ve basilup tedhin olunacak kebir ve
sagir sefayinin defteridir: Yekiin 24 kitaat

Isim Titr Boy Say
Sehbaz-1 Bahri EZLYE"J Cedidi | 55 aira (ar60m) | 1
Mukaddime-i Nusret Kalyon, . 59 zira (44,72 m) 1
(Kapudane-i sabik)
Burc-1 Zafer Kalyon 43 zira (32,59 m) 1
Puldd-1 Bahri Firkateyn 53 zira (40,17 m) 1
Giimrii Firkateyn-i Cedid 45 zira (34,11 m) 1
Bdis-i Nusret Firkateyn 45 zira (34,11 m) 1
Dad-1 Hak Firkateyn-i Ingiliz 43 zira (32,59 m) 1
(Giritli Molla
Eminden satin Firkateyn 37 zira (28,04 m) 1
alinan)
Firkateyn-i Aktarma | Firkateyn 30 zira (22,74 m) 1
Firkateyn-i Aktarma | Firkateyn 30 zira (22,74 m) 1
" Peyk-i Nusret Firkateyn 30 zira (22,74 m) 1
Nusret-niimad Firkateyn 35 zira (26,53 m) 1
Sehtiye 1
Sefine-i Mektub 1
Salope (tam tamire | 22 ve 25 zira

muhtag)

(16,67-18,95 m)

10




Tersane-i Amirede merbut olub arma olunacak hazir olan sefayin-i kebire ve
sagirenin defteridir: Yekiin 17 kitaat

tsmi Tiri Boyu Sayisi
Hilal-i Zafer Kalyon (tamtamir | o, ;o (a017m) |1
olacak)
Firkateyn-i Ingiliz :j::;)‘ey“ akir 1 57 siras0am) |1
Hisn-1 Guzat Sehtiye 37 zira (28,04 m) 1
;:r’lzzte);n-i Kaplan :;i::(:lt)eyn (kereste 31 zira (23,49 m) i
Miirgi Bahri Sehtiye 33 zira (25,01 m) 1
Firkateyn-i Fas Firkateyn 30 zira (22,74 m) 3
Tilsim-1 Bahri Firkateyn-i Bomba | 30 zira (22,74 m) 1
'Sihab-1 Sakib Firkateyn-i Bomba | 30 zira (22,74 m) 1
Ekateyn-i Aktarma | Firkateyn 47 zira (35,62 m) 1
Bir direki uskuna Uskuna 27 zira (20,46 m)
Sefine-i Mektub 25 zira (18,95 m)
Salope 19 zira (14,40 m) 2

Kaynak: BOA. Hatt-1 Hiimayn, nr. 9658.




EK-1

PEYK-I NUSRET FIRKATEYNININ GEDIKLI VE
ZABITANI ICIN TAYIN OLUNAN EKMEK

Tersdne-i Amire ve Donanma-y: Hiimayiin berd-yi tayindt-1 ndn-1 aziz ber
gedikliiyan ve zabitan der firkateyn-i Peyk-i Nusret Siivari Trablusi Hasan
Kapudan Sene Ra 1211

Neferen Nan-1 aziz Personel

1 3 Reis-ievvel

1 2 Reis-i badbani

1 2 Reis-i sani

1 2 Reis-i salis

12 12 Riiesd-y1 rubu’lu
16 21

1 2 Ser-topi

24 24 Sudagabuha

1 1 Ser-diimen

1 2 Agd-y1 sefine

1 2 Ser-oda

1 2 Hdce-i sefine

1 1 Cavus

1 1 Vekilharc

47 56

1 2 Ser-marangoz o
4 4 Rubuw’lu marangoz
1 2 Ser-kalyon

53 64

Kaynak: BOA, Cevdet-Bahriye, nr. 1154 (Rebiiilevvel 1211/
Eyliil/ Ekim 1796).




EK- ]

OSMANLI KERESTE KAYNAKLARIYLA ILGILI BIiR
INGILiZ BELGESI

London, August 1st 1804
Honerable Sir,

Having delivered to the Honr. Navy Board, all the information
whichI have been able to procure respecting the resources for na-
val supplies, which abound in the country on the east side of the
Adriatic; and it evidently appearing to me from the result thereof,
that the establishing in said country a proper person who is well
acquintant with nautical affairs, would not only be the means of
procuring considerable supplies of Oak Timber for the use of his
Maj. Dock yards, but would also be the means of supplying the
wants of our fleet in the Mediterranean with Spars, Tin Timber, and
Plank, Oar, Handspikes, and also with Dalmatia Pitch if wanted;
and at a cheaper rate than said articles can be procured elsewhere.

And having from two years and half experience in conducting
the Honr. Boards affairs in said. country, been satisfied, that I co-
uld not devote my time more for the benefit of the Public, than by
continuing to forward the same and as it appears to me from the
fullest consideration, that the best method of conducting the said
service would be by the means of a consul, and as there is no Bri-
tish Consul at present at Ragusa, and which is a central situation,
both with respect to transacting the affairs at Tirme??, Dalmatia
and Albania. Therefore respectfully beg leave to offer myself to
continue to conduct the said service in the capacity of consul, on
being allowed a proper salary; in which case the whole of my time
abilities, and attention. Shall be devoted to the public service, and
without receiving any endurement fee, a reward for the same,
otherwise than the salary, and what is allowed by government for
consulage in transacting the business of merchant ships.



And I also beg leave to observe, that in a paper which was
transmitted to me by Mr. Stuart His Majjesty’s secretary of Lega-
tion at Vienna, on the subject of procuring supplies of oak timber
from Albania (a copy of which has already been sent to the board)
and about which I have since...enquires, and have no doubt of its
success, with proper management; it is therein recommended as
the first step necessary to be taken, to appoint a British Consul at
Rasuna’.

I have the honour tobe Honourable Sir, your obedient and most
humble servant. (....Leand)

Kaynak: NO.FO 78/43, 1 Agustos 1804.



EK-K

1216 (1801-2) SENESINDE DEVLET-1 ALIYYE
TERSANESINDE MEVCUD OLAN SAFF-1 HARB
GEMILERININ NEV’I VE ADED VE ESAMISI

YEKON KIT'A NEV’I
(TOPLAM) | (SAYISI) EsAMI (ISIMLERY) (TURU)
1 Selimiye U¢ Ambarh
1 Mansuriye U¢ Ambarh
1 Fethiye Ug Ambarh
1 Mes'idiye Uc¢ Ambarh
4 4
1 Tavus-1 Bahri Kalyon
1 Seddiilbahir Kalyon
+ 1 Arslin-1 Bahri Kalyon
1 Heybet-endaz Kalyon
1 Sehbaz-1 Bahri Kalvon
1 Sayvad-1 Bahri Kalyon
1 Besiret-niima Kalyon
1 Bahr-i Zafer Kalyon
1 Pertev-i Nusret Kalyon
1 Eider-i Bahri Kalvon
1 Asar-1 Nusret Kalyon
1 Ziver-i Bahri Kalyon
1 Feyz-i Huda Kalyon
1 Bed-i Nusret Kalyon
1 Anka-y1 Bahri Kalyon
1 Menba-1 Nusret Kalyon
1 Kilidii’l Bahri Kalyon
1 Kaplan-1 Bahri Kalyon
1 Nimet-i Huda Kalyon
1 Insa hilinde ve heniiz ismi yok Kalyon
24 24
1 Mesken-i Gizi Firkatevn
1 Sehber-i Zafer Firkateyn
1 Séhin-i Derya Firkateyn
1 Sevket-niima Firkateyn
1 Hiima-y1 Zafer Firkateyn
1 Bedr-i Zafer Firkateyn
1 Siar-i Nusret Firkateyn
1 Nesim-i Zafer Firkateyn




1 Gazal-1 Bahri Firkateyn
1 Ceyrén-1 Bahri Firkateyn
1 Puliad-1 Bahri Firkateyn
1 Bir'l-heves Firkateyn
1 Tinus Firkateyn
1 Bahr-i Amik Firkateyn
1 Mur -i Bahri Firkateyn
1 Hiri-yi Bahri Firkateyn
1 Iskenderiye | Firkateyn
Korfadan transfer edilen bir .
1 N Firkateyn
firkateyn
1 Sabik Sadrazam tarafindan Firkatevn
kullanilan bir firkateyn y
1 ___| Ereglide insa hilinde bir firkateyn | Firkateyn
| Tersine-i Amirede inga hilinde Firkateyn
bir firkateyn 4
. 1 Limni'de inga hélinde bir firkatevn | Firkateyn
46 22
1 Ates-fesan Korvet
1 Saika-i Bad Korvet
1 Salabet-niima Korvet
1 Zafer-kiisa Korvet
1 Cenk-aver Korvet
1 Rehber-i Nusret Korvet
1 Seci-i Bahri Korvet
1 Medinetii’l-Miilik (Muhtemelen Korvet
Hediyyetii'l-Miilak)
1 Burc-1Zafer Korvet
1 Mesreb-i Bahr Korvet
1 1d-i Nusret Korvet
1 Zii’l Ukab Korvet
1 Siireyya Korvet
Tersine-i Amirede inga hlinde
1 ) Korvet
bir firkateyn
1 Halil Bey Korveti Korvet
15 15
61 -

Kaynak: Ahmed Cevdet Paga, Tdrih-i Cevdet, c. 7-8, s. 349-351.




EK-L

I11. SELIM DONEMI TERSANE EMINLERI

FAALIYET
tstm YILI
Mehmed Emin Aga 1788
HaciMahmut Selim Efendi 1788
tsmail Agah Aga 1789
Sahib Omer Efendi 1789
Celebi Aga 1789
lzzet Paga kaym Haci Ismail Aga 1790
Kibrislh Haci Osman Efendi 1790
Yusuf Efendi 1791

" Osman Efendi 1792
Mustafa Efendi 1793
Osman Efendi 1794
tsmail Ferruh Efendi 1794

Fsr.nan Efendi (Yusuf Agih Efendi’'nin biraderidir) 1795
Sirr1 Selim Efendi 1795
Mehmed Regat Efendi 1795
Mehmed Salih Resmi Efendi (Canib Efendi namiyla gohret 1796
bulmugtur)

Seyyid Mustafa Resid Efendi 1797
Ibrahim Resid Efendi 1797
Mehmet Resid Efendi 1797
Seyyid Mustafa Resid Efendi 1798
Mehmed Serif Efendi 1799
Yusuf Agah Efendi 1800
Omer Aga 1800
Yusuf Agah Efendi 1801
Ahmed Aziz Efendi (Aziz Ahmed Paga Kara Celebi) 1801
Ahmed Aziz Efendi 1802
Mehmed Salih Resmi Efendi 1802
Mustafa Resid Efendi 1803

-




Seyyid Ali Efendi (Sonralar pasa efendi) 1804
Mehmed Salih Efendi 1805
Ahmed Aziz Efendi (Bahriye Nazir1 unvaniyla) | 1806
Sirr1 Selim Efendi 1806
Seyyid Ali Pasa 1806
tbrahim Resid Efendi 1807
Mustafa Resid Efendi 1807
Ali Efendi 1807
Mehmed Tahir Hiiseyin Aga 1807
Ali Aga 1808

Kaynak: Emsen, $emim, “Selim III devrinde Osmanl1 donan-
mas1” (Tarih Mezuniyet Tezi, Istanbul Universitesi Kiitiiphénesi,
nr. 1118), s. 38-39.



EK M

1799 YILINDA INGILTERE’DEN TURKIYE'YE
DOVME BAKIR IHRACATI

Aw ACCOUNT of the Quantity of WROUGHT COPPER
Exported during the Year t3¢9;
Saring the Real 20d Nominal ¥alue dizcaof, and dftinguithing the Cotintsies
’ ta which the fame bay bern Exposted.
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FOHN GLOVER,

Prs Lofpctiar Bent of the Taspacts

Cuttom Hoede, Londos,
aad Expores of Grexe Briain.

Yofpedor Grnagal'y Office,

a5t Marck aboo. %

The Avecage Price of Wrought Copper exported.in the Coudfe of It Yoar

apprars, by the Declarations of the Merchants Exp 5 tobe £ 6. gs.

pec Cwt.; ad’agreoably 10 that Rate, che Total Value of i shoye
Coper amounting to Cwe, 972125, 20 7 b is . 626,459, 195. 64,
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(Londra, 1800), s. 205-207.
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5 2 Nemino! xnd
) Qgansisy Nominal Valse. Real Value.

Cwi. g b ' L hod Lo KA
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INes Guernfey, Jerley,

& - - - - = 1 —— 4 10 — 81 11 —
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‘Welt Indies - - ~| 16321 Jug | 73998 8 g [ 2c09 17 6
Az = = = = = | 34,800 — — | 155282 10 — 30—
Affica - = - - -| %342 7 4| 24040 5 B 61 7 &

Towl - - | 77053 316 |3466¢2 15 3 flikaze 8 —

FOHN GLOFER,~

Pro lalpefior Gen' of the Imparts and.

Culbom Hosle, Lendon, Exgorus of Great Brisxin.

Tnfyedtor Geaeral’s Offies,

210 March 800, }

The Average Price of Wmug!n Bﬂf‘s Expomd in the Camle of laft Yeur

zppears, by the Decl, htabe £.7. 14 84,

per Cort. and agreeably to dmkaw, tho Toml Value of the sbova Brafs
amounting © Cwt, 77,033 3q- 1616, is £ 505,728. 150 5L

Tiie Plated Wiare being always entererd by the M 2d valmam, confequently the
Nomual Value 3nd the Declared Value are the @me,

Kaynak: Great Britain Parliamentary Papers 1799-1800, 11
(Londra, 1800), s. 205-207.
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Firkateyn-i Aktarma 206, 368, 369

Firkateyn-i Cedid-i Giimrii 206

Firkateyn-i Kaplanbagl 200

Galley 27, 340, 341, 347

Gazal-1 Bahri 184, 202, 260, 262, 374

Giilbagh 122, 123, 200

Halid Bey 205, 310

Hediyyetivl-Miilik 251,262, 263, 374

Heliopolis 321
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Heybet-endaz 186, 201, 263, 373

Hifz-1 Hiidd 204, 264, 289,299

Hilal-i Zafer 187,265, 369

Hisn-1 Guzat 201, 222, 245, 264, 287,
369

Hidaverdi 204, 250, 266

Hiima-y: Zafer 85,201, 244, 266, 267,
358,373

Hari-yi Bahri 202, 268, 374

Hiiseyin 205, 310

tki Baggeli 122,123

Inayet-i Hakk 267, 358

fskenderiyye 258

Kiid-i Zafer 201, 269

Kaplan-1 Bahri 79, 170, 201, 270, 291,
300, 303, 309, 373

Kerem-i Bari 204

Kerpe 37

Kilidivl-bahir 190, 201, 272

Kirlangig 232

Kiih-1 Revdn 201, 255

Kigiik $ahin 124, 201

Kiigade-baht 203, 251, 272

Mahmudiye 205, 330

Mansuriye 273, 286, 373

Mavi Arslan 123

Mavi Arslanbasli 200

Mavi Firkata 122

Mazhar-1 Tevfik 204

Menba-1 Nusret 373

Mes’udiye 57, 205, 263, 277, 293, 373

Meserret-i Bahri 203, 275

Mesken-i Gazi 201

Megreb-i Bahri 203

Mukaddime-i Nusret 106, 151, 190,
201, 278, 279, 285,368

Mukaddime-i Zafer 201,206, 279

Miirg-i Bahri 184, 202, 222, 280, 369

Mustafa 205,310

Nasr-1Cenk 201

Necm-i Zafer 201, 281, 282, 290

Nesim-i Zafer 201, 282, 358, 373

Niheng-iBahri 201

Nusret-niima 201, 282, 368

Niivid-i Fituh 201, 283, 284, 289

Peleng-i Bahri 201, 274, 284, 285, 286

Pertev-i Nusret 73,185, 201, 286,287,
373

Peyk-i Nusret 9, 201, 245, 264, 287,
288,368,370

Peyk-i Zafer 201,222, 288

Pulad-1 Bahri 201, 288, 289, 368, 374

Riyale-i Himdy(in 242, 259, 267, 358

Rum tirhandilli 37

Saika-i Bad 155, 374

Saika-i Tir 205

Salabet-niima 154, 201, 220, 291, 322,
374

Sayyad-1 Bahri 201,296, 297, 303, 373

Seca-1 Bahri 203, 252

Seddiilbahir 79, 201, 270, 291, 292,
300,373

Sefine-i Mektub 206, 368, 369

Selimiye 31, 155, 174, 205, 214, 225,
258,277,292-296, 300, 326, 373

Serge 124,201,202

Serheng-i Nusret 201, 296

Seyyah-1 Bahri 203,297

Siyah Arslanbagh 200

Siyah Atbash 200

Sultan 200

Siileyman 205, 310

Salope 36, 222, 368, 369

Sebek 230

Sehbaz-1 Bahri 73, 185, 201, 248, 260,
262,264,266, 289,297, 298, 299, 305,
309, 368,373

Sehid-i Zafer 201, 225,300

Sevket-niimi 188, 201, 301, 302, 373

Sihab-1 Bahri 205

Sihab-1 Sakib 205, 229, 306, 369

Tavus-1 Bahri 202, 270, 303, 309, 373

Tilsim-1 Bahri 205, 229, 306, 369

Tilsim-1Zafer 201

Tiz Hareket 201, 241, 307

Trabago 59,232

Uskuna 201, 232, 369

Uzungarsi 200

Yaldiz Baggeli 123, 201

Yaldizlh Hurma 123, 200

Yaldizh Sahin 122,123

Yilanbagh 200

Zafer-kiigd 201, 308,374

Ziver-i Bahri 191, 202, 270, 303, 309,
373

Zi’l-Ukéb 201, 268

Zilfikar 123, 201, 242
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