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SUNUS

TMMOB'nin 50. yili dolayisiyla baslatilan ve 37. Calisma D6neminden bu
yana cikarilan “Mihendislik Mimarlik Oykiileri“nin altincisini okuyucuyla
bulusturmanin hakh gurunu yasiyoruz.

Cumbhuriyetin ilk yillarindan itibaren bir Glkenin tarihini miihendislik, mi-
marlik uygulamalarinin penceresinden anlatan 6ykiiler o kadar yogun ilgi
oordi ki, bugiin elinizde altincisini tuttugunuz bir seri haline geldi.

Kitap yalniz meslektaslarimizin degil, her kesimden insanin ilgisini cekti.
Bizleri en cok sevindirense gelecegin miihendis, mimar ve sehir plancisi
ogrenci kardeslerimizin ilgisi oldu.

TMMOB Yonetim Kurulu olarak, bu éykiilerin bizlere ulasmasini saglayan
Mahmut Kiper‘e, Nadir Avsaroglu‘na, Orhan Oriicii'ye, Melih Sahin‘e,
kitabin hazirlanmasina emek veren yayin gorevlimiz Dijle Goksoy Konuk’a
ve oOykiileri bizlerle paylasan tyelerimize tesekkiir ediyoruz.

Ureterek biiytiyen ve paylasarak gelisen bir tilke yaratma konusunda ilham
kaynagi olmasini diledigimiz oykiileri begeneceginizi umuyoruz...

Mehmet SOGANCI
TMMOB Yonetim Kurulu Baskani
Mayis 2014
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ONSOz

TMMOB'nin 50. yili yayinlarindan olarak 2004’de cikarilan Mihendislik-
Mimarlik Oykiileri-l kitabimin sunusunda, bu seri ile amaclananlar séyle
aktanlmisti; tilkemiz sanayi gelisiminde basarili uygulamalar hatirlatmak
ya da bilinmesini saglamak, iilke kalkinmasinin temeli olmasi gereken
iretim siireclerinde miihendis ve mimarlarin ne denli 6nemli oldugunu
vurgulamak, bu siireclerde yer alan meslekdaslanmiza belki de gecikmis
vefa borcumuzu bir nebze 6demek .

Bu ilk kitabin ardindan gecen 10 yilda Miihendislik-Mimarlik Oykiileri
serisinde 5 kitap daha cikti ve elinizdeki bu 6. Sayi ile birlikte toplam 75
oyki sizlerle bulustu.

Bu oOykiiler ozellikle Cumhuriyetin ilk donemlerindeki sanayilesme
ve kalkinma hikayesinin mozaiklerinin bir araya gelmesinde onemli
bir islev gordii ve o ilk donemlerde vyapilanlarin ve basarilanlarin
aydinlanmasi icin 1sik tuttu. Bu giin geriye doniip baktigimizda dogru
bir is yaptigimiz1 diisiintiyoruz. Clnki bu seriyi 6nerdigimiz zamandan
bu yana sezinledigimiz ve cikan her sayida vurgulamaya calistigimiz
gibi giderek siddeti artan bir bicimde ve sistemli olarak Cumhuriyetin
kurulus donemleriyle ve bu dénemde vyapilanlarla hesaplasma icinde
olundugunu goriiyoruz. Buna da bagh olarak sanayi devrimini yakalama ve
muasir medeniyet seviyesine erisme araclarindan olan ilk donem sanayi
tesislerinin birakin varhigina isimlerine bile tahammiiliin gosterilmedigi, o
donem birikimlerinin tim izlerini tarihten silmek icin her yolun denendigi
bir yok etme donemine tanik oluyoruz. Ozellikle son donemde yok
edilenler sadece sanayi tesislerimiz olmadi. Ayni zamanda kent kimligi ve
kiiltiriind saglayan, kente kimlik ve anlam katan, kent tarihini olusturan
tim yapilar ve dokular yok edildi. Doga da yok edilisten fazlasiyla nasibini
aldi. Ve doganin parcasi insani var eden degerler cok agir tahribata
ugratildi. Yine bu siirecte kavramlann ici bosaltildi, tam bir kavramlarin
maniipiilasyonu donemi yasatildi. Ve bunlarin neden sonuc iliskisi icinde
siniflar yok edildi. Bu giin artik isci, koyli, burjuva kisaca hicbir sinifsal
yapidan s0z edemiyoruz. Ve bunun dogal sonucu olarak sinifsal iliski ve
bunlardan dogan degerler ve miicadeleler de eskilerde kaldi. Diinyada
benzeri donemlerde hep gozlene gelen suc tiir ve sayllarinda biiyik
artislar bas gostermekte ama bunun nedenleri ve nasil bas edilecegine
dair arastirma ve calismalara pek az rastlanmaktadir. Olan biteni ve ¢c6ziim
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onerilerini bize anlatmasini bekledigimiz bilimsel ortamlar kabuklarina
cekilmis olunca da tartisma Kirli siyaset meydanlarina tasinmaktadir. Bu
karmasa donemlerinde ugradi@imiz bazi kayiplari yerine koymak ne yazik
ki mimkiin olmayacak. Olan bitene baskaldin olarak 6zetleyebilecegimiz
Haziran 2013’de ki Gezi olaylarinda kaybettiklerimizi anilarimizda hep
yasatacagiz.

Umut varsa her sey vardir. Gecmisten umut olarak Onimize
koyabileceklerimizi yok ederek umudun sadece kendileri olabileceklerini
dayatmaya calisanlara “Gezi” baskaldirisi tarihsel bir cevap niteligindedir.

Ve sayet kavramlarin icini yeniden evrensel tanimlarla doldurabilir ve
sinifsal yapi ve degerleri yerli yerine oturtabilirsek o zaman verilen bu
miicadelelerin bosa gitmedigini sOyleyebilecegiz.

Tim bu yakin donem vyasananlar icinde “Muhendislik-Mimarlik
Oykiileri”nin misyonu ise bagimsiz, kendi giiciimiizle ve kendi miihendis
ve mimarimizla hem de en zor kosullarda nelerin yapilabilecegine dair
iistii ortiilmeye ve yok edilmeye calisilan pek cok 6rnegi halkimiza ve yeni
nesillere aktarmak oldu.

Bu 6.sayimizin “1960’larda Miihendis Kimligi” baslikh ilk dykisiinde de
vurgulandigi gibi;

Miihendis dava adamidir. Miihendislik formasyon ve kiiltiir gerektirir. Ve
bu oykiyu derleyen Melih Sahin’in 1963 ve 1964'deki yazilarindan alintilar
yaptigi Mehmet Ali Oksal’dan aktardigi su tespit onemlidir; “..Sayet
miihendisin toplumdaki roli kiciltllirse dizenin gicrtilan artar.” O
donem yapilan bu tespit daha giicli sekilde bu donem de gecerlidir.

Ar-Ge, miithendislerin onemli fonksiyonlarindan biridir. Cumhuriyetin “ilk
Ar-Ge’'leri” ile Osmanldan bu yana eskimeyen ayakkabilar yapan “Beykoz
Kundura”nin oykiisii de bu sayida yer ald1.

Bir 6nceki sayida Turkiye'nin ucak fabrikalarini anlatan ismail Yavuz bu
sayida “Vecihi'nin Ucaklari”nin oykisind paylasti. Melih Sahin diger
bir oykii olarak Cumbhuriyetin buharli lokomotif donemini yakalama
ugrasinin basanldiginin gostergeleri “Karakurt ve Bozkurt”u anlattl. Bu
seride basindan beri birlikte calisti@imiz ve ayni zamanda emektar 6ykii
yazari Nadir Avsaroglu; “Murtaza’nin Fabrikasi”, “Bir Omiirdiir Santiye” ve
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“Saracoglu Mahallesi” baslikli 3 dykdsii ile bu sayida yer aldi. Bu serinin bir
diger emektari Ekrem Murat Zaman “Konusan Fabrika Bacasi”ni bizlerle
paylasti. DSI pek cok yoniiyle Cumhuriyetin en 6nemli kurumlarindandir.
Bu kurumun oykistinii Dursun Yildiz kaleme aldi.

Hemen her sayida belirli alanlarda Cumhuriyetin gelismesine onemli
katkilarda bulunmus ve meslegimize deger ve onur katmis Ustadlara
yer verilmeye calisildi. Bu sayida bu kapsamda Sirri Erin¢’i anmak istedik.
Mihendis ve mimarlar icin isletmeler hele de isletmeye alma calismalari ile
erkek meslekdaslar icin askerlikte meslegini yapma ugraslari unutulmazlar
arasindadir. Bu kapsamda iki oykiiye de bu sayida yer verdik. Kurtulus
izbek “Kiiciik Adam Dogru Yok, Biiyiik Adam Dogru Var” ve Yiicel Akyiirek
“Gozlikla inatci” bashkl oykiilerini bizlerle paylasti.

Bu alti sayilik dizi ile gecmisten ders cikarilacak bazi oykiler bugiine
tasinmaya cahsildi. O giinlerden bu giinlere genel bir degerlendirmeyi
ve bu cercevede Miihendislik-Mimarlik Oykiileri serisinin analizini son
“Kapanis” dykiimiiz olarak ve bizi kirmayarak Dr. Serdar Sahinkaya yapti.

Bu seri ile amaclananlarin biiyiik dlclide gerceklestigini diisiiniiyoruz.

Miihendislik Mimarhk Oykiileri serisi bundan sonra baska bir cercevede
yoluna devam edecek ve serinin bu yeni diizende koordinatérligini
Nadir Avsaroglu siirdiirecek.

Gecen zamanda serinin ilk kitabinda “Cumhuriyetin ilk Dénemlerinde
Yiuksek Miihendis Mektebi ve Dokiamcilik Anilannm” baslikh oykiistnd
yayinladigimiz Burhan Oguz’u, “Bir Riizgara Karsi Toplu Konut Oykiisii”nii
yazan Sevki Vanli'yi, 4.Kitapta “Bir Ar-Ge Oykiisii” nii bizimle paylasan
Refik Ureyen‘i ve 5. Kitapta “Tiirk Havacilik Tarihinin 100 Yillik Seyir Defteri”
Mehmet Kum’u kaybettik, kendilerini saygi ve sevgi ile aniyoruz.

Oneri asamasindan baslayarak bu giine kadar Miihendislik Mimarlik
Oykiileri serisinin koordinatorliigiinii biiyiik bir kivancla yaptim. Tim bu
siirecte basta Nadir Avsaroglu olmak iizere Orhan Oriicii, son sayilarda
Melih Sahin ve diger bazi arkadaslarla birlikte planlamalar yaptik ve calistik.
Ayrica, dizgi ve baski calismalarini 6zveri ve titizlikle yiriiten Dijle Goksoy
Konuk’a ve destek veren tim degerli arkadaslara da tesekkiir borcumuz
var.
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TMMOB'nin bu calismasinda basindan itibaren TMMOB’nin  Yonetim
Kurullan da tam destek verdi, Yonetim Kurullarinin Degerli Baskan ve
Uyelerine de tesekkiir ediyoruz.

Kuskusuz asil tesekkiir oykiilerini bizlerle paylasan dostlara...

Miihendislik-Mimarlik Oykiileri-l kitabinda belirtilen serinin devaminin
gelmesi Gmidini - bu 6 kitaplik seriyle gerceklestirmekten duydugumuz
sevincle- artik daha giivenle gelecege tasiyoruz.

Oykiileri begeneceginiz umuduyla ve saygiyla,

Mahmut KiPER

Miihendislik-Mimarlik Oykiileri-VI Kitabi
Koordinatorii
Nisan 2014
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1960’LARDA MUHENDIS KIMLIGi

insanhi@in ortak mirasi olan bilim ve teknolojinin toplumsal ihtiyaclar
dogrultusunda gelistiriimesi ve kullaniimasinda miihendisler dnemli rol
oynamaktadir. Miihendislerin amaci; insanin mutlulugu, yasam Kkalitesi
ve toplumsal refahin yiikseltilmesi, olusturulan zenginliklerin toplumsal
faydaya donistiriilmesini saglamaktir.

Miihendislik, Miihendis kimligi, stirekli giindem olmus, olmaya da devam
etmektedir. D6neme ait bakis acisini, Makina Miihendisleri yayin organi
olan Miihendis ve Makina dergisinde 1960 I yillarda yayinlanan, Mehmet
Ali Oksal’'in kaleme aldigi yazilar araciligi ile yansitmaya calisacagiz.

Mehmet Ali Oksal, Nisan 1963 de, Miihendis ve Makina dergisinin 69.
Sayisinda yayinlanan, “Miihendis kimdir” isimli yazisina, Tevfik Fikret'in
“Bir giin Yapacak Fen Su Siyvah Topragi Altin, Her sey Olacak Kudreti
irfanla... inandim” soziiyle baslayarak, Miihendis kimligi ile ilgili durumunu
asagidaki gibi 6zetler;

........... Durup dururken, boyle bir soruya neden liizum duyuldu, 6nce,
onu aciklayalim. Ekonomik gelismesini hizlandirmak zorunlulugunda
olan Turkiye gibi bir lilkede, Miihendis’in yerine ve roliine bakinca,
tasalanmamak elde degil... is hayatinin cesitli alanlarinda, ancak
Miihendis ile yiritilebilecek pek cok faaliyet, yanlis ellerde verimsizlige
ve basarisizlida mahkim olup gitmekte. Yurt ekonomisine yon ve sekil
veren devlet sektoriinde de, mihendislik bilgisine, tecriibe ve davranisina
duyulan ihtiyac ise meydandadir. Bu duruma karsi, memlekette mevcut bir
avuc Miihendis kadrosu neyle oyalaniyor? Bu bir avuc Mihendis ‘ten kaci
miihendislik yapmakta? iclerinden kaci, miihendislik kiiltiiriine dayanarak,
kalkinma hamlemize tam destek olma imkani bulmaktadir? Sonra yiizde
kaci, miihendisliklerinin icabi, mesleki faaliyetlere veya senede bir defa
yapilan kongrelerine katilmaktadir? Evet, kac¢ kisi, mesleginin dlkistnu
kalbinde, mesalesini elinde tasir goriiniiyor? Neden bdyle? Nedenz?...
....... Dava onemlidir. Dava hepimizin, bitiin Mihendis’lerin  davasidir.
Biliyoruz ki, miihendisligin gayeleri yiice ve kutsaldir. Yine biliyoruz ki,
insanlhk ve medeniyeti buglinkii seviyesine Miihendis yiikseltmistir..... ......
Miihendis,organizasyon, yonetim ve uygulama adamidir ayni zamanda.
Modern sevk ve idare, sanat veya ilminin kurucularina ve onderlerine
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bakalim bir kere. Bunlar kimlerdir 2 Miihendis ‘ler degil mi 2 ihtiyaclarimiz
artip degistikce, mihendislik de gittikce dalbudak salan kompleks bir
meslek haline gelmekte. Dolayisiyla, Miihendis’in kimligini tanimlamak
giiclesiyor. iste, saydigimiz bu kusurlarimizin, {iziintii ve i1stiraplarnmizin
ve daha bir cok nedenlerin sebep ve cevaplarini arayip bulmak, daha
dogru ve kisacasi, kimligimizi yoklamak icin, Miihendis kimdirZ diye
soruyoruz. Fakat, O’nun inani (yemini), onun kim oldugunu en iyi sekilde
tanitabilir. Kim neye inandigini ancak kendisi bilir. Onun icin, bizde neye
inandigini bizzat Miihendis'ten dinleyelim. “Mihendis inani” baslikh
yazida, boylelikle, Miihendis kimdir2 Sorusuna verilen bir cevabi bulmus
olacaksiniz.....

“Miihendisin inanr”

Ben bir miihendisim. Meslegdimle pek cok oviiniriim, fakat kendini
bedenmislikten uzak olarak. Meslegime Kkarsi, yerine detirmeye daima
hazir oldugum, kutsal dédevlerin bulundugu kanisindayim.

Bir miihendis olarak, ancak ve vyalniz yiizii ak islere girisecedim.
Hizmetlerimi andaje eden kimseye, ister isveren ister miisteri olsun,
basarinin ve vefanin olancasini gosterecegim.

ihtivac duyuldugunda, hiiner ve bilgim, her hangi bir sart kosmadan toplum
yararina kullanilabilir. Ozel giicten, insanhk hizmetinde iyiye kullanilacak
odev dogar; ve ben bu iddiayr kabul ediyorum.

Meslegimin yiiksek itibarina toz kondurmadan, ldyik oldugunu bildigim
her miihendisin itibar ve menfaatlerini korumaya calisacagim; fakat
dorevim icap ettirivorsa, haksiz hareketiyle meslek bakimindan degersiz
oldugunu gosteren herhangi bir kimseye ait hakikatida aciklamaktan
cekinmeyecegdim.

Tas cadindan beri, insanin ilerlemesi benim meslek dnciilerimin dehasi
sayesinde miimkdiin olabilir. Tabiatin bol madde ve enerji kaynaklari onlar
tarafindan insanogluna kullanisli hale getirildiler. Yine onlar tarafindan
bilimin ilkeleri ve teknigin acida vuruslan diriltildi ve pratik dederlere
cevrildi. Bu birikmis tecriibenin mirasi olmasaydi benim cabalarm ciliz
kalirdl. Kendimi, miihendislik bilgisinin yayilmasina ve her seyden once,
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meslegdimin genc (iyelerinin meslegin biitiin maharet ve geleneklerinden
haberli olmalarina vakfedecegim.

Bizim dzel ihtisas adami olusumuzun, tam bir samimiyetle, hizmet etme
gereklilidini tasidigini daima anlamis bir kimse olarak, arkadaslarima,
onlardan da karsilik olarak bekledidim ayni tam 0Olcii icinde, dogdruluk
ve adil muamele. Hosgoriirliik ve saygdi ve meslegimizin vakar ve
standartlarina baglilik sozii veriyorum.

Mehmet Ali Oksal, Kasim 1963 de, Mihendis ve Makina dergisinin 76.
Sayisinda “Toplum ve Miihendis” konusunu ele alacaktir. Miihendis’in
toplum icindeki rolii ve sorumluluklari asagidaki ifadelerle yer alir yazida;

e ne heykel gibi duralim, ne de yildinmlar gibi cakalim. Fakat,
mihendisi ilgilendiren konulan vaktinde ele alalim, sogukkanlilikla
tartisalim, ve dava olabilecekleri kamu oyu oniinde savunalim. Hem oyle
savunalim ki mihendisin hakkina, hukukuna ve varligina saldirmaya
hicbir kimse kolay kolay cesaret edemesin.

Miihendisi topluma hizmet yolunda tokezletmek isteyenlere kuvvetle
karsi koymak lazimdir. Aksi halde mihendisin topluma faydali olma
imkanlari daralir. En giizel savunma miihendisi topluma tanitmakla
yapilabilir. Toplum mihendisi yakindan tanimaz; miihendis hakkindaki
bilgisi eksik ve hatta yanhstir. Clinkii, miihendis kendisini tanitmada
cekingenlik gosterdigi gibi, meslek tesekkiilleri de kayitsiz kalmislardir.
Topluma gore mihendis yalniz okumus bir teknisyendir. Hakikat bu
mudur ya?

Maddi ve manevi vurgun pesinde kosanlar miihendisin teknik bilgi ve
tecriibesini ya isportaya veyahut karaborsaya diistirmek sevdasindadirlar.
Miihendisligin formasyon ve kiltiriinden yoksun olana mihendisin
yetkisi verilebilir mi2 Mithendisi yaratici ve yapici karakterinden siyirabilir

Mihendisin faaliyet alanini, kendileri rahat at oynatsinlar diye, daraltmak
isteyenler sozde teknige ve ihtisasa 6nem verir goriinmeye calisiyorlar.
Aslinda her ikisinin sessizce yikimi hazirlaniyor. Biraz dikkat, bu siiriiklenisi
gormeye yeter. Miihendisin topluma yonelen gorevleri sinirlandiriimak
istenirse, bu onun kutsal haklarina el uzatmak sayilmaz mi?

15
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Miihendislik sayesinde toplum hayati cok komplike bir diizene
kavusmustur. Boyle bir diizenin verimli olabilmesi yine mihendislik isidir.
Bu yiizden yeni yeni miihendislik dallari dogmustur. Sayet miihendisin
toplumdaki rolii kiiciiltiliirse, diizenin gicirtilan artar, belki de iniltiler
baslar.

Ozellikle, gelisme cabasi icindeki bir toplumda miihendisin 6nderlik
taraflan biiyiik faydalar saglar.........

Medeni araclarin teknik ozellikleri arttikca onlarin kullaniima ve idareleri
de tekniklesmektedir.

Bu yiizden iktisadi ve sosyal kalkinma en cok miihendislik teknigine
onem vermek zorunlulugundadir. Gida, saglk, giyim, barinak ve diger
medent ihtiyaclarin giderilmesinde insanoglunun en vefali yardimcisi yine
miihendistir.

Gelismenin gelisigiizel olamayacagini en iyi miihendis bilir. Onun plan
anlayisinda spekiilasyon yoktur. Ciinkii miihendislik rasyonel diisiiniis ve
davranislar meslegidir. Toplum kalkinmasinin mayasi iste buradadir. Fakat
miihendisin bu kudretinden toplumun haberi var mi2 Sanki gizlenecek
tarafi varmis gibi duyulmamistir bu gercek. Bu, pesinden birer birer, biner
biner kosabilecegimiz bir davadir. Bizim oldugu kadar bizim gibilerin de
davasl. Yapici ve yaratici insanlarin davasi. Bir toplum ve memleket davasi.

Uretimin dayandigi emekte “El” kuvvetlenirken, «Bas» ihmal mi edilecek?
ikisi de ayni gévdeye hizmet icin. Toplu s6zlesme, grev ve lokavt gibi
miiesseselerin toplum hayatimiza getirecegi zindelik yaninda yeni yeni
problemlerin bulunacagi da meydandadir. Bunlarin toplum vyararina
coziimiinde ise miihendisin 6nderligi sarttir.

Toplum yapisinin gelisme yond, giin gectikce, miihendisin teknik-disi
gorevlerini teknik tarafi yiiziinden arttirmaktadir. Boylece miihendisin
toplum kaderindeki rolli gittikce bnem kazanacaktir. Miihendisi toplum
hayatimizin 6n planinda gordiigiimiiz giin, basta ekonomik olmak izere
biitiin sikintilanmizin birer birer ortadan kaybolacaklarina inaniyoruz.
Yanlhs ve bozuk her seye karsi olan miihendislik ahlaki, miihendisin kamu
hizmetinde de en biiyiik yardimadir. Vatandashk sorumlulugu devletin
yonetimine kadar uzandigina goére, miihendisin olumlu bilgi ve inanislari
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bu yolda cok faydali ve lizumludur. Onun yapmak kadar, istemekle ve
hatta sormakla cevresinde diizeltebilecegi konular mi yok?

SOzl yine miihendisleri geri itmek isteyenlere getirelim. Onlan daha
yakindan tanimamiz lazimdir. Clinkii onlar tuzakla avlanan cinstendirler.
Kendilerini gostermezler kolay kolay. Yapilacak is, cikarlarina dogru
yuriimektir. iste o zaman, yani ayaklanmiza dolaninca, yakalanirlar. Geriye,
yakalarina yapismak kalir.

Tirk miihendisi viicudu, kalbi ve kafasi ile Tiirk toplumuna hizmet etme
arzu ve heyecani icindedir. Fakat onun “yalniz adam” olmaktan kurtulup
icinde bulundugu ortamla daha yakindan ilgilenmeye de ihtiyaci var.
Cevresini gozler, oniline bakar ve adimlarina dikkat ederse Tiirk toplumu
ondan cok biiyiik faydalar gorecektir.

Mehmet Ali Oksal, Ocak 1964 de, Miihendis ve Makina dergisinin 78.
Sayisinda ise “Politika ve Miihendis” konusunu ele alacaktir. Politikanin
iki anlami yazinin baslangicidir.

... Iki; “Hiikiimet etme bilim ve sanati; yurt icinde ve disinda Devletin
teskilat, idare ve kontrolii ile ilgilenen bilim” seklindedir. ikincisi ise :
“Partilerin yahut siyasi adaylarin basarilarini kurnazca yahut diirlist olmayan
yollardan saglamalari” diye kotiiye gelen bir anlamda tanimlanmaktadir.
Bizim burada soziinii etmek istedigimiz iyiye gelen anlamdaki politikadir
ifadesini kullanir yazar.

Miihendis iki acidan politika ile ilgilenmek zorunlulugundadir. Biri,
vatandaslik goérevini yapmis olmak icin. Digeri tamamen bencil bir
sebebe dayanir. Miihendis ayrica kendi 6z varliini koruma cabasindadir.
Miihendisin yaran ve cikarlarina yabana eller uzanmaktadir. Miihendisin
yalniz basina cé6zemedigi problemler artmaktadir. Onun icin politika ile
daha yakindan ilgilenmek ve politika yolu ile haklarini kaptirmamaya
calismak gerekiyor. Bunu yaparken kendisini kotii politikanin carklarina
kaptirmamak, demokrasinin normal miiesseselerini iyi politika yolunda
kullanmak mimkindir. Hakikat sudur ki, halk’in oyu ile iktidara gelen
her siyasi kadro, daima secmenin ve “tazyik gruplan” nin nabzini dinler ve
bu nabza gore davranir. Her nabza gore serbet verenler bir yana, devlet
islerine ciddiyetle egilen baslara giden en sadlam yollardan biri siyasi
karakterde olan bu guruplardir. Onun icin, miihendislerin politikasina
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agirhklarini iyice hissettirebilecekleri bir kuvvet olmalan kendiliginden
ortaya cikmaktadir. Miihendis odalarinin, meslek tesekkiilleri olarak, bu
alanda biiyik imkanlar mevcuttur.

....... memleketimizdeki partilerin kurulus program, isleyis, personel, ve
parlamento faaliyetleri hakkinda bilgimiz olmalidir. Durumlari uygun
olan meslektaslanimizin parti faaliyetlerine katilmalari, her seyden once,
meslektaslarina karsi bir borc sayilmahldir. Ancak bu sayede miihendislerin
istek ve teklifleri yerlerine getirilebilir. Kamuoyu ile parti yolu daima acik
tutulmalidir. Boylece kendi inan ve kaynaklarini millet ve devletin emrine
koymayi ulkii edinmis bir miihendis toplulugu daha faydal ve verimli olur.

Mehmet Ali Oksal, Subat 1964 de, Mihendis ve Makina dergisinin 79.
Sayisinda da “Miihendis’lik ve ilerisi ” yazisi ile Miihendis kimligine baska
bir acidan bakmaktadir. Yazar insanligin, miihendisligin geleceginin,
miihendislerin gorev ve sorumluluklar arasinda oldugunu belirterek
asagida ozetlenen gorisleri ifade etmektedir.

..... diinyanin yarininda Miihendisligin dnemi ve sorumluluk pay var.

Tarihten de yash miihendisligi tarih icinde gozleyecek olursak, onu
uygarlik anitlarinda cisimlesmis goriiriiz, iste, yani basimizdan akip giden
zamana meydan okuyan Piramitler... iste, tarihin akisini degistiren Fatih’in
toplari... Makinalasma devriminin yapicisi buhar makinasindan bugiink
insan yaratigl gezegenlere kadar sayisiz yapitlarin hepsi, mihendisligin
gecmisteki hizmetlerinin en taninan ve saglam kanitlaridir. Miihendisligi
o0lmezlige eristirecek olan elbetteki bu anitlar degil, fakat onlan ortaya
koyan insan zekasidir. Miihendislik ise bu zekanin en verimli bir Gretimidir.
Miihendisligi daha cok bu acidan izlemek yerinde olur. Leonarda da
Vinci‘nin sanatt Mona Liza giliimsedigi miiddetce yasar, fakat, onun
miihendisliginin vyaratici ve yapicl disiintise kattigi maya insanligin
hamurunda sonsuzluga kadar dayanacaktir...

...... Miihendisligin kaderine etki yapacak onemli olaylardan biri diinyanin
her kosesinden yiikselen kalkinma haykirislaridir........... Sanayilesmeye
dayanan iktisadi ve sosyal kalkinma cabalarini kolaylastirmak ve hatta
onlari basariya ulastirmakta miihendisligin alacagi rol iyi secilmelidir. Yanhs
bir secimin miihendisligin itibarina dokunacagini g6zden kacirmamaliyiz.
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Varhgini siirdiirebilmek icin miihendislik, baska memleketlerle yaptigi
ishirligindeki payini sorumluluk ve dénderlik alanlarinda da arttirmalidir......
Mihendisligin yarinini hazirlayan bugiinkii basarisi, her seyden once,
miihendisligi uygulayanlarin yetenek ve yeterligine baghdir.

Goriluyor ki mihendisligin ilerisi kismen miihendislerin elindedir. Bunun
icin, ozgur ve onder bir miihendis kadrosunun memleketimize biyik
hizmetler yapabilecegine inanan Kkisiler olarak miihendislerin gorev ve
sorumluluklarina isaret etmeyi faydali buluyoruz.

Miihendislik, kendisini ileriye gotiirecek araclari, icinde bulundugu ortamin
kosullarina gore, secme durumundadir. ileri memleketlerin miihendislik
ogreten okul ve fakiiltelerinin ders programlarinda yapilan devamli
degisiklikler miihendisligin hangi yonlere dogru gelistigini gbstermektedir.
Bizde heniiz o 6lcii ve anlayista bir davranis goze carpmamaktadir. ileri
memleketlerdeki gelismenin kus-bakisi gortintist soyledir : Mihendislik bir
yonden genellesmeye, diger yonden ihtisaslasmaya dogru, birbirine karsit,
iki yonde gelismektedir. Okul ve fakiilteler birincisini, endiistri ve benzeri
miesseseler ikincisini saglamaya calisiyorlar. Okul ve fakdltelerin ders
programlarinda eskiden miisbet ilimler ve teknoloji agir basarken, bugiin
sosyal ilimlerle nerede ise bir denge kurulmustur. Boylelikle, miihendisligin
diger bilim koklerinden gidalanmasi ve (izerindeki miihendislik dallarini
tutacak saglam bir govdeye kavusmasi saglanmistir. Miihendisligin boyle
bir diizendeki biitlinliisii her halde iretken olmaktadir. Endistrinin
isteklerine uygun ihtisas dallanni boyle bir govdeye asilamak da daha
kolay ve verimlidir.

Miihendis kimligi nedir sorusuna; “Miihendis Kimdir?”, “Toplum ve
Miihendis”, “Miihendis ve Politika” ve “Mihendislik ve ilerisi” konulu
yazilarda yaptigimiz yolculukla yanit aradik.

“Miihendis Kimdir?” yazisinda yer alan “Miihendis Yemini” miithendisin
mesleki etik ve sorumluluklarini ortaya koymaktadir. O yillarda mezun
olan miihendislerin diplomalarini alirken yemin ettikleri biliniyor.
Giincelligini hic kaybetmeyen mesleki etik ve sorumluluklar bugiiniin
kimlik tartismalarinin en dnemli glindem maddesi olmaya devam ediyor.

“Toplum ve Miihendis”, yazisinda mihendisin toplum goziindeki
yerinin 6nemi, onun toplumca dogru anlasiimasi, taninmasi ve toplum
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adina olan roliintin, kisitlanmasinin olumsuz sonuclan cok yonli ele
alinmaktadir. Bugiiniimiizii ise Sevgili Baskanimiz Teoman Oztiirk’iin
sozleri anlatiyor; “...Yliregimizdeki insan sevgisini ve yurtseverligi, baski
ve zulim yontemlerinin sokiip atamayacaginin bilinci icinde, bilimi
ve teknigi emperyalizmin ve somiirgenlerin degil, emekci halkimizin
hizmetine sunmak icin her cabayi giiclendirerek siirdiirme yolunda inanch
ve kararliyiz...”

“Miihendis ve Politika” yazisinda, miihendisin politika ile ilgilenmesinin
vatandaslik gorevi ile birlikte meslegini ve uygulamalarini korumak,
gelistirmek adina zorunlu oldugu ifade edilmektedir. Meslek Odalarinin,
miihendislerin politikasini hissettirecekleri bir kuwet olarak goriilmesi
gerektigi onemli bir tespit olarak goriiniiyor. Gliniimiiz sartlarinda degisen
fazla bir sey yok. Meslek Odalarinin politika yapmalarn yillardir tartisma
konusu. Tiirk Miihendis ve Mimar Odalan Birligi ve Odalarimizin calismalar
konu icin verilecek en giizel yanit olsa gerek.

“Miihendislik ve ilerisi” yazisinda ise tarihten yash miihendisligin, tarihte
yasanmis deneyimlerle kendisini dahaileriye tasidigi, sanayilesmede siirekli
gelisen miihendisligin roliiniin 6nemi, yarini ise bugiiniin basanlan ile
mihendisligi uygulayan; yetenek, uzmanlik ve yeterliligin sekillendirdigi,
tespitleri dikkat cekiyor. Miihendislik egitiminin nitelik ve niceligi de ifade
bulan 6nemli bir husus olarak karsimiza cikiyor. Miihendislik ve ilerisinin
yaniti ise ar-ge calismalarinda sakli. Gerek miihendislik uygulamalarinin
gerekse miihendisin gelisimi nitelikli egitim ve sonrasinda kazanilacak
uzmanliklarla olanakli. Konu biz miihendislerin ve érgitliiligiimiiz Meslek
Odalarimizin 6ncelikli giindem maddeleri arasinda varhgini siirdiiriyor.

Sonucolarak, kimlikten hareketle, Miihendis, mesleki bilgi ve yeteneklerini
teknokrasinin gereksinimlerine uygun olarak, lkesinin ekonomik
kalkinmasina yapici ve yaratici tarzda katkida bulunacak yonde uygulama
gorev ve yiikiimliligiini iizerine alan; bu ugrasinda moral dlcegine sadik
kalmayi ve ancak insanlar icin gercek bir deger tasidigina bilincli olarak
karar verdigi problemlerin cdziimiinde mesleginin biitiin olanaklarindan
faydalanmayr kabul eden, aydin ve ahlakh kisi diye tanimlanir. Bu
tanim, mihendislerin ke ekonomik kalkinmasinda ne denli etken rol
oynayabileceklerini acikca ortaya koymaktadir.
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1960’larin bakis acisini yansitan tespitler tartisihr olsa bile bugiinde buyiik

olciide gecerliligini koruyor. Mihendislik ve miihendisin evrenselligi de
bu durumu bize acikliyor.

Kaynakca;
Makina Miihendisleri OdasI Miihendis ve Makina Dergisi Arsivi
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iLK AR-GE’LER

Kavramsal Cerceve ve Kisa Bir Tarih Turu

Konuylailgilitemel dokiimanlarda Arastirma ve deneysel gelistirme (Ar-Ge),
“insan, kdiltiir ve toplumun bilgisinden olusan bilgi dadarcidinin artirlmasi
ve bu dagarcagin yeni uygulamalar tasarlamak (izere kullaniimasi icin
sistematik temelde yiiriitiilen yaratici calismalar” olarak tanimlanmaktadir.

Genellikle bilim adamlarinca gerceklestirilen “Temel Arastirma”larin
ciktilarindan yararlanilarak agirlikla mihendislerin yer aldigi “Uygulamali
Arastirma” ve artcisi ve yine miihendislerin basrol oynadiklan
“Deneysel Gelistirme” calismalarn Ar-Ge kavraminin ana surecleri olarak
adlandinimaktadir.

Tarihi neredeyse insanlik kadar eski olan Ar-Ge’nin ana giidiileyici unsuru
ise genellikle savaslar ve harp sanayi olmustur. Oyleki, Galileo teleskopu
once italya,venedik’deki Medici siilalesinin harp amach niyetleri ve
ozellikle de Mahkeme salonlarini g6zlemeleri icin gelistirmis daha sonra
068e cevirmistir.

Ancak giiniimiizde en onemli gelismislik kistaslarindan biri olan Ar-Ge'ye
ayrilan kaynak miktar ve ulusal Ar-Ge stratejilerindeki yetkinlik unsurlan
yani kurumsal, sistematik ve ulusal bir politika olarak Ar-Ge’nin one ¢cikmasi
ozellikle sanayi devrimine bu anlam yiikleyen gelismelerde ve ardindan
da diinya savaslan doneminde gerceklesmistir.

I.Diinya savasi “kimyacilarin savasi”, Il.Diinya Savasi ise “fizikcilerin savasi”
olarak da anilir.

I.DUnya Savasi'nda kimyacilarca gelistirilen arsenik ve hidrojen siyaniir
bilesikleri ve diger zehirli gazlar ve yine bu savasta kesfedilen hardal gazi,
00z yasartici gaz ve diger zararl gazlar ve bunlarin sonuclari bu harbin
“kimyacilarin savasi” olarak, Il.Dinya savasinda ise harbin gidisatinda
cok etkili olmus olan radarin, atom bombasinin gelistirilmesi ve benzeri
projeler de bu ikinci cihan harbinin “fizikcilerin savasi” seklinde anilmasini
hakli kilar.

Ulkemiz ise kiiresel Ar-Ge savaslarinda oldukca geride kalmis olmasina
ve bu niteligiyle pek bilinmemesine ragmen 6zellikle son donemlerde
meydanlara uyguladigi gaz savaslarinda artik tim diinyanin iyi tanidigi
tilkelerden biridir.
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Ancak Osmanl’'nin vyiikselis donemlerinde harp sanayinde, son
donemlerinde ise halkin baslica gecim kaynaklarindan olan hayvancilik
ve bunlann hastaliklari alaninda 6nemli Ar-ge sayilabilecek girisim ve
basarilara rastlanir.

Harp sanayi bilindigi gibi Osmanh’nin en dnem verdigi alanlardan biridir ve
gelisme 6ykiisii Osmanli imparatorlugu’nun yiikselme devriyle paralellik
gosterir. O donemlerde top ve savas gemileri gibi cagin en énemli harp
arac ve gerecleri tamamen yerli imkanlarla Uretilmistir. Bu donemde,
“Tophane-i Hiimayun” imparatorluk silah sanayiinin temelini olusturmus
ve bir defada 1060 top dokiim ve ayda 360 kg barut iiretim kapasitesine
ulasiimistir. Ayrica, savas gemisi uretim kapasitesi ve teknolojik diizey
de Avrupa iilkelerinin cok ilerisinde olmustur. inebahti Savasindan sonra
tamamen yok olan imparatorluk Donanmasinin, bes aylik bir donemde
200 gemi olarak yeniden insa edilmesi, Osmanli Tersanelerinin Uretim
kapasitesinin boyutunu ortaya koymaktadir.

Bilindigi gibi sivil alanda kullanilan pek cok gelisme o©ncelikle savas
sanayi amach Ar-Ge calsmalarinin sonuclarindan dogmaktadir. Fakat
Osmanl’'nin savas alanindaki gelismelerini sivil yasama gecirdigi fazla
ornege rastlanmamaktadir.

Tirk savunma sanayii 18. yiizylldan itibaren 6zellikle sanayi devrimiyle
gelen Avrupa’daki teknolojik gelismelerin disinda kalmaya baslamis
ve Birinci Diinya Savasi sirasinda etkinligini biiytik Olctide yitirmistir. Bu
nedenle, Cumhuriyetin ilk yillarinda savunma sanayiine iliskin ciddi bir
altyapi devrainmamis, bu alandaki faaliyetler Kurtulus Savasi sirasinda
kurulan birkac tretim tesisi ile sinirli kalmustir.

Osmanl’nin ana gecim kaynaklarindan hayvancihgin gelismesi 6zellikle
de salgin hastaliklan ile ilgili bazi basarilar ise Prof. Fazilet Vardar Sukan
ve arkadaslarinca kaleme alinan “Tirkiye’de Endustriyel Biyoteknoloji”
baslikli caismada soyle aktariimistir;

“...1887'de, Alexander Zoeros Pasa ve Veteriner Hekimi Husni Bey
istanbul’da Daiil-kelp Tedavihanesi'ni kurmus ve diinyada 3. kurulus
olarak kuduz asisi tretimini gerceklestirmis, 1892'de ise Hiiseyin Remzi
tarafindan modern bir cicek asisi kurulusu Telkihhane-i Sahane acilmistir.
Bunlan; Pendik ve Etlik Veteriner Kontrol Arastirma Enstitiileri'nde 1898’'de
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Moris Nikol, Ali Riza Ugur, Nikolaki Mavroglu ve Adil Mustafa Sehzadebasi
tarafindan poliklonal si8ir vebasi serumu (ilk kez tretim ve uygulama);
1913’de Nikolaki Mavroglu tarafindan Borrel usulii cicek asisi tiretimi takip
etmistir.”

Cumbhuriyetin ilk Ar-Ge’leri

Yukarida deginildigi gibi Osmanh donemi sanayi devrimini iskalamis ve bir
iki alan disinda da Ar-Ge gibi bilimsel cabalar pek giindeminde olmamustir.
Cumbhuriyet kurulduktan sonra her ne kadar giiniimiize kadar tlkemizin
temel arastirma temelli, diinyaya armagan edebildigi onemli bir bulusu
olmasa da hemen Cumhuriyetin ilani ardindan;

“Arastirma ve/veya pratik deneyimden elde edilen mevcut bilgdiden
yararlanarak yeni malzemeler, yeni (lriinler ya da cihazlar iiretmeye;
yeni stirecler, sistemler ve hizmetler tesis etmeye ya da halen (iretilmis
veya kurulmus olanlari onemli dlciide gelistirmeye yonelmis sistemli
calisma” olarak nitelenebilecek deneysel gelistirme cabalarinin siklastigi
gorulmektedir.

Bu cabalarin da oncelikle diinyadaki genel egilime uygun sekilde
genellikle askeri alanlarda yogunlastigi ve bu siireclerde énemli bir kismi
yurtdisinda egitilerek olusturulmaya calisilan miihendis sinifinin basi
cektigi gozlenmektedir.

Bu ilk Ar-Ge sayilabilecek calismalara dair Miihendislik-Mimarlik Oykaiileri
serisindeki degisik oykiilerin icinde 6nemli ip uclan yer almistir.

Bu calismada da agirlikla bu seride yer alan 6ykilere gomiilmis aktarimlara,
bir kismi da Agustos 2007 tarihli Turkishtime’de yer alan Safak Altun‘un
bir makalesine ve diger bazi farkl kaynaklardan erisilebilenlerden 6nemli
bazi Ar-Ge cabalarina bir tarih ve 6nem sirasi gozetilmeden yer verilmistir.

Ar-Ge calismalari dogasi geregi risk tasir ve deneme yanilmaya aciktir. Her
Ar-Ge basarili olmaz ama basarili olanlar icinden, kalkinmaya, istihdama,
ihracata ya da ithalatin ikamesine onemli katkilarda bulunan ve pek cok
gelismeye onclilik eden ya da yolunu acanlar cikar.

Gelismis iilkelerin bu invana erismelerinde Ar-Ge calismalari ve stratejileri
biyiik rol oynamustir. iste bu nedenle 21. Yiizyilda da Ar-Ge, basta
gelismisler olmak lizere hemen her tlkenin ulusal onceliklerindendir.
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Ulkemize gelince pek cok basarili Ar-Ge dykiimiiziin sonu hiiziinle bitmis,
basaranlar sanki basarilari nedeniyle cezalandiriimislardir.

Kimbilir belki de bu nedenle tlkemizde Ar-ge pek sevilmez!

Amayine de bu calismadakendisinden pek cok alintiyayer verilen tilkemizin
ilk metalurji miihendisi olarak bildigimiz Selahattin Sanbasoglu’'nun dedigi
gibi;

“Basarinin  odult  yalnizliktir.  Ancak  bu  6dil  yeni basanlan
engellememelidir...."

Sakir Ziimre Bomba Fabrikasi

Cumbhuriyetin kurulmasi ardindan hem 6zel girisimlerde ve hem de devlet
tesislerinde onemli ve degerli Ar-Ge sayilabilecek faaliyetler baslatilmistir.
Bu ilk ar-ge’lerin agirlikla kazanilmis bagimsiziigin ve dlkenin korunmasi
gibi nedenlerle askeri alanlarda olmasi sasirtici degildir.

Tirkiye'nin ilk ve en biliyik 6zel sektér savunma sanayi fabrikasinin
temelleri 1925 yilinda Sakir Ziimre tarafindan tamami yerli sermaye ile
istanbul Halic'te atilmistir.

Ziimrezade Ahmet Sakir ya da bilinen ismiyle Sakir Zimre’nin hukukculugu
yaninda Cumhuriyet doneminin ilk sanayicisi, istiklal Savasi’'nin ilk Tirk
6zel “ucak bombasi” fabrikasinin kurucusu gibi tinvanlara da sahip oldugu
belirtilir.

Varna dogumlu Sakir Ziimre 1908’de Cenevre hukuk fakiiltesinden mezun
olur. I. Diinya Savasi sirasinda, Varna Tirk milletvekili olarak Bulgar
Parlamentosu’'na 17 Tirk temsilciden biri olarak girer. Maresal Fevzi
Cakmak’in yakin akrabasi olan Sakir Ziimre, ayni yillarda Sofya’da Yarbay
riitbesiyle Tiirk Askeri Ataseligi gorevinde bulunan Mustafa Kemal'le
tanisir ve yakin arkadaslik kurar. istiklal Savasi’na destek vermek tizere yurt
disindan Anadolu’ya silah ve cephane gonderdigi gibi savas sanayisinde
degerlendirilmek iizere Tirkiye'ye usta ve teknisyen bulunmasinda da
yardimci olur. Bu uistiin hizmetleri nedeniyle istiklal Madalyas alir.

istiklal Savaspndan sonra Tiirkiye’ye dénen Sakir Ziimre, Atatiirk’iin onayiyla
istanbul Halic’inin Karaagac mevkiinde I. Diinya Savasi doneminde ordunun
ihtiyac icin silah ve cephane lretimi yapan Tapa Fabrikasi'ndan geriye
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kalan yikintilarin tizerine 1925 yilinda Tiirkiye'nin savunma sanayisinin ilk
Ozel sektor fabrikasini kurar. ilk iretimler Bulgaristan’dan getirilen yabanci
teknik kadro ile yapilirken zamanla yetistirilen Tirk isciler 1930’lu yillarda
Bulgar teknisyenlerin yerini alir.

Tiirk Hava Kuvvetleri’'nin ve Tirk Kara Kuvvetleri'nin ihtiyac olan ilk silah
ve cephaneler, ilk Tirk denizaltt su bombalari, Sakir Ziimre Fabrikasi
tarafindan gelistirilir ve Uretilir.

Sakir Zumre'nin fabrikasinda kadin-erkek cok sayida isci calismakta ve
fabrikanin ciddi bir de spor takimi bulunmaktadir. Pek az bilinse de Sakir
Zimre fabrikasindaki en énemli Ar-Ge’lerden biri ilk Tirk motoru olmus
ve bu basarisi, donemin iktisat Dergisi'ne “mazot ile miiteharrik motor bes
beygir kuvvetinde ve 550 devrelidir. Araba (lizerine bindirilmis oldugundan
koylerimiz icin ideal bir enerji kaynagidir” cimleleriyle yansimistir.

Kisa siire icinde Yunanistan, Bulgaristan, Polonya, Misir, Urdiin, Suriye gibi
cesitliilkelere ihracata baslayan Sakir Ziimre Silah Fabrikasi’ninYunanistan‘a
sattigi  mihimmat  “Harp
Sanayiimizin Bliyiik Bir Zaferi.
Yunanistan bizden 1,5 milyon
liraik bomba satin aliyor”
bashgiyla gazetelere haber
oluyordu.

Wiy Time
SFTiar X

%
r

Personel sayisi Il. Diinya Savasi
doneminde zaman zaman
iki bin Kkisiye kadar cikan
ve cok onemli hizmetlerde
de bulunan fabrika, savas
sonrasi doneminde Amerikan
hiikiimeti tarafindan
baslatilan  “silah  yardim”
nedeniyle silah ve cephane
Uretimine son vermek
zorunda kalir. Tanm aletleri
iiretimine yoOnelen fabrikayi
bu defa da Marshall Yardimi

~

A

i

Sakir Zimre Bombalariyla Beraber
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vurur. Bu yardim cercevesinde bol miktarda tarim aletleri ithal edilir ve
Sakir Ziimre yapti@1 yatinmdan buiyiik zarar gordir.

Sakir Zimre fabrikasi kapandigi1 1970 yilina kadar dnceleri ucak bombalari,
top mermisi, el bombasi, ardindan canavar diidiigii, is Bankasi'nin o
meshur kumbarasini ve cesitli tarim aletlerini ve en sonunda da o pek
bilinen ve ragbet géren degisik tipteki sobalarn Uretir.

L R

A 974" SAKIR Towee

Vatan Caddesi’‘ndeki resmi gecite katilan Sakir Ziimre sobalar, 1950.
Askeri Fabrikalarda ilk Ar-Ge'ler

Cumbhuriyetin geleceginin bicimlenmesinde ve ilk donemlerdeki hizl
kalkinmasinda cok etkili olan ‘yurtdisinda her alanda kendi uzmanlarini
yetistirme’ projesinin onemli getirilerinden biri de bu uzmanlarca
gerceklestirilen 6nemli Ar-Ge faaliyetleri olmustur.

Gercekten de degisik zamanlarda yurtdisinda 68renim goéren bu insanlarin
pek cogu iilkelerine dénmudisler, biyiik sorumluluklar almislar, hepsinin
altindan buyik basarilarla cikmislardir. Yeni bir tlke yaratma ideali pesinde
her tiirlii zorluga ragmen ilkleri basarma ugrasindan hic vazgecmemisler
ve bu yondeki cabalarinda amirlerinden de kostek degil destek gormiisler-
dir. Kendilerini saygilyla ve minnetle aniyoruz.
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Bu uzmanlardan biri de Mustafa Kemal'in Ankara Gari’'ndan ugurladigi
kafilede yer alan Selahattin Sanbasoglu’dur. Sanbasoglu once Berlin’de
Makine Mihendisligi egitimine baslar, sonra Metalurji diye bir alan
oldugunu 6grenince memlekete gereklidir diye bu boliime gecer.

Gercekten de o donemlerde iilkelerin gelismisliklerinin o6lctti agir
sanayidir ve bu sanayinin lokomotiflerinden biri de demir-celiktir. iste
metalurji de metal lretiminin ve sekillendirilmesinin bilimidir.

1932’de okulunu bitirip yurda doner ve ilk ve 0 zaman tek celik tesisi olarak
ayni yil acilan Kirikkale Celik fabrikasinda is basi yapar. Sadece Selahattin
Bey icin degil Tiirkiye icin de celigin dykiisii boylece baslar. Kirikkale'nin
ve buradaki ilk Ar-Ge’lerin oykiisiinii kendisinden dinleyelim;

“1929 senesinde , Kirikkale’de ki celik fabrikasinin temeli atildi. Bu fabrika
1932'nin basinda bitti. Fabrikada iki tane 10’ar tonluk Siemens-Martin
ocagl, bir tane 2 tonluk elektrikli ark ocagi ve iki tane de kupol ocagi ile
beraber dokiimhane, haddehane, demirhane, tamirhane vardi. 1932'de
Almanlardan bir heyet geldi, bunlari calistirmaya basladik. Kirikkale’nin
esas gorevi vasifli celiktir. Bunda da basarili olunmustur. ilk kuma celik
dokiim de Kirikkale’de yapildi. Celik dokiim kumu taninmiyordu, bentonit
hic bilinmezdi, nereden gelecegini de bilmiyorduk. O vakit yaptigimiz
sey samotu 6giterek, dokiim kumuyla kanstirarak celik dokiim icin kalip
kumu imal etmekti. ilk yapilan seyler, toplarin tekerlek baslar olmustur.
Ve ondan sonra da enteresan iki dokiim yapildi; bunlar eski Erkin denizalti
personel gemisinin bodoslamalan ve mermi celiklerinin cekme halkalar
icin, ic kismi beyaz dokim, dis kisimlan gri dokiim halkalardi.”

Herseyin ilki zordur. Uzun arastirmalar, ugraslar, biyiik kaynaklar gerekir.
Turkiye'de ise isler daha zordur ama inan¢ ve basarma azmi yoklar var
etmektedir. Nasil mi2 Selahattin Bey’i dinlemeye devam edelim;

“Bizi en cok miuskilata ugratan, fisek icin, platina dedigimiz cok diistik
(% 0,08) karbonlu ve silissiz malzeme imal etmekti. Kirikkale’de dolomit

yoktu, ama manyezit vardi;; manyezitin yakilmasi ve katilmasi ilk defa
burada oldu.”

Kirikkale Celik Fabrikasi bundan sonra da onemli Ar-ge calismalarina ev
sahipligi yapacakti. S6z yine Selahattin Beyde;
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“Bu tesiste 1935-1950 arasi 150 cesit celik yapilimistir. Bugiin- kendisiyle
soylesi yaptigimiz 1992 yili icin MK- maalesef bunun dortte biri yapiimiyor.
Ucak celigi-ctinkii o zamanlar Tiirkiye'nin ucak fabrikalari vardir- , kalem
celigi, paslanmaz celik, krom-vanadyumlu, krom-molibdenli takim celikleri,
sicak is celikleri, kobalth, volframl celikler, yiiksek hiz celikleri, tiim disli
celikleri, sementasyon celidi kisaca her tiirlii vasifli celik burada yapild.
Kapasite 2 tonluk bir elektrik ark ocagindan ibaretti. Kendi ihtiyacimizi,
TCDDY’nin ve Milli Savunma’nin ihtiyaclarini karsilardik. Piyasaya vermedik,
piyasanin ihtiyaci da yoktu....”

Peki bunlar nasil basariimislardirz Sanbasoglu’nun cevabi gercekten
sasirticidir ve sonrakilerin o ilk donemlerden hi¢c ders almadigini da
gostermektedir; “Kitaplardan bakarak yaptik, lisans mevzubahis degildi.”

Sasirticidir clinkii, kolay bir ismis gibi soyledigi celik alasimlarini -hele o
donem soylenen kosullarda ve sahip olunan birikimle- yapmak oldukca
glic, zahmetli bir istir.

Ders alinmamistir ¢clinkii Glkemizin daha sonraki tercihleri hep lisansla
uretimler ve yurt disindan alimlar seklinde olmustur.

Anlasilacag) gibi, Ulke icin nemli pek cok
‘ilk” O ve arkadaslan tarafindan Kirikkale
Celik’'de basanlmistir. Bunlardan birini
de, Selahattin Bey’le yakin calisma sansi
bulmus ve gliclii bir dostluk kurmus olan
MKEK eski Genel Midiir Yardimalarindan
Giinay Giingen soyle aktaryor; ‘ikinci
Diinya Savasinin zor ve dar ginleridir.
Takim celigi Uretilecektir fakat ne krom
vardir ne de nikel. Bunlar stratejik
malzeme olduklar icin hic bir tlke ihrac
izni de vermemektedir. Askeri Fabrikalar
Genel Midird Maliye Bakani'na gider,
piyasadaki tiim nikel paralarin piyasadan

ihtiyar Celikci L . o
selahattin Sanbasoglu toplanarak kendilerine verilmesini ister,

bu islem yerine getirilir. Ancak krom
nasil temin edilecektir. iste bu safhada Sanbasoglu ve arkadaslari devreye
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girer, Ulke topraklarindan elde edilen krom cevherinin eldeki iki tonluk
ark ocaginda izabesini basanrlar, Tirkiye’de ilk ferro-krom Gretimini
gerceklestirirler ve takim celigi sorununu cozerek, ordunun siddetle
ihtiyac duydugu silahlarin ve mithimmatin tiretimini devam ettirirler.’

ilk Ray

Bu noktada hatirlatmakta yarar var. Yakin donemlerde yoneticiler pek cok
ilkin kendi donemlerinde yapildigini 6ne siirmektedir. Bunlardan biri de
ray uretimidir.

Oysa Kirikkale Celik fabrikasi kurulur kurulmaz ilk kalkistigi islerden biri
ray uretimidir. Clinkii Cumhuriyetin birinci slogani ‘bir karis daha fazla
demiryolu’dur.

ilk ray oykiistinii Sanbasoglu’'ndan dinleyelim;

“O vakit demiryollan Tirkiye icin cok 6énemli. Bu fabrikalari askerlerin
ihtiyaclan icin kurarken, ismet Pasa’nin emriyle “.... Burada ray da yapilsin’
denmistir. Tirkiye’de ilk defa ray 1932 Senesi‘'nin Haziran’'nin 4’tinde
burada yapilmistir. Daha sonra Almanlar gittiler ve 1934’e kadar celikhane
calismadi; clinkii ne miihimmat, ne de ray icin hicbir siparis yoktu.....”

Siparis yoktur. Ciinkii Devlet Demir Yollann (DDY) Kirikkale’de {iretilen
raylara glivenmemektedir.

Ali Cetinkaya Ulastirma Bakani olup DDY ona baglaninca, raylarin buradan
alinmasi icin talimat verir. Ama eski aliskanhklarin yikilmasi zordur.

Bundan sonrasini Selahattin Bey soyle anlatir; * DDY insaat Dairesi Fen
Heyeti Baskani ismail Fuat Bey, Alman Konsorsiyumundan gelen ve o
zaman kullanilmakta olan raylarla bizim raylan mukayese icin isvicre’ye
gonderdi. Gelen raporda bizim raylarin Alman raylarindan cok daha
mukavim ciktigi goriliince itirazlar kesildi. Baslangicta, tabiatiyla hic
tahsisat falan yok. Hepimiz acemiyiz ve dogru diirist kiitle halinde tiretim
yapamiyoruz. O esnada, 15°lik top imalati icin Almanya’ya tekamiil kursuna
gidenler, Skoda firmasindan Harlas isimli bir ustabasi getirdiler. Bizim celik
imalatinda Harlas’in cok biytik yardimi ve tesiri oldu.”

Ve Kirikkale Celik 1934-1940 arasi DDY’'na 20.000 ton ray verir. Daha sonra
1939'da devreye giren Karabiik Demir Celik (KARDEMIR) iilkenin ray
ihtiyacini karsilamaya baslar.
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ilk Yerli Tank Ne Zaman Yapildi?

Yine gliniimiizdeki iddialardan biri de ilk yerli tankin yine yakin donemde
yapildigidir.

ilk Yerli Uretim Oldugu Sanilan Tank 1946 Cumhuriyet Bayrami Torenlerinde
Halki Selamliyor

(Referans: Serdar Sahinkaya; Kaynak:http://www.trmilitary.com/forum/
viewtopic.phpf=7&t=659)

Yasasaydi Selahattin Bey’in buna da itirazi olurdu. ilk tankin éykiisiinii yine
ondan dinleyelim; ‘1946’da kendi girisimimizle tank yaptik. Bunun sadece
Ford motoru disardan geldi. Dizayni bizimdir, tipi kendimize mahsustur.
Tasarimini Kamil Necati ve arkadaslan yapti. Zirh levhasi, topu, paleti
aktarma organlari, hepsi bizim tretimimizdir. Bu tank 1946’da Cumhuriyet
bayrami torenlerinde gecti. Ancak siparis gelmedi ve tek tank olarak
kaldi..” Amerikan yardimi baslayinca hazircilik ve kolaya kacma basladi.’
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Arastirmalarimda ne bu tankla ve ne de onu yapanlarla ilgili cok fazla
bilgiye rastlayamadim. Turkiye’de pek cok 6nemli ilkin akibetini bilen bir
kisi olarak bu beni fazlaca da sasirtmadi dogrusu.

Sadece Sanbasoglu'nun ilk tankin tasarimini yaptigini belirttigi Kamil Necati
ile ayni kisi oldugunu disiindiigiim baska bir Kamil Necati 6ykiisiine 18
Subat 2007'de FErdal ipekesen’in Hiirriyet Gazetesi’‘ndeki bir yazisinda
rastladim. Yazi baska bakimlardan da ilgincti. iste o Yazi:

“Yil, 1952... TCDD yonetimi Almanya’dan 2 adet motorlu tren satin aliyor.
1954 yilina kadar da sayisini 18’e cikariyor. MAN firmasindan alinan bu
trenler, tic vagondan olusuyor. Simdiki teknolojiden cok geride, 0 zamanin
sartlariyla hizmet veren Ankara-istanbul hattinda calismaya baslyor. Ve tren
o tarihte 140 kilometre siirate cikmaya basliyor. Evet, yanlis duymadiniz,
tam 140 kilometre siirat yapiyor. ilk basta da her sey iyi gidiyor. Siire
olarak, iki sehir arasindaki mesafe kisaliyor ve tren, yolcu akinina ugruyor.

Ancak, aradan iki ay gecince, lokomotiflerin dingillerinde catlamalar oldugu
goriilliyor. Hemen Almanlar cagriliyor ve Eskisehir Fabrikasi’'na cekilen
trenler incelenmeye basliyor. Dingillerdeki catlagin nedeni arastirilirken,
glizergahta bulunan raylarin sapasaglam oldugu goézleniyor. Almanlar,
sirf test icin Ulkelerinden baska lokomotif ve vagon getiriyor. Sonucta
uzun arastirmalardan sonra catlamanin nedeni bulunuyor. Lokomotiflerin
agirhgi 15.5 ton gelmektedir. Halbuki Almanlarla yapilan anlasmada agirhk
13.5 ton olarak belirlenmistir. Aradaki bu 2 ton fazlalik, 140 kilometrelik
suratten dolay! catlamalara neden olmus, yolcular bir facianin esigine
getirmistir.

Bu durum anlasilinca trenleri satin alan tesellim heyetinin baskani
Kamil Necati Bey hemen istifasini basiyor. Hatanin Almanlarda
olmasina ve herhangi bir kaza yasanmamasina ragmen baskanin
bu onurlu davranisi, o zamanki yonetim tarafindan kabul ediliyor.

Sonrasinda, mevcut hatta bu tonajla hareket edemeyecegine karar verilen
trenlerin dingil agirhklan diistrdliiyor ve siirat asagiya cekiliyor. Bu 18 tren
de yillarca Demiryollari’'na hizmet veriyor.”

Demek ki bir zamanlar tilkemizde iyi devlet adamlari da varmis...
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ilk Hizh Trenin Resmi Oldugu Sanilmaktadir
(Kaynak: www.wowTurkey.com)

Sekerin Tadini Anadolu‘ya Ogreten Fabrikalar

Kurulus siireci devletin ilk seker fabrikasi Alpullu ile eszamanl baslayan
ve devreye alinmasi itibariyle Tiirkiye'nin ikinci seker fabrikasi olan Usak
Seker Fabrikasi bu ise cumhuriyetten evvel gonil veren Nuri Seker’in
olaganiistii gayretleri ile kurulmustur.

Nuri Seker’i de Tiirkiye'nin ilk Ar-Ge’cileri arasina rahatlikla sokabiliriz.

Usakli Molla Omer Oglu Nuri Seker ta Osmanli zamaninda sekerin
Hindistanda kamistan Avrupada ise pancardan elde edildigini duymustur.
Avrupadan getirttigi pancar tohumlarini ekerek pancar tiretmis ve bunlari
rendeleyerek serbet, bu serbetten de pekmez, bulama, képiik helvalar
yapip bunlari pazarlarda satmistir.

O donemlerde llkeye seker gelmezdi, sadece az miktarda halkin insan
kemiginden yapildigini sandigi Rusya'dan kelle sekerleri gelirdi zaten
halkin bunlari alacak parasi da yoktu.

Nuri Seker’in fabrika sevdasi, Miihendislik-Mimarlik Oykiileri-2 kitabinda
yer alan ve ibrahim Giinaydin tarafindan kaleme alinan yazida séyle
anlatilmaktadir:
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‘....Kurtulus savasi ardindan, hemsehrileriyle ‘Usak Terakki ve Ziraat A.S'ni
kurmus. Ortaklarda nakit olmadig icin bugday, arpa, tavuk, koyun hatta
tavuk yumurtasi toplanip, deger fiyatlariyla satilarak ortaklik paylarina
islenmis. Bu nedenle koyliler, Nuri Seker fabrikayl yumurta parasiyla kurdu
derlermis. Cumhuriyet hiikiimetinin sagladigi arazi, nakit gibi tesviklerle de
Usak Seker Fabrikasi hatta temeli Alpullu’dan da 6nce atilarak, Alpullu’dan
yaklasik 1 ay sonra iiretime gecmis....."

Galiba, bu gecikmede ilk fabrika olma onurunun bir devlet isletmesine
verilmek istenmesi de etkili olmus.

Bu dykiide seker tiretimine nasil kendini adadigi ve kararlilhigi Nuri Seker’in
hatiralarinda soyle aktanlmistir;

‘....bir giin aile efradimi topladim, onlara kat'i bir lisanla sunlari sdyledim;
siz de bilirsiniz ki, ben basladigim bir isten asla donmem. Eger ben
olseydim, siz ne yapacak, neyle gecinecektiniz? Yine tarlalar ekip bicecek,
onun geliriyle geciminizi temin edecek degilmiydiniz? iste bundan sonra
da ayni sekilde hareket edeceksiniz. Artik beni dlmiis bilin. Bugiinden
itibaren seker fabrikasini kuruncaya kadar benim size hic bir faydam
dokunmayacaktir...’

Usak Seker Fabrikasi Kuruculan-Oturanlar icinde Beyaz Paltolu Nuri Seker
(Referans: wikipedia.org.Kaynak:Tanju Bilgen)
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Cabalari ve girisimci ruhu ogul Muhsin Seker soyle ifade eder;

‘... babam, fabrikayi kurmadan ewvel sekeri evimizde imal etmeyi
basarmisti. Koyde vyetistirdidi pancarlan evimizde kazanlara koyup
kaynatiyor, kabuklarini soyup rendeletiyor, agactan yapilmis makinamizda
sikip elde edilen serbete kirec ayrani katiyor, sabaha kadar oyle birakiyordu.
Sonra altina cokmiis serbeti bulandirmadan baska kazanlara aktariyor ve
bundan kopiik helvasi yapiyordu. Ben de bu helvalan pazara gotiiriip
satardim. Sehirlisi, koyltisii kapis kapis alirdi. Babam bununla yetinmedi.
Sayisiz deneylerden sonra, pancar kokusundan arindinimis koyu serbeti
eline alip, diikkan diikkan gezdirdi, ‘iste dedi; bu sekerin koyu serbetidir.
Bir seker fabrikasi yaptiralim, tarlalara ‘clikiindiir’ ekelim. Hem paramiz
Avrupa’ya gitmesin, hem coluk cocuk, milletimiz bol seker yesin...."

Alpullu ve Usak seker fabrikalari ile {ilke seker sanayi gelismeye baslamis,
pancar tanimi ve seker isletmeciliginde oldukca ilerleme saglanmisti.

Merinosun Koyunu...

Seker oOykisiinden goriilecegi gibi sadece sanayi alanlarinda degil her
alanda Ar-Ge onemlidir. Tabii hayvancilik alaninda da. Asagidaki 6ykii
bana kalirsa bu alandaki ilk Ar-ge’ler icin Ozellikle de Ar-Ge’nin deneme
yaniimaya ne denli acik olduguna dair giizel bir drnekiir.

Kaynak yine Mihendislik-Mimarlik Oykiileri. Serinin 3.Kitabi.

Nadir Avsaroglu Koy Enstitiisi
mezunu olan ibrahim Tirk'u
kaynak gostererek anlatiyor;
“Bursa  Merinos  Fabrikasi
kurulunca, yeterli yiin
olmadigini goren o zamanki
yoneticiler 300 kadar merinos
koyunu ithal edilmesine karar
verir. Halkali Ziraat Okulu’na
getirilen koyunlarin basina bir
coban verilir. Cobanin yaylima
Mustafa Kemal ilk Merinos Yiinlerini cikardigi koyunlarin toynaklar
Inceliyor yaralanir; yiiriyemez hale gelir.
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Degisik yorumlar yapilir. Sonunda karar verilir ki, koyunlarin yaylima ciktigi
otlaklarin topraklari yaralanmaya sebep olmaktadir. Care olarak Rami
Cizme Fabrikasi’'nda koyunlara cizme diktirilir. Cizme giydirilen koyunlar
bileklerinden kirllmaya baslar, koyun sayisi hizla azalr. Cok sayida koyun
telef edildikten sonra anlasilir ki, merinos koyunu yaylima cikmaz, sabit
beslenir.”

“Bir Gripin Al Bir seyin kalmaz”

Agustos 2007 tarihli Turkishtime’de yer alan Safak Altun’'un makalesinde
Eczac Necip Akar’'in yaptiklan da anlatilir. 1924 yilinda eczaci okulundan
mezun olan Necip Bey, Agabeyi Cemil Akar ile ©6nce “Sampuan Cemil”,
“Necip Bey Kremi” ve Necip Bey Dis macunu mustahzarlarnni iretmeye

baslar. 1927°de dis macununun

formiliint degistirip yeni bir formiil

KIS nYI_nRINI]n gelistirir ve belli bir yastakilerin
hatirlayacagi “Radyolin” isimli yeni bir

dis macunu imal eder ve Tiirkiyexde
ilk afis reklamini bu driinle baslatir.
Akar, 1935te o kis batlin dlkeyi
kasip kavuran dgrip salginina care
olarak tek ambalaj halinde satilan
Gripin’i gelistirerek piyasaya siirer.
Gripin’in grip, nezle, soguk alginligi,
romatizma ve benzeri durumlarda her
tarlt agniyr dindirici ozelligi bu Griini
kisa stirede meshur kilar. Daha sonra
ithal sabunlarin yerine halkin ihtiyac
oldugunu disiindiigii el ve viicut
sabunu gelistirir ve “Puro Temizlik
- Sabunu”da piyasada cok tutulur. Daha
BAS, DIS, i{ﬁ;ﬁ‘;;ﬁ::j:::;_Mm-' v sonra ilk yerli cocuk mamasi “Paro” ve
S0GUK ALGINLIGINDA ve 6 R1P wsnzenda  AQF KeSiCi ve kan sulandiria ozelligi
o G olan Opon‘un formiillerini gelistirir

G R I P l N bu drdnler de piyasada cok tutulur.
alihAa 0L e ilk yerli temizleme tozu olan «Fay»i

da o cikanr. Paro ve Puro’nun reklam
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afislerini ve ve kiiciik Puro sabun paketciklerini de havadan ucagiyla Vecihi
Hiirkus atar. Bu tanitimiyla da yine reklam konusunda bir ilke daha imza
atan Necip Akar'in Uriinlerinin ticari basarisinda cok yaratic ve tlkemiz
icin ilk ornekler olan reklam tasarimlar biiyik rol oynamistir.

1 Ekim 2013 tarihli Hiirriyet Gazetesi'nde yer alan yazisinda Giiriil Ogiit,
Akar urinleri ile ilgili reklam basarilarini anlatirken donemin Ginli kadin
artistlerinin ve Turkiye Guizellerinin Puro Sabunu reklam afislerinde yer
aldigini ve bunun 6nemli bir ticari basarn getirdigini belirtir.

Cazibe ve giizellikleri ile nam salan 7

BU MEHEKETN SKTKARIAR
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Puro Reklamlarinda Film Yildizlan ve Tiirkiye Giizelleri
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Cildi temizlemek, canlandirmak ve
korumok fzere en ilmi metodlarla o= =  Floesy
ve hususl bir formiille imal edilen Pare Touvaled

Sabunu cildinizi tazelegtivie ve dinlendirie.
| mow mOROKLO- peEFS KOWLLY g

PURO!

maemiehetimizdn nam salmeg perds ve sahne 'rfg' i
sanatichrlasmin kullandiklan tuvalet sabunudur

Puro Reklamlannda Film Yildizlan ve Tiirkiye Giizelleri

“Omiir Yogurtlaninin Tadi Baska”

Sozii edilen yazisinda Safak Altun Omiir Yogurtlarinin hikayesini
de anlatmistir. Fikret Yiizath eski bir askerdir. Atatiirk ve inonii‘niin
tesvikleriyle 1933'te istanbul Bahcelievler'de Tiirkiye'nin ilk entegre siit
ve siit Urtinleri fabrikasini kurar. Yiizath girdigi bu sektére pek cok yeni
teknoloji de getirir. O giine kadar yogurtlar siit kazanlarinin odun atesinde
1sitilmasiyla yapilmaktadir. O modern bir 1sitma sistemi kurar ve tahta
palalarla karistinlan kazanlarin icine elektrikli motorlar koyar. Omiir'i
Omiir yapan en 6nemli sey lezzetidir. inek siitii ile koyun siitii kanistirilarak
elde edildigi icin tadi piyasadaki diger yogurtlardan cok farklidir. Fikret
Yiizath, bu standart tadi her donem muhafaza etmek icin cok calisir.
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Yilin belirli donemlerinde elde edilebilen koyun siitiinii dondurmak
ve her mevsim kullanabilmek icin eksi otuz derecede bir soklama
buzhanesi kurdurur. Boylece 12 ay boyunca standart bir kaliteyi yakalar.
O yillarda istanbul’'un yogurt ihtiyaa Silivri‘deki mandiralarca karsilaniyor,
yogurtlar biyik sinilerle bakkallara geliyor ve dilim dilim satiliyordu. Yiizath
bir kiloluk teneke ambalaj kutularda tretime gecer. Boylece ulkenin ilk
ambalajl yogurtlari piyasaya girmis olur. Bir siire sonra donisiimlii teneke
kutular talebi karsilayamaz. 1955 yilinda teneke kutudan parafinli karton
kutulu ambalaja gecer.

1965°te Turkiye'nin ilk plastik ambalajli yogurdu dretilir. El deSmeden
hazirlanir. O zamana kadar bir yogurdun kalitesini kaymak kalinligi ile
olcen Turk halki, ilk defa kaymaksiz ve homojenize yogurt ile tanisir.
Alismasi ve kabullenmesi biraz zaman alir.

6.02.2005 tarihli Hirriyet Gazetesi Pazar ekinde Sibel Arna yogurdun
isminin hikayesini sOyle aktariyor; “Yiizath uzun sire tesise isim arar.
Kafkaslar'da yasayan insanlarin yogurt yiyerek uzun omirli olduklarini
duymustur bir ara. Ondan etkilenip, farkinda olmadan yarattigi bu 6liimsiiz
markaya Omiir ismini verir.”

Makine imalat Sanayiinde Onemli
Bir Ar-Ge Hikayesi

Safak Altun’un s6zii edilen yazisinda
Tolon Camasir Makinasindan da
bahsedilir. 1937'de Bursa’da PTT
Fen Mifettisiyvken Tarkiye'nin ilk
dokuma tezgahini yaptigi belirtilen
Kamil Tolon milli sanayi hareketine
| katki koymak ister. Once 1944'de
seri olarak mayin kesme makinalari

uretir. Ardindan yine ilkler olan bobin
YIKAT Mukﬂfﬂﬂﬁ | sarma ve ¢6zgii makinesi, santrifiijli

su pompasi ve bicerdover (uretir.
IE MATIS Hlﬂ.illlﬂl /| 1950°de suyun mekanik gliclini

Tolon Reklami kullanarak  camasiri  yipratmayan
(Kaynak: http://www.tolon.com/  giivenlikli pervanesi ve santrifij ile
tarihce.aspx) sikma yapan Tolon Marka ilk ev tipi
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camasir makinasini gelistirir. Bir 6rnegi Koc Miizesinde olan bu camasir
makinasinin kazan, santrifiij ve kapaklarn saf bakirdan yapilmistir.

Diinya Ucak Atlaslarinda Tiirk Ucaklan

ismail Yavuz, Tiirkiye is Bankasi Kiiltiir yayinlarindan cikan “Mustafa
Kemal’in Ucaklan” kitabinin onsoziinde soyle der; “Ucaklar konusunda
bastgretmenlik yaptim. Amerikal Wright Kardesler, Lockheed kardesler,
Boeing, Douglas, Fransiz Bleroit, ingiliz Bristol gibi kisiler ve ucaklari bana
o6grenciyken -hava okulunda- anlatiimisti. Ne var ki Vecihi Hiirkus, Nuri
Demirag, Ali Yildiz, Selahattin Alan ve yaptiklan ucaklar, kirdiklar rekorlar
bana anlatiimamusti...”

Muhtemelen ismail Yavuz’a yukarida anilan kitabinda detayli olarak
anlattigi  1925’den itibaren TOMTAS, Kayseri ve Eskisehir Tayyare
Fabrikalan ile temeli atilan yerli ucak sanayinde 1941-1950 arasinda
tamamen 6zgiin 15 farkh modelde planor ve ucak tasarlandigi, bunlarin
siparislere gore {retimlerinin yapildigr ve bir kisminin degisik ilkelere
ihrac edildigi, 1950’lerin en ileri asamasi olan jet motorlu ucak tasariminin
da gerceklestirildigi anlatilmamustir.

Gercekten Cumhuriyet kurulur kurulmaz baslanan ucak fabrikalar
ardindan edinilen birikimlerle 1939 yilinda Etimesgut Ucak Fabrikasi,
ardindan 1947 yilinda Gazi Ucak Motor Fabrikasi ve 1950 yilinda da iddiali
ucak tasarimlari icin gerekli Ankara Riizgar Tiineli’nin faaliyete gecmesinin
oykiisi 1937'de Atatlirk’iin kendi ucagimizi ve motorumuzu yapma
istegine kadar gitmektedir. Bunun sonucunda kombine 3’lii yani ucak,
motor ve hava testleri altyapilarinin kurulmasina baslanmistir. Gercekten
planlama miithistir.

Sonuclan da.

Bu cabalar ile tasarimlan da yerli THK-1, THK-3, THK-4, THK-6, THK-7, THK-
8, THK-9, THK-13 modeller planor olarak ve THK-2, THK-5, THK-10, THK-
11, THK-12, THK-14, THK-15 modelleri ise degisik sayllarda ucak olarak
imal edilmislerdir. THK-16 jet egitim ucag! projesi ise Uretim asamasina
kadar gelmis ancak bu asamada fabrikalar kapatildigl icin Uretimi
gerceklestirilememistir.

43



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

THK-5 Ambulans Ucagi, Danish Register of Civil Aircraft sitesinde OY-ACK

(Tiirkiye’den alinan bu ucak 1951-1961 yillari arasinda
Danimarka’da ucmustur.)

Kaynak: i.Yavuz “ Mustafa kemal’in Ucaklan” Sh.156

Miihendislik Mimarlk Oykiileri serisinde yukarida aciklanan Tiirkiye'nin
kurulusunun hemen ardindan hem Vecihi Hiirkus ve Nuri Demirag
ile 6zel sektor eliyle ve hem de TOMTAS, Tiirk Teyyare Cemiyeti(THK),
MSB Hava Miistesarligi ve MKE vasitasiyla devlet eliyle kurulmus ucak
fabrikalarinin oykiileri de yer aldi. Serinin elinizdeki bu sayisinda ismail
Yavuz'un kaleme aldigi Vecihi Hirkus'un yaptigi ucaklarla ilgili Ar-ge
oykileri ilginc olmanin 6tesinde hayranlik uyandirmaktadir. Benzer
cabalan ve basanlanlan bir 6nceki sayida yer alan Nuri Demirag Ucak
Fabrikasi'nda da gormek mimkiindiir. Ayni sekilde serinin ilk ve 5.
Kitaplarindaki ucak fabrikalan oOykiilerinden, lisansh {iretimle baslayan
devlet ucak fabrikalarinin sonlarina dogru yukanda da anilan pek cok
yerli tasarimla tretimler gerceklestirdigi, THK-16 kodlu ve “Mehmetcik”
isminde egitime yonelik bir jet tasannminin da THK tarafindan
gelistiriimekte oldugu anlasiimaktadir. Etimesgut'ta bir ucak motor
fabrikasi da kurulmustur. Ancak tim bunlardan geriye pek az kisinin
farkinda oldugu havacilik miizesinde bir - iki yerli ucak ve anilar disinda
fazlaca da bir sey kalmamuistir. Bir de Ankara Riizgar Tiineli.
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ilginctir, ismail Yavuz kitabinda yapilan bu planor ve ucak tasanmlariyla
ilgili hemen hicbir belgeye ulasamadigini, THK-16 Jet Ucagl tasarim
dokiimanlarinin ise Almanya’ya kacinldiginin belirtildigini sdéylemektedir.

Oysa ilginc bir tesadif olarak tam 37 yil sonra 1987'de TUSAS’ta montajl
yapilmaya baslanan baska bir 16'nin (F-16) dokiimanlarinda saninm hicbir
eksiklik yoktur.

O ilk 3'li plandan tek geriye kalan olan Rizgar Tiineli iddiali ucak Ar-Ge
calismalari icin onemli ve gerekli bir altyapidir.

Nitekim, 1941 yilinda donemin Basbakani Sukrii Saracoglu, Milli Egitim
Bakani Hasan Ali Yiicel ve THK Baskani Siikrii Kocak tarafindan ucak
ve motor fabrikalarinin Ar-Ge calismalarinda ve Universitelerde ucak
miihendisligi egitimlerinin baslanmasi ile gerek duyulacak ve bu kurumlara
hizmet verecek Ar-Ge Enstitlisii'ne temel olusturacak bir Aerodinamik
Arastirma Merkezi'nin kurulmasi karan da alinir ve Besevler’de “Ankara
Riizgar Tiineli” kurulmaya baslanir. 1950°de kismen devreye alinsa da
ucak fabrikalarinin kapanmasiyla islevsiz kalir ve 1993'de TUBITAK-SAGE’ye
devredilir.

Ucak fabrikalannin kapanma hikayesi Sakir Ziimre’nin ki ile neredeyse
aynidir. Devreye ABD girer, 2.Diinya Savasi sonrasinda nakliyesi zor
gelen elinde kalan savas malzemelerini Tirkiye'ye hibe eder ve ulusal
politikalar geregi Tiirkiye'yi kendisine bagimli hale getirmek icin malum
Marshall yardimlarini devreye sokar. Bol miktarda ABD ucagi girmesi
ile birlikte Tirkiye, liretmek yerine satin almayi-kiralamayr benimser ve
fabrikada artik tiretim yapilmaz. Hazira alistinlan Tiirkiye'nin ucak tretimi
konusunda kazandig1 deneyimler heba edilir.

Su ornek ucak sanayinin kisa bir 6zeti gibidir: Danimarka fotografi yukari
kisimlarda verilen 1951°de satin aldigi Tiirk ucagindan tekrar almak icin
1953'te siparis vermek ister ancak fabrikalarin kapandigi ve Tiirkiye'nin
artik ucaklarini disaridan aldigi soylenir.

Oysa agirlikla istanbul Teknik Universitesi'nin Havacilik Subesi'nden
yetisen Tayyare Miihendislerinin Etimesgut Ucak fabrikasi'nda tasarladiklan
planor ve oOzellikle yukarida anilan ucaklar o donem diinyadaki havacilk
sanayindeki gelismelerle boy olciisecek niteliktedir.
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Bu fabrikada 1942 yilinda 113 miihendis ve 221 teknisyen ve isci ile toplam
yaklasik 350 olan calisan sayisi 1945‘e gelindiginde toplam 957‘ye ulasir.
Fabrikada ucak tasarimlarinin gelistirildigi ve cizimlerinin yapildigi bir “Etiit
(Ar-Ge) Birosu”de bulunmaktadir.

THK Etimesgut Ucak fabrikasi Etiit Merkezi
(Kaynak: ismail Yavuz, Siikrii Er Arsivi)

iTU’niin Ucak Miihendisligi Boliimii'nden mezun ve THK Gazi Ucak Fabrikasi
Etit Biirosu Sefligi de yapmis olan Siikrii Er ucak fabrikalarinin kapanmasi
ardindan aralarinda ilk yerli motor da olmak tizere pek cok ilk ve dnemli
Ar-Ge cahismasini yaptigi havacilik sanayinde bir daha calisamaz. Biyiik
bir hayal kirikhg ile sunlarn soyler; “Universiteden mezun oldugumda
is hayatinda omriimii ucak fabrikalarinda gecirecegimi ve bu alanda
memleketime kivancla hizmet verecegimi sanirken, memleketimizin ucak
endustrisinin aci sonu ile karsilastik ve memlekete ihtisasimiz disinda
hizmete zorlandik....".

Stikrii Er 1954'de kurulmus Tiirk Miihendis ve Mimar Odalari Birliginin de
ilk Genel Sekreteridir ayni zamanda.
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Serinin bir 6nceki kitabinda yer alan ve Nuri Demirag Ucak Fabrikasi’'nda
gorev yapmis ayni zamanda tilkemizin ilk ucak miihendislerinden Mehmet
Kum’un duygulari da benzerdir.

Sadece bu iyi miihendislerin degil, onlarla birlikte Gilkenin de cok degerli
bu ihtisas alani yok edilmistir.

Ne yazik....

Vecihi Hiirkus'a gore eger fabrikalar faaliyetini siirdiirebilseydi 1l. Diinya
Savasi sirasinda ucak satacak olan Turkiye'nin 6ni kesilemezdi. Oysa
Tirkiye’den hemen once Sovyetler Birligi'nde Junkers tarafindan kurulan
fabrika heba edilmemis, Ruslar bu fabrikayr daha da gelistirerek Sovyet
hava sanayinin temelini atmislardir. Kubishev'de kurulan bu fabrika, Mig
ve Tupolev gibi havacilik tarihinin efsanelerin dogum yeri olacak, Junkers
mihendislerinin gelistirdigi jet motorlari Sovyet/Rus teknolojisinin
temelini olusturacakti.

Nuri Demirag Ucak Fabrikasi'nda Uretilen NuD38 Yolcu Ucagi
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{84 T.H.K.—TURKEY

5. DM, Gipty Major

O Donemlerde Diinya Ucaklarini ve Ozelliklerini Sergileyen “Jane’s All The
Worlds’ Aircrafts” Ucak Atlasinda Uzun Yillar Tiirkiye Ucak Fabrikalari'nda
Yapilan Tiirk Ucaklan da Yer Almistir. (1949-1959 Yl Katalogunun 184c
Sayfasinda THK-5 ve THK-11 Ucaklarina Ait Bilgiler
Kaynak: ismail Yavuz “Mustafa Kemal’in Ucaklan”, T.is Bankasi Yayinlari)
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Sfero’yu kim buldu ?

Mihendislik Mimarlik serisinin ilk sayisinda Burhan Oguz’un
dokiimciiliik anilarina da yer verilmisti. Bu anilarin bir yerinde Burhan
0guz ilginc bir bulustan soyle s6z eder;

...... Sanayi askiyla, arkadaslarimin Sular idaresi‘'nden aldiklari paranin
da vyansiyla Nuri Pasa’'nin Siitliice fabrikasinin dokiimhane sefligine
basladim. Dokiim hakkinda hicbir bilgim yoktu, ama kisa siirede ise
hakim oldum. Geceleri elime bu konularda ne gecirdiysem okuyordum.

O harp zamanlarnnin pik demirini sadece Karabiik sagliyor ve kilosu
fabrikaya 18 kurusa mal oluyordu. Pasa’ya askeriyeden 200 ton 93 Rus
Harbi'nden kalma giille vermisler, kilosu 20 paradan (1/2 kurustan).
Pasanin keyiften agzi kulaklarina variyordu. O ise ki fazla erken
sevinmisti: yaptigim ilk deneme alabildigine olumsuz sonuc vermisti.
Soyle ki, mal daha ocagin agzindan akarken adeta hamurlasan cam gibi
sert, ne ege tutan ne kalemle kesilen saf sementitten (beyaz dokme
demir) ibaretti. Bunlari Karabiik pikine azar azar yedirerek kullanmayi
denedim, mali timden bozdu.

Yapilacak sey, bunlarn grafitlestirmek ,yani kir dokiime dondstiirmekti.
Bunun icin de ferrosilisyum gerekliydi ki bulunmuyordu. Okudugum
kitaplardan, bakirla alimiinyumun da grafitlestirici etkisi oldugunu
ogrendim. Zeytinburnu’na telefon ederek bunlarnn talaslarindan tcer
kilo istedim (aliminyum talaslari matara imalinden, bakirinki de mermi
cemberinden elde edilenlerdi). Bir potayi olciip belli bir yerine kadar
doldurdugumda 250 kilo olacak sekilde isaretledim. Giinliik mesaide
pivade havan mermileri dokiiyorduk. Deney, paydostan hemen sonra
baslayacak gibi kiiciik ocagi ateslettim. Sadece ustabasi (Panayot Usta)
ile ben kalmistik dokiimhanede. Birkac isci de, giyinmis halde, uzaktan
ne yapti@imiza merakla bakiyordu. Potayr doldurduk. Ben ©Once,
tartmis oldugum bakiri, kese kagidi ile icine attim. Panayot kremarla
kanstinyordu. Arkasindan aliiminyumu atacak oldum ki miithis bir
patlama oldu, erimis demir havalara kalkip semsiye gibi etrafa yayildi.
Panayot ocagin arkasina saklandi, ben kendimi maca kurutma firninin
icine attim. Koca dokiimhaneyi yogun bir sis kaplamisti. Cati uctu

49



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

sanmistim. Kendime gelince “kimseye bir sey oldu mu?” diye bagirdim.
Olmamisti. Halic’e bakan kapilarn da actirdim, sis dagildi. Yeri kar
yagmis gibi ince bir beyaz oksit tabakasi kaplamisti. Korkudan sapsari
olmusum.

idare binasina ciktim. Basmiihendisim Cemal Rifat (Berk) Bey beni
bu halde goriince sasirdi. Olayl anlattim. «Olmaz, aliiminyum bunu
yapmaz» dedi. Ben de biliyordum, yapmayacagini ama yapmisti. «O
talaslardan kaldi mi2» diye sordu. Kalmisti. Bir tanesini cakmagina
tutmasiyla maytap gibi parladi, Cemal Rifat Bey yanan talasi elinden
atti. Meger, Zeytinburnu’ndan, yanlislikla, yangin bombasi imalinde
kullanilan, magnezyum esash elektron-metal talaslanni gondermisler.
Dis goriinis itibariyle aliminyumla elektron-metal birbirlerine cok
benziyorlardi. Bir bliyiik yanma tehlikesi atlatmistim.

Ertesi sabah fabrikaya geldigimde ilk isim yerlere dagilmis dokiim
parcalarini toplatmak oldu. Bunlan kirdi@imda, celik gibi beyaz bir
kesitte dagiimis siyah noktalar gordiim. Ve hayret! Matkap, metali kesti.
Potaya hicbir sey olmamisti. Maden, havalara firlamakla yetinmisti.
Bu deneyi yenilemeyi aklima koydum ve Zeytinburnu’ndan elektron-
metal talasi getirttim. Potaya kalin sactan bir kapak kestirttim, tistiine
bir halka kaynattirdim. Ayni sekilde, paydostan sonra potayi doldurttum
ve kapagin altina astigim elektron-metal kesesini, halkadan gecen
bir demir cubugunun iki ucundan tuttugumuz kapakla birlikte potaya
kapattik.

icerde kiyamet koptu ve sonra duruldu. Elektron-metal, eksotermik (isi
iiretici) bir reaksiyon yaptigindan, madenin dokiilebilirligini belirgin
sekilde artirmisti. Muntazam Kkiitiikler doktiirdim ve ertesi sabah yine
muayene ettiSimde bu siyah benekli metalin, talasla islenebilir hale
geldigini iyice saptadim.

Miihendis Mektebi‘ne gidip ilhami Civaoglu hocayr buldum. ilgi ile
dinledi ve bunun pekala bir doktora konusu olabilecegini soyleyerek
calismalara baslama onerisinde bulundu.

Daha ilk siniflarda iken bazi arkadaslarimiz, Devlet'in cesitli organlarinin
actiklari sinavlara girerek Avrupa’ya, cogunlukla Almanya‘ya gitmislerdi.
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1942'den sonra bu ulkenin harp talihi donmis, her giin daha zor giinler
birbirini izler olmustu. Her gecen giin daha adir bombardimanlar,
yasami ve bu arada tiniversite yasamini zeminliklere indirmisti.

Bu arkadaslar, herkesin can derdine dusttigii bir ortamda, doktora
tezlerini profesorlerine kabul ettirip yurda donmislerdi. O zamana
kadar, bunca degerli hoca, docentlerin hicbirinin doktorasi yoktu.
Bunlar, “doktor” sifatlanyla kiiciik daglar yaratiyorlardi. “Giiftara (s6ze)

”

gelip soyleseler cehl-i mirekkep...”...

iste bu «bombardiman doktorlarindan ikisi benim karsima dikilip
“ilhami Bey, doktor olmadigi icin sana doktora yaptiramaz. Biz referans
oluruz. O, olsa olsa, coreferent olabilir...” demislerdi. Ben de “hadi
oradan, siz gelin bana doktora verin!” diye cikip gittim. Yani bu calisma
boylece kaldi. Bunlar, fizik laboratuannin bir kdsesinde calismama da
izin vermediler.

Aradan on, on iki yil gececek ve Bati‘da ilk “kiiresel grafitli dokme
demir-spheroguss” patenti alinacakti. Yani ben bunu bulmustum, ama
talihsizligim bu dlkeli olmamdaydi. isin bir ilginc yani da, bugiin bile,
bunun elde edilme yonteminin, benim kapali kapta magnezyumu
karistirma prensibimin ayni olmasidir.....”

Gercekten de sfero dokme demirin kesfi pek cok yonden cigir acmistir.
Bunu diinyaya armagan eden Kkisi bizim tlkemizden bir mihendis
olsaydi ne iyi olurdu.

Eskisehir Cer Atolyesi’‘nde Gerceklestirilen ilkler

Yine Mihendislik-Mimarlk Oykiileri serisinde Eskisehir Cer Atolyesi
‘nde gerceklestirilen ve sadece Tirkiye’'nin onemli Ar-Ge calismalari
acisindan degil ayni zamanda iilke sanayi tarihi bakimindan da cok
degerli ilklere yer verilmisti.

Eskisehir Cer Atelyesi ile baslayip bugiin TULOMSAS olarak devam
eden, demiryollarinin kuvvet merkezi bu tesiste pek cok ilk ve yeni
seyler yapilmistir. Bu tesis tilkenin miihendislik birikiminin olusumunda
ve bu birikimle neler yapilacaginin test edilmesinde de bir cok 6zel ise
imza atmistir.
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Eskisehir Cer Atolyesi’'nde iiretilen bir lokomotifin raya indirme téreni..

1951 yilinda Tirkiye’de ilk mekanik kantar imalati, lisans veya know-how
alinmaksizin bu Atélyede gerceklestirilir.

Yil 1957, Genclik Parki bir bayramyeridir. Herseyiile Eskisehir Cer Atolyesinde
retilen iki kiictik buharl lokomotif, “Mehmetcik” ve “Efe”, hem Ankara’yi,
hem de Eskisehir’i sevince bogar.1750 m2’lik bir giizergahta, Havuzbasi
ve Esmen adi verilen istasyonlar arasinda 20 km /saat hizla gidip gelen ve
bugiin belli bir yastaki Ankara’lilarin mutlulukla ve cocukluk heyecanlariyla
hatirlayacagi 35 ton yiik kapasiteli iki kiiciik buharl lokomotif bir yandan
0 cocuklarin sevinclerini, bir yandan Eskisehir Cer Atolyesinin gururunu ve
buyik lokomotifleri de tiretebilmenin umudunu tasir.

Lokomotiflerden herbiri yaklasik 50.000 liraya mal olmustur ve her parcasi
fabrikada imal edilmis tamami Tiirk yapisi lokomotiflerdir.

Bu iki kiiciik trenden yillar once, bu emektar ve {retken demiryolu
atolyesinde buharli lokomotifin “kalbi” sayillan “buhar kazani” {retimi
de basanimistir. Bu atolyede Uretilen ilk buhar kazaninin celigine alninin
terini katmis 1911 dogumlu emekli “cer” iscisi Sabri Altinkap, 1994 yilinda
83 yasinda iken kendisiyle konusan gazeteciye o giinlerin heyecanini ve
gururunu su sozlerle anlatir:
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Kiigiik Tren Eski
verine tagirurken. 1957.

n getirildigi Ankara Gan deposundan Genglik Parky'ndaki

Ulkemizde Uretilen ilk Lokomotifler Yani,
Genclik Parkinin Kiiciik Trenleri

“Efendi, buhar kazani bu,
buhar kazani! Yani makinenin
[lokomotifin] kalbi! ‘Cer ne
demektir bilir misinz ‘Cer
kuwet [lokomotifin  cekis,
cekme giicii] demektir. Cer
Atolyesinde ‘cer'in kendisini
yapacagiz simdi anlayacagin.
Ben on alt yasindayim efendi o
sira (71927). Kazan lafi duyuldu
ya mahallede, [Eskisehir'in eski
kent merkezi]l Odunpazari’'nin
arkasinda oturuyoruz o sira,
yetiskin usta muamelesi yapilir
oldu bana. Buhar kazani bu
efendi! Ustiinde Grup (Krupp)
yazmiyor, Tiisen (Thyssen)
yazmiyor, ‘Cer’ yaziyor Cer!”

Cer “kuwet” demektir, ama
ayni zamanda onu vyapan
Fabrikanin ismidir. O isim
ayni zamanda basarabilmenin
glicii demektir, cumhuriyet

demektir, bagimsizlik demektir ve gelecege umutla bakabilmek demektir

o kusagin goziinde.

Fabrikanin seref aniti KARAKURT Lokomotifi

1961 yilina gelindiginde ise, Tiirk isci ve mihendislerinin seref aniti
Fabrikada istim tutar. Bu, 1915 beygir giiciinde, 97 ton agirhginda, 70
km/h hiz yapabilen ilk Tiirk buharh lokomotifidir ve adi * KARAKURT tur.

Evet, gene 1961 yilinda ve bu isletmede yapilan ilk Tiirk buharl lokomotifi
Karakurt, 28 Ekim gecesi ayni yil gene bu fabrikanin atelyesinde tasarlanip
hayat bulan ve Tiirk miihendislik birikiminin geldigi noktay: tiim diinyaya
gosteren baska bir ilki, ilk Turk Otomobili 2 adet ‘Devrim’i, Cumhuriyet
Bayrami torenleri icin Ankara’ya tasimaktadir.
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Ya da kaderlerine....

Karakurt Raylar Ustiinde

Devrim Otomobili

Serinin 2004 yilinda cikan ilk kitabinda (lke Ar-Ge tarihinin seref
sayfalarindan birini olusturan Devrim otomobilinin oykiisii de Aydin
Engin’in Cumhuriyet Gazetesi'nde 28 Agustos 1994 giinii baslayan ve
dort giin siiren ‘Devrim Direniyor- Bir Meydan Okumanin Oykiisii’ bashkli
yazi dizisinden yapilan bir derlemeyle paylasiimisti. Asagidaki satirlar bu
oykiiden;

“Bugiin Tirkiye’de epey biiylik bir otomotiv sanayii var. Akarbantlarindan
her giin yiizlerce otomobil, kamyon, kamyonet, minibis, otobdis ve traktor
“akan “ bir otomotiv sanayii. Kurulus yillarinda “montaj sanayii“nden tteye
gidemeyen; ama her gecen yil Gretimde yerli parca payini arttirarak bugiin
ylizde 80 ‘lere ulasan Tiirk otomotiv sanayi, -gliniimiizde mekanik sistemler
yerine mikroelektromekanik (MEMS) sistemlerin agirhk kazanmasiyla bu
oranin %30-40’lar arasina diistiigi belirtiimektedir MK- Gilkenin en 6nemli
istihdam alanlarindan birini olusturuyor. Kiiciik atolyelerden kocaman
fabrikalara kadar uzanan «yan sanayii» ile birlikte Tiirkiye ekonomisinde
artik «vazgecilmez «bir yeri var. Bugiiniin gozliikleri ile bakildiginda 1961
yilinda, I milyon 650bin lira biitce ile DDY atolyelerinde Uretilen ii¢ prototip
otomobil - bazi kaynaklarda 4 prototip iretildigi belirtiimektedir MK-
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(Devrim-1, Devrim-2, Devrim-3) dnemsenmeyebilir. AGir sanayiye sahip
olmanin temel gostergesi olan “yerli motor Uretimi” cesur, ama cocuksu
bir girisim olarak degerlendirilebilir. Prototip yapiminin kolayhgina karsilk,
seri Uretimin sorunlar Ustiine hakh teknik ve ekonomik aciklamalar
siralanabilir. Bu dizide bunlar tartisacak degiliz.

Biz, 1961 Turkiyesi'nde 23 inancl adamin oykislini anlatmak istiyoruz.
“Bir yerli otomobil yapiniz “emrini, emrin 6tesinde bir meydan okuma,
tlkenin bir glic gosterisi olarak kavrayan 23 yiiksek miihendisin -ekipte 22
miihendis ve 1 mimar yer almaktadir MK-, 23”Demiryolcu” nun éykisiundi...
Almanya’da, isvicre’de, Amerika ‘da egitim gormiis ve “iyi” degil, “cok iyi
“yetismis; koseyi kolayca donebilecekken, kollanmak isteyen Tiirkiye'nin
sanayilesme savasimina omuz vermeyi yeglemis 23 miihendisin 129
gliniindi anlatmak istiyoruz, insanlarin “repo “ kuyruklarinda beklestigi,
banka faizlerinden s6z edip doviz kurlari iistiine sohbet ettigi bugiiniin
Turkiyesi’'nde boylesi dykilere ekmek kadar, su kadar gereksinim oldugu
kanisindayiz.

Devrim otomobilini 23 inanch adam yapti. Devrim diinyayr degistirmek,
onu daha hakli, daha yasanasi, daha 6zgiir kilmaksa eger, devrim inanch
adamlarin isi; inancini vyitirenlerin degil. Devrim otomobili kiiciik bir
iitopya’ydi. Utopyasi olmayanlar, titopyalarini yitirenler Devrim yapamazlar.

Toplu igne bile yapilamayan bir donemde bir lilkede motoru dahil her
seyi yerli bir otomobil yapmak icin gerekli 6zgiiven ve inanc ile diinyayi
degistirmek onu daha yasanasi daha 6zgir kilmak somdiriisiiz bir Diinyaya
ulasmak icin gerekli 6zgiiven ve inanc arasinda daglar yok.

29 Ekim 1961 sabahi motorlari dahil tiimyle yerli iki otomobil (Devrim-1
ve Devrim-2), kendilerini Eskisehirden Ankara’ya tasiyan Ozel tren
katarindan indirildiler. Kalabalik bir polis eskortuyla TBMM'ye dittiler.
Orada Cumhurbaskani Cemal Girsel siyah Devrim-1 otomobiline bindi.
Devrim, 200 metre kadar gitti ve durdu. Benzin bitmisti. Giirsel tarihsel(!)
soziinli soyledi: “Bati kafasi ile otomobil yaptik Dogu kafasi ile benzin
koymayi unuttuk!”

Az otede bekleyen ikinci Devrim otomobili cagrnldi. O benzin ikmalini
yapmistl. Gursel siyah Devrim’den bej Devrim’e decti ve yola ciktl.
Cumbhuriyet Bayrami t6reninin diizenlendigi Hipodrom’a Girsel, Devrim
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arabasiyla girdi. Devrim daha sonra gecit torenine de katildi ve 4.5 ay
siiren bu enddistri macerasi bitti.

Ertesi ginkii gazeteler “Devrim yolda kald1”, “Devrim’in benzini bitti”,
“Devrim yuriimedi”, “Devrim ancak 200 metre yuridd” basliklanyla ciktilar.

Devrimin defteri diriilmiistii.Her iki arabada Eskisehir'e dondiiler.Orada
unutulmaya ve ciriimeye terk edildiler.

Unutuldular da...”

(Baz1 kaynaklarda otomobillerin merkeze istendigi ve burada preslerde
ezildigi, bugiine kalan son devrimin ise arizali oldugu belirterek
oonderilmedigi ve saklandigi anlatiimaktadir-MK)

= Son Kalan Devrim!

*%%

“Gazeteci, cocuklugunda “Al bir Ford,ol bir lord”,”Al bir Doc (Dodge),
kalmasin borc, “Al bir Chrysler, nikah dairesi para ister” gibisinden cocukca
tekerlemeler dinledi. Gencecik bir Gniversite 6grencisi iken uluslararasi
petrol tekellerinin Glkeyi nasil yagmaladigina iliskin yayilan heyecanla
okudu. O giinlerde yeni yeni kurulan otomotiv sanayiine, “Bu gercek
agir sanayi degil. Ambalaj sanayii bu” diye karsi cikti. Yiriydslere katildi,
mitinglerde bagirdi.

Tiyatro oyunlan yazdi, “Motor Fiat, piston Ford, akii EAS, ambalaj
Siileymaniye” diye dalgasini gecti.
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Ve gdazetelerde “Devrim yirimedi, Devrim yolda kaldi” mansetlerini
okudugu 30 Ekim 1961 sabahi kederlendi. Yenilginin acisini boliistd.

Aradan 33 uzun yil gecti. Bir kac hafta once, hazirlamakta oldugu bir
baska yazi dizisi icin Eskisehir'e, eski adiyla Cer Atolyesi, yeni adiyla Tirk
Lokomotif ve Motor Sanayii, (TU-LOMSAS)’a yolu diistii. Tiirkiye’nin belki
de en biiyiik agir sanayi kurulusu Eskisehir Cer At6lyesi‘nin hangarlarinda
dolasirken, bir kosede, bakimli, ama mahzun bir bej otomobil gordi.
Plakasinda “Devrim” yaziyordu.

- Bu, bu, bu... Nedir bu? diye sordu.

Ustalar omuz silkti:

-Ne yapiyor bu burada?

-Hiiic, dediler. Arada bir, birsey lazim olunca biniyoruz.
-Yani yiriiyor mu bu hala?

-Elbette. Niye yiriimesin?

Aslinda “Yok canim, deve. 33yl gecmis aradan” demeleri gerekiyordu.
Demediler.

-Anahtari nerde bunun?
Gene omuz silktiler:
-Ustiindeeel..

Dahailk ceviriste motor aldi. Vitesleri bulamamak arabanin degil, stirticiiniin
kusuruydu. Direksiyondan vitesli araba gormeyeli kim bilir kac yil olmustu.
Birinci vites bulundu.Takildi ve Devrim yirtidi. Hangarin kapilarnni actilar
Devrim,gazeteci siriicii ile birlikte Eskisehir Cer Atolyesi'nin ucsuz
bucaksiza benzeyen bahcesine ciktl. Basladi tur atmaya. Birinci vites,
ikinci, sonra geri, bir daha birinci, ikinci, tclinci... Yurtyor, evet yuriyor,’
kosuyor Devrim. 33 yildir unutuldugu hangarindan cikmis, keyifli bir motor
giriltusuyle kosuyor. Biraz (33 yil kadar biraz) yaslanmis. Calisirken titriyor.
Gazetecinin de keyiften, mutluluktan, coskudan elleri titriyor....”

Bu satirlarin yazan da 1998'de Tiilomsas't bir ziyaretinde Devrim’e ayni
heyecan ve hislerle binen sanshlardan biridir.
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Tiirk Otomobilinde Tiirkce Kadranlar....

Giinlimiizde Ar-ge

“Miihendislik Mimarlik Oykiileri” serisinde sonraki zamanlara dair onemli
Ar-Ge calismalarina ornek olabilecek oykulere de yer verilmistir. Dr.Fikret
Yiicel'in “PTT-Arla”, Dr. Baha Kuban’in “Cam Sanayimiz”, Prof. Nuri Saryal’in
“ORDOT Projesi”, Hakan Altinay’in “ilk Robot”, Refik Ureyen’in “Bir Ar-
Ge Oykiisu”, Aydin Eken’in “Kartal Araba Vapuru” 6ykiileri bunlardan bir
kacidir. Kuskusuz yukarida yazilanlardan baska da pek cok degerli Ar-Ge
oykiimiiz vardir.

Ancak bu giin geldigimiz durumda Ar-ge kiiltlirii edinmis, 6ziimsemis bir
ilke konumundan oldukca uzak oldugumuz bir gercektir.

Diinyada sanayi devrimi ardindan talebin arzdan fazla olmasi nedeniyle
1960’lara kadar iiretim Olcegi en 6nemli rekabet giiclinii olusturmus ama
daha sonralan vyiiksek iiretim 6lcegi yeterli olmamaya baslamistir. On‘ar
yillik periyotlarla maliyet, kalite, hiz ve bilgi unsurlarinin daha 6ncekilere
ilave olarak en ©onemli Ulkelerarasi sanayi rekabet unsuru oldugu
goriilmektedir. Tim bu donemlerde Ar-ge 6nemini hep korumustur.
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Ancak ozellikle 21. Yiizyildan itibaren 6nemi cok daha fazla 6ne cikmistir.
Ciinki teknolojik savas giderek daha yakici olmaya baslamustir.

Oysa, Turkiye’'nin 1950’lerden sonraki tercihi teknolojiyi stirekli satin
almak ve disa bagimh olmak yoniinde olmustur. Ozetle, anahtar teslim
tesisler, makina alimi gibi teknoloji transfer yontemleri tercih edilmis,
diinyada teknoloji gelistirme sirecleri kisaldikca yani yeni makinalar
piyasaya ciktikca eskisi rekabet icin yeterli olmamis, eskiler atilarak biyik
paralarla yeniler alinmis ama kisa bir siire sonra o da eskimis ve bu kisir
dongli ve bagimlilik artarak siirmistiir. Oysa, gelismis llkelerle geri
kalmis ilkeler arasindaki temel farki iste bu teknoloji transfer yontemleri
olusturmaktadir. Gelismis (Ulkeler, Arastirma-Teknoloji Gelistirme ve
Yenilikcilik, Gniversite-sanayi isbirligi gibi yontemlerle teknolojileri iireten,
geri kalmis ilkeler ise onlan yiiksek bedellerle satin alan ve bagimli olan
tlkelerdir. Aslinda geri kalmis (lkeler kendi Ar-Ge’sine kaynak ayirmaz
ama satin aldigi iriin/tesis icinde teknoloji gelistirme hakki fiyatin cok
blyiik kismini olusturdugundan diger iilke Ar-Ge calismalarini finanse
eder. Bu bagimlilik teknolojide giderek artan bilgi yogunlugu ile dogru
orantili olarak artmakta ve maliyet biiylimektedir.

Bunu dogrular bir 6rnek Mete Ozgiirbiiz ve arkadaslarinca Tiirkiye'nin
saglik sistemine yonelik olarak yakin zamanda yapilan bir calismada soyle
ortaya konmaktadir;

“Turkiye yilda gerceklestirdigi 56 milyar dolarlik harcama ile bélgede en
yiksek saglik harcamasi yapan llke konumundadir. Her yil GSMH’sInin
%7’lik kismini buna harcamaya devam ederse 2020 yilinda 100 milyar
dolann {izerinde bir miktar sagliga ayiracak konuma ulasacaktir. Bu
rakamlar biyiime ve karhlikta sikinti ceken yabanci firmalar icin son
derece istah kabarticidir. Tiirkiye, ilac sektorii bakimindan diinyada 16.
sirada yer almakta olup, tibbi cihaz harcamalarinda ise ilk 30 icerisindedir.
Kabaca bir analizle Tirkiye'nin saglik sektorii pazar olarak diinyada ilk
20’ler civarinda oldugu soylenebilir.

Pazar olarak oldukca istah kabartici bir biyukliikte olmamiza karsin
ayni pozitif konumlanmayi arastirma ve yenilikcilik acisindan soylemek
pek miimkiin degildir. Her ne kadar Bati'nmin en iyi egitim kurumlar
ile yansabilecek baz tniversitelerimiz oldugu bir gercekse de genele

59



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

vuruldugunda durumun cok parlak olmadigi aciktir. Diinya Ekonomik Fo-
rumu Kiiresel Rekabetcilik Endeksi siralamasina gore Tiirkiye;

« inovasyon Kapasitesinde 71,

« Bilimsel arastirma kurumlarinin kalitesinde 89,

* Ar-Ge’de Universite endiistri isbirliginde 74,

* Egitim sistemi kalitesinde 94,

* Fen Bilimleri ve Matematik egitim kalitesinde 103,
* Girisim Sermayesi imkaninda 82. siradadir.

INSEAD “Kiiresel Yenilikcilik Endeksi”nde ise tilkemiz 74. sirada yer almak-
ta, yine ayni kurumca yapilan incelemede “inovasyon altyapisi” yoniinden
tilkemiz 141 llke icerisinde maalesef 130. sirada yer almaktadir.”

Ve Ozgiirbiiz ve arkadaslar aci sonucu carpici bir bicimde tek bir ciimlede
soyle ozetlemektedir; “Diger bir deyisle Diinya’y1 20’ser llkelik liglere
ayirirsak Turkiye pazar biyiklugiinde 1’inci ligde yer alirken bilgi tretimi/
Ar-Ge/egitim/inovasyon konularinda 4, 5 hatta 6'nc ligde kendine yer
bulabilmektedir.”

MiihendislikMimarlik Oykiileri Serisi‘nin 4. Kitabinda Arcelik’in Ar-Ge
oykisiini anlatirken Refik Ureyen iilkemizin 1950’lerden sonraki temel
teknoloji transfer tercihi olan lisans ve know-how alimlar icin ders
niteligindeki su tesbiti yapiyor; “bir miiddet sonra size verilen bilginin ne
kadar pahali ve onun 6tesinde sizi ve sirketinizi ne olciide sinirlayici hatta
bir bakima koreltici hale getirdigini gériiyorsunuz. Onemli olan sirketinizin
ileriye bakip gordiikleridir. ileride bir belirsizlik gériiyorsa teknolojisini
yonetme girisimlerine baslamalidir. Teknolojiyi bulmakta problemi
olacaksa bugiin UrGe ve UrYoGe'sini olusturmasi ve kuwvetlendirmesi
yarin da Ar-Ge projelerini belirleyip ise koyulmasi gerekir.”

Arcelik firmasinin 6zglin Uriinler gelistirme siirecinde doniim noktasi
oldugunu disiindiigiim Ar-Ge Merkezi'nin kurucusu ve ilk Baskani Refik
Bey'in bir sirket icin yaptigi bu tesbit, bir lke icin de aynen gecerlidir
ve Cumbhuriyetin ilk yillanindaki yapilanlardan ve soylenenlerden hic ders
alinmadigini gostermesi bakimindan da 6zel bir nem tasir.
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Su sozler Mustafa Kemal'e aittir; “....eski teknolojileri bize kolayliklar
taniyarak getiren yabanci devletlerin kurnazliklarintanlamamak icin insanin
korya da aptal olmasi gerekir. Diinya savasi biter bitmez tiim silahlar birden
demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar, ingilizler, Amerikalilar ellerindeki
bu silah fabrikalarini uzun vadelerle geri kalmis ulkelere satmaya calisiyor.
Neden? Ciinkii onlar daha modernlerini daha etkili olanlar yapabilecek
fabrikalar kurmakla mesguller. Biz yeni, genc bir Tiirkiye kuruyoruz. Dost
disman {lkelerin geride kalmis teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya
en yenisini kurar, onlarla boy o6lcisiirliz, ya da biraz daha sabreder bunu
yapabilecek glice erismemizi bekleriz...”

Gen¢ Cumhuriyet orneklerden goriilecegi gibi gelismislerle boy dlciismek
icin fazla da beklememis, ancak sonra kendi kurduklarini, yarattiklarini
kendi elleriyle yok etmistir. Sonra da modasi gecmis otomobil kaliplarini
alip, lisansla tretimler yapmis, pek cok alanda geri teknolojilere buylik
paralar 6demistir. Hem de Mustafa Kemal’in bu sézlerinden yanm asir
sonra...

Ancak bu dongliyl tekrar bir yerlerden kirmaktan baska cikar yol yoktur.

Tek cikar yol ise ulusal Ar-Ge kaynaklarini artirmak, nasil zamanla tretim
kiltirt edindiysek, Ar-Ge kiiltiiriinii de edinmektir. Tiirkiye, bu konuda
onemli parametreler olan gerek Ar-Ge'ye ayrilan kaynak, gerek devlet
ve Ozel sektor katki oranlan ve gerekse de arastirmaci sayisi olarak
cok gerilerde bulunmaktadir. Bu yonde atmamiz gereken adimlarda
hizlanmamiz gerekmektedir.

Tum bu cercevede bazi siyasilerin one sirdigi gibi tlkemizin tarihsel
bir cercevede Ar-Ge yeteneginin olmadigini séylemek dogru olmaz. En
azindan bu oykide anlatilanlar hem de oldukca dar imkanlarla nelerin
basarilabilecegine dair onemli 6rneklerdir.

Kaldi ki kurumsal Ar-Ge cabalarinda da Cumhuriyet doneminde 1980°lere
uzanan 6nemli uygulama ve cabalar oldugunu unutmamak gerekir. Hem
sanayi ve hem de iilkemiz icin kritik 6nemde olan tanm ve hayvancilk
alaninda cumhuriyet déneminde degerli yapilanmalar ve basarilar go6riilir.
Prof. Fazilet Vardar Sukan ve arkadaslari 6nceki boélimlerde anilan
calismalarinda cumhuriyet doneminde hayvancilik alaninda yapilanlarla
ilgili bilgiler de sunmaktadir. iste birkac 6rnek;
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Osmanli‘'dan miras kalan Pendik ve Etlik Veteriner Kontrol Arastirma
Enstitiileri'nde 1925'de, koyun cicegi asisi, koyun ciceg@i serumu, keci
cicegi asisl, sigir vebasi asisi ve serumu; 1928 yilinda Cicek (Smallpox) asisl
ve 1938 yilinda Semple tipi Kuduz, tifiis asisi ve 1950’lerde influenza (grip)
asisi ve viral bir asi olan sap asilaninin gelistirilmesi basarilimistir.

1950liyillarda, Refik Saydam Hifz-1 Sithha Enstitlisii, beseri asilarin Giretimine
baslamis ve Diinya Saghk Orgiitii (DSO) tarafindan resmi olarak Ulusal
influenza Merkezi olarak kabul edilmistir. Acaba bu giin bu enstitiimiiz bu
asilari hala tretebiliyor mu?

1961'de Elazig Veteriner Kontrol ve Arastirma Enstitiisii'nde at vebasi asisi
uretimi,
1968-1987 arasi canli virlis Newcastle asisi iretimi gerceklestirilmistir.

1967'de Refik Saydam Hifz-1 Sthha Enstitiisii'nde kuru cicek asisi tiretimine
gecilmistir.

Anilan calismaya gore, bir donemde sadece tarim ve hayvancilik alaninda
etkin bir sekilde calisan 60 kadar arastirma merkezi vardi. Bunlarin 35’
tarimsal, 14°G su Uriinleri ve 11°'i de veteriner ve hayvancilik Gzerineydi.
Bu giin biyoteknolojinin cok one cikmasina paralel olarak bu alanda
lilkemizin cok hem de cok degerli hammadde kaynaklarn olarak
degerlendirilebilecek endemik tibbi, aromatik bitki, gen kaynaklari, yaban
hayat zenginligi ve yenilenebilir enerji kaynaklari dikkate alindiginda bu
tlr Ar-Ge merkezlerinin yeniden ve gliclii sekilde hayat bulmasinin kritik
onemi daha iyi anlasilacaktir.

Gecmiste, benzeri Ar-Ge merkezlerinin baska kurumlar catisi altinda da
kuruldugu ve énemli basarilar sagladigi bilinmektedir.

Ayrica, zamanla kuruluslar biinyesinde onceleri “Etiit Birolan” ve daha
sonralari da “Arastirma, Planlama ve Koordinasyon Daireleri” ya da bilinen
kisa ismiyle APK’lar olusturulmus ve bu yapilar degerli Ar-ge calismalar
ve kuruma ilgili konuda birikim ve vyetkinlik kazandiran faaliyetler
yurttmuslerdir.

Bu gelismenin ozellikle 1980’lerden itibaren soniimlenmeye ve sonra
da bu merkez ve dairelerin ya kapandigina ya da islevsiz birakildigina
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tanik olunmaktadir. Oyle ki, APK Daireleri siirgiin yerleri olmus ve kimi
kurumlarda “Al Parani Konusma” Daireleri olarak anilmaya baslanmustir.

Ulkenin zorlukla olusturdugu Ar-Ge birikimlerinin yok edilmesinde
ozellestirme uygulamalarinin katkisi da bayuktiir. NETAS, Teletas ve
benzeri 6zellestirmelerde satin alan yurt disi firmalarin ilk yaptig isler Ar-
Ge birimlerini kapatmak olmustur.

Temel sorun giriste belirtildigi ve bu serideki pek cok dykiiden goriilecegi
gibi basarilarin cezalandiriimasi, umutlarnin kiriimasi ve Ar-Ge sonuclarinin
seri Uretime alinmasi icin gerekli sartlarin devlet yetkililerince - bagimsiz
politikalar yerine dis giidiimlii baskilarin da etkisiyle- saglanmamasidir ve bu
durum diinyadaki gelismis tilke hikayelerinin hic birinde goriilmemektedir.

Son donemlerde her ne kadar Ar-Ge destekleri, Ar-Ge Merkezleri
ve Teknopark, Teknoloji Transfer Ofisleri ve benzeri mekanizmalan
ozendirecek ve destekleyecek pek cok onemli program uygulamaya
konsa da bunlarin lilkemiz Ar-Ge kapasitesi ve buna dayali teknolojik
yetkinliklerimiz adina dnemli bir kritik blytklik yarattigini ve bizi kiiresel
arenada bir yerlere tasidigini sdylemekten heniiz uzagiz.

Artik kacinilmaz sekilde etkisi biiyiik Ar-Ge oykiilerinin yeniden baslamasi
gerekmektedir.

Kaldi ki Selahattin bey’in dedigi gibi; “O giin o kosullarda yapilanlarin
bugiin yapilmamasinin mazereti olamaz...”

63






VECIHI'NIN UCAKLARI

ismail Yavuz
Ucak Mekanik Sistemleri Ogretmeni






Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

VECIHI’NIN UCAKLARI

Vecihi Hiirkus

Kurtulus Savasimizin Kahraman pilotlarindan
Vecihi  Hirkus, (18.01.1896—16.07.1969)1
istanbul’da dogmustur. Bebek'te ilkokulu,
Uskiidar'da Fiiyuzati Osmaniye Riistiye’sinde
ve Uskiidar Pasa kapisi idadi‘sinde okumustur.
Sanata olan yeteneginden Tophane Sanat
Okulu’na gitmis ve bitirmistir.

1914 vyilinda istanbul-Kahire seferinde
Fethi Bey, Nuri Bey ve Sadik Bey'lerin sehit
olmalarindan cok etkilenmis ve tayyareci
I olmaya karar vermistir. Yesilyurt Tayyare
Makinist Mektebi'nden kiiclik zabit olarak
1915 yilinda mezun olmustur. Makinist olarak Birinci Diinya Savasi’nda
Bagdat cephesine tayin edilmistir. Orada 2 Subat 1916 tarihinde tecriibe
ucusunda ucak kazasinda yaralanarak istanbul’a donmiistiir. Gecirdigi
kazaya ragmen pilot olmaya karar vermistir. Bu karar onu tam elli yil goklere
baglayacaktir. Yesilkdy'deki Tayyareci Mektebi‘'ne girerek tayyareci (pilot)
olur. Pilot olarak ilk ucusunu 21 Mayis 1916 tarihinde gerceklestirmis,
15 Kasim 1916 tarihinde tayyarecilik tahsilini bitirerek pilo‘[2 diplomasini
almistir. 1917 sonbaharinda Kafkas Cephesi 7. Tayyare BGIUQU’ne3
gedikli erbas olarak atanmistir. Orada bir Rus ucagi disiirerek Kafkas
Cephesi’'nde ucak diisiiren ilk tayyareci olmustur. 8 Ekim 1917 giini hava
savasinda yaralanarak diistince, Ruslara esir olmadan 6nce ucagini teslim
etmemek icin yakar.4

1www.tayyarecivecihi.com, Tayyareci Vecihi Hiirkus Miizesi Dernegi Resmi Web Sitesi

2 Keytisk Mazlum, Tiirk Havacilik Tarihi, 1914-1916, Hava Basimevi, Eskisehir 1951, s.104
3 Keyiisk , a.g.e., s.99
4 Keyiisk , a.g.e., s.105
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Esir olarak Hazar Denizi'ndeki Nargin Adasi'na gonderilir. 1918 yilinda
Azeri Turklerinin yardimi ile adadan yiizerek kacar, yirlyerek Musul’a

oradan da istanbul’a déner.

Bursa'ya gdecen ilk havacilarimiz; Tayyareci
Sakir Hazim ve Esi, Tayyareci Hayrettin,
Tayyareci Vecihi, Ser Makinist Esref, Tayyareci
Kazim (Sehit), Tayyareci ihya (Sehit).

istanbul’'un isgalinde Kuwva-i
Hava-iyeci  arkadaslarn ile
birlikte 7 Haziran 1920'de’
Anadolu‘ya Uc ucak kacirmaya
calismis  fakat  ucaklarin
yetersiz bakimlarindan dolayi
basarih  olamamistir.  Alti
tayyareci arkadasi ile birlikte
Malta adasindan esaretten
donen askerlerin arasinda
gizlice Harem’den kalkan bir
gemiyle Mudanya’ya kacmis,
oradan Bursa ve Eskisehir
tizerinden Konya'yva giderek
Kurtulus Savasi'na katilmistir.
Kurtulus Savasi'nda Mustafa
Kemal'in ordusunda Vecihi,
“Sivil Tayyareci” olarak
kayrtlara girmistir. 1. inénii, II.
indnii ve Sakarya savaslarinda
Tayyareci Fazil ile birlikte cok
onemli kesif gorevlerinde
bulunmustur.  Ozellikle II.
inonii  savaslarinda  yaptig
kesif ucusunda Yunan
ordusunun geri cekildigini
Bati Cephesi Kumandani ismet

indnii'ye rapor ederek, Tiirk ordusunun hiicum etmesini saglamistir. “Tiirk
Ulusu’nun makds (kotii) tarihinin” degismesine sebep olan kisilerdendir.

> Tanman Sitki, Turk Havacilik Tarihi, 1918-1923, Hava Basimevi, Eskisehir 1953, s.18
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15 Agustos 1920 giinii Konya Alasehir tizerinde Kurtulus Savasi’nin ilk ucu-
sunu ve Alasehir’e girmekte olan Yunan ordusuna bomba atarak ilk hava
muharebesini yapmuistir. Seydikdy Hava Meydanina, 14 Eyltl 1922 tarihin-
de Kurtulus Savasinda son ucusu6 gerceklestiren yine Vecihi Hirkus'tur.
TBMM‘den iic defa takdirname alarak kirmizi seritli istiklal Madalyasi ka-
zanmistir. Savas sonrasi izmir Seydikdy’de acilan tayyare okulunda yeni
tayyarecileri egitmeye baslamis, kara ve deniz okulunda 6gretmenligin-
den baska fen isleri ile de ugrasmistir. Savasta cekilen yokluklarin gideril-
mesi amaciyla havaciligi millilestirme disiinceleri baslamistir.

ilk Tiirk Tayyaresi “Vecihi K-v1”

Vecihi Hiirkus, Birinci Diinya ve Kurtulus Savasi'nda degisik marka ve
modelde Fransiz, italyan, ingiliz ve Alman ucaklarinda ucmus, gerektiginde
bunlan tamir etmis ve test ucuslan yapmistir. Ozellikle Kurtulus Savasi'nda
cekilen malzeme sikintisi ve yokluklar, onda neden kendi ucagimizin
olmadigi sorusunu uyandirmis, icatci (yaratici) 6zelligiyle ucak tasarimlari
yaparak projelendirmis ve girisimci ruhuyla da bu riiyasini hayata gecirerek
ilk Tirk ucagini yapmustir.

Haziran 1923'te Edirne’de arizalandigi icin italyanlar tarafindan terk edilen
9 kisilik bir yolcu ucagini almak icin makinist Esref ile birlikie memur edilir.
Vecihi, makinist Esref ve yardimc ile birlikie kisa zamanda arizalarini
gidererek iki motorlu kaproni tipinde ucagi Edirne‘den izmir'e ucurarak
getirir. Bu olay, o zamanki Hava Kuvvetleri Miifettisi Albay Muzaffer Bey
tarafindan takdir edilir ve ucaga ““Vecihi”’ isminin verilmesini emreder.
Vecihi, bundan cok etkilenir ve ondan aldigi cesaretle Muzaffer Bey'e
ucak yapma projesini sunar.’ Muzaffer Bey projeleri tetkik eder ve ucagin
yapimina onay Verir.

6 Hiirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilar, Yapi kredi Yayinlar, istanbul,2000, s.421

7ibrahim Firtina, Org.Muzaffer Erglider”in Havaciik Anilan 1922-1930, THK.
Basimevi, Ankara2009, s.5
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BOylece, 24 Haziran 1923’te, heniliz cumhuriyetimiz ilan edilmeden,
Tayyareci Vecihi altinci projesi olan Vecihi K-VI ucagini tasarlar ve teknik
cizimlerini kisa zamanda tamamlar. Arkadaslan ile birlikte Halkapinar
Tayyare Atolyesi'nde, motoru savastan kalan Yunan ucaklarindan alinarak,
govdesi ve kanatlari ile diger tiim parcalari yerli malzemeler kullanilarak
imalatina baslanir. Tasarim kriteri olarak projesine tc nokta belirler. Bu
maddeler kitabinda belirttigi sirasi ile soyledir;

1. Tayyarenin nakil ve monte islemi en az zamanda en az el isi ile
mumkin kilmak.

2. Tayyare kesif maksadina gére hazirlanmakta oldugu halde, siiratini
200 kilometre Ustline cikarmak ve tirmanma kabiliyetini kaybetmemek.

3. Miidafaa silahlarinin kolaylikla kullanilmasi icin goriis vasfini yiikseltmek
ve bir avcl tayyaresi yiiksek manevra kabiliyetini temin etmek ve harekati
kolaylastirmak.

Gormekteyiz ki Vecihi, onay aldigi projesini belli bir biitce ve kriterler
cercevesinde yapmistir. Bu Tirk havacihgi icin cok énemli bir adimdir.
Tasanim icin olusturdugu kriterlerin ise 0 zamanki diinya havaciligina
adeta meydan okuma oldugunu soyleyebiliriz. Cinki siiratin 200
kilometre olmasi, en kisa zamanda ucagin monte edilmesi, pilot
mahallinden goriisiin cok iyi olmasi gibi kavramlar bugiin dahi bir ucak
karakteristiginde rol oynayan dnemli kavramlardir.

“1923 yih, diinya havacihgi heniiz teknik tekamiil asamasinda ve ilmi
arastirmalar devresinde bulunuyordu. 1. Diinya savasinin dogurdugu
zaruretler icindeki buluslar ve eksik terakkiler durmus, havacilik sanayinin
daha ilimi esaslar dahilinde yiiriimesi imkanlari arastinlmaya baslanmisti.
iste bu ilerleme diinya havacilik tekniginde ilerleme devresi idi.”

Bu sozleri soylerken Vecihi, 1924 yilinda kendi ucagini yapmis ve Diinya
havaciligindan hic de geri kalmadigini ispatlamistir. 14 ayda tim montaiji
tamamlanarak ucar duruma getirilmis olan Vecihi K-VI ucagi, Seydikoy
Hava Meydanina tasinir, motor ve taksi testleri yapilarak ucabilir duruma
getirilir.

Vecihi, K-VI ucagina ucus miisaadesi istemis ve ucabilirlik sertifikasi
icin bir teknik heyet olusturulmustur. Ancak teknik heyetin icerisinde
miihendis ve kontrol edecek seviyede tecriibeli ve bilgili personel

70



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

bulunmadigindan islem gecikmistir. Sonunda teknik heyetin baskani,
“Vecihi, biz sana bu lisansi veremeyiz, ucagina giiveniyorsan atla, uc bizi
de kurtar” der. Bu s0z lizerine Vecihi, 28 Ocak 1925 tarihinde pazar giinii
saat 15te ucagi Vecihi K-VI'nin ile ilk ve son olan tecriibe ucusunu 15
dakika havada kalarak yapar ve emniyetli bir sekilde yere iner.8

Unutulmamahdir ki Vecihi 1925 yilinda gerceklestirdigi Vecihi, K-Vi
ucaginin tecriibe ucusu esnasinda Hava Kuvvetlerinin tecriibe pilotudur
ve Kurtulus Savasi esnasinda bircok tecriibe ucusu gerceklestirmistir.
Bu tecriibe ucusunun o zamanki standartlara uygunlugunu anlatmak ve
yapilan isin buyikligiini anlamamiz icin Vecihi Hiirkus'un kitabindan
aynen aktariyorum: “28 Ocak 1925 Seydikody Tayyare Meydani 6li sukutu
icindeydi, meydanda ne bir tayyare sesi ne de bir motor sesi. Hangar
kapali yalniz birkac nobetciden baska kimse yoktu. Hangara geldigimi
goren makinistim Ekrem kosarak yanima geldi, ben daha kendisine bir
sey sOylemeden o, ‘Tayyaremizi cikarayim mi hocam?’ derken gozleri
sevinc ile doluydu, hassas cocuk gelis maksadimi ne giizel anlamisti.
Sade g6z kirpma ile onun sorusunu yanitladim. O yanimdan firlarken
tekrar bir isaretle bir an daha tuttum ve bir cuval icine 60 kilo kadar kum
koymayi unutmamasini séyledim.

Her sey tamam, saat 15.00, belki birkac dakika daha gec, motorum calisi-
yor, yerdeki bu isinma zamaninda kum cuvali rasit mahalline baglanirken
ben de son bir defa daha tayyarenin her noktasini geciriyorum: Kanatla-
rnm, diimenlerim, teller ve emniyetler hepsi iyi, ben de pilot mahallin-
deyim. Kumanda vasitalar rahat ve hassasiyetle oynak, motdriimiin son
kontroliinde, devir saati ibresinin gosterdigi 1420 rakaminda oyle tath
ve taninan bir ahenk var ki bu inancima kuvvetli bir mesnet idi. Etrafima
baktim, meydan sessizlik icinde Ekrem’in yiiziine baktim o sevinc icinde
glilliyordu. Benim soziimii beklemeden egildi, tekerleklerin dnlerindeki
takozlan cekti ve sonra kosarak yanima sicradi. ‘Beni de al hocam’ dedi.
Fakat bu istegi yerine getiremezdim. Ciinkii yeni bir tipin ilk tecriibesini
yapiyordum, bu ayni zamanda beynelmilel bir teamdil, (uluslararasi havaci-
lik kurali) bir mecburiyetti.

8 Hirkus, a.g.e.,s.165
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Kisa bir rule ile meydanin ucus sahasina dahil olduktan sonra riizgar isti-
kametine donmiis ve giin siddetle esen simal riizgarina karsi motoriimai
doldurmustum. Belki heyecanim vardi, fakat sevincten hic bir sey hisset-
meden kusumun ayaklarinin yerden kesildigini anladim.

Simdi boslukta, ucuyorum berrak semasinda, kendi kafamla, kendi elle-
rimle yaptigim kanatla iizerindeydim. Siirat her an biraz daha fazla; 100,
120, 150, 180 kilometrelere yiikselirken tayyarem tok ve hircin tirmanisina
devam ediyordu. O anki duygulanm; bu siirat bizde mevcut tayyarelerin
hic birinde yok. Muvazene diimenlerimi; evvela hafif sonra sert, ve daha
cok sert olmak Uzere bircok kez tecriibe ediyorum. Hassasiyet cok iyi, di-
ger kumanda vasiflan Gzerinde ayn ayri muhtelif tesirlerle tekrar tekrar
yaptigim tecriibelerim inancima biiyiik kuvvet katiyor. Evvela sola doniis,
sonra saga, daha sonra devamh donislerim tayyaremin itaatinin tam oldu-
gunu dogruluyordu.

Bu tecriibelerden sonra devam eden ucusumda biiyiik bir zevk vardi.
Uzun zaman kullanilmis bir tayyarede ucuyor gibi idim. Bu arada yaptigim
siirat tecriibeleri de tasarladigim projemin limitlerini tam olarak tahakkuk
ettirmisti. 15 dakika devam eden ucustan sonra inise gectim, bu tatbikatta
normal bir tayyarenin hassasiyeti ile neticelendikten sonra etrafimi saran
arkadaslarimin omuzlan tzerinde kendimi buldum.”

Ucus 15 dakika sirer clinkii uluslararasi standartlarda bir ucagin ilk tecrii-
be ucusu 15 dakikadir. Diinya havacihgl heniiz teknik ve bilimsel arastir-
malar devresinde av ucaklarinda siirat 200-220 km iken, Vecihi K-VI'nin
sirati ise 207 km idi. Ucagin motoru, Benz marka 6 silindir su sogutmali
200 BG. giiciinde, uzunlugu 7.610 m. kanat genisligi 11.70 m. yiiksekligi
3.00 m. kalkis agirligr 1270kg. dir.

Vecihi, ucaginin yapimi esnasinda Aralik 1923 ile Mayis 1924 tarihleri ara-
sinda Hava Miifettisi Albay Muzaffer Bey, Bnb. Fesa Bey, Yzb. Cemal Bey,
Yzb. Murat Bey ve Tayyareci Halim Beylerle ilk Avrupa seyahati icin segilir.9
Seyahatin amaci Avrupa ucak sanayisini ve havacihgini degerlendirerek
genc cumhuriyetin havahgini gelistirmek, yeni yapilanmayi kurmaktir. Bu
seyahat neticesinde sonraki yillarda TOMTAS kurulacaktir.

9 Firtina, a.g.e., s.54
9 Okar Avni, Tiirkiye’de Tayyarecilik 1910-1924, istanbul, 2004, s.105
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Sef Albay Muzaffer Bey, Kaptan Barboten, Bnb.Fesa Bey, Yzb.Cemal Bey,
Tayyareci Vecihi Bey, Yzb. Murat Bey, Tayyareci Halim Bey.

Vecihi, kitabinda tarihleriile Fransa, italya, Almanya ve ingiltere olmak iizere
genis olarak anlatir. Yaptig1 ucagi Avrupa’daki yapilanlarla kiyasladiginda
oldukca iyi durumda oldugunu goriir ve soyle der: “Bir cok fabrikalarin
nasil ise basladiklarini ve mesela Fransa’da Gaudron Kkardeslerin,
Bleriot’un ve Farman’in keza Almanya’da, ingiltere’de, Amerika‘da oldugu
gibi bircok benzerlerinin nasil havacilida basladiklarini ve nasil atolyeler
meydana getirdiklerini cok iyi biliyordum. Her seyden ewel milli bir inanc
ve tesvik bu yoldaki basarinin tek caresiydi, bende muvaffak olmak icin
buna muhtactim. [zmir'de insasi devam eden projem tam manasiyla
ulusal bir enerji ve hakiki bir Tiirk kafasinin mahsulii idi. Vecihi K VI tipinin
evsafi, kudreti nispetindeki Avrupa’daki emsalinden hicbir noktada gderi
olmamakla beraber, tercihe deder hususiyetleri de vardi.

Vecihi K-VI ucag, Tiirk ucak imalat tarihinde atilan ilk adimdir. Maalesef
sahip cikilmasi ve desteklenmesi gerekli oldugu bilincine varilamamistir.
Oysa inceledigimizde o zamanki Diinya havaciligi teknolojisi ile ayni
seviyededir. Ornegin Tiirkiye’'nin 1924 yilinda Fransa’dan aldigi Avions
Caudron C.59 tipindeki ucagin motoru 80 bg, hizi 180 km, tam yiik kalkis
agirhgi da 890 kg idi.

Vecihi Hiirkus, izin almadan uctugu gerekcesi ile beraber yola cikugi,
ucaginin yapimi icin miisaadesini ve vyetkisini aldigi Albay Muzaffer
Erglider tarafindan cezalandinlir. Oysa caresizlik icersinde birakilmistir.

73



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

Tark milletinin neler yapabilecegini ispat etmek icin ucmak zorunda
kalmistir. Havacilik sanayini iilkemizde kurma idealini Fransa, italya,
Almanya ve ingiltere gibi iilkelerde ararken aslinda yani basindaki Vecihi
bilerek veya bilmeyerek gorilmemistir. Belki de kiskanclikla gériinmek
istenmemistir. Hakkinda alinan bu yanhs karar neticesinde istifa ederek
Hava Kuwvetlerinden aynlir. izmir'den Ankara’ya gider, kurulmakta olan
Turk Tayyare Cemiyeti'ne (T.Ta.C.) (Simdiki Tirk Hava Kurumu) katilir. Ttirk
Hava Kurumunun kurucu bes Ulyesinden biridir. Tiirk Tayyare Cemiyeti
Nizamname’sinin (THK Tizigd) hazirlanmasinda oncii rol alir. 15 Mart
1925te Bolu Milletvekili Cevat Abbas tarafindan TBMM’'ne sunulan tiiziik
kabul edilir ve Tiirk Hava Kurumu Kurulmus olur. Vecihi, Fen Subesini
organize etmekle gorevliendirilir. Amaci, Gazi Mustafa Kemal‘in “istikbal
Goklerdedir.” yonergesiyle havaci bir kusak yetistirmek icin bir okul acmak,
milli bir hava sanayi kurulmasina katkida bulunmakiir.

Hirkus, yaptigi Vecihi K-VI ucagini geri alip, T.Ta.C.'nin bagis toplama
faaliyetlerinde kullanmak ve halka havacilik sevgisini asilamak ister, fakat
ucagini geri almayi hicbir zaman basaramaz.

“VECIHI K-VI” Ik Tiirk Ucagi 1925 (Goniil Hiirkus arsivi)

Cumhuriyetimizin heniiz birinci yihnda tasarimi Tayyareci Vecihi
HURKUS tarafindan yapilmis, projelendirilerek Seydikéy Hava
Meydan Komutanhgr Fen memurluguna sunulmus, tetkik edilerek
onaylanmustir. Daha sonra proje biitcelendirilerek yapilmasi uygun
goriilmiistiir.
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“VECIHI K-VI” ilk Tiirk Ucagi 1925 (Goniil Hiirkus arsivi)

28 Ocak 1925 tarihinde ilk ve tek test ucusu Vecihi Hiirkus tarafindan
yapilmis, 15 dakika havada kalmis ve emniyetli olarak yere inmistir.
(Fotografta basarnili ucustan sonra kurban kesildigi goriilmektedir.)

VECiHI K-VI ik Tiirk Ucaginin Teknik Ozellikleri 10

Tayyare tipi :Vecihi K-VI Kesif Ucagi

Motor :Benz marka, 6 Silindirli su sogutmali, 200 BG
Ebatlan

Tam genislik :11.700 M

Tam uzunluk :7.610 M

Tam yiikseklik :3.00 M

Kanat tasima sathi : 31.800 M?

10 Hiirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlari, istanbul,2000,s.136
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Agirliklari

Bos agirlk
Miirettebat

Akaryakit

Tam ucus agirhgi
Kanada diisen agirhk
Motor kuvvete diisen agirlik
En yuksek strati
Seyahat siirati

Aski siirati

Pervane cap

Pevane hatvesi

'_L:‘I’:é/l’ da/

Vi madaia r.-,,,,,

Vg i mte s .r_ u-,! f1= ans, H.ﬁ'.y..-m.-
_“‘M/ o rorinis g Mo, edan o 7T

b o fy‘w T rres rvas
‘7 tal A AT Sir . Saeripaivis

Ta”.« :_,rm
Sonray Lotm osrf’l": Qiinned I-— Tien ; Ta— Tappar

':-'— !ﬂu(“ 4’.’#!44 y aahe

: 830 Kg.

: 160 Kg. (iki kisilik)
: 200 Kg.

: 1270 Kg.

: 40 Kg./M

: 7,70 Kg. / B.G.

: 207 Km./saat

: 188 Km./saat

: 83 Km./saat

: 2850 Mm.

2740 Mm.

(Tayyareci Vecihi
Miizesi Dernedi Arsivi)

1925 yilinda Tiirk Hava
Kurumu amblemindeki
Vecihi K-VI Ucadi,
amblem Vecihi Hiirkus
tarafindan cizilmistir.
Uzun yillar Tiirk Hava
Kurumu bu amblemi
kullanmustir.

pfﬁ" ””f‘ st
ae-;/.-r < T
Serrrinier, “olir .

Hurestida 13

z','bu.‘
-0

irErallor.Ct Zywm S R ).“7.“.;' nn..mu(}‘

76



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

Vecihi Faham Tayyare insaa Fabrikasi (1932-1935)
Vecihi -XIV Spor-Egitim Ucagi

Vecihi Hiirkus, Gaziemir'de Vecihi K-6 ucagini yaptiktan sonra Ankara’ya
gelmis ve Tirk Hava Kurumu'nun (THK) kurulmasinda rol almstir.
TOMTAS'In test pilotlugunu da yapan Vecihi Hiirkus TOMTAS'In 1928'da
kapanmasinin ardindan tekrar THK’daki eski vazifesi olan teknik subede
calismaya baslamistir. Ancak ¢ yil onceki calisma ortamini bulamaz.
1928'in ilk aylarinda bir tayyare projesi hazirlar fakat THK’da ucak yapma
firsati bulamadigi gibi yapmamasi icin de uyanhr.

Bunun (izerine cizimini tamamladigi projesini kendi imkanlar ile yapmaya
karar verir. Calistii kurumda hayata gecirme firsati bulamadigi projesini
gelistirerek yeni bir proje olarak Vecihi XIV'Ui hazirlar. “14” rakaminin
anlami, Vecihi Hirkus'un 1930 yilina kadar gelistirdigi projelerin on
dordiinciisti olmasindan gelmektedir. Vecihi, cizdigi projelerden 6, 14, 15
ve 16’Incisinl gerceklestirmeyi basarmistir.

Vecihi Hiirkus ilk Tiirk spor-egitim ucagi olan “VECIHI - XIV' {in yapimina
makinist Hamid, makinist Yusuf ve iki marangoz arkadasi ile birlikte 19
Haziran 1930’da baslamistir. Biiyiik bir gayret ve insaniistii bir calisma ile
yapimini dort ay gibi siirede tamamlamis, 16 Eyliil 1930’da da ilk ucusunu
gerceklestirmistir.

1933 yilinda Vecihi Kadikoy’de kurdugu fabrikada kendi projesi olan Vecihi-
XIV, XV, XVI tipinde ucaklar yapmistir. Daha sonra bu ucaklarla Tiirkiye’nin
ilk sivil tayyare mektebini (ucus okulu) kurarak ilk sivil pilotlari yetistirmistir.
Bu pilotlardan bircogu daha sonra THK’da pilot olarak cahismislardir.

“...Bir Tayyarenin insasi ne kadar basit olsa da, calisma stiresi olarak en az
5.000 saate ihtiyac vardir. Bes kisilik bir kuwet, normal mesai sartlari ile tic
aylik zaman 3.600 saat eder, geri kalan hizmeti saglamak beni diisiindiiren
bir zorluktu. Bu zorluk karsisinda calisma saatini uzatmak, yoruculugu
hissettirmeyecek bir hava yaratmak suretiyle is arkadaslarimi nese icinde
mesgul etmeyi diisiinmiis buna gore is programi tanzim etmistim.
Birkac giin icinde tutumuma alisan arkadaslarim, memnunlukla benim
calisma metoduma uydular, bu suretle is saati hesabimda bliylik kazanc
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olmustu. Mesai siiresi sekiz degil, on iki saat oluyor ve hicbir elemanim
bundan sikdyet etmiyordu oOzellikle makinistim Hamit benimle maraton
yarismasindaymis gibi paydos etmiyor ve yanimdan ayrilmiyordu. 11

Vecihi, ucagini 1930 yilinda bir bucuk aylik yillik izninde yapmayi planlar
fakat bu siire yetersizdir. Bu nedenle siireyi bir bucuk ay daha uzatir ve
ucagini lc ay icinde bitirmeye mecbur kalir. Boylece 1930 yili Haziran
15'ten itibaren iznini alarak projesini hicbir eksik birakmadan tamamlamis
olarak istanbul'a hareket eder. Evi Kadikoy’de oldugundan kendine ucagini
yapmak icin Keresteciler Sokaginda bir magazanin tist katinda bir yer bulur
ve burayi kiralar. ilk iki giin ihtiyaci olan malzemeleri hazirladiktan sonra
tictincli gun, iki marangoz, bir hizarci, bir tesviyeci ve makinist Hamit ve
Yusuf ile 19 Haziran’da ise baslar.

Vecihi planlarn dogrultusunda on calisma olarak tiim detay parcalari son
haline gelecek sekilde ornek olarak hazirlamistir. Daha sonra ekip ahsap,
celik ve aliiminyumdan ayni parcalari hazirlar. Vecihi cok siki denetledigi
bu on bes giinliik siirecin ardindan 2 Agustos 1930’da makinist Hamid ve
Yusuf’la birlikte ucagin parcalarinin montajina baslar.

Hazirlanan parcalar yerlerine takilarak ve tutucu tellerin ahlstirnimasi
ile gbvde montaji tamamlanmis ve boylece Vecihi XIV ucagi meydana
gelmeye baslamistir. Vecihi, malzeme bakimindan hicbir sikinti cekmez
clinkii yerli mah malzeme kullanmistir. Vecihi cok dnem verdigi bu ozel
konuyu soyle anlatmaktadir:

“Tayyaremin yiizde 55°i oraninda imal malzemesi agac, cesitli
kereste ticarethanelerinde yaptigim arastirmalarda 30-40 yillik
mallari normal is1 sartlarinda kurutulmus olarak buluyordum. Bu
adaclarda havacilik tekniginde aranilan vasifiari bol bol bulmustum.
Alman ucak insaatinda kullanilacak kerestelere ait norm esaslarina
uygunlugu bizzat yaptidim ve bazi miiesseselerde yaptirdigim
statik denemelerle, buluyor ve tam giivenle Amerikan Spruss
adaclarini kullanmak ihtiyacini duymuyordum. Cinkii ayni vasifiari
yerli mallarimizda bulmustum. Benim (izerinde dnemle durdugum
husus ozellikle yerli mallarimizi degderlendirmek sureti ile ucak
imalatini kolaylastirmakii.

1 Hiirkus, a.g.e.,s.233
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Anadolu yarimadasini kaplayan ormanlarimizdaki adaclarin, diisiincelerimi
tatmine kafi geldigini gormiistiim. Yaptigim statik denemelerde giivenle
kullaniyordum. Bu imalatta ihtiyac olan kontrplaklarimi Rus mali
kullanmistim, ama bunun da yerli mal olarak temini imkanlarini ihmal
etmedim. istanbul Siitliice de buldudum Kelebek Kontrplak Fabrikast idaresi
ile yaptigim goriismelerde basari elde edilmis, verdigim numunelere gore
fabrika 1 mm. kalinlikta kontrplak yapmaya muvaffak olmustu ki 1932
yilinda actigim tayyare mektebimin atolyesinde insa ettidim tayyarelerde
hep Kelebek fabrikasinin mamulatini kullanmistim.”

O tarihte Tirkiye’de bulunmasi miimkiin olmayan veya yapilamayan kanat
bezi, emait (kanat bezi lizerine siiriilen bir cesit boya), tandor (celik tellerin
tutturucusu), celik civata gibi gerekli olan malzemeleri Vecihi, Yesilkdy'de
Fransiz Cidna hava nakliyat sirketinin Mudtra M. Pontiere’in yardimi ile
Fransa’dan temin etmistir.

Ucagin yapiminda kullanilan malzemeler yiizde 55 agac, yiizde 25 bez,
aliminyum, celik, ylizde 20 motor (celik-demir) maddelerinden olusmakta
idi. Pilot mahalli borda saatleri Sadefi Vasif Bey, yag deposu Agop Usta
tarafindan yapilmistir. Motor Cekoslavak mali, markasi Ghomm et Rohn
1250 devir/dakika ve 110 beygir giiclinde idi.

Aslinda bu asmada su tespiti yapmak hic de yanlis olmaz: Vecihi Hiirkus,
bir ucagin dretimi icin gerekli olan, tasarim, imalat, kalite kontrol, ucus ve
yer test islemleri gibi adimlarin tiimiind kendisi yapmustir. Ucagin imalatini
ekibi ile birlikte yapmakta fakat kalite kontroliinii ve test islemlerini yine
kendisi yapmaktadir. Vecihi, makinistleri Hamit ve Yusuf ile yapimina
basladigl ucaginin imalatini 89 giinde tamamlamuistir.

Vecihiilktecriibe ucusunu 16 Eyliil 1930’da saat 15.00’da Kadikoy Kiziltoprak
mevkiinde biiyiik bir kalabahgin ©6niinde basariyla gerceklestirmistir.
Havada on bes dakika kalmis, ucaginin tiim kumanda ve kabiliyetini kontrol
etmis ve tam netice alarak yere inmistir. 17 Eylil’'de ikinci tecriibesini
Yesilkoy'e giderek yapmis ve ucaginin yeterliligini gormustdir.

Bu onun tasarlayarak yaptig1 ikinci ucak ve basaryla gerceklestirdigi
ikinci tecriibe ucusudur. Aslinda o tarihte kazanilan bu basar miithis bir
olaydir. Ciinkii giinlimiizde dahi bir ucagin ilk tecriibe ucusunda basari
saglanmasi oldukca nadirdir. Ozellikle Avrupa’da ve Amerika’da bircok
kisi ilk tecriibe ucuslarinda hayatlarini kaybetmistir. Ornegin cok yakin bir
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tarihte Nisan 2011'de, Gulfstream Aerospace sirketinin yeni yaptig1 G650
tipindeki ucak otuz birinci test ucusunu gerceklestirmek tzere kalktigi
anda saga cekerek yere cakilmistir. Ne yazik ki bu olayda iki pilot ve iki
test miihendisi hayatini kaybetmistir.

Bu esnada Vecihi'yi sadece bir pilot olarak degerlendirilecek olursa, o
tarihte diinyanin sayili pilotlarindan oldugunu sodyleyebiliriz. 1924 yilinda
Hava Miifettisi Muzaffer Erglider ile Hava Kuvvetleri, 1925 yilinda da
Baskan Cevat Abbas ile Turk Hava Kurumu kadrosunda iken Almanya,
Fransa, ingiltere ve italya’ya uzun sireli seyahatler yapmistir. Amaci
Turk havachginin kurulus calismalar icin inceleme seyahatleri olan
bu gezilerde Vecihi, ilk defa g6rdiigii ucaklarla yiizlerce tecriibe ucusu
yapmis ve Avrupalilarin biiyiik hayranhgini toplamistir. Almanya’da Robach
ve Junkers, Fransa’da Moran, Nieuport, Dewoiton, Potez, Bregue, Henriot,
Gaudron, Goliat gibi sirketlerin ucaklarini test etmis ve 6zellikle Fransa’da
gazetelerde “Turk As1” olarak haber yapilarak biyuk ilgi toplamistir. Potez
25 tipindeki ucagin test ucusunda yaptigi akrobasiden etkilenen fabrika
yetkilileri Vecihi'ye 29 Agustos 1925'te Atlantik ucusunu teklif etmislerdir.
Buna ekip sefi Cevat Abbas Bey izin vermedigi gibi Fransiz Aero Kuliibii
de bir Tark’tin boyle bir ucusa layik goriilmesine karsi cikmustir. Bu ucus
daha sonra Amerikal Charles A. Lindbergh tarafindan New York’tan Paris’e
21 Mayis 1927 tarihinde gerceklestirilmistir. Ayrica Vecihi, 1926’dan 1928
yilina kadar TOMTAS'In bas tecriibe pilotudur.

Vecihi Hiirkus 18 Eyliil 1930 da Yesilkoy’den Vecihi-XIV ucagi ile havalanarak
500 kilometre mesafede Ankara hipodrom meydanina inmistir. 29 Eyliil
1930 tarihinde, o zamanki yetkili kurum olan, iktisat Vekaleti'ne resmi
teknik muayenesi ile seyriisefer ve ucus izni almak icin ucaginin teknik
dosyasi ile miracaat etmistir. Ne var ki Vecihi Hirkus’un bu miiracaatina
14.10.1930 tarihinde yazili olarak su cevap gelir:
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/~ Tayyareci Vecihi Bey ™\
Tiirk Tayyare Cemiyeti
Ankara

Vecihi XIV tipi tayyare her ne kadar tecriibe ucuslarinda ve takiben
istanbul'dan kalkarak Ankara’ya kadar hava yoluyla yaptigi ucuslarla
ucus kabiliyetinin yerinde oldugu anlasiimis ise de, tayyarenin
aerodinamik vasiflarini tespit edecek elimizde hic bir vasita
bulunmadigindan fennen muayenesine imkan goriilmemis ve bu
suretle icap eden seyriisefer vesikasi verilememistir.]2

imza

M.M. V.Hava Umuru Umum (Sivil Havcilik Genel Midirltigi)

Miifettisi Y.

\_ Miralay Macid .

Boylece Vecihi biliyik umutlarla yaptig1 ucagi Tiirkiye’de cigir acacak
zannederken Tiirk havacilik makamlarinca onaylanmamis, hatta ucagina
el konularak ucmasina miisaade edilmemistir. Oysa ucagin aerodinamik
ozelliklerini olcecek aletlerin olmayisi bu makamlarin eksikligidir, bu
sorunu cozmeleri gerekmez miydi?

Vecihi, bu konuda kitabinda sunlan soyliyor: “O tarihte Tirk hava
teskilatinda tayyare miihendisi yoktu. Hatta havacilik ilmine vakif arkadas
da yoktu. Hava Umuru Umum Miifettislik Besinci Subesinin vazifesi, satin
alinan tayyarelerin normal islemlerini yapmaktan ibaretti. Satin alinan
tayyareler gelir, Eskisehir'de komisyon huzurunda ucurulur ve kabul
raporu gelince fen subesi bu muameleyi tekamdil ettirirdi.”

GoOnliimiiz ister ki bugiin Vecihi'ye artik her seyimiz tam diyebilelim.
Ama ne yazik ki diyemiyoruz ve ayni sikintilari yasiyoruz. Ancak, 18 Ekim
2011’de Turk Havacihg icin cok onemli ve avHavacilig icin sevindirici bir
gelisme oldu. Milli Savunma Bakanligi ile Ulastirma Bakanligi arasinda
yapilan bir protokolle gére TUSAS tarafindan tasarlanarak yapilmakta olan
yerli Hirkus egitim ucagi projesi lizerinden EASA (Avrupa Sivil Havacilik
Otoritesi) ile sertifikasyon islemleri gerceklestirecek.

12 Hurkus, a.g.e.,s.248
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imza toreninde konusan Ulastirma Bakani Binali Yildinm ozetle soyle
demekte: “Hiirkus adi verilen, Vecihi Hiirkus anisina Tirk sivil havaciliginin
kendi 6zglin ucagini gelistirmeye yonelik ilk adimi olacak bu egitim
ucaginin sertifikalandiriimasi, test edilmesi ve onayinin verilmesi ile
dahil oldugu EASA sistemi icerisinde bu yetkiye sahip olacak. Bu noktada
EASA’dan alinan destege devam edilecek. Ancak asil dnemlisi, Savunma
Sanayi Miistesarhigi, TAI marifetiyle de teknik imkan ve kabiliyetleriyle eksik
uzman ihtiyacini buradan karsilayacak ve boylece kendi 6zgiin ucagimizin
yapimina ve bunun belgelendirilmesine yonelik cok 6nemli bir projeyi
baslatmis oluyoruz.” 13

Vecihi'nin 1930’lu yillarda sertifikasyon icin verdigi savasi, Tiirkiye'nin 2011
yilindan sonra onun adinin tizerinden veriyor olmasi ne ilginc¢ bir olaydir.

Simdi isimiz 1930’lu yillara gore daha zor olacak. Clinki o yillarda her tlke
kendi otoritesine sahipti. Eger Vecihi’'nin ucaklari o zamanki Sivil Havacilik
Genel Midirlagi (SHGM) tarafindan sahip cikilarak sertifikalanmis olsay-
di Turkiye, Avrupa Sivil Havacilik Otoritesi‘ne (JAA) ucak imal eden llke
olarak katilmis olacakti. Ve su anda herhangi bir Avrupa Ulkesi Gizerinden
sertifikasyon islemlerimizi yaptirmayacak, otorite bir tilke konumunda ola-
caktik. Bununla birlikte gec de olsa bile boyle bir islemin farkina varilarak
surecin baslatilmasi cok sevindiricidir.

Vecihi-XIV ucagina seyriisefer vesikasi verilememis olmasi Vecihi‘yi cok iiz-
mis olmasina ragmen kesinlikle yildirmamistir. Kendinden oyle emindir
ki, ucaginin bir baska llkede sertifikalanmasini ister ve 1930 yili Genel
Kurmay Baskanligi Havacilik biriminde calismakta olan eski 68rencilerinde
Binbasi Sefik Cakmak’a sunlari kirik kalbi ile iletir: “Tayyaremin muayenesi
icin, Fen Subesi, elinde aerodinamik vasiflarl tespit edecek vasita bulun-
madigini ileri siiriiyor. Fen Subesi, fenni muayenelerin icap ettigi vasitalan
heniiz tatmin etmemis bulunuyorsa, bitin varini vermek suretiyle milli
havacihgimizda muvaffak bir eser meydana getirmis bulunan bir vatanda-
sin kabahati nedir? Binaenaleyh, bu haksizhigin giderilmesini ve tayyare-
min kurtarilmasini tekrar tekrar sizin vicdaniniza birakiyorum.

13 Interpromedya Haber Merkezi - bthaber@interpromedya.com.tr
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Eger hakikaten Fen Subesi, bu tayyarenin muayenesine muktedir degilse,
bu muayenenin bir dost devlet servis tekniginde yaptiriimasi biyiik Erkan-i
Harbiye’miz icin miimkiin olmayan bir mesele degildir. Mesela hiikiimetimizin
son tayyare satin aldigi Cekoslovakya hiikiimeti servis teknigine bu fenni
muayeneyi tevdi etmesi hic gayri tabii bir sey olmaz. Hususu ile Cek
tayyareciligi ve teknigi yiiksek, Avrupa devletlerinin icinde en yakin olanidir.
Bu suretle bu milli eserin hakiki kiymeti tam olarak meydana cikmis olur.”

Birkac glin sonra Fuat Bulca’nin da girisimleri neticesinde Tirk Hava
Kurumu’'ndan 10 Kasim 1930 tarih ve 33731 numaral izin belgesi gelir.
Genelkurmay Baskani Fevzi Cakmak tarafindan imzali belgede “Vecihi
Bey’in, milli miicadelede cok hizmeti goriilmiis degerli bir tayyareci olmasini
takdiren” Vecihi-XIV ucaginin Cekoslovakya’da sertifikalanmasi icin gerekli
miisaade verilmistir. Fevzi Cakmak, Vecihi'yi Kurtulus Savasi'nda gosterdigi
basaridan, deyim yerindeyse ¢ozii kara pilotlugundan tanimaktadir.

Bu sefer Vecihi, Gaziemir'de kalan ucadinin aksine ucagini kurtarmistir.
Ucagini Ankara’da sokmis, verilen vagona vyerlestirmis ve demiryolu ile
Haydarpasa'ya oradan da Prag’a gondermis, kendisi de vize islemlerini
tamamladiktan sonra baska bir trenle Prag’a gitmistir.

Prag’da ilk is olarak Cekoslovakya Ulastirma Bakanligi Havacilik Dairesi'ne
miracaat eder. Kendisine Dr. Miih. Styha eslik eder ve devleti adina cok
yardimar olur. Cek hiikiimeti, Tiirk Biyikelciliginin girisimleri ile Vecihi'nin
ucaginin sertifikalanmasini bir devlet isi olarak kabul etmis ve gerekli kolayhgi
saglamistir. Burada sunu anliyoruz ki Tirkiye Cumhuriyeti Devletinden
bazi yetkililer Vecihi'ye sahip cikmis ve Tirk Biyiikelciligini bu konuda
gorevlendirmistir.

Vecihi-XIV ucagi, Uluslar arasi Sivil Havacilik Komisyonu CINA (Committe
International de Navigation Aerien) tarafindan, kotli hava sartlaninin altinda
9 - 25 Nisan 1931 tarihleri arasinda alti test ucusuna tabi tutulmustur. 14

Bu testler 500, 1000, 1500, 2000, 2500 ve 3000 metre olarak gerceklestirilmis,
2500 metrede sicakllk -22 °C dereceye diistligi halde basaryla
gerceklestirilmistir. Ucak yapisinda kullanilan tiim malzemelerinin sertlik ve
saglamlik test kontrolleri neticesinde, “Diinyanin en iyi spor tayyarelerinden
biridir” diye Prag’da sertifikalandirilmustir.

14 Hiirkus, a.g.e.,s.258
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Bu testleri yine Vecihi'nin kitabindan alinti yaparak aktarmamin en dogru
is oldugunu distiniiyorum. Ciinkii onun icinde en énemli konu cektigi bir
siiri zorluktan ziyade ucaginin sertifikalanmasi idi. Benim icin ise, elimde bir
kopyasi bulunan 60 sayfalik 1931 yilinda verilmis Vecihi-XIV ucagina ait statik
hesap raporunun dnemini anlatmaktir. Bu sertifika basit bir marangozhanede
yapilan bu ucagin ashnda diinya standartlarinda oldugunun kanitidir. Bu
ayni zamanda o yillarda Vecihi’nin teknisyen ve pilot olarak kendi deyimi ile
havacilik ilminde nerde oldugunun da gostergesidir.

Turkiye bu sirada yurt disindan ucak almakta ve Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nda
da lisans altinda ucak tretmeye calismakta ancak yani basindaki Vecihi'yi
gorememektedir. Giiniimiizde de ayni hatalarin yapilmamasi adina bu
konuyu genis ve net olarak anlatmaya calismaktayim.

Prag’da Test Ucuslari
Birinci Test Ucusu: 09 Nisan 1931

Bu programa gore birinci vazife serbest bir ucustu. Derhal tayyareme atladim
ve motorimii calistirarak kisa bir rule ile yerden ayrildim. Komisyonun
gozlerinden ayrilmamak sarti ile tayyarenin serbest ucus vasiflarini ve normal
doniis kabiliyetlerini gosterdim.

ikinci Test Ucusu: 10 Nisan 1931

Mihendis Bervida, tayyareye iki paragraf yerlestirdikten sonra, programin
bu goreve ait notunu acikladi. Tayyarenin yerden kalkis mesafesi, kalktigi
noktadan itibaren 600 metre mesafede yiikselme kapasitesi ve bu ucusa
devamla ilk tic dakikada tayyarenin yiikselis kabiliyetini kontrol idi.

CINA (1) mevzuatina gore bu sinif tayyareler ve emsali icin kalkis mesafesi
250 metre, 600 metre mesafe dahilinde yiikselisin 20 metre olmasi ve ilk {ic
dakikada yiikselis haddinin 450 metre olmasi icap ediyordu.

Netice: Kalkis mesafesi 83 metre, 600 metre diiz cikista 46 metre ve ilk lic
dakika zarfinda kazanilan irtifa 560 metre olarak tespit edilmisti.

Uciincii Test Ucusu: 11 Nisan 1931

120 kilometre mesafe (izerinde seyahat siiratinin tespiti idi. Sis dalgalan
arasinda bocalarken yagmur da mitemadiyen yagiyordu. Bu vazife 50
dakika devam etti, geldim limana indim. Komisyon, havanin fena olmasi
hasebiyle vazifenin tekrarini istediginden tekrar yiikseldim ve devam
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ederek ikinci 120 kilometreyi de yaptikian sonra limana indim.

Netice: Aradaki inis, kalkis da dahil olmak {izere yapilan hesaba goére
tayyarenin seyahat siirati ortalama olarak saatte 135 kilometre olarak
tespit edildi.

Dordiincii Test Ucusu:16 Nisan 1931

En yiiksek siiratin ve en diislik tutunma siiratinin tespiti tecriibesi idi. Fena
hava sebebiyle, motor devri ufki ucusta normalde 1250 iken 1180'den
yukari yiikselemiyordu. Asagida komisyonun verdigi talimata gore kontrol
gruplarinin verecekleri flama isaretlerine gore hareketimi uyduracaktim.

Netice: En yiksek siirat saatte 155 kilometre ve aski siirati de saatte 61
kilometre olarak tespit edildi.

Besinci Test Ucusu: 17 Nisan 1931

itifa ucusu tecriibeleriydi. Hava da kismen miisait, meydandayiz.
Komisyon irtifa ucusu icin gerekli hazirliklarla mesgul, her tecriibede
oldugu gibi agirliklar kontrol ediliyor ve tayyareye iki barograf konuyor,
ben de mot6érimi calistirarak ucusa basliyorum. 500, 1000, 1500 ve
2000 metrelere yikselis cok iyi, hava aclk ama kuzey iklimi cok soguk
2000 metrede 1s1 -22 °C idi. Bu sogugun tesiri olacak, bilhassa 2500
metreden sonra motor ahenginde hafif aksama ve ucus hizinda haddini
asma hissedilmeye basladi, buna ragmen 3000 metreye yiikseldim, bu
yiikselisteki zamani plana uygun bulmaktan memnundum ve daha fazla
motorimi hirpalamamak icin bundan sonraki tavan ucusunu yapmaktan
vaz gecerek inmeye basladim.

Netice: 1000 metreye 8, 2000 metreye 19 ve 3000 metreye 32 dakikada
yiikselis normal olarak kabul edilmis ve yapilan hesapla azami irtifa 3500
metre olarak anlasiimisti.

Altinci Test Ucusu: 18 Nisan 1931

Manyabilite-tayyarenin muhtelif ucus vaziyetlerinde kumandalara karsi
uyumu ve hassasiyeti tecriibe edilecekti ki bunu tespit icin istenen
akrobatik ucustur.

CINA normuna ¢ore bu kapasitede tayyarelerde (mektep ve spor
tayyarelerinde) yiiksek akrobasi hareketlerini pilot arzusuna birakmak
teamiildir. Nitekim komisyon reisi bu kaideyi hatirlatip icrasini arzuma
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birakmis ve beni bu samimi beyaniyla memnun etmisti. Hemen tayyaremin
yanina gelerek icindeki fazla agirliklan cikardim ve havalandim. Yiiksek irtifaya
ihtiyvacim yoktu, 300 metrelik irtifay! kafi bularak her cesit akrobasi oyunlarina
basladim, bu hareketlerde ucagim alcalmak degil aksine yiikseliyordu, basarimin
nesesi icinde yaptigim bu ucuslarin sonucunu bir ters ucusa bagladiktan sonra
tam 80 derecelik bir akisla irtifami diistrdiim ve yere indim. Bu ucuslarim hava
limaninda bulunan bircok insanlarin takdirlerini cekmekle beraber komisyon
azalarinin kanaatlerinde de en kiiciik bir tereddiit birakmamusti.

23 Nisan 1931 Gazino: Giizel ciceklerle stislenmis kiictik bir parkin ortasinda ve
liman direksiyon binasinin arkasinda idi. Miihendis Bervida ile gazinonun icine
girdikten sonra biiyiik salonun kapisindan ayagimi atarken biitiin viicudumun
titredigini hissetmistim. Tam karsima gelen duvarin ortasinda etekleri
diigiimlenmis Tiirk ve Cek bayraklar icinde defne dali ile cercevelenmis beyaz
bir levha lizerinde biiyiik harflerle “Yasasin Tiirk Tayyareciligi” yazisini gérmiis,
once bu yaziyl, sonra da salonda bulunanlan selamlamistim. iki saat kadar nese
icinde uzayan yemekten sonra Dr. Styha ayaga kalkti ve kendisine getirilen
bin11I5< bir zarfi bana verirken Tiirk havacihginin yiikselmesi temennilerini tekrar
etti.

Derin saygl ve siikran sozleriyle aldigim bu zarfin {izerinde: “Vecihi XIV tip
tayyaresi” yazili idi. icinde tayyaremin beynelmilel CINA vasiflarina haiz iyi bir
mektep ve spor tayyaresi olduguna dair bir diploma, tayyarenin aerodinamik ve
statik hesaplar ve protokol bulunuyordu. Vesikalarin hepsi de tasdikli ve Nafia
Nezareti'nin mihrlerini taslyordu.“‘

Vecihi trenle getirdigi ucag ile doniiste Prag’dan istanbul’a 2000 kilometrelik
bir ucus plani yapar. 25 Nisan 1931 de Prag’dan havalanir, once Avusturya’nin
kuzey batisinda Linz sehrine ugrar oradan Tuna nehrini takip ederek Viyana'ya
gelir. Burada hava muhalefetinden birkac giin beklemek zorunda kalir.
Viyana’dan Budapeste’ye ve oradan Belgrad’'a sonra Nis civarindan Kresovac ve
daha sonra Sofya’ya gelir. 5 Mayis'ta Sofya’dan kalkar ve halkin biiyiik tezahdirati
icersinde Edirne‘ye iner. Ertesi giin istanbul ve oradan da Ankara’ya gelmistir.

15 Hirkus, a.g.e s.261

16 Vecihi XIV Ucaginin statik hesaplama raporu 60 sayfadir. Ulus THK Miizesinde
bir kopyas! bulunmaktadir.
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Daha sonra, Vecihi, ucagi ile Tiirk Hava Kurumu namina iki turne yapmustir.
il il binlerce kilometre ucarak THK’y1 tanitmis ve bircok Tiirk gencini
ucurarak onlara havacihgi sevdirmistir.

Tuark Hava Kurumu namina birinci turne, Kizilcahamam, Gerede, Bolu,
Eregli, Zonguldak, Cide, Sinop, Samsun Trabzon, Sarkisla, Akdagmadeni,
Sorgun, Yozgat, Sungurlu, Kalecik ve Ankara’ya olmustur.

ikinci turnede Ankara’dan baslayan ucus Aksaray, Konya, Manavgat,
Antalya, Fethiye, Mugla, Aydin, Denizli, Usak, Eskisehir, Adapazari, izmit
ile devam etmis ve istanbul Yesilkdy’de son bulmustur.

Turneleri biiydk bir basariyla tamamlanmistir. Kurum subeleri bagislarla
zenginlesmistir. Fakat gittigi yerlerden giinliik raporlar cekmedi bahanesi
ile 3 Kasim 1931 tarihli telgrafla biiylik yardimcisi makinisti Hamit'in isine
son verilir.

Hiirkus'a 6denen ucus tazminati kesilerek Vecihi XIV ucagi ucustan men
edilir. Oysa Vecihi raporlar cekilmesi icin THK il veya ilce baskanhklarina
vermistir. Bundan sonraki ucuslarin Milli Savunma Bakanhgi tarafindan
verilecek ucakla gerceklestirilecegi bildirilir. Bu durum Hirkus'un
kurumdan ayrilmasina neden olur.

Vecihi Sivil Tayyare Mektebi (V.S.T.M.)

1932 yilinda Vecihi Hiirkus Kadikoy’de Tirkiye’nin ilk sivil ucus okulu Vecihi
Sivil Tayyare Mektebi’ni (VSTM) kurmustur.

1933 yilinda Vecihi Faham Tayyare insaa Fabrikasi’nda kendisinin tasarlamis
oldugu projelerini Vecihi-XIV, XV, XVI tipindeki ucaklari 6grencileri ile birlikte
imal etmistir. On iki 68rencisinin isimleri; Sait (Bayav), Tevfik (Aytan),
Muammer (Oniz), Abdurrahman (Tiirkkusu), Salih, Osman (Kandemir), Riza,
Hikmet, Hiiseyin, Kenan, Eribe ve Tiirkiye'nin ilk kadin pilotu olan Bedriye
Gokmen'dir.'’ Ogrencilerin egitimi sirasinda hicbir kaza olmamistir. Cok
zor ekonomik kosullarda egitim yaparken bazi kurumlarin, érnegin Tekel
idaresionin ve is Bankaspnin reklamlarini yapmis, bazi vatansever yetkili
kuruluslann da yardimlarini gérmiistir.

17 Hiirkus, a.g.e s.318

87



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

Nuri Demirag, 1933 vyilinda havacilk sanayini kurma cabalar icinde
ziyaret ettigi fabrikasinda Vecihi'ye “Okulunuza nasil yardim edebilirim?2”
diye sorar. Vecihi, “Nuri Bey, okulumuza yapilacak en giizel yardim ucus
araclanmiza bir ucak daha katmakla miimkiindiir” der. Demirag’in “Giizel,
bir ucagin maliyetini ve ne kadar zamanda yapildigini bana soyleyebilir
misiniz2” sorusuna “Evet, efendim atdlyemizde bir ucagin yapimi yaklasik
olarak 90 giinliik siire ve maliyet de 5.000 lira civarinda oluyor” cevabini
verir. Yardim sever biri olan Nuri Bey, “Okulunuza yardim olmak (izere
bu giinden itibaren emrinize bir ucak bedeli 5.000 lira ayiryorum” der ve
veda ederek okuldan ayrilir. Bu ziyaret Vecihi Hiirkus'un okuluna yeni bir
ucak kazandir ve béylece Vecihi XVI tipli Nuri Bey ucagi dogmus olur.

Vecihi, kurdugu okulda bulunan 0Ogrencilerden para alamamasi ve
fabrikasinda imal ettigi ucaklan satamamasi neticesinde maddi krize girer.
Bu durumda 6grencilerini birakmaz ve yardim careleri arar. Aldigi reklam
gelirleri yetersiz kalr, bu durumda en azindan okulunda egitim amach
kullandigl benzinden yabanci ilkelerde oldugu gibi vergi ainmamasini
ister. Devlet arsivlerinde buldugum 1934 yilinda yardim amach yazdigi
mektubu Ek-1 de bulabilirsiniz.

1935 yili baslarinda Turk Hava Kurumu Baskani Fuat Bulca, cagrh olarak
Rusya’ya gider. Orada sivil havacihgin durumunu goriir ve donisiinde
Atatirk’e anlatir. Atatiirk, gezdigi her yerde kendisini havadan saygiyla
izleyen, gazetelerdeki yazilardan izledigi Hiirkus hakkinda da Fuat Bey’den
bilgi ister. Aldigi cevaplar karsisinda Biiyiik Atamiz, “Ya, dyle miZ O halde
Tark Kusu nami ile yeni bir calisma yolu acin ve Vecihi‘den faydalanin!”
emrini verir.

Bunun {izerine 1935 yilinda Vecihi Hirkus'un Tirk Kusu’nu kurmasi icin
THK’'da tekrar goreve baslamasi icin Ankara’ya cagrilir. O da ucagina
atlayarak Ankara’ya gelir. Hiirkus bu durumdan cok sevinclidir. Tirk
Kusu’nda yapilmasi diisiiniilenler, onun gerceklestirmek istedigi seylerdir.
Basogretmen olarak amator gencleri calistirmak, Etimesgut hangarlarini
yapmak, yaz kampi icin ucus sahasi inonii meydanin bulunmasi ve
yapilmasi onun idealleri idi. Okulunda yetistirdigi ogrencilerinden Sait
Bayav, Tevfik Artan ve Muammer Oniz’in Rusya’ya egitime gonderilmesi
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onun mutlulugu olur. Ne yazik ki 29 Ekim 1936’da kizi gibi biy(ttligi
yegeni Eribe’nin'8 parasiitiiniin acilmamasi nedeniyle diismesi ve 30 Ekim
1936 giinii sehit olmasi onu cok tizmstdir.

1937 yilinda Atatiirk’lin talimati Gizerine THK tarafindan Almanya’ya Weimar
Miihendislik Mektebi’'ne ihtisas sinifinda egitimine gonderilir. Bir bucuk
yil sonra mezun olmus 27 Subat 1939'da Tayyare Makine Mihendisligi
diplomasini almistir.

Studierenden-Austveis Tarkiye'ye  dondigiinde  Bayindirhk

Bakanligina basvurarak, “Tayyare
ne 2 /Agoliinder 2 ' Y
—— VEE @;‘k

Miihendisligi Ruhsatnamesini” almak
istemis, ancak vyetkililer, “iki yilda
—— mihendis olunmaz” diye bir derekce
ile  talebini  kabul etmemislerdir.
Miihendisligini Danistay kararn ile
kabul ettirir. Oysa Turkiye'ye cok buyuk
Umitlerle donmustir. Atattrk’tn 6lima
ile 1939 yilinda Tirk Hava Kurumu’nda
da kadrolar degistirilmistir dolayisi ile
yonetim anlayisi da degismistir. THK
yonetimi, onu Van sehrine tayin eder
bunun Uzerine THK’dan bir kez daha
istifa etmek zorunda birakilir.

Ayni tarihlerde Avrupa ve A.B.D. Havacilik
Sanayinin gelismesi icin Vecihi‘lere biiyilik destekler verilmistir. Bunun
net ornegi Igor Sikorsky’dir. 1919 yilinda Rusya’dan Amerika'ya géc eden
Sikorsky, Amerikan hiikiimetinden destek g6rmiis ve 1930 yilinda yaptig
ucakla okyanusu gecmistir.

Vecihi, AlIman Junkers firmasi ile TOMTAS déneminde calismis, Ju A-35
ucaklarninin ucus kumanda sistemlerinde yaptigr modifikasyonlarla Profesor
Junkers tarafindan biiyiik takdir toplamistir. Profesor Junkers, Vecihi'nin
fabrikasindan uzaklasmasini istemedigini belirtmis,]9 fakat Vecihi, hicbir
zaman memleketinden ayrilmayi diisinmemistir.

18k Tiirk bayan havaci sehidimizdir. Kabri Ankara Cebeci Sehitligindedir.
19 Hiirkus, a.g.e.,s.214
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Onun enbiiyiik arzusu ve hedefi, Atatirk’ Gn Tiirk Hava Kurumu’nun kurulmasini
saglayarak gosterdigi hedef olan, “Ucak ve motorlarinin memleketimizde
yapiimasi” soylemini hayata gecirmek olmustur. Ciinkii o bunun sikintilarini
Kurtulus Savasi esnasinda yasamistir ve malzeme eksikliginden kirnk cikik
kanatlarla ucmanin ne demek oldugunu cok iyi bilir.

Bugiin baktigimizda Vecihi Hiirkus'un, Mustafa Kemal'in ne demek istedigini
eniyi anlayan, ilke ve devrimlerini en iyi uygulayan, Tiirk istiklali ve Cumhuriyeti
icin yilmadan calisan bir kisi oldugunu net olarak anliyoruz.

1942 Yilinda “Vecihi Havada” kitabini yayinlar. Bu kitabinda, 1915-1925 vyillan
arasinda Birinci Diinya Savasli, Kurtulus Savasi ve Cumhuriyetin ilk doneminde
yasadiklarini, ilk ucagini nasil yaptigini anlatir.

Havaciliktan uzun bir ayriliktan sonra 1947'de Kanathlar Birligi‘'ni kurar.
Genclerin biyiik ilgi gosterdigi bir kurulus olur. 1948'de Tirk Hava
Kurumu’ndan Magister tipi bir 68renim ucagi temin ederler. Kiz1 Gondil'iin Yazi
isleri Miidiirii oldugu “Kanathlar” adl aylik bir dergiyi, 12 sayi cikarirlar. Ancak,
biiyiik cogunlugu {iniversite 6grencileri olan Kanatlilar Birligi fazla yasayamaz.

1951'de bes arkadasiyla birlikte havadan zirai ilaclama yapmak tzere “Turk
Kanadi” adi ile bir sirket kurar, Sait Bayav ve Muammer Oniz’le ingiltere’ye
giderek Auster MK-V tipi lic ucak alirlar. Tlrkiye'ye dondiikten sonra ortaklar
arasinda cikan anlasmazlik tizerine Hiirkus, haklarindan vazgecerek sirketten
ayrilir. 1952°de Paro mamasinin reklamini yapmak icin tekrar ingiltere’ye
giderek Percival Proctor V tipi dort kisilik hafif turist tipi tayyare alir. Bu tayyare
ile degisik miiesseselerin reklamini yapar. Paro bebek mamasi, Puro sabunu
gibi gida ve malzemeleri ufak kagit parasiitlerle ucaktan dagitarak, kanatlarina
taktigi patiskalar tizerine banka isimlerini yazarak reklamcilik yapar.

6 Agustos 1954'de “40. Hizmet Yi"m kutlamak icin Yesilkdy Uluslararasi
Havaalani’'nin salonunda “Tiirk Havacilar Bayrami” adiyla bir jiibile yapihr.

29 Kasim 1954'de Hiirkus Hava Yollari'ni kurar. Tiirk Hava Yollari'nin seferden
kaldirdig1 ucaklardan sekiz tayyare Ziraat Bankasi'ndan kredi ile satin
alinmistir. Bir takim giicliiklerle ugrasarak hava yollarinin sefer yapmadigi
yerlere seferler koyarak, izin vermediklerinde gazete tasiyarak calismak
ister, ama kazalar, kacinlmalar, sabotajlar sonunda Hiirkus Hava Yollari'nin
ucaklari ucustan men edilir.
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Buna ragmen elinde kalan son ucagini (TC-ERK) da Maden Tetkik Arama
Enstitiisti’'niin emrinde kullanarak Giiney Dogu Anadolu’da toryum, uranyum
ve fosfat arayarak zor doga kosullarinda calisir.

Hayatinin sonlarinda cok sikintt cekmis, borclandiriimis, ucamayacak
duruma diisuiriilen ucaklarninin sigorta giderleri ve bunlann faizleri borcuna
eklenmis, icra takipleri, davalar nedeni ile vatana hizmet tertibinden
kendisine baglanan cok yetersiz maasina bile haciz konmustur.

Ankara’da anilanini yazarken, beyin kanamasindan komaya girer. Gozleri
ve kalbi goklerde olan Vecihi Hiirkus, insanlarin aya ayak basmak tzere
diinyadan aynldigr giin olan 16 Temmuz 1969 tarihinde Giilhane Askeri
Tip Akademisi Hastanesi’'nde hayata gozlerini yumar. Ankara, Cebeci Asri
Mezarhgi’'nda ebedi istirahatine defnedilir.

“VECIHI - XIV"* Ik Tiirk spor-egitim ucaginin montaji (1930)

(GOniil Hiirkus arsivi)

Vecihi‘nin yaptigi isin uluslararasi standartlar seviyesinde oldugunu,
iki fotografin kiyaslanmasi ile ayni teknidin kullandigi cok kolay
anlasilabilir.
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VECiHI - XIV ilk Tiirk spor-e@itim ucaginin montaji
(Goniil Hiirkus arsivi)
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“VECIHI - XIv**

ilk Tiirk Spor-Egitim Ucagi
1930

(Goniil Hiirkiis arsivi)

Vecihi XIV ucaginin CINA statik hesaplama raporuna gére boyutlan ve

teknik ozellikleri.

Tam genislik

Tam uzunluk

Tam yiikseklik

Kanat tasima sathi
Agirliklari

Bos agirlik

Binenler

Akaryakit

Bagaj

Tam ucus agirhig

Kanada diisen agirhk
Motorde kuvvete diisen agirlik
Ucus vasiflan (Specification)
Yiiksek hiz

Seyahat hizi

:8,80 m.
:720 m.
:2,65 m.

: 24,00 m.kare

: 520,00 kg.
: 150,00 kg. (iki kisilik)
: 150,00 kg.
:30,00 Kkg.
: 850,00 kg.
:35,00 kg.
17,70 Kkg.

: Kd. 82 % 155 km/saat
: Ekonomik 140 km/saat

93



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

Tutunma hizi : 60 km/saat
inis siirati : 60 km/saat
Hiz kaydi : Vril 45 km/saat

Tam ucus agirligi ile kalkis mesafesi: 65 m.
inis mesafesi :50 m.

Tam agirhkla 15 m. maniali kalkis : 110 m.

inis 15 m. maniali inis  : 85 m.
Pervane

Capi : 2500 mm.
Hatve uzunlugu : 2500 mm

“VECIHI - XIV'* ilK Tiirk Spor-Egitim Ucagi 1930 (Goniil Hiirkiis arsivi)

Ucadin askerler tarafindan el konularak ucusuna miisaade edilmeyisi.
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gt

“VECiHI - XV’ ]Ik Tiirk Spor-Egitim Ucagi 1931 (Goniil Hiirkiis arsivi)

Vecihi HURKUS,
19931 yih Tiirkiye turnesi, Mugla

Vecihi HURKUS ve Makinisti
Hamid Tiirk Tayyare Cemiyeti
(T.H.K.) namina 1931 yilinda iki
kez Tiirkiye turu yaparak, Tiirk
Hava Kurumu’nu ve havaciligi
Tiirk halkina tanitmistir.
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“VECIHI - XIV* ilk Tiirk Spor-Egitim Ucagi 1930 (Goniil Hiirkiis arsivi)
Ulus Genclik parki karsisinda Devlet Tiyatro binasinin iizerinde.

Vecihi B. propaganda Til;rk Havla( Klllru;1nu namlga bZ’inci
. - urne, Kizilcahamam, Gerede,
seyahahn_e_gl_un basladl Bolu, Eredli, Zonguldak, Cide,
Maruf tayyarecimiz gittifi yerlerde  Sinop, Samsun Trabzon, Sarkisla,
halka konferanslar veriyor .  Akdagmadeni, Sorgun, Yozdat,
- Sungurlu, Kalecik ve Ankara
olmustur.

1932 yilinda Vecihi HORKUS 'un
Kadikoy’de kurdugu fabrikada
kendi projesi olan Vecihi-XiV, XV,
XVI tipinde ucaklar tasarlamis
ve imal etmistir. Daha sonra bu
ucaklarla Tiirkiye’nin ilk sivil
Tayyare Mektebini (Ucus Okulu)
kurarak pilotlar yetistirmistir.
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“VECIHI XV “ Eg@itim Ucag1 1933 (Goniil Hiirkiis arsivi)

Vecihi Sivil Tayyare Mektebi 68rencisi Tiirkiye’nin ilk sivil Bayan pilotu
Bedriye Tahir Gokmen.

“VECIHI - XV’
Egitim Ucagdi 1932
(TVHM Denegi
arsivi)

Alttan tek kanatl, tek motorlu, iki kisilik ve ahsap pervaneli,
konstriiksiyonu %50 metal, %50 ahsap, Motor giicii 120 HP, Azami
siirati 185 kmy/h, irtifas1 3000 metre idi.
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VECiHI - XV Egitim Ucadi 1935 Etimesgut
(TVHM Denegi arsivi)

Vecihi Hiirkus 1935 yilinda Tiirk Kusunu kurmus ve kendi yaptidi Vecihi 15
ucagdi ile editimler vermistir. O ucuslardan birinde.

“VECIHI - XVI” Yolcu Ucagi 1933 (TVHM Denegi arsivi)

Vecihi Hiirkus, dgrencileri ile birlikte deniz ucagi denemesinde.
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UCAK MOTORLU SU KIZAGI -VECIHI SK X - 1933

Glniimiizde Howercraft olarak adlandinlan Deniz kizagr 1933 yilinda
icatkar kisilik Vecihi tarafindan yapilmis, Deniz Kuvvetlerine satilmaya
calisiimis fakat Deniz kuvvetleri siparis vermemistir. Ne yazik ki Vecihi’'nin
bu miikemmel tasarimi da gerekli degerini ve yerini bulamamustir.

“...Bos durmak cok kot idi. Distiniiyorum hi¢c olmazsa muasir tekamiile
uygun bir sey yaparak milletimizin muhtac oldugu hizi saglayan bir
arac meydana getireyim. Bu diisiince ile planlarini hazirladim ve iktisat
Vekaletinden patentini de almistim. 1930-1933 yillari ucagimin kabuli
miicadelem, onu takip eden yurt ucuslanm, actigim okulun kurulusu
calismalari ve okula ucaklar yapim isleri gibi agir isler bu eseri yapmaya
imkan vermemisti, fakat 1933 yilinda ayr bir ekip teskil ederek, atélyemin
calismalari arasina bu insaati da ilave etmistim. insaattan sonra denize
indirerek yaptigim tecriibelerde, kullanis ve siirat bakimindan degerleri
aynen bulmustum. Siirat kiiciimsenmeyecek bir derece 52 mildi. Ozellikle
seyir halinde su kesiminin, diimenler alti dahil 25 cm. olusu denizcilerimizin
onemle dikkatini cekmisti, bu su kesim azhgi en sig yerlere girebilmek
vasfina malik bir deniz araci olmustu. Biz bu okul ucus gorevlerinde deniz
acil servisi olarak kullaniyorduk...”
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Vecihi Hiirkus’un yaptidi Ucaklar ve Deniz Kizagi listesi 20

Vecihi K-V 1924 K (Kara)
Vecihi  XIV 1930

Vecihi XV 1933

Vecihi  XIVD 1933 D (Deniz)
Vecihi XVl 1934

Vecihi XVID 1934

Vecihi SKX 1933  SK(Su Kizagi)

1.
2.
3.
4,
5.
6.
7.

De Hawilland Ucagi, Hiirkus
Hava Yollari, 1954

De Hawilland Ucagi, Hiirkus
Hava Yollari, 1954

20 Hiirkus Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yapi kredi Yayinlar, istanbul,2000,s.347
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Turk havacihgr icin biyiik 6zveri ile calisan Vecihi’'nin actigi bu yolda
ilerlemeye calisan biri olarak onun cok degerli sozlerine tamamiyla
katilarak bu kismi noktaliyorum.

“Fakat unutmamak lazimdir ki biiyiik Ata’nin yarattigi bir yurt ve bir
cumhuriyet idaresi icinde yasiyoruz. Atamizin su sozii en giivenli
kuwetimizdir:

Ey Tiirk gencligi muhtac oldudun kudret damarlarindaki asil kanda
mevcuttur.

Iste bu soz icin inaniyorum ki, Tiirk Cumhuriyet kiiltiirii, bugiin degilse
bile yarin her imkdni hazirlayacak ve milliyet sevgisi bagini kuracak ve
inkilap kiiltiiriind kuracaktir.”

Basinda Vecihi Hiirkus www.tayyarecivecihi.com
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Vecihi B. Trakya ve cenubi ~  VecihiBeyYeniBir Tegeb-
Anadolu seyahatine ¢ikacak biise Daha Girigiyor

T i —
Giizide tayyareci son hava turnesinden ve Motorsiiz Tayyareler [gin Planér
Gordiiklerinden memnuniyetle bahsediyor o Yectigtirmiyc Karar Verdi
Fimal ve Cenup ot - &
yoptigs seyahatlerde memleketi wan Vicki Duy. Sfvesdhfimie
yalindan tammak ve havacihk -
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Ek-1 Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi 490-0-001-000-000-1542-271-1

Vecihi Hiirkus’'un Cumhuriyet Halk Firkasi Genel Sekreterine Ucus Okulu’'na
(Vecihi Sivil Tayyare Mektebi) yardim yapilmasi icin yazdig ikinci mektubu.

- A

KIZ w8 ENKEK GO0z v GECE

Taigear,

VECH TAYYARE Kaikiy Clecils Siodd Denyyare Tkt Mg~ Rt T
Fasbes W -0 Ddtaps = Citbw Hewmlnt Ca. @7

atrmaar

S EMAEL TEDE I, EARE, BT VE SAVE WO wA S FAL A DA LI e vE CE TPORGRES I TN LA AL A ey AT R B LY e

mramme. I8 s B  nwese

ARECEF Beyefendl
Cs He Fo Usuml Eheibl

ok deyerll ve meygili efendlm ¢
Tiksek #mlrlerlniis imtlsalen mekteblm hakkand ekl marusat-
11 arzsderis
' ektap,hanis bir buguk yeyindedir , yoklukdmn dofieuy wve Blr
atillys de meydana gelerek slvlil Beveoilifimizin gelelrdegl olmugtur .

Deha 11k tedris sepmeslinds kendl talabalerl ERarafindan yapdaga
tayyerelariyle geligarak yalniz Reyyersyl oguren 4egll ayni semsnds hevesil-
1k ram ve somatini anlayan (B) pllot yetigdlrmigtie .

Askerl teypareclligimizin yetigdirme usulunden deha Kavvebll
bir gekil olen bu usal hem Layrerecinin selsmet ve emniyetle usmssina ve hem
tayyarenin Gmrinds Qresssine sEss olsatadar .

Ordusuzds yetlgalrllen sakerl pllotlerin devlet hesinssine apg=
arl 15000 llrays mal oldaZu giz Onlee getirllecek olures klglk hizmetimin
Wiymetl wendiliginden meydans gikar .

Elzmet nokbesindan; memlekell kurteran wve koruyss ylse firkesi=
gin Flkssk aslrleclne her tilrkds tl; ve temly DUr weker duyga we Ltsstlyle
bagli oldugusus Eabll oldufu gibl her hengl bBlr Rlcmet sakabill bir siddfst
beklamalk da meveubahs daglldlr v classr | ancel memleketin havesilife olen
intiyssy bir lesanin ysyemak lgin hevays olen ihtlyssl kedar mlbresm ve hays-
&l bulunduBundan kendiligindsn dogeuy bu snerjinln yoktan merdsns getirdigl
wvarlik pek twbil olerak yice milletimizin Bp malinden bagis bir gey olmesak
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iytibariyls korunsrek kiyeetlendiriimesl hususunu yilloe daysgimizin genly we
dilglinliglerine srzedlyorus .

Molus devietlerldirkl ordumuzun her sinifdan ifhtlyat kuvvetlerl
daime emre miheyyadir , yalniz Devecilik Ihtlystimiz yoktur.
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RAYLARIN UNUTULAN iKiZLERI KARAKURT VE BOZKURT

Otomobil imal etmeden ucak tasarlayan, imal eden ve sonrasinda elde
edilen kazanmimlan cok kolay sifirlayan bir tilkeyiz. Demiryolculugu da bu
anlayistan nasibini alan degerlerimizden.

10. YIl Marsinda “demir aglarla ordiik ana yurdu dort bastan” dizesi
Cumbhuriyetin ~ kurucu kadrolarinin, “demiryolculugu” medeniyete
ulasmada 6nemli bir unsur olarak gormelerinin sonucu olarak karsimiza
cikmaktadir.

Umit Sanaslan “Demir Aglardan Oriimcek Aglarina” kitabinda “Trencilik ve
ibrikcilik” isimli yazisinda ozetle soyle der;

......... Tarihintreninintasiyip getirdigini (ve g6tiirdiigiinii) g6ren cumhuriyet
kuruculan, imparatorlugun tren politikasinin “vesayet ekonomi politigi”
nin bicimlendirdigi raylarini tam tersi yonde, yeniden doseyeceklerdir.
24 Mayis 1924, Anadolu topraklarindaki imtiyaz demiryolculugunun
sonlandinldigi, ayni zamanda ulusal demiryolculudumuzun Kkurulup,
kurumsallasmasinin da basladig tarihtir. Bu tarihten baslayarak tren,
cumhuriyetinvarlik nedenine, yeni yonetimin kurulup kurumsallasmasinda,
bir anahtara donusturilecektir. Demiryollari cumhuriyetle 6zdeslesecektir.
imparatorlugun bagrina saplanarak, onu élimiin kucagina ulastirmanin
aracina donisen raylar, bu kez bagimsiziigin ve uygarligin giin giinden
bayindirlastirilan cografyasina déosenecektir. Ne var ki 1923 karsilasmasinda
hesabi kesilen emperyalizm, pusuya yatacak, demiryollarinin demirden
bir kararhlikla dosenmesinin ardindaki “irade” sulandirilacak; din
imparatorlugu batiran “bati sermayesi “, yakin gecmiste acilan ilk 6din
kapisindan yurda dalacaktir. 1945 yilinda emperyalizmin yurda girmesiyle
birlikte trenin ve demiryolculugun da ipi cekilecektir. Demiryolu ve tren,
kargisli iki kavrama donustiirilecek, Truman doktrinleri, Marshall planlar
kumpasina alinan Tirkiye, cagdas Tanzimatcihgin ekonomi-politigine
“stratejik ayak” olarak baglanacaktir......"

1945 il ile birlikte demiryollarina olan bakis degisime ugramaya
baslamissa da, 1960’lara kadar olan donemde, bu politikaya ters oldugu
diistintilecek orneklerde karsimiza siirpriz olarak cikacaktir.
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iste Karakurt ve Bozkurt kardeslerin basar oykiisii de bu siirprizler arasindadir.
iki kardes lokomotifin ortaya cikisi o tarihler icin iilkenin buhar cagi ile
tanmisma siireci olarak degerlendirilebilir. Demiryolculugun bir kenara itiimeye
baslandigi bu zaman diliminde, Eskisehir Cer Atolyesinde iretilen iki kiiciik
buharli lokomotif, “Mehmetcik” ve “Efe” yarattiklan miihendislik birikimi
ile biyik buharl lokomotiflerinin ar-ge donemi olmuslardir. Bu durum Cer
atélyesinin gururu olarak ifade bulurken Karakurt ve Bozkurt’'un dogusu icin
umut olmustur.

Karakurt Buharli Lokomotifinin dogum vyeri, Eskisehir Cer Atdlyesi'nin
kisa tarihcesi Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii AS'nin (TULOMSAS) web
sayfasindan derlenen bilgilere gore, soyledir;

Eskisehir'in demiryoluyla tanismasi 1894’de istanbul-Bagdat demiryolu
hattinin kentten gecmesiyle baslar. Ayni tarihte Almanlar tarafindan Anadolu-
Bagdat demiryoluyla ilgili buharli lokomotif ve vagon tamiri ihtiyacini
karsilamak tizere Eskisehir'de Anadolu-Osmanli Kumpanyasi adi verilen kiiclik
atolye kurularak bugilinkii
TULOMSAS'In temeli
atilr. Anadolu-Osmanli
Kumpanyasi'nin adi 20
Mart 1920°de Kuva-i Milliye
tarafindan adi “Eskisehir Cer
Atolyesi” olarak degistirilir.
Eskisehir Cer Atolyesi'nde,
1925-1928 yillarinda Koprd,
Demiryolu Makasi, Kantar
ve yol emniyeti ile ilgili

malzemeler Uretecek,
Kazanhane, Carkhane,
Marangozhane gibi

birimler hizmete girerek
disa bagimhhgin kiriimasi
adina onemli yol kat edilir.
Bu suretle tamirat vasfi
yaninda imalatcilik  vasfi

daha bariz bir hiviyet
Cer Atolyesi Kazanhane almustir.
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Usta sair Nazim, sanki cer atolyesinde calisan Sabri Ustanin agzindan
anlatir, sanayilesmeyi, 1923 yilinda yazdigi “Makinalasmak istiyorum”
siirinde;

trrrrum,

trrrrum,

trrrrum!

trak tiki tak!

makinalasmak istiyorum!

beynimden, etimden, iskeletimden geliyor bu!
her dinamoyu

altima almak icin cildinyorum!
takrukla dilim bakir telleri yaliyor,
damarlarimda kovaliyor
oto-direzinler lokomotifleri!

trrrrum,

trrrrum,

trak tiki tak

makinalasmak istiyorum!

mutlak buna bir care bulacagim

ve ben ancak bahtiyar olacagim
karnima bir tiirbin oturtup
kuyruguma cift uskuru taktigim giin!
trrrrum

trrrrum

trak tiki tak!

makinalasmak istiyorum!

Aydin Engin, Turk Tarih Vakfi Yayini olan Carklardan Ciplere isimli kitaptaki
“Eskisehir Cer Atelyesi’'nden Tiilomsas'a” baslikli 6ykiisiinde, bu emektar
ve lretken demiryolu atolyesinin kazanhanesinde buharl lokomotifin
“kalbi” sayillan “buhar kazani” (retiminin basarildigini anlatir. Bu
atolyede dretilen ilk buhar kazaninin celigine, alninin terini katmis 1911
dogumlu emekli “cer” iscisi Sabri Altinkap, 1994 yilinda 83 yasinda iken
kendisiyle konusan gazeteciye, o giinlerin heyecanini ve gururunu su
sozlerle anlatir. “Efendi, buhar kazani bu, buhar kazani! Yani makinenin
[lokomotifin] kalbi! ‘Cer’ ne demektir bilir misin? ‘Cer’ kuvvet [lokomotifin
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cekis, cekme giicii] demektir. Cer Atolyesinde ‘cer’in kendisini yapacagiz
simdi anlayacagin. Ben on alti yasindayim efendi o sira (1927). Kazan lafi
duyuldu ya mahallede, [Eskisehir'in eski kent merkezi] Odunpazari'nin
arkasinda oturuyoruz o sira, yetiskin usta muamelesi yapilir oldu bana.
Buhar kazani bu efendi! Ustiinde Grup (Krupp) yazmiyor, Tiisen (Thyssen)
yazmiyor, ‘Cer’ yaziyor Cer!”. Cer “kuwvet” demektir, ama ayni zamanda
onu yapan Fabrikanin ismidir. O isim ayni zamanda basarabilmenin giicii
demektir, cumhuriyet demektir, bagimsizlik demektir ve gelecege umutla
bakabilmek demektir, o kusagin goziinde.

Orta Anadolu Makine ve Aksamlari ihracatcilan Birligi yayint Moment Ekim
2008 SAYI: 05 de Nostalji kosesinde yayinlanan” Turkiye'nin ilk lokomotifi:
Karakurt” isimli yazida Eskisehir Cer Atolyesinin gelisimi Ozetle soyle
anlatilir;

Ulusal Kurtulus Savasinin kazanilmasinin ardindan Atatiirk, “Asil savas
iktisadi savastir” diyerek, endistrinin cekirdeginin bile bulunmadigi
llkede miicadelenin yeni basladigini bildiriyordu. Gen¢ Tiirkiye
Cumbhuriyeti denize doktiigii diismana hala bagimliydi. Tarlalar pazarlara,
madenleri fabrikalara, fabrikalari limanlara baglayan demiryollarinin tiim
ihtiyaclari, basta Almanya olmak iizere, Belcika, isvec ve Cekoslavakya’dan
karsilaniyordu. 1923 yilinda 800 metrekare kapal alana ulasan Eskisehir
Cer Atolyesi‘'nde 1928 sonuna kadar, koprii, demiryolu makasi, kantar
ve yol emniyeti ile ilgili malzemeler tretecek birimler hizmete sokuldu
ve disa bagimhlik bir nebze de olsa azaltilmaya calisildi. Artik, yilda 3-4
lokomotif ve 30 yolcu ve yiik vagonunun tamiri yapilabiliyordu. 1l. Diinya
Savasi sirasinda, Cer Atolyesinde bir seferberlik baslatildi. Once askere
alinan iscilerin yerine alti aylik kurslarla yeni isciler egitildi. Glindizlii
ve yatih Cirak Sanat Okullar acildi. Atolyede kalan bir avuc uzman isci,
bir yandan demiryollarina ve orduya eksiksiz bir destek saglarken, bir
yandan yeni isci ve ciraklara 6gretmenlik yapti, diger yandan da heniiz
hicbir sanayinin olmadigl {ilkemizde seferberligin zor kosullarinin
dogurdugu giicliikleri asabilmek icin yeni projelerin pesinde kostu. Bu
insaniistii 6zverinin sonucunda daha ©once yapilmayan bircok makine
parcalarinin, hatta takimlarin imalati gerceklestirildi. Yine bu donemde,
Cer Atolyesi blinyesinde kurulan Kaynak Evi ayni zamanda Tirkiye'de
diinya standartlarinda kaynakci yetistiren bir merkez oldu.
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1946 vyihinda 1l. Diinya
Savasi sona erip seferberlik
kaldirlinca geri  donen
iscilerle birlikte artan tiretim
kapasitesi ile Cer Atolyesi,
adi hala atolye olsa da bir
fabrika haline  gelmisti.
Yeni tesislerin eklenmesiyle
: ’ biylyen Cer Atdlyesi'nde
Cer Atdlyesi Kaynak evi 1951 yilinda Turkiye'de ilk
mekanik kantar imalati,
lisans veya know-how alinmaksizin gerceklestirildi. Tirkiye'nin gézde
kurumlarindan biri haline gelen Atolye, artik gercek bir atihma hazirdi.
Sonunda beklenen firsat geldi.

Halkin demiryolu sevgisini artirmak tzere Eskisehir Cer Atolyesi’'ne iki
kiiciik buharh lokomotif tiretme talimati verildi. Lokomotifler Ankara’daki
Genclik Parki'nda isletilecekti. 4 Nisan 1957°’de Eskisehir'de Cukurhisar
Cimento Fabrikasinin acilis torenine katilan Basvekil Adnan Menderes, 5
Nisan’da da Cer Atolyesi‘ni ziyaret etti. Fabrikalari n biitin muistemilati
ile bilhassa Cirak Okulunu inceleyen; sanatkarlarla, isci sendikalari ve
federasyon heyetleriyle g6riisen Menderes, daha sonra Genclik Parki icin
iretilen “Mehmetcik” ve “Efe” adli minyatir trenlerin lokomotiflerinden
birine bindi. Basvekil kiiciik lokomotiften o kadar memnun kalmisti ki; “Bu
lokomotifin  biiyligiinii
sizden istesem yapabilir
misiniz2” diye sordu. Cer
Atolyesi zaten yillardir bu
talimati bekliyordu. 1958
yilinda, Atolye, Eskisehir
Demiryolu Fabrikasi
adiyla yeni ve biyik
hedefler icin organize = S
edildi. B.u' hedef ilk ye'rll ) Karakurt imalat da
lokomotifi imal etmekti.
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Yaklasik 3 yil stren calismanin ardindan 1961 yilinda, tasariminin dan
Uretimine tamamen Tirk isci ve miihendislerinin emeginin eseri olan
56201 plakal Karakurt, yola cikmaya hazirdi. 1915 beygir giiciinde, 97 ton
agirhginda, 70 km/h hiz yapabilen ilk Tiirk buharl lokomotifiydi Karakurt.

4

Tasariminda Skoda CKD lokomotiflerinden de esinlenildigi Tiirkiye'nin
Trenleri isimli web sitesinde (http://www.trainsofturkey.com/w/pmwiki.
php/Steam/Steam) yer almaktadir. Karakurt, baska bir gurur abidesi olan
ilk yerli tasarim Devrim otomobillerini, Eskisehir den Ankara ya tasima
onurunu da yasamisti.
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Standard Gauge Tender Locomotives List

55001 to 57027
55001 (55043 E 49 | 192207 | Mohab, Schwatrkop, Hesschel Type GI0
| 56001 'sam' 1€ | ] [ 193741 mmxnwaw\ew
5080 [S6116| 1E | 37 | 1443 |Vuican Founry (58, Beyer Peacock
WNT |SEE|E| 0 1949 | Skoda, CKD
56201 |56202| VE| 2 1961 |TCOOD T5E201 "Black Woll" from Eskisehir workshop, T56200 "Goey Woll* from Sheas workshop, based on Skoda design
56501 (5638 1E | 88 | 194743 Vucan Iron Works [USA) *Shyliners”
56301 56553\ vE| S 1843 | Henschel, Borsig, MBA, Schwearkop, WLF | BRED “Wriegsiok™
5670 |S6T4E| VE | 48 1943 | Schneider, Fives Lile, SFCM Cail, Batignoies | BRA4GK, £x SHCF 150 Purchased fom SNCF in 1565
S6a01 .55910. 1E | 10 [ w7 'ths(M Transition design between the G121 and Se BRAL.
56911 (56918 1E | & | 192627 |CorpetLowvet ExSCP RY
ST001 |ST0IT|TVEY| 27 | 193287 |Henschel, Knupp, Schwarkop,

Tiirkiye’nin Trenleri Web Sitesinden
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Teknik 6zellikleri asagida yer alan Karakurt, 25 yil olarak dngériilen hizmet
siiresinden 10 yil erken, 1976 yilinda demiryollarina veda etti. Halen
Eskisehir'de bugiin TULOMSAS adini alan Eskisehir Cer Atolyesi‘'nde,
Turkiye'nin yerli teknoloji gelistirme cabalarinin bir aniti olarak ayni
doénemin urlind Devrim otomobiliyle birlikte sergilenmektedir.

Karakurt yollarda
3 TOLOMSAS T.B. 1660
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IED taratindan lasl edilen buba Clert
Kavakurt Paktjobirde ve Buahust Sivas vapilmin, 190 galunds Askara’ds sergllen
foaml, M. Modasn taralinlan 19} rils « Bagtam tebrivinte ballaonslnsetar (Y.mh

Makina Miihendisleri Odasi tarafindan
bayram tebrikinde kullanilan Karakurt fotografi

Karakurt istirahatgahinda
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Karakurt'un ikizi Bozkurt

Bozkurt Buharli Lokomotifinin dogum veri, Sivas Cer Atdlyesi'nin kisa
tarihcesi Tiirkiye Demiryolu Makinalari Sanayii A.S. (TUDEMSAS)web
sayfasi ve diger kaynaklardan derlenen bilgilere gore, soyledir;

Tiirkiye Demiryolu Makinalan Sanayii A.S. (TUDEMSAS), TCDD'nin
kullanmakta oldugu buharli lokomotif ve yiik vagonlarinin onarimini
yapmak gayesi ile 1939 yilinda “Sivas Cer Atelyesi” adi altinda isletmeye
acilmustir. Sivas Cer Atelyesi'nde 1939 - 1953 yillari arasinda demiryolu
araclarinin sadece bakim ve onarimlan yapihr. Kurulusundan tam 14
yil sonra, Sivas Cer Atolyesi, Sivas Demiryolu Fabrikasi adini alarak yerli
lokomotif ve yiik vagonu tiretmek iizere yeniden organize edilmistir. 1953
yilinda yiik vagonu imalatina baslanir ve zaman icinde, tretim kalitesini
artiran isci ve mihendisler yik vagonu konusunda uzmanlasirlar.
Hedeflerini biyiterek, bakimini yaptiklari buharli lokomotifi yiizde yiiz
yerli parcalarla imal etmek icin hazirliklara baslarlar. Bu reorganizasyon
calismasindan sonra 1959 yilinda yapim calismalarina baslanan ve
tamami, Tirk isci ve miihendislerinden olusan ekip tarafindan cok kisa
bir stirede bitirilen Bozkurt Lokomotifi 29 EKim1961 yilinda hizmete
girmistir.

- g

BozKkurt Yollarda
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Karakurt’'un ikizi olarak, 1961 yilinda
Sivas Cer Atolyesi'nde 56202 seri
numarasiyla imal edilen Bozkurt
lokomotifi de 25 yil dolu dolu hizmet
ettikten sonra 1994 yilinda emekliye
aynldi. Bozkurt da Karakurt gibi
dogdugu yerde Sivas'ta Uretildigi
fabrika Oniinde, Tirk sanayisinin
gelisimini gosteren bir abide olarak
sergileniyor.

Bozkﬁ ve Karakurt isimli
iki buharh lokomotifin plakasi

:

BozKurt istirahatgahinda

Bozkurt, teknik ozelliklerinin de yer aldigi tabelada, (retildigi giinden
bugiine kadar gecen zamani, kendi duygulariyla soyle degerlendiriyor:
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Ben Sivas demiryolu fabrikalarinda Tiirk isci ve miihendisinin el birligi ile imal
ettigi Bozkurtisimli 56202 nolu tamamen yerliilk lokomotifim. 20 Kasim 1961
tarihinde TCDD’nin hizmetine girdim. Giizel yurdumu arkamda binlerce
ton yiikle dogudan, batiya, kuzeyden, glineye yiizlerce kez gectim. Hizmet
sirasinda gecirdigim sayisiz hastalik demir yolu personelince iyilestirildi.
Yaklasik 25 yillik hizmetin sonunda ekonomik ve teknik oOmriimii
doldurdugum gerekcesi ile emekli oldum. imal edildigim, adi sonra
degistirilen ve gelisen TUDEMSASta 25 yil hizmet ettigim raylanimin
lizerine oturttular, boyadilar, bir delin gibi siislediler. Etrafim cicek ve
cimenlerle donatildi. Bulundugum yerden Kuslarin civiltisi icinde, dretimi
ve onanmi yapilan vagonlarin servise verilisini mutlulukla izliyorum.
Rahatim, mutluyum, ilginize tesekkdiir ediyorum.

O giiniin sartlarinda %75-80 parcasi yerli olan her iki lokomotif de de,
bandaj, fren ve isik techizatindan baska biitiin aksam (silindirler, biyeller,
pistonlar, kazan, govde v.s.) yerli yapilmisti. Aslen ilk buhar silindiri 1939
da ( o tarihte Glkemizin en biiyiik ve modern dokiimhanesi olan) Sivas
fabrikasinda dokiilerek islenmis, 1940 dan itibaren muvman ve hareket
aksami ile pompalar yapilmaga baslamistir. 1940 dan 1952 ye kadar
lokomotifin diger parcalarin imalati lizerinde uzmanlik bir hayli artmis,
1952 den itibaren de kazan imalinde modern yontemler uygulanmaya
baslamisti.

Cemal Uner ise Mart 1965 de, Miithendis ve Makina dergisinin 92. Sayisinda
yayinlanan, “Ulastirma Politikasi” isimli yazisinda, Devlet Demiryollarinda
lokomotif imalatinin durumunu asagidaki gibi 6zetler;

s Demiryol Fabrikalan simdiye kadar 2 adet buhar lokomotifi
imal etmistir. Bunlardan birisi Eskisehir'de, digeri ise Sivas‘ta yapilmistir,
imalat icin lizumlu malzemenin cok giic ve cok uzun bir zaman zarfinda
tedarik edilmesinden dolay1 bu lokomotiflerin imali de maalesef 5 yil gibi
uzun bir zaman sirmis ve bunlar ancak 1961 de servise girebilmistir.
Malzemesizlikten dolayr imalatin tamamlanamamasi bazilarinca yanhs
tefsir edilmis ve (Demiryolu Fabrikalarinda 2 lokomotifin imali 5 yil kadar
devam etti) gibi mugalatal ciimleler bile sarf edilmistir. imalat yoniinden
hakikatlerin bu sekilde tahrif edilmesi genel olarak yapialk giiciini
zayiflatmakta ve dolayisiyla nefse itimatsizhgr da devam ettirmektedir.
Cok kere umumi efkardaki bu gibi yanhshklan diizeltmek icin bir hayli
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zaman israf edilmektedir. Bu sebepten bu iki lokomotifin imali ve arnizasiz
calismasi manevi bakimdan biiyiik faydalar saglamistir. Halbuki bizde ilk
buharli lokomotif imal edildigi zamanlarda Amerika ve Avrupa’nin bir cok
memleketlerinde buhar devri kapanmis veya kapanmak tzere idi........... “

........ Bu imalatin dnemli bir cephesi de var. Soyle ki bu 2 lokomotifin
imali, Diesel lokomotifi imalinin programa alinmasina muhakkak ki cok
yardim etmistir. Sayet bu iki lokomotif imal edilmemis olsaydi, dizel
lokomotifi imalinin kabul edilmesi cok zor olacak ve belki de hic miimkiin
olmayacakti. Yani bu lokomotiflerin imal edilmesi ilgililere emniyet ve
itimat saglamustir...”

Cemal Unerin yazisi daha bircok onemli noktaya isaret etmektedir.
Yasanan deneyim gelecekte iilke sanayisinin giindeminde olacak bircok
projenin dlke sinirlar icinde kalmasini saglayacaktir.

Son soz olarak soylenecek, Karakurt ve Bozkurt kader ortaklar Devrim
Otomobilinden daha sanshydilar. Clinki onlar 1976 ve 1994 yilina kadar
kullamimda kaldilar. ikiz kardesler bugiin dogduklar cer atolyelerinin
bahcelerinde, onlan iretenlerin gururunu gosteren birer abide olarak
dinleniyorlar, kendilerini ziyarete gelen konuklari ile huzurlu gelecekten

”
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MURTAZA'NIN FABRIKASI

Cocuklugumun, delikanlili@imin, genclidimin kentidir, Adana. Ancak
ben sokaklarn turunc kokan kentimden ayrilah 30 yil oldu. Ailemin hala
Adana’da ikamet etmesi nedeniyle firsat buldukca gider, cocuklugumun
ve gencligimin gectigi sokaklarda gezerim.

En son iki yil once gecmistim, o fabrikanin 6niinden. Cocukluk
yillanmdaki gibi Istasyon Meydani'nin yanindan gectim, Dodseme
Mahallesi‘'ne geldim. Fabrikanin devasa bahcesinin oniindeki sahada,
eskiden oldugu gibi duvarin Ustiine oturdum ve 35-40 yil 6ncesini
yeniden yasamaya calistim. Ama olmadi.

Bu genis alanda iki biyuk, bir de kiiciik 3 futbol sahasi vardi. Hele yaz
aylar geldi mi, Adana’daki tiim mahalle takimlarn burada mahalle maci
yapmak icin siraya girerdi. Adana’nin o cehennem gibi yaz sicaklarinda,
o toprak sahada top oynar, bizleri izlemeye gelenlere kendimizi
gostermek isterdik. Hic de basarili olamazdik ya, varsin olsun.

Bizim mahalledeki cocuklar istasyon Meydani’'ndan sahaya gitmelerine
radmen ben Cifte Minare'nin oéniinden gecer, futbol oynayacagimiz
sahaya giderdim. Amac Zehra'nin evinin 6niinden gecmekti. Bilirdim,
yaz aylan geldimi hemen yayladaki evlerine giderlerdi, ama bir umut;
ya gitmemisse. Belki pencereden goriirdiim. Biyiklari yeni terlemis 15
yasindaki bir delikanlinin umutlanyla, her seferinde sansimi dener,
moralimi bozmadan yoluma devam ederdim. Turunc kokan sokaklardan
gecerken, o yillarda son demlerini yasadigini bilemedigim, o giizelim
Milli Mensucat fabrikasinin oniinden gecerdim.

Benim kusagimda kime sorsaniz su Unli repligi bilir; “ben gordiim
kurs, aldim siki terbiye biyiiklerimden. Gorseydin kurs, alsaydin siki
terbiye biiyliklerinden konusmazdin boyle cahil s6zler. Bilirdin yiiksektir
bir vazife her seyden”... Orhan Kemal’in bu sozlerle siirekli gorevin
yiiceligini 6ne cikaran “vazife adami” kahramani Bekci Murtaza. Musfik
Kenter'den Miijdat Gezen'’e, sayisiz oyuncunun rolleriyle sahnelenen ve
cok sayida Yesilcam filmine konu edilen Orhan Kemal “in 6liimsiiz romani.

Bu repligi niye mi yazdim. Bu replik, bu roman ve Bekci Murtaza bu
fabrikanin kahramanidir da ondan. Ulusal edebiyatimizin en usta
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kalemlerinden Orhan Kemal, Adana’daki Milli Mensucat fabrikasinda
calismis ve bu fabrikada katiplik yapmis. Anadolu’nun cesitli bélgelerinden,
Cukurova'nin bereketli topraklarina calismak icin gelen ve okuma yazma
bilmeyen bircok Anadolu ¢ocugu, Milli Mensucat fabrikasinda cahsirken,
biirokratik sorunlarinin ¢6ziimdi icin fabrika katibi Orhan Kemal‘in yanina
gelmekie ve Orhan Kemal de bu insanlara yardimc olurken onlan da
gozleme ve izleme sansina sahip olur. Belki de bu gézlemler sonucunda
“Bereketli Topraklar Uzerinde” ve Milli Mensucat fabrikasinda gecen ve
ulusal edebiyatimizla,tiyatromuzun unutulmazlar arasinda yer alan “Bekci
Murtaza” adl eserlerini yaratir.

Kuruldugu yillar olan 1900’lerin basinda Adana kent merkezi'nin cok
disinda olan, ancak biiyliyen ve gelisen kent ile birlikte su anda Doseme
Mahallesindeki konumu ile birlikie Adana’nin tam ortasinda kalan Milli
Mensucat fabrikasi, 1907 vyilinda Ermeni Simyonoglu evlatlarindan
Aristidi  Kozma tarafindan
“Simyonoglu Fabrikasi” adiyla
kurulmus. Daha  sonra
hazineye gecen fabrikanin
adi, ittihat ve  Terakki
yonetimi tarafindan  “Milli
Fabrika” olarak degistirilmis.
Birinci Diinya Savasi sonunda
Adana’yiisgal eden Fransizlar,
fabrikayr eski sahiplerine
vermisler.
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Milli mensucat fabrikas isciler

Kurtulus Savasi'nin ardindan tiim Anadolu’da baslatilan sanayilesme
hamlesi ile birlikte bu fabrikada etkilenmis. Mustafa Kemal’in “Adana’daki
sahipsiz fabrikalarn yeniden canlandirma talimati” iizerine aslen tiiccar
olan ve o yillarda Adana milletvekillidi yapan Nuh Naci Yazgan, 1924te
milletvekillidinden istifa ederek, basta bu fabrika olmak {izere Adana’daki
birkac fabrikay! canlandirmak icin harekete gecer. Bu cercevede hareket
eden Nuh Naci Yazgan, 1927'de donemin diger Adana’li is adamlar
Mustafa Ozgiir, Nuri Has, Seyit Tekin ile birlikte fabrikay! hazineden satin
ahr.

1927 yihnda Nuh Naci Yazgan onciiliigiinde Adana’l tiiccar ve is adamlar
Mustafa Ozgiir, Nuri Has, Seyit Tekin sayesinde tekrar iiretime baslayan
fabrikanin adi “Milli Mensucat” olarak degistirilir. Bu sermayedarlarin
vaptiklari modernizasyon ve atilimlarla Milli Mensucat fabrikasinda
tiretilen "Aslan” marka vater ve ekstra iplikler, tilkede biiyiik talep gorr.

Atatlrk’tin iki kez ziyaret ettigi ve kentin merkezinde yer alan fabrika,
Tarkiye'nin 7’inci, Adana’nin ilk sanayi kurulusu olarak bilinmektedir.
1930’larda Tirk Hava Kuwvetlerine iki ucak hediye eden fabrika, “Milli
Mensucat” adi altinda egitime bir de ilkdgretim okulu kazandirmistir.
Fabrika gecmiste iscilerine 6zel para basip dagitmasiyla da bilinir.
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Birakin Bekci Murtaza'yi bir kenara, “Orhan Kemal'i bile Milli Mensucat
fabrikasi yaratmustir” gibi iddiali bir s6z s6ylesem ne derece dogru olur
bilmiyorum. Ancak Orhan Kemal’'in hayatinda son derece onemlidir bu
fabrika. Mesela cocuklarinin anasi ve esi Nuriye Hanim’la bu fabrikada
tanisir. Orhan Kemal bu fabrikada katip, miistakbel esi de dokuma
bolimiinde iscidir.

Orhan Kemal bir Turkiye hikayesidir aslinda. Biitiin eserlerinde 1930°lan
Milli Mensucat fabrikasi tzerinden cok iyi anlatir. Toprak kokenli bir
toplumdan, sanayiye gecis stirecindeki sancilari ve sanayi sermayedarligini
anlatir. Modern aga, onun ortad! cahil aga, italyan miihendis, onlarin
surtlismesi ve kusak catismasi vardir eserlerinde. Tabii kendisi acisindan
da bir ask filizlenir bu fabrikada. Dokuma tezgahinda calisan giizel bir
Bosnak kizi. Herkesin vuruldugu bir kadin. Orhan Kemal de kendisine gore
yakisikh, dénemin iyi futbolcularindan. Fabrika katibi olmasi nedeniyle
taninan bir insan. Fabrika icerisinde, gidis gelislerinde giizel Bosnak kizini
gorir ve asik olur.

Orhan Kemal, Milli Mensucat fabrikasinda tanidigi esi Nuriye ile bir
siire goriistiikten sonra anlasir ve fabrikadan tanidigi izzet Usta’yr araci
koyarak istetir. Aslinda izzet Usta’yi siz de tanirsiniz, kitaplarinin biiyiik
kahramanlari vardir; izzet Usta, ilyas Usta. Bu ustalar da birisini sembolize
eder. Cogu romaninda Orhan Kemal bu ustalari da tarif etmektedir. Cogu
Balkan gocmeni muhacirler gibi “sari sach, mavi gozIi”. Ama o “Usta”lar
hicbir zaman sloganci degildir. Cok akli basindadirlar. Ornegin, “kitap
okuyun” der. “Avare Yillar"da bu ustalar cok giizel anlatilir.

Milli Mensucat fabrikasinin
boyama kismi ustasi
izzet Usta'yla birlikte
oidip kizi isterler. izzet
Usta da kiz evinde Orhan
Kemal'in  ailesinden ve
fabrikada yaptig1 katiplikten
bahsederek, kizin ailesini
ikna etmeye calisir. Orhan
Kemal’in babasi Abdiilkadir

- Ogiitcii  milletvekilligi ~ ve
bakanlik yaptidi icin Cukurova ahalisi tarafindan oldukca taninan bir
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kisidir. “yav, Oyle bir adamin
ogluna veriyorum kizimi; hic
baslik maslik da istemem, al bir
cul, sar kizi gotiir” der. Orhan
Kemal de izzet Usta’ya donerek;
“aman ustam, kizin babasi
babama degil bana veriyor
kizi. Bir yanlislik olmasin.” der.
Ciinkii kendisinin ne oldugunu
cok iyi bilir. Bu yokluk icerisinde
evlenirler.

“Avare Yillar”, “Dlinya Evi” gibi kitaplarinda fabrikada calisan dokuma
iscisi esi Nuriye Ogiitcii'den esinlenen Orhan Kemal, “Cemile” adh
unutulmaz eserinde de esi Nuriye Ogiitcii’'niin hayatini ve Milli Mensucat
fabrikasindaki yillarini anlatmustir. Eserini de “tekmil hayati 1stiraplarla
gecmis, yillardir kahnmi cekmekten usanip yorulmayan cefakar kanma...”
ifadesiyle esine ithaf etmistir.

1900’lerin ilk yarisinda halkinin cogunun gocebe yasadigi ve hayvancilikla
ugrastigl Cukurova, 1950’lerden sonra ozellikle Marshall Yardimlan ile
sanayi ile tanismis ve bereketli topraklari sayesinde tarim sektoriine
dayali sanayilesmenin onciiliigiinii yapmuistir. Bu yillarda pamuk bitkisi ile
tanisan Cukurova, ozellikle tekstil sektori gibi pamuga dayal bir sanayinin
lokomotifligini de dstlenmistir. 1950’lerde baslatilan bu planlamanin
Adana’daki en 6nemli kilometre taslarindan birisi Milli Mensucat fabrikasi
olmus, tekstil sektoriiniin ihtiyac duydugu cesitli tiirden bircok pamuklu
ipligi Gretmeyi basarmistir.

Uzun bir siire Cukurova’nin en dnemli tekstil fabrikasi olarak hizmet veren
Milli Mensucat fabrikasi 1978 yilinda bu kez biriken borclar nedeniyle
tekrar hazineye gecer ve iretimine ara verir. 1983‘te Turgut Ozal'in
talimati ile is adami Mehmet Oziiziimcii'ye, 49 yiligina kiraya verilir.
Boylece benim cocuklugumun ve gencligimin gectigi, toprak sahalarinda
futbol oynadigim bu fabrika kaderine terk edilir.

Fabrikanin adi “Milsan Mensucat” olarak degistirilir ve Milli Mensucat 90
yildan fazla dretim yaptiktan sonra 2000 yilinda makinelerini durdurur.
Fabrikaya, SSK'ya olan borcu nedeniyle Hazine yeniden el koyar. Ardindan
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fabrika, Adana Kdltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge Miidiirltigii’'niin
aldig kararla “kdltdr varhigr endiistri miras1” olarak tescil edilir.

Gectigimiz yillarda Adana’da cekimleri yapilan “James Bond” filminin son
serisi olan “Skyfall”un aksiyon sahnelerinde kullanilan ve hasar goren
otomobiller tarihi Milli Mensucat Fabrikasi’'nda yabanci ve Tirk tamirciler
tarafindan tamir edilir. Adana’nin ilk sanayi tesislerinden olan, 2000 yilinda
tretim durduktan sonra ciirimeye terk edilen ve daha sonra Adana Kdilttr
ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge Kurulu Midurligi tarafindan “kiltir
varligl endistri mirasi” olarak tescillenen asirlik Milli Mensucat Fabrikasi,
bu kez Adana’da cekimleri yapilan “James Bond” filminin son serisi olan
“Skyfall’'un tamirhanesi olur.

2000°li yillarin hemen ardindan kentin ortasinda Gnlii yazar Orhan
Kemal'in “Bekci Murtaza” isimli eserinin gectigi yer olan ve herkesin
istahini kabartan 68 doniim arazisi icin Adana Ticaret Odasi (ATO)
tniversite kurmak icin miracaat eder. Adana’nin ilk sanayi tesislerinden
olan, 2000 yilinda dretim durduktan sonra ciirimeye terk edilen ve daha
sonra Adana Kiiltlir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge Kurulu Mudurltgi
tarafindan “Kdltir varhgr endistri mirasi” olarak tescillenen asirlik Milli
Mensucat Fabrikasinin egitim amach kullaniimasi planlanir.

Bir donem “Orhan Kemal Kiiltlir Merkezi” veya “Orhan Kemal Miizesi”"ne
donisturilmesi giindeme gelen fabrikanin Doseme Mahallesi’ndeki 68 bin
530 metrekarelik arazisinde “6zel tiniversite alani” olusturulmasina yonelik
imar plan uygulamasi teklifi, Adana Biiyiiksehir Belediye Meclisi’'nce kabul
edilir. Boylece asirhk Milli Mensucat Fabrikasi’'nin, gerekli izinler alindiktan
sonra Adana Ticaret Odasi (ATO) Vakif Universitesi olarak hizmet vermesi
planlanir. Ancak bu gerceklesmez ve bu yerin bir kiltiir mekani olarak
kullanilmasi gerektigini diistinenler kazanir.

Bir soylesisinde Milli Mensucat’in kendisine Kkattiklarini soyle dile
getirmisti Orhan Kemal: “Gurbete cikan, Adana’ya inen koyliilerle bu
fabrikada tanistim. Circir iscileriyle, pamuk iscileriyle. Onlarin mektuplarini,
dilekcelerini yazdim. Halk cocuklarinin sehir madrabazlarn elinde nasil
somdirildiiklerini gordiim.” Yiiz yila yaklasan kahirh omrii yaninda,
Orhan Kemal gibi bir usta yazarimizin anilariyla bezeli “Milli Mensucat”,
simdilerde kaderine terk edilmis durumda.
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Orhan Kemal‘in o8lu Isik Ogiitcii, bakin ne diyor: “Sanayin, sanatin ic ice
oldugu boyle bir mekan, herhalde bir baska llkede olsa, simdiye kadar
coktan bir kiiltiir merkezi ya da miize olur, insanlan kucaklardi. Bizde ise
kaderine terk edilip miteahhitleri bekliyor.”

Gecmisimize, anilarimiza bu denli mi yabanci olduk?

Son olarak 2005 yilinda Kiltiir Bakanlhigr’'nin aldigi bir kararla Adana ve
Turkiye’nin en eski sanayi kuruluslarindan biri olan Milli Mensucat fabrikasi
“Klttir Merkezi ve Miize” olmasi karari alinir. Miize olmasi kararlastirilan
tarihi binanin kurtarilmasi ve misyonuna uygun sekilde kullaniimasi benim
icin son derece sevindirici.

Kiltlir ve Turizm Bakanhiginin Milli Mensucat fabrikasi ile ilgili projesinde,
farkh bir miize anlayisi 6n plana cikartihyor. Milli Mensucat Fabrikasi’nin
bulundugu bolgeye insa edilecek olan miizede sehrin dogal, tarihi,
kiiltiirel, sanayi, spor ve diger alanlardaki tarihsel gecmisi yedi ayn
bransta diizenlenecek zengin bir konseptte gerceklestirilmesi planlaniyor.
“Turkiye'nin 24 saat yasayan ilk mizesi” kavrami ile olusturulacak proje,
Turkiye’de bir ilk olacak, sayet yapilirsa.
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Tiirkiye'de emsali
bulunmayan 0zellikteki
bu miizede Adana’nin
dogal, tarihi, Kkiiltlrel,

spor, sanayi ve
popiiler alanda 0©ne
cikan ozelliklerinin

sergilenecegi  konsept
miizeler ayni alanda
ancak farklh  bloklarda
ziyaretcileriyle bulusturulacak. 7 farkhh brans altinda diizenlenecek
miizenin gecis yollarinda sehrin semboll bitki zenginliine de vyer
verilmesi planlaniyor.

Milli Mensucat Miizesi'nin icerigi ne olursa olsun, bu mekanin tekrar hayat
bulmasi, Adana halkinin kullanimina sunulmasi ve bu topraklarin 100 yil
askin sanayi birikiminin bir bicimiyle yasatiimasi 6nemlidir. Milli Mensucat
fabrikasi, bir tekstil fabrikasi olmasinin cok 6tesinde bir {ilkedeki toprakla
ve hayvancilikla ugrasan koyliilerden, isci sinifina gecisin tarihidir. Milli
Mensucat fabrikasi, bir Glkenin | |
kendi drettigi drlinleri  yine
kendi sanayisinin hammaddesi
olarak kullanmasinin tarihidir.
Milli  Mensucat fabrikasi, bir
fabrikanin  kesintisiz 24 saat
calisabildiginin, 12 yasinda gece
vardiyasinda calistirilan cocuk
iscilerin ve erkeklerle birlikte bir
makinenin basinda calisabilen
kadin emeginin tarihidir.

“Bekci Murtaza” Orhan Kemal’in Milli Mensucat fabrikasinda tanidigi,
¢06zledigi ve romanin kahramani yaptigi yasayan bir karakterdir. Rumeli
gocmenidir, Milli Mensucat fabrikasinda gece bekciligi yapmaktadir. isine
o kadar baghdir ki, “fabrika sahibi” bile onun gerisinde kalr, ilk bakista
“isci diisman1” ve “patron usagl” gibi goriinse de aslinda degildir; dylesine
isglizardir, oylesine kuralcidir ki, amirlerini bile geride birakir. Clink;
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“Gormustir kurs, almistir amirlerinden takdir!”

Patron kopekligi yapmakia yansanlarla onun vyaptiklan birbirleriyle
bagdasmaz. “Bekci Murtaza”nin yasami, dogruluk anlayisi, deger yargilan
ve gorev ahlaki onlardan ayridir. ici kan aglasa bile, evladinin hastaliginda
bile, kendi kurallarindan sasmaz. Bu katihgi, isglizarlig1 yliziinden, oglunun
goziinde bile “emekci diismani, patron yandascisi”dir.

Peki “Bekci Murtaza” bu kadar patron yardakcisidir da, ayligina, licretine
tic kurus zam alir miZ Asla, o biitiin bunlan kendisi icin degil, diizen
icin yapmaktadir; somiirii diizeninin farkinda bile degildir. Onun gé6revi
fabrikanin dretimini distirmemek icin, is gicline nobetcilik yapmaktir.
Kafasinda tek dogru vardir, o da bu! Tuttugu nobetin, hangi sinifin isine
geldiginin, cikarlarini korudugunun farkinda bile degildir; ctinkii boyle bir
diisiinme yetenegi bile yoktur.

Orhan Kemal’in biiyiik ustali§, irgatbasi, katip, odaci gibi sermaye
yardakcilarindan “Bekci Murtaza”yr ayirabilmesidir. Orhan Kemal'in
romanlarindaki toprak ve fabrika iscileri is bulma zorlugu ile her seye
008is geren, sinif atlamak icin her cesit dalavereye katilmakta sakinca
gormeyen, istelik bu dalaverelere kosarak gidenlerdir. iste bunlarin
yaninda “Bekci Murtaza” Oyle saf, dylesine temizdir ki, bu ozellikleri onu
sevimli yapar.

Cocuklugumun, delikanhhigimin,
gencligimin  kentidir, Adana.
Sokaklari turunc kokar. Yillar
once yaptigim gibi vyine
Zehralann  evinin  Oniinden
gectim. Ancak, o iki kath ev
de yikilmis, yerine bir ahlsveris
merkezi yapilmis. Yillarca Zehra,
pencereden bir kez bakar mi
diyerek gectigim ev de yok artik,
benim dgenclik hayallerim de.
Disiinerek ve lzilerek Doseme Mahallesi’'nde yiiriidiim, sokaklar hala
turunc kokuyordu.
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Benim genclik hayallerimi bir kenara birakir, Milli Mensucat gibi 100
yillik bir tarih abidesini merak ederseniz siz de Doseme Mahallesinden
gecerken doniip bir bakin. O at6lye tipi dokuma boélimlerini gectikten
sonra kbhnemis, paslanmis dev gibi bir kapi goriirsiiniiz. Bu eskimis ve
yillardir kullanilmayan korunakli kapinin hemen yaninda Bekci Murtaza
hala gece vardiyasindadir.

Clinkli Murtaza'nin o inli repliginde de dedigi gibi “yukarida Allah,
Ankara’da devlet hem de hiikiimet, burada da ben”. Dogrudur. Uzerinden
yillar gecer, insanlar olir, fabrikalar cirdr, duvarlar dokdilir, kapilan
paslanir. Ama Milli Mensucat fabrikasi ile Bekci Murtaza bir biitlindiir ve
hala oradadir.
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KONUSAN FABRIKA BACASI

6 Ekim 1935 tarihinde, Celal Bayar'in:“is Bankasi, havzaya ayak atmak
suretiyle, milli teknigin diderlerine numune (6rnek) olacak derecede
yiiksek olmak liyakatini (yeterlilidini) ve eserini gostermistir. is Bankasi’nin
komiuir istihsalindeki (tiretimindeki) teknik muvaffakiyetidir (basarisidir) ki
bize istikbal (gelecek) icin daha kuwvetli adimlar atmak dmit ve imkanini
gostermistir. Simdi girdigimiz kisim ve hedef komiir sanayi tizerinedir. Ve
o komdir sanayi lizerinde atilan adimin ilk miimessili (temsilcisi), ilk pisdari
(Onctisdi) bu gordiigiiniiz fabrikadir” s6zleriyle acilisi yapilan ve inadina tek
basina ayakta duran, Cumhuriyet’in ilk kok fabrikasi bacasina, fotografini
cekmek iizere yaklastim ve sordum.

- Neden boynunu biiktiin?

”Kentin nabzini yokluyorum” diye cevapladi sorumu. Fotograf makinesine
poz verirken, o da bana sordu: “Neden kimse beni konusmuyor? Neden
bazilari bana bakiyor ama goz goze gelemiyorum?”

Yikilmak tizere olan vyash
baca: “Adimdan da anlasildigi
gibi ben bu kok tesisinin hava
deligiyim. O koca fabrikadan
geriye sosyal tesislerime
cikan 404 merdiven ile bir de
ben kaldim. Tarihi miras olan
Uziilmez Kok Fabrikasi artik
yok. 20 yildir tek basina yasam
miicadelesi  verivorum. ”
Herkes gibi, soyle bir bakip
yoluma devam edecegimi
sanmis olmali Ki; “Dur gitme,
beni dinle. Sana fabrikami
ve fabrikamda Zonguldak
komiiriinden neler (iretilirdi
anlatayim.  Anlatacaklarimi
sizin Google’da bulamazsin”
dedi.
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Tiirkis Kok fabrikasinin altyapi calismalari

“Bakma simdilerde oyle tek basina durdugduma... Daha Eredli Kémdirleri
isletmesi (EKI) kurulmadan once, Is Bankasi’'nin 63 ruhsat numarali ocakta
kurdudu Maden Komiir Isleri T.A.S (TURKIS) tarafindan yapilan Uziilmez

Kok Fabrikasinin 63 metre uzunlugundaki

bacasiyim” diye basladi

anlatmaya... “Benden dnce Fransizlarin yani Eregli Sirketi’nin, Zonguldak
sahilinde bir kok ve briket tesisi vardi ama onun tlkeye yarari yoktu” dedi ve
ardindan: “15 Adustos 1934°te Basbakan ismet inonii ve iktisat Bakani Celal

inonii ve Bayar Uziilmez'de.(15.8.1934)
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Bayar tarafindan  atldi
tesislerimin temelim.
Koppers Company, Inc.

" tarafindan yapildim.
' Yilda 220. 000 ton kémiir
1 islenerek 80.000 ton kok,

170.000 ton briket, 640
litre temiz benzol, 4.000
ton ham Katran, 1.800 litre
kreozot, 130 litre fenol ve
giinde 70.000 nv’ havagdazi
elde edilecek kapasite ile
kuruldum.” dedi.
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Uziilmez Kok Fabrikasi. (1936)

Daha sonra baca; komir havzasindan iretilen temiz tiivenanin yani sira
10/18, 18/50 ve krible (50/100) komiiriin satisa sunuldugunu belirtti. Ayrica,
yikanmis komiiriin en alt Giriinii olarak lavuardan gelen 280 ton/giin (0/10)
komiire gore calisan Uziilmez Kok fabrikasi hakkinda su bilgileri verdi;
“Benim Fabrikam; hazirlama, firinlar ve taktirhaneler (damitma (initeleri)
olmak lizere (lic kissmdan olusur. Fabrikada komiir, kurutma isleminden
sonra dedirmenlerde ince ogiitiliir. Kurutulmus ve oO4dtilmiis olarak
islenen komiiriin, %76 s1 kok komdirtine dondistirdiliir. Firinlardaki taktir
stihuneti (damitma ortami i1sisi) yiiksek olmadigindan kok icinde bir miktar
ucucu madde birakilmakta ve bu nedenle kok kolaylikla yanabilmekteydi”
dedikten sonra drtinleri hakkinda ise su bilgileri de verdi; “Komdiriin,
kapali bir yerde kuru kuruya taktirinden (damitilmasindan) sirasiyla:
Havagazi (Hidrojen, metan, karbonmonoksit, doymamis hidrokarbonlar,
karbondioksit ve azot), Katran (Muhtelif cins hidrokarbonlar, fenoller,
naftalin, antresan), Gaz suyu (Amonyak, kikdrtlii hidrojen, siyaniir asidi
vs.) ve sonra da Kok ciktigini, yani gderi kalan kismin kok” oldugunu
soyledi. “Bir ton kbmiirden; 760 kg kok, 40 kg Kkatran, 10 litre benzol, 300
n?¥ havagazi elde edilirdi.” diye ekledi.

Bunlari anlatirken, bir yandan da burusmus, yorgun elleriyle anlattiklarina
anlam kazandiran komiir tirevlerini gosteren agaci ciziyordu.
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Komirden, % 4-5 oraninda elde edilen katran damitilarak icinde bulunan
mubhtelif maddelerin kaynama noktalarinin farkindan yararlanilarak bu
maddelerin birbirinden ayrildigini belirtti. Sozlerine sOyle devam etti:
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“Katranin damitilmasindan hafifyag (benzol, tuluen, dider hidrokarbonlar),
orta yag (fenoller, kreozoller, naftalin, diger hidrokarbonlar), agir yag
(naftalin, agir fenoller, hidrokarbonlar) ve antrasen yagi (antrasen,
fenantren, hidrokarbonlar) elde edilir. Bunlardan Zeriye kalan kisim da
karbon ve agir yagdlari biinyesinde bulunduran zift'tir.”

Baca, Kok Fabrikasi tesisleri hakkinda da su bilgiyi verdi: “Fabrikada yan
yana dizilmis bir batarya seklinde 20 adet kok firini mevcuttu. Bu firinlarin
her biri 10 ton komdir almakiayd. Genisligi 35 cm. uzunlugu 12 m. yiiksekligi
4 m. olan firinlarin sag ve solunda isitma kamaralarr mevcuttu. Firin ve
i1sitma kamaralan yiiksek siihunete (istya) miitehammil (dayanikl) ates
tuglasindan yapilmisti. Her firinin 6n ve akasindan iki kapagi vardi. Firinlar
ozel tertibat (diizenek) ile doldurulurdu. Doldurulduktan 19 saat 30 dakika
sonra kok olusurdu. Bu arada havagazi, katran gibi ucucu maddeler gaz
halinde yiiksek isiyla dzel bir baca aracilidiyla genis bir boruda toplaniradl.
Burada soguk su yardimiyla 70-80 dereceye kadar sogutulur, katran mayi
(sivi) haline gecer ve depoya akardl. Dider maddelerde sodutulmaya
devam edildikce sivi haline gelir ve 6zel depolarda toplanirdi. Havagazi,
borulardan tulumbalarla emilir ve yikama islemine alinirdl. Yikama
sonucunda gazin icindeki yanici maddeler temizlenmis olurdu. Kulelerden
cikan gaz, gazometrelere toplanarak kullanilacak yere sevk edilirdi.”
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Briket hakkinda ise; “Kurutulmus ve oOgiitiilmiis kémiire %9 oraninda
Zift'in katilmasiyla elde edilen karisim preslenerek kaliplar halinde (iriin
elde edilir. 24 saatte elde edilen briket 300 ton’dur.” bilgisini verdi.

“flk satis ve nakil islemine 20.10.1935 tarihinde basladidini” belirttikten
sonra uretimleri hakkinda su bilgileri verdi: “71935 - 1942 yillan arasinda
448.729 ton somikok direttim. Zonguldak sémikokunun, kalorisi istanbul
Gazhane kokuna nazaran % 40 ve Alman kokuna oranla % 20 yiiksek
oldugu resmi coziimlemelerle anlasiimistir. Briket imaline ise 1936 yilinin
sonunda baslandi ve 1942 yili sonuna kadar 144.668 ton da briket direttim.”

Yapilisindan Uretiminin durdurulmasina kadar gecen zaman icindeki
gelismeleri Ozetle su sekilde anlatti: “7937°de Komdir havzasi demiryolu
ile Ankara’ya baglandi. Bir taraftan devietlestirme bir yandan da yatirmlar
devam ederken, hizmet 1940°dan sonra EKI adi altinda yiiriitiildii. 1935
yilinda deneme kok (iretimi yapan Kok Fabrikasi, kurulusunu tamamlayarak
1936 yili basinda diretime basladl. Yan (iriinleri ile birlikte fabrikanin dretimi
de giderek artti. Il. Diinya Savasi 6ncesinde ve savas boyunca yurt disindan
kok ve komiir ithal edilememis, Ankara ve istanbul’un dzellikle hava gazi
ihtivaci olan kok, bu fabrikadan temin edildi. 22 Eyliil 1962 de Kardemir Kok
Fabrikasi acilmasi ve Eyliil 1964°te Erdemir Kok Fabrikasinin kurulmasiyla
islevimi yitirdim. Uretim calismam 10.05.1976 tarihinde durduruldu.”

ilk Kok Fabrikasindan geriye kalan sadece bacasi (1990).
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19 Mayis 1976 tarihinde, Kok Fabrikasi Kapatildi’ bashig ile: “Demir - Celik
fabrikalarinin koklasma niteligi olan kbmdire ihtivacinin arttidi bir dénemde,
alinan kapatma kararina gerekce olarak fabrikanin tamirine harcanacak
paranin fazla tuttugu gerekce gosteriliyor. Fabrikanin 20 firinindan 7 sinin
calistigi, calisan 7 firnda da bakima ihtiyac duyuldugu, bu yiizden iscilerin
yiiksek 1sida calistidi bildiriliyor. Fabrikanin kapatilmasindan sonra iscilerin
eski islerine uygun EKi'nin dider is yerlerine nakledilecegi aciklaniyor.
Seklindeki aciklamalarla gazetelerin onemli konusuydum” dedi.

Uzun vyillar tek basina ayakta durma cabasi nedeniyle yorgun ve
tesislerin 6nce yikima terk edilmesinden sonra da yikilip, yok olmasindan
tizuntlliydl. “Gidin bakin Diinya’daki emsallerine” dedi tiziintiyle...

- Uziilme. Cumhuriyeti kuranlar seni iiziilmesin diye Uziilmez’e koymuslar,
dedim.

Bos bir teselliydi benimki. En cok dikkatimi ceken konu ise, teknik
terimlerin ve yabaci sozcuklerin 0z Tirkce karsiliklarini da bana vermis
olmasiydi. “Kémiiriin burada yasayanlari doyurdugu yillarin 6zelligi bu”
dedi.

- Naftalin gibi beyazlamis sakalin, dedim.

“Naftalin dedin de aklima geldi, son olarak sana, naftalini nasil iiretirdim
onu da anlatayim” dedi ve sunlan anlatti: “Orta yaglarda bulunan %
20-30 arasindaki naftalin, biiyiik tavalarda kendi haline birakilarak
billurlastirihrdi. Yagindan ayrilan bu naftaline ham naftalin denirdi. Ham
naftalin santrifiijden gecirilerek icindeki yadin bdyiik bir kismindan
kurtarihrdl. En son kalan yad da kuwvetli bir presleme sonunda cikarilirdi.
Sikisma sonucunda kalip haline gelen naftalin, renginin acilmasi ve son
tasfiyenin yapilmasi icin bir kazan icinde eritilirdi. Cikan buharlar kapal bir
oda icinde tekrar sulplestirilerek (katilastirilarak) kar gibi beyaz saf naftalin
elde edilirdi.”

’

Son sozleri sunlar oldu 80’lik bacanin; “Tek basina ‘Enddistriyel Miras
kapsaminda degerlendirilip  kiiltiir varligi olarak tescilli de olsam,
kentsel bellegin yok edilisine (zgiiniim” dedi ve ardindan; “Savaslarda
bile korunan Kkiiltiirel miras, bir kere tahrip edildidinde bir daha yerine
asla koyulamayacak bir kayip olur. Dahasi, kentsel kalintilar sadece onu
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sahiplenenin ya da onun bulundudu yerde bugiin yasayanlarin degil,
biitiin insanlarin ortak varligi, gecmisidir” diye ekledi.

Konusan bacadan iiziintiiyle ayrildiktan sonra Naftalini sorunca Google’'a,

su bilgiyi verdi bana: “1819°da ilk defa komiir katranindan elde edilen
naftalin; maden komiirii Kkatraninin fraksiyonlu destinasyonundan
(saflastinlmasindan) elde edilen, 6zel kokulu, beyaz, 1.158 yogunlugunda,
80°c’ de ergiyen, 218°c’ de kaynayan, suda ergimeyen, alkol, benzol ve
eterde kolaylikla eriyen antiseptik bir hidrokarbondur. Naftalin (C10H8)
ginimiizde, petroliin katalizor yardimi ile parcalanmasindan elde
edilmektedir...”
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DSI‘NIN OYKUSU

DSi'nin tarihine bakildiginda o©nce 1914 yiinda kurulan Umur-u Nafia
Middriyet-i Umumiyesi karsimiza cikar. Bu kurum daha sonra 1925 yilinda
Sular Fen Heyeti Miidarligii, 1929 yilinda ise  Sular Umum Midarlagi
olur. 1939°da Su isleri Reisligi olarak doniisiir. ve 1954 yilinda Devlet Su
isleri Umum Mudairligii kurulur. DSI tarihi ashinda Cumbhuriyet sonrasinda
baslayan yeni tarih icinde Tirkiye Cumhuriyetinin su yonetimi tarihiyle
6zdeslesmis bir tarihtir.

Bu tarihten s6z ederken baslangicta bu konuda cok biiyiik bir sevkle ve
titizlikle calismalar yapip , cok degerli “ Su ve DSI Tarihi “ adl kitabi yazan
Sn Abdullah Demir’e en icten tesekkiir ve saygilarimiz sunalim. Su ve DSI
tarihini bugiinlerin anlamasina yardimci olan bu cok degerli yayin DSI Vakfi
tarafindan 2000 yilinda yayinlanmis ve bircok kisi, kurum ve kurulusa 1sik
tutmustur.

Osmanli imparatorlugu 19 yiizyilin basinda bir yandan bozulan ekonomisinin
sikintilarnini yasarken, diger taraftan batiilasma cabalarini siirdiiriiyordu. Bu
arada istanbul’'un su sorununu c¢6zmek icin cesitli projeleri uygulamaya
calisiyordu.

Osmanl imparatorlugunda su islerinin orgiitlii bir sekilde ve siirekli olarak
ele alinmasi 1914 yilinda Nafia Nezareti'nin yeniden yapilanmasi ile
olusturulan “Umur-u Nafia Mudiiriyet-i Umumiyesi“nin (Bayindirlik Isleri
Genel Mudurligl) kurulmasiyla baslar. Osmanli'dan Cumhuriyet’'e su
yonetimi konusunda bu kurumsal yapi kalir.

Bunun icin 1920 yihinda Cumhuriyet’in ilanindan hemen sonra 3 sayili
“Turkiye Biiyiik Millet Meclisi ve icra Vekillerinin Sureti intihabina Dair
Kanun” cikanlmistir. Bu Kanunla olusturulan 11 bakanhktan biri de Nafia
Vekaleti'dir'.

Su idarelerinin taksimat, teskilat ve vezaifi hakkinda tanzim ve tevdi olunan,
merbut talimatnamenin mevki mer’iyyete vazii Nafia Vekaleti celilesinin
18/19 Temmuz sene 1925 tarih ve 527/4190 numaral tezkeresi (izerine icra
vekilleri heyetinin 22 Temmuz senel1925 tarihli ictimainda tasvib ve kabul
edilmistir.

T Abdullah Demir. Su ve DSi Tarihi, DSi Vakfi, 153 s., Ankara, 2001.
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Tiirkiye Reisicumhuru Gazi Mustafa Kemal,

Basvekil Ismet, Miidafai Miilkive Vekili Receb Adliye Vekili
Mahmud Esat, Dahilive Vekaleti Vekili fhsan, Malive Vekaleti
Vekili Ali Cenani, Nafia Vekili Sileyman Sirri, Bahriye Vekili
fhsan, Ticaret Vekili Ali Cenani, Hariciye Vekili Doktor Tevfik Riistii, Maarif
Vekili Hamdullah Suphi, Sihhat ve Muavenet Ictimaiye Vekili Siileyman
Sirri, Ziraat Vekili Mehmed Sabri

Sular Fen Heyeti Miidiirliigii

Daha sonra yukanda
verilen Talimatname ile
1925 wyiinda “Umur-u
Nafia Muddriyet-i
- Umumiyesi“ne bagh
~ bir “Sular Fen Heyeti
mudurlugu” kurularak
W Tlrkiye 12 Daireye
boliindr. Bursa, Adana,
Ankara, Edirne ve izmir
. | Su isleri Mudiirliikleri
Seydisehir incesu Regiilatorii / Konya olusturulur. - Bu  tarih

Cumhuriyet donemi icin
su islerinin baslangic noktasi olarak kabul edilmektedir. Artik Osmanli’dan
kalan miras tizerinden Cumhuriyet’in su yonetimi yolculugu baslamistir?.

Birinci Su isleri Dairesi Bursa’da kurulur. Ancak gerek gozlem yetersizligi
gerekse odenek azhgi, islerin beklenen olciide gelismesine imkan
vermemistir. 1929 a kadar ise ancak 7 tanesi faaliyete gecebilmistir®.

Ancak su temini calismalari ne savas ne de baska isleri bekler. 1929 yilinda
ise ortaya cikan siddetli kuraklik ve kitlk su islerinin 6nemini yeniden ve
cok aci bir sekilde hatirlatir.

2 pr. Ceyhun Ozcelik “Tiirkiye’de Su Hizmetleri ve Su Hukuku’nun Gelisimi” DSI
Teknik Biilteni Say1 103 Ocak 2008 Ankara
3 Age.
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1929'da Mustafa Kemal Atatiirk bu konuda aciklama yapar;

“Su Isleri Teskilati Etiidii heniiz baslangicindadir. iktisadiyatimizin ana
tedbirlerinden olan su isleri umumi idaresi’nin fenni kabiliyet ve kudreti cok
saglam kurulmalidir.” *

Bu ifade bir bakima Sular Umum Miidiirligi’niin kurulus emridir. o yil “Sular
Umum Mudirligia” kurulur.

Cumhuriyet doneminde bir taraftan imtiyazli su sirketlerinin su hizmetleri
konusundaki aksamalarla ugrasirken diger taraftan bu sirketlere verilen
imtivazlarin Genc Cumhuriyet'e en az maliyetle sonlandinimasina
calisiimistir. Ancak dncelik su yonetiminin yeni yasal ve kurumsal yapisinin
olusturulmasina verilmistir.

17 Subat 1926 tarihinde Medeni Kanun’un kabuliyle birlikte, su hukukunda
modern hukuk kurallarinin isledigi yeni bir dénem baslar. 1926 yilinda 831
sayili “Sular Hakkinda Kanun” adl bir kanun cikanlmis ve su yatirimlarina
ozel bir 6nem verilmistir .1926-1928 vyillar arasinda kuraklik bas gosterir.
Sitma salgini gordliir. 1927 yilindaki Tesviki Sanayi Kanunu’'nda etkisiyle
lic beyaz; un, seker, pamuk ve Uc siyahin; komiir, demir, akaryakita oncelik
verilmesi dogrultusunda su kaynaklar planlamasi da onem kazanir.

1929 yilinda, 12 yilda
harcanmak tizere 100
milyon lira o6denek
ayrilir.  1TL=1,2$. Bu
odenekle, Cubuk I
baraji, Ankara Ovasi
sulamasi, Bursa
sulamasi, Nazilli Ovasi
ana kanal aciimasi,
Cellat Gold’'ndn
kurutulmasi,  Tarsus
(Aynaz) batakliginin
kurutulmasi islerine baslanir. Ancak, diinya krizi nedeniyle bu ddenegin cok
az bir kismi kullanilir.

Cubuk 1 Baraji

4 Abdullah Demir. Su ve DSi Tarihi DSi Vakfi Yayini Ankara s.8
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Su Etiidlerine Baslaniyor. Merkezi Yapi Kuruluyor -1934

1932 yilinda akarsularda kapsamh bir etiit calismasi baslar ve bir dokiim
calismasi yapilir. Bu arada Cumhuriyetin ilk baraji olan Cubuk Baraji 1936
yilinda tamamlanir.

Bu donem icinde 1934 tarih ve 2443 sayili kanunla ilk defa Merkezi bir
yapilanma ongoriilmiis ve merkezi hikiimet kurulusuna belediye icme
sulari ile iliskili olarak yardim ve denetleme vazifesi verilmistir. Boylece
Cumhuriyetin daha sonra uzun bir donem DSi Genel Mudiirliigu olarak
hizmet verecek merkezi kamusal su yonetim yapisinin ilk adimlari atiimaya
baslanir.

Su isleri Reisligi Kuruluyor 1939

1939 yilinda da Nafia Vekaleti’'ne bagl olarak “Su isleri Reisligi” kurulmustur.
Bu tarihten sonra su islerinin nemi cok daha iyi anlasiimis, su kaynaklarinin
istiksafi, ettitleri ve planlamalari ile su olctimleri yapilmistir.

Bu donemde Cubuk Baraji insaati, Ankara ovasi sulamasi, Ankara su
ihtiyacinin karsilanmasi, Bursa Ovasi Sulamasi, Cellat Goli Batakhginin
ve Tarsus Aynaz Batakhigr'min kurutulmasi ve Nazilli Ovasi Ana Kanali
aciimasi icin ayrilan 100 milyon Lira 6denekten ancak 12 Milyon Lirasi
sarfedilebilmis,1930-31 Diinya ekonomik krizi gelip catmis, paranin usti
Su Islerine verilmemistir. Bu parayla Duyun-u Umumiye’nin borclari
odenmistir’.

Yukarida belirtilen bataklik kurutmalarinin daha sonra biiylik tartismalara
neden olmasindan dolayr bu konuda daha detayli aciklama ihtiyac
duyulmustur.

Yukarida belirtilen Cellat Goliu'niin sivrisinekleri, oradan gecen trendeki
insanlar dahi hasta etmeye yeter bir beladir. Bu kurutma olayi, suyun
sebep oldugu belalardan kurtulma hadisesidir.

Aydin Milletvekili Esat Mentese Tepekdy istasyonu’nda Mustafa Kemal ile
birlikteler.Esat Bey bir istasyon sonrasinin adi “Cellat” dir der. Batakligi
anlatir. Gazi Mustafa Kemal gereken emri verir. Mahallinde batakhk
kurutulur. Simdi bu istasyonun adi “Saglik” istasyonudur. Batakliin
yerinde bugiin lilkemizin en kaliteli Pamugu yetistiriimektedir®.

3 Abdullah Demir “Su ve DSi Tarihi”, DSi Vakfi Yayini. Ankara

6 Age. S.9.
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Bu nedenle uzun siire tartisma konusu olan batakliklarin kurutulmasinin
vanlizca dogal dengenin bozulmasi acisindan ele alinmasinin yanhs
tartismalara neden olur. Zira bu tartisma giiniimiizde Avrupa Birligi ile
yapilan kanun taramalarinda da sézkonusu olmaktadir. Ornegin 2006
Mayis ayinda kitabin yazarlarindan Ozdemir Ozbay’in katildig Briiksel’deki
toplantida Portekiz temsilcisi 6200 sayili Yasanin 2. Maddesi’'ndeki gorevler
sayllirken “Batakliklan Kurutmak” maddesinin boyle bir kanunda nasil yer
aldig1 ve neden kanun kapsamindan cikartilmadigi tartismasini acmistir.
Bu soruya Ozdemir Ozbay tarafindan verilen cevap aynen soyle olmustur;

“Soruyu soran sayin temsilcinin (ilkesi dahil Ispanya, Fransa, [talya,
Yunanistan ve Tiirkiye gibi ilkelerde 20. yiizyihn ilk yarisinda en bdiyiik
halk saghgi sorunu sitma idi.Sitma ile yapilan savasta diinyada en bliyiik
basariy1 kazanan (ilkenin Tiirkiye oldudu BM Saghk Ordiitii Raporlarinda
goriilecektir.iste bu basari bu maddenin uygulanmasi ile saglanabilmistir.
Bunun aksi binlerce hayatin sona ermesi olurdu.O dénemdeki bu
mecburiyet ortadan kalktiktan sonra batakliklar Kurutmasi yapilmamistir.”

Bu aciklama topluluk heyetine cok ilginc geldigi icin yeniden kaleme alinan
DSi Teskilat Kanunu Taslaginda bu maddenin nasil diizenlendigi isvec
temsilcisi tarafindan sorulmustur. Bu soruya verilen cevap ise “batakliklari
dogal yasami siirdiirecek sekilde islah etmek “seklinde olmustur. Bu cevap
izerine bu yasanin cikmasi bekleneceginden Tiirkiye icin bu sorunun bir
daha sorulmamasi kararlastiriimis ve “kirmizi nokta’ konulmustur. Ancak
0 zaman hazirlanan bu kanun tasarisi yasalastiriimadigi icin Avrupa Birligi
tarafindan kirmizi nokta kaldiriimis ve konu tekrar tartismaya acilmistir.®

Cumbhuriyet’in ilk Yillarinda Sulama

Cubuk Baraji'nin tamamlanmasini takip eden donemde devlet yatirimlara
devam etmis, Bursa’da Goélbasi Baraji (1938), Nigde’de Gebere Baraj
(1941) insaat1 baslamis, bunlari Van’da Sihke (1948), Eskisehir'de Porsuk I
(1949) barajlar insa edilmistir.

7 Komisyonda tartismanin yeterli oldugu konular icin konuluyor.

8 Ozdemir Ozbay'in DSi ‘yi temsilen Enerji Bakanligi Heyeti ile Briiksel Toplantisi.
Mayis 2006
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Ayrica bazi gollerin tanzim projeleri de ele alinmis ve Isparta’da Golclik,
Van‘da Kesis, Doni ve Ermenis, Denizli‘de Isikli, Manisa’da Marmara ve
Ankara’da Eymir golleri iizerinde bu kapsamda calisiimistir.Bu donemde
su hizmetlerinin finansman yoni de ele alinmis 1933 yilinda icme suyu,
ve kanalizasyon hizmetleri icin belediyelere yardim amaciyla belediyeler
bankasi kurulmustur. Bu kurulus, daha sonra adini 1945 de iller Bankasi
olarak degistirmis ve 1960 larda, Tortum, ikizdere, Kovada I, Sizir vb
tesisler yapmistir.

1925 yiinda “Su idarelerinin Taksimat, Teskilat ve Vezaifi Hakkinda Taliat”
adli Kanun Kabul edilmistir. 1926 - 27 - 28 yillarinda pes pese gelen kurakhk
tilke icin bir felaket olmustur. Ancak kurumsal yapiyi olusturma cabasi
icinde olan ve finansman bulma konusunda zorluklar yasayan Cumhuriyet
donemi bu konudaki planlarinin ilk sonuclarini 1939’dan itibaren almaya
baslamistir.

ilk sulama Sebekeleri icin 1939 yilinda Adana Seyhan Regiilatorii, 1941
de Emiralem, Adala Regiilatorii, Alemdar, Goksu ve Porsuk Regiilatorleri
bitirilmistir. 1943 ten sonra bitirilen Gediz, Emiralem, Comlekci, Adala,
Feslek, Seyhan, Berdan Gliimenek, Beysehir Gold, Postalci, Alemdar, Goksu
ve Porsuk regiilatorleri ve sulama sebekeleri sulama altyapisinin 6nemli
kilometre taslari olmustur.

Amasya Cazibe sulamasi 1945 de tamamlanmustir. Bu giinkii GAP projesinin
biitlin 6zelliklerini tasiyan bir model olarak dizayn edilmistir. 11 Haziran
1936 da 3039 sayili Kanun ile Celtik ekimi Yasal statliye kavusmustur.

Ancak sulama sebekeleri ile birlikte topradi ve cifici'yi de hazirlamak
gerekmektedir. Atatiirk’iin daha Cumbhuriyet ilan edilmeden; “Her ciftci
ailesinin gecinecek kadar bir toprak sahibi olmasi lazimdir” seklindeki
sozii bir toprak reformu yapilmasi gereksiniminin ilk isareti idi, Mustafa
Kemal Atatiirk bu reform’un sulama isleri ile birlikte, sulama 6lciitii dikkate
alinarak yapilmasinin gerektigini ifade ederdi. Bu da topragin hazirlanmasi,
muilkiyet yapisinin degistirilmesi ile birlikte cifci’'nin de egitilmesi anlamina
geliyordu. Koy Enstitiileri Projesi ayni zamanda bu amacin gerceklesmesi
icin de cok 6nemli bir projeydi.

Seyhan Baraji ve Asagi Seyhan Sulamasi, Sakarya Irmagi lizerinde yaptirilan
calismalar, Saryar barajinin insasi gerceklestirildi. O donmede tamamen
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yerli kaynaklarla baslanip bitirilen Almus, Kesikkoprii barajlari, Seyhan,
Ahmetli, Kopriicay, Maras onemli sulama projeleridir.

Bu projeler tamamlanirken ikinci Diinya Savasi bitmis, savasinin getirdigi
yikimlari temizleyerek savasin izlerini silmek ve hizli kalkinmayi saglamak
icin tiim diinyada bir yans baslamistir. Bu dalga Turkiye'yi de 1950 lerde
cok amach su kaynaklari gelistirme projelerine yoneltir. Cumhuriyetten o
gline kadar olusturulan su yonetimi kamu kurumsal yapisi artik daha hizl
calismak zorundadir.

Sariyer 2 Baraji Demirkoprii Baraji

IMTIYAZLARIN GERi ALINMASI VE KURUMSALLASMA DONEMi (1936-
1954)

Turkiye’de kuramsal temelleri 1930’larla atilmis olan, uygulamasi ise 1933
yilinda baslayan beledilestirme politikasi 1949 yilina kadar devam etmistir.
Cumbhuriyetin ilanindan sonra kamu hizmetinin yerine getiriimesinde
sirketler yerine isletmeler, imtiyaz yontemi yerine emanet yontemi tercih
edilmistir. Bu tercihe paralel olarak imtiyazlh sirketler satin alinmis ve
yerine getirdikleri hizmetler belediye isletmelerine verilmistir. Bu 20 yillik
siire icinde uygulanan politikalar ve olusturulan mevzuat 1980 yilina kadar
devam etmistir.
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1932-1939 yillan arasinda Tiirk ekonomisinde artan devlet miidahalesinin
tezahiir bicimlerinin bitinil, en gdenel anlamda devletcilik terimiyle
nitelendirilmistir®. Bu yillar icinde kentsel hizmetler alaninda devletin
midahalesi iki sekilde kendini gostermistir. Birincisi yabanci sirketlerin
elinde olan imtiyazlarin alinmasi ve sirketlerin belediyelere devredilmesidir.
ikinci yol, belediyelerin kentsel hizmetleri (6zellikle elektrik hizmetleri)
yerine getirmek icin kurduklari sirketlerin, belediye orgiitleri icinde isletmeler
haline donistiirilmesidir.

Devlet bu siirecte yaptigi bir takim diizenlemeler ile imtiyazli sirketlerin
elde ettigi kar oranlarinda diisislere sebep olmustur. Bu durum, sirketin
hisselerinin satis siirecini hizlandirmis ve beledilestirme politikasini daha
rahat uygulanmasina firsat vermistir'.

Tim bu sebeplerle, gerceklestirilen beledilestirme politikasi icinde satin
almalar 12 yil boyunca sirmiis; toplam 15 farkh kanunla 29 adet imtiyazh
sirket kamunun muilkiyetine gecirilmistir. Belediye isletmelerinin kurulmasi
ile birlikte diistintldiigiinde, yasal diizenlemeler 1949 yilina kadar stirms;
genel bir politika olarak ise varhigini 1980‘lere kadar devam ettirmistir.

Beledilestiriimenin birinci ayadl oldugunu ifade ettigimiz bu siirec 1933
yihinda baslayarak 1945 yilina kadar devam etti.Nafia Nezareti (Bayindirhk
Bakanhgi) tarafindan sirketlerle yapilan goriismeler sonucunda satis
sozlesmeleri imzalandi; ardindan, TBMM’den sozlesmenin onaylandigina
iliskin kabul kanunlar gecti. Cogu kez, kabul kanunu icerisinde yer verilen bir
madde ile sirketlerin tesisleriyle birlikie belediyelere devredilmesi saglandi.

Bu donem, bir taraftan su yapilarinin insa edildigi diger taraftan da imtiyazh
su sirketlerinin satin alinarak Belediyelerin sular idaresine devredildigi bir
donem olmustur.Boylece, Osmanli’nin son elli yil ile Cumhuriyet déneminin
ilk on yilini kapsayan imtiyazlar donemine son verilerek, 1930°'lu yillardan
1980°li yillara kadar siirecek olan bir kamusal orgiitlenme doénemini
baslamistir’.

9 Boratav, K. Tiirkiye’de Devletcilik, Savas Yayinlari,1982. Ankara.

10 Tekeli, i. Cumhuriyetin Belediyecilik Oykiisii (1923-1990), Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari,2009. istanbul.

11 pr. ceyhun Ozcelik “Tiirkiye'de Su Hizmetleri ve Su Hukuku’nun Gelisimi” DS
Teknik Biilteni Sayr 103 Ocak 2008 Ankara
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Ozel tesebbiisiin, sanayi yatinmlarinda basarisiz olmasi nedeniyle, 1931
yiinda benimsenen Devletcilik ilkesi geregi, 1934 yilinda, Cumhuriyetin
sanayinin ilk planh kurulus evresi olan 1. Bes Yillik Sanayi Plani uygulamaya
konulmustur'>. Bu cercevede, enerji Uretimine yonelik su kaynaklar
planlamasi ve sistematik akim olctimleri icin 1935 yilinda 2819 nolu kanun
ile Elektrik isleri Etiit idaresi Genel Miidurliigu (EiE) kurulmustur. idare ilk
olarak Keban Projesi ile etiitlere baslamis, Firat Nehri lizerinde gozlem
istasyonlari kurmustur.

Su isleri Reisligi

1937 yilinda Sular Umum Muidirliagia adini, personel dcret politikasi
nedeniyle, Su isleri Reisligi olarak degistirmistir'3. 1945 sonrasi Marshal
yardimiyla su kaynaklan gelistirme cabalar 6énem kazanmis, Seyhan ve
Sakarya nehri tizerinde etitlere baslanmistir.

Cumbhuriyeti takip eden yillarda su kaynaklarinin gelistirilmesi icin kurumsal
yapinin olusturulmasina devam edilmistir. Ctinkdi ilk 20 yil mevcut kurumsal
yapilarla hizmet verilmek durumunda kalinmistir. Ornegin Cumhuriyetin
meteorolojik gozlemlerinin 6nemli bir kismini, resmi yazismalarda “Maarif
Vekaleti Hey’et ve Fiziki Arzi istanbul Rasathanesi” adini kullanan Kandilli
Rasathanesi yapmustir. Baslangicta yalnizca iklim istasyonu olarak calisan bu
kurulus sonralari, bir astronomi rasathanesi olma cabalarina girmistir. Bunun
yaninda Tanm, Milli Savunma ve Bayindirlik bakanliklari kendi meteorolojik
g0zlem istasyonlarini kurmuslardir. 1937 yilindan sonra 3127 sayili kanunla
Basbakanliga bagli Devlet Meteoroloji Umum Midirligi kurulmustur ™.

12 “syy ve DSi Tarihi”, DSi Vakfi Yayini. Ankara

13 HZBAY O., HASGULER M.; Su ve Toprak Kaynaklarinda Kirlenme, Nisan 1990
4ls., Ankara.

14 br. Ceyhun Ozcelik “Tiirkiye’de Su Hizmetleri ve Su Hukuku’nun Gelisimi” DSi
Teknik Biilteni Say1 103 Ocak 2008 Ankara
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1950 li yillarda cok amach projeler yapilmasi glindeme gelmistir, Etibank ve
EIE nin katkilanyla Sakarya Nehri tizerinde Sariyer Barajinin (enerji amach),
yapimina baslanmistir. Ayni yil 5516 sayili “Batakliklarin Kurutulmasi ve
Bundan Elde Edilecek Topraklar Hakkinda Kanun (Sitma kanunu)” un
yiirtirliige girmesiyle', bataklik kurutulma projelerinde karar merci Bayindirhik
Bakanligi olarak belirlenmis ve su hukukundaki bir bosluk doldurularak,
batakhklarin kurutulmasi tesvik edilmistir. 4373 sayili “Taskin Koruma Yasasi”
ve 5516 sayili “Batakliklarin Kurutulmasi ve Bundan Elde Edilecek Topraklar
Hakkinda Kanun.” larla birlikie cok amach projelerin giindeme gelmesi,
1953 yilinda viiriirliige giren 6200 sayili “Devlet Su isleri Umum Miidurliigi
Teskilat ve Vazifeleri Hakkinda Kanun”a onciiliik etmistir.

LY B i L, W U
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DSi Bolge Miidiirliikleri (1954)

15 Abdullah Demir 2001 “Su ve DSi Tarihi”, DSi Vakfi Yayini. Ankara
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DSi Tarihi -DSi Kuruluyor .

Burada 6ncelikle kurulusundan bu yana DSi’de biiyiik bir sevk ve heyecanla
bircok zorlugu asarak onurla hizmet veren tiim cahsanlarini kutluyoruz.
Simdi DSI tarihine gecelim.

Cumhuriyetin kurulusundan 1950 yilina kadar gecen 27 yilda sadece 3
baraj yapilabilmistir.Bunlar Cubuk1,Porsuk ve Gebere barajlaridir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti Su islerini daha sistemli bir kurumsal yapi ile daha hizli bir
sekilde yirtitmek zorundadir.

18 Aralik 1953 tarih ve 6200 sayili Devlet Su isleri Umum Mudurligi Teskilat
ve Vazifeleri Hakkindaki yasa kabul edilir. Bayindirhk Bakanligi’'na bagh bir
tiizel kisilik olarak DSI kurulur.

Yil 1954 diir. Kurulan DSi Genel Miidiirliigiine yer lazimdir.Genel Miidiirliik
, idari Mali isler ,Hukuk Miisavirligiyle birlikte simdiki Yargitay binasinin
Atatiirk Bulvan {izerindeki iki katli blogunda yer alir.Proje insaat Dairesi
Ziya Gokalp Caddesinde,Arastirma Dairesi Akay Caddesinde,Barajlar Dairesi
Tunus Caddesinde, Etiit ve Plan Dairesi Konur Sokak’ta, Makine Dairesi ve V.
Bolge Mudiirliigii izmir Caddesinde ayn ayr yerlere dagilir.

Kurulus asamasinda DSi Genel Miidiirliigii biinyesinde tasrada havzalar
itibariyle 10, Seyhan ve Hirfanli‘da da 2 adet olmak iizere toplam 12 adet
Bolge Mudirliigi ile 26 Sube Basmiihendisligi olusturulmustur. Bu yapi
1925 yilinda Su idareleri'nin Bolge taksimatina benzer bir yapi olmustur.
Merkezde ise; Etiid Plan, Proje insaat, isletme, idari isler Daire Reislikleri
ile Makine, Barajlar, Amenajman Miidirliikleri, Malzeme, Nesriyat, Hukuk
isleri ve Teknik Misavere Kurulu gibi birimler kurulmustur.

Turkiye 26 havzaya aynlir. Her havzada Sulama sahasi, Drenaj
sahasi,Kurutma,Taskindan koruma ve Uretilecek enerji miktari hesaplari
yapilir. Kurumdaki teknik eleman sayisi 88 Yiksek Miihendis, 71
Mithendis,54 Fen Memuru olmak Ulzere toplam 213°tlir.Bu tarihte
Kurumda makine parki olarak ise 9 treyler,2 cekici,25 kamyon,14
kamyonet,16 pikap,32 kapti kacti,85 jip olmak Uzere toplam 183 adet
makine bulunmaktadir'®.

16 Abdullah Demir 2001 “Su ve DSi Tarihi”, DSi Vakfi Yayini. Ankara
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DSi tarihi konusunda cok degerli calismalar yapmis olan Yiiksek Mimar
Abdullah Demir “Al Giiliin Dikeni” adli eserinde “DSi'nin ilk tesisi Etlik'te
kuruldu,Cubuk Cayi kenarinda ustii gecekondularla dolu bir yerdi. Oda
basina 2500 TL istimlak bedeliyle gecekondular hizla istimlak edildi ve
yikildi. Bolge binasi,laboratuvar, matbaa, merkez atelyesi ve ambarlar 1958
yilinin sonuna kadar hizla insa edildi.” der. DSi'nin ilk tesisi kurulmustur
artik.

Simdi bir Umum Miidurliik Binasina ihtiyac vardir. DSI teskilatinin bir cati
altinda toplanmasi sart olmustur. Bu bina icin o giiniin ihtiyaci bilinmektedir
fakat 30 yil sonraki ihtiyacin ne oldugunun da bilinmesi gerekir. Genel
Miidir Siileyman Demirel talimat verir;

-”30 yil sonraki DSI, nasil bir DSI olur.Arastirin”

Daire Baskanlari biraraya gelir,
Mevcut kadro bilgileri ve teskilat
yapisi 30 yil sonrasi icin ele alnir.

Sonuc genel mudiire sunulur. = ‘-“;1
Bu ihtiyac dikkate alinarak “ Devlet : E
Su isleri Umum Mudirliigu Binasi =
Mimari  Proje  Musabakas” adi ;ﬂ
altinda bir ulusal musabaka acilir.47 =
proje arasindan buginkii proje :

secilir. Projenin uygulanacagi yer ise
DSI Genel Midirligiiniin bugiinkii
bulundugu verdir. Proje 1964 yilinda
ihale edilir.1969 yilinda tamamlanur.

Bu arada DSI umum Midirliigii | B =
faaliyetleri icin 1960 yilinda Ulus DSi Genel Miidiirliigii Binasi
Rizgarh  Sokaktaki  Ankara’nin

en biyilk binasi olan Catalhan kiralanir.Farkh semtlere yayilmis merkez
daireler buraya tasinir. Makine ikmal Etlige gider. Yalniz Arastirma Dairesi
Akay’da kalir .DSI Genel Mudiirliigii binasi tamamlanirken Esenboga yolu
lizerindeki Arastirma Dairesi de tamamlanir. Daire oraya tasinir.

Tasradaki Bolge muddrliikleri binalan da zaman icinde insa edilir.
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Simdi daha hizh cahisma zamanidir.Almus 27MW,Kesikkoprii 76MW
barajlari ihale edilir.1963 yilinda Keban Baraj icin fiziki yatinmlara baslanir.

DSi kurulusundan bu yana toprak ve su kaynaklarinin gelistiriimesinde
egitimin onemini bilerek faaliyetleri arasinda egitim ve arastirmayi 6ne
cikartmistir. Meslek ici egitim merkezleri kurulmus ve personel diizenli
olarak bu kurslarda egitilerek Tirkiye’'nin su miihendisligi hafizasi
yaratilmistir.1955 yiindan 1993 wyilina kadar DSi‘nin toplam teknik
elemanlarinin %75'i (3354 teknik eleman) yurtdisina gonderilerek teknik
bilgi ve gorglisi arttinlmistir.Bu sayr o donemin kosullari gozoniine
alindiginda yurtdisi deneyimli cok onemli bir teknik giice karsilik gelir.
Zaten bu teknik giic bugiin Tirkiye'deki tiim Su yapilar konusundaki
Mihendislik Misavirlik Firmalannin kurucusu olmustur.

DSi kurulurken ABD Su isleri Teskilati Bureau of Reclamation 6rnek
alinmistir.1902 yihnda kurulan bu teskilat ABD’nin  kalkinmasinda cok
biydk bir rol oynamistir. 1901 yihnda ABD Tanim Bakani yillik raporunda
“Sulama ile tarim imkanlari o kadar genistir ki en genis ve en iyi gelismeyi
saglamak icin bu ise verilecek her sey milli bir kazanctir.Yapilan sey ne
olursa olsun eikileri yalniz sulama yapan nesile tesir etmeyecek ,gelecek
nesilleri de hayati bnemde etkileyecektir.” seklinde bir aciklama yapmustir.

Baskan Roosvelt de bu diistinceyi destekler aciklamalar yapmistir.

1963 yilinda Bureau of Reclamation’in basindaki Genel Miidiir Floyd E.
Dominy “20 Yiizyilda ABD’nin lider deviet olmasinda en bliyiik pay sulanan
araziler,buralarda (retilen (riinler ve hidroelektrik enerji dretimidir
aciklamasini yapmustir.

ABD 21. yiizyihn basinda Tarima ve Sulamaya verdigi bu onemle ulusal
sermaye birikiminin en onemli alani olan” tanmsal Gretim” alaninda cok
ileri bir adim atmistir.1902 yilinda kurulusunda 17 Eyaleti icine alan 7
bolgeden olusan bu teskilat 100 yil sonra artik isletme teskilati olmustur.
Ancak bu 100 yil boyunca atilan en 6nemli adimlardan biri de bir ailelik
ekonomik biiyiikliikte ciftlik birimlerinin mlkiyetini genis anlamda tesvik
eden toprak politikasi olmustur.21 yasini doldurmus veya aile reisi olmus
herinsanin 64 dekarlik bir araziye sahip olmasina ve burada 5 yil oturduktan
sonra ,tarim yapma ve topragi islah etme gibi bazi mecburiyetleri yerine
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getirmesi sartiyla bir unvan sahibi olmasina izin veriliyordu. Yani tapu
alabilmesi icin bir kuyu ,bir ahir sahibi olmasi ve ciftcilik yapmaya hazir
hale gelmesi ilk sartti.Toprak ve ciftciler boyle hazirlandi ve su yonetimi
de 1902 de cikartilan “Islahat kanunu “ile mali olarak desteklendi. ABD su
yonetiminin basarili stireci boylece bashyordu.

DSi de 1925 ‘de cikartilan bir kanunla teskilatlanmaya ilk adimini atmisti.
Ancak dustiniilen 12 bolgenin sadece 7 bolgesi 1929 yilina kadar
kurulabilmisti.Bu cok baslangic adimi idi.Esas kurulus 1954 yilinda cikartilan
6200 sayili kanunla gerceklesti.

ABD ‘nin ornek alinan kurulusundan yarim yiizyll daha gec kalinmisti.
Ancak kurumsal yapi ornek alinarak gerceklesmis ve bu satirlarin yazar
dahil bircok miihendisi ABD’nin bu kurumunda teknik bilgi ve deneyim
egitiminden gecmistir.Ulkemizde bu konuda gec de kalinsa teskilat
yapisinayonelik bir uygulama yapilmis ancak ayni uygulama toprak reformu
konusunda gerceklesmemistir. Toprak reformu daha Cumhuriyetin
kurulusunun basinda Atatiirk ve Celal Bayar tarafindan cok istenmesine
ragmen bir tlrli hayata gecirilememistir.

Cumbhuriyetin basinda planlamanin bdyle yapilmis olmasina ragmen |,
topraginin miilkiyetini  reformla diizenleyen,egitimli is giiciini “Kdy
Enstitiilerinde” yetistiren sulama ve su yonetimi sistemini de DSI ile
gerceklestiren bir yapinin kurulmasi maalesef mimkin olmamistir.
Bu nedenle DSi'nin cok biiyiik ,6zverili ,basarili hizmetleri entegre bir
kalkinma plani icin istenilen faydayi saglayamamustir.

DSi ,yasasinda da belirtildigi sekilde “ iilkemizdeki yeriistii ve yeralti
sularinin zararlarini 6nlemek ve bunlardan cesitli yonden yararlanmak
amaciyla” kurulmustur. Bu kurum olusturulurken akildaki ilk hedeflerden
biri, Glkemizde taskinlar ya da sel, kuraklik gibi afetlere neden olan su
kaynaklarinin denetim altina alinmasi olmustur.

O donemde kontrol altina alinmasi ve dnlenmesi hedeflenen kosut bir
baska afet de sitmadir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda Anadolu’daki niifusu
kiran sitma salginlarinin 6énlenebilmesi icin, dzellikle sivrisinek larvalarinin
bulundugu ortamlar olan duragan su kaynaklarinin denetim altina alinmasi
oldugu bilinmektedir (6200 sayil yasa’'nin 2. maddesinin ¢ bendinde,
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“batakliklar kurutmak” DSI'nin gorevleri arasinda sayilmaktadir). Bu
kurumdan beklenen bir baska hizmet de tanimda kullanilacak su
kaynaklarini islemek, diizenlemek, tannm alanlarina barajlar, kanallar,
sulama tesisleri yoluyla ulastirmaktir. Ozetle amac, hep kamusal yararin
gozetilmesidir.Bu kamusal yarar goézetilirken DSi vizyoner bir anlayisla
calismalar yapmuistir.

Ornegin bugiin ileri siriilen Nehir havza sinirlart dikkate alinarak su ve
toprak kaynaklarinin ekonomik esaslar cercevesinde gelistirilmesi yani
“havza planlama anlayisi” giiniimiizden yaklasik yanm asir énce 1958
yilinda 9. Cumhurbaskani Siileyman Demirel’in DSI Genel Miidiirii oldugu
donemde yayimlanan bir talimatta yer almistir. Proje esaslarinin tespitine
ait bu talimatin ikinci maddesinde Talimatin amaci soyle belirtilmistir;

“Bu talimat bir havzanin istiksaf, planlama, kati planlama(avan proje) gibi
lic kademe halinde olan calismalarin her kademesinde havza ve manzume
projelerin analiz edilmesi alternatiflerinin etiidii ile proje esaslerinin tesbiti
ve savunulmasinda kullanilir.”

Ayni maddede yer alan “manzume proje “ ise su sekilde tanimlanmistir;

“Manzume proje: su ve bununla ilgili toprak kaynaklarinin gelistirilmesi ve
kontrolii icin maksat, planlama, insaat ve isletme bakimlarindan mdistakil
bir biitiin teskil eden ve bir havzayi tamamen icine alan tedbirlerin heyeti
umumiyesidir.”””

Bu talimatta ifade edilmek istenen ozetle havzanin biitiin olarak ele
alinarak calismalarin tic asamada gerceklestiriimesi ve farkli seceneklerin
teknik ve ekonomik yonden incelenerek projeye karar verilmesidir. Bu
anlayis kurumlarin havza bazinda teskilatlanmasina neden olmus ancak
biitlincil havza yonetimi uygulamalara yansimamistir.

DSi havzalarda teskilatlanmis, fakat su kaynaklarinin planlanmasi ve
uygulamasi yani barajlarin yapilmasi zaman almistir.Bunun ekonomik
kaynak ayirmanin yanisira teknik nedenleri de vardir.

17 Nafia Vekaleti Devlet Su isleri Umum Miidurligu, Proje Esaslarinin Tesbitine Ait
talimat. Teknik Kitaplar No: 10-2 Ankara, 1958, s.2.
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Bunun icin ©Once akim gozlem istasyonu verileri toplamak konusunda
seneler stiren gozlemler yapilmahdir.Clinkii projenin ana girdisi “su”dur
ve bu kaynagin iyi planlanmasi icin en az 10-15 yillik rasatlar gerekir.Sonra
istiksaf,etiit ve plan,proje ve uygulama safhalar gelir. Ancak bu projelere
olan ihtiyac cok fazla hissedilmeye baslanmis,su ve elektrik talebi hizla
artmistir. Bu nedenle projeleri hizla gelistirmek icin daha kolay projelerin
oncelikle yapimi tercih edilmistir.

Cumhuriyetten sonra su yonetimi ve kullanimi  planlamalarinin
yapilmasinda,koruma ©nlemlerinin belirlenmesinde ve denetiminde
kamu agirhkh merkezi bir yapi olusmustur. Su kaynaklanmizi gelistirme
politikamiz ise olusan su talebinin proje bazindaki uygulamalarla bir an
once karsilanmasi seklinde olusmustur.Bu kamu agirhkl merkezi yapinin
merkezinde ise hep DSI Genel Midiirliigii olmustur.

Aslinda Cumhuriyet'ten bu yana gerek Hidroelektrik Enerji tretimi gerek
icme ve kullanma suyu saglanmasi ve gerekse tarimsal sulama ve sanayi
suyu konusunda cok biylik bir gelisme katedilmistir. Bu gelismenin
kararli adimlari Cumhuriyetin kuruldugu yillardaki tim zorluklara radmen
DSi Genel Miidiirliigiiniin  cok akilci bir sekilde o zamanlarda atilmis ve
personelinin Ozverili calismalariyla uygulamaya gecirilmistir. DSi Genel
Middrligiiniin  bu alanlardaki calismalari ayni zamanda gerek planlama
gerekse proje uygulama ve isletme alanlarinda tlkemizin cok 6nemli bir
deneyim ve birikim kazanmasina imkan tanimistir.

DSi ile yiirilyen Merkezi Kamusal Su Yonetimi Donemi (1954- 1980)

Turkiye’de su kaynaklarinin gelisimi ve korunmasi ile dogrudan ve dolayh
olarak ilgili olan cesitli kamu kuruluslarinin 1954 yilindan itibaren 6nce
merkez daha sonra da tasra teskilatlan kurulmustur. Bu donemde su
yonetimi merkezi kamusal bir yapi olusumu icine girer ve en verimli
donemini yasar. Kurumsal cercevede bu merkezi kamusal yapi karar
verme, yonetim ve kullanicilar olmak tzere tic bélimden olusmaktadir.
Basbakanlik, DPT ve Bakanliklar karar mekanizmalarinda yer alir. DSI, EiEi,
iller Bankasi il Ozel idareleri ve benzer kuruluslar Yonetim ve Gelistirme
boltimiind olusturur. Ciftci, Su Kullanici Birlikleri ve diger su tiiketicileri de
su kullanicilan olarak yer alir.
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Tiirkiye'deki Barajlar ve Hidroelektrik Santraller (2010)

DSI Genel Miidiirligii Faaliyetlerine Basliyor.

1954 yilindan sonra orta vadede su yonetimi konusunda kurulan yatirimci
kurum ve kuruluslar arasindan Devlet Su isleri Genel Mudirliigl, su
kaynaklarinin planlanmasi, gelistiriimesi ve yonetiminde ana sorumlu
kurulus olmustur. DSi Kurulus Kanunu’nun birinci maddesinde “Yeriistii
ve vyeraltisulaninin zararlarini 6nlemek ve bunlardan cesitli yonden
faydalanmak maksadiyla Bayindirlik Vekaletine bagli hiikmi sahsiyeti haiz
miilhak biitceli Devlet Su isleri Umum Midirligi kurulmustur” denmis
8 bu kurulusun gorevleri ise 2. maddede taskin denetimi, sulama,
kurutma, akarsu islahi vb. icerecek sekilde belirtilmistir. Ayni maddenin g
fikrasinda “sehir ve kasabalarin icme su ve kanalizasyon projelerini tetkik,
tasdik ve murakabe etmek” hiikmii yer almistir. Boylece, su kaynaklarinin
degerlendirilmesinde DSi'yi yetkili kilan yeni bir donem baslamustir.

18 “sy ve DSI Tarihi”, DSIi Vakfi Yayini. Ankara
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DSi Bolge Miidiirii Hazim Tiitiinciioglu
ve DSI Teknik Personeli Santiyede

ilk 5 yillik Kalkinma Plani

DSi, 1960 yilinda ilk 5 yilhk kalkinma planinina cok biyiik katkida
bulunmustur.” Daha sonra bu plan dogrultusunda yapilanmaya ve
cok amach su tesislerinin yapimina hiz vermistir. 6200 sayili yasanin 2.
maddesinin d ve i fikralan nedeniyle “sudan faydalanilirken bir yandan
da sudan enerji Giretmek icin EiE ile is birligi yapar”hiikmii dogrultusunda
EiE ile isbirligine girmistir. Giindeme gelen havza planlamasi esaslari
1si8inda, Tilrkiye 26 havzaya ayrilmis ve 1953 yilinda Seyhan Baraji (sulama,
taskin kontrolii ve enerji amacl) yapimina baslanmistir. 1950 yilinda DSI
tarafindan hazirlanan kalkinma plani 1960 larda, tilkenin dogal, beseri ve
iktisadi her tiirlii kaynak ve imkanlarini tespitini, sosyal ve kiiltiirel planlama
anlayisiyla bir butiinliik icerisinde planlamak amaciyla Devlet Planlama
Teskilatinin kurulmasina onciiliik etmistir. Bu yillarda ayrica yerli kaynak
ve isgiicli kullanma fikri olgunlasmis, neredeyse tamami yerli isgiiciiyle,
Almus (1958-1966), Kesikkoprii (1959-1966), baraji insa edilmistir.

197, Bes Yilik Kalkinma Plani, DPT.
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istanbul Su Sisteminde “Denizalti Su Borusu”
1968 yilinda “Ankara, istanbul ve Niifusu Yiizbinden Yukari Olan Sehirlerde
icme, Kullanma ve Endiistri Suyu Temini Hakkinda Kanun” cikanlmistir “.
Bu kanun 6200 sayili kanununu tamamlayici nitelikte olup, s6z konusu
sehirlerin suyunun teminine DSi‘yi vyetkili kilmistir. Kanunun ikinci
maddesinde de “Su kaynagini teskil eden barajlar, isale hatlari ve tasfiye
isleri Devlet Su isleri Genel Miidiirligiince, depo ve tevzi sebekeleri
belediyelerce yapilir.” ifadesi kullanilarak depo ve dagitim islerinin
belediyelerce yapilmasini ongoérmiistiir. Aynca, belediyelerin yapim
masraflarini 30 yil icerisinde DSi ye 6demesini gerektigini belirterek,
bilyiik sehirlerin su ihtiyaclarinin karsiladigi bir takim cok amach barajlar
icin (Ankara’da; Cubuk Il (1961-1964), Bayindir(1962-1965), Kurtbogazi
(1963-1967), istanbul’'da; Alibey (1975,1983), Omerli(1968-1972) vb.)
belediyelerce DSI ye 6denmesi gerekli miktarlar ayni yasada belirtilmistir.
Bu ddemelerin son dilimleri 30 yil icinde o dénemin enflasyonunun etkisi
ile cok kiiciik miktarlara gerilemistir. Buna ragmen bircok belediye bu
tesislerden gelen borclarini 6dememistir.

1968 yilindaki kanunda ayni zamanda barajlarin isletmesinin DSi de kalmasi,
isale ve tasfiye tesislerinin ise belediyelere devredilmesi dngorilmiistiir.
Bu yasayla biiylik sehirlerin, gecmisten siiregelen su sikintisi bir nebze
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asiimaya calisiimistir. Ayni yil DSI tarafindan su itilaflarini asmak icin bir
yasa tasarisi hazirlanmistir. Ancak uygulamaya gecirilememistir 2.

Bolgesel Planlamaya Gecis;

Basbakan Siileyman Demirel DSi Elazig Bélge Miidiirii
ve Vali ile DSi Yemekhanesinde

1961 yilinda Diyarbakir da Firat Planlama Amirligi kurulmustur. Bu karar
bolgesel bir planlamaya gecise de oncelik etmistir. Bu amirlik 1964 yihnda
Firat havzasinin sulama ve enerji potansiyelini belirleyen” Firat Havzasi
inkisaf Raporunu”, 1966 yilinda “Asagi Firat inkisaf Raporunu” hazirlamis,
benzer calismalar Dicle nehri icinde devam ettirilmistir. 1966 yilinda Keban
Baraji insaatina baslanmistir.

DSI Genel Mudiirliigii niin bugiine degin basardigi en 6nemli projeler
GAP kapsaminda tamamladigi entegre projeler olmustur. Bu projeler
gerek gerek uluslararasi baskilar gerekse yoresel zorluklar nedeniyle cok
Ozverili calismalar gerektirmistir. DSI 1977 yilinda suya dayal bir entegre

20 peviet Su isleri Genel Mudiirliigii Hizmetleri ile ilgili Mevzuat,1996. 406s.
Ankara.
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bolgesel kalkinma projesi olan Glineydogu Anadolu Projesi kapsaminda
Urfa Tiinelini kazmaya baslamistir.Bu tiinelle DSI Daglan da Caglar da
delip Firat'in suyunu Harran’a kavusturmustur.

B g b

s = - -
Keban Baraji insaati Keban Baraji
Foto: Savas Ekin Foto: Savas EKin

Entegre yaklasimin da etkileriyle, 1986 yilinda Giineydogu Anadolu Projesi
entegre bolgesel planlama cercevesinde ele alinmasi distniilmis ve
13 blyilk proje olusturulmustur. Baslangicta, su ve toprak kaynaklarinin
degerlendirilmesine yonelik olan bu proje, 1989 yilinda tamamlanan GAP
mastir planiile bolgenin; tarim, enerji, alt yapi, konut, sanayi, egitim, ulasim
vb. yonden ferahlamasini saglayacak, cok yonli entegre bolgesel kalkinma
projesine déniismiistiir.Bu projede DSI Genel Mudiirliigii baslangicindan
beri cok farkli bir gorev ve sorumluluk anlayisi ile calismistir.

J’li'r‘."‘ = Fod
GAP’ta Sulama Kanallarn
Foto: Savas Ekin
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Atatiirk Baraji
Foto: Savas Ekin

Su Yonetimi Biitiinliikcii Yapidan Uzaklasiyor.DSi'de Erozyon

Su kaynaklari yonetimimize bakildiginda 1980 li yillara kadar kamu
yonetimi icinde merkezi yonetimin agirigi bulundugu goriliir. Merkezi
politikalarin uygulanmasi ise merkezi yonetim-yerel yonetim isbirligi ile
gerceklesmistir. Bu politikalar daha cok olusmus ihtiyaclarin bir an 6nce
karsilanmasina yonelik olarak havza icinde proje bazinda uygulamalara
neden olmustur. Yani su yapilan havza biitiini icinde degil daha cok tekil
olarak proje bazh ele alinip insa edilmistir. DSI Genel Midurligi havza
bazinda orgiitlenmesine radmen genis olarak havza bazinda uygulamalar
yapamamustir. Su, bircok ekonomik sektorde temel bir girdi oldugu icin de
sektorel kurumlar kendi sektorlerine iliskin sorunlara yerel 6lcekte ayn ayri
egilerek esgiidiim olmadan sorunlara ¢coziim aramislardir.

Aslinda bu donemde bazi kurumlar yasal olarak yetkilendirilmis olsa da
genel anlamda DSI Genel Miidiirligiiniin etkisi ile hala merkezi kamusal
bir su yonetimi yapisinin bulundugu sdylenebilir. Ancak bu yapi da kendi
icinde biyiik zafiyetler yasamis ve erozyona ugramistir. Bu nedenle de
hantallasmis ve sonuc¢ alma becerisi azalmistir.
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Bu da merkezi kamusal bir yapi olmasina ra@men su yonetimini biittinliikci
bir anlayistan uzaklastirmis ve kurumlararasi koordinasyonu zorlastirmistir.

1980’ler Kirillma Noktasi

Aslinda 1980’den sonra su ve kanalizasyon hizmetleri yonetiminde
belediyeler diizeyinde de iki farkh yonetim modeli olusmustur. Orta ve
kiictik oOlcekli belediyelerde bu hizmetler belediye binyesi icinde yer
alan hizmet birimlerince yuritilmdstir. Bunlar dogrudan belediyeye
bagh katma bitceli kuruluslardir. Yaklasik 3200 adet belediyede
hizmetler bu birimlerce verilirken énce istanbul’da daha sonra da diger
Biyuksehir Belediyelerinde Su ve Kanalizasyon Genel Mdiddrlikleri
kurulmustur. Bu Genel Mudiirlikler daha sonra Biytiksehir statlistindeki
16 kente yayginlasmistir. Bu yapilar tiizel kisilikleri olan yapilar olup su
ve kanalizasyon hizmetlerini yapmak ya da yaptirmakla yetkilendirilmistir.
Bu yetki daha cok bu hizmetlerin 6zel sektore yaptinimasi yoniinde
kullaniimaya baslanmuistir.

1980’lerde yapilan yasal diizenlemeler ile kentsel icme ve kullanma suyu
talebinin karsilanmasinda yerel yonetimler yetkili kilnmistir. Bu donemde
baslamak iizere su yonetimi yapisina diizensiz ve plansiz olarak bircok
kurulus eklenmistir. Su yonetiminde yetkili olan kuruluslarin artmasi biiyiik
bir yetki karmasasi ve koordinasyon eksikligi dogurmustur.

DSi‘de Erozyon

Bu dénemde DSi Genel Miidiirligiin de da bazi zaafiyetler ortaya
cikmaya baslamistir.Bu donemde su yonetimi merkezi kamusal yapi ile
ozellestirmeye yonelik uygulamalar arasinda sikisik bir dbnem yasamistir.

Bu dénemin ozgiin siyasi ve ekonomik kosullari DSi‘'nin de calisma
anlayisini etkilemistir.Artan niifusla birlikte talep arttikca,projeler cesitlenip
cogaldikca, DSi Genel Miidiirliigii basta olmak iizere su kaynaklari yonetimi
kurumlan, mali,idari ve siyasi sorunlarin baskisi altinda kalmis, Su lizerine
Kiresel Politikalarin da etkisiyle yapisal bozulma ve coziilme donemi
baslamistir.....

Bu donem ilerledikce su yonetimindeki zafiyetin sonuclari ortaya
cikmaya baslamistir. Su yonetiminde bitlincil bir anlayisin olmamasi
kurumlann birbirinden bagimsiz projeler gelistirmesine, Koordinasyon
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eksikligi, projelerde sonuca ulasiimasinin uzamasina, Yeni kosullara
gore diizenlenmeyen yonetim sistemi ve disiik tcretler de personel
verimliliginin diismesine neden olmustur. Bu sorunlar ve 6deneklerdeki
azalma DSI Genel Mudurliigiinde 1990°I yillarin ortalarinda retimde
verimi diistirmiis ve denetimi de etkilemeye baslamistir.

Bu donemde DSi Genel Muidiirliigii sosyo-politik faktorlerin etkisiyle talebi
diizenleyici mekanizmalara yer verememis ve siyasi baskilar nedeniyle
bircok verimsiz projenin altina imza atmak durumunda kalmustir.

Bu donemde DSIi Genel Miidiirligii'niin teskilat yapisi da degisikliklere
ugramistir. Bunlardan en onemlisi baslangicta havzalar itibariyle 10 adet
olan Bolge Miidirlikleri gerekli olmamasina ragmen 26’ya cikmistir.
Bu idari olmaktan daha cok siyasi olan genisleme 2003 yilinda yasa
ckartilarak daraltilmaya calisiimissa da yerlesmis sistem nedeniyle bunda
basarl olunamamuistir.

DSi Katma Biitce’den Genel Biitce'ye

DSi  Kurumsal vyapisini ve islevlerini farklilastiran yasalardan en
onemlilerinden biri DSi'yi Katma Biitceden Genel Biitceye gecirerek tiizel
kisiligini kaldiran yasa olmustur.Ancak daha sonra tekrar bu tiizel kisilik
geri verilmistir.

2006 yilindan 6nce katma biitceli idare iken 5018 sayili Kanunla genel
biitce kapsamina alinan Devlet Su Isleri sonra tekrar katma biitce
kapsamina alinmustir.

2000 li yillarin basinda DSi ‘nin yeni kurumsal yapisinin nasil olmasi
gerektigi konusunda uluslararasi kurumlarnn calismalari artmustir.

Diinya Bankasi uzmanlan tarafindan Tirkiye icin hazirlanan Temmuz
2006 tarihli “irrigation and Water Resource with a Focus on Irrigation
Prioritasition and Managament” raporunda  “Yeni Bir Su Kaynaklari
Yonetimi Kurumu icin Oneriler” de yer almistir.

Su ve toprak kaynaklarimizin gelistiriimesinde cok onemli islevler goren
ve biiyiik deneyim ve birikime sahip olan DSI Genel Miidiirliigiiniin bu
donemde kurumsal olarak bir gerileme dénemine girisinin nedenleri
ve sonuclan aslinda DPT'nin 7. ve 8. Bes Yillik Kalkinma Planlarindaki
tesbitlerda acikca gortilmektedir.
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DPT Kalkinma Raporu ve Yeni Ufuklar

Ulkemizde 21. Yiizyilin basinda su yonetimi ve uygulanacak su politikalari
konusundaki tablo DPT'nin 8. Bes Yillik Kalkinma Raporunda asagidaki gibi
ozetlenmistir;

“Kiiresellesen diinya politikalari, 21. yiizyil su yonetiminin sdrddirdilebilir,
entegre olmus talep odakli, 6zel isletmecilide olanak sadlayan bir sekilde
yiirtitiilmesi gerekliligini egemen kilmistir. Gecen yiizyihin sonuna dogru
diinyada yayginlasan cevre bilinci ve cevreye duyarli planlama ve yonetim
politikalar1 tam olarak uygulanamamistir. Ayrica; sosyal ve ekonomik
gelismelerle birlikte kisi basi glinliik su ihtiyaci artmis, koordinasyon
eksikliginden dolayr kaynaklar verimli Kkullanilamanus, atiksu aritma
uygulamalarinda ve desarjlarindaki eksiklik, kacak su tiiketimi ve sebekede
bakim-onarimdaki aksakliklar devam etmis, kamu yatiimlari 6zel sektor
yatinmlarina oncelik tanimak icin ikinci planda kalmistir.

Ayrica, 1984 yili sonunda cikarilan 3096 sayili kanuna dayali olarak bugiine
kadar yiirtitiilen o6zellestirme politikalari ve Yap-islet-Devret, Yap-islet gibi
modeller uygun bir sekilde yiiriitiilememis, enerji sektoriinde dar bogaza
girilmis ve tanim sektoriiniin geliri de diismdistiir. Bunun yaninda, cevreye
olan duyarhlik artmis olmasina ragmen, sirdiiriilebilir kalkinma yaklasimi
icerisinde, dogal kaynaklarin yonetimini sadlayacak, ekonomik dengeleri
koruyarak kalkinmaya imkan verecek, dogayi ve insan saghgdini koruyacak
ve delecek kusaklara, saglikli bir ortam birakacak yonde istenilen politikalar
gelistirilmemis, CED siirecinde de istenilen basari saglanamamistir’'.
Ustelik Su hukuku konusunda bosluklar siiregelmis, hazirlanan taslaklar
yasalasamamis, su konusunda gorev, yetki ve sorumluluklar, artan
mevzuatlarla birbirine girmistir*?.”

Su YOnetimi Karnemiz: Zayif

DPT ‘nin tesbitlerinde 21. Yiizyil'in basinda su yonetimi karnemizin zayif
oldugu ortaya cikmistir. Bu olumsuzluklar karsisinda yirmibirinci yiizyilin
ilk 5 yihnda alinacak onlemler, 8. Bes Yillik Kalkinma Planinda soyle
ozetlenmistir.

21, Bes Yillik Kalkinma Plani, DPT.
227, Bes Yilik Kalkinma Plani, DPT.
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“Su kaynaklarinin gelistirilmesi, kullanilmasi ve korunmasiyla ilgili hukuki
bir diizenleme yapilacakuir”, “su ve atiksu standartlari AB standartlarina
uygun hale getirilecek”, “167 sayili yeraltisulari yasasi diizenlenerek
kacak kullarimlara karsi caydinicilik saglanacak”, “iller Bankasi Genel
Midiirliigiinin  yeniden yapilandinilacaktir”, “Niifusu 100 bini asan
yerlerde su ve kanalizasyon idareleri kurulacak”, “Ozellestirme Yap-
islet, Yap-islet-Devret modellerinin yerel yénetimlerde uygulanmasini
yayginlastirilacak”, "CED sdirecinin etkin kilinmasi yoniinde diizenlemeler

yapilacak”, “dogdal kaynaklarnin sdirddiriilebilir kullanimi tesvik edilecektir”

DPT'nin gerek tesbit gerekse onerilerinde Tirkiye'nin 21. Yiizyihn basindaki
su politikasindaki ana eksenin ozellestirme ve cevre duyarhhgl olmasi
gerektigi yer alir.Bu iki ana nokta teknik olmaktan cok ekonomik ve politik
tercihlerdir ve Turkiye'nin su yonetimi kurumsal yapisi bu tercihe gore
yeniden sekillenecektir. Bu yeniden sekillenme doneminde DSi genel
Mudirligi de bundan biiyiik oranda etkilenecektir.

Yasa Cikti ama Uygulanmadi

21. Yiuzyihn basinda sosyo-politik etkilerin oldukca yogun bir sekilde
baskisi altinda olan DSi‘de bu etkinin agirhgini ortaya koyan cok ilginc bir
durum yasanmistir.DSI’nin kurumsal yapisindaki ataleti ortadan kaldirmak
icin gecmisten kalan DSI refleksi ile son bir caba gosterilmis ve teskilat
semasinda bir dizenleme yapilmistir Ancak TBMM’de yasa cikmasina
ragmen DSi'nin kurumsal yapisi degistirilememistir.

2003 yilinda DS teskilat semasindaki bu diizenleme ile  bazi Bolge
Miiddrlikleri'nin - kapatilarak sube mudirligti olarak diger Bolge
Miiddirliiklerine baglanmasi icin TBMM’inde yasal degisiklik yapilmistir?.
Ancak bu Yasa cikmasina ragmen uygulanamamis Bolge Miiddrliklerinin
kapatilmasi engellenmistir. Bu durum bu donemde DSi Genel
Miidirlagiinin isleyisinde siyasi faktorlerin etkisi acisindan cok carpici bir
ornek olmustur.

DSi'nin  kurumsal isleyisindeki bu karmasa ve baskilar kurumu
hantallastirmis ve etkinli@inden uzaklasmasina neden olmustur.

23 yILbiz D,0ZBAY O . 2012 Osmanli‘dan Giiniimiize Su Hukuku ve Su Politikalari
2012 Truva Yayinlari. istanbul

170



Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

Su Hizmetlerinde ikinci imtiyaz Donemi

20. Yizyihn sonlarina dogru kiiresel Olcekie gelistirilen su hizmetleri
yonetimi politikalan ile mevcut kamu Kkurumlarinin  gorev ve
sorumluluklarinin bir bolimi 6zel sirketlere devredilmeye baslanir.

Yeni Cumhuriyet tarafindan 1930’lu yillarda imtiyazh sirketlerden satin
alinarak Belediyeler tarafindan verilmesi kararlastinlan hizmetlerin
bundan yaklasik 50 yil sonra tekrar imtiyaz hakki devri ile 6zel sirketlere
devredilmesi kabul edilir. “Su Hizmetlerinde ikinci imtiyaz D6nemi”
baslar. Yil 1980’lerin basidir.

ilk olarak icmesuyu ve kanalizasyon hizmetlerinin kamu hizmeti anlayis
disinda 6zel sekior tarafindan da verilebilmesine yonelik yasal uyum
calismasi, 1983 yilinda 2560 sayili iSKi Yasasi kapsaminda gerceklesir. Bu
Yasa 6ncelikle istanbul’da iSKi‘nin su hizmetinden %10’dan asagi olmayacak
bir oranda kar saglamasina olanak tanimis daha sonra bu modelin diger
biyiiksehirlerin su ve kanalizasyon hizmetlerine yayginlastirimasi ile
uygulama alani genislemistir.

1981 yilinda 2560 sayili Yasa ile “Su ve Kanalizasyon idareleri (SKi)”
seklinde ve daha sonra 1986 yilinda 2560 sayil Yasa’ da yapilan yeni
diizenlemeler ile biiyiiksehir statiisiindeki belediyelerde de SKi kurulmasi
s6z konusu olmustur. Bu yasalarla kurulan Su ve kanalizasyon idareleri,
(biiyliksehir idari alan sinirlari icinde) icmesuyu, kullanma suyu ve sanayi
suyu saglamak ve bunlarn kaynaktan kullaniciya (aboneye) kadar su temini,
aritmasi, su sebekesi, atik su toplanmasi ve aritmasi isleri ile gerekli her tir
islemi yapmak veya yaptirmakla goreviendirilmistir.

Bumodel'in 1986 yilindatiim biiyiiksehir belediyeleriicin gecerlikiinmasiyla
1980’lere kadar devam eden iller Bankasi odakl model degiserek, sekt6rde
dis kredi imkanlarina yonelimler baslar. Biiylikkentlerde Su ve Kanalizasyon
idarelerinin kurulmasiyla yeni bir model olarak Diinya Bankasi kredileri
kapsaminda cokuluslu su sirketlerine kentsel su hizmetlerinin isletiminin
devredilmesi giindeme gelir ve ilk uygulama Antalya 6rneginde gerceklesir.
Antalya Anakent Belediyesi adina kentin su ve kanalizasyon islerinden
sorumlu “Antalya Su ve Atk Su idaresi” 1995 yilinda Antalya kentinin
su yonetimini, “isletme hizmetlerinin 0Ozellestirilmesi” kapsaminda, 10
villik bir sire icin, uluslararasi bir Fransiz sirketinin yavru sirketi olarak,
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ANTSU adi ile kurulan sirkete devreder. Ancak hizmetler aksar, fiyat artar
,sorunlar yasanir, Fransiz sirket su hizmetinin fiyatlandirilmasi konusunda
anlasmazhgi uluslararasi tahkime gotiriir.Fransiz firma isi birakir ve
tilkeden aynimak zorunda kalir.

1990’h willarda su kaynaklarinin yonetiminde oOzellestirme politikalari
yabanci kredi bulmanin 6n kosulu olarak ortaya cikmistir. Diinya Bankasi,
Birlesmis Milletler (BM) ve OECD, su kaynaklan politikalarinda bu sartin
uygulanabilmesi icin 6nce yapisal uyum kredileri verir. Yerel yonetimlerde
ikinci bir imtiyazlara acilma donemini baslar . Bu donem sadece
su hizmetlerinin ozsellestirilmesi seklinde siirmez. Bazi biiyiiksehir
belediyeleri DSi‘den su tahsisleri alarak su temini yapilarini kendileri
yapmaya niyetlenir. Ankara’da iki ddnem Ustiiste kurak donemin yasanmasi
ile ortaya cikabilecek su temin sikintisi DSI tarafindan Ankara Belediyesine
bildirilir. Belediye DSi‘'nin Gerede su temini projesini aldigi yasal yetki ile
kendisi yapmak ister . Proje’nin yapilmasi gecikir. Kurak donem Ankara
‘yi teslim alr. 2027°den sonra Ankara icin diistintlen Kizilirmak’tan su
getirme Projesi hizla devreye alinir ve 2009 yilinda tamamlanir.

DSi Sulama Tesislerinin isletmesini Devrediyor

Sulama’da baslangicta isletmeyi devlet yaparken 1993 tarihinden bu yana
su kullanicilarinin olusturduklari sulama orgiitleri ve yerel yonetimlerce
yapilan sulama isletmeciligi on plana cikmustir. 1993 yilina kadar, alani
yaklasik 2000 hektara kadar olan kiicuk sebekeler, kademe kademe her yil
su kullanicilan orgiitlerine devredilmistir.

1993 yilindan bu yana DSI, isletme ve bakim yoniinden sinirl sorumluluktaki
sulayicr gruplan kurarak su yonetiminde katihmcr yaklasimi tesvik
etmistir.1993 den baslayarak bu tesislerin % 96°si devredilmistir. Halen
yaklasik 680’i askin sulama birligi bulunmaktadir.

24 Birgiil Ayman Giiler.(Ed.) 1999 Su Hizmetleri Yonetimi -Genel Yapi. TODAIE Yerel
Yonetimler Arastirma ve Egitim Merkezi. Yayin No: 289. Aralik 1999 Ankara

25 pr. Ceyhun Ozcelik “Tiirkiye’de Su Hizmetleri ve Su Hukuku’nun Gelisimi” DSI
Teknik Biilteni Say1 103 Ocak 2008 Ankara
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Ulkemizde sulama konusundaki bir baska orgiitlenme ise “Sulama
Kooperatifleri” olup bu kooperatifler 1969 yilindan sonra?® sulama hizmetleri
konusunda katilimci su yonetimi kavraminin yerlesmesi acisindan onemli
hizmetler vermistir. DSI sulama tesislerini 1163 Sayili Kooperatifler Kanunu
hiikiimlerine gore kurulmus olan Sulama Kooperatiflerine de devretmistir.
Halen iilkemizde 1388 sulama kooperatifi bulunmaktadir

1986 yilinda Diinya Bankasi’'nin “Drenaj ve tarla ici gelistirme” projesiyle
DSi ve KHGM tesislerinin ciftcilere daha fazla isletme ve bakim sorumlulugu
verme dogrultusunda, devredilmesi hususunu vurgulamasi, devir siirecini
tetiklemistir. Uygulanan politikalar dogrultusunda Sulama Birligi sayisi hizla
artmistir. Ayrica enerji yatinmlarinda da 6zel kesim yatinm faaliyetlerini
gelistirmek icin Yap-islet-Devret ve Yap-islet gibi yeni modeller uygulamaya
konmus, kamu projeleri ikinci plana cekilmeye baslanmistir?.

1993 den itibaren Diinya Bankasi tesvikleri, uluslararasi alanlarda gelisen
katilimcilik kavramlarininyaninda, isletme ve bakim ve personel giderlerinin
artmasl, 6zdenetimin tam olarak saglanamamasi gibi nedenlerden dolayi,
sulama tesislerinin koy tlizel Kkisilikleri, belediyeler, sulama birlikleri,
kooperatifler ve tiniversitelere devri goriiniir sekilde artmis ve bu bir kural
haline doniismdistiir?.

DSi‘nin Faaliyetleri ve Su Yonetimi Aksiyor (1990-2000)

1990’h yillarin ortalarindan itibaren Tirkiye’de su yonetimi teknik ve idari
olarak buyuk bir koordinasyon eksikligi ve verimsizlik icine girmistir.Bu
durum DSI Genel Midiirliigiiniin faaliyetlerini de dogrudan etkilemistir.
DSi Genel Mudirliigu diger kurumlar gibi (lkenin cesitlenerek artan
ihtiyaclarina ve diinyadaki gelismelere idari, teknik ve dogal cevre
acisindan uyum gosterememistir.

26 sylama Kooperatifleri 24. /4/1969 tarihli ve 1163 sayili “kooperatifler Kanunu”na
miisteniden kurulmaktadir

27 7. Bes Yilik Kalkinma Plani, DPT.

28 pr. Ceyhun Ozcelik “Tiirkiye’de Su Hizmetleri ve Su Hukuku’nun Gelisimi” DSI
Teknik Biilteni Say1 103 Ocak 2008 Ankara
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Su kaynaklarinin daha verimli kullanilmasina yonelik teknik ve idari yapisal
reformlarn gerceklestirememistir. Gelecek projeksiyonlari konusunda
eksik kalmistir. Turkiye 2000°li yillarin basinda Sulama ve Hidroelektrik
enerji Uretiminde 0zel sektoriin yer aldigl yeni model uygulamalarina bu
altyapi eksiklikleriyle girmistir.

7. Bes Yillik Kalkinma Plani’'nda (1996-2000) Tiirkiye’nin su yonetimindeki
ve dolayisiyla DSI ‘nin faaliyetlerindeki eksiklikler asagidaki sekilde
aciklanmustir.

“Gelismelere paralel olarak, “1990 larin ilk yarisinda, su kaynaklarinin
planlanmasinda, yonetiminde, korunmasinda yetersiz kalinmis, kuruluslar
arasi bilgi aktarimi ve koordinasyon tam olarak saglanamamistir. Altyapi
sistemlerinin bakim onarim ve isletmesindeki eksiklikler devam etmis,
1980’lerde bas gosteren Ozellestirme politikalari bu donemde de etkin
olarak yiiriitilememis, yeterli, diizenli ve gerekli veriler uygun sekilde
sadlanamamis, cevre ydonetiminde ilgili Kuruluslar arasinda yetki ve
sorumluluk paylasimindaki yetersizlik ve bu konuda cikarilan kanun
ve mevzuatlardaki uyumsuzluk sonucu, cevre yonetiminde etkinlik
sagdlanamamus, kurumlarda konuyla ilgili nitelikli personel eksikligi
cekilmis, kentlerin alt yapilar artan niifusla yetersiz kalmistir.”°.

7. Bes Yillik Kalkinma Plani’'na bagh olarak 1997-1998 yilina ait hiikiimet
programinda bir Su Yasasi hazirlanmasi icin Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanligi dolayisiyla DSi gorevlendirilmis, DSi de mevzuat taramasi
islemlerine baslamistir. Bu kapsamda su zengini olarak nitelendirilen
Danimarka, Brezilya, suyu az olan israil, Giiney Afrika, suyu birliklere
devrederek Ozellestiren ingiltere, su durumu sosyal yapi itibariyle bize
benzeyen ispanya, italya, su yatinmlanm biyik olciide tamamlamis
Almanya gibi Ulkelerin su yasalarn ve Avrupa toplulugu su politikasi
raporu incelenmis bir rapor halinde hazirlanmistir. Bir yandan da cevre
sorunlarinin ¢coziimii icin uygulanan politika ve alinan kararlarin AB
normlan ve Uluslararasi Standartlara uyumlu hale getirilmesi calismalar
surdartlmustdr 3°.

29 7. Bes Yilik Kalkinma Plani, DPT.1996-2000

30 psi Hukuki ve Kuramsal Diizenlemeler Komisyonu Calismalarina iliskin Rapor,
Dsi, 65 s., Ankara.
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Sulama Tesislerinin Yapimi da Ozel Sektore Aciliyor.

Diinya Bankasl 1998 yilindan baslayarak “Drenaj ve tarla ici gelistirme”
projesiyle baslattigi uygulamayr bir adim o6teye tasimis, bu kurumla
“Sulama Yonetimi ve Yatinmlarda Katihma Ozellestirme Projesi” icin DSI
ve KHGM niin isletmecilikten sonra planlama ve yatinm alanindan da
cekilmesini iceren bir kredi anlasmasi imzalanmistir. Bu durum Sulama
Tesislerinin yapim ve isletmesinin daha sonra 0zel sektdre acilmasina
yonelik altyapiyr hazirlamistir. Bu yasa®' 2007 yiinda TBMM’de kabul
edilmis ancak kendisine simdiye kadar bir uygulama alani bulamamustir. .

20 yuzyildaki hizhi gelismeler su yonetimini tek basina bir miihendislik
anlayisiyla degil cevre-insan biitiinii icerisinde degerlendirme geregini
getirmistir. Bu yizyiin son ceyreginde de bu dogrultuda politikalar
izlenmeye baslanmis. Ulkemizde de bu politikalar dogrultusunda kismi
gelismeler olmus ancak, su yonetimi ve su kurumlan istenilen diizeye
getirilmemistir. Bu calismalar Orman ve Su isleri Bakanhginin kurumsal
yapisinin olusturulmasi seklinde bugiin de stirmektedir.

DSI Baraj ve HES Yapimindan Cekiliyor

DSi’nin enerji tesisi yapimindan uzaklasmasina yonelik yasal altyapi 2000
li yillanin ortalaninda hazirlandi.

01.07 2006 tarihli ve 5509 sayili “Yap islet Modeli ile Elektrik Enerjisi Uretim
Tesislerinin Kurulmasi ve isletiimesiyle Enerji Satisinin Diizenlenmesi
Hakkinda Degisiklik Yapiimasina Dair Kanun” ile DSi Genel Mudiirliigii
Hidroelektrik Santral yapmi alanindan da uzaklastinldi.Soyleki:

Bu yasanin gecici 4. Maddesinde “ cok maksati projeler ile kanunun
yirirlige girmesinden  6nce uluslararasi ikili isbirligi anlasmalan
kapsaminda yer alan projeler ve onceki yillar yatinm programlarinda yer
alan projeler,lisans alinmasina gerek olmaksizin DSI Genel Mudiirliigi
tarafindan 7 wil icerisinde yapilabilir veya yaptirilabilir.Bu projelerin
hidroelektrik Gretim tesislerinin yapimi asamasinda elektrik Gretim
tesisleri 4628 sayil EPDK Kanunun kapsaminda faaliyet gostermek lizere

31 31/01/2007 tarihli ve 5578 sayili “Toprak Koruma ve Arazi kullanimi Kanununda
Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun
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ozel sektor basvurularina acilir.4 ay icerisinde basvuru olmamasi halinde
DSi Genel Miidiirliigii tarafindan gerceklestirilebilir” denmektedir.

Bu maddeden acikca anlasildii kadariyla zaten DSi‘'ye taninan 7 il
icerinde bu tesislerin yapilamayacagi gerceginden hareket edilerek kanun
vaz olunmustur.Tesislerin DSi‘ce yapilmasi zorlasmaktadir. Zaten mevcut
projelerde de DSi’nin is yaptirabilme agirhigi yok olmak tizeredir.

Bir diger deyisle 01 07 2013 tarihine kadar DSi Genel Muduirligi bircok
baraj ve HES projesini bitiremedi. Bu durumda DSi enerji alanindan
tamamen cekilmis ve bircok buylik olcekli baraj icin de bu alan 6zel
sektoriin yapim ve isletmesine acilmis oldu.

Yukarida aciklanan nedenlerle 1.07 2006 tarihli ve 5509 sayih “Yap islet
Modeli ile Elektrik Enerjisi Uretim Tesislerinin Kurulmasi ve isletilmesiyle
Enerji Satisinin Diizenlenmesi hakkinda Degisiklik Yapilamasina Dair
Kanun” la 2006 yilinda DSi Enerji alanindan uzaklastinlmistir.18 Ekim 2011
tarihinde DSI Genel Miidiirii tarafindan yapilan” DSIi Artik HES yapmayacak”
aciklamasi sadece bu yasal zorunlulugun kamuoyuna duyurulmasi
olmustur. !

2011 yihnda da Devlet Su isleri (DSi) Genel Miidiirii Akif Ozkaldi,DSi’nin
elindeki projelerin tamamlanmasinin ardindan hidrolik santral yapmayacagini
aciklamis ve  “Hidrolik santrallerin 0zel sektor marifetiyle yapilmasini
Ongoriiyoruz. Biz de icme suyu ve tarimsal sulama projelerine odaklanacagiz”
demistir.

Boylece kurulusundan bugiine kadar toplam 58 hidroelektrik santral ve 706
baraj yapan DSI Hidroelektrik Enerji tesisi yapma alanindan cekilmis oldu.

Yeni Su Yonetimi Kurumsal Yapisi Ve Yeni DSi

Ozellikle 20. yiizyihn ikinci yansindan baslayarak 21. yiizyila uzanan zaman
diliminde diinyada su kaynaklan yonetimine iliskin olarak pek cok yeni kavram
ortaya cikmistir. Klasik havza yonetimi anlayisina elestiriler 1970°li yillarin
ortalarindan itibaren baslamis, klasik planlama anlayisinin  strdirtlebilir
kalkinma anlayisi ile celistigi ve ekosistemlerin korunmasinin ihmal edildigi
savunulmustur. Diinyada suyu baskilayan unsurlar dahil suyu etkileyecek bircok
gelisme yasanirken klasik su yonetimi anlayisinin duragan bir 6zellik tasidigi ve
bu gelismelere uyum gosteremedigi ileri stiriilmastir.
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Diinyada bu tartismalar yasanirken DSi Genel Midiirligii bu donem boyunca
bu kavramlara cagin kosullarina ve 6zel sektor'iin her acidan gelismesine
uyum saglayamamistir. Daha hizli karar alma ve daha etkili denetim yapma
konusunda gerekli olan gelisme cizgisini yakalayamamustir. DSi Genel
Midirligiinde 1990l yillarda baslayan ve tedrici olarak gelisip koklesen
yapisal sorunlar kroniklesmistir.

DSI Genel Midiirliigii bugiine kadar Bayindirlik ve iskan Bakanhgr ve
Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi gibi cesitli bakanliklarin biinyesinde yer
almistir.31.08.2007 tarihinden itibaren Cevre ve Orman Bakanli§i'na bagl
olan DSI 2011 yilindan itibaren yeni kurulan Orman ve Su isleri Bakanhgi'na
baglanmistir.

Yeni Dénemde DSi

Orman ve Su isleri Bakanhg teskilat yapisi ile ilgili calismalar siirmektedir.
Ancak su ana kadar belirlenen genel teskilat yapisinda Su isleri konusunda
Su Yonetimi Genel Miidiirliigii ile Uygulama Genel Midurliigi seklinde iki
genel middrliigiin yer alacagl ve ana yapiyl olusturacagl ileri strdlmistiir.
Bu arada Devlet Meteoroloji isleri Genel Miidiirliigii ve DSI Genel Miidiirligii
Orman ve Su Isleri Bakanligina baglanmstir. Ancak DSi Genel Miidiirligi’niin
yetki gorev ve sorumluluklari ile teskilat yapisinin yeniden diizenlenmektedir.
Bu kapsamda 6200 sayili DSI Genel Miidiirliigii kurulus yasasinda diizenleme
yapilmasi ve DSi‘deki bazi Daire Baskanliklarinin kaldirimasi ve yeni, Sube
Muddirliikleri ve Daire Baskanliklari kurulmasi calismalarn stirdtrilmektedir.
Bunun icin Devlet Su isleri Genel Mudiirliigii’niin teskilat ve gorevleri hakkinda
kanun hiikmiinde bir kararname hazirlanmaktadir.

Ulkemizdeki su kaynaklar yonetiminin mevcut kurumsal yapisi bircok iilkede
oldugu gibi gecmiste belirlenen kalkinma hedeflerine uyumlu olmaya
ve biyilk olclide su talebini karsilamaya calisan bir yapi olarak tedrici bir
seklide olusmustur.Bu yapida en onemli rol DSi Genel Mudiirligiine diismiis
ve llkemizdeki kurumsal yapi icinde heniiz acikca tanimlanmamis bircok
fonksiyon tamamen sistematik olmamakla birlikte bu kurulus tarafindan yerine
getirilmistir.Bu kosullar DSI Genel Mudiirliigiinde iilke capinda biiyiik bir
birikim, deneyim ve donanimin olusmasi sonucunu yaratmistir.
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Halen 657 sayili kanuna tabi 7570 memura, 11 336 isciye ve 182 Rasatci
ve sozlesmeli personele sahip olan DSi toplam 19 088 Kisiyle g6revierini
yiriitmektedir.Bu calisanlarin 5485’ teknik personeldir.

20 Yiizyihn ortasinda cok biiyuk bir inanc ve 6zveri ile kurulup gelistirilen
DSi Genel Miidiirliigii bugiine kadar Tiirkiye'nin gelisme ve kalkinmasina
cok biiyiik katkilarda bulundu.Su Yonetimindeki degisimden ve iilkenin
farkhlasan ihtiyaclarindan etkilenen DSI Genel Miidiirligii artik yapimci
olmaktan daha cok proje-yonetim alaninda faaliyet gosterecek bir kurum
durumundadir.

Bugiine kadar 706 adet irili ufakli baraj ve golet insa ederek; 3,2 milyon
hektar araziyi sulamis, 58 adet hidroelektrik santral (HES) tesisi ile yilda
40 milyar KWh enerji tretilebilecek kapasiteye ulasmis, basta istanbul,
Ankara, izmir, Bursa, Adana olmak iizere niifusu 100.000'den biiyiik olan
illere yilda 2,9 milyar m3 icme suyu temin etmistir. Ayrica taskin kontrol,
erozyon onleme ve agaclandirma calismalari ile Tiirkiye>nin gelismesine
ve kalkinmasina damgasini vurmustur.Ustelik bu su yapilarini  yiizde
93(i aktif deprem kusagi lizerinde oldugu gibi yiizde 98> de deprem riski
altinda bulunan Turkiye’de yapmistir. Bugiine kadar bu yapilarda hicbir
ciddi deprem hasar olusmamuistir.
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ve 7. Cumhurbaskani ve Eski DSI Genel Miidiirii ins. Yiik. Miih. Siileyman
Demirel’in belirttigi gibi;

DSI bir Marka olmustur. Goriinen odur ki Tiirkiye artik yoluna farkli bir
DSi ve Su Yonetimi yapisiyla devam edecektir.Tim diinyada su yonetimi
ve planlamasi alanindaki gelismeler ve iilkemizin gelisen ve farklilasan
ihtiyaclar dikkate alindiginda bu cok dogal bir yenilenme ihtiyacidir. Ancak
bu yenilenme gerceklesirken Tiirkiye’nin su yonetimi donanmasinin Amiral
Gemisi DSI'nin kurumsal hafizasindan birikiminden ve geleneklerinden
faydalaniimasi sarttir.

DSi Genel Miidiirliigiiniin markalasma siirecinde emegi gecen tiim Kkisi
kurum, sirket ve kuruluslarn burada aniyor ve tebrik ediyorum.Tiirkiye'nin
bundan sonraki yeni su yénetiminde DSIi ‘nin bilgisinin, deneyiminin ,
donanim ve vizyonu ile caliskanli@i ve basarma azminin yol gosterici
olmasini diliyorum .

DSi tarihini kisith sayfalara sigdirmak hic de kolay degildir.Bu zor isi elimden
geldigince basarmaya calistim. Ancak yine de bircok eksig@imin olduguna
eminim. Bu nedenle hem okurlardan hem de bu tarihi bilgili inanch ve
ozverili calismalaryla bizatihi yaratan su yonetimi kahramanlarindan ozir
diliyorum.

Biliyorum ki, DSi'nin yesili tilkemizde bu kuruma hizmet veren onbinlerce
insanin onuru olmus ve milyonlarca insanin gonliinde taht kurmustur.

DSi  harfleri ise iilkeyi bu vyesilliklere, topragl suya,enerjiyi fabrikaya
kavusturmanin gurur sembolii olmustur. Bu gururu yasamak icin DSi
calisanlan nice zorluklara gogiis germis,nice badireleri asmis, nive
maceralar yasamistir. Bu nedenle DSi tarihini yazmak zordur ve DSI tarihi
icin daha vyazilacak cok sey vardir.Gelecekte bu tarihi daha kapsaml ele
alarak yazacak arastirmacilara simdiden tesekkiir ediyorum.
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BiR BiLiM ADAMININ COGRAFYASI
SIRRI ERINC

Turkiye, yetistirdigi bilim adamlan ile
cagdas uygarlk seviyesinde yerini
alacaktir. Ulkemizde bilimin gelismesi
ve avdin disiincenin yerlesmesi icin
bilim adamlanmiza cok biyik isler
diismektedir. Bu gorevi yillarca basariyla
yiriitebilmis bilim adamlarimizdan birisi
ise hic stiphesiz Prof. Dr. Sirn Erinctir.

Sirnt Ering, 24 Ocak 1918’de izmit'te
diinyaya gelir. Ailenin 4. cocugu olan
Sirmn Erin¢’in babasi o tarihlerde izmit
agdir ceza reisi olan Hiiseyin Fuat Bey,
annesi ise Emine Maide hanimdir.
Hiiseyin Fuat Bey, Kurtulus Savasi’'nin hemen ardindan Aydin‘a tayin edilir
ve ailesiyle birlikte oraya gider. Aydin, Sirm Erin¢’in ilkokula basladigi
sehirdir ama ilkokulu istanbul'da bitirecektir. 1930’lu yillar ise Erin¢’in
istanbul Erkek Lisesi‘'nde gecirdigi yillardir. istanbul Erkek Lisesi Sirri
Erinc’in parlak akademik geleceginin temellerinin atildig1 yerdir. Lisede
cok basarili bir 6g@rencidir. Parlak zekasi ve dil 6grenmeye olan yetenegi
bu yillarda aciga cikar. Alman olan dil 6gretmeni, bu yetenegini iyi
kullanarak ona Almancayr cok iyi bir sekilde dgretir. Ayrica lisenin son
sinifina gelindiginde Sirr Erinc’in yabanci dil bilgisi Fransizca ve Rusca’da
okudugunu anlayacak diizeye erismistir. Yerbilimlerine olan meraki da
lise yillarinda baslar. O donemlerde cografya 68retmenleri olan Mehmet
Stikrii ve Halil Siikrii beyler onun giderek tutku haline gelen bu egilimini
desteklerler ve Sirn Erin¢c heniiz lise 6g8rencisiyken onu Ord. Prof. Dr.
Hamit Nafiz Pamir ve Ord. Prof. Dr. Besim Darkot ile tanistirirlar. Sirri Ering
bu yillari soyle anlatir: “O zamanlar ben jeolojiye merakliydim. Jeolog
olacaktim, kutuplara gidecektim, kesifler yapacaktim. BOyle hayallerim
vardi. Liseyi 1936 yilinda birincilikle bitirdim. Jeolojiye olan merakim ise
lisenin 9. sinifinda basladi, biitiin hocalarim da beni desteklediler. Yalniz
sunu soylediler bana: ‘Oglum sen bu lisenin yildizisin ama bu isten para
kazanamazsin; gel vazgec.” Hayir dedim ben cografyaci olacagim.
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Rahmetle anarim iki
hocam vardi. Stikrii beyler,
onlar beni Universitedeki
iki kisiyle tanistirdi.
Bunlardan birisi rahmetli
hocam Besim Darkot bey,
ikincisi de  Tirkiye'de
jeolojinin kurucusu olan ve
sonradan MTA'nin genel
midirligiini yapan Halit
Nafiz Pamir idi. Fakat o siralarda jeoloji, tabiyye bolimiindeydi. Tabiyyede
fizyoloji okurlar, botanik okurlar, hayvanat okurlar ve arada bir de jeolojiyle
ilgili bir ders gorirlerdi. Bu beni tatmin edecek bir sey degildi. Onun icin
ben cografyaya girdim. Fiziki cografya konularina zaten meyilim vardi. Lise
hocalarim beni niversite hocalarina gotiirlip emanet ettiler. Ben oraya
emanet olarak gittim.”

Sirnt Ering, istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Cografya Boliimii‘ne
kaydolur. Ayni zamanda Yiiksek Ogretmen Okulu’na da girmistir. Erinc,
bu okulun égrencilerine zorunlu olan tarih derslerine girmekle yiikiimli
bulunur. Ama o, yerbilimlerine duydugu asiri sevgi nedeniyle tarih yerine
jeoloji almayi basanr. Boylece idealindeki egitimi almayi basarabilmistir.
“Yiiksek Ogretmen Okulu, bu durumu bakanhga yazdi ve bakanliktan sirf
benim icin izin cikti. Bu, okulun tarihinde ilk kez gerceklesen bir olaydir.
Boylece ben hem cografya hem jeoloji b6limlerinden mezun olan ilk kisi
oldum.”

Ering, tiniversite yillarinda ingilizce de dgrenerek bildigi dillerin sayisini
artinir. Erinc’in 6grencilik yillari kendi deyimi ile “Bilimsel Tiirk cografyasinin
kurulus ve orgiitlenme dénemine” rastlar. O vyillarda Edebiyat Fakiiltesi
Cografya boliminiin basinda i. Hakki Akyol gibi Tiirkiye’de modern
cografyanin kurucularindan olan bir bilim adami bulunmaktadir. Akyol, fiziki
cografya alaninda etkinligi biiyiik olan ve bu konuda saha calismalarinin
katkilarini kavramis bir arastiricidir. Onun yaninda meslekten cografyaci
olarak yetismis sayica az fakat nitelikce kuvvetli bir 6gretim kadrosu
bulunmaktadir. Bu kadro Fransa’da 6grenim yaparak, de Martonne ve
Baulig gibi otoritelerin yaninda yetismistir. Bu donemde heniiz Tiirkiye'de
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calismalarn devam eden Chaput'un
etkisiyle jeolojiye doniik calismalar
yapilmaktaysa da  jeomorfoloji
ogretiminde Akyol-Darkot ve Ardel
ekibi Davis-Richtofen ilkelerini
yansitan Fransiz jeomorfoloji ekoliine
baglihgini siirdiirmektedir.

Sirn Erin¢, hocalanindan bu ekoli
bitiin incelikleri ile ©6grenirken,
Obst'un bolim  kitiiphanesine
sagladigi zengin eserleri de aslindan
okuyarak metodolojisini gelistirir ve
degisik ekolleri tanima olanag bulur.
1940 yihnda mezun olan Ering, cografyaya olan derin sevgisi ve basarih
calismalari sonucunda 1 Eyliil 1940 tarihinde Cografya Enstitiisii’nde asistan
olarak calismaya baslar. Sirri Erinc’in akademik yasamindaki ilk onemli olay
6-21 Haziran 1941 tarihinde Ankara’da toplanan 1. Cografya Kongresi'dir.
Erinc bu kongreye katilmaz ama Il. Louis tarafindan kongrede sunulan
bildiriyi basiimak Ulzere Tirkce’ye cevirir. 1944 yiinda tamamladigi tezi
glasyal morfoloji tizerinedir ve bu tezi ile “doktor” unvanini alir. Erinc’in
tezinin en dnemli yani Dogu Karadeniz daglarinda varhigi bilinmeyen bazi
Pleistosen glasyal sekillerini ortaya cikarmasinin yani sira Pleistosen daimi
kar sinirinin o dénemde bugiinkiinden daha alcak olusunda yalnizca iklimin
degil, tektonigin de roliiniin bulundugunu kanitlamasidir. Bu calismayla
Dogu Karadeniz Daglari’'nin Pleistosen’den beri bir tektonik yiikselmeye
ugradigi kanrtlanmistir. Kackar Daglar’'nda buzul oldugunu ortaya cikaran
ilk kisi olan Sirri Erin¢ bu bulusunu séyle anlatir: “Giicliikle basardigimiz
islerden biri Kackar Daglari’'ndadir. Kackar Daglari’'mi Tiirkiye'ye ben
tanittim. O donemlerde Tiirkiye’de buzul oldugu bilinmiyordu. Bu
bolgeye oldukca maceral bir yolculuktan sonra eristik. Trenle Erzurum’a
gitmistik. Orada o zamanlar posta katari vardi, ispire kadar yaklasik
200 kilometre yiriidik. Gece 2000 metre yiikseklikte, otlarin arasinda
soguktan cenelerimiz titreyerek konakladik. Daglar yaya olarak gezdik,
resimler cektik ve her seferinde bitlenerek eve dondiik. Ben eve geldigim
zaman daima kapida soyunurdum. Esim Vahide beni hamama, giysilerimi
de kazana sokard.. iste o giinlerimiz, bdyle gecti.” Sirn Erin¢ 1945 yilinda
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doktorasini tamamladiktan sonra tiniversitenin "
o0 donemki rektorii Cemil Bilsel tarafindan
Ahlat'ta istanbul Teknik Universitesi'ne bagh
bir enstitii kurmak Ulizere goreviendirilir: “Biz
Ahlat'a gitmek iizere bir pirpir ucaga bindik.
Nasil bindik bugiin hayret ediyorum. Pilot 6nde,
ben de arkasinda oturuyorum.

Once Van'a gittik: oradan esya aldik. Bize |
o donem 750 lira para vermislerdi, o paray

kullandik. Van’da bir gemiye bindik ve bitin
g0li dolasarak, bir gece de gemide yatmak
suretiyle, 6nce Ercis’e sonra da Ahlat'a geldik. -
Orada 45 gin kaldik. Enstitii‘niin tabelasini
bizzat ben yazdim ‘istanbul Universitesi Fen

.. . . < ., 1960 K
Fakdiltesi Tarih ve Cografya Arastirma Merkezi S ki

diye. Ne yazik ki sonra oranin gerisi gelmedi.
Ama bu Van’daki 100. Yil Universitesi’nin ilk niivelerinden biri sayilabilir.”

Doktorasini tamamlayan Erin¢, docent oldugu 1948 yilina kadar cok
az arastirma yapar. Bu sirada gozlemlerine dayanan bir rejyonal
etlid yayimlar. Bunun yaninda uzmanlasmis oldugu glasyal morfoloji
calismalarini da sirdirmektedir. O donemlerde cografya arastirmalari
ile ilgili yazilanin yayimlandigi tek kaynak “Tirk Cografya Kurumu”nun
cikarmakta oldugu “Tiirk Cografya Dergisi“dir. Sirr Erinc’in  docentlik
tezi “Van Golii ve Cevresinde Cografi Arastirmalar” adini tasir. ik kez
1945 yilinda basladigi Van Goli cevresindeki arazi arastirmalarinin bir
sonucudur bu tez. Erin¢, Van Golii’'nin derinligini ilk 6lcen bilim adamidir
ayni zamanda. “van Golu'niin derinligini ilk 6lcen benim” diyor sdylesimiz
sirasinda; “1945 yilinda Persembe pazarindan 100 metre kadar celik
kablo aldim. O doneme degin Van Goli'niin derinligi hakkinda herkes
bir seyler soyliiyordu. Kimileri 5-10 metre diyordu, kimileri dipsiz diyordu.
Bize arastirma yapmak icin bir kayik bir de gemici verdiler. Celik kablolar
kayiga yiikledik. Esim Vahide hanimla birlikte metre metre, 10 metrede bir
degisik renkte olmak tizere kablolari bagladik. Bu kablolar bir de ciknga
bagliydi. Kablonun ucunda bir agirlik bir de termometre vard. istanbul
Bogazi'nda arastirmalar yapmis ingiliz Philip Ullyott adinda bir biyoloji
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hocasi vardi. Kablonun ucundaki termometre onun kullandigi cinsten
Negretti-Zambra adinda ters donen bir termometreydi. Bu termometreyi
atarsiniz derine, bir de agirlik salladiginiz zaman telden suyun sicakhigi
neyse onu alirsiniz. Ben onu salladim, 100 metreye kadar gittik. Fakat Van
GOlu adeta bir deniz; bir ucundan bir ucuna 120 km. O sirada firtina ¢ikti;
akinti bizi suriikliiyor. Ben aletleri biraktim kiirek cekmeye basladim. Bizim
o halimizi fark edince Tatvan’dan bir motor gondermisler, bizi o kurtardi;
yoksa az daha boguluyorduk. Ben iste 0 zaman Van Go6li’niin derinliginin
100 metreyi gectigini 6lctim. Son zamanlarda modern aletlerle yapilan
olctimler sonucu derinligin 450 metre oldugu anlasildi.”

iBuzullanin sekillendirdigi, cizdigi ve cilalads
bir horgickaya. Sagda Sim Ering. Salagar yo

resl Vergenik (3711m) giiney yamaclan. (1942

1948'de Cilo Daglan'nda.
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Ayni  zamanda Erinc’'in g0l
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olur. Sirn Erinc,  yalnizca
jeomorfoloji ile degil, fiziki
cografyanin hemen biitlin

dallarinda arastirma yapmis ve
ortaya orijinal yayin ve bulgular
cikarmis bir arastirici olarak ilk
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hidrografya calismasini Van Golii iizerinde yapmustir. ilerleyen yillarda
Sapanca GOlu Uzerinde de Van Goli'ne benzer bir calisma yapacakiir.
Erin¢, docent olduktan sonra arastirma ve yayin calismalarina hiz vermistir.
Cografya diinyasinin sinirli olan yayin olanaklari onu daha baska kaynaklarin
arastirlmasina yoneltmis ve icte ve dista cesitli dergilerde yazilarini
yayimlatmaya baslamistir. Bu dergiler arasinda “Fen Fakiiltesi Mecmuasi”,
Almanya’da yayimlanmakta olan “Geologische Rundschau”, Amerika'da
yayimlanan “Annals of the Associsation of American Geographers’ ve “The
Geographical Review” sayilabilir. Erinc’in bu dergilere yazdigi yazilarda
agirlikla klimatolojiye yer verilmistir. Bu yazilarin ve arastirmalarin icinde
en onemlisi Thorntwaite siniflandirmasina gore Tirkiye iklim tiplerini
saptayan yazidir.

1950°li yillarda Tirk cografyacih@inda biiyiik atihmlar meydana gelir.
Bu atihmlar Sirn Erinc’e de biyiik olanaklar saglar. Erinc. 1951-1952
yilarinda A.B.D’de Fulbright bursu ile ziyaretci 6gretim iiyesi olarak cesitli
tiniversitelerde dersler verir. Turkiye’de Fulbright bursu ile yurtdisina giden
bilimadamlariarasindailklerden biridir Erinc. Oncelikle batida, California’nin
Berkeley Universitesi’‘nde
iklim, gilineydoguda Louisiana
Devlet Universitesi'nde aliivyal
jeomorfoloji arastirmalan yapma
olanagi bulur. Thornthwaite’in
Johns Hopkins Universitesi'nde
bulunan klimatoloji laboratuvarini
inceleyen Ering, burada
buharlasma, terleme ve su
bilancosu konusunda deneysel
calismalar yapar. Bunlarin
yaninda toprakci Sokoloff ile
tanisma olanagi da bulur. Sirri
Erinc  Amerika’dan  Tirkiye'ye
dondiigiinde Edebiyat ve Fen

A ; 1
-
£ /
=y
Fakiilteleri yeni binalarina tasinmis . A j
ve vyerlesmisti. Bu donemde .

‘Istanbul  Universitesi  Cografya -
Enstitisii  Dergisi” yayimlanmaya |[GelabierSmie il
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baslamis ve bdylece arastirmalarin yayimlanabilecegi yeni bir kaynak
dogmustur. Bunun yaninda 1954’te yayimlanmaya baslayan “Review” bu
olanagin zenginlesmesine katkida bulunur. Erin¢ gibi, arastirma acisindan
kendi deyimiyle ‘velud’ (verimli) olan ve birden fazla dilde yazi yazabilen
bir arastirici icin boyle bir derginin varligi gercekten cok yararli olmustur.
Sirn Erin¢’in bu donemdeki calismalan 6gretim ve arastirma olarak ikiye
ayrilabilir. Ogretim alaninda, jeomorfolojide o zamana kadar bilinenden
farkli bir “Periglasyal Siirecler ve Periglasyal Topografya” kavramini
getirmesi, daha cok Davisci olan jeomorfoloji goriisiine genelde Peltier'e
dayali “morfojenetik b6lge” kavramini sokusu en 6nemli katkilaridir. Ayni
sekilde, okuttugu rejyonal derslerde de iklimi hava kiitlelerinin hareketine
esas olarak aciklamistir. Bu yillardaki arastirma ve yayin calismalan da
6gretim calismalarina paralel olarak daima modern goriis ve yeniliklere yer
verir, onlan Tiirkiye’de uygular nitelikte olmustur. Bu donemde, Erciyes ve
Cilo daglarina kadar, buzul tasiyan biitiin daglari gezen ve arastirmalarini
yayinlayan Erin¢’in, bu uzmanlik alani disinda vermis oldugu en 6nemli
arastirmalarin basinda “Karadeniz ve Cevresinin Morfolojik Tekamdilii ile
Pleistosen iklim Degisiklikleri arasindaki Miinasebet” adli eseri gelir. Bu
arastirmasinda Ering, ozellikle Ruslarin en yeni calismalarini inceleyerek
basaril bir calisma ortaya koymustur. Yine jeomorfoloji alaninda bu basarih
uygulamalarini bu dénemde yapmustir. “Cukurova’nin Altivyal Morfolojisi”
ve “Gediz ve Kiiciik Menderes Deltalarinin Morfolojisi” bu dénemin
drtinleridir. Sirn Erinc’in bu donem calismalarinda agirlik merkezini
aliivyal jeomorfolojinin olusturdugunu g¢ormek midmkindir. Allvyal
jeomorfolojide drenajin kurulusuna 6nem vermis ve yalnizca bu ve drenaj
tipleri konusunda arastirmalar yapmustir. Karacabey, Garsak, Gonen,
Misikdy bogazlarini konu alan arastirmalari ile “Tiirkiye’de Drenaj Tipleri”
isimli yapiti, bu tir calismalarina 6rnek olusturur. Yine bu konuda Tanoglu
ile birlikte yayinladigi fakat biyiik olciide kendi iiriini olan Sakarya'nin
eski yatagi ve drenajinin yon degistirmesine iliskin calismasi, yayinlandigi
donemde tartismalara yol acar. Bunun yaninda Kiiciik ve Biiyiik Menderes
Grabenlerinin olusumu ile bunlarin kenarlarindaki “Tmolos depo”larini
konu alan cahsmalan biiyiik 6nem tasiyan ve bugiin bile gecerliligini
koruyan gorisleri iceren yapitlar niteligindedir.

Bu donemde Erin¢ periglasyal topografya arastirmalarina da baslar. ilk defa
1954'te Honaz Dagi'nda yaptigi bu tiir caismalara Bozdag ve Uludag’da
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- da devam etmistir. Ayrica
pedoloji ile ilgili yaymnlar
yapmaya da baslamistir.
Ancak  bu donemde
bunlar, kendi goruslerini
icermeyen tercime
edilmis yayinlardir. Bunlar
arasinda Erinc’in A.B.D.’de

tanistig Sokoloff'un
¥ yeni bir pedojenez
anlayisint  dile  getiren
— R — “ A ” ’
. "Humisol”, Rusca’dan

B cevirdigi “Kiiciik Asya’nin
" Pedojenez Sartlan” gibi
eserler sayllabilir.  Bu
donemde iklimle ilgili
yazilari yogunluk tasimaz.
Yalnizca Thorntwaite
laboratuvarinda gordiigi
bir ~ “Buharlasma  ve
. Terleme Olcegini
tanitir ve Tumertekin ile
birlikte “Tirkiye’de Yagis
Oynakligi”ni yazmakla yetinir, biitiin bunlarin yaninda Erinc, uluslararasi
tiniindi de bu doneme borcludur. “The Geographieal Review”, “Geogdrafiska
Annaler” gibi dergilerde yazilan yayimlanan Ering, istanbul Universitesi
Cografya Enstitlisi'niin “Review” adli dergisinde de yazilarini yayimlatir.
Gerek bu derginin uluslararasi dagitimi ve gerekse ayri baski halinde
gonderilmesi ile bircok bilim adami tarafindan taninmis ve bulgularindan
yararlanilmistir. 1952 yilinda Washington’da diizenlenen konferansta
Turkiye’deki Pleistosen Buzullasmasi konusundaki bildirisi de onun
uluslararasi platformda in kazanmasini saglayan calismalarindan biridir.

Afyonkarahisar kayahgi 1967.

1957 il Erinc’'in  akademik yasaminda daha degisik bir dénemin
baslangicidir. Bu donemde Doc. Dr. Sirrt Erin¢ Profesor olur ve Fiziki
Cografya Kiirstisi’'niin basina getirilir. Erinc’in  kirstiyli  devraldigi
glinlerdeki en dnemli faaliyeti 6gretime klimatoloji derslerini eklemesi ve
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B N

1944, Cilo Dagr’'min en yiksek (4135 m) dorugu ve buradaki buzullar (sol Gst). 1945, Sirn Ering'in
Suphan Dagi'nda kegfettigi buzul (sol alt). 1945, 1.5 km uzunlugundaki Biyik Kackar Buzulu (sag)

Ening formuiine gore Turkiye'de yags atkinhgr
ve nemillik derecesi bakimndan farkl bélgeler

kendi calismalarini da bu yonde yogunlastirmasidir, “Bir Fiziki Cografya
Kiirstisiinde fiziki cografyaya iliskin bitiin konulara yer verilmelidir”
goriisiinde olan Erinc bu tiir eksiklikleri kendi verdigi ya da kiirsi tyelerine
verdirdigi derslerle kapama yoluna gider. Bu donemde istanbul Teknik
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Universitesi Hidrojeoloji Enstitiisii'nde verdigi dersleri bir kitap halinde
yayimlar. Bu kitap gerek Tirkiye iklimi konusundaki sentezi ve gerekse
uygulamali klimatoloji kavramini Tirkiye'ye getirmis olmasi bakimindan
biyiik 6nem tasir. Erinc’in kendi kiirsiisiinde verdigi ve sonradan
yayimladigi Klimatoloji kitabi ve klimatoloji arastirmalari ise dinamik-jenetik
esaslari temel alan, hava kiitlelerinin hareketi ve niteliklerine yer veren,
hava tiplerini saptayan modern dinamik klimatoloji goriisiini yansitir.
Klimatoloji arastirmalarinda bu konudaki bilgisini ve yaratici gliclinii ortaya
koyan yapiti 1965'te ortaya koydugu “Erinc indisi“dir. Yagis etkinligini
belirleyen ve yalniz ve yalniz klimatolojide degil diger bircok alanda hatta
jeomorfolojide de uygulanabilen bu formiil, o giine kadar kullanilan cesitli
kurakhk indisi formiillerinin en pratigidir. Sirrt Erinc, 1960’larin basindan
sonra calisma agirhgini jeomorfolojiden sentez calismalarina kaydirir.

1960’larin basinda Karapinar'daki yirtiyen kumul sorununu bir gazetede
kamuoyuna duyurur. Uygulamali jeomorfolojiye iliskin bu konuyu
duyurmasi ilke capinda biiydk ilgi uyandinir. Sirn Erinc Tiirkiye’de ilk defa
uygulamali jeomorfoloji calisma ve arastirmalan baslatir ve kiirsiisiinde
ders olarak okutur.

1970’lerde yazdigi “Tirkiye, insan ve Ortam” adli yazisi ise jeokoloji
acisindan bir sentez girisimidir. Bu yazinin devami niteliginde 1977 yihnda
“Istanbul Bogazi ve Cevresi” adli bir kitap yazar ve 1980'de “Jeokoloji
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Mart 1962 Bostanc: gezisi,

acisindan istanbul Yoresi” adl bir konferans verir. Bu donemdeki sentezleri
icerisinde “Tirkiye’de toprak calismalari ve Tiirkiye Toprak Cografyasinin
Ana Cizgileri” isimli eseri hem cok basanl bir deneme olmasi hem de
Erinc’'in derledigi bu calismadan ilginc sonuclar cikarmasi acisindan
onemlidir. Bu calisma Erinc’in sentez calismalarinin tipik bir 6rnegidir.

Sirm Erinc’in bolge planlamasi ve uygulamal cografya hakkinda da
yazilari bulunmaktadir. Bunlardan ilki 1958 yilinda yayimlanan “Bolge
Sinirlandinimasinin ~ Esaslan” adindaki arastirmasidir. 1959 vyilinda
yayimlanan “Bolge Plani Nasil Yapilir” isimli arastirmasini “Planlamada
iklime Miidahale” ve “Tatbiki Cografya ve Planlama” adh arastirmalari
izler. Sirn Erinc’in en 6nemli yapitlar arasinda “Jeomorfoloji” adli iki ciltlik
calismasi, “Ortam Ekolojisi ve Degradasyonal Ekosistem Degisiklikleri”
ve biyik bir kismini kendisinin hazirladigi “Tiirkiye Atlas1” sayilabilir.
Jeomorfoloji adli kitap, kendialaninda 6ncti nitelikler tasiyan ve jeomorfoloji
arastirmalan yapacaklara yol gosterici bir eserdir. Tirkiye Atlasi, bugiin
giincelligini kaybetmis olsa da benzer bir calismayla yeri doldurulabilmis
degildir. Sirr Erin¢’in arastirmalari, 6zellikle de glasyal jeomorfolojiye iliskin
olanlan yabanc arastirmacilar tarafindan da kaynak olarak kullanilmistir.
Erinc, Avrupa Konseyi Uluslararasi Cografya Ders Kitaplar inceleme
Komisyonu’na secilmistir. Bunu 1956'da IGU (Uluslararasi Cografya Birligi)
toplantisinda, 1961°de Polonya Kuaterner Arastirmalarn toplantisinda ve
1973 yihinda Kuaterner Arastirmalar Birligi'nin Yeni Zelanda’da yaptigi
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toplantilarda kazandigl tiniine borcludur. Sirn Erinc Avrupa Konseyi
Uluslararasi inceleme Komisyonundaki calismalarindan birini soyle
anlatir: “Avrupa Konseyi 1960l yillarda biitiin konsey lyesi olan Avrupa
iilkelerinde orta tedrisatta okutulan cografya kitaplarinin incelenmesini ve
gayrn dostane veya gercege uymayan ifadelerin kitaplardan cikarilmasini
isteyen bir proje gelistirmisti. Ben bu toplantilara 1960'tan 1967'ye kadar
katildim. Strasbourg’ta toplandik, Hollanda’da toplandik. Her ilkenin
temsilcileri katildi bu toplantilara. Ben orada tilkemi basarili bir sekilde
temsil ettidime inaniyorum. Orada Tirkiye'yi tanitan bir yazi da yazdim.”

4 Nisan 1962, Prol. Dr. Gabriella Schwarz.

Sirn Erinc’in arastirmaci kisiliginin yaninda ele alinmasi gereken diger bir
yani da idareci kisiligidir. Erin¢’in idarecilik yasami yalnizca kiirsii baskanhgi
ile sinirl olmamis, 3 kere Cografya Enstitiisii miidirligi ve cok kereler
istanbul Universitesi senatorii olarak gorev yapmistir. Ozellikle 1960’1
yillarin basinda yaptigi enstiti madurltigi sirasinda akademik toplantilar
organize etme, yabana bilim adamlarini agirlayarak konferanslar verdirme
ve onlarla tartismali ekskursiyaonlar diizenleme bakimindan cok basarih
olmustur. Son Enstitii midirltigli ise, Enstiti'niin Deniz Bilimleri ve
Cografya Enstitiisii'ne donistiriilmesi dobnemine rastlar. Erinc 1985 yihinda
bu gorevinden yas haddi nedeniyle emekli olur. Boylece 45 yillik resmi
hizmet yasami sona ermisse de Erinc calismalarini strdirmustdr. Ering,
calismalarini tam bir yurtseverlik anlayisiyla, cogu zaman g6gsiinii siper
ederek gerceklestirir. Bu calismalarindan biri 1984'te Paris’te actig bir
sergidir:
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“1984 yili Ermeni teror orgliti Asala’nin iyice azdigi bir donemdi. Orly’ye
bomba koymuslardi ve Tiirk diplomatlara saldiriyorlardi. Ayni sene burada
Uluslararasi Cografya Birligi'nin bir kongresi vardi. Bu kongreye katilmak
tizere Disisleri Bakanhgi beni gorevlendirdi. Ben orada bir sergi actim.
Bircok arkadasim yakasina Tirkiye kokartini takmaya cekiniyordu. Ama
ben yakamda Tiirkiye yazisiyla disarida da dolastim. Ciinkii saklanmak
aginma gidiyordu.”

Erinc’in son olarak Tiirkiye'yi temsil ettigi kongre 1987 yilinda Kanada’'nin
Montreal kentinde yapilmis olandir. Sirn Erin¢ burada da bir sergi acar:
“1979’dan beri cografi isimlerin standartizasyonu calismalan yapiliyordu.
Biz Istanbul diyoruz. Yunanhlar Constantinopol diyorlar, biz Selanik diyoruz,
Yunanhlar Tesalaniki diyor; bu gibi seylerin standart hale getirilmesi stz
konusuydu. Ben bu konferanslara asagi yukan 1979 yilindan itibaren
katildim. Son konferans Montreal’de oldu ve ben burada da bir sergi
actim.”

Sirm Erinc’in cografya egitimine katkilari yalniz iiniversite derecesinde
degildir; ayni zamanda yazdigi lise ders Kkitaplariyla da Tirk egitim
sistemine katkida bulunmustur. Erinc bu Kkatkilarini s6yle anlatir:
“Baslangicta yalniz basladim. Sonralan bu sene kaybettigimiz arkadasimiz
Sami Ongor’le birlikte 1942°den 1984 sonuna kadar ortaokul ve lise
cografya kitaplan yazdik. Boylece, asagl yukari 60 yasina gelen insanlarin
cogu 1984'te lisede olanlar ve onlardan 6ncekiler benim giyabi 6grencim
savilir. Arkadasimi kaybettik ama ben hala bu konuda calisiyorum. Yalniz
kendi adimla olan kitaplarim var. Bu senede (1996) bir lise 1 kitabim cikil.
Boylece ortadgretime katkim da 50 seneyi buluyor.”

Sirrt Erinc basarisini borclu oldugu calismasini ve cografya bilimine bakis
acisini su sozleriyle anlatir; “ Ben suna inaniyorum; cografya biitiin
bilimlerin anasidir. Diger bilimler sonradan ayrlmistir: jeoloji ayrilmustir,
klimatoloji ayrnilmistir vesaire... Cok genis kapsaml bilgi veren bir ilim
alanidir. Bir cografya boliimiinden hocanin notlarini okuyarak ve ona bagli
kalarak mezun olmak kolaydir. Bu en kolay tahsillerden birisidir. Bu yiizden
bir zaman bircok insan buna egilim gostermisti. Fakat bugiinkii cografya
Oyle degildir: laboratuvara dayanir, arazi calismalanna dayanir. ister
beseri olsun, ister fiziki cografya olsun muhtelif bilim alanlarinda temel
bilgilere ihtiyac gosterir. Onun icindir ki iyi cografyac olmak son derece
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zor bir istir; clinkii bir cesit insanh
tabiat felsefesi yapabilme ve tabiat
bir biitliin olarak degerlendirme
yetenegine ulasmaniz gerekir. Bu
itibarla zannediyorum ki cografya
en faydali bilimlerden biridir. Bir
memleketin  potansiyelini ortaya
koymak icin envanter yapacaksiniz,
timdini birden ortaya koymak ancak
iyi bir cografyacinin isidir. Gercek
bir cografyacinin soyledigim gibi
yetismesi gerekir.”

Sirn - Erinc  calismalarint  emekli
olduktan sonra da surdirmiustir.
Bugiin (1996) hala 6nemli projelere
katilmakta ve yeni kitaplar yazmaktadir. “Biz elimizden geldigi kadar bir
sevler yapmaya calistik. Ben hala da calisiyorum. Su anda Ege Tabaninin
Morfolojisi adli ortak bir projede ben, iTU ve Seyir Hidrografi birlikte
cahisiyoruz.”

Sirm Erinc bugiine degin Tirkiye cografyasi iizerine sayisiz calismalar
yapmis, bircok bilimsel calismaya imzasini atmis, 1995‘te TUBA seref
liyeligine secilmistir. Ama bunu yeterli gormemektiedir. Hala icinde
yeni calismalar yapma istegi duyar ama eski diisiinii de unutmamustir:
“Ben zamaninda Amundsen‘in, Scott'un, kutuplari kesfeden insanlarin
hayraniydim. Oralara gidemedigim icin Gziliiyorum. Cografyac olarak
diinyanin bircok yerini gezdim, kongrelere gittim. Brezilya’dan izlanda'ya,
Amerika’'nin mubhtelif yerlerinden Yeni Zelanda’ya kadar bircok yere
gittim. Afrika’yi fazla gérmedim, oralan gormek isterdim. Bir de biyik bir
arastirmaya, kesif gezisine katilmak isterdim. Bu insana biiyiik bir heyecan
veriyor.”

Editoriin Notu: Prof. Sirn Erinc (1918- 2002); 1997 yilinda INQUA
(International Quaternasy Assoc.) “Tiirkive Kuvaternerine Katki Odiilii”
ne, 1998 yilinda ise “TUBITAK Hizmet Odiilii'ne layik goriilmiistiir.
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BiR OMURDUR SANTIYE

Fransizca kokenli bir
kelimedir, santiye (chantier).
Dil Kurumu’nun sozligiine
gore; “insa halindeki ey,
fabrika, baraj gibi her tirli
yapl” olarak tarif edilmis.

3 Yogun bir hayatin aktgi
m 5 ”‘I .W w yerdir, santiye. Bir suirli hayata
L || " " taniklik edersiniz. Bircok Kisiyi

tanima, bircok maceraya ortak
olma, bircok aniy1 birlikte yasama olanagi bulursun santiyede. Kimisi
omrinid adar, hayati ve anlatacaklar santiye kadardir. Kimisi 3-5 kurusu
denklestirmek icin oradadir. Kimisi hayatin sikintilarindan kacmak icin
siginmistir. Ancak ortak kani, herkesin ekmeginin pesinde oldugudur.

Nerede ise tim mihendislik ve mimarlik branslarinin ortak calisma
alanidir, santiye. Tersaneler, maden isletmeleri, binalar, barajlar, fabrikalar,
kopri insaatlari, kisacasi bir mithendislik hizmeti verilecek her tirll yapi
sektoriiniin oncesinde irili, ufakli mutlaka bir santiye bulunur. Bitiin
santiyelerdeki temel prensip az adamla, az zamanda cok is kotarmaktir.
Butiin isler acildir, biitiin isler onceliklidir. Toz, toprak, camur, muhtelif
renklerde baret, devamli ses cikaran telsizler, bol miktarda karmasa, cesitli
ebatlarda, ici muhtelif niteliklerde malzemelerle yiiklii kamyonun yiiksek
streste harmanlanmasiyla olusan bir garip diinya.

Ama kitaplar dyle yazmaz. Bu kitaplara gore, santiye ikinci bir 6grenim
alanidir. Gen¢ ve deneyimsiz muhendisler iyi bir santiyede, saha, proje,
metraj, kesin hesap ve hak edis konularinda her tiirlii bilgiyi 68renirler.
Yine bu kitaplara gore; sahayi ve santiyeyi tanimadan bir masa basi goreve
gelmek, proje cizmek dogru da degildir. Clinkii demiri, profili, kalibi
tanimadan miihendis olunmaz. Kisaca miihendis olunabilmek icin, okulda
iken farkinda olmadiginiz baska bir diinyayr tanimak icin ve piyasayi,
terminolojiyi 68renmek ve tez vakitte olgunlasmak icin miikkemmel bir
ortam oldugu yazar kitaplarda.

Bana gore durum farklidir. Hem de cok farkli. Santiye; miihendislik
biliminin en agir calisma ortamina sahip alandir. Santiyede calisan adamin
bayrami, gecesi giindiizii, hafta sonu olmaz, kan kisi, ya@muru camuru,
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tozu topragi olur. Yeri gelir sehir sehir gezersiniz. Ailenizle, sevdiklerinizle
bir pazar oturup beraber kahvalti edemezsiniz. isler her zaman yogundur,
fazladir, deli gibi calisirsin. Disaridan bakan biri ise seni bey gibi yasar
gordr.

Santiyede hic akilli insan olmaz. Ne kadar ariza insan var sanki onlarin
bulusma mekanidir. Akl basinda birine rastlama olasihgi son derece
diisiiktar zira akilli adam yanlishkla gelme gafletinde bulunsa bile akill
oldugu icin uzun siire durmaz gider. Sartlar gitmesini engelliyorsa o da
bir siire sonra digerlerine ayak uydurur ve geri doniilmez bir yola girer.
Santiyede calismaya alismis bir insan icin ofis ortaminda calismak son
derece sikici ve monotondur. Nasil ki ofis ortaminda calisanlar santiyede
cahisanlar miihendis, mimar bile olsa amele gibi gorliyorsa, santiye
calisani da ofistekileri tek tip giyinmis sikici penguen ordusu gibi gordir.
Santiye farkh bir diinyadir, disanidakiler iceridekileri anlamaz, iceridekilerde
disaridakileri begenmez.

Santiye calisanlarl yaradan tarafindan “yardir ya kulum” denilmis insandir.
Dayanikhdir, +40 °C’'da da, -40 °C’da da calisabilir. Adaletlidir, tistiine sover,
altini ezer. Uysaldir, sigara aralarinda bos kalir, santiyesine, projesine,
yonetimine soylenir, sitem eder, dakika basi istifa eder, ama sigarasi bitti
mi hadi ben sahaya kactim der, calismaya devam eder.

Ekonomiktir, az  vyakar,
hizh  kacar, sabah cay,
kahve, sigara devam eder.
Organize ve dakiktir, hicbir
isini geciktirmez. Cesurdur,
altindaki arabaya bakmadan
sahadaki camura girer, is
kovalar. Sahada nerede
malzeme unutulsa isine
yarasin, yaramasin alir sahip
cikar. Yol yordam bilir, koyar postasini nabiz yoklar olmadi déner agam
pasam der isi baglar.

Renkli bir karakterdir, ustiinde fosforlu yelegi, kafasinda bareti yiiz
metreden belli eder kendini. Emekcidir, liiks arabaya binmez, 4 cekerden
baska araba tanimaz. Kalenderdir, is makinesinin kepcesinde cektirir
profil resmini. Sahiplenir, is bitti mi “burayr ben yaptim” der, babasinin
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mali zanneder. Yaraticidir, her dilde, her sivede kiifreder, kendisine has
kiiftrleri ile nam salar.

Anlatilmaz vyasanir, santiyecilik. Cayini, sigarasini, kahvesini verirsen,
kus ucmaz, kervan gecmez dag basinda aylarca yasayabilir. Aslinda bir
tanisan santiyeciyi sen de cok seversin. Sinif farkinin ortadan kalktigi, bir
bardak cayin ilac hiikmiinde oldugu, kavgasi giiriiltlisii bol bir ortamdir.
Bir miihendis olmasina ragmen bir patron gozii ile Feyzi Akkaya santiyeyi
soyle tarif etmis; “yapilacak isin, kafi emniyetle zamaninda, sartnamesi
isteklerine uygun olarak yapilmasini ve bitirilmesini saglamak icin kurulan
tezgaha santiye derler.”

Santiye yasami, santiye hayati cok zordur. Bazen kente ve kent yasantisina
yakin olur santiye, o zaman evde kalmak ve hatta ailenizle birlikte
olmak gibi biiylik bir nimete sahip olursunuz. Bazen bir baraj santiyesi
ya da maden isletmesinde bulursunuz kendinizi, en yakin kasabanin
kilometrelerce uzak oldugu. Ama ekmek kapisidir, santiye.

Bekir Usta; “gurbette tasa oturmayan evdeki halinin kiymetini bilmezmis”
derdi. 2-3 ayda bir kere, en kabadayi ayda bir kere evinize gidebildiginiz
o gidisinizde de en fazla 3-5 giin kalabileceginizi belirten izinlere sahip
calisma vyeridir, santiye. ikinci bir askerlik gibidir. Tiimiiyle erkeklerin
oldugu, siinger yatakli ranzalarda kalinan, keskin corap kokulan ve
horlama sesleri arasinda uyumaya calisilan, bir teneke sicak su ile sadece
pazarlar banyo yapilabilen, subay, astsubaylarin yerini saha miihendisi,
santiye sefi, santiye miidirii, proje midiirii, formen, usta, muhasebedi,
tekniker, ressam, siipervizor, teknik emniyetci, kalite kontrolcti, ambarci,
hizmetli ve sof6rlerin aldigi ikinci bir askerlik gibidir.

Ote yandan hayat okuludur, santiye. Adam satmanin ne oldugunu,
dedikoduyu, adami sirtindan bicaklayani, en giizel dostlugu, paylasmayi,
sabretmeyi, katlanmayi, hasreti, sevgiyi, 6zlemi, aciyi, hainligi, ayrimcihgi,
kisacasi her tirli akla gelmeyecek kavramlarin 68renildigi yerdir.

En giizel dostluklanin kuruldugu yerdir, santiye. Normal hayattan elde
edilemeyecek tecriibeler edinilir, konteyninin havasi farkhdir, temiz
olmayan bardaklardan cay icmek gibisi yoktur, samimiyetin doruk
noktalarinda oldugu yerdir, o mangalin tadini baska yerde alamazsiniz,
iscilerle kaynasarak harika futbol maclari yapabilirisiniz, saciniza sakaliniza
dikkat etmesiniz de olur, istediginiz gibi kiifiir edebilirisiniz.
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Kimsenin suclu olmadigi yerdir, santiye. Boyaciya gére sivac kotd is
yapmistir. Sivaclya gore duvarcl yanlis ormiustiir. Duvarclya gore beton
kot dokilmustir. Betoncuya gore kalipcr kot cakmustir. Kalipciya gore
santiye sefi Oyle talimat vermistir. Santiye sefine gére proje koti cizilmistir.
Projeciye gore isveren az para vermistir. isverene gore de kriz vardir.

Kim ne derse desin bir santiyede en dnemli sey santiyenin kendisidir. Ne
calisanlar, ne yemekler, ne yataklar, 5nemli olan santiyenin devamhhgidir.
Sadece is bitince kapanir santiye. Orada yasananlar da yillarca baska
santiyelerde anlatilir. is bitene kadar o santiye diinyanin en kot yeridir,
is bittikten sonra baska bir santiyede, diinyanin en giizel gunleri orada
gecirilmis gibi anlatilir. Yillar sonra hikaye anlatirken en cok kullanilan
kelimedir “santiye”.

Bir santiyenin en olmazsa olmaz kisisi “santiye sefi”dir. Santiye yasaminin
hiyerarsik anlamda en Gst noktasidir. Santiyenin is bitirme, isci calistirma,
parayi dogru kullanma, adaletli olma anlaminda hakkini veren ve bir
santiyeyi optimum basariyla yoneten bir santiye miihendisidir. Bu tecriibe
ve teknikle, diinyay! dahi yonetebilir.

is tarifinde, santiyenin is
programini hazirlamak ve
bu programa giinii giiniine
uyulmasini saglamakitir.
Programa uymak icin,
malzeme satin almasi, is
dagitmasi, ortalik toplamasi,
koordinasyon yapmasil,
cinayet islemesi, adam
kovmasi, yemek yemesi,
usta olmasi, kiifretmesi, isci
tartaklamasi, evden uzak kalmasi, sekreterine diiz iscilerden biriymis gibi
davranmasi, teodolit, nivo ve benzeri tiim aletleri okuyabilmesi ve cok
becerikli olmasi gerekebilir. Ancak santiye sefinin en dnemli gorevi hak
edis gerceklestirmesidir. Patronundan, yevmiye bekleyen iscisine kadar
herkes bu ani bekler.

Tereddiitsiiz konusan, biitiin verileri elinde bulundurup, isini bir savci,
bir avukat gibi savunan, projesini kendisi kadar iyi taniyabilen, gorev
adami, emekgi, isci ve miihendistir. Iyi bir santiye miihendisi; kendisinden,
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yuriitmesi beklenen projeyi icmis, beynine kazimis, araziye ve malzemeye
hiikmedebilen, teknik hesaplarin ve hizli c6ziimlerin adamidir. iyi bir
santiye miihendisi; santiyenin glinah kecisidir, beton santrali bozulsa o
ugrasir. Mixer kaza yapsa yemegini yanm birakir. Ekskavator tirnak kirsa
sicak yatagindan sahaya gider. Basinda unuttugu baretini, ancak eve
geldiginde fark eder.

10 giin boyunca yaklasik 40 saat uyuyabilip gin icinde oradan oraya
kosturan, hem milyarlarca liranin muhasebesini, hem isin raporlamasini,
hem isci ve isverenle toplantilarini, hem santiye diizenini, hem santiye
glivenligini, hem lojistik takibini, hem bakkal, manav, kasap, hirdavat, ev
tutma, yeme-icme organizasyonunu ayarlayan adamdir. Bunlarin haricinde
iscisine cebinden avans dagitir, derdini dinler, sorunlarina céziim bulmaya
calisir, kasasi eksi cikar, haftanin 7 giinii 3 ay boyunca araliksiz calsir,
kazandigi paray! harcayamaz.

| Birsantiye miihendisiicin
santiyelerdeki en 6nemli
yasam alanlarindan
birisi de konteynirlardir.
Genellikle “ayak alt1”
olmayan, santiyenin
yola bakan kenarinda
konumlanan, isin
. blyikligine, olcegine
- gore kocaman da, tek
bir 10 m? de olabilen ofistir. Kadin, erkek fark etmeden ayni tuvaletin
kullanildigi, fon miizigi olarak devaml bir telsiz sesinin duyuldugu, tozun
Allahin emri, masalarin cicegi oldugu, yazin cok sicak, kisin cok soguk
olan, kapinin girisinde staff montlarn, celik burun botlarin, baretlerin ve
safety yeleklerin asili oldugu mekandir.

Yazin catinin Gstiine tutulan su ile serinlik saglanir, kisin her masanin
altinda bulunan isiticilar ile sicakhk ayarlanir. Herkesin kendisini cok rahat
hissettigi bir mekandir. Enteresan bir samimiyet barindirir. Kapiy! calmadan
girip kendine cay séyleyen mi istersin, taserona kiifiir eden mi, botlarini
cikanp Gstiyen ayaklarini yagh kaloriferde isitanlar mi, yaz sicaklaninda
baretini cikarip vantilatoriin karsisinda gogsiinii acarak size rapor veren
mi, ne ararsaniz vardir bu ofislerde. Masalari, dolaplari, bilgisayarlari,
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yazicilari tozla; koridorlari da toprakla ve camurla kaph calisma ortamidir.
Yazin sicak, kisin soguk olur, ama cay eksik olmaz.

Santiyede boru doseme isini bitirip konteynira daha yeni gelmissindir,
her tarafin toz toprak icindedir, o sira santiyeden ayrilip geri dénen bir
arkadasini gortirsiin, elin pas camur, cimento karisimi bir katmanla sivanmis
durumdadir. Karsindaki diisinmeden elini uzatir, ctinkii onun eli de ayni
durumdadir. Karsindakinin elini sikinca iki kisi de arada kalan katmanin
farkindadir ve bundan hic bir rahatsizlik duymaz. Sikmanin etkisiyle katman
ufalanip kiiciik parcalar aciga cikanir. Santiyede tokalasmak boyle bir sey,
santiye boyle bir yerdir.

Kendine ait 6zellikleri ve kendine ait bir kiiltlirli vardir santiye yasantisinin.
Kendine ait bir dili, cok farkh bir yasam bicimi, 7/24 yasanan bir hayat sekli
vardir. Cok farkli bir yatakhane, farkli bir yemek kiiltiirdi, farkh bir jargonu,
0zlem, sevinc ve hayalleri vardir, santiyenin.

Her santiyede ortak olarak kullamilan bir dil vardir. isciler arasindaki
konusmalarda anahtar kelime olarak kullanilan “la”, isciler ile miihendisler
arasi iletisimde “sefim”, miihendisler arasi iletisimde “hocam” halini alir.
Ancak ortak kullanilan dil araya muhtelif kiifiirlerin serpistirildigi “santiye
jargonu”dur.

Ornegin santiyede miihendis denilmez, o kisi “miiyendiz”dir. Baret yerine
migfer, ankraj yerine ankiras, topograf yerine fotrafci denilir. Ben daha
traktor diyeni duymadim, o alet “motur”dur. JCB yerine cishi, blokaj yerine
das serimi, yevmiye yerine yoomiye ve konteyner yerine konteyin denir.
Kendine ait 6lcii birimleri vardir santiyelerin. Ornegin 15 dakika yerine “bir
cigara icimi”, cok uzakta yerine “taa anasinin nikahinda”, cok soguk yerine
“...Im buz tuttu” denilir. Bir zaman birimi olarak esegin sudan gelmesi, bir is
birimi olarak 5 iscinin ¢ giin calismasi, bir hacim 6lciisii olarak zibil gibi, bir
zaman birimi olarak tiikirigiim kuruyana kadar kullanilir.

Ama santiyenin tek degismeyen kurali tim bu vurgularin Kiifiirle
gliclendirilmesidir. Ancak santiyede bir kadin bulunmasi bu durumu gozle
goriliir miktarda azaltir. Ancak kadina hitap etmek konusunda ciddi sikinti
yasanir. Kadin oldugunuz icin “sefim” demek agir gelir isciye, “miiyendiz
hanim” fazla kibar kacar, “abla” ya da “yenge”ye de miiyendiz hanim kizar.
Bir de kadin miihendisin yaninda kiifir edildi mi “pardon abla gormedik”
ile durum ortbas edilir. Zordur vesselam.
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Yemeklerde santiye kilttiriintin 6nemli bir parcasidir. Her santiyenin her
birimin tiim cahisanlar tarafindan sevilen bir ascisi vardir. Herkes bilir o
ustanin elinin ayarini, hangi yemegi iyi yaptigini ve malzeme yoklugunda
neler yaratabilecegini. Ama hangi asci olursa olsun, her santiyede oldugu
gibi, her pazartesi glinii nohut ya da kuru fasulye kaynar.

Ama santiyede yemekler
ne kadar kotd olursa olsun,
dinyanineniyimenemenleri
santiyelerde vyapilir.  Zira
menemenin sirf santiyeler
icin vyaratilan bir yemek
oldugundan  kuskulanirm.
Fazla mesai yapan vya da

santiye muhendisinin
talimati ile isini bitirene
RN Jmgeeee. . kadar calisan isciler yemek

vaktini  kacirinca,  biten
yemegin yerine yemekhanede sirf bu emekciler icin icat edilmis bir tiirdiir,
menemen. Santiyelerdeki ascilarin ustalig yaptiklari menemenle olciiliir
ve ona gore namlar yirdr. Bu nedenle, bircok santiyenin yemekhanesinin
cevresinde domates, biber eken ve buradan topladiklari malzemelerle
organik menemen yapan ascilar bulunur.

Aslinda en iyi caylar da santiyede yapilir. iscisinden patronuna kadar
herkesin ortak noktasi olan cay, hicbir ayinm yapmadan herkese ayni
oranda hizmet eder. Santiyede odun atesinde isli demlikten icilen caya
alisan biinyeye hayatinin geri kalaninda icecegi caylar abdest suyu gibi
gelir. Bir kis aksaminda -10 derecede ekskavatoriin kabininde demlenen
hep birlikte icilen cayin yerini hicbir sey tutmaz.

Omrii hayatimda mangal yakmanin bu kadar kolay oldugu baska yer
gormedim. Her tirli yania yakia aleviendirici kesici delici vb alet
bulundugundan bu konuda hicbir sikinti yasanmaz. Gelen misafirlerinizi
agirlamak icin ascilarin ayirdigi bir parca mangallik et santiyelerde mutlaka
bulunur. Bir de bayram donuslerinde memlekete giden iscilerin doniiste
“sefim sana ...... getirdim bak hele” deyip 6giinlerimizi kral sofrasina
cevirmeleri yok mu. Hala 6zlerim Bekir Ustanin Rize’den getirdigi harnup
pekmezini ya da Riza Ustanin Erzurum’dan getirdigi tulum peynirini.
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Bir de gece vardiyalan vardir, santiyelerin. Yalnizligin, kimsesizligin,
1ssizhgin, sessizligin ve ayriliklarin vakti. Meslegimin ilk yillarinda gece
vardiyasina kalirdim. Santiye sefimiz Hayrettin Abi’nin teorisine gére gece
vardiyasi evli ve cocuklu olanlar icin degildi. Bu nedenle gece vardiyasina
hep biz bekarlarn yazarlardi. Hayrettin Abi'ye g6re; gece vardiyasli; endistri
devriminin, biz calisanlara karsi cikardigi en acimasiz iskenceydi. Uretimin
durmamasi icin kullanilan bu yontemle santiyenin durmamasi ve isin
siirmesi saglaniyordu. Kesinlikle hakliydi.

Gece vardiyasi; tim insanlar gece evlerinde sicak yataklarinda aileleri
ile beraberken, sen bitmez tiikenmez bir tretim iliskisinin icine girersin.
Her aksam ayni iskenceyi yasarsin, kalkarsin aksamin bir vakti, giyinip ise
gidersin. Ogrencilik yillarinda “allahim bana yle bir is ver ki sabahlari hep
erken kalkmak zorunda kalmamayim, geceleri de erken yatmayayim.”
diye dua ettigin aklina gelir. “keske baska bir dilek dileseydim” diye
diistintirsiin.

Aslinda gece vardiyasinin bazi iyi yonleri de vardir. Mesela giindiiz
vardiyasinda calisanlar tim calisma saatlerini patron, patron oglu veya
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damadi, mudir, mudir yardimaisi, bilmem ne sefi, bilmem oranin kisim
sorumlusu vs. Kisilerin istekleriyle, dertleriyle gecirirken, gece vardiyasinda
yapilacaklar bellidir. Belli basl isleri yapip bitirdikten sonra, bilgisayar
basinda mizik dinleyerek, oturarak gecirebilirsiniz. Hem de sizden (st
kimsenin olmamasinin rahathigini hissedersiniz.

Ama zordur, bazen cok zor. Sabaha karsi daha da coker uyku yorgunlukla.
Gozler kisilir, minicik kalir ama is icin dikkatli olunmak zorundadir. Cayla
ve kahveyle ayakta kalirsin, hele sabaha karsi vardiyanin bitimine 3 saat
kala yemekhanede yapilan kahvaltinin ardindan ofis olarak kullandigin
konteynira gecersin, ya pencerenin agzinda ya da bahcedeki kameriyenin
altinda ama mutlaka santiyenin isiklarina bakan bir noktada oturur cayini
icersin ve bir cigara.

iste 0 anda geceyi hissedersin, yalnizigl. Gece vardiyasinda yemekten
sonraki yarim saatlik dilimi herkes kendisi ile bas basa kalarak yasamak
ister. Sanki herkes kabugundan cikip gercek kimligine biriinir, olmasi
gerektigi gibi. Daha hiir daha icten daha sicak olur. Gece vardiyasi;
santiyenin 6ksiiz cocugu, giindiizden daha uzun siirer. Sense konteynirin
bahcesindeki sandalyede, demli bir santiye cayi, koyu kivamh bir sigara.
Aklina her aksam ayni turki gelir.

Aksam olur garanhga galirsin
Derin derin sevdalara dalarsin
Oy gelin gelin, sevdali gelin,
Oldiirdiin beni

Birden aklina gelir, selvi boyu, al yazmasi ile. Cigaradan derin ve kuvvetli
bir nefes cekersin, hizla tiikenir. ince belli bardaktan bir firt daha cay
cektiginde, Bekir Usta’'nin sesi duyulur telsizde “sefim, atelyenin dniindeki
malzemeler nereye gotiiriilecek.” Canin istemeye istemeye telsize cevap
versin. Bardakta kalan son cayi da kafana diker, gercek hayata donmek icin
santiye isiklarina dogru yiiriimeye baslarsin.

Santiye, 7/24 cahsilan yerdir, kendi kendinle bas basa kalmaya, yalniz
kalmaya hic firsatin olmaz. Allahtan da olmaz. Ciinkii santiyede en kotii
sey valmizliktir. Calisirken anlamazsin zamanin nasil gectigini. Hatta
zaman gecmesin istersin. Aksam “hava kararmadan son katin betonunu
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da doksek” diyerek gecen zamana sitem edersin. Ama hava kararip da
kendinle bas basa kaldigin zaman ejderha olsan kar etmez. Ne kavgada
ustahgin, ne de catal yiirek civan olusun kar etmez. Baslar gece devriyesi
hasret kaldiklarinin.

Once evini 6zlersin, evinin kokusunu 6zlersin. Evin kokusu mu olurmus
deme. Olur, aslinda bunu en iyi sen bilirsin. Yatagini, yastigini yorganini
ozlersin. Aylarca santiye denen bu Oomir torplsiinde ciriirken evine
gitmeyi, sicacik bir dus almayi, tertemiz bir yataga girmenin hayalini
ozlersin. Salondaki kanepeyi, o kanepede saatlerce gazete ve dergi
okumayi, kumandayi, kimse miidahale etmeden televizyonda kanal
taramay, televizyonda zap yaparken sehpanin tizerinde talan edebilecegin
meyve tabagini, tuvalette el havlusunu, bakalim neler varmis diye ara sira
yoklanabilecegin buzdolabini 6zlersin. Kapi zilini, “ben geldiiim” sesiyle
kapidan iceri giren birini 6zlersin.

Ama denir ki, insan evinden daha cok evin icindekileri 6zlermis. Evi
6zlemek bir bahaneymis. Masa basinda hep birlikte yenilen yemegi,
og8lunu kucagina almayi, kizinin saclarini oksamay 6zlersin. Biitiin giin
evin icinde kikirdayan cocuk seslerini dinlemek, “hadi evladim saat kac
oldu yatin artik” demeyi ozlersin. Ayni battaniyenin altinda, hanimla
birlikte televizyon seyretmeyi 6zlersin.

Uzaktan is makinalarinin sesi seni bu hayalden uyandirir. Hava kararir,
santiyenin isiklarina dogru bakar, paketten bir cigara daha cikarnrsin.
Aksam erken iner santiyeye. Sana evi hatirlatan tek sey karsida duvar
dibinde (ic dal gecesefasi, lic kok hercai meneksedir. Hirsla cakarsin kibriti,
ilk nefeste yarilanir cigaran. Santiyenin isiklarina dogru evinin, cocuklarin,
esinin 6zlemi, disanida delikanli bir bahar.

Bir miihendis icin en zor calisma seklidir, santiyecilik.

Santiyeler, her miihendisin meslek hayatinin belirli bir doneminde
bulunmasi gereken tretimin cok yogun ve hizli oldugu vyerlerdir. Yiizlerce
erkegin bir arada calismasi ise egosu tavan yapmis bir siirii takintih adam
arasinda olmak demektir. Her meslekte oldugu gibi santiyelerde de hayat
ogrenilir. insanlarnin tirlii psikolojik durumuna, tepkilerine cok kisa siire
icinde sahit olundugu icin insanlan ki aslinda hayati, tanimak icin santiyeler
hizlandirilmis birer okul gibidir.
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Santiye calismalari genelde karli islerdir. Fakat isin daha karli olmasi
icin verimli calisip isin en kisa surede bitirilmesi istenir. Sabit giderleri
azaltmak bunda baslica faktoridiir. isin siiresinin kisalmasi icin calisanlarin
fedakarliklari ve yogun calismalar da gerektirir. iste bu nedenlerle giizel
yurdumuzdaki santiyeler, emek somirisiiniin en onde gelen vyerleri
olmuslar, kirsal kesimden gelen insanlari tabiri caizse kole gibi 7/24 izinsiz
ve asgari licretle calistirarak, Auschwitz kamplari haline gelmislerdir.

Belki de santiyelerin en iyi tarafi gecici kabuliiniin yapilarak isin teslim
edildigi andir. Bu santiyede gorev alan bir kisi ister amele olsun, ister proje
middrd, yapilan binanin karsisina gecerek “bu binayi ben yaptim” moduna
gecer. Kimi zaman bir dag yamacinda, kimi zaman en yakin yerlesim
birimine yiizlerce kilometre uzakta, yerine gore colde ya da buzlarla kaph
bir zemin lizerinde bir mur gecirirsin santiyede.

Zor istir santiyede calismak, bir santiyede yillarini harcamak. Bazen
santiyeye bir omiuir verilir, genclik yillarin delikanliigin heba edilir. Geriye
bir tek solgun fotograflar ve hic aklindan ¢cikmayacak anilar kalir.

Bir miihendis icin en zor calisma seklidir, santiyecilik.
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KUCUK ADAM DOGRU YOK, BUYUK ADAM DOGRU VAR

Her ne kadar, “asina cagrisimlar”i, bazi kisileri bir siire rahat uyutmayacak
olsa da ; “Tomas bey”, ve “Mr Yosef” disinda, adi gecen her olay ve
ismin tamamen hayal Griind oldugu bu 6ykiide, milliyet gozetmeksizin
toplumsal iiretim adina yasayanlarin bazi kiictik soluklarini bulacaksiniz.

Oykiide adi gecen degerli dostum Cek Cumhuriyeti eski Ankara
Biiyiikelcisi Ph.Dr. Tomas Lane beyefendiye bu oykiden soz ettim.
Cok iyi derecede Tiirkce bilen sayin biiyiikelci, bu dykiiyli okuduktan
baska, onu Cekce'ye cevirerek Cek Cumbhuriyeti'nde yayimlamak
konusunda yardimlarini esirgemeyeceklerini bildirdiler. Hatta mimkiin
olursa, bu oykiniin Turkiye ve Cek Cumhuriyeti'nde eszamanh sekilde
yayimlanmasini da kararlastirdik. Bu iki 0zel aciklamayl yapmak icin
kendilerinden izin almis bulundugum sayin Lane’e burada bir kez daha
tesekkir ediyorum.

“Mr Yosef” ise yazik ki bugiin hayatta degildir. Zaten oykiide de
anlatildigi gibi, bu ac1 haberi bizzat ekselans Lane’den aldim. Mr Yosef ;
“Ozverili”, “caliskan”, ve “adam” bir adamdi.... Zamana meydan okuyan
bu 6yki, bu yiizden Mr Yosef’e ithaf edilmistir.

K. Kurtulus izbek / 29.12.2004-izmir

Giicli sar fonda savrulan kar altinda bes boyunsuz karalti, ellerindeki
fenerleri Onlerine bos yere tutarak yiriyorlar. “Bes” mi dedim! Belki
de alti... Tam hatirlamiyorum. Ama yanimda hep Sezgin var. Servisimde
heniiz birkac giinliik stajyer olan bu delikanli, fener hiizmelerini tika basa
dolduran karin altinda iirkek sekiyor. Ustelik zorunluluktan, kimbilir kac
numara biyuk bir gocuk vermisiz ona. Belki bu ylizden, her zamankinden
daha kicik hatirlannm o gece onu. Tipinin keskin jiletlerine aldirmadan
ince boynunu uzatip dolasiyor ortada. Ustelik “boyun” uzadikca, daha
cok kar doluyor gocugun icine...Strekli pesimsira segirten bu siluete, o
gece g0z ucuyla bakmaktan nasil alacagim kendimi...
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Heniiz gecenin baslangicinda, birkac adim 6temde donup kaldigini
gordiim. Saskin gozlerle bakiyordu elindeki kontrol kalemine ; ciinki
elinde 1sil 1s1l yaniyor...Hicbir yere dokunmamasina radmen, nasil olur
da boyle yanar bu sihirli kalem ? Siluet, bir siire kimiltisiz diisiindii bu
konuyu. Gozlerim istiinde... Sonunda sessiz bir “aferin” alarak benden,
havaya atti onu. Clnkii bu 6nemli deney, kalemin havadayken bile
yandigini kanitladi ona. “380 kilovolt salt sahasi”, ona ilk kez oynuyor bu
oyunu. Ve o, gene ilk kez, “orman”a radmen “agac”1 gormeye basladi...
Neden hep “aktif devre”ler olur ki kitaplarda 2 Ogrenci diisiinmesin diye
mi?

O gece pano sacaklarinda, pek cok fener hiizmesinde g6z goze geldik.
Sivilceli kirmizi yanaklan, kar kiimeli saclar ile pesimdeydi hep. Biitlin
dikkatini bana odaklamis, her hareketimi dikkatle tartiyor. Ne soyliiyor,
ne yapiyordum, ve acaba neden yapiyordum... Ama o kadar dogal
davraniyor ki kizamiyorum ona. Mithendis’in de insan oldugunu nasil
anlatacagim bu cocuga...

Tum uyarnlanma ragmen, her karsilasmamizda morarmis ellerini
mutlaka ceplerinden cikardigini hatirliyorum. Ne yaptiysam, bu anlamsiz
saygl gosterisinin oniine gecemedim. Ailesi ve 68retmenleri, dogrusu
elbirligiyle iyi basarmislardi bunu...

*kk

O tipide ayakta durmak bile baslibasina marifetken, sarhosum da ustelik.
Zaten diistiyordum az once, son anda tuttular ; utandim halimden. Ama
soguga minnettarim, biraz kendime getirdi beni. Ne var ki gozlerimi
kapayinca, savrulan karla birlikte basim da doniiyor hala. ik “ariza
gece”miz, bdoylemi olacakii...

Gene bir panonun basindayiz. Gene karsuyu icinde gozliik camlarnm.
Onlan silmek asla para etmiyor. Agzim kuru, dudaklarim hala
aynlmiyor birbirlerinden, sozciikler giicliikle cikiyor bogazimdan. Kagit
pecetelerden giicbela okuduklarimi bagiriyorum fener 1siginda:

-Sira iic, sagdan dordiincii, 48 volt varmi?
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Ama tipi kapip gotiriyor sesimi. Sesler icice ugulduyor gecede :
“ Sira kag, sira kac... " ;

“ Olctiim diyorum 220, 220..." ;

u_,2 n
coe

Boylece o gece Sezgin’in gorevi kendiliginden ortaya cikmis oldu:
“Soylenenleri yiiksek sesle tekrarlamak”. Onceleri hic cikmayan sesi,
glirlesti giderek :

“Ustten ikinci sira, sagdan yedinci. Ustten ikindi ...”

Gecenin bu vaktinde, Aliaga fideri'nin elektriksiz kalisinin sanki tek
sorumlusuymus gibi, Sezgin heyecan icinde, canla basla yapiyor
gorevini. Bir ara tok bir sese arkami dondiim. Cignendikce kayganlasan
buz yapacagini yapmisti sonunda. Tutunmaga vakit bulamadan kaymis
ve panonun beton kaidesine kotl vurmustu basini Sezgin. Bir seyi var
miydi, iyimiydi acaba? Agzindan buharlar sacarak birseyi olmadigini
tekrarladi stirekli. Kanit olarak savurdugu egreti kahkahalar, alnindaki
sisligi daha erken farketmemize yaradi sadece. Hemen bir avuc kar
aldim, simdi hafifce oguyorum anhni. Kan dagiliyor, sislikteki gozle
gorultr buytime sihirli bir sekilde nasil da durdu...

“-Kar da bir ise yariyormus demek".

Kimse giilmedi bu espriye ; zaten bu havada hic de kolay degil bu. Kaza
bardagi tasiran son damla oldu, stajyeri gondermeliyim hemen. Son bir
kontrol ; evet evet kan dagiliyor ; fakat sis Grkiitlicii goriiniiyor bana
hala.

“Neden baretin yok bakayim senin?” (Ne kalin bir ses, bu ses benim
mi?)

O bir seyler soylemege basladi. Ama ben onu dinlemiyor, diistinliyorum
kendi kendime. Acaba eger basinda baret olsa, bu kazadan
korunurmuydu? Neden olmasin ; “darbe” mutlaka “disen sey”lerle
yukardan mi gelmek zorunda? Delikanli, soguktan biziilmis bedenini
iki yana sallayip yliziime buharlar atarak hala bir seyler anlatiyor. Eller
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gene pantolona yapisik, yanlarda,... Nasil boyle bir hata yaptim? Ne isi
var bu cocugun bu gece burda?

Hemen atolyeye gonderdim Sezgin’i. Arkasindan da seslendim :
”-Hem bak bakalim cay olmus mu...”

Amacim onu sicaga gondermek elbet. Clinkii vardiyada, sabaha kadar
taze cay bulundugunu kim bilmez bu santralda... Belki bir tek o...
Ciunkii o kadar “yeni” ki, bu tipide at6lyenin yolunu bulabileceginden
bile emin degilim. Hem bu devasa santralda, hem de giipegiindiiz,
daha once kimler kaybolmadiki... Beyaz karanlikta kackin tebesstimler
dolasti yanaklarimda... Ama Sezgin, “yolu bildigini” soyleyip
coktan kaybolmustu bile. Neden laf dinlemezler... Halbuki, salt
sahasina cizmesiz ve baretsiz giremeyecegini, daha o sabah tekrar
hatirlatmamismiydim ona...

Gercekte son derece zeki biri olan bu miihendis adayi, belki bes dakika
sonra, elinde bir baret ile nefes nefese dondii. Once, salt sahasindaki
yiiksek otlara siirtiinen bir bedenin olusturdugu kivilcim atlamalarini
gordiik uzaktan. Yiiksek Basincl Sodyum Buharli Lamba’larin giiclii san
hiizmelerini tika basa dolduran karda bir siluet, mini havai fisek gosterisi
esliginde giderek yaklasti. Merakla bakiyoruz gelene. Biyii bozuldu,
“Sezgin”e doniistii sonunda siluet danscisi... Ve o, hicbir sey olmamis
gibi, nefes nefese yanimiza gelip geciriverdi elindeki bareti basina.
Kalakalmisiz dyle. Kisa bir saskinligin ardindan, 6nce adamlardan biri
basladi giilmeye. Sonra hep birlikte koyverdik makaralari...Sonunda
Sezgin de dayanamadi, o da katildi koroya. Sabaha karsi bir salt
sahasinda, hem de bir boranin ortasinda kahkahadan kirliyoruz. Kar,
kiicik hortumlar halinde dans ediyor etrafimizda. Neden giiliiyoruz ?
Ne Onemi var bunun.., Gerginligi nasil da attik tizerimizden ve hem
de nasil 1sindik... Sordugumuzda : “gidip geldim” dedi. Gidip gelmisti
iste... Hepsi buydu... lyi de, oniinii gérmenin marifetten sayildigi bir
gecede, hem de o kadar uzun bir yolu, bdyle kisa siirede nasil gidip
gelmisti 2 Clinkd boyle bir santralda, salt sahasindan atolyelere giden
en kestirme yol, kusucusu her zaman besyliz metreden fazladir...
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“-fyi de, sen niye dondiin kardesim? Ben sana atdlyede kalacaksin
demedimmi 2”

*%kk

“-Anliyamadim Ali abi, ne demedinmi 2"
Hay allah... Zaman ne garip bir oyuncak...Toparlaniyorum hemen :

”-Baret Sezgin bey... Baret diyordum... O bareti, hatirhyormusunuz
acaba ¥’

“Hatirlamak m dediniz abi...Hatirlamak ne kelime, hic
unutmadimki...”

Meger o gecenin kar sularindan biriktirmis gozlerinde. Birkac tanesi ince
siiztldi yanaklarina. Onlan go6zleriyle birlikte, kadehinde bir noktaya
dikerek tane tane ekledi:

“0 bareti cok masada anlattim. Cocuklarim onlarla biiyiidiiler. Hatta
ille gormek istediler onu. Ben de sahte bir tane gotiirdiim onlara.
Yillardir odalannda bir civiye asili”...

Rakilarimizdan iri yudumlar aldik. Dalgin bir sessizliktir ylrtidii masada.

“-Ama Sezgin bey.. Sey... Hatirhlyormusunuz bilmem. Yani o dece...
Ben... Baret almaniz icin gondermemistim sizi...” (Hay allah, onyedi
yil gecikmis bir soru, ne geregi var simdi...)

Sezgin bey kaldirdi basini. Kipkirmizi yanaklari ve burnu, kirlasmis
sakaklari ile ; sanki yillar 6ncesine ait o fener hiizmelerinden birinden
konustu yine:

“-.Ama abi, o gece siz kar altindayken , baglasaniz durmazdim ben
o atolyede...

Bunu duyan kuslar havalandi icimden ; nasil da hafifledim. Gerci
biliyordum 6yle oldugunu. Clinkii ertesi giinkii yazili savunma‘’ma ben
de aynen Oyle yazmistim. Ama onun bu savunma’dan haberi yoktu elbet.
Ama demek dogruydu yazdiklarim... Ne var ki bir defa da ondan duymak,
meger ne dnemliymis... Kaldinp kadehi, bir dikiste bitirdim onyedi yillik
huzursuzlugu. Ne rahatlik... Papyonlu garson, virtlioz kadehlerimizi
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doldurdu yine. Yillar sonra sozleserek, “eski kasaba”da bulusmus, yad
ediyorduk eski giinleri. Ama dogrusu, iki yabanci idik, oturdugumuzda
masaya. “Siz”in “abi” ye donmesi hemen olmadi. Tiirk Rakisi'nin bu
konudaki katkisini da elbet inkar etmeyecegim. Ama iste sonunda, yari
acik pencerede solmak Ulzere olan ginese terketmistik zamani. On
yedi yili, itivermistik dirsegimizle masadan. Saclarim siyahlamis, Sezgin
staja baslamisti yine. iste dosttuk gene. Perdeler oynuyor, hafif bir esinti
dolasiyor saclarimizda. Huzur, boyle bir sey olmali iste...

Fokk
-I1-

Siradan bir giindi halbuki. Heniiz kiikirtdioksit’le tanismamis o giizelim
havayr doyaslya cekmistik icimize. Bu yeni santral heniiz “deneme
uretimi” yapiyor, yani otomatik sistemleri tek tek sinaniyor o giinlerde.
Her giin yeni seyler 68rendigim bu testlerde, Mr Yosef, Mr Pavel ve
Mr Jaroslav ‘a sorular soruyor, notlar aliyorum sirekli. Ne varki bu
Cekoslovak uzmanlar, ne ingilizce ne de Tirkce bilmediklerinden,
“Tomas bey” aranip bulunuyor hemen. (Gercekte bir tiirkolog olan
“Tomas bey”, Cekoslovak yapimci firmanin gorevli “cevirmen”idir. iki elin
parmaklarindan cok yabanci dil bilen sabir kiipti bu adam, miikemmel
bir Tlirkce’'nin yanisira, Tiirk gelenek ve goreneklerine de oyle sahip ki,
santraldaki bir avuc Tirk icin o “mr.” degil “bey”dir. Hatta “tuhaf” ismine
ragmen, onu Tirk sananlar hic de az degil.) Ama bu soylediklerimden,
ortada pembe bir tablo oldugu sanilmasin. Clinkii “yeni mezun” bir
miihendis olarak, gece oturup “ertesi giin“e hazirlanamiyorum bile.
Ciinkii “avan proje” ve dokiimanlarin tamami Cekce...Ustelik giinliik her
yeni test, avan projelerde yeni degisiklikler yapilmasini gerektiriyor...
Onceleri bu degisiklikleri giinii giiniine not alirken, coktandir bundan
da vazgecim. (Ertesi giin degisecegini bildigin bir bilgiyi not almak ne
kadar dogru ?). Soziin kisasi, “uygulama projesi“nden gectim, ortada
heniiz gecerli bir “avan proje” bile yok. Bu yiizden testleri ybntem ve
sonuclar acisindan irdeleyen genel notlar aliyorum sadece. Hem zaten
“mudir” de soyledigi, “tiim testler bittidinde, nihai uygulama projeleri
bize nasil olsa verilecek”... Yani “stkmamaliyim” kendimi...
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Her seye ragmen kendimi yine de “siktiim” iste bdyle bir giindeyiz.
Aksam Tomas bey gene saate bakip giilliyor. Clinki bizim oltu yuvari,
malum ip lzerinde fazla oyalanmis yine. Ama yapacak bir sey yok, test
ancak o saatte bitmis... Yani banyoya gitmek icin acele etmemize gene
gerek yok. Cunkii “aksam servisi” kacti zaten ; sonraki ilk arabasinin
kalkmasina da neredeyse bir saat var. Atolyedeki giyinme dolabima,
ordan da banyoya dogru segirttim. Sabun kokusu sinmis koridorda
kimsecikler yok. Aman unutmayayim da, banyodan sonra su lanet
“imza”yr atmaya gideyim gene. Clnkii o sihirli imzayr “calisma”nin
biricik gostergesi sayan midir, son giinlerde ortalarda goriinmiiyor
ustelik.

Tam bir saat sonra, kasabaya dogru sarsilan ilk vardiya arabasinin
icindeyim. Hava kar havasi..Yasim 23. Yorgunluk mu, o da ne...

O tarihte kasabadan birkac kilometre gerideki lojmanlarda oturuyoruz.
Yeni yapilmis bu sitede heniiz cogu bos olan lojmanlar bunlar. Sitede
temel ihtiyaclarimiz fazlasiyla karsilaniyor sayilir. Ne var ki diinyadan
kopuk yasanmiyor. Bu ylizden, mesaiden sonra mutlaka kasabaya cikar,
diinya yerinde mi diye bakardik o glinlerde. O aksam da bakmistim,
yerindeydi... Kasabanin tek birahanesinde kopikli bir biranin basinda
buldum kendimi. Ama o da ne, bir Cekoslovak gurup giriyor iceriye.
Gerci kasabal aliskin onlara, ama bu defa yanlarinda esleri de var! Bazi
Cekoslovak eslerinin kasabaya geldigini herkes gibi ben de duymustum.
Ama manzara igrenc olmaya baslamisti bile, kapadim g6zlerimi.

Kisa zamanda doldu sahne ; siisen {siisene... insanlar birbirlerini
eziyor camlarda, ugultu vyiikseliyor giderek... Birlestirilmis biiylikce
bir masaya tedirgin yerlesti Cekoslovaklar. “Kiilyutmaz kasabali”ya,
bu kadinlarnin birer “es” oldugunu anlatmanin bir yolu var mi acaba...
Sonunda buldum o yolu. Cekoslovak erkeklerin cogunu tantyorum. Kibar
selamlan (izerine kalkip hosgeldiniz dedim. Esleriyle tek tek tamstirdilar
beni. Hanimefendiler giilimsemeye calisarak karsilik veriyorlar. Ama
besbelli ki camlardan tedirginler. Clinkii camlardaki kalabalk buytyor
giderek. Garson siparisleri aldi. “Haber” en ilcra komiir madenlerine
ulasir birazdan.
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Dereden tepeden konustuk Cekoslovak dostlarla. Kasabalinin “yabanci
meraki”’ndan sozettim onlara. Yoksa dedim koti bir niyetleri yok... Ne
var ki camlar aziyor giderek. Yabanci dostlarimizin tedirginligi de oOyle.
Ama aralarina bir Tiirk katildi@indan, bir parca rahatlamis gibiler sanki.
Ama beni farkli bir kefeye koyduklari da belli. Benim de bu kasabada
dogup biyudigimd... Anlatsam mi onlara...

Uzun bir ayriliktan sonra esleriyle hasret gidermeye gelmis bu kadinlarin,
“yabanci ilkenin kicilik kasabasi”nda ve Ustelik “buz gibi” bir havada,
tstelik de esleriyle birlikte bir birahanede oturmasindan daha dogal ne
olabilir 2 Ama bunu camlara anlatmak, iste bu imkansiz...

Sonunda dayanamayip, izin isteyip kalktim. Camlardaki kalabalik, kapida
uirkek bir yelpaze gibi acilip yol verdi bana. “iste” dedim kendi kendime,
“onlar'dan olmadigimin isareti”...

Avare dolastim aksam yollarinda bir sire. Sonra lojmanlarin icinde
buldum kendimi, ne kadar cabuk gecmis zaman... Saate baktim,
yemekhane kapanacak neredeyse. Hizla cikiim basamaklari. Yemekhane
bos, lambalarin cogu soniik, yemekler soguktu gene. Uzattigim tepsiye
birseyler koydu bir gorevli. iste o an geldi haber ; “Alakart'ta eglence
vardi, bekleniyordum”. Ustelik beni cagirtan da midiirdii.

“ Peki ne eglencesi bu?”

Haberi getiren garson bilmiyordu.

*kk

Garsonun pesinden “alakart salonu”na girdigimde hincahinc doluydu
salon ! Herkes takim elbiseli , herkes orada... !. Masalarda mezeler,
renkli fenerler tavanda ! Mikrofonlu biri sahneye davet ediyor miduri.
Bayram mi, n’oluyor 2 izledigim gorevli “protokol”deki yerime gotiiriiyor
beni ; en azindan bunu biliyorum.

Sahneye yonelen miidiirle yiizylize geldik bir an. “Gec kalan hirpani
kilikli elektrik miihendisi'ne sitemkar bakislar firlatarak yanimdan gecti.
Gercekten de salondaki tek kravatsiz benim galiba. Bitlin bakislar
tizerimde bu yiizden; en azindan ben dyle saniyorum. is giysilerimden
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ben de rahatsizim dogrusu. Gecebilmem icin sandalyelerinden kalkip
yol veriyor insanlar. O da ne, Tomas bey ve Mr Yosef el salliyorlar!
Onlar da burda! Sonra digerlerini de gordiim...Yani Cekoslovaklar da
var salonda! Merakim iyice artti, ne kutlamasi bu acaba ? Yaklasinca
Mr Yosef yanindaki bos sandalyeyi isaret etti, coktiim. Bana eslik eden
gorevli bozuldu galiba bu ise. O sirada papyonlu miidiir mikrofondan
“mijde”yi vermeye baslamisti bile :

-154 ve 380 kilovolt salt sahalarnni... Cekoslovak yapimci firma”dan...
su an resmen teslim aliyorum... Hayirlii... Ugurlu olsun... Kadehimi
bunun serefineee...”

Donmus kalmisim... Dogru olabilirmi bu?
“-Nasil yani? Projeler yok daha ortada ... Bir anizada... N‘olacak...?”

Sesimi mi yikselttim ; yan masalar bakiyor... Mr Yosef bir kadeh uzatti.
Buitiin salonla birlikte, biz de ayakta kadeh kaldirdik bu mutlu olaya.
Sonra iki mudur karsiikh “plaket”lestiler.  Alkislar, alkislar... Simdi
cigan miizigi etrafinda donen rugan ayakkabilar var sahnede. Kadeh
kuslari, ugultu bocekleriyle birlikte donerken havada, biraz da utanarak
Mr Yosef’'e “olup biten”i soruyorum. Yapimc firmanin salt-elektrik
sorumlusu olan orta yash bu glingérmis yabanci, yan ingilizce yan
tiirkce durumu 6zetliyor: “Ankara’nin talebi (!) Gizerine, salt sahalarinin
isletme sorumlulugunu devralan protokol imzalanmis... “

“- Naslil olur, nihai projeleri almadik sizden daha 2”

“- Mr Ali, bir hafta icinde testler bitecek. Prag son durumu nihai
projelere isleyip en dec bir ay icinde Ankara’ya gonderir. Ayrica,
endise etmeyin, “son bilgi” zaten bende var. Bir arizada yardimci
olurum size.”

Anlasilmistt mesele. Henliz ortada “proje” bile yokken ; uzman-
biirokratlarimiz, esi benzeri goériilmemis bir fedakarlik ile (!), “salt
arizalanm” hem de benim adima istlenmislerdi. iste az 6nce buna
kadeh kaldirmisti herkes...Yani aslinda kutlanan “ben”dim ! Salonda tek
“kot pantolonlu” olusum da, olsa olsa bu yiizden... Ne var ki kurt Yosef
beni kutlamamis, tam tersine “endise etmememi” sOylemisti. Saclarima
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kadar endise icindeyim bu yilizden... Cekoslovakya’dan yeni gelmis sert
votka dolu minik bir kadehi isitiyorum elimde ve distiniyorum : “Ali
abartiyorsun oglum... Elbette... Hatta... Amma da abartiyorsun... Koca
bir kurum... Sorumlulugu dstlenmis...Sana mi vermis 2 Hem Yosef de
endiselenmemeni soyluyor, daha ne... Kendine gel...”. Evet evet, simdi
sakinim artik...

Ne var ki “haber”i bir yabancidan almis olmayi kabullenemiyorum. Yani
“kot pantolon”un hesabini mutlaka soracagim miidirden. Bu rezalete,
sabah saygideger miidiir ne diyecek acaba ? En iyisi bir istifa dilekcesi
ile gitmek yanina.

Basimi kaldirarak cat pat “cekce”m ile :
“-Ge kui Mr Yosef” (tesekkiir ederim)

dedim ona. Tamamen hakh olan bu adama baska ne diyebilirdimki...
Zaten midir de, mikrofondan az énce ayni seyleri sdylememismiydi...

Simdi elinde kadeh ile ayakta Cekce “post” yapiyor Yosef. Biitiin masa
ayakta, kadehler elimizde dinliyoruz onu. Masada tek Tiirk benim. Tomas
bey, o herzamanki giilec yiziiyle sOylenenleri Tiirkce'ye cevirmeyi
teklif etti. Bir “eglence”de hic boyle bir seyi kabul edebilirmiyim..
Tesekkiir ederek bu nazik teklifi reddettim. Ciinkii ingilizce, Tiirkce ve
Cekce'yi “Tarzanca”yla harmanlayarak bu gece her konuda herkesle
anlasabilecegimden eminim. Ne varki Mr Yosef'in Cek’'ce “post”“unu
hic anlamiyorum elbet. Ama son ciimleyi anladim. Cinki Ginli “Yosef
tekerlemesi” ile Turkce bitirdi sozi:

“Kiiciik adam dogru yok, biiyiik adam dogru var.”

Herzamanki gibi, kahkahalarla karsilandi bu iinli tekerleme. Clinki
Yosef’in bu sirin tekerlemesine santralda aliskin herkes. Ve gene herkes,
eninde sonunda Yosef'in onu “tekerleyecegini” bilir. Minik kadehleri
hep birlikte bir dikiste bitirdik. Ne var ki hergliin duymaya aliskin
oldugum bu sirin tekerleme ilk kez giildiirmedi beni. Yoksa giilme sirasi,
artik Yosef'de miydi 2 Kaldiriyorum basimi, dikkatle bakiyorum yiiziine...
Hayir, hayir, o her zamanki ciddiyetiyle siradaki post’u dinliyor. Hergiin
yeni bir sey 68rendigim bu yabanciya sadece giiven duymadigimi bir
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kez daha anliyorum. Bir ara, aramizdaki yirmi kdsur yasi bir hamlede
iterek kulagima fisildiyor :

“Yok problema Mr Ali, yok problema”.

0O gece protokoldekiyerime gitmedim hic... Yosef, tilkesindeki “gidimli”
uygulamalari saatlerce elestiren gercek bir Cekoslovak sosyalisti, ben ise
karekteri “iyiden bagimsiz” Kemalist bir Tiirk ; anlasabilmek icin daha
neye ihtiyacimiz vardi ki....

KKk

Sonrasi bilinen seyler: “serefe” ve “na zdaravi” ve havada kelimeleri
porselenlere kurban eden catal bicak sesleri. Orkestra camlarda savrulan
karin valsini caliyor. Meger coktan gevsemis gecenin ipleri. Giinlerle
calkalanan insanlar, tipasi acilmis gazl icecekler gibi bastinlmishklarini
atiyorlar havaya. Tiirk ve Cekoslovak bayrakli masalarda Tiirkce ve Cekce
halk sarkilari ; kahkaha korolar arada. Simdi Yosef, Cekoslovakya'dan
ilk kez gelmis birine Turk rakisi tattiracak ; hem de sek... Eyvah helak
olacak adam... Mr Pavel engel olmaya calisiyor ; clinkii Yosef, rakiy1 da
votka gibi bir dikiste bitirmesi gerektigini anlatiyor adama... Kahkahalar..
Kahkahalar... Arada “is” konusuyoruz. Frsat buldukca sorular soruyorum
Yosef’e. O herzaman yaptig1 gibi “cizerek” anlatiyor. Gene birseyler
ciziyor bana pecetelere, burada bile rahat birakmiyorum adami. “Muduir
ve ricali“ni terkeden “Jon Tirkler”, coktan yan masaya cokmusler.
Osman, Kurtulus, Besim basi cekiyor herzamanki gibi. Tomas bey’in,
Tiirkce ve Cekce anonslari duyuldu:

“-Simdi Mr Jaroslav, merak edenlere nasil icildigini gosterecek”.
Tezahdratlar yiikseliyor hemen ; bazilan Tirkce :

“Haydi Jaroslav, goster sunlara”...

“Kocum Mr Jaroslav”...

“Cekilin gosterecek”...

Elinde votka sisesi ve iki kadehle sahnede yerini aldi usta Jaroslav. Ayakta
duracak hali yoksa da, bodyle geceler hic onsuz olurmu... Salondaki ugultu
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kesildi hemen. Jaroslav, once siseden kadehlere votka koyuyor biraz.
Ama o kadar sarhos ki, yere dokuyor birazini. Ostrava’da evindeki yasli
karisi cok kizdi bu ise. Ama o hic karisini tizermi ; silmeye koyuldu bile
yerleri. Karisi nasil da yumusadi hemen... Hinzir Jaroslav, bir de 6pliciik
kondurup saskina cevirdi kadini... Artik karsihkli  yudumlayabilirler
ickilerini. Radyoyu acmasini rica ediyor karsi ; gidip cevirdi radyonun
digmesini. Birden bir cazirti yayildi havaya ; bu Prag radyosu da hep
boyle parazit yapar zaten... Radyoda kesik kesik bir haber : “-Tass haber
ajansinin bildirdisne dore, Tiirkiyede yeni yapilan bir santralin
calisanlan bu gece hep birlikte egleniyorlar’. (Tabi kahkahalar
patladi salonda). ikinci kadehleri dolduruyor simdi Jaroslav. Ama ne
sanssizlik, votkay! bu defa da tstline doktu... Sinirli karisi gene basladi
bagirmaya. Ve daha neler neler... Ama kadehlere dolan ickinin siriltisi,
konusmalar, en kiiciik sesler, hepsi hepsi mikrofonda... Sonunda sise
de bitiyor. Neredeyse yikilacak artik ikisi de... Sonunda Jaroslav ve karisi
salonu selamladilar. Alkis ve tezahiirattan inliyor salon... Tabi Jaroslav’in
gercekte bos bir sise ile sahneye ciktigini elbet biliyor herkes. Ama
“pandomim” ve “ses” birada ancak bu kadar basarili olabilir. “Sahte
yudum sesleri”, icme durtilerini tahrik etmis olmal ki, biitiin salon
“yudum”lara uzanmis farkinda olmadan... Yani gene kendi icmeden,
herkese icirmeyi basardi usta Jaroslav. Her zamanki gibi, salon yikiliyor
alkistan... Heniiz tanimadi@imiz ihtiyar karisi, burada boyle taninip
sevildigini bilse, nasil sasirir kimbilir...

*%kk

Gece bitiin ihtisamiyla devam ediyor. Ama laf ediyor gorenler
pecetelere: “Bari burda yapmayin” ; “eglence zamani eglence”...

Hatta bir ara ben bile sikilarak soyledim :
“ Mr Yosef, isterseniz yarnin devam edelim...”
Halbuki soran benim; adam bana anlatiyor onlari....

“Sus” isareti yaparak devam ediyor anlatmaya. Arada, masamiza gelen
“ziyaretci”ler nedeniyle kiiclk aralar veriyor “ders”e. Halbuki ben
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coktan vazgecmisim sorudan. Ama artik is isten gectidinden mecburen
dinliyorum. Kizginim kendime. Bari burda rahat birakmaliyim bu adami...

insanlar hakli tabi, “eglence zamani eglence”. Oyle ki uzun lojman
gecelerinde, savruk kagit tomarlari arasindan bir giines bulup cikarmak,
ve sabah bir servise binip ardindan gitmek onun, o giinlerde tek
eglence... Ne var ki bir “mersedes” bozuyor eglence’yi. Clinkii Turk olsun
Cek olsun hepimiz, nuhi nebi’den kalma minibuslerle azap sabahlarinda
sarsila sarsila giderken ise ; Cekoslovak’larin bir “Rus midiir”i var ki,
cilali bir mersedesle, yazin toza kisin camura buluyor bizim minibusleri.
Mersedes! Evet.. iste aradigimi buldum sonunda. Yosefi durdursa
durdursa bu mersedes durdurur. Bir ara karisinin masaya gelip kulagina
birseyler fisildamasini firsat bilip koydum hemen tasi gedigine :

“-Mersedes dogru yok, sosyalizm dogru var.”

Yirmi kisilik masada Tomas bey disinda Tirkce bilen yoksa da, nasil da
anladi bir anda hepsi... Umdugumun 6tesinde ses getirdi bu “diplomatik
atak” ; ickiden gevsemis kaslar hareketlendi hemen. Damarlarina iyi
basmisim meger... Zavalli “mersedes”e gelen vuruyor, giden vuruyor...
Hurdasi daha simdiden ortasinda masanin. Clinki tlkelerindeki “carpik
sosyalizm”in, buradaki bas simgesi 0. “Mersedesli adam” ise, onlari
temsil etmek soyle dursun, bas diismani hepsinin... Digerleri gibi
galeyana gelen Yosef de unuttu nihayet beni. Hatta arada donip, bana
bile Cekce birseyler bagiriyor. Peceteleri sirasina gore ust uste koyup
cebime yerlestirdim itinayla. Clinkii 68retmenim, pecetelere bile “sira
numarasl” koyacak kadar titiz... Pespese huzurlu votkalar dipledim
sonra. iri kar taneleri ucarken camlarda, yan masalar sarki dozunu
kacirmisti iyiden. Oyun havalar valse galip gelirken, birkac kez “gercek
mersedesler”e kaldirdik kadehleri.

Neden sonra, bir ara, bir tuhaflik sezdim masada, ama nedir anlamadim
once. Ugultu ve kahkaha bir anda dindi, bir sessizliktir coktli masaya.
Ama kisa siirdii saskinhgim, anlasiimisti mesele. “Bay muhbir”lerden biri
dolasiyordu etrafimizda gene... Ama zavalli, nasil da anlayisla karsiladi
sessizligi... Sasmamak miimkiin degil ; yabanci bir Gilkede, vatandaslarinin
masasina kulak kabartan su zavalh mi temsil ediyor “sosyalizm”i...?
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Yoksa yasamlarina kadar burda herseyi bizlerle paylasan, isci sinifinin
bu gercek temsilcileri mi 2 Ani cevap ellerimden geliyor. Cebime gidiyor
hemen ellerim. Peceteleri cebimden cikarip, kisa bir siireligine tekrar
yaylyorum masaya. Ciinkii muhbir bey’in onlar gérmesinde fayda var ;
dostlarima bir zarar gelsin istemem...

Onikiden vurmusum, ancak bu kadar isabet olur. “Sessizligin nedeni”,
yirmi kisilik masanin etrafini dolanarak tam da éniinde durdu pecetelerin.
S6ziim ona giilerek birseyler soyliiyor simdi Yosef’e. Yosef’in dniindeki
votka sisesini eline alarak pecetelerle ayni hizaya kaldirdi onu. Evire
cevire bakiyor etiketine... Fransiz sampanyasi mibarek... Gercekte
peceteleri gormeye calisiyor elbet. Yapmam dgerekeni yapip, sert bir
hareketle ona dogru cevirdim peceteleri. iyi gormiiyordu anlasilan
“Moskova”nin gozleri...

Bay ihbarci, geldigi gibi gozden kayboldu sonra. Ama “iliklere kadar
sinmis korku”, coktan alip gotiirmistiu salondaki coskuyu. “Mudur” ile
“mersedes”in daha once hic isitiimeyen clliz kahkahalari, uzaktan da
olsa bu yilizden duyulabiliyor artik simdi. S6ziimona iki diisman kutbu
temsil eden bu adamlar, boyle uzun uzun neye giilliyorlar acaba ? Kim
demis bittigini, “Jaroslav pandomim”i tim hasmetiyle devam ediyor
hala...

Kar delirdi iyice ; ama zaten gecede ne akilli ki... Kalorifer berbat
yaniyor, camlar sonuna kadar acik ; pencerelerden kar savruntulari
doluyor iceriye. Eh ickiler de ona gore sayilir: Kadehlerde rus votkasinin
en sert olani... Ter icindeyiz, kimin umurunda utstimek... Kaldi Ki
“mizik cografyamiz” sasmis. Kafkas yaylalarindan yola cikan tiirkiiler
“belen kahvesi”“nde mola verince, bir avuc “cekoslovak ormanci”
yikiyor masalari...Baglama tellerine yamanan “misket” s6z dinlemiyor
artik. Antik Anadolu yollarinda kilik degistirip nehir gibi akiyor zilleri
Firat’in. Ve Bursa uizerinden istanbul’a yiiriiyor zaptsiz davullar. Ud ile
kanun en onde, baslarinda adagio tuglari... Ama “istanbul’a kadar
gelmisken” diyorlar “hic, Bohemya ovalarina uzanmamak olurmu 2"
Cekoslovak dostlar aliyor sazi eline burda. “Bir yaz yadmuru 6ncesi”,
cam gobegi vyesili kristal Bohemya gollerinden bir esinti kansiyor
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havaya. Karpatlardan Moravya'ya dokiilen, kimbilir kac yliz yilik ladin
ormanlarinin drpertili sesi bu... Muzik, iste bu sensin ; kimin umurunda
sozler ! O gece 6grendim, hiiziin ne evrensel bir duyguymus meger..
“Sira sende” dediklerinde, hangi sarkiyi1 sdylesem, distindiim bir an.
Narin bir “Bodrum”.. Becerebilirmiyim acaba? Kapiyorum gozlerimi:
“Bir zamanlar asik olmustum... Ama simdi... Adi neydi unuttum...
Bodrum Bodrum... ” Bunu benmi soyliiyorum? Ne giizel soyliyorum...

”

Sarki sirasi bir bizde bir Ceklerde. Tomas beye geldiginde sira, “sike var
diye bagiranlara, Tomas beyin Tirk degil de Cek oldugunu acaba nasil
anlatsak... Yerlere yatiyoruz giilmekten...Hin oglu hin Tomas bey de,
inadina, “hicaz makami” ile baslamazmi...Degme gitsin...

O gece baska ne mi oldu 2 Mr Yosef'in saygideger hanimefendi esi
ve genc bir slovak kiz, dansa davet ettiler beni. Genc kiz ne giizel
dansediyor... Bunu sodyledim kendisine. Ama hepsi o kadar... Onun,
benim o giine kadar gordiigiim en giizel kiz oldugunu ise séylemedim
ona. Soyleyemezdim ciinkii, kasaba oyle 6gretmisti bana...

“89 kadife devrim”inin, o salondaki bu giizel insanlarin isi olmadigina,
yilllar sonra beni kim inandirabilir... Bir sabah gazetemi actidimda
haberi heyecanla okuyacak ve haberin altindaki fotograftaki kalabaliga
bakacaktim uzun uzun...

Ve “iste” diyecektim giilerek,

“-hallettiler mersedesi sonunda”...

*kkk

Kacta ciktik alakart’'tan, nasil geldim lojmana, nasil yattim bilmiyorum.
Sonrasi karabasan zaten; rilyamda ziller caldi sabaha kadar... Neden
sonra bir ara, ritya olmadigini anladim o zillerin. Kaldirdim basimi,
gercekten telefonla birlikte kapi zili de caliyordu durmadan ! Ama hepsi
birden neden calsin 2 Kalkacagim, ama bunu yapmak zor... Giicliikle
kalkip yaktim 1siklari. Basim catliyor... Isiklar yaninca, daha cok feryat
etmeye basladi ziller. Lavobaya kapaklandim, bir agn kesici aldim.
Sonunda anlasildi ki, telefonda vardiya amiri, kapida da iki haberci
var... Bagirarak birseyler anlatmaya kuyuldular. Korktum, hic bir sey
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anlamadim 6nce. Sonunda anlayabildim durumu ; “380 kV Aliaga fideri”
“asin gerilim”den acmisti. Aliaga elektriksiz yani...

“Tekrar kapatin kesiciyi siz de...”

“-Kapama almiyor, mesele de bu zaten”

“Neden 2"

Cevap boyunu astigindan, vardiya amiri salt kumandaya aktardi telefonu.

“Cok denedik” diyor telefondaki salt basteknisyeni, “hem uzaktan
hem yakindan kapama almiyor kesici”.

Roleyi resetlemis, bara derilimlerini de kontrol etmisler, normal
goriiniyormus hersey. Ama kesici kapatmiyormus. Duvarlar donyor,
anlamaya calistyorum soylenenleri. Peki transfer barayr denemislermi 2
Onu da denemisler.. Detaylar anlatiyor salt kumanda, gorevini iyi biliyor
dogrusu. Bense konusmakta giicliik cekiyorum heniiz. Biraz toparlaninca
vardiya amirini istedim yeniden. Ayni zamanda sendika baskani olan
vardiya amiri tekrar telefonda karsimda yine. Salt projelerinin heniiz
tarafimiza teslim edilmedigini hatirlattim ona. Bunu bildigini soyledi...
Vardiya amiri bunu biliyordu demek ! Ya o anda sarhos oldugumu? Onu
da bildigini soyledi... Hatta, az 6nce Ankara’dan kuranportorle arayan
“sayin baskan”a bunlan hatirlatan da kendisiydi... Yani baskan bile
biliyordu sarhos oldugumu... Ama bizzat baskanin talimatiydi ; ne yapip
edip gidermeliydim arizayl. Hem zaten bana cok giiveniyordu baskan.
Emindi bu isin tstesinden gelecegimden... “is"ten sonra, vardiya amiri
ile bir tutanak tutacak ; ayrica baskana da rapor edecektim durumu. Tam
o sirada, ne olduysa hatlar karisti, bir baska parazitli konusmayi duymaya
basladim telefonda. Konustugu kisinin soyledikleri anlasiimiyorsa da,
vardiya amirinin cevaplari net sekilde duyuluyor : “...emredersiniz
vali bey”, “...ulastik efendim”, “hic merak buyurmayiniz...”. vali ile
konusuyor vardiya amiri...Olanlari anlamakta guclik cekiyorum. Hat
kesildi. Hemen arkasindan tekrar caldi telefon. Bizzat arayarak vali
muavininin de talimat verdigini sdyledi vardiya amiri ...
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“Ya mudir ?”

San sendika baskani vardiya amiri kekeliyor bir siire. Meger
uyandiramamislar daha onu.

“Hem biliyorsunuz, miidiir beyin saghgi da pek iyi degil zaten” ...

Kendimi tutamayip bir kahkaha atiyorum. Daha birkac saat dnce cicegi
burnunda esiyle pistte varyeteler doktiiren mudiir rahatsizmis demek...

Gelecegimi soyleyip kapatiyorum telefonu. Gitmesine gidecegim ama,
ya sonra ? Cunki diinyayr bir kez cevreleyecek uzunlukta kablonun
kullanildigr bir termik santralda, “proje”siz ariza gidermeye soyunmak
akil isi degil... Vardiya amirine gelince, gorevini yapmis, talimatlan
aktarmisti 0. Ama Ege’nin bir kisminin karanhkta, koca bir rafinerinin ise
devre disi kaldigini séylemeyi unutmustu nedense... O kafamiydi yoksa,
“is”i “talimat” kilip geri birakan bizi 2 O kafa olmasin sakin, kasabanin
girisindeki benzin kuyruklarinin nedeni... Ya da, tutin Ulkesinde
bulunmayan sigaranin...Ya da... Ya da...

Hala basim doniiyorsa da daha iyiyim simdi. Teknisyenleri kaldirmasi icin
habercileri lojmanlara gonderdim. Cikarlarken bagirdim arkalarindan:

“-Bekar lojmaninda bir stajyer var, onu da alin...”

Camlan ardina kadar actim sonra. Kar savruntulari serpiliyor odanin
icine. Soguk iyi geldi. Dusa girip suyu aciyorum sonuna kadar. Giiriltiiyle
dustyor Ustiime su ; ve bagiriyor sanki: “Kiiciik adam, dogru yok. Bliyiik
adam, dogru var”. Fayanslar doniyor etrafimda, titriyorum ; ama ayilldim
galiba. Pencerenin onilinde giyiniyorum, dislerim vuruyor birbirine.
Nihayet kapatip pencereyi, uzanip cevirdim telsizin diigmesini. Bir anda
boguk giiriiltiiler yayildi odaya. Bastim mandalina telsizin :

“Elektrik miihendisi Ali salt kumandayi ariyor”

Rafineriyi  sordum “salt kumanda“’ya. “Yedek generatorler”i
calisiyormuydu rafinerinin, bilgi gelmismiydi acaba ?

“Maalesef” dedi salt kumanda, “-yedek generatorleri arnizaliymis
gene”
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Yani tamamen devre disi koca rafineri... Hem de lilkede benzin ve mazot
kuyruklarindan gecilmeyen bir donemde ! Simdi Aliaga’da da, gene sari
sendika baskani bir vardiya amiri, telefon basinda birilerine “talimat”
iletiyordur mutlaka. Nasil bir diizen, nasil bir mantiktir bu? Kararliyim,
artik bunlar sdylenmeyecek yazilacak ; hem de ariza tutanaklarina, hem
de raporlara... Bir an, tutanaga ve rapora soyle yazmak gecti aklimdan:
“Kiiciik adam, dogru yok. Biiyiik adam, dogru var“... Sasirdim birden,
durumu nasil da 6zetliyor bu tekerleme. Evet, evet yazilacak en dogru
sey bu... Telsizde kiyamet kopuyor, saat 04.28...

-I-
“-Haydi beyler...”.

Bes boyunsuz karalti toparlaniyoruz, takim cantalan toplandi bile.
Ellerim donmus, ayaklarimsa yok... Tipi azgin halinde...Topu topu on
dakika calistik, ama nasil da tiikendi glicimiiz. Ama ilk kontrollarimizi da
bitirdik sayihr (bitirdikmi 2). Olcii aletini giicliikle uzatiyorum adamlara.
Birbirimizin pesisira, bembeyaz savrulan bir ugultu duvan icinde kaz
adimlanyla yiriiyoruz simdi. Distinmeye calisiyorum. Geldigimizde,
once “dusuk gerilim rolesi’ni reset ettik, cikislarini kontrol ettik ;
normal... Simdi de kesicinin hava basinc ve kumanda gerilimlerini
kontrol ettik ; o da normal... Evet hic olmazsa bunlardan eminim artik.
Ve kesici kapatmiyor... Simdi sakin diisiinmeliyim. Evet evet, tek bir
nedeni olabilir : “korumalardan biri hala devrede”... Yani “bir kilitleme”
suirekli engel oluyor kapatmaya... Evet ama...o halde yapabilsem bile...
benim bu kesiciyi asla kapatmamam gerekiyor..! Cinkii kapanirsa
bu defa bir facia olacak... Zaten “kilittleme”ler bunun icin var.... yani
kapatilamasin diye...offf... Ah ne olurdu, bir proje olsa elimde... Ama
bir not defteri ve “aksam peceteleri”, ne kadar proje yerine gecer ?
Yokladim ellerimle, “peceteler” hala cebimde. Gerci bir hayli terminal
numarasl yaziyor onlarda, ama kargacik burgacik... Hem Yosef'e neden
bu kadar gliveniyorumki 2 O da ickili degilmiydi aksam... “Tavana” bakip
bakip yazmadi mi onlarn, unuttunmu...Yani cebindeki peceteler bile
“aksamdan kalma“... Aksamdan kalma peceteler... Aksamdan kalma
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peceteler onlar... Oglum “aksamdan kalma Ali”, kendine gel, onlara mi
gliveniyorsun...Bunlarn benmi distiniiyorum, tipi mi ugulduyor...

Salt sahasinin tel 6rgiilii kapisindan ciktik. Telsizde vardiya amiri, parazitli
sesiyle gene beni anons ediyor. Hic anlasiimiyor dedikleri. Hisimla
basiyorum mandala:

“-Ben Ali. Sesiniz cok kotii. Anlasilmiyor. Telefonda her kim var ise,
soyleyin beklesin. Atolyeye geciyorum. Ordan ararim sizi.”.

Atolyeye kadar, savrulan karin ugultusuna gomildik yine.. Sonunda
atolyenin kapisindan iceri attik kendimizi. Vardiya amiri, salt
basteknisyeniyle birlikte nobetteydi kapida. Acilarak yol verdiler.
Adamlarla hemen kalorifer peteklerine yapistirdik sirtimizi. “Dikkat,
kalorifer cok kKizgin” dedi biri. Kimin umurunda... Hem sirtima sicak bir
petek degil de, buz kaliplan degiyor sanki... Sezgin bir cay tutusturdu
elime, icmekten cok ellerimi isitiyorum. Bir taraftan da durumu
Ozetliyorum vardiya amirine.

“Bir “kilitleme” engel oluyor kapatmaya. Hangisi bilmiyorum. Proje
olsaydi soylerdim. Anladin degil mi? Elimizde proje olsaydi, mesele
yoktu... Ama simdi... Korumalan tek tek iptal ederek denemek
lazim. Koruma iptal etmek ne demektir biliyorsun. Asla boyle bir
riske girmem. Bunu Ankara’ya soyle. istersen ben sdyleyeyim. Ama
acele et”

“Ama talimat..”

“-Bu is talimatla olmaz. Ya Ankara’dan ya Miidiir'den ... Sorumlulugu
tistlenen bir yaz isterim... Ya Ankara’dan ya Miidiir'den... Yaz...”
Bliylik bir sessizlik oldu atolyede ; biraz sesimi yiikseltmisim demek...

“Korumalar devreden cikarmak”... Bunu baska bir zaman s6ylesem, deli
oldugumu diistinecek olan vardiya amiri, kosarak cikti kapidan. Orda
beklemeli, hic bir yere ayriilmamaliydim, donecekti hemen. Giderken,
emrindeki salt basteknisyenine de ayrilmamasini soyledi oradan.
Durumun 6nemini daha iyi kavrayan teknisyenlerim sessizce caylarini
tazeledilerr. Kumanyalar acildi. Salt basteknisyeni yanimizda sakin iciyor
sigarasini, umurunda degil olanlar... Bir ara yiiziime bile bakmadan :
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”-Az once” dedi, “-miidiiriin talimatiyla Yosef'i uyandirdik, saat 7’e
kalmaz burda olur...”

Gene birden sessizlik coktli atolyeye... Demek midir uyanabilmis
sonunda... Ve demek ogretmenim delecekti... Gerci bunu bilmek
glizeldi, rahatlatmisti beni ; ama vardiya amiri bunu bana soylemeye
gerek duymadigina gore, sicak yataklarimiza geri donecektik herhalde.
Disarda, soforlii bir aracin bizi bekledigini de hepimiz biliyorduk stelik.

“Ama saat besbucuga geliyor, 7 ‘ye birbucuk saat var daha... Neden
birbucuk saat daha enerjisiz kalsin hat?”

Cevapyerine, saltbasteknisyenininsigarasindan 6bek 6bek umursamazhk
dumanlari yayildi havaya. Ama zaten, artik nemi yok bunun. Herhalde
lojmana dénecegiz birazdan. Bir kahve yaparnm kendime soyle koyu...
Gerci aylldim ama bir kahve iyi gelir. Demek uyanan miudiir, Yosef’'den
“son bir rica”da bulunmus anlasilan... Hayir, hayir olurmu ; Yosef'den
degil, “mersedes”ten...

Ama o ne ! Vardiya amiri gene goriindii kapida... Nefes nefese ve elinde
de bir kagit... Bir sey demeden uzatti. Okumaya calisiyorum tutanagi, ve
anlamaya...:

“"Daire Baskani Sn ...... ‘In olur ve talimatlan ile, ...... giinii saat
05.20 itiban ile Aliaga fiderine ait tiim koruma ve Kkilitlemeler,
zorunluluktan otiirii gecici olarak iptal edilecek ve....”

Deli mi, ne yapiyor bu adam bdoyle ! Ya ben ne yapiyorum ; alinir mi bu
risk I Ama bu yaziya gore riski alacak olan ben degilim ki... Kafam karisti.
Ne de giizel kandiriyorum kendimi ; bundan biyik sorumluluk mu
olur... Ama artik cok gec. Yoksa degilmi 2 Vardiya amiri acele ediyor. iki
kopya tutanagi karsilikli imzaladik ; birini alip 6zenle katladim, koydum
cebime. Vardiya amiri yaninda getirdigi “kirmizi defter”e, “fider ad1”
ve “teslim saati"ni de yazdi bile ; imzaladim. Bitmisti vardiya amirinin
gorevi. Toren edasiyla yaktgi sigarasindan yiiklii nefesler cekip kolaylik
diledi bize ; ve salt basteknisyeniyle birlikie kus gibi hafif kayboldu
kapida...
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GoOzlerimi acmadim bir siire. Atolye ne kadar sicak ve sakindi....

Sonra giiriiltiiye boguldu atolye. Once biiyiik masanin basina topladim
herkesi. Elimde ne bilgi varsa yaydim masaya: eski notlar, bazi test
cizimleri, terminal numarasiz sablon kesici projesi ve aksamdan kalma
peceteler... Bu “zengin” bilginin icinden, Aliaga Fideri ile ilgili olanlan
ayikhyorum simdi. Uzerinde hiyeroglif tarzi kargacik burgacik notlar
bulunan aksam peceteleri, iri bir tomar halinde masadalar. Kimi hala
islak olan pecetelere artik insafli gozlerle bakiyor adamlar. Ama salt
sahasinda cebimden ilk cikardigimda onlari, fener isiklarinda nasil
da saskin bakmislardi onlara... “Sarhos sef” aklini mi kacirmisti acaba
2 Sonraki yillarda, oykiisii diger santrallara yayillacak “tinlii peceteler”
olacaklarini onlarin, o gece ne bilsinler... Clinkii ayni adamlar ertesi
glin 0 peceteleri “camlatarak” atolye girisine asacak, ve yillarca merak
edenlere gururla anlatacaklardi onlar ; ta ki on yil kadar sonra yiiregim
yanarak duydugum gibi, o cerceveyi orda “yakisiksiz bulan” disiplin
dehasi bir ulu genc meslektasim santaralda isbasi yapincaya kadar...
Ancak o anda elbet daha hicbirini bilmiyoruz bunlarin heniiz. Bu yiizden
kaldigimiz yerden devam edelim anlatmaya...

*kk

Masada cizdigim seklin basinda son g6zden gecirmeleri yaptik.

“Arkadaslar, su kilitlemeleri tek tek iptal edecegiz. Yani dnce su
su terminalleri kopriileyecegiz teker teker. Oteki terminallerin ne
oldugunu bilmiyoruz, bu yiizden bunlara dokunmak yasak. Evet,
simdi is boliimii yapalim. Fuat, koprii atma isini sen yapacaksin.
Anlat bakalim ne yapacaksin?”

Zehir gibi anlatiyor Fuat.

“ Yalniz her islemden sonra numarayl anons edip bekleyeceksin.
Once Murat “tamam” diyecek, sonra da benim “tamam” dememi
bekleyeceksin. Anladin degimli, ben “tamam” demeden sakin
diderine gecme. Murat sen de...”.
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Herkes gorevini biliyor artik. Sezgin’in gorevi bunlar not almak. Tek tek
not aliyor soylenenleri.

“Ali sen panodasin. Murat “tamam” dediginde sirayla “giris”leri
cikarip kapama butonuna basacaksin... Bu isi yapman en fazla bir
dakikani alir. Ben B112'de voltmetre basinda olacagim.... ”, ve
nedense sesimi alcaltarak soyliiyorum son sozii :

“-Pecete dogruysa eger, B112'ye 48 volt gelince kesicinin kapatmasi
lazim”.

Beklenen tas gedigine oturuyor hemen:
“0O zaman Ali Abi... Uzatma kablosuyla...B112’ye 48 versek ?”

Dayanamayip giilliyorum sonunda. Kim demis stajyerimin, o gece orda
ne isi var diye...

“Ama” diyorum, “korumalardan biri devredeyse, diisiin bakalim
n‘olur o zaman?”

Eyvah, bunu ona soyliiyorum ama, ben neden disiinmiyorum... Hayir
hayir, ben neler sacmaliyorum bdoyle. Biitlin roleleri kontrol etim ya, ne
cbuk unuttum.... Kendine gel oglum Ali, sakin ol, sakin ol...

Telasla ekliyorum:
“Once, kapatmaya neyin engel oldugunu 6$renmemiz lazim.”

Gozleri parliyor uykusuz stajyerimin ; perisan ama ne kadar mutlu....
Ama stajyerim, heniiz bizim de “stajyer” oldugumuzun farkinda degil...
Cunki hepimiz isbasi yapali dort ay olmus daha ; tistelik de o geceyarisina
kadar, bir seye el siirmemiz yasakti santralda... Ama o kadar egitimden
sonra hakkindan gelinmeli artik o kesicinin. Ah bir de projelerimiz olsa...
Ne var ki pecetelerle idare etmeliyiz bu gece. Saka gibi ; yillar sonra
yazsam bunlari, inanmazdi kimse...

Herzaman iki santimlik kaucuktan cizme kullanan salt ekibinin,
“yemekhane drev yaparsa bunlar yenecekmis” dedigi, bes santim
kaucuk kaph “ariza cizmeleri”ni, 6zel naylonlarini yirtarak ilk kez
gecirdik ayaklarimiza.
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“Simdi herkes telsizine yeni batarya taksin, deneme yapacagiz”

Bataryalardan 6tiirii telsizlerden biri calismazsa felaket olur...Bataryalar
yenilendi, telsizler sinandi, iyi calisiyor hepsi. Siki atkilar kusanip,
yin basliklanmizin tstiine gecirdik baretlerimizi. Takim cantalan da
guriltiyle kapandi, hazinz.

"Haydi arkadaslar, bitirelim su isi”.

Merdivenleri indik. Saat 05.42. Kapidan cikamadan sendeledik, 6fkeli
sabah kar silleleri ile yuriidi Gstiimiize. Kaucuk cizmelerin gicirtisinda,
beyaz dismana karsi fenerlerle savunuyoruz kendimizi. Adamlara
hic sdylemedim ama, Yosef nasil olsa gelecek... Kacamak geciyor
bu diisiince aklimdan, kacirnyorum go6zlerimi ; sanki adamlar onlan
okuyabilirmis gibi...

*%%

Yerime ulastim, ama yeni pano kapagi acilmaya “aliskin” degil heniiz.
Zorluyorum, olmuyor. Biitiin gliciimle yiiklendim sonra, neyse, giic
bela acildi sonunda. Demek adamlar, pano kapaklarini acarken boyle
zorlaniyorlardi da haberim yoktu benim... Voltmetreyi cikardim B112
terminalini artyorum simdi. Ama islak g6zIlilk camlarim engel oluyor
gormememe. lyi ki “peceteler” var yamimda; cikarip birini siliyorum
camlan. Evet B112 surda, o da tamam. Sonra dogrultuyorum feneri
voltmetrenin ekranina dogru. Fenerin giicli hizmesi kirmizilasiyor
giderek, 1s181n etrafa tasan kismi artiyor, beyaz ve kirmizi yer degistiriyor
gecede ; bu dogru olabilirmi?2 Oylece kalakaldim. Voltmetreyi takim
cantamdan cikaral hentiz bir dakika bile olmadan, “inanilmaz gercek”le
ylzylizeyim simdi. Kimildamadan duruyorum, salt sahasinin beyazi
kaphyor gozIliik camlarimi giderek. Bir daha siliyorum camlarn, yavasca
yaklastinyorum feneri, evet 48‘i gosteriyor ibre... O halde... O halde
hicbir kopriiye gerek yok... Yani normal kapatma verildiginde, B112'ye
48 volt zaten geliyor... Yani kilittemelerden hicbiri zaten devrede degil...
Ama yok, herhalde ben yanlis bir yeri 6lctiim. Dikkatle egilip bakiyorum
tekrar ; hayir dogru: “B112~... lyi ama... Oyleyse... Kapatma verildiginde
B112'ye 48 volt zaten geliyorsa, nasil kapatmaz, neden kapatmaz bu
kahrolasi kesici 2 Beynimin icinde kalin bir ses bagiriyor cevabi :
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“Ah saskin Ali! Kapama rolesine sinyal deliyor ama role kontaklan
harekete gecmiyor, 6ylemi 2 Diisiin bakalim neden olabilir bu 2 Sakin
“egitim”lerde, tahtada cizerek anlatugin “iic parmak kurali”ndan
olmasin? Nasil diisiinmezsin bunu, tabiki rolenin bobini yanik...
RoOlenin bobini yanik tabi ki...”

Beyaz kar yumaklari, goriinmez jiletlerle birlikie doniyor gecede.
Minnettarim soguga... Sonunda mandalina dokunuyorum telsizin,
glicliikle cikiyor sesim :

“Arkadaslar hersey iptal, hersey iptal. Gelin hemen.”

Ama bu sozleri merakli vardiya amiri de duydu elbet telsizden. iste beni
anons etmeye basladi bile ; ne ki cevap vermeye hic niyetim yok. Once
kablo demetleri arasina sikistirip yerlestiriyorum feneri, artik roleyi iyice
aydinlatiyor fener. Emin olmak icin, rélenin bobin uclarini dlctiyorum bu
kez ; ciinkii sorun kabloda da olabilir. ibre doniiyor, evet evet 48 geliyor
bobine ; ama kontaklar kimildamiyor bile. Yani teshisim dogru : “bobin
yanmis”. O halde roleyi degistirmeliyiz hemen. Hafifim artik. Adamlar da
geldiler. Telsizle kod numarasi bildirip, yedek bir role istedim ambardan.
Tipi dylesine bagiriyorki kod numarasini birkac kez tekrarlamam gerekti.
Ama boylece vardiya amirine “bilgi” de vermis oldum, yani bir tasla iki
kus... Ambar nébetcisi, roleyi “hemen” gonderecegini anons ediyor.
Ancak bu “hemen”, “en az yirmi dakika” demek. Halbuki el ve ayaklarim
yok artik... Atolyeye mi gitsek acaba, hem bir cay ne giizel olur simdi...
Ama caresiz bekliyoruz, clinkii atolyeye gidip gelmek cok daha fazla
siirer. “Gecmeli tip” oldugundan yeni roleyi degistirmek cok basit,
yeterki gelsin... Bu arada tipiden biraz olsun korunmak icin, acik pano
kapaklarini siper etmisiz govdemize. Ama ne vyapilsa bos, hareketsiz
beklemekten berbat (siyor insan. Birden aklima hos bir fikir geldi ;
yanibasimizdaki “dercek soba”yi neden kullanmiyoruz Ki...Elimi pano
kapagina uzatiyorum hemen ve biitiin endamiyla orada durmakta olan
“1sitict / heater” yazan anahtari ceviriyorum. Panonun icindeki cift
sira giiclii rezistanslar kizarmaya basladi bile. Daha simdiden biiyiik bir
sicakhk yakiyor yanaklarimi. Bunu daha 6nce neden diisiinmedimki ; ama
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zaten bu gece neyi distindiim... Neselenen ekip “elektrik sobasi”nda
ovusturup isitiyor ellerini. Stajyerim ne oldugunu soruyor bu isiticinin.

“-Kisin” diyorum, “role kontaklarinda olusabilecek buzlanmalara
karsl...”

GoOzlerim biyudi, donup kaldim bir an, sanki kaynar sular dokdliiyor
basimdan asagi... Feneri kapip o an uzandim panoya ; fener hiizmesinin
aydinlattigr yerdeki minik kontaklara dikkatle bakiyorum. Evet “yanik”
sandi@im bobinin kontaklari minik kimilti hamleleri yapmakta... Var
glicimle bagirdim :

“-Acik tutun agzinizi, kapatacak, kapatacak !”

Sozumi bitirmeme kalmadan, korkunc bir patlama ile sarsildi gece. Hava
tahliyelerinden cikan 16 atmosferlik basincin etkisiyle, kar yiginlar bir
anda sis bulutlar gibi savruldu havaya. Basinch hava sisteminin mekanik
aksami uzun uzun titreyip yankilandi. Stajyerim patlamanin etkisiyle
kapaklandigi yerden saskin gozlerle bakiyor bize. Clinki “basinch havali
bir kesici”, ilk kez bu kadar yakininda kapatti. “Kapatti”... Evet kesici
kapatti. Bunu hepimiz biliyoruz ; ama bilmek ve idrak etmek bazen ne
kadar farkli kavramlar... Ben mi diistiniiyorum, yoksa tipi mi ugulduyor
bunlari bana... Neden sonra yanyana konmus sonuna kadar acik bes
telsiz bir anda yirtti tipinin ugultusunu:

“Salt kumanda konusuyor, Saat 06.11, Aliaga beslendi. Salt kumanda
konusuyor, Saat 06.11, Aliaga beslendi. Elinize saglik Ali bey.”

Elimde giicliikle tuttugum islak kibritin eczall kismi kalmamis. Sigarami
egilip “elektrik sobasi’ndan yaktim, kavrulmus olmahl yanaklarnm.
Coktiim sonra Sezgin’in yanina. Telsizde vardiya amirinin israrli sesi. Ama
ne care, uzanmisim karlara, tane tane giiliyorum, agliyormuyum yoksa?
Yagan karin geldigi yerde, yanip sonen isikli dev bir baca silueti doniiyor
ustimde. Gozlerimizde, sogutma kulelerinin trkiin¢ buhar bulutlar,
kavisler cizerek dagiliyor. Usiimek mi, o da ne, tutusmak iizereyiz ;
Sarikaya’nin altinda ve iistiinde safak sokecek birazdan ; ve burda giin
bilmemiz icindir ; senin icin kardes senin icin ; dinamit sakizina yatip
fitili glinese veren komuir iscilerine ; tarhana tenceresi karasi kocaman
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bir armagan ; bilmek olup biteni 6fkeli sabahlarda ; Hatunkdy’de mesela
; Kamile Teyze’nin cevirdigi bir dii@menin ucunda ; Kemal’'ce konusmak
o miithis aydinligi ; bilmek ; idrak etmek ; anlamak ; sabahi ve safag ;
anve an...

Safagin ilk isiklari vuruyor bacaya. Salt sahasinin tel 6rgiilerinden cikmak
lizereyiz. Omuzlarinda kardan apoletlerle Sezgin en 6nde. Birkac saat
oncesinin stajyeri degil artik o, nasil da heybetle sekiyor karda...

Ardindan sarki gibi bir ses yiikseliyor telsizden. Yosef bu, beni aryor.
Basiyorum telsizin mandalina hemen:

“-Yes sir, dobri den”

Kesiciyi kapattigimizi haber almis, gelmeyecek. Ama merak da ediyor :
“problema” neymis acaba...

“Problema sir,” diyor ve ekliyorum: “Kiiciik adam dogru yok, biiyiik
adam dogru var, sir”

Vardiya emekcilerinin sevgi nidalariyla birlikte, Yosef'in o harika gilisu
yankilaniyor telsizden uzun uzun...

Ne varki, Yosef dogruyu soyledigimin farkinda degil heniiz. Halbuki
birazdan vardiya amirinin yaninda olacak ve aynisini yazacagim tutanaga
: “Kiiciik adam dogru yok, biiyiik adam dogru var”.

KKk

-1V-

Neden sarsiliyorum sonra... Bir el var omuzumda... Sezgin’in eli...
Heyecan icinde, hem anlatiyor hem yasiyor geceyi. Sasiriyorum birden,
yiikselip alcalan sesi, o geceki tipinin ugultusuna ne kadar da benziyor...
Ve ne cok sey hatirliyor... iki billur kadeh bu kez “pecetelerin serefine”
dokundu havada birbirlerine

Sezgin beyle miithis bir is yapmis, ayni kasabanin ayni birahanesinde
bulusmusuz yillar sonra... Ne var ki kasaba biiyiik bir kent goriiniimiinde
artik. Birahaneyi ise tanimak hic miimkiin degil, ki sorarak zor bulduk
zaten. Herseyi gibi adi bile degismis. Kaldirip basimi bir daha bakiyorum
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; “clup pub” yaziyor camda... Hem de neon isikli, yirliyen bir yazi...
Ustelik artik bayanlar da var oturan icerde. Ama rahatsiz eden kimse yok
onlari... Ayni kasabanin ayni birahanesi mi burasi?

“-Hayir” diyor Sezgin bey, “-...bizim birahane degil burasi” ! Garsona
“eski”lerden birseyler soruyoruz, bilmiyor. Ne var ki, az sonra masamiza
gelen kelli felli ihtiyar heyecanlandiriyor bizi. Sorularimiz ilgisini cekmis,
sahibiymis oranin ; eger istersek yardimci olabilecek bize... Ses tanidik.
Dikkatle bakiyorum vyiiziine. Baktikca degisiyor. Yoksa... Evet “Ummet”
bu; yirmi yil onceki birahanenin sahibi... Sezgin beyi cikaramadiysa da,
beni hemen tanidi elbet. Sarmas dolas oluyoruz.

“ DOnmemiz gerek”.
“ Olmaz bu gece misafirimsiniz”.

Yanimiza coktii Ummet. Hararetle eskileri desiyoruz durmadan. Eski
kasaba, eski dostlar, eski birahane, eski... “Eski camlar” geliyor gene
aklima.. Masalarda oturan bayanlara dikkatle bakiyorum doniip. Sonra
camlara kayiyor gozlerim ister istemez.. Ne varki camlara tirmananlardan
eser yok. Ama yoksa...2 Daha dikkatli bakiyorum ; golgeler oynuyor ; evet
evet golgeler oynuyor camlarda... Sonunda goriiyorum artuk. Evet, evet
herkes orda... Miidiir, mersedes, vardiya amiri, Osman, Kurtulus, Besim,
Tomas, Yosef, Pavel, kimler yok ki...Ama neden disandalar 2 “-Gelin”
diyorum fisildayarak, “-gelsenize”. Acik camlardan tek tek, sessiz ama
gllerek giriyorlar iceriye. Simdi sadece Yosef kaldi disarda ; direniyor o,
girmiyor iceriye.

“-Sen neden gelmiyorsun Yosef ?”

“-Unuttunmu, ben oldiim” diyor o. Yanaklarindan eski gecelere yayilan
0 herzamanki olculi gilimsemeye son bir kez bakiyorum uzun uzun...

*%%

Sote ve kirmizi sarap ikram ediyor Ummet. ilk heyecan gecince, sonunda
0 da, “.... ne yapiyor?” diye basladi bize eskilerden sormaya.

“Mr Yosef ne yapiyor?”
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Sezgin atildi hemen :

“- Onun gibisini gormedim ben... Ne hafiza vardi adamda, degilmi
abi...

“ [Ki klasor” diye minldaniyorum, “Iki klasor terminali ezbere bilirdi
0... Ne sinyalidir, nereden geliyor, nereye gidiyor...”

Ummet yineledi sorusunu:“-N‘apiyor simdi 2”

(Acaba soylesem mi... Clinki... Kaldinp basimi bakiyorum. Camda o
hala, bize bakiyor...)

“.Oldii... iki giin once oldii... daha dogrusu... ben iki giin 6nce
aldim haberi...” (iki yil 6nce 6lmesi neyi degistirir... Ben iki giin 6nce
duydum. Yani benim icin, iki giin once oldii o. “Haber”ini almazsak, o
insan hep yasamazmi 2)

Ummet basini kaldirmadan fisildiyarak sordu:
“.Kimden duydun oldiigiinii 2

“-Bir terciiman vardi... Hani bazilan Cek sanirdi onu... Mutlaka
hatirlayacaksin, adi Tomas”

Ummet, “-Tomas bey” diye diizeltti yanhsimi hemen. Ve ekledi :
“-Kim hatirlamaz ki... Bir ara...” ; Duistindii bir an ve devam etti :
“Bir ara Turk Biiyiikelcisiymis diye duyduk... Prag’da...”.

Bu son soz yankilandi gecede. Onu dinledim uzun uzun. Sonunda
kaldirdm kadehimi. Uc parlak kirmizi kadeh, sessizlikte yanarak
dokundu birbirine. Ve nihayet cesaret edip bakabildim yan gozle.
Tomas bey agz kulaklarinda, hala giliimsiiyordu bu séze camda ; cok
hosuna gitmisti... Ciinkii yer Prag degil Ankara... Ama herkesin sevgisini
kazanmis bu degerli Tuirkolog, o kadar “onlardan” ki ; onun gercekte bir
“Cek” oldugunu nasil sdylerim bu adama... Hos, séylesem de inanmaz...
En iyisi, birakayim yash kiiciik taslar yerinde kalsin. icimde kabaran
firtinalar koparan bu kasaba, yeterince dokundu zaten bu gece onlara...
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ESKIMEYEN AYAKKABILAR YAPAN FABRIKA:
SUMERBANK BEYKOZ DERi VE KUNDURA

Bin yiIl dnce Asya’dan Anadolu’ya gelen Tirk boylan dnemli bir ayakkabi
kiiltiriini de beraberlerinde getirmisler. Divan-1 Liigat it Turk, Kutadgu
Bilig ve Dede Korkut Kitabi'nda “Edik” olarak, genelde ayakkabi anlami
veren sozcukle ilgili aciklamalar varmis. Edik, bugiin hala Anadolu s6zlu
geleneginde de yaygin olarak kullanihyor.

Tirk ayakkabicihgr ile ilgili en eski tarihsel belgenin ise ibn-i Batuha
Seyahatnamesi oldugu belirtiliyor.14. vyiizyll ibn-i Batuha belgelerinde
babuccu, basmakci, dikici, haffaf, kavaf gibi ayakkabicilik terimleri varmis.

Taninmis gezginimiz Evliya Celebi de ayakkabicilar toplu olarak
“pabucciyan” diye anmis. Mercan yokusundaki terlikcilerden stz ederken
onlarin gayet cesur olduklarindan, asla maglup olmadiklarindan sdzedip,
hatta Siileyman Han’in yenicerilere kizdi@inda “sizi papuccu bekarlarina
kirdinnm”dedigini belirtmis.

Turk kdlttriine dair pek cok belgede ayakkabinin renginin yasa, goreve,
sosyal diizeye gore degistigi belirtiliyor. Osmanli yeniceri ocaginda yayalar
sarl cizme, boluk baslan kirmizi cizme, kiiciik zabitler ise siyah cizme
giyermis. Renklerin sembolik anlamlan ozellikle kadin ayakkabilarinda
da gecerliymis. Anadolu kadinlari, bekarsa sari, evliyse kirmizi, dulsa yesil

carik ya da ayakkabi secermis.

Kiiltirimiizde oldukca ©nemli yer tutan ayakkabi (retimi ise ufak
imalathanelerde yapilirmis.

Ta ki, istanbul’da, Prof. Onder Kiiciikerman’in anlatimiyla, Bogazici‘nin en
giizel bolgelerinden olan Beykoz'da, dik tepelerin denizden uzaklasip,
yerini, icinden sular akan genis diizliiklere biraktigi biiyik bir alanda 1810
yilinda o zamanki ismiyle ‘Tabakhane-i Klevehane-i Amire’ diger adiyla
“Beykoz Debagat ve Kundura Fabrikalan” kurulana kadar.

Prof. Onder Kiiciikerman‘in “Geleneksel Tiirk Dericilik Sanayii ve Beykoz
Fabrikas1” adh kitabina gore projenin baslangici, lll. Selim doneminde
1805'te Beykoz yakinindaki Akbaba koyiinde bir 6zel miilk degirmenin
suyunun, beykoz cayirn civarinda bulunan Kagithane’ye verilmek lizere
devlet tarafindan satin alinmasina kadar gider. Boylece, Beykoz’'da Hiinkar
iskelesi'nin kuzeyinde, Servi Burnu tarafinda kalan sahil bélgesinde, su
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ihtiyaci gerek bu kaynaktan gerekse diger derelerden saglanan bir sanayi
bolgesi kurulurken, beykoz dericiligi de bu cerceve icine yerlesir. 1810'da
Beykoz’da bir deri imalathanesi kurmus olan Hamza Efendi’den satin alinan
debbaghane orduya devredilir ve adi yukarida belirtildigi gibi “Dabakhane-i
Klevehane-i Amire” olarak degistirilir. Fabrikada 6nceleri ordu icin gereken
palaska, kitiklik ve kosum takimlan dretilir; bu girisimlerin devami olarak,
1816’da fabrika, “Beykoz Techizat-1 Askeriye Fabrikasi“na donustdrulir.
1826°da ise ayni bolgede yeni bir tesis kurularak keci derisinden yeni tip,
el dretimi askeri kundura yapimi baslatilr.

Turk dericiligini ve ayakkabi gelenegini de onemli olclide etkileyen bu
teknolojik gelismenin sonuclar 1856’da, Uluslar arasi Paris Fuari'nda,
Beykoz Fabrikasi'nin drettigi askeri kundura, cizme, kosum takimi,
palaska ve kutukliiklerin sergilenmesi sirasinda gozlenmistir. Osmanlinin
sanayilesme cabalarinin bir parcasi olarak 1861'de “gedik”lerin ve “esnaf
ve sanatkar birlikleri“nin sanat ve hizmet tekeli kaldiriimis, 1slah-1 sanayi
hareketi baslatilmistir. 1862 Londra ve 1863 istanbul sergilerinde de
iiriinleri begeni toplayan fabrikanin kapasitesi 1870’e gelindiginde giinlik
300 cifte yiikselmistir.

Bati sanayi devriminin en 6nemli glicli olan buhar makineleri de Beykoz
Fabrikasi’'nda ilk olarak 1872’de calistinlmaya baslanir. O tarihte yapilan bir
yenileme ile 40 beygirgiiciinde 1 buhar makinesi, 2 buhar kazani, 2 tas
degirmen ve 70 deri kuyusu eklenerek teknoloji yoniinde dnemli ve biiyiik
bir adim atilmis olur. Ayni yil diizenlenen Uluslararasi Viyana Fuari’'nda
Beykoz uirtini kunduralar altin madalya bile kazanir.

Uretimini siirekli artiran ve yeni yapilarla genisleyen fabrika, 1. Mesrutiyet
doneminin baslarinda Beykoz Techizat-1 Askeriye Fabrikasi adini aldiktan
sonra 1911xde yilda 270 bin cift cesitli ayakkabi tiretecek duruma gelir.

Sadrazam Mahmut Sevket Pasa’'nin girisimiyle 1912’de Beykoz Fabrikasi’'na
90 beygir giiclinde 2 dizel motor ve bir buhar kazani getirilir. Boylece, hizla
bilyliyen fabrikada giinlik kundura tretimi 1000 cifte cikar. Teknolojisi
yenilenen fabrika ayni yil kromlu debbagata gecer. Sonraki yillarda hizh
gelismelerle biiyliyen fabrikada giinliik tiretim kisa stirede 1.000 adet deri
ve 2.000 cift kunduraya ulasir, ancak 1. Diinya savasi sirasinda iretim epey
azalir.
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Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/

Kent ve Demiryolu web sitesine 13 Ekim 2009 tarihinde konulan “Beykoz-
Akbaba Demiryolu” baslikli yaziya gore 1.Diinya savasi sirasinda Rus
Donanmasi Osmanli Savas gemilerinin Karadeniz'e cikisini 6nlemek ve bu
deniz yolundan 6zellikle komiir getirilmesine mani olmak icin istanbul
bogazinin Karadeniz’'e cikan agzina mayin dosemislerdir. Beykoz'da ki
basta deri ve kundura fabrikasi olmak tzere diger fabrikalara deniz yolu
ile kobmir getirilemedigi icin AGach K6miir Madenlerinden cikarilan linyit
komiri cesitli yollardan getirilen tas komiirdi ile kanstinlarak kullaniimistir.

Bu nedenle ozellikle Beykoz'daki Askeri Deri ve Kundura Fabrikasi'nin
komur ihtiyacim karsilamak icin Beykoz'dan Karadeniz’e uzanan ve
bogazin yakin kisimlarindan gecen bir demiryolu dosenmeye baslanmistir.
Osmanh doneminde cizilmis bir haritada 1917 yiinda insa edilen Beykoz-
Akbaba dar hat demiryolu da aynintili olarak goriilmektedir.
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1917 yilinda insa edilen Beykoz-Akbaba dar hat demiryolu haritasi
(Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/)

Ekim 1917 devriminden sonra Rusya’nin savastan cekilmesi ile beraber
fabrikadan kémiir maden ocagina uzanan dar hat demiryoluna ihtiyac
kalmaz ve kullanim disi kalir ve fabrika icinde malzeme tasimada kullanilir.

Beykoz Fabrikasi’'ndan eski bir goriiniim
(Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/)
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Beykoz Fabrikasi'nda eski giinlerde ambara ayakkabi nakli
Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/

Cumbhuriyetin kunduracisi

Bu isletme, Cumhuriyetin ilanindan sonra Askeri Fabrikalar Umum
Mudurligii'ne baglanir. 1925te ise yeni kurulan Sanayi ve Maadin
Bankasi’'na devredilir. Bu bankanin sanayi kismi 1933te Siimerbank
adiyla yeniden orgitlenirken, kurum da “Stimerbank Deri ve Kundura
Sanayi Miiessesesi” adini alir. Fabrika'ya giren ham deri, disaridan hicbir
malzeme alinmadan ayakkabi olarak disari cikar. Kapasite giderek artar,
tim Cumhuriyete kundura saglar.

Eskiler hatirlayacaklardir. Cocuklar bu ayakkabilari hic sevmezler, clinki
eskimez boylece yeni ayakkabi da alinmaz. Eskisin diye arsalarda o
ayakkabilarla futbol oynanir, su birikintilerine girilir, nafile yine de eskimez.

Beykoz kunduralan eskimez!

Belli bir yasta olanlar mutlaka en az bir kere Beykoz kunduralarindan
giymislerdir. Artan taleple kapasite de artar, 1980’lerde 2,5 milyon cifte
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ulasir. Beykoz'un kariyla Van, Tercan
ve Sarikamis Deri ve Kundura
Fabrikalan kurulur. Ekipler Beykoz'da
yetistirilir.

Ugurlu dev tesis

Calisan  sayisi  3000°e  vyaklasir.
Cumhuriyet doneminin en hatir
sayllir ve bilinir kurumlarindan biri
olan bu tesis o yoredeki Pasabahce
Cam, Tekel gibi diger kuruluslarla
beraber Beykoz ve cevresinde apayri
ve canh bir yasam alani olusturur.
Bu yasama Siimerbank Kundura'nin
katkisini ‘Ayakkabinin “A”s1 Beykoz
Kundurasi’ baslikh yazisinda Nazim
Alpman soyle anlatiyor;

‘Turkiye’nin sanayilesme donemine
kalin bir damga vuran Beykoz
kundura tesisinin Bogazici'nin uzak ilcesi Beykoz'da cok farkli bir anlami
vardi. Beykozlular icin onun adi sadece “fabrika” idi. Her “Fabrika”
kelimesinden Beykoz'daki bu ugurlu dev tesis anlasiliyordu. Fabrikanin
dudikleri Beykoz'un hayat cingiliydi. Sabah 06.30°daki ilk didik iscileri
yataktan kaldinyordu. ikinci diidiik 07.00’de “hadi artik evlerden cikin”
anlamina geliyordu. 07.15’de calan dciincii didiik isbasi buyruguydu.
Aksam 17.00’deki “paydos” diidiigli, Fabrika’da hayati durdururken
Beykoz'da hareket baslatiyordu. Manavlar elmalari parlatiyor, kasaplar
kiyma cekmeye bashyor, finnlarda el yakan ekmekler tezgahlara
yerlestiriliyor, ev kadinlar yemeklerini atese koyuyorlardi.

Beykoz’'un eglence hayatinin nabzi da Fabrika’da atiyordu.
Ahirdan bozma “Ali Bey’in Sinemasi” disinda ikinci kishk sinema
‘Fabrika’daydi.  Spor salonu biyiikligiindeki yemekhanenin dev
duvarindan Hollywood'un parlak yildizlan gecerdi. Fabrika devamli
olarak yabana film oynatirdi. Ali Bey'de ise hep vyerli filmler vardi.
Beykozlular sahnelerimizin en biyiik yldizlanini Fabrika sayesinde
oorebilme ayricaligina sahiptiler. Her yil temmuz veya agustos ayinda
Beykoz Cayir'nda yapilan devasa olciilerdeki stinnet diigiinlerinde
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Beykozlular  karnaval niyetine
eglenirlerdi. Heniiz “Sanat
Glinesi” olmamis Zeki Miiren,
“Sahane Kadin” Sevim Caglayan,
“Radyolarin  Bulbdli”  Muzaffer
Akgiin, “Tas Bebek” Goniil
Yazar, “Bay Samanyolu” Berkant,
“Glldart Ustasi” Celal Sahin gibi
donemin yildizlan sabaha kadar
sarkilan, tirkileri ve esprileriyle
Beykozlulann  mest  ederlerdi.
Siinnet DUglini tesisini hazirlamak
icin  Fabrika’'nin  marangozlarn
yaklasik bir ay cahsirlardi. Bir
futbol sahasi biyiikligiindeki
alanin sokiimii de 15 gin ahlrdi.
Bu senligin aktialitesi de bir yil
konusulurdu.’

Beykoz Haftasi.... Hayat fabrika diidiigiiyle baslardi

(Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/) gy isletme ile ilgili bir yazida,

calisanlar icin fabrika tarihcesiyle
ailelerinin gecmisinin bile 6zdes oldugu belirtiliyor. Buranin ustalari, 1810
yihnda kurulan bu fabrikada, Balkan Harbi’'nde, Canakkale ve Kurtulus
savaslarinda carpisan askerlere, yakin zamana kadar jandarma ve orduya
ayakkabi hazirladiklarini anlatiyorlar gururla. Balkanlar'in en biyik deri
ve kundura fabrikasinda calismis olmaktan mutlular. Yashlar, bir okul, aile
yuvasi olarak tammladiklar fabrikanin eski giinlerini 6zliiyor. Emekli bir
kundura iscisi eski giinlere 6zlemini soyle anlatiyor: “Dedem, babam ve
annem gibi bende kundura fabrikasindan emekliyim. Eskiden her sey daha
zordu ama huzurluyduk. Sabahlari evimizde biyiik telas yasanirdi. Annem,
babam ve ben birlikte hazirlanip giderdik ise. O zamanlar Beykoz’'da hayat
fabrika diidiikleriyle baslar, fabrika diidiikleriyle biterdi. ilk diidiikle uyanir,
son dudiikle isimizi bitirirdik.”

Bu ustanin Beykoz'da hayati belirledigini sdyledigi fabrika diidiikleriyle ilgili
bir de anisi var: “istanbul Valisi Vefa Poyraz’in désneminde Danimarka Krali
gelmisti istanbul’a. Tarabya Otelinde kaliyordu. Sabah fabrika diidiigiinii
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duyan kral hava saldirisi oldugunu sanip pijamalariyla sokaga firlamis. Vefa
Bey bizden rica etti, o glinden sonra diidiikleri daga cevirdik.”

Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/

Cumbhuriyetin ilk donemlerdeki sanayilesme riizgarina biiyiik bir coskuyla
katilan Beykoz Deri ve Kundura Fabrikasi’nin bati tarzi tiretim icin egitim
veren bir okulu da vardi. Ozellikle Fabrika’da babalar calisan isci cocuklar
ortaokuldan sonra bu okula alinirlar, iki yil kundura isciligi egitimi verilir,
sonra Fabrika icinde cesitli birimlere dagrtilirlardi. Bu sekilde biitiin iscilik
kalitesi ayni diizeyde tutulurdu. Toplam kalite gibi kavramlar da daha
ortada yoktu.

1980’lere gelindiginde bilinen senaryolar tekrarlanir. Pek cok Cumhuriyet
tesisi gibi bu 182 donimliik tesisin idam fermani da gecikmez. Fabrika ilk
kez 1986'da “zarar” eder, 1987'de 6zellestirme kapsamina alinir. Zaten son
isci alimi 1984'tin son ayinda yapilmistir. Azalan iscilerle birlikte kapasite
diser. Bir zamanlar mahser yeri gibi olan dretim boéltimleri, birer ikiser
kapatihr. Tabii ki okul da.

Nazim Akman bahsedilen yazisinda, iscilerle sohbetlere de yer vermis.
isci Seyfullah Oztiirk “Bu fabrikanin diidiik sesiyle g6ziimii actim, onunla
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bliyidiim. Simdi o didiik artik yok. Sanki bogazlandik ama nedense
kimse bizi duymadi!” demis

Fabrika'nin eski bir yoneticisi kendilerini “hancerlenmis” gibi hissettiklerini
soyliiyor ve devam ediyor; “Bu tesiste 3 bin kisiye is imkani vardi. Orta Asya
pazarn acildi. Biz bilgi birikimimizi oralara gotiirebilirdik. Ne izin verildi,
ne de bizim icin bir baglanti arandi. En son 1989’da Almanya’ya ayakkabi
verip yeni teknoloji trlinti makineler aldik. Biz hem triin hem de teknoloji
satabilecek diizeydeydik. Ama ‘siz 6ldiiniiz’ dediler. Oysa nefes alip
veriyoruz. Biraksalar 6zerk olsak kimse bizle rekabet edemezdi. Beykoz'u
bilerek batinp baskalarini ihya ettiler.’

Prof. Onder Kiiciikerman vyaptugi bir calismada burasinin 1311
Kanunewel’'de yapilan “Sirmakes Cesmesi”, tarihi havuzu, vyaslan
saptanamayan cinar agaclari, kuruldugundan bugiine kundura 6rneklerini
barindiran koleksiyonu ile gercekten sahip cikilmasi gereken koca bir
tarihe sahip oldugunu belirtir.

Eski reklamlarinda da yer aldigi
gibi Beykoz kundura “Fiyatlarimiz,
kayalar gibi sabit ve her yerden
ucuzdur” slogani ile halkin
itibarini kazanmis, 200 yildir hem
halkin hem askerin ayagini ciplak
birakmamistir. Atatiirk icin de pek
cok ayakkabi yapmuistir.

Beykoz deri ve kundura
fabrikasinin yillik Giretim kapasitesi
sona dogru gelinmeye baslandigi
donemlerden sayilabilecek 1993
: A\ verilerine gore 1.600.000 cift
N kundura, 100.000.000 dm? deri,
'\’/ 750 ton kosele, 1.200 ton suni
NPT it o e BEYKGE kosele, 800 ton lastik, 500 ton
. soltisyondu. O yil isletmede 1.286
isci, 96 memur kalmisti.
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Uretim gibi zaman da durmus...

Beykoz Deri ve Kundura Fabrikasi istanbul Anadolu yakasi Beykoz ilcesi'nde
bogaz kiyisinda bulunan ve 182 doniimii kapsayan alanda bulunmaktadir.
Ortacesme ve Yalikdy'e komsudur. Avrupa Yakasi'nda ise Sariyer, Tarabya
ve Yenikoy kiyilarinin tam karsisinda yer almaktadir.

Beykoz fabrikasinin 19.ylizyilin ilk giinlerinde baslayan ve 21.yiizyihn
basina kadar geliserek siiren 2 koca asirlik tiretiminin en ilginc uriinleri,
bugiin fabrikanin koleksiyonunda bulunan ayakkabi érnekleridir.

Fabrika, Osmanli’dan bugiine tam 200 yillik ayakkabi gelenegi ve sanatini,
hem teknik ve hem de tasarim yoniinden gecirdigi asamalarla yansitan
cok degerli, paha bicilmez bir kesit sunmaktadir. Kisin sert gectigi dogu
bolgeleri icin buz ve karda yiirimeyi saglayan 6zel botlardan c6l savaslar
icin tasarlanmis ayakkabilara, dokiim fabrikalarinda kullanilan tahta tabanh
glivenlik ayakkabilarindan su gecirmez ava botlarina, 0zel cizmelerden
taslarla stislenmis kadin pabuclarina kadar nice ayakkabi Uretilmis bu
ugurlu, dev tesiste.

Ta 19. yiizyildan kalma ayakkabilardan 6zel botlara, bir donemin modasini
yansitan kadin ayakkabilarindan terliklere kadar nice malzemenin yani sira,
eski makineler, gecmiste fabrikadaki tretimi belgeleyen sayisiz fotograf
ve belgeyle bu koca tesis cok degerli bir sanayi tarihini barindinyor.
Bunun yani sira, bu ayakkabilardan, Tiirk savas tarihinin bir baska yoni
de izlenebilmektedir. Nitekim 19. ve 20. yizyil'da bu fabrika hemen
biitlin savaslar icin 6zel amach ayakkabi arastirmasi, tasarimi ve Uretimi
gerceklestirmistir.

Yani sira, burada Uretilen kadin, erkek ve cocuk ayakkabilarindan, Beykoz
geleneginin ayakkabi konusunda yalniz askeri degil, her tirlii Gretimi
gerceklestirmis oldugu ve bugiinkii ayakkabi sanayinin yaratilmasinda bir
okul gorevi yapmis bulundugu da goriilmektedir. Fabrika ayrica, 1950li
yillardan sonra bircok kamu kurum ve kurulusuna da dsti deri alti kdsele
ayakkabi temin etmistir. Kamu kurumlarinda calisanlar hatirlar, personele
verilen is elbisesi kapsaminda yilda bir defa yazlik ayakkabi adi altinda
Stiimerbank‘tan alinan deri ve alti kdsele pabuc da verilirdi.
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Deri ve Kundura Fabrikasi (Beykoz-istanbul)
Kaynak: http://kentvedemiryolu.com/

Koca tarihe bicilen deger!

Tarihi eser statiisiinde olmasi gereken bu yerin, Ozellestirme idaresi'nin
web sitesinde 13-04-2005 tarihinde 29.750.000 YTL bedelle ve blok satis
yontemi ile 6zellestigi belirtiliyor. Bogazin dibinde 182 doniimliik arazisiyle
birlikte tam 200 yillik koca bir tarihe bicilen deger bu.

Fabrikadaki deri atolyelerinde iretim gibi zaman da durmus sanki. Bogaz
gemileri Hiinkar iskelesine ugramiyor artik.

Simdilerde bu vyerler televizyon icin cekilen dizilere, bazi programlara
figtiranlk yapiyor. Ama, bu dev tesis simdilerde bir harabeye de donse
goren herkesi heyecanlandirmaya devam ediyor.

Burada cekilen bir dizinin oyunculan ile sdylesi yapmaya giden muhabir
Ayse Kiiciikkurt'un duygulari sdyle; ‘Beykoz'daki eski ayakkabi fabrikasinda
dizi setini ararken, bir an oranin bir zamanlar nasil insan sesleri ile dolu,
kanh canl bir yer oldugunu diisiindiim. isleri yetistirmek icin nasirli ellerin
nasil canla basla calistigi goziimiin 6niine geldi. Sadece hayal edebildim.
Fabrika kapanirken calisanlarin alelacele oradan nasil ciktiklarini diisiindiim.
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Dolaplarin kapaklarinin hala acik kaldigini, bir zamanlar tikir tikir calisirken
kosesinde hurdaya atilacagi giinii bekleyen makineleri, bir koseye dylece
atilmis kundura topuklarini, duvarlara kazilan yazilar, su siselerini ve yalniz
ve sessiz yasantilarinin sonlanacagi giinii bekleyen bos binalari gérdiim.
Sonra diisiindiim. Burasi kapatilacagli zaman direnen iscilere, acaba orada
dikilen kunduralan giyenler de destek verseydi ne olurdu? Belki bugiin
halen o fabrikadan makine sesleri geliyor olur ve bizler de dogru diriist
uygun fiyata ayakkabi giyebilirdik.’

Mekan olarak burayr secmis diger bir TV programi ile ilgili olarak muhabir
Musa igrek’in yaptigi bir soyleside fotograf sanatcisi Berkant Colak soyle
diyor; “ Sairleri Beykoz Deri ve Kundura Fabrikasi'nda fotograflamak
benim icin cok keyifliydi. Mekan bu is icin cok harikaydi. Bunu yaparken
fabrikayr 6n plana cikarmaya calistim. Ciinkii bu tarihi mekan gitgide
yok oluyor. Tarihsel bellegimiz cok zayif maalesef. Buranin fotograflarla
belgelenmesini istedim. Bu serginin iki basrol oyuncusu var, sairler ile
Beykoz Deri ve Kundura Fabrikasi. Bu yiizden serginin adini ‘Mekandan
Yizler’ koyduk.”

Musa igrek belirtilen yazisinda duygularini soyle dile getirir; ‘Fabrikadaki
mahseri kalabahgin izleri, iscilerin ve buharli makinelerin sesleri, yi18in
y18in ayakkabilar, duvarlar, aynalar... Beykoz Deri ve Kundura Fabrikasi’nin
oykiisiini sairlerin portresinden okumak biraz dokunakli olabilir. Belki de
Sait Faik’in ‘Sehri Unutan Adam’ adli 6ykiisiindeki gibi siz de bu fabrikay
riyasiz kucaklamak icin yollara dusersiniz.”

Gene bir TV dizisi cekimlerinin bir bolimiinde Deniz Gezmis, Yusuf
Aslan ve Hiseyin inan‘in, bu iic genc fidanin, daragacina yiridiikleri
sahneler icin plato olarak secilen yer de burasi oldu. Deniz Gezmis,
idam sehpasina gotirilirken arkadaslarina ‘Hadi eyvallah cocuklar’
diye seslenir. Simerbank Beykoz Kundura ile bu tc genc arasinda belki
baska benzerlikler de kurulabilir ama kuskusuz son benzerlik kaderleri.
Stimerbank Kundura’da, bu 200 yilhik ulu cinar da, idama gonderilirken
bize seslendi ‘hadi eyvallah cocuklar.’

Duymak istemedik ya da 6nemsemedik. Oysa utansak ve basimizi egip
ayaklarimiza baksak, hala onun vyaptig1 ayakkabilarin ayaklarimizda
oldugunu gorecektik ve hatirlayacaktik ki, O aslinda Osmanlinin
endistri  devrimine yaklasmak icin buharli makinalarla donattig
tesisiydi. Cumhuriyetin coskusu, temsilcisi hatta ta kendisiydi. O bizim
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cocuklugumuz, gencligimizdi. Bizden, icimizden biriydi. Her idam edilen
Cumbhuriyet tesisiyle sadece tarihimiz degil, Cumhuriyetten de, bizlerden
de birseyler yok oluyor. En basta da onlarin temsil ettigi bagimsizlik, kendi
kendimize basarabilme, kimseye bas eSmeden var olabilme giiciimiiz,
inancimiz.

Kimbilir, belki de aslinda yok edilmek istenen tam da budur.

Beykoz Deri ve Kundura’dan budiine kalan!
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DANTE GiBi TAM ORTASINDA ANKARA’NIN
SARACOGLU MAHALLESI

Bir pazar sabahi kahvaltidayken sordum esim ve cocuklarima “Saracoglu
Mahallesi nerede bilir misiniz2” Herkes bir yer sdyledi ama kimse yerini
bilemedi. Aslinda cocuklarim adini bile duymamisti. Ama ben yerini tarif
edince, o sokaklarda herkesin bir anisi ya da g6zlemi oldugu ortaya cikti.

insan yasadigi kenti ne kadar tanir? Yasadigi kentte, yiiriidiigii kaldinmlarda,
arsinladigi sokaklarda, basini kaldinp etrafa bakugi var midir bilinmez?
Yasam miicadelesi, bir yerlere yetisme telasi, siirip giden is yasami,
yorucu bir giiniin izleri. Ne Ankara senin farkina varir, ne de sen Ankara'yi
yasarsin.

Bir Ankaral’'min dmrii hayatinda en sik karsilastigl sorudur; “bu Ankara’nin
nesini seviyorsunuz?” Bu soru final sinavinda ters kdse yapan hocanin
zor sorulanindan biridir. Aklimizdan tirlii cevaplar gecer, o cevaplari
toparlamaya, satirlara dokmeye calisirsiniz, lizerine yazilar yazarsiniz ama
sizin akhnizda bildiginiz cevabi bir tiirli istediginiz gibi aktaramazsiniz
karsinizdakine. Tuhaf bir caresizlik hissi kaplar icinizi.

Dogrudur, bakip hayran kalacaginiz bir sehir degildir; Ankara. Ne biiyiileyici
olizellikteki Bogaz'a, ne de bira icerek giines batisini seyredeceginiz
bir Korfez’'e sahiptir. Benzer asik yizli devlet binalari, pek cok yerde
rastlayamayacaginiz yogunluktaki yesillik, genis ferah yollar bile kurtarmaz
onu.

Bu nasil bir sehirdir ki dogal giizelligi yok denecek kadar az olsun, havasi
soguk ve gri olsun, binalari sikici birokratlarla dolu olsun, sokaklar
memurlarla, isine kosturan insanlarla dolu olsun, gezip gorecek yerleri bir
crpida sayilabilecek kadar az olsun ve en 6nemlisi denizi olmasin. Ama
yine de orada yasayanlarin, dogup biiyliyenlerin sebebini anlayamadiklan
bir sekilde iclerine islesin.

Kimse bilmez, ama Ankara, yasandikca, sokaklarinda ani biraktikca
giizellesen bir sehirdir. Gozlerinizi simsiki yumup var giiciiniizle soverek
ona saldirmayi birakirsaniz goriirsiiniiz aslinda onun size kollarini acmis
giiliimsiiyor oldugunu. icinde yasamayan bilemez ama Ankara giizeldir...

Ankara’y1 sevmek; bozkirl sevmektir. Kisin kuru ayazini, yazin kuru sicagini,
ori binalarin arasindan corak daglara, batan kirmizi giinesi sevmektir.
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Ankara’yr sevmek; serin yaz aksamlarinda balkondan sehri seyretmeyi,
kisin kar altinda Eymir'de mangal yakmayi, donmus buzda kaymadan
ylriimeyi sevmexktir.

Ankara’yl sevmek; biraz da duraganhgi sevmektir. Cocukluk arkadaslarini
ergdin yasinda da her giin gormeyi sevmektir. Ankara’yi sevmek giinesi
sevmek gibidir. Ne ona gozlerinizi dikip bakabilirsiniz ne de onun
sicakhgindan vazgecebilirsiniz. Ankara’yl sevmek geceyi sevmek gibidir.
Cok karanlik olsa da etrafi aydinlatan yildizlar vardir ve siz o yildizlar
gorseniz de aslinda, o yildizlar hep cok uzaktadirlar.

Bir de Ankara’yi sevmek yasamayi sevmek gibidir. Her sabah uyandiginizda
derin bir nefes alirsiniz, baslayan giine size hayat verdigi icin tesekkir
edersiniz. Ankara’yt sevmek aslinda zoru sevmektir. Clinkii Ankara,
kendini kolay sevdirebilen bir yer degildir. Baska sehirler gibi insani ilk
bakista kendine asik edemez. Dogal giizellikleri, tarihi yerleri, kiiltiirel
etkinlikleri sinirhdir. Bu yiizden Ankara’yl sevmek emek ister, caba ister,
sevmeyi bilmek ister...

Saracoglu Mahallesi iste tam bu Ankara’nin ortasindadir.

1920°li yillann basinda niifusu yaklasik 20.000 olarak tahmin edilen
Ankara’nin bugiinkii 4.700.000 niifusa erisinceye degin gecirdigi doniisiim
sirecinin incelenmesi, bir anlamda Tiirkiye Cumhuriyeti’'nin dondisiim
siirecinin incelenmesi anlamina gelir.

istanbul yerine Ankara’nin baskent yapilmasi siradan bir karar degildi. Bu
karar, yeni devletin kurucularina, Ankara’yl yeniden kurmak gibi onemli
bir sorumluluk vyiikliyordu; clinkii batakhklariyla; camurlu vyollariyla;
bakimsiz, eski ve kerpic evleriyle Ankara’nin istanbul’a alternatif baskent
olarak goriilmesi, cilginca bir diistinceydi. O yillarda Ankara’nin eksiklikleri
bunlarla da sinirth degildi. Kentin elektrigi, saghkl icme suyu, dogru
diizgilin bir oteli ve lokantas! yoktu. Baskent olmanin gerektirdigi hicbir
yap! bulunmuyordu. Bakanliklar, sigindiklari birkac kohne evde, masa ve
iskemle yerine malzeme sandiklanyla dosenmis odalarda cahlisiyorlardi.

Ankara'nin baskent olarak kalacagi konusunda kuskulari olan eski
Ankaralilar sahip olduklan arazileri bir an once ellerinden cikarmaya
bakiyorlardi. Yillar boyunca, Ankara imar planlannin uygulanmasinin
oniinde, yonetime en buyik gliclikleri cikaracak olan yeni Ankarahlar
bu firsati kacirmadilar. Bunlarin bir bolimi yonetime yakin Kkisiler ya
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da yoneticiler olan bu kisiler Ankara’nin yeni imar planini ve mimarisini
olusturdular.

Bu spekiilasyoncularin biitiin engelleme cabalarina karsin, buginki
Bakanliklar bolgesi ve 3.000 memur konutu yapilmasi icin bu bolgenin
arkasinda kalan Saracoglu Mabhallesi, metrekaresi ortalama bir liradan
daha az bir bedelle toplam 118.000 liraya kamulastirildi.
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Saracoglu Mahallesi Tiirkiye’nin baskenti Ankara’nin Cankaya ilcesi‘ne bagli
en merkezi semti Kizilay'in mahallesidir. Asker ve (st diizey birokratlar
icin kuruldugundan dolayi ‘Devlet Mahallesi’ olarak da bilinir.
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1940’larda planlanip hayata gecirilmis cumhuriyetin ilk toplu konut
projesidir. Saracoglu Mahallesi’'nin temelini 1944 yilinda dodnemin
Basbakani Siikrii Saracoglu tarafindan atilmistir. Mahalle, 1945 yilinda
Alman mimar Paul Bonatz tarafindan projelendirildi ve Cumbhuriyet
doneminin st diizey biirokratlarina lojman olarak yapilan 436 konutluk
yerlesim biriminin yapimi 1946 yilinda tamamlandi.

Milli Miidafaa Caddesi, Kumrular Sokak, Necatibey Caddesi ve Yahya
Galip Caddesi’nin kusattigi Saracoglu Mahallesi, Emlak Bankasi tarafindan
gerceklestirilen ilk toplu konut uygulamalarindan biridir. Alman mimar
Paul Bonatz baskanhginda bir grup Tiirk mimar tarafindan gerceklestirilen
mahalle 436 lojman, okullar, sosyal amach binalar, diikkanlar ve oyun
sahalarindan olusur.

Bir arkadasim derdi ki, on yil Ankara’dan uzak kal, Gokdelenin dibinde (¢
cigara icimi bekle, mutlaka tanidi@in birileri gecer. Ankara; kiiciik, samimi
ve tanidiktir.

Bahaneler; es, is, giic, yeni bir hayat kurmanin zorlugu, icinde yasarken
herkesin burun kivirdigi, begenmedigi, biran 6nce kacmaya calistigi, fakat
asla terk edemedigi sehirdir, Ankara.

Sakarya Net Piknik'te bira, patates kizartmasi, kendinle bas basa kalmak
istediginde Dost Kitabevi, Denizati Pastanesinde kuru tiziimli kek, Botanik
Bahcesinde sababh vyiiriiyiisii, Farabi‘den, Cinnah’a cikistir, Ankara.

Kizilay'da yannm ekmek arasi donerle karnini doyurmak, yenilenmeye
ihtiyac duydugunda Kizihrmak Sinemasi, Bahceli 7. Caddede amacsizca
volta atmak, Yiiksel Caddesi‘nde yaz serinliginde aksam vakti dolasmak,
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kisin lapa lapa kar altinda, soguk havayi yiiziinde hissederek saatlerce
gezinmek, Papazin Bagi'nda sarap, makarna, Necatibey’de Haci Baba’'dan
baklava, Bulka Pastanesi’‘nde otururken gecen kizlar seyretmek, ellerin
cebinde Kolej-Kizilay arasini yiiriimektir, Ankara.

Saire gore en iyi kalpli, Givey ana. Giiven duygusunun, kahlcr dostluklarin,
ayrihklanin, kisir dongiilerin sehri. Sicak ve samimi sehir, cocuklugumu,
gencligimi calan sehir, biiylidiigiim ve daha da biiyiimek istedigim sehirdir,
Ankara.

Saracoglu Mahallesi iste tam bu Ankara’nin ortasindadir.

Mahalle, Ebenezer Howard tarafindan 1902’de ortaya atilan, iki kath
ve bahceli evlerden olusan “Bahce Kent Mahalle Tasarimi”na sahiptir.
Ankara’da ozellikle st diizey memur ailelerinin konut sorununu ¢c6zmek
icin 1939 yilinda gelistirilen proje savas nedeniyle ertelenmis ve harp sonrasi
gerceklestirilebilmistir. Lojmanlarin bulundugu bloklar iki, tic ve doért kath
olarak planlanmustir. 29 Ekim 1944 yilinda yapimina baslanan binalar, ikinci
Ulusal Mimarlik Uslubu’nun 6zelliklerini tasir.

Geleneksel Tiirk Konut

Mimarhgi'nin onemli
o0gelerinden olan
cikmalarin, sacaklarin

ve Kkafeslerin kullamldig
dis cepheler gereginden
fazla onemsenmistir.
Ayrica genel planlama
acisindan bakildiginda
tim mabhallede Jansen’in
bahceli ev anlayisinin
izleri gorilir. Kumrular
Sokak'taki sosyal ve
kiiltiirel etkinlikler icin yapilmis olan bina, belli bir doneme kadar Milli
Kiitliphane olarak kullaniimistir.

Alman Goethe Entitlisi’'niin internet sitesinde yer alan bilgilere gore
Saracoglu Mahallesi; Ankara’daki mesken bunalimini 6nlemek {izere 1944
yilinda cikarilan Memur Mesken Yasasi uyarinca baslatilan bu konut grubu, 11.
Ulusal Mimarlik Akiminin baskentteki 6nemli bir 6rnegini olusturmaktadir.
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Alman mimar Paul Bonatz, 1920’ler Almanya’sinin Siedlung anlayisini
getirmeye calistigl yerlesmede, konut bloklarinin yanisira cocuk bahcesi,
ilk ve ortaokul ve bugiin il Halk Kiitiiphanesi olarak islev g6ren o zamanki
sosyal binayi ortak kullanim icin tasarlamistir. Mahallenin yerlesme diizeni
yapildigi yillarda elestirilere hedef olmus, topografyaya uyumun basarih
oldugu, ancak yonlendirmenin iyi olmadig ifade edilmisti.

Bitisik nizamda, gruplastinimis degisik tip ve yiikseklikte tasarlanan
apartmanlarda iki, tic ve bes odali, alti tip Gizerinde planlanan 642 daire
gerceklestirilmistir. Konut bloklari bodrum {izerine iki, Gc ya da dort
kathdirlar. Cephelerinin odalara karsilik gelen kisimlari disa dogru, bazilan
balkon olan cikmalar yaparlar. Konutlarin dis bicimlenmelerinde 1940'h
yillarda mimarlarin ulusal mimarlik arayislari icinde bir 6neri c6ziim olarak
Sedat Hakki Eldem tarafindan ortaya atilan “Tiirk Evi” temasinin yansimalari
izlenmektedir.

Genis sacaklar, cumbaya oykiinen destek {izerindeki cephe cikmalari,
pencere modiilasyonlari, sacdan yapilma kafes bicimli balkon korkuluklar
geleneksel Tiirk evinden alintilardir. Ancak Alman mimar Paul Bonatz
Turk evinin plan diizenini bu konutlar icin kaynak olarak gérmemis, hem
bu nedenle hem mekan organizasyonu acisindan ve de yapi ekonomisi
ilkelerinin g6z Oniine alinmamasi nedeniyle yapildiklar yillarda planlan
basarisiz bulunmustur.

Benim aile efradinda oldugu gibi birakin baska kentte yasayanlari, bircok
Ankara’ll bile bilmez Saracoglu Mahallesi’'nin yerini. Aslinda hergiin
oniinden gecerler, hergiin Mahallenin kiyisindan dolmusa binerler, her
aksam evlerinin iaselerini bu mahalleden alirlar, kisacasi her giin bu
Mahalleyi yasarlar, ama sordugunda yerini bilen olmaz.

@ Saracoglu Mahallesi; Ankara'nin en
L cok bilinen, Kumrular Sokagi'nin
< (ist tarafidir. Bu mahalle bilinmese
= de, herkes bilir Kumrular Sokagi'ni.
V' Kizilay’da Glivenpark’tan,
Necatibey Caddesi'ne kadar acilan,
| iki tarafinda da devasa cnar
agaclan dizili dar kaldinmlarinda
yurtiimesi ayn bir zevk veren sokak.
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Adina siirler yazilmis giizel Ankara sokaklarn vardir: Ahmed Arif, Karanfil
Sokagi’'ndaki bir saksiyr anlatir, Yilmaz Odabasi ise “s6z bitmistir” der
Kumrular Sokagi'nda. Odabasi sdz bitmistir der ama Kumrular Sokagi’'nda
baslar, Saracoglu Mahallesi’ndeki hayat.

Kumrulardan ayrilirken, telastan, akip giden trafikten, insan
yogunlugundan kendinizi soyutlayip, basinizi yukar kaldirabilirseniz
sayet, o sokagin giizelligini fark edebilirsiniz. Asirlik cinarlar ve kestane
agaclari siralanmistir sokagin iki yaninda, bunlar anit agac statiistindeler,
cok az kisi bilir bunu sanirim. Giivenpark dolmus duraginin yogun trafigi
bu sokaktan akar, sokagin sag tarafina dizilmis olan sira sira donerciler,
kozmetik magazalan, kuruyemisciler. Sokaga daha bir yogunluk katar,
kaldinm tzerindeki ayakkabi boyacilari, seyyar saticilar ise yiriimenizi
biraz giiclestirse de sokaga renk katar.

Bir Pazar sabahi, hafif esintili bir sonbahar giliniinde gecersiniz
Kumrular Sokaktan. Heniliz Ankara trafigi baslamamis, egzoz gazlarina
bogulmamisken. Sehir merkezinin tam ortasinda bir yerde olmasina
karsin, sehrin hengamesini hissetmezsiniz bu sokaga girdiginizde.
GOkylizlini kaplayan agaclar, sanki izole eder sehirden sizi. Ayn bir huzur
verir. Toprak Mahsulleri Ofisi’'nin 6niindeki bahcede koyu ve kivamli bir
mercimek corba. Ve corbanin tstiine icilen demli bir cay ve tittirilen bir
cigaranin yanindan gelip gecen yasamin icindeki bir siirii hayat.

Zithklarin sokagidir; Kumrular. Sokagin bir tarafinda korkunc bir kosusturma,
sehrin telas, bir yerden bir yere yetisme kaygisi. Obiir kaldinmda sessizlik,
stiikunet huzur ve Saracoglu Mahallesinin sizi saran dinginligi. Kaldinmin
bir tarafi tamamiyla isyeri, diikkanlar, saticlarin baginislan, parlak neon
isiklar. Sokagin o6biir kaldinminda sadece Saracoglu Mahallesi'nin
evlerinde yanan lamba, mutfakia yenilen yemegin kokusu, aksamiizeri
dagilan Namik Kemal ilkokulu’ndan sevinc icinde cocuk sesleri.

Saracoglu Mahallesi iste tam bu Ankara’nin ortasindadir.

Mahalle ile ilgili olarak 2013 yili basinda Ankara Ticaret Odasi (ATO)
Baskani Salih Bezci, Bakanlar Kurulu'nun “afet riskli alan” ilan etmesiyle
Saracoglu Lojmanlan’ni da icine alan “Namik Kemal Mahallesi’ni Kurtarma
Projesi”ni acikladi.

Ankara Ticaret Odasi (ATO) Baskani Salih Bezci'ye gore bu proje sadece
Kizilay't  kurtarmakla kalmayacak, marka sehir yapmak (zere vyola
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ciktiklar Ankara’ya hayat katacakti. ATO Baskani Salih Bezci, Amerika’da
Manhattan’in West Willage denilen yerinde Chelsea adi verilen bir
bolgenin bulundugundan dem vurarak, Chelsea’nin 6nceleri mezbaha
bir yerken yapilan calismayla cazibe merkezi haline getirildigini ifade
etti. Saracoglu Mahallesi de ayni sekilde, Kumrular Sokak’la birlesik bir
projeyle, arac trafigine kapatilarak bir cazibe iissii yapilabilir ve boylece
Saracoglu, Ankara’nin cennet bolgesi haline getirilebilirdi.

Ancak, Ankara Ticaret Odasi (ATO) Baskani Salih Bezci'nin soylemlerinde
eksik kalan en onemli nokta, Ankara’nin tam ortasinda yer alan bu kadar
biiylik bir arazinin ekonomik degerinin ne olduguna dairdi. Gliniimiizde
Saracoglu Lojmanlan‘nin  bulundugu alanin degeri milyar dolarla
ifade ediliyor. Baskent’in iinli emlakcilarindan Salim Tasci, Saracoglu
lojmanlarinin bulundugu boélgenin metrekare birim fiyatinin 12 bin 500
dolar ila 15 bin dolar civarinda oldugu, mahallenin toplam degerininde
yaklasik 1 milyar dolar olacagini soyliiyor. Ayrica sozlerine bu bdlgenin
“afet riski altindaki alan” ilan edildigi icin lojmanlarin Cevre Bakanligi
veya TOKI tarafindan yikilarak, bélgede ciddi rant getirecek yeni bir proje
yapilmasi beklendigini de ekliyor.

Saracoglu Mahallesi; Ankara’nin en cok bilinen caddesi, Necatibey
Caddesi'nin sag tarafindadir. Sihhiye’den, Ankara’'nmin simgesi Geyik
Heykeli'nden baslar, Bakanhklardaki Genclik Caddesi'nin basina kadar
devam eder. Ankara’da etrafi ve Ustli agaclarla kapli cok fazla cadde ve
sokak goremeyecegimden baskentin en sevilen yerlerinden birisidir.
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Necatibey Caddesi'nin girisinden sagh sollu 10 metrede bir dikilmis asirhk
cinar agaclan sayesinde her zaman golge bir caddedir. Caddenin en
sag seridi belediye tarafindan otoparkcilara kiralanmis ve parali otopark
olmustur. ikinci seride siirekli arabalar park eder, trafik tikanir, polis gelir,
aslinda hic gitmez, sabahtan aksama kadar megafonla adam azarlayip
siren calarlar. Hele bir de Atatiirk Lisesi dagilip tiim 6grenciler Caddeye
yayildiginda siz o zaman curcunay! bir goriin.

Siz bakmayin bu kalabahgina aslinda giizeldir, Necatibey Caddesi.
Ankara’daki caddelere baska sehirdekiler gibi kimse hakim degil,
kimsenin mali degildir. Yazin her ne kadar serin olsa da kisin inaniimaz
soguk bir caddedir. Caddede hayat, sabahin ilk isiklar ile baslar, aksam
saat 9'dan sonra neredeyse tamamen biter. Kumrular sokaginda oldugu
gibi caddenin sag tarafi ne kadar civil civil ise, sol tarafi da o kadar sessiz
ve sakindir.

Vaktiniz varsa, bir bahar sabahinda Necatibey Caddesini boydan
boya gecip, Saracoglu mahallesine gelin. Sabah saatlerinde kahvalti
yapmadiysaniz Meram Pastanesi en giizel mekandir. Eer daha sade
bir kahvalti istiyorsaniz caddenin karsisindaki simitciden hala firnlanmis
kokusu size kadar ulasan gevrek simit, licgen eritme peynir ve demli bir
bardak cay ile karninizi doyurabilirsiniz.

Ankara’da bahar mevsiminin yasanabilecegi en giizel yerlerden biridir
Necatibey caddesi. Yilin en sevdigim zamaninda, insanin ici kipir kipir
olur. Cadde boyu yiiriirken hayat bulur, “yasamak giizel sey be kardesim”
dedirtir. Sabahin oldukca erken bir saatinde, asirhk cinarlarin arasindan
sizan gilines isinlar insanin yliziine vurur. Yiiziini belli belirsiz bir
glilimseme kaplar, sebepsiz yere her seyin iyi gidecegine dair bir his
olusur icinde.

Once izmir Caddesi'nin 6niinden gecersin. Gencliginin gectigi mekanlar,
Caddeyi tamamiyla kapatmis cinar ve atkestaneleri, Ankara’nin merkezinde
bir mesire yeriymis hissi yaratir. Biraz ileride eski Derya Sinemasi, simdiki
insaat Miihendisleri Odasi merkezi gelir karsina. iste tam o esnada bir
bahar yagmuru Ankara sokaklarinda. Necatibey Caddesini cikarken insan
sasirr, bahar yagmurlarinin ne zaman yagacagi belli olmaz. Aniden ve
kiiciik tanelerle gelir, hafifce yiiziinii g68e cevirirsin, havada giines varken
yagan kararsiz yagmurlari hissedersin.
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Necatibey  Caddesinde
sen yagmuru yasarken
birden Saracoglu
Mahallesi’'nin lojmanlan
ooriiniir. ilkokuldan yeni |
cakmis dgrenciler sira sira
dizilmis servis araclarina |
giderken, Caddenin g
kenarindaki bir lojmanda
yash bir kadin camasir °
seriyordur.  Lojmanlara |
goziin takilarak ilerlersin,
Genclik Caddesi'ne

vardiginda Saracoglu Mahallesi kuruldugundan beri var olan Cocuk
Bahcesini goriirsiin.  Salincaklara binen, kaydiraktan kayan ve kum
havuzunda oynayan mutlu cocuklar. Kopegini gezdiren yasl bir mahalle
sakini ve bahar aylarinin gelmesi ile parklarda bulusan tniversiteli ciftler.

Saracoglu Mahallesi iste tam bu Ankara’nin ortasindadir.

Saracoglu Mahallesi'nde gelinen noktayla ilgili olarak 22 Subat 2013
tarihinde Mimarlar Odasi bir aciklama yapti. Mimarlar Odasi Saracoglu
Mahallesi’'nin yikilmamasi ve donistimiine, kentlilerin karar vermesi
icin katiimcr bir yontem onerdi. TMMOB Mimarlar Odasi, Saracoglu icin
yarisma acacagini duyurarak, Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, Mimarlar Odasi
Ankara Subesi‘nin Saracoglu icin acacagl Kent Diisleri yarismasina yesil
1sik yaktl.

Mimarlar Odasi daha o©Once Ulucanlar Cezaevi'nin vyikilmasi veya
ayakkabicilar carsisi yapilmasi tartismalarina miidahil olarak, Ulucanlar
Cezaevi icin yarnisma dizenlemisti. Yine kent disleri yarismasindan elde
edilen sonucla Ulucanlar Cezaevi miizeye donustirilmistii. Ulucanlar
Cezaevi’'nde Adalet Bakanligi'nin destegini alan Mimarlar Odasi Ankara
Subesi, Saracoglu'nda Cevre ve Sehircilik Bakanhgi'nin destegini alip
alamayacagl merak ediliyor.

Cevre ve Sehircilik Bakani Erdogan Bayraktar, aciklama yaparak yarismaya
sicak baktiklarini soyledi. Bayraktar'in aciklamasini yeterli bulmayan
Mimarlar Odasi bir aciklama vyaparak; Saracoglu Kent Disleri Fikir
Yarismasina, Bakanhgin destek aciklamasi cok onemli buldugunu ancak
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yeterli gormedigini ifade etti. Ankara Ticaret Odasi'nin konunun tarafi
degilken aciklama yapmasinin endise verici oldugu vurgulanarak Cevre ve
Sehircilik Bakanhgi’'nin konuyu soru isaretlerini cozecek sekilde cézmesi
gerektigini ifade etti.

Mimarlar Odasi Ankara
Subesi, farkli kurumlarla,
STK’larla isbirligi
icinde Ankara’ya daha
once actigl yarismalarla
farkh  kamusal alanlar
kazandirmayr basarmisti.
Ulucanlar Cezaevi ve
Hasanoglan‘da onarimi
devam eden miizik okuluyla sinema salonu bunlara ornek verilebilecek
alanlar icerisinde yer ahyor.

Mamak Askeri Cezaevi icin Kent Dusleri Yarismasi’'nin yedincisi kisa
zaman once yapilarak Mamak Cezaevi'nin kamusal alana doniistiriilmesi
miicadelesini yiiriittii. Simdi tartismalarin odaginda duran Saracoglu’nun
da boyle bir siirecten gecip gecmeyecegi Ankaralilar ve Saracoglu sakinleri
icin bir siire daha soru isareti olarak kalacaga benziyor.

Ankara’da yasiyorsaniz sonbaharda bir Pazar sabahi, Ankara disindan
geliyorsaniz TMMOB Danisma Kurulu icin iIMO’ya gecerken bir yarim
saatinizi ayinn, Saracoglu Mahallesi'nin ara sokaklarinda bir tur atin.
Kumrulardan girip, 6nce 93. sokagl sonrada 95. sokagi gecerek Necatibey
Caddesi’ne cikin. Ankara’nin tam ortasindaki sessizligi, sakinligi ve huzuru
yasayin. Yillar boyu burada yasamis Ankara’li memurlarin mutlulugunu
hissedin.

ilk olarak 93. sokaga girerken bu mahallenin 6nemli bir parcasi olan il Halk
Kiitiiphanesi’'ni ve Cankaya Kaymakamhgi'ni goriirstiniiz. Her iki mekanda
da giiller yeni budanmis, cevresindeki ayrik otlari temizlenmis, sonbaharin
puslu havasi ile cimler ve demir parmakliklarda giderek sararan sarmasiklar
karsilar sizi. Hala hafta icinde bu kiitiiphaneye gelen ilkokul 6grencileri
giillerin icinden gecerek ansiklopedilerine kavusurlar.
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93. sokak boyunca atkestaneleri. Sonbaharla birlikie atkestanelerinin
yapraklan sandan kahverengine calar. “Herseyi siipiirebilirsin, sonbahari
siipliremezsin” demis sair, gercekien de oOyledir; Ankara’da sonbahar.
Sabahlari islerine gitmek icin dolmuslardan inen memurlar, Glivenparkta
dolmus kuyrugu, her sabah ayni sekilde yasanan hep ayni telas. iste tam
0 noktada baslar Saracoglu Mahallesi, Ankara’nin tam ortasindaki cennet
mekan. Alice harikalar diyarinda gibi farkh bir diinya. Bu durumun abartl
olmadigini bilirsin. Sehrin trafidinden kacip, sehrin icindeki ormana
girersin. Saracoglu Mahallesi'nde sonbahar baslar.

Mahallesi‘nin sokaklarinda sarinin, kahverenginin, kirmizinin her tonu,
cam agaclan ve atkestaneleri ile donatilmis bir mekan ve bu renklerin
birbirlerine gecisini agaclarda ve toprakia gorirsiin. Sokaklarda bu
mevsimde hep bir toprak kokusu olur ve bu koku bagimlilik yaratir. Hiiziinl{
bir Pazar sabahi Mahallede sokaklari gezerken pakette son kalmis cigaray!
da cikarirsin. Giderek zorlasan hayat sartlari, bliyliyen cocuklarin ve onlarla
blylyen dertleri, kredi karti borclari. Dertli, dertli cigaraya sarilirsin, tim
cigerlerini sonbahar kaplar...

Saracoglu Mahallesi’'nin dar sokaklarini gezerken hafif bir riizgar eser,
agaclarin yapraklarn sari ve kirmizinin her tonuna biirliniir. Sabahleyin yeni
uyanmis semt sakinleri ev hallerinde sokaktan gecenken seni siizerler.
Merakh bakislarin altinda yiriimeye devam edersin, icinde degisik
duygular, merak, heyecan, mutluluk, umut.

Sokaklari gecerken hafif bir yadmur ciselemeye baslar. Hafifce 1slanmaya
baslarsin. Atkestanelerinin yapraklarina bastikca cikan sesler, sari,
kahverengi yapraklarin arasindan binalari saran sarmasiklar. Lojmanlarin
arasindaki merdivenlerin basinda oyun oynayan cocuklar. Hemen
karsindaki lojmanin sokak kapisi acilir, kizil sacli genc bir kadin, kahvalt
icin ekmek ve gazete almak icin sokaga cikar. Yapraklar sararmis cinar
agacinin altindan gecerek sana dogru gelir. Mevsim ile uyumlu dolgun
saclari ve elbisesi ile gecer gider 6niinden, Ankara’da sonbahar.

2013 yilinda tilkemizdeki iki biyik kentimizin tam ortasinda, kentlerin tam
merkezinde iki nemli yesil alan sorunu yasandi. istanbul Taksim’de Gezi
Parki sorunu ve Ankara Kizilay’da Saracoglu Mahallesi sorunu.

Saracoglu Mahallesi'ne konumu ve kaderi itibariyle Gezi Parki'nin
Ankara’daki esdegeri desek vyeridir. Gezi Parki eylemi sayesinde iilke
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genelinde cevre duyarliigr artmisken, bu giizide mahallenin basina
oriilmek istenen coraplardan bahsetmemek olmazdi.

Barindirdig1 binlerce agac ve diizgiin mimarisi ile sehrin tam ortasindaki
beton coliinde bir vahaya benzeyen bu tarihi mahalle, tlkeyi yonetenlerin
yegane gelir kapisi olan arazi rantina kurban edilmek Uzere.

Cesitli bakanliklar basta olmak {izere bircok kamu kurulusunun
lojmanlarinin bulundugu binlerce agac iceren mahalle, “afet riski tasidigi”
iddiasiyla sit alani 6zelligini kaybetti ve “restore edilmesi icin” Cevre ve
Sehircilik Bakanhgi'na devredildi.

Siginak olabilecek kadar saglam, kalin duvarli, 2-3 kath tas binalarin
depreme dayaniksiz olduklan iddia edilerek gilivenlik bahanesiyle
yikilmasi planlaniyor. Ranti muhtesem olan bu arazideki binalar ve agaclar
kesildikten sonra yerlerine ne dikilecegini hayal etmek zor degil.

Tamami lojman olarak kullanildigi icin, Ankara’li asiklar disinda kamuya
pek acik degil. Bu sebeple Gezi Parki kadar sahiplenilmiyor. Ankara’da
deniz olmadigi gercedi ve Kizilay’a oksijen saglayan tek yer olmasi
yiiziinden, Saracoglu Mahallesi’'ndeki agaclar da en az Gezi Parki’'ndakiler
kadar kiymetli ve bir o kadar ilgiyi hak ediyor.
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GOZLUKLU INATCI

Yazin sonlarina dogru, Konya'daki 2. Ordu insaat Emlak Daire Baskani
Albay beni cagirdiginda, telas icinde evraklarini topluyordu. Ordu Kurmay
Baskaninin bizi bekledigini soyleyerek cok olagan olmayan bu davet
karsisinda neden cagiriliyor olabilece@imizi sordu. Bilmedigimi sdyledim.
Hemen arkasindan not defteri ve kalem almak icin asagi inerken, bir
taraftan da uzerimdeki kursun kalem ve silgi tozlarini silkeleyerek
temizliyordum. Daha 6nce, yedek subay okulunda da basima geldigi gibi,
bu sefer baska bir seyin bahanesi olarak kilik kiyafet konusunda yeni bir
olumsuzluk yasamak hic de iyi olmayacakiti.

Askeri aracla giderken, neden caginlmis olabilecegimizi yorumlamaya
calistik. Ben, ailemi gormek icin ertesi giinkii haftalik Ankara yolculugumu
diistintirken o:

“tenkisat degildir insallah” dedi.

Bu Albay’in en korktugu seydi. Glilmemeye calistim, ciinkii Albay’in ikide
bir yaptigi:

“aman tenkis olmasin!”

uyarilan nedense, askerligin kati disiplini icinde giiliinecek sey arayan bize
komik gelmisti.

Garnizondaki Onem siramiz, askeri hakim ve savcilarla doktorlarin
hemen arkasindaydi. Ama bunun nedeni, mimar ve mihendis donem
astegmenleri olarak projelendirme lisanslarimiz degil, onlarin gerektirdigi
ihtiyaclan belirleyen kesif yetkilerimizdi. irili ufakli birliklerin herhangi bir
proje kapsaminda ele alinamayacak kadar kiiciik cok sayida ihtiyaclar
vardi. Zemin grobetonundaki gociliklerin tamiri icin fazladan iki torba
cimento, kirec boyali agacliklarin cevreledigi kameriyelerin ciirliyen
direklerini yenilemek icin birkac ona on kereste, ya da onarilacak bir
ylizey icin macun ve boya, bunlar arasindaydi. Birlik komutanlarinin, bir
baska projenin kesfi icine bu kiiciik ve masum ihtiyaclarinin sikistirnimasi
konusunda bizi, bir bardak cay esliginde ikna etmeleri hic de zor degildi.
Bu durum, daire baskanhgimizin dnem sirasini da belirliyordu.

Askerlikien ©nce hic duymadi@im Arapca kokenli tenkisat sozciig,
bir butce yili icinde kullanilmayan tahsisli 6deneklerin bir sonraki yila
aktarilamamasi ve sonuc olarak da biitcenin kiiclilmesi demekti. Boyle bir
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durum elbette kesiflerin bize sagladigl bu ayricaliklarin daralmasi anlamina
da geliyordu.

insaat Emlakta urettigimiz proje ve kesifler, Ordu Kurmay Baskanhginin
onayina gidiyordu. Bu konumdaki Timgeneral'in insaat islerine karsi 6zel
bir ilgisi oldugu ve bu konudaki titizligi herkes tarafindan bilindigi icin,
durumun sakaya gelir tarafi olmayabilirdi. O giinlerde bizim g6rev sahamiz
icinde olan Kibris konusunda da olaganiistii bir hareketlilik goze carpiyordu.
Acaba Kibns'la ilgili bir durum s6z konusu olabilirmiydiz Arac Askeri
Hastaneye yoneldiginde, o bolgede benim sorumlulugumdaki projeler
akhma geldi. Binanin eklemelerle biiyitiilmesi ve biiylik arka bahcesinde
yeni bir astsubay ordu evi tasanimi Uzerinde calistyordum. Bizi karsilayan
Tiimgeneralin sof6rii, mutfak olarak kullanilan salas miistemilat binasinin
kiremitsiz ve korkuluksuz beton terasini isaret etti. Cati diizliigii, astsubay
ordu evinin yapilacagi bahceye tam karsidan bakiyordu.

Binanin yaninda yine korkuluksuz olarak catiya cikan merdivenleri merak
icinde tirmanarak cati diizliigiine ulastigimizda, Kurmay Baskani ve etrafinda
toplanmis albaylan gordiik. Onlarla konusurken bizi hemen farketmemisti.
Herkesin neden bizden 6nce oraya toplanmis olduguna bir anlam vermeye
cahisarak biz de arkalarda bir yere ilistik. Bir ara stzlerinin arasinda:

“Akh  bir karis havada cocuklari bize gonderiyorlar, sivil hayatta
yapamayacaklarini burada yapmaya kalkistyorlar”

dedigini duydum.

Astsubay orduevi 6n projesini cizerken buranin bir dinlence yeri oldugunu
aklimda tutuyor ve her yerde gérmeye alistiSimiz basma kalip askeriye
veya nafia binalarina benzetmek istemiyordum. Oyuncakli veya ucuk
kacik unsurlar barindirmadigl halde, benim tasarimimi begenmemis ve
benim gibi askeri ortami firsat bilerek mesleki doygunluk aramaya kalkisan
astedmenleri usuliince uyarmaya karar vermis olabilecegi bu kosullara
uygun en mantikh varsayimdi. Daire Baskanimiz da bunu tam vaktinde
sezinleyerek yavas yavas yanimdan ayrilarak diger albaylarin arasina katildi.
Konusmanin ardindan, cati diizleminin sinirnna haddinden fazla yaklasmis
olarak ayakta duran Tiimgeneral bana:

“gel bakahm”

diye seslendi.
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Oniimiizdeki arsa kiiciik bir tatbikat alani goriiniimiindeydi. Bir manga
asker, bir tugla yi@ininin yaninda hazirolda bekliyordu. Ne oldugunu
heniiz tam kavramaya vakit bulamadan erler, yan yiriiyerek yan kosarak
kucaklarindaki tuglalan, Timgeneralin emirleriyle, gosterilen yerlere
birakmaya basladilar. Digerleri, diiz hatlar olusturacak sekilde bunlarin
arasini tuglalarla doldurdular. Birinci, ikinci ve Uclnci cizgi derken
Diinya’'nin, tuglalarla cizilmis belki de ilk mimari plani! arazi lzerinde
yavas yavas belirmeye baslamisti. Uygulama:

“saga yurd”,

“tuglayr ayaginin dibine birak”,
“geri don”,

“oburi gelsin.”

gibi kisa komutlarla devam etti.

Bazi yerleri begenmeyerek diizeltmeler de yapiyordu. Anlasilan Komutan
projeyi kendine gore cozmiis, ve hem beni hem de orada hazir bulunan
digerlerini, uygulamali bir derste, bir mimari projenin nasil ele alinacagi
konusunda egitmeye karar vermisti. Her dorigen kapandiginda ortaya
cikan boliime, sanki benim 6nerime destek cikiyormus gibi:

“pek ala, burasi giris”,
“burasi vestiyer”,

“burasi mutfak”

gibi islevler tayin ediyordu.

Bitirdikten sonra, basindan beri olmasi gerekeni nihayet bulmus olmanin
rahathgiyla:

“sOyle bakalim, asteGmen tamam mi?”
diye sordu.

Bilinen mimar- musteri iliskilerinin otesinde hic ahsiimamis bir yone
evriimeye baslayan bu gelismenin bende vyarattigi saskinlik ve hayal
kinkhgini gizlemeye calissam da, insaat mihendislerinin betonarme
hesaplarina veya doktorlarin recetelerine hic degilse dogrudan miidahale
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etmeyi disiinemeyecegi halde, kollan sivayarak bu sekilde mimarhga
girismesi meslegim adina biyiik bir haksizliki.

“hayir komutanim!”
diye cevapladim.

Tabii ki benden beklenen bu degildi. Kurmay Baskani, sanki ilk defa
goriiyormus gibi beni, tizerimdeki bitiin ayrintilara odaklanarak, dikkatle
incelemeye basladi.

Biro isinde calisanlara yazlik Giniforma veya dabhili elbise dagitilmadigi icin
uzun siire tek takim olarak kullandigim ve 6teden beri viicuduma hafif bol
gelen haricilerin dizleri ve dirseklerinde torbalanma; yaka ve diigmeler
civarinda da tta parlamalan olusmustu.

Sapkam ise genis Ustliik ve siperligi ile, muhtemelen binbasi diizeyine
kadarki subaylar arasinda disaridaki bir sapkacidan degistirilmemis tek
nizami sapkaydi. Oniindeki ay yildizl kokarti tutan metal cubuk cikintisinin
alnimdaki izine ve acisina bile bir siire sonra alsmistim. Cogumuz,
askeriyede dagitilan ayakkabilarla inatlasirken olusan nasirlarla benzer
sorular yasamis oldugumuz icin, bu gibi kiiclik olumsuzluklara karsi
bagisiklik ve hatta belki de tuhaf bir bagimlilik kazanmistik.

Genel goriintisiim 6biir aste@menlerden degisik, belki biraz tuhaf olsa da,
talimatnameye aykirn olmadigi halde bir ya da birden fazla kusur bulmak
isten bile degildi. Ancak beklenen olmadi ve Komutan bu sefer:

“Peki neresi olmamis?”

diye sordu. Emir komuta zinciri cercevesindeki alisiimis kaliplarinin disina
cikarak soru cevaph bir hale doniisen bu konusmanin albaylari nasil
sasirtigini yiizlerinden okumak miimkiindii. Muhtemelen, isin daha ilk
basinda neden:

“alin bu adami karsimdan, bir dahaki sefere dogru diiriist bir kilik ve
projeyle gelsin!”

benzeri kestirme bir emirle sorunu halletmedigini merak ediyorlardi. Ama
Generalin bu tavri, benim icin tiimiiyle siirpriz de sayilmazdi. Bu kosullari
onceden hazirlayip beni satran¢ tahtasinin karsisina oturtmaya karar
vermis olduguna gore, oyun sirasinda kurallari degistiremeyecegini de
goze almis olmaliydi. Her tavrina yansiyan tam bir 6zgliven icinde, ikinci
sorusunun da cevabini sabirla bekliyordu.
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Bu kadar basite indirgenmis bir yaklasim karsisinda, mesleki bir
degerlendirme yapmak ve hele mimari prensiplerden bahsetmek nafileydi.
Evet ama, birka¢c anlamli sey sOylemekten baska carem de yoktu. Arsanin
kot kullanilmasi ve ise yaramayan luzumsuz protokol girislerinden
baslayarak, g6ze hemen carpan birkac maddeyi arka arkaya siralamaya
calistim. En cok zorlandigim sey, biitiin bunlar kabul edilebilir bir askeri
iletisim disiplini icinde, jestlerden ve viicut dilinden arindinlmis sekilde ve
esas durusta aktarabilmekti.

Komutan, dgrencisinin hakkini teslim eden bir 6gretmen tavri, ama yine
de, eninde sonunda kendi dogrulan konusunda beni ikna edebilecegi
inanciyla, bu sefer de plani sil bastan yeniden cizmeye karar vermisti.
Daire Baskanimiz, etrafindaki albaylarin 6fkesini yeterince temsil eden bir
yiiz ifadesiyle yanima yaklasarak:

“tamam de! uzatma artik!”
diye kisik sesle beni uyardi.

Bu ikinci girisimiyle artik istenen sonuca ulasildi@ina inanan Komutan, bu
kere biraz daha sabirsiz:

“Simdi oldu mu?” diye yeniden sordu.
Yine olmamisti!

Olacak gibi de degildi. Yapi bu defa dikd6rtgen bir bicim kazanarak arsanin
gerisine cekilmis olsa da, baska olumsuzluklar ortaya cikmisti. Orta mekani
kiicik bolimler halinde parcalayan duvar kalabaliginin kaldiriimasi,
bacali ve i1slak alanlarin kendi iclerinde ayn ayri gruplandinlarak bir araya
toplanmasi falan derken, saatler geciyor, 68leden sonrasinin sicaginda
riizgarla yerden kalkan tozlar ter icindeki yiizlerimize yapismaya ve
go6zlerimize dolmaya basliyordu.

Arsa lzerinde tuglalarla plan cizme uygulamasi, artik benim
soylediklerimden de bagimsiz, biitiiniyle onun inisiyatifinde, kiiciik
degisikliklerle ilerliyordu. Ancak, c6zimden diderek uzaklasildikca,
talimatlar sertlesiyor; etrafimdaki cemberi daraltan sabirsiz albaylarin hafif
tekme ve dirsek darbeleri esligindeki protestolari benim direncimi de
kiryordu.
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Soru ve cevaplarin uzamasiyla isin iyice cikmaza girdigini diistindiigiim
ve bundan sonra ne yapmam gerektigine karar veremedigim bir noktada
Komutan, birden bana donerek:

“soyle bakalim, senin riitben ne!” diye sordu.

“Astegmen komutanim”

“Peki benimki?”

“Tumgeneral komutanim.”

“Say aradaki riitbeleri!”

“Tegmen, GisteGmen, yiizbasl, binbasi, yarbay, albay, tuggeneral.”
Heniiz climlemi tam bitirmemisken, parmagiyla asagiyi isaret ederek:

“Oyleyse, ben boyle istiyorum, boyle olacak, anlasildi mi!” diyerek
tartismayi bitirdi.

Albaylarin yiiziindeki gerginlik bir anda gitmis, yerini biiylik bir rahatlamaya
birakmisti. Cok kisa bir aranin hemen arkasindan, son bir cabayla:

“Emredersiniz komutanim. Ama imzalamam!” diyebildim.

Ortalik yeniden gerilmis; buz gibi bir sessizlige doniismusta.
Komutan, bir stire daha beni stizdiigii kisa bir kararsizhgin ardindan,
“Peki peki ne halin varsa gor!”

diyerek albaylarin saskin bakislar altinda hizla catidan asagi indi.

Terasin (zeri aniden bosalmis; beraberinde geldigim daire baskanimla
birlikte biitiin albaylar jiplerine binerek birer birer uzaklasmisti. Belediye
otobiisleri, veya Konya’da dolmus islevi goren triportorlerin glizergahi
disindaki bu bolgeden, kaldigim yere nasil giderim diye disilinerek
merdivenlerden asagi inerken Tiimgeneralin soforii beni bekliyordu.

“Sizi caginyor” dedi.
Sasirmistim.

Yaninda yer gosterdi ve nerede oturdugumu sordu. insaat Emlak nizamiye
binasinda kaldigimi 6grenince de hicbir sey olmamis gibi hal hatir sorarak
beni oraya kadar gottirdi.
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Artik sona yaklasmakta olan askerligimin kalan siresi icinde Kurmay
Baskanimizla bir daha, karsi karsiya hic gelmedik. Ancak bir ara:

“0 gozIUkli inatciyla sarisin ukalayi bir daha gormek istemem!”
dedigi rivayet ediliyordu.
Ukala sarisin ise yine benim donemimden baska bir yedek subay mimardi.

Askerlik donemimizin sonu 1974 Kibris harekatina rasladigi icin biitiin diger
projeler gibi astsubay ordu evi projesi de rafa kaldinlmisti. insaat Emlakta
son yaptigimiz is, Kibris'in oda biytkliigiindeki bir kabartma haritasiydi.
Troodos ve Besparmak daglarini ve buralardaki biitiin yerlesme yerlerini
askeri paftalardan harita izerine isledigimiz icin, harekat planlamasinda
kullanilacagini tahmin etmek zor degildi.

Donem sonuna dogru Genel Kurmaydan gelen bir emirle askerlik siiremiz
bir ay daha uzatilip 18 aydan 19 aya cikarilinca dogrusu fazla tiziilmemistim.
Yasamin bir cok evresinde de karsimiza cikan otoriter yaptirimlar ile
meslek onurunun kesistigi yerde , hic degilse zerafet sinirlarinin asiimamis
olmasinin mutlulugu ile galiba, gecici bir siire boyunca secenekleri
sinirlayarak giinliik yasami olabildigince sadelestiren askerligi sevmistim.

281






~“KAPANIS"

Serdar Sahinkaya(*)

(*) Dr. Siyasal Bilgiler Fakdltesi-Miilkiye, vyarn zamanh 068retim
elemani. Yaziyr biitiiniiyle gozden gecirerek elestiri ve Onerilerini
esirgemeyen tarihci dostum ilter Ertugrul’a tesekkiirii bir borc bilirim.






Miihendislik Mimarlik Oykiileri - VI

“KAPANIS”

Baslik jronik bulunabilir. Bir bakima oyledir de. Ciinkii adeta bir devir
(her acidan) kapanmis, kapatilmistir. Kapanan devir, biiyiik bir malzeme
hareketine; yani sanayilesmeye dayanan tretimin yarattig1 heyecanin, tim
tilkede ve farkli sosyal katmanlarda paylasildigi zamanlardir.

iste 0 zamanlarda paylasilan toplumsal heyecanin kimi atesleyicilerine
dair anlatilar, TMMOB tarafindan 2004 yilindan bu yana bes cilt halinde
yayinlanmistir. Elinizdeki cilt ise, altincisi ve simdilik, sonuncusudur.

Bu yayinlarin yaratici 6nderi, emektar yazar ve koordinatorii Sayin Mahmut
Kiper, oykiilerin bu diizende sonuncu cildinin yayinlanacagini ve benim
de bu son yayinda bir degerlendirme yazisi yazmami istediginde, her tiirlt
sikisikligima ragmen, biiyiik sevincle kabul ettim.

E 1’. J’
[ ik e 1T S

mimurlil
bpzaleri-i

Bu bes ciltlik, “Miihendislik ve Mimarlik Oykiileri* nin bazi monografilerini
onceden okumustum. Fakat, bu yaziyi yazmak icin bes cildi, yani 61
oykiy, tam 1145 sayfayl yeniden okudum.

“Ne iyi ettim” dedim -kendi kendime- okuyunca. Ne cok bilmedigim husus
varmis, ne kadar cok sey 68rendim ve adeta tazelendim.

Ve bir kere daha TMMOB’a, Sayin Kiper'e, emegi gecen tiim yazarlara,
o oOykdlerin yaratici kisilerine, kurumlarina hayranlik duydum. Saygilanimi
sundum. Buradan da tesekkiir ediyorum. O oykiilerin yaraticilarinin biiyiik
bir bélimi bugiin aramizda degil ne yazik ki. Kurumlarin da cogu yok.

Clinki, o kurumlarnn cogu “babalar gibi satildi” !

Ve 1923 Cumbhuriyeti ile birlikte yaratilan “liretime dayanan toplumsal
oOzgiiven” de yok artik.
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Efendim,

Bu yaz, li¢ eksende kurgulanmistir. Birinci eksen; Oykilere iliskin kisa
hatirlatmalardir. ikinci eksen ise, basan oykiilerine eslik eden iktisadi
ortamin ana cizgilerini biiyiime hizi acisindan ele almaktadir. Uctincii eksen
de bu dykiilere benzer yeni dykilerin giiniimiizde neden yazilamayacagina
dair bir anlamda, yazi bashgina da dogrudan atif yapilabilecek “kapanis” a
iliskin bir degini ve bir anlamda sonuc niteligini tasiyacakiir.

-I-
Oykiilere iliskin Kisa Hatirlatmalar

2004 yili, TMMOB'nin 50. kurulus yihdir. Yanim asirlik birikimin simgesi olan
“Miihendislik Mimarhk Oykiileri” Projesi o yil kararlastinihr. Ve ilk tiriin,
yani birinci cilt, 2004 yilinin Mayis ayinda yayinlanir. Donemin TMMOB
Baskani, Kaya Giivenc'tir. Yayin koordinatorii de Mahmut Kiper.

Aslinda bu oykiiler, bir anlamda bilimle toplumun bulusturulmasina
taniklik eden oykilerdir.

Birinci kitapta yer alan ilkyazi; 1957°de, bir biiyiik usta Kemal Saatcioglu
ile yapilan soylesidir: “60 Yillik Miihendisle Konustum”. Soylesiyi Aydin
Nisari gerceklestirmis.

ikinci yazi Mahmut Kiperin kaleminden; “Fabrikalar Kuran Fabrika
Kardemir ve Tiirkive Cumhuriveti Demir-Celik Oykiisii”. Uctincii
yazinin bashgi ise, “ilk Feneri Yakanlar”; yazan da, bu dizinin caliskan
kalemlerinden Nadir Avsarogiu.

Baki Remzi Suicmez, “Yesil Cay Yapragindan Demli Cay Bardagina:
Bir Basari Oykiisii” baslikli yazisi ile her saatte icti@imiz cayin hikayesini
anlatiyor ilk kitapta.

Takip eden iki yazi, Turkiye'nin hiiziinli sanayilesme oykilerinden biri
olan Devrim Otomobiline ait. ilki, ismet Ozkan'in hazirladigi; “Devrim
Otomobili Raporu” digeri de Aydin Engin'in “23 inanch insanin 129
Giinliik Seriiveni”.

flhan Tekeli Hoca'nin, “Tiirkiye’nin Yasadigi Hizli Kentlesmenin
Oykiisiinii Kurmanin Seceneklerinden Biri” baslik yazisini, “Celalettin
Uzer ile Soylesi” takip ediyor.
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Cumbhuriyetimizin bir baska iddiali sanayilesme hamlelerinden biri de
1926 yilinda baslayan Ucak Fabrikalaridir. Bu fabrikalarin sonlarina dair
hikayeler de oldukca hiiziinliidiir. iste bu oykiiyii, M. Bahattin Adigiizel,
“Ucak Fabrikalar1 Nasil Kapatildi?” basligiyla etraflica anlatiyor.

Bu satirlarin yazildigi (Mart 2014) giinlerde Qc yildir siiren derin tahribati
nihayetlendiren mahkeme karan geldi: Atatiirk Orman Ciftligi (AOC)'nin
ana planinin yardrligid  durduruldu. Ama hukukun cignendigi cok
etkili bir cevrimden geciyoruz ulke olarak. Umarim, AOC'deki tahribat
yaratanlardan hesap sorulur ve her seye ragmen, AOC yine eski agacli
giinlerine doner. iste Resat Unal da bu birinci kitapta, “Atatiirk Orman
Ciftliginin kurulusuna taniklik etmemizi sagliyor.

Birinci kitabin son bes makalesi ise:

Sevki Vanli, “Bir Riizgdra Karsi Toplu Konut Oykiisii”; Burhan Oguz,
“Cumhuriyetin ilk Dénemlerinde Yiiksek Miihendis Mektebi ve
Dokiimciiliik Anilarim”; Dr. Fikret Yiicel, “PTT Arla ve Teletas’in
Oykiisii”; Doc. Dr. Sadrettin Alpan, “MTA’ll Yilllarim”; ve son yazi da “A.
Rasit Gencer ile Soylesi”.

*kk

Mihendislik Mimarlik Oykiilerinin ikinci kitabinin 6ns6zii bu defa
TMMOB’un donem baskani Mehmet Soganci tarafindan kaleme alinmis.
Sunus yine dizinin edit6ri Mahmut Kiper'e ait.

Kitabin basildigi donemde yukarida da degindigim gibi iilkenin huyu
degismistir artik. Oysa TMMOB’un yillardir kararhlikla savundugu
“iireterek biiyiiyen ve paylasarak gelisen bir Tiirkiye” 6zlemi dipdiridir.
Bu 6zlem, huy degistirmis llke icin de ashinda bir zorunluluktur.

Bunun icin zengin ilham kaynaklarimiz vardir, gecmisimizdedir.

Artik olmayanlar, yani Cumhuriyeti yeserten isletmeler ve o isletmelerin
tretim kilttiri onemlidir. Gecmisin izleri bu perspektifte sirildiikce,
yaratilan ve yasatilan ulusal sevin¢, mutluluk, kivanc ve inanc elle tutulur
hale gelmekte, yani somutlasmaktadir. ismet indnii, katlabildigi tesis
acilis torenlerinde su ibareyi sikca kullanmaktadir: “Kurtulus hareketinin
en inandiricr delili”.
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Bu izlerin siriildiigi on tic oykd, ikinci kitapta yer almistir. Hadi gelin o
oykilere ve yazarlarnina kisaca bir goz atalim:

Ekrem Murat Zaman'in, “Komiire Giden Demiryolu” yazisi, kitaptaki ilk
oykudir. Mahmut Kiper tistadimiz ikinci kapsamli arastirmanin yazaridir:
“Cumbhuriyetin ilk Yillarinda Sanayi Politikalari ve Siimerbank”.

Stiimerbank, Cumhuriyetin 1930‘lar sanayilesmesinin adeta harekat
merkezidir ve Tiirkiye'yi dokuyan tezgah olarak da isimlendirilir. Gazi
Mustafa Kemal Atatiirk, firsat buldukca bu tesislerin acihslaninda
bulunmakta ve sanayilesme heyecaninin vyaratilmasina da katkida
bulunmaktadir. Merinos Fabrikasinin acilisinda soyle der; “Bu cok kiymetli
fabrika milli sevinci artiracaktir”.

Nermin Fenmen, “ Refik Fenmen: Miihendislidi ve Egitimcilidi Ornek
Bir Fen Adamr'ni kaleme alirken, ibrahim Giinaydin da, “Beyaz Sekerin
Acilasan Oykiisii“nii anlatir.

Besinci 0yki, Dr. Baha Kuban tarafindan hazirlanan bir sektor monografisi:
“Cumhuriyetin Kurulusundan Bir Miihendislik Oykiisii: Cam Sanayii”.
Mustafa Atmaca ise, “izzettin Silier ile Odalarimiz ve Biz” baslkl
soylesiyi hazirlamistir.

Baki Remzi Suicmez, “Sevin¢c - Hiiziin Sarmalinda Bir TOPRAKSU
Oykiisii” nii anlatiyor. Bu 6ykiiniin ardindan bircok ders dolu “F. Behcet
Yiicel ile Yiiksek Gerilimli Yillar” soylesisi gelmektedir.

Dokuzuncu yazi da bir soylesidir; “Aydin Koksal: Bilisime ve Bilisim
Dilinin Tiirkcelesmesine Adanan Bir Yasam”. Dr. Erdenur Karakas ise,
tilkenin kritik bir donemecte kurdugu, kritik bir sanayi tesisinin “Seydisehir
Aliiminyum”un oykisiini anlatmaktadir.

Son (ic yazinin ilki, yine ilginc bir sdylesi. Prof. Dr. Nuri Saryal ile yapiimis:
“Bir AR-GE Oykiisii: ORDOT Projesi”. Bir sivil mimarlik 6rnegi yapi,
on ikinci oykudiir. Perihan Kiper tarafindan hazirlanmis: “Bir Doneme
Taniklik istanbul-Hilton Otelinin Kurulus Oykiisii”.

ikinci kitabin son vyazisi da Cetin Unalan'in “Tiirk Yiiksek Mimarlar
Dernegi” bashgini tasiyan arastirmasidir.

*kk
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YIl 2008’e geldiginde Miihendislik ve Mimarlik Oykiilerinin ticiincii
kitabi cikar. Editér yine Mahmut Kiperdir. Sayin Kiper'in caliskanligi,
oOzverisi ve nezaketi olmasa saniyorum, bu eserlerin yayinlanmasi oldukca
gliclesebilirdi.

Gecmisine sahip, gelecegine duyarli, yiiregi banstan, ozgiirliikten,
emekten yana carpanlarn cati 6rgiitii TMMOB’un donem Baskani Mehmet
Soganci yine ilgin¢ ve carpicl on bir Oykiliik Gctincii kitabin 6nsoziind
kaleme almustir.

Uciincii kitabin siiriikleyici aktorii Gic ayrni arastirma ile Nadir Avsaroglu‘dur.
Avsaroglu’'nun bu kitap icin hazirladig1 6ykiiler sirasiyla; “Bir Demiryolu
Neferi: Behic Erkin”; “Ulusal Havacilik Tarihimizin Ta Kendisi Vecihi
Hiirkus (Tayyare Makina Miihendisi)” ve sonuncusu da “Tekstil
Miihendisliginin Universitesi Bursa Merinos Dokuma Fabrikasi“dir.

ikinci kitabin havacilik sektérii ile ilgili diger oOykiisi; “Cumhuriyet
Donemi Endiistri Mirasi1 Havacilik Sanayi Yapilari”dir ve Bilge imamodiu
tarafindan hazirlanmistir.

Bu cildin, ilginc ve az bilinen oykilerinden biri de Dr. Murat Koraltiirk
tarafindan yazilmis olan; “Cumhuriyet Déneminde insa Edilen ilk
Gemiler ve Ata Nutku” monografisidir.

Dr. Perihan Kiper, bir donem vyerel yonetimlerin proje finansmaninda
kamusal kaynakli ihtisas bankasini konu ediyor arastirmasina: “Bir
Cumhuriyvet Donemi Yapiti iller Bankasi”.

Diger dort 6ykii de; Hakan Altinay; “ilk Robot”; Erol Koktiirk, “Haritaci,
Ekrem Ulusoy”; Ahmet Demirtas, “ORKOY”; Naci Yiingiil, “Tiirk
Miihendislidinin Tarihcesi“dir.

Uciincii kitabin en vurucu arastirmalarindan birisi de son sirada yer alan
Mahmut Kiper'in hazirladi8, “Paydossuz Bacalar, Paydossuz Yasamlar
ve Miihendisler, Mimarlar”dir. Kiper, arastirmasi ile liretime dayanan
oOzgiiveni bitundyle gozler oniine seriyor ve bugiin yon duygusunu
kaybetmisler icin adeta pusula gorevini goriyor.

*k%

Dordiincii kitap Nisan 2010'da, yine Mehmet Sogancr nin 6ns6zii, Mahmut
Kiperin sunusu ile yayinlanmistir. Ureterek biiyiiyen ve paylasarak gelisen
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bir Tlrkiye'yi yaratmak icin 6zellikle gelecek kusaklara bu basari oykiilerini
aktarmak gercekten de cok onemli bir gorevdir.

Miihendislik ve Mimarlik Oykiileri'nin dordiinci kitabi dahil toplam 51
oyki yayinlanmis oluyor.

O oykiiler de; Cumhuriyete can vermis tesis ve kuruluslar,

O oykiler de; umutlarla baslayan, blyiik 6zverilerle gelisen, basarilarla
yoluna devam edecek isletmelerin hazin sonlari, bu basarnlarin isimsiz
kahramanlarn, mihendisler, mimarlar. Bircogu yok artik...

Dordiincii kitapta, yine birbirinden ilginc on iki oykii var. Bu oykiilerin
dordii de caliskan yazar Nadir Avsaroglu tarafindan hazirlanmis: ““Tarih’
Olmasin ‘Tarih’ Kalsin. Haydarpasa Gari 100 Yasinda”; “Miihendisligin,
Mimarlhigin En Onemli Simgeleridir: T Cetveli ve Hesap Makinesi”;
“Madenlerde Calistirilan Son Katir” ve de “Gidi Gidi”.

Dizinin usta editori Mahmut Kiper de dordiinci kitaba ayrintili tic makalesi
ile katki yapiyor. Kiper birinci yazisinda, Cumhuriyetin ilk donemlerindeki
sanayilesme hamlelerinin efsane ismi ve Tirkiye'nin ilk metalirji
miihendisini anlatiyor. “Paydossuz Bir Yasam: Selahattin Sanbasoglu”.
Selahattin Sanbasoglu’'nun 6ykisiinii okurken, kendisinin ilginc bir sozii
dikkatimi cekti. Not etmek istiyorum: “Tiirkiye, kendi zekdsini korelten
bir memlekettir.”

Kiper'in ikinci makalesi, “Medeniyet Hamurunu Yoguran Kurulus: SEKA”
bashginda. Son makalesi ise, “Cumhuriyetin Maden isleme Mektebi”.

Canip Seving, “Tiirk Seker Makine Fabrikalarimin 85 Yillik Tarihi” makalesi
ile adeta fabrika yapan bir fabrikayi anlatmakta. Refik Ureyenin makalesinin
bashgi da, “Bir AR-GE Oykiisii”.

“ZINGAL Sirketi, Zindan ve Cangal Ormani ile Sanayilesme Girisimi
Olarak Ayancik Kereste Fabrikasi” nin yazart Ahmet Demirtas.

DoOrdiincti kitabin son iki oykusiu; Ekrem Murat Zaman, “Zonguldak
Limami” ile Halim Dogdrusézin “Yoneylem Arastirmasi Seriivenim: Bir
Bilimsel Gelisimin Transferi Oykiisii”.

*kk
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iki yil sonra...

Besinci kitap, Nisan 2012’de vyayinlanir. Bu yayin da, yine Mahmut
Kiper'in editorligiinde gerceklesir. Kolay bir is degil. On yillik bir siirec
tamamlanmustir. Ve bu yapit ile birlikte oyka sayisi 61°e ulasmistir.

Evet, kritik 5Gnemde 61 Oykii.

Kritik onemde, ciinki kiiresellesmenin tasarimcilari, yarattiklan ddnya
diizenine biat edilmesi icin “senin gecmisin yok, sadece gelecegin var
ve bu gelecek de benim gosterdidim gelecektir” yalanina inanmamizi
istemektedirler.

Ve bu amacla da iilkelerin tarihle baglantisini yok etmek “asli isleri”
olmaktadir.

Ve iste bu nedenle de vyerli isbirlikciler eliyle kente kimligini veren
tarihi binalan, meydanlarn, parklan yok ediliyor. Kentlinin kentiyle
biitiinlesmesinin, kendini ona ait hissetmesini saglayan baglar koparihyor,
doga ile iliskisi kesiliyor ve bunlarin yerine vyaratilan yeni(!) gelecege
bas egmesini, modern teknoloji karsisinda kendini yenik hissetmesini
saglamak icin birbirinin ayni koca koca ayna caml, kromaj balkon taklitli
devasa binalara insanlar hapsediliyor. Btiin yollar alis veris merkezlerine
(AVM) cikiyor.

iste bu nedenle, sanayi tarihimizin kose taslarindaki tiim izler de biiyiik bir
hizla yok ediliyor.

Ve ayni nedenle, Cumhuriyetin hemen basinda hem de elde avucta bir sey
yokken ucak fabrikalannmizda diger iilkelere satilan ucaklar imal edildigi
bilinsin istenmiyor.

Bu baglamda, TMMOB’un bu Miihendislik ve Mimarlik Oykiileri cok
onemli. Bugiin modern hayat diye yutturduklan hiz kiiltiiri ile bizi
gecmisimize yabancilastiranlar, artik gizlemek ya da perdelemek ihtiyaci
bile duymadan sanayi tarihimizi olusturan tiim degerleri hizla katlediyorlar.

Katledilen degerlerin bir kismina ait besinci kitapta yer alan oykiilere
sirastyla g6z atalim:

ilk 6yku, Nadir Avsaroglundan; “Modern Jeolojinin Onderi: ihsan Ketin
Hoca”. Baslig “1923‘ten 2011’e Tiirkiye’de Ucak Imalati Tarihi” olan
ikinci 6ykii fsmail Yilmaz tarafindan hazirlanmis.
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Uciincii yazi, iic imzal bir séylesi ve hatirat aslinda. Arzu Yildiz, ismail
Yavuz ve Mahmut Kiper; “ Tiirk Havaciik Tarihinin 100 Yillik Seyir
Defteri: Mehmet Kum”.

“Bir Zamanlar Ekonomalar Vardi..” baslikh dordiincti oykindn yazar
Nadir Avsaroglu.

Bes ve altincal dykiler Mahmut Kiper tarafindan hazirlanmis; “Cumhuriyet
Demiryolu’nun Kuwvet Ussii: Eskisehir CER Atelyesi” ve “Ulkemizde
Uretilen ilk Buharl Lokomotifler Mehmeicik ve Efe”.

Aydin Eken, “Zamamn Baslangici Kartal Araba Vapuru insaati” ve Burak
Asiliskender; “Son Siimerbankli” yazilan da kitabin yedi ve sekizinci
oykulerini olusturmaktadir.

Son iki oykii de;

Sanver [smailoglu; “Kilavuz Coli” ve yine Nadir Avsarodlu; “Ereg3li Komiir
Isletmeleri Radyosu”. Evet, boylelikle ilk bes ciltteki 61 dykiiye kisaca da
olsa degindik. Sizin elinizdeki bu altinc cilt ile 6yki sayisi on dort daha
artarak 75’e ulasmis olacak.

Efendim, simdi de bu oykiilere eslik eden zamanlarin iktisadina kus bakisi
ile bir g6z atmaya ne dersiniz?

-"-
Oykiilere Eslik Eden iktisadi Ortamin Ana Cizgileri

Gazi Mustafa Kemal’in 6nderligindeki Cumhuriyet kadrolarinin, zaman zaman
karsilastiklari sorunlarla ilgili pratige iliskin noktalarda, deneme - sinama
yontemiyle de olsa korumacilikian —= planlamaya bir kestirim olarak degil
de halkcilik badlaminda siyasi bir dngorii olarak goren bir devietcilide dogru
stratejik bir tercih gelistirdikleri konusu donemin biitiinii incelendiginde
gorulmektedir.

Ve iste yukarida deginilen dykilerin nerede ise, tamamina yakini boyle bir
ortamin Griinidr

Bu stratejik tercihin oturdugu zeminin bir ‘ideolojik paketi’ de vardir. “Akil
ve bilimi” miras olarak birakmak basli basina ideolojik bir pakettir. Paketin
icinde akil ve bilimle uygarhgin en ileri asamalarina varan bir dlke ideali
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vardir. Bunun yani sira, 6ziinde mali bagimsizligin yattig1 tam bagimsizhgin
bir (lke icin varlik ve yokluk demek oldugu diisiincesi ve buna uygun bir insa
politikasi da vardir. Ve bu insa politikasi, halkin biitiiniiniin cikanni gozetir.

Bir siirli ic ve dis baski ve dirence karsin bir Aydinlamaci ve Jakoben olarak
Gazi Mustafa Kemal Atatiirk bu stratejik tercihin yaraticisi ve yol gosterici
onderidir.

Bu tercih sayesindedir ki, Cumhuriyet Tirkiye’si;

= (retim alanina (sanayi agirhkl) ,

= Dolasim alanina (dis ticaret, borclanma, finansal akimlar) ,
= Boliisiim alanina,

=  Fikir alanina,

sahip, yani ‘6zgiir ve bagimsiz’ bir tilke olarak yaratilmistir.

Ve iste o Oykiiler, boyle bir iilkede yaratlmustir. ‘Uretim’ alanina, dis ticaret,
borclanma ve finansal akimlardan olusan ‘dolasim’ alanina,  ‘boliisiim’
alanina ve fikir’ alanina sahip 6zgiir ve bagimsiz bir tlkenin; yani, o donem

Turkiye Cumhuriyeti’nin iktisadi glictinti, basarisini ortaya koyarak bir hakki
teslim etmenin zamanidir.

Bu basarinin iktisadi olctisti, milli gelirin biiyime hizlandir:

1924 - 2012 Tiirkiye Cumhuriyeti Dénemlere Gore iktisadi Biiyiime

Kapsanan GSMH Yillik
DOnemin Niteligi Yillar Ortalama Bilyiime( %)

Cumbhuriyetin 89 yili 1923-2012 4,5
1.1k 25 yil 1924-1948 3.8
1a.Yeniden insa ve devietcilik 1924-1939 6,6

1b. Savas yillari ve sonrasi 1940-1948 0,0

2. Oncesi, sonrasiyla DP 1949-1961 5,9
3. Karma, miidahaleci ekonomi 1962-1979 6,5
4. Neoliberalizmin asamalan 1980-2011 4,0
4a. Kismi liberallesme 1980-1989 4,8

4b. Serbest sermaye hareketleri 1990-1997 4,4

4c. Kesintisiz IMF giidiimii 1998-2012 3,8
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Tablodaki bulgular yorum yapmaya gerektirmeyecek kadar acik olmasina
ragmen birkac noktayi vurgulamakta yarar vardir:

Cumhuriyet doneminin bitinine bakildiginda milli gelirin yillik ortalama
blyime hizi ylizde 4,5°tir. Yaklasik seksen dokuz yillik Cumhuriyetimizin
milli gelirin bliyiimesi acisindan en parlak yillar, ‘yeniden insa ve
devietcilik’ olarak adlandirabilecegimiz 1924 - 1939 dénemidir ve yillik
ortalama biiyiime hizi yiizde 6,9'dur.

Cumhuriyet donemi icerisinde bu orana yakin biiyiime hizina cok yaklasan
donem; yeniden insa ve devletcilik dbneminde kurulan kamusal isletmeleri,
fabrikalar, tesisleri yani biitiiniiyle Kamu iktisadi Tesebbiisleri(KiT)'ne ait
kurulu kapasitelere dayali iktisadi altyapiyi, ‘planlama’ anlayisiyla yeniden
harekete gecirerek gelistiren ve ‘karma, miidahaleci ekonomi’ donemi
olan 1962 - 1979 villarini kapsayan donemdir; yillik ortalama biiyiime hizi
yiizde 6,5'tir.

Basar son derece aciktir.

Ve iste TMMOB'nin Miihendislik Mimarlik Oykiilerine konu isletmeler,
fabrikalar, gemiler, lokomotifler, ucaklar, miihendisler ve mimarlar,
binalar da hep o iki doneme aittir: Yeniden insa ve devleicilik ve planlama
temelinde karma, miidahaleci ekonomi donemleri.

Buyliime hizlan acisindan diistk ve basarisiz yillar ise; basan oykilerine
konu cumbhuriyetin iktisadi kazanimi olan ne varsa zaman icerisinde
tedricen tasfiye ile baslayip harac - mezat satilmasina uzanan ézellestirme
- piyasalastirma donemine ait olanlardir.

Bu donemde, iktisadin asli 6geleri toplumsal siniflar ve insanlar yok
varsayllmis, ‘lretim ve bollisim’ meselesi unutturulmus ve iktisat sadece
‘faiz - doviz - borsa’ licgenine sikistirilarak ‘artti - azaldi - ayni kaldr’
ifadelerinden ibaret bir hal almistir.

Asagidayer alan /. ve Il. Sanayi Planlarina Gore Sinai Tesisler Haritasi buraya
kadar deginilmis olan basan Oykilerini yaratan tesislerin cografyamiza
dagihmina isaret eder bir anlamda:

= Haritaya bakinca ilk goze carpan hususun, halkcr - devietci
ekonominin, demiryollan + sanayilesme = devletcilik
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denkleminin, ayni zamanda onemli ve de basarili bir bolgesel
gelisme stratejisi uygulanmis oldugunun alti cizilmelidir.

I. ve Il. Sanayi Planlarinin, sadece sanayi plani olarak degil,
belki daha genis perspektiften bakarak birer ‘kalkinma planr’
olarak degerlendirilmesi, mekansal boyutlanyla birlikte ele
alindiginda abartili bulunmamaldir. 1930’larda sanayinin yurt
sathina yayginlastinimasinda gozetilen bolgeler arasi dengeye
giiniimiizde ne kadar cok ihtiyac hissedildigi yeterince acik degil
midir?

Yine haritaya yakindan bakildiginda, tarifeli ‘yiik ve yolcu’ tasiyan
denizyolu seferlerinin de onemsenmesi ve farkinda olunmasi
gerekir. Hele giiniimiizde ozellikle Karadeniz'in doldurularak
otoyol yapildig1 distintildigiinde, 1930’larda Trabzon - istanbul
arasindaki seferlerin ne kadar 6nemli ve ‘iktisadi’ oldugu gercegi
00z ardi edilmemelidir. Bu noktada, ‘Arfik, Sarp sinir kapisindan,
istanbul’a gaz kesmeden gidilebiliyor, iste gelisme budur’ zihniyet
ve soyleminin takdiri okuyucuya aittir.

Ayni ‘yolcu ve yik’ tasiyan tarifeli seferlerin Marmara, Ege ve
Akdeniz’de de gecerli oldugunu vyine haritadan izlememiz
mumkiin. Her yil, 1 Temmuz tarihinde kutlanan Kabotaj Bayramlari
torenlerinde ‘lic tarafi denizlerle cevrili Gilkemizde..." diye baslayan
nutuklar yazan ve atanlara hem bu haritaya bakmalarini, hem de
Gazi Pasa’'nin 1937'de TBMM'nin acis konusmasindaki su sozlerini
okumalarini onermek gerekmektedir: “Fkonomik yapimizdaki
gelisme, deniz ulasim araclari ihtivacini her giin artirmakiadir.
Yeni siparis edilen gemilerden bir kismi, oniimiizdeki ilkbaharda
gelmis bulunacaktir. Fakat bunlar, bu giinden goriilmekte olan
ihtivaca cevap verecek sayi ve bliyiikliikte degildir. Yeni gemiler
insa ettirmek ve ozellikle eski tersaneyi ticaret filomuz icin hem
tamir, hem yeni insaat merkezi olarak faalivete detirmek icin
gerekli araclan saglamak zorundayiz (Alkislar). Su giinlerde, yiiksek
Meclise, su iriinleri ve Deniz Bank hakkinda bir tasari gelecekltir.
Konunun yiiksek ilginizi cekecegdinden siiphe etmiyorum.”
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I ve II. Sanayi Planlarina Gore Sinai Tesisler

Harita, (inan 1972:6 numaral ek)’'den alinmstir.

Birinci ve ikinci bes yillik sanayi programlarina gére kurulmus, kurulmakta ve kurulacak sanayi yerlerini géstermektedir.

Tarifeli vapur seferleri de goz ardi edilmemelidir.
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Miihendislik ve Mimarlik Oykiilerinin altin sayfalarinin yazildigi Cumhuriyet
ekonomisinin insa donemine ait bir genel degerlendirme ile bu kisim
sonuclandinimahdir:

‘Korumacilik ve devletciligin harika sentezindeki, korumaci faktor, diinya
krizine karsi dogru bir koruma mekanizmasi sagladi. Depresyonda, Tiirk
ekonomisini emperyalist sistemden kismen koparabildi. Ote yandan
devletci unsur Kemalist yonetime, donemin tartisilan hedeflenen
sartlarindan kaynaklanan potansiyel fazla lzerinde iktisadi ve merkezi
kontrolde bulunarak bu fazlanin sanayilesme icin fon olarak kullanma
olanagl verdi. Dolayisiyla Kemalist yonetim 1930’larin baslarindaki
ortamin, sanayilesme icin bir firsat oldugunu dogru bir bicimde anlamisti.
Bu konuda, bir gecmisin olmamasi onlar acili ve sert denemelere ve
yanlislara itti, ancak bu sekilde, kendi amaclarina en etkin hizmeti verecek
iktisat politikalarint bulmaya muktedir oldular. Kemalist Tiirkiye’nin bu
alandaki deneyimi, ilk defa yirminci yiizyilda geri kalmis ve bagiml bir
llkenin dis aciklari, kronik dis borclar ve mali esareti olmadan, kendi
kendine yeten bir sanayilesmeyi gderceklestirmesinin, (topik bir fantezi
olmadigini gosterdi; baska bir deyisle, Kemalist deneyim ulusal kapitalist
model icinde geri kalmislik ve bagimhlidin (istesinden gelmenin dnemli
bir cabasi olarak tanmmlanabilir’.

Gercekten de tanimlanabilir. Hem tanimlanabilir, hem de bugiin icin
uygulanabilir. Ya da en azindan o donemin uygulamalarindan giiniimiiz
icin cok sayida ders cikarilabilir. Cikanimahidir da... Giriste de sordugum bir
soruyu buraya kadar yazdiklarimla cevapladigimi umarak bir daha sorarak
hatirlatmis olalim: Cumhuriyet treninin makas degistirisi, basit bir iktisat
politikasi secimi mi, yoksa bilincli bir stratejik tercih miydi?

Evet, bilincli bir stratejik tercihti... Rasih Nuri ileri’nin ‘biiyiik bir gercekci’
olarak degerlendirdigi Gazi Mustafa Kemal Atatiirk bu siireci, Tarihcilerin
Kutbu Halil inalcik’in tabiriyle bir Erkan-1 Harp Subayi titizliginde berrak bir
stratejiyle kurgulamistir.
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Kapanis ya da Yeni Basan Oykiileri Neden Yazilamaz

Once, meseleye tarihsel perspektiften bir g6z atalim. Asagidaki grafik,
bugiinlerde giderek derin tarihcilerin ozel ilgisine mazhar olan 1930’lar
Turkiye’'si ile 2000’ler Tiirkiye’sine yakindan bir bakalim. Asagidaki grafik,
imalat sanayi katma degerinin milli gelir icindeki payini iki donem itibariyle
karsilastirmamiza olanak sagliyor:

(%)
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9 N DR H A DS I PII PP OEPD DO
FEFFFFFFEFT  FESTIEE OIS

[ ——--Katma Deger / GSMH (1998 Sonrasi GSYIH) |

imalat Sanayi Katma Degeri / Milli Gelir (%)

Not: (1929 - 1930 dénemi icin imalat Sanayi Katma Degerinin, Gayri Safi
Milli Hasilla’ya; 1998 - 2010 doneminde ise Gayri Safi Yurtici Hasilaya
oranidir.

Birinci boOlim, esas olarak 1930°lu yillarin bdtinind, ikinci bolim
de 1998'den baslamak iizere 2000’li yillari kapsiyor. EGri egimlerinin
yonleri, bana gore carpici ve bir bakima lilkemizdeki donemler itibariyle
sanayilesme heyecaninin dozunu da gostermektedir.

Bilindigi uizere, meraklarin diinyasi olarak da tanimlanabilecek
sanayilesme meselesi, sadece iktisadi ya da sadece teknik bir mesele
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degildir. Sanayilesme, bir siyasi tercihtir de aym zamanda. Ozellikle
1930’lar Tiirkiye’sinde oldugu gibi.

1930’lar Tirkiye'sinde imalat sanayi katma deg@erinin artis hizi yilhk
ortalama yiizde 12’dir. Grafik son derece nettir. Bu parlak sanayilesme
deneyimi, imalat sanayi katma degerinin ulusal gelir icerisindeki payinda
meydana delen gelismelerden de goriilebilir: 1929 yilinda imalat
sanayi katma degerinin ulusal gelir icindeki pay ylizde 8,4'tlir. Halkci-
Devletci ekonomi yonetiminin donem sonunda ise, bu pay yiize 14,7'ye
yiikselmistir. Bu basarinin arkasinda, korumacilik ve devletciligin harika
sentezi yatmaktadir. Sentezdeki korumaci faktor, diinya krizine karsi,
dogru bir koruma mekanizmasi sagladi. Depresyonda, Tiirk ekonomisini
emperyalist sistemden kismen koparabildi. Ote yandan devletci
unsur Kemalist yonetime, donemin tartisilan hedeflenen sartlarindan
kaynaklanan potansiyel fazla lizerinde iktisadi ve merkezi kontrolde
bulunarak bu fazlanin sanayilesme icin fon olarak kullanma olanagi
verdi. Dolayisiyla Kemalist yonetim, 1930’larin baslarindaki ortamin
sanayilesme icin bir firsat oldugunu dogru bir bicimde anlamisti. Iste bu
kavrayis o basari oykiilerini yaratti.

1930’lar sonrasi doneme, satirbaslariyla birkac kiicik hatirlatma ile
deginmek istiyorum:

= 1940’larin sonuna dogru, Diinya Bankasi’'nin Thornburg Raporu:
“Iddiali ve yodun sanayilesme politikalardan vazgecin. Pastoral
bir (ilke olabilirsiniz.”

* 1960 ihtilali —> 1961 Anayasasi—> DPT’nin kurulusu ve yeniden
planli yillar. ik tic Bes Yillik Kalkinma Plani uygulanir. IV. Bes
Yillik Kalkinma Plani’nin stratejisi yazilmis, plan hazirlanmistir.
Hedef, ithal ikameci sanayilesmenin ikinci evresine gecerek,
her turli aktarma organlan imalatinin gerceklestirilmesidir.
Ancak, giindeme baska bir Diinya Bankasi Raporu diser. Tirkiye
yeniden sanayilesmeden vazgecirilir.

= 24 Ocak 1980 Kararlan ve 12 Eylll Darbesi.

Grafigin (11) nolu kisminin baslangici olan 1998 yili, aynen 24 Ocak 1980 ya
da Turkiye'nin sermaye hareketlerine tam serbestlik tanidigi Agustos 1989
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tarihleri gibi, yakin iktisadi tarihimizde 6nemli bir dénemectir. 1998 yilinda
Tiirkiye artik IMF, Diinya Bankasi (DB), Diinya Ticaret Orgiitii ve uluslararasi
finansve derecelendirme kuruluslarinin denetim ve gozetiminde ekonomik
ve siyasal kurumlarini neoliberal kosullandirmalarin bicimlendirmesini
kabullenmis ve uluslararasi isbolimiinde kendisine bicilen yeni roli
Ustlenmistir. Bu roliin ana ozellikleri su sekilde dzetlenebilir:

e Uluslararasi ve yerli finans sermayesine sermaye hareketleri lizerine
sinirsiz serbestlik glivencesi saglayarak, yiiksek finansal getiri sunmak;

« Isgiicii piyasalarini kuralsizlastirma ve esneklestirme yontemiyle ucuz
isglicii deposu haline dondstiirerek, katma degeri diisiik teknolojilerde
uzmanlasmak ve sanayiini uluslararasi sirketlerin taseronu olarak
gelistirmek;

o Uretimde ithal girdi kullanma ve ithal mal tiiketme egiliminin
kuwvetlenmesine izin vererek, finansmani esas itibariyle spekiilatif
sermaye tarafindan saglanan bir ucuz ithalat cennetine déniismek;

e Kamu hizmetlerini ticarilestirerek vatandaslarn ‘miisteriye’, kamu hizmeti
tireten kurumlar ‘ticari isletmeye’ dondstiirmek; kamu iktisadi kuruluslarini
yerli ve uluslararasi 6zel sermaye sirketlerine dogrudan yabanci sermaye
cezbetmek ugruna yok pahasina satmak;

 Etkin ve demokratik yonetim, ‘iyi yonetisim’ soylemleriyle, aslinda tiim
toplumu ilgilendiren stratejik, ekonomik ve siyasi kararlarin alinmasini ve
uygulanmasini demokratik denetim mekanizmalarinin disina cikarirken,
devletin neoliberal anlayisa uygun bir bicimde yeniden yapilandinimasinda
toplumun destegini saglamaya calismak.

Gordldugiu  gibi bu uygulamalar Tirkiye’'nin ekonomik ve siyasal
bagimsizligina yonelik acik bir tehdit olusturmakta ve emegi ile gecinen
genis halk kesimlerinin kazanilmis haklarini geriletmektedir. Ozetle, 1998
sonrasi IMF Yakin izleme Anlasmasini izleyen siirecte yapilanlar, tilkemizin
hedeflerini ve kaynaklarini kendisinin belirledigi bagimsiz, gorece esitlikci
ve sosyal dayanismaci bir kalkinma stratejisi uygulayabilmesinin dniindeki
en biyiik engeldir. Grafigin (1) kismi yani 1998 - 2012 donemindeki
imalat sanayi katma degerinin ulusal gelir icindeki payinin gelisim yoni
de yukarida yapilan degerlendirmeyi teyit eder mahiyettedir. 1998 yilinda
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ylzde 23,9 diizeylerinde iken bu pay dramatik bir bicimde 2012 yilinda
ylizde 15,2'ye gerilemis durumdadir. Egilimin seyri icin bir tespit yapalim:
hatirlatahm: Ulkenin imalat sanayi tabaninin siirec icerisinde eridiginin
de bir baska gostergesidir. iste bu nedenle de yeni basar oykiileri
yazilamamaktadir.

Clinkdi;

Planlama, bilgi ve aklin kadere egemenligi olarak tanimlanirsa -ki,
oyledir- Tuirkiye, 1980 sonrasinda ikincisini tercih etmistir. Bu tercihin
getirdigi durum, konu ile ilgili hemen her kesimi esas olarak mutsuz
kilmis, ancak bu mutsuzluktan kurtulmak icin gayret gostermek yerine
mevcut hal optimum kabul edilerek / zannedilerek uyum gosterilmistir.
Nazim’in dizelerindeki gibi; “(..) Koyun gibisin kardesim, / gocuklu
celep kaldirinca sopasini / siiriiye katiliverirsin hemen / ve 4ddeta
magdrur, kosarsin salhaneye. (..)"

Uretmeden tiiketmek dogal olarak ithalatcihgr koriiklemis -ceteris
paribus-ve bu koriigiin bastigi duman esliginde lojistik, perakendecilik,
AVM'cilik, gayrimenkulctilik parlayan yildiz sektorler olmus ve bu
baglamda ¢68i delen plazalann 1453l reklamlar 7/24 ekranlari
kaplamustir.

Bu egilimi besleyen “zehirli dil” adeta ana akim iktisadi ve onu
besleyen tiim dallan da sarmistir. Arastirma giindemleri de bu dilden
etkilenmis, insansiz ve sinifsiz egri ve denklemler diinyasi artislar-
azalislar-ayni kalislaardan ibaret “iktisat” metinleri etrafi oriimcek agi
gibi sarmstir.

Ancak; akan suda iki kere yikanilmaz sozi eskidir. Eskiyi birebir
yasayabilmenin olanaksizligini insan unutursa, bu sozii hatirlamahdir.
Ama, eskinin ciddi birikimi, onu silme cabalaryla yiizlesip yeni
birikimleri filizlendirir. insan bunu da unutmamalidir.

Hadi gelin bashga geri donelim

Basliktaki “kapanis” akla once artik sanayilesmenin ve Cumhuriyetin
kurulus ve 1960 sonrasi donemde izledigi sanayilesme politikalarinin
bittigini ve o donemin kapandigini cagnistirsa da belki de “kapanan”
bize 1980’den beri diinyanin kiresellestigini, “birakiniz yapsinlar-
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birakiniz gecsinler"den baska iktisat anlayisi kalmadigini ve bu
ideolojik bir tercihken buna karsi citkmanin ideolojik bir tavir oldugunu
soyleyen borsa-faiz-doviz iktisadinin; bir baska soyleyisle “insaat ya
resullallah” diyen, Gretmeyen al-satcl iktisat anlayisinin “kapanis”idir...

“Kapanis” icin umutlu olmamizi saglayan bu ve onceki yayinlarda
TMMOB'nin aktardig1 deneyim ve heyecandir...

Ne mutlu o heyecani yitirmeyen ve gelecek kusaklara aktarmakian
bikmayanlara...

Hepsinin beynine, kalemine, yiiregine, emegine saglik...
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