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ONSOZ

"Miihendislik Mimarlik Ovykiileri-I" adli kitabimizdaki oykdleri
okurken, miihendislerimizin ve mimarlarimizin gecmisteki seriivenine
tanikhk etmekle kalmayacak, ayni zamanda kalkinma tarihimizden
kesitler de goreceksiniz.

Mihendislerin ve mimarlarin sinirl olanaklarla yarattiklari, yarat-
maya calistiklari bir diinya var bu kitapta...

Cide yolunu yapanlar meslegimizin bir ¢c6ziim sanati oldugunu,
ulasiimayacak yol olmadigini gosteriyorlar. Demir-celigin 6ykiisi
miihendislik tarihine kendisi kadar saglam bir yapi tasi birakiyor. "ilk
feneri yakan" maden miihendisleri emekcilerin gelecege giden yoluna
1sik tutuyor. Her giin zevkle yudumladigimiz cayin bardagimiza gelene
kadar ne badireler atlattigi anlatiliyor. Devrim Otomobilinin 6ykisiiniin
kendisi bash basina onemli bir miihendislik girisiminin ne tir
engellemelerle karsilastiginin, inanch mihendislerin umutlarinin nasil
tiiketildiginin ifadesi. Atatlirk Orman Ciftliginin kurulusu ve gecmisi
terkedilmis bir alanda umudun yesertilebileceginin kaniti.

Bilimle toplumun bulusturulmasina taniklk ediyor bu 6ykiiler.

Bu derlemenin, oykiileri yaratanlara vefa borcunun 6édenmesinin
otesinde bir amac daha var: O da "mihendislik-mimarlik simdi nasil
bir yerde" sorusunun yanitlarini aramak. Kisith olanaklar, maddi sikin-
tilar, cagin gerisinde kalmis teknoloji sartlan icerisinde kalkinmak icin,
halka hizmet icin miicadele eden miihendisler ve mimarlar bugiin ne
yapabiliyorlar2 Mesleklerini toplum yararina ne olciide kullanabiliyor-
lar? Basan oykiilerinin temelini olusturan irade bugiin ne kadar gecer-
liz Basarinin yerine duraganhgin, yapmanin yerine yikmanin, cosku-
nun yerine umutsuzlugun gecirilmeye calisiimasinin arkasinda hangi
ekonomik ve siyasi kosullar yer aliyor?

Miihendislerin ve mimarlarin, toplumun ihtiyaclarini bilimsel bilgiyi
kullanarak karsilama misyonlar, kalkinma, sanayilesme, hakca paylas-
ma hedefleri, bu amaclara ulasmak icin cabalan siriiyor. Emperyalist
sistemin lilkemiz icin dngordiigii, hatta iilkemize dayattigi role karsin
yer yer basarilar elde ediliyor.
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Miihendisler, mimarlar ve sehir plancilari, arastirmanin, tasarla-
manin, yapmanin, isletmenin coskusunu yasamaya ozlem duyuyorlar.
Yaptiklarindan daha fazlasini yapmaya hazirlar. Yeter ki sayilari 500
bine yaklasan, her yil mezun olanlarin sayisi 25 bini bulan meslek-
taslanimizin, bilimi ve teknolojiyi halkimizin hizmetine sunabilmeleri
icin goriilen ortamlar yaratabilelim. Yeter ki, artik ulusal bilim, teknolo-
ji ve yenilenme politikalarn temelinde sanayilesme, kalkinma, hakca
paylasim icin siyasi bir irade olusturabilelim. Yeter ki, bize uygun bulu-
nan ucuz isgiiciine ve dogal ve Kkiiltiirel varliklarimizin kuralsiz ve
sinirsiz tiiketimine dayali rekabet anlayisi yerine, bilimi ve teknolojiyi
toplum vyararina kullanma anlayisini egemen kilabilelim. Yeter ki, bu
anlayisa uygun yatinmlar yapabilelim. Yeter ki bu amaclarla
stirdiirdiiglimiiz miicadelemizi yiikseltebilelim, bitiin calisanlarla
ortaklastirabilelim.

Daha fazla, daha giincel basarinin dykiisiinii yazmaya ve yayinlamaya
devam edecegimiz giinlere olan 6zlemimizle, umudumuzla ve karar-
hhgimizla, bize bu Oykiileri yayinlama olanagini veren meslektaslarimiza,
bu calismay planlayip bize kazandiran Mahmut Kiper'e, kitabi yayina
hazirlayanlara Yonetim Kurulumuz adina tesekkiir ediyorum.

Kaya Giivenc
Yonetim Kurulu Baskani
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SUNUS

TMMOB'nin  kurulusunun 50. yilinda, yaptiklar, kurduklari,
calistirdiklan ile sadece TMMOB'yi degil, aym zamanda Tiirkiye
Cumbhuriyeti'ni anlamlandiran, gelistiren miihendis ve mimarlarin,
daha genis bir ifadeyle miihendisligin ve mimarhigin bazi dykiileri bu
kitapta toplandi. Bu oykilerden kimi, Tlirkiye Cumhuriyeti doneminde
gerceklestirilmis ve onemli basarilar iceren sektorlerin olusumunu;
kimi, ismini hepimizin yakindan bildigi sanayi kuruluslarinin kurul-
masini ve gelisimini; kimi de iz birakmis bazi miihendislerin ve mimar-
larin kendilerini ya da yarattiklarini anlatiyor.

Turkiye'de gerek sektorlerin olusumu, gerek fabrikalarin kurulmasi
ve gerekse bu isletmelerde yapilan uygulamalar ve bir cok planlamalar
biiyik miihendislik ve mimarlik basarilar icermektedir. Ozellikle son
ceyrekte Uretimin iyice geri plana itilmesi ile artik kimse yapilan
basaril uygulamalan giindeme getirmemektedir. Oysa o giin, o
kosullarda yapilanlarin bilinmesi, hem moral olarak hem de gelisimde
dretimin ne denli gerekli oldugunun gosterilmesi bakimindan buiyiik
o6nem tasimaktadir.

Bu basarilara imza atanlarin cogu TMMOB (iyeleridir.

Bu oOykii kitabi ile amaclananlardan biri, basaril uygulamalar hatir-
latmak ya da bilinmesini saglamak; bir digeri, iretimde mihendisin-
mimarin 6neminin anlasiimasini saglamak ve calismalarda yer almis
meslektaslarimizi anarak belki de gecikmis bir vefa borcunu bir nebze
odemek, sonuncusu da ne zorluklarla kurulanlarin ne kadar kolay
yikilip satildigini ya da yok edildigini g6stermektir.

Tabii, nedeni ne olursa olsun kazanilmis yetenek ve kiltiri red
edercesine basarisiz miihendislik-mimarlik uygulamalan da tlkemizin
cokca gorilen gerceklerindendir. Buna ornek esintilere de yer ve-
rilmistir.

Bu kitapta, lilke miihendislik-mimarlik yeteneginin ve birikiminin
anlasilabilmesini saglayacak tiim mozaikleri birarada bulabilmek
miimkiin degildir, baslangicindan beri de boyle bir hedef hic olmadi.
Bu kitaba cogunun ismarlama, bir kisminin da eski yayinlardan alinti
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seklinde temin edildigi bir miihendislik-mimarlik oykiileri deneme-
si denebilir sadece.

Zaten, ilkenin zengin miihendislik-mimarlik dyki hazinesinin giin
1si8ina cikanlmasi icin ilk girisim olarak 'Miihendislik-Mimarlk Oykii-
leri-I' bashigl ile yayinlandi. Umariz serinin devami gelir.

Ancak gene de, bazi Oykilerin bugiin artik neredeyse kanik-
sadigimiz, hatta son kusagin muhtemelen dogal karsiladigi yikan,
bozan, birilerine peskes ceken para modellerinin bize yasattigi usan-
mishik ve umarsizhik girdaplarindan, tasarlayan, yapan, kuran,
calistiran, gelistiren, paylasan iiretim modellerine dogru ufak umut
yolculuklarina sebep olacagini umuyoruz.

Anlatilanlar kimi zaman masallardaki olaganiistiliikleri cagristiri-
yor. Buna uygun olarak, bu kitapta, teknik detaylardan uzak, konuyu
bilsin bilmesin herkesin anlayabilecegi hikayemsi bir dille kaleme ali-
nan ya da daha once yapilan soylesilerden alintilanan oykdler yer ali-
yor. Bu nedenle mihendislik-mimarlik basari ya da basarisizliklan
oykiilerin icine gomiilmis durumdadir. Ancak bazi uygulama veya
sonuclara bakarak, miihendis, mimar ya da plancilarin hakkini teslim
etmek mumkiin olacaktir.

Cumhuriyetin ilk yillarinda neredeyse en Kkiiclik bir sanayi tesisi
olmadan ucak fabrikasi deneyimini yasayan, bir agir sanayi isletmesi-
ni 1930'larin sonunda hafriyatini kazma-kiirekle, topraklarin tahliyesini
merkep Kkatarlari ile yaparak 2.5 yilda isletmeye alan, neredeyse toplu
iBne Uretmeden otomobil Uretimine soyunan ve muhtemelen bir
kismi otomobil kullanmay bile bilmeyen 23 miihendisi ile o giiniin en
ileri teknolojilerini iceren otomobili 129 giinde tamamlayan bir lilkede
yasiyoruz. Ancak tiim bu gelisme potansiyeline radmen biiyiik emek-
lerle kurulanlarin iki dakikada yikildigini, satildigini da cok gordiik.
Bunlar, masallardan baska nerede olur ki2

Goreyv bilinciyle one cikmayi yadirgayan, yaptiklar ile dviinmeyen,
tam tersine anonimlestiren insanlar Cumhuriyetin saglam tuglalarin
ordi, pek cogu sessizce gociip gitti.

Bu kitapla, bunlarin bazilarini 6ne cikarma firsati bulduk. Onlar
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bunu coktan hak etmislerdi. Bu tiir anilasi insanlarimiz ve mihendis-
lik-mimarlik dykiilerimiz pek cok. O oykiilere, gelecege de umutla bak-
mamizi saglayan gecmisimizin en degerli miraslan olarak bakmal ve
onlara sahip cikmaliyiz.

Turkiye sanayi ve teknoloji tarihinde, bugiin gelinen noktadaki
gelismemis ve yetersiz goriintiiniin aksine pek cok ilk ve yenilik
gormek mimkundiir. Oykiileri cogalttikca, tiim yetenek ve kazanim-
lara ragmen bugiinkii kotii durumun sebepleri kuskusuz daha iyi
anlasilacak ve anlatilacaktr.

Miihendis ve mimarlarin merkezinde oldugu oykiiler sadece teknik
icerikleri ile degil, bunun yaninda sagladiklari toplumsal ve tarihsel
etkileri ile de degerlendirilmelidir. Clinkii, miihendisligin taniminda
zaten, sanayi yaratarak, sanayinin kosullarinda siirekli iyilestirmeyi ve
Uretkenligi artirarak toplumsal degisim projelerinde aktif hatta oncii
rol almak vardir.

Cumbhuriyetin ilk yillaninda, koylilerden sanayi iscisi yaratmak buna
giizel bir ornektir. Bu doniisiim projesinde, iilkemizin ilk agir sanayi
tesisi Karabiik Demir Celik Fabrikalari'nin insaatinda ise baslayan ve bu
tesiste Uretimde araliksiz 45 yil calisan Hakki Usta herkese, ergimis
metalin 15181 ile 6zdeslestirerek, iretime ve Gretim tesislerine nasil
bakilmasi gerektigine iliskin galiba en giizel dersi veriyor. Aydin
Engin'in yaptigi soyleside soyle diyor;

'Divrigi madeniyle Zonguldak kémiirii bulusmus; Karabiik'te diigiin
dernek kurulmus, cevher erimis, akiyor potaya. O cevherin 1si8ini bilir
misin sen? 1200 derecede erimis demir cevheri bir 1siIk sacar efen-
di. O 1siktir, memleketin 1s181. iyi bakmazsan kor eder adamu.
Erimis cevhere bakmasini bileceksin. Yoksa kor olursun. Ne
demek istedigimi anliyonmu sen2..'

Ne demek istedigimizi, memleketin isiklarina nasil bakilmasi
gerektigini bir de Oykiilerle anlatahim istedik. Oykiilerini bu kitapta
bizlerle paylasan tiim vyazarlara tesekkir ediyoruz. Kendilerinden
habersiz hikayelerini daha 6nceki yayinlardan derledigimiz, bir cogu
artik aramizda olmayan miihendis-mimarimizi saygiyla aniyoruz.
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Bu kitabin pesinden bircok oykiiyle bu serinin devam edecegi
imidiyle, Tirkiye miihendislik-mimarlik ve plancihk tarihinin
gelisimine katkida bulunan tiim meslekdaslarimiza siikranlarimizi
sunuyoruz.

Mahmut Kiper
Muhendislik-Mimarlik Oykileri-l Kitabi
Koordinatori

10
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Kemal Saatcioglu ile Soylesi

“60 YILLIK MUHENDISLE KONUSTUM”*

Soylesiyi Yapan:
Aydin Nisari

* Bu soylesi, TMMOB yayin organlarindan
“Muhendislik-Mimarlik” gazetesinin18 Temmuz 1957
tarihli sayisindan alinmustir.
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Umumi Katip Sdkri Er, Birligi ziyaret etmis bulunan bir zati goste-
rerek sordu;

- Beyefendiyi kac yasinda tahmin edersin?

Dikkatle baktim, diisiindiim, tanidi@im yash kimselerle kiyaslayarak
dogru bir sonuc cikarmaya calistim:

- 60 yasinda olsalar gerek.

Meger cok yanilmisim; Y. Miih. Kemal Saatcioglu'nun niifus tez-
keresi degil, Hendese-i Miilkiye Mektebinden aldigi diploma 60 yasin-
da! Goziimiiz aldaniyor, fakat dinledigimiz zaman 83 yillik bir dmriin
dile geldigini anhyoruz.

7 Cocuk Babasi

iki defa evlenmis, 7 cocugu var. Cocuklarindan ikisi profesor, ikisi
yiiksek miihendis, biri basmiifettis; kizlarindan biri de hem doktor,
hem belediye reisi, hem de bir partinin baskani. Uzun bir 6mriin tatli
meyveleri... Son hanimindan dogan cocuklar ise heniiz kiiciik.

12
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Diinle Bugiiniin Mukayesesi

Kemal Saatcioglu, imar bakimindan diinle bugiin arasindaki farki
hayranlikla belirttikten sonra, diinkii miihendisle simdiki meslek-
taslanmi soyle kiyasladi:

- "Tophanenin Maliye’ye borcunu 6demek icin Topcu Mektebi’nin
yaninda ve Topcu Mektebi hocalarinin idaresinde kurulan okulda
gordiigiimiiz tahsille, simdiki Miihendis mekteplerinin idaresi, tahsili
ve vyetistirdikleri arasinda mukayese imkansizdir. Eski tahsilin
simdikine gore pek iptidai kalacagi kanaatindeyim. Biz, adeta
hezarfen yetisecekmisiz gibi, her bransin dersini birlikie okuyarak
mezun olurduk; insaatcisi, sucusu filan hep bizden cikardi. Makina
diye yalmz buhar makinalarini gordiik, elektrik bahsinde ise sadece
bir postane kurabilecek bilgiyi aldik. Tayyare heniiz icat edilmemisti.
Eger dakikada 400 devir yapacak bir makina icat edilebilirse, ucmanin
miimkiin olacagi soylenirdi."

O zaman betonarme de okumamuslar; fakat, betonarmeyi dogru-
dan dogruya mucidinin, Enebik'in kitaplarindan 6grenmisler.

ilk vazife

Kemal Saatcioglu mektebi bitirdikten sonra, o zamanki adi
Hiidavendigar olan Bursa'ya Basmiihendis Muavini olarak tayin
edilmis. Daha sonra hi¢c durmadan vazifeden vazifeye kosmus. 1929
da Giresun Basmiihendisi iken kendi istegi ile emekliye ayriimis. Ama
yine de durmamis, emekli olarak da yurdun hizmetinde ve mesleginin
gosterdigi istikamette gayretler sarf etmis. Halen, DSI 2. Bolge insaat
ve Proje Servisinde giindelikle calisiyor. Bitmeyen bir calisma azmi,
sevk ve iradesi.....

Cemal Pasa'ya Ait Bir Hatira

Birinci Cihan Harbi icerisine Suriye'de Obiriinden ayirmak icin
"Bliylik" diye anilan Cemal Pasa’nin icraati o devri anlatan kitaplarin ve
agizlanin énemli konularindandir. Cemal Pasanin sahsiyet ve hiiviyeti
ile kendisinin ve devrinin otorite telakkisini aciklayan asagidaki fikra,
giizel bir espriyi de kucaklamaktadir:

13
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Birinci Cihan Harbi'nin en kizgin giinlerinde, birbirlerini vahsiyane
sekilde kirip geciren insanligi yola getirmek kararini veren peygamber-
lerin kendi Ummetleri icerisine inmeleri s6z konusu olurken;
yeryiiziine inmemek icin Hazreti Muhammed'in gosterdigi bahane
sudur;

- Ummetimin arasina inemem, Arabim ben, Cemal Pasa asar!

iste bu Cemal Pasa’nin hakim oldugu Sam Vilayeti Belediyesi'nin
Heyeti Fenniye Reisi, bizim Kemal Saatcioglu! Kemal Bey giiliimseyen
bir yiizle bir hatirasini séyle anlatti;

- Belediyede aksam saat 8'e kadar calistiktan sonra, saat 9:30'da
tekrar gelip 12've kadar vazifeye devam ediyorduk. Bu yorucu mesai
arasinda bir giin, Belediye Reisi Riza Pasa Rikabi beni cagirarak "Cemal
Pasa telefon etti. Nehri Yezid Rivar yikilmis. Nehri Tura Kanalini da
tikadigl icin karargaha ve kislalara su gitmiyormus. Pasa emretti, yarin
gidip bakacak ve ne lazimsa derhal yapacaksin." dedi. Ayni gecenin
yarisi evime yeni donmiis ve heniiz soyunmusken kapiya bir otomobil
geldi. Cemal Pasa beni istiyormus. Karargahin 6éniinde Belediye Reisi
bekliyordu. Durumu kisaca izah ederek, “Cemal Pasanin bir sorusu
lizerine ewvelce bahsi gecen kanal ve setin tamirine baslandigini ve
basinda senin bulundugunu séyledim. Sakin beni yalanci cikarma.
Bilirsin, sonunda kursun var”. Huzura Riza Pasa ile birlikte ciktk,
Cemal Pasa bana sordu “isi kac giinde bitirip bize su verebileceksin2”
Bir anda sasirdim, Riza Pasa’yi yalanci cikaramazdim, ama yanhs bir
hareketimi de hayatimla 6deyecegimi biliyordum. "insallah bir ayda,
Pasa Hazretleri" dedim. Cemal Pasa hiddetlendi, "Bir haftada bitirmek
icin ne lazimsa soyle." Ne diyeyim, gelisiglizel saydim; "40 kilo dina-
mit, 50 lagimci, 200 asker." Riza Pasa Rikabi'nin alet edavati temin ede-
bilecegini soylemesi lizerine Cemal Pasa bana "Yarin gider bunlari
Hisnii Pasa’ya temin ettirirsiniz" emirini verdi. Cikarken de "Bir hafta
icerisinde bitiremedigin  takdirde vallahi seni asanm, ona gore
davran" dedi. Karargahtaki kanalin icerisine girerek yiiriimeye
basladim. 5 kilometre gittikten sonra ne goreyim? 30 metre yiikseklik-
te 50 metre boyunda 2 tiinel arasinda iizerinden kanal gecen bir duvar
yikilmis ve Nehri Tura kanalini da doldurmus. Bu isin o giliniin imkan-
laryla iki ayda bitirilmesi bile zor. Hiisnii Pasa‘ya gittim, yok. Ogleden

14
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sonra gelecekmis. Diistindiim; dyle de 6lim, boyle de; iyisi mi gidip
Cemal Pasa’ya isin icyliziini anlatayim; vurursa kader, elden ne gelir?
Diistind{igiim gibi de yaptim.

Ertesi giin, Cemal Pasa, yaninda Riza Pasa ile Misir Basmiihendisi
Maisner Pasa’nin muavini Miihendis Ata Bey’le birlikte kanala geldiler.
Pasa, Ata Beye “Cik bakalim dedi, bu is ne kadar glinde bitirilebilir?"
Merdivenlerden cikarken Ata Bey yavasca sordu:

"Ka¢ giinde miimkiindir, dedin". "Bir ayda". Asagl inince Ata Bey
"Pasam dedi, Kemal Bey ise iyi baslamis, Giimit ederim ki bir ayda isi
bitirecek." Pasa, bu s0z lizerine bana donerek;

- Seni affettim, dedi.
Ayaklarina kapanarak aglamaya basladim...

Kemal Bey bdylece asilmaktan kurtulmus, ama isin bitmesi icin
kendisinden 460 altin harcamaktan kurtulamamis.

Cide Yolu istiksafi

Kosova'dan sonra Kastamonu'ya tayin edilen Kemal Saatcioglu,
orada Cide yolu istiksafi dolayisiyla basindan gecen dikkate deger bir
vakay! da soyle anlatti;

- Kastamonu Valisi Yenisehirli Nazim Pasa, kendilerinden trkmiis
oldugu halki memnun etmek icin, buraya tayin edilir edilmez Vilayetin
ileri gelenlerini toplayarak, arzularini sormus, onlar da "Meyhanecileri
istemeyiz, Cide yolunun yapilmasini isteriz" demisler. Nazim Pasa, isi
ele alarak, bir taraftan meyhanecileri Cide'ye siirerken, diger taraftan
da Cide yolunun yapilmasi konusunda calismalara baslamis.
Nezaretten gelen istiksaf miihendisleri "Kibert Sirketi, bu yolun hari-
tasini yapmadikca orada istiksaf imkansizdir' yollu bastan savici bir
cevapla geldikleri yere donmuiisler ki benim bundan ve daha ewel ve-
rilmis bulunan 16 rapordan haberim yok.

Basmiihendis Nadir Bey beni Nazim Pasa’ya takdim ettigi zaman
Pasa sordu;

- Mektepli misin, alayll mi?
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- Mektepliyim, efendim.
- Mezuniyetine kac sene oldu?
- 8 sene Pasa Hazretleri.
Beni yukaridan asagi soyle bir siizdiikien sonra, tekrar sordu;
- Sen Cide yolunu yapabilir misin?
"Hay hay" cevabini verince de:

- Otur bakalhm suraya, dedi, sen bu yeri gérmeden nasil yaparim
diye soz veriyorsun?

- Pasam, dedim, para var mi?
- Var

- O halde ver de var, elbetteki yaparim bu yolu; ben mithendisim
Pasam;

Ailemi yerlestirdim, 50 lira avans aldim ve Kastamonu'ya gelisimin
dordiincii giinii Daday’a gittim. Yapilmasi istenilen yol, Daday’la Cide
arasl. Kaymakama, bir jandarma ve bir mekkareden ibaret ihtiyacimi
bildirince sordu;

- Ya binek?

Yaya gidecegimi haber verince adamcagizin yiiziinde saskinhgin
cizgileri belirdi. Ertesi giin yola ciktik. Elimde istiksaf paftasi,
kosesinde pusula, omzumda altimetrik, ayagima podametre asili,
Daday'dan istiksafa basladim. iste tam bu giinlerde, daha ewvel bah-
settigim gibi meyhaneciler Cide'ye sevkediliyorlarmis. Ben yaya 6nde,
suvari jandarma arkada, goren koyliiler jandarmaya;

- Nireye gétiiriiyon donguzu?

Diyorlar, sonra da bana doniip;

- Nasil, diye soruyarlar, iraki satan mi?2

8 kilometre sonra bir koye indik, Koylii jandarmaya kostu, onu
karsilayip;
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- Hos geldin basefendi, merhaba.
Filan dedikten sonra, bana da;
- Aksamlar hayirh olsun corbaci “dediler. Jandarma hiddetlendi,
- Ulen, bu miihendis, Musliiman.
Koyl boynunu biiktd;

- Ne bilek, kisa don giyiyo da, Kemal Bey, bakmis ki nereye gitse
gayri Mislim veya meyhaneci sanilacak, hemen eve haber yollayip,
mektepte 7'nci sinifta giyindigi kirmizi seritli ceketini istemis. Ancak
bunu giydikten sonradir ki yolda gorenler;

- Merhaba cavusaga kolay, gelsin.
Demeye baslamislar.

Kemal Saatcioglu 22 giinde Cide yolunun haritasini ve 3 ay sonra
da en muskiil bolgede 24 kilometrelik tesviyeyi turabiye yaptirmaya
muvaffak olunca, maasina 150 kurus zam almis!

60 sene miihendislik yapan ve 83 yil yasamis bulunan Kemal
Saatcioglu’'nun biri birinden enteresan daha pek cok hatirasi var.
Hatirasi, hatiralar var ama biz bunlarn yayinlarken, tabiidir ki, gazete-
mizin hacmini g6z 6niinde tutmak zorundayiz...
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FABRIKALAR KURAN FABRIKA
KARDEMIR
VE
TURKIYE CUMHURIYETI
DEMIR-CELIK OYKUSU

Mahmut Kiper
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Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

20 Ekim 1992 tarihinde TMMOB Metalurji Miihendisleri Odasi'nda
yapilan Aksam Soylesisi'nin konusu "Tiirkiye'nin Demir-Celik Oykiisii";
konusmacisi ise -Atatirk'iin yurtdisina gonderdigi diger 6grencilerle
birliktie 1926'da Ankara Gari'ndan bizzat ugurladigi- tlkemizin ilk
Metalurji Yiiksek Miihendisi Selahattin Sanbasoglu idi.

Sanbasoglu, 6nce makina miihendisligi egitimine baslamis; ama
daha sonra, "Memlekete gereklidir' diyerek Aachen'de metalurji
egitimi g6rmis; 1930'lanin baslarinda baslayan demir-celik seferber-
liginin her asamasinda nefer, lider, g6zlemci ve tanik olarak yer almis;
Turkiye'nin sinai gelisiminde siirekli izler birakmis ve bu satirlarda
anlatilacak olan demir-celik dykisiiniin -inanilmaz giiclii hafizasiyla en
ince detaylarina kadar- bu giinlere tasinmasini saglamis bir
tstadimizdi. Ayni zamanda, Cumhuriyetin o donemlerdeki insanlarin-
da goriilen 6zelliklerinden olan (stiin devlet ve gorev bilinciyle, tim
olumsuzluk ve yokluklara ragmen, iilke sanayisinin temel taslarini
olusturan kuruluslarini tilkemizin saglam tuglalari olarak sessizce oren
ve yine sessizce goclp giden bir miihendisi idi. Tirkiye demir-celik
oykiistinde KARDEMIR'in (Karabiik Demir Celik isletmeleri); KARDEMIR
oykiisiinde de, kendisi hic calismamis olmasina ragmen, S.
Sanbasoglu'nun cok dnemli bir yeri vardir.

Soyleside Sanbasoglu, Osmanli imparatorlugu'nun son dénem-
lerinden baslayarak bu oykiyu soyle aktarmisti :

"Endilistri devrimine yol acan temel unsur olan celigin kiitle halinde
imalatini gerceklestirmis olan ingiltere'nin Basbakani kaybettikleri
Amerikan miistemlekesi icin demistir ki, 'Biz bir miistemleke kay-
bettik ama 0Oyle bir sanayi lretimi meydana getirdik ki, o miistem-
lekeyi kat kat telafi edecek durumdadir.’ Evet.... celigin kitle halinde
imali cok onemli bir olaydir. Osmanli imparatorlugu -gerci elde bir
vesika yok ama- 1820'lerde sanayi devrimine girmeye calismistir.
Soyle bir hatrami miisaade ederseniz arz etmek isterim :

1942-43 senesinde, Askeri Fabrikalar Genel Miidiirii
Baskanhdi'ndaki bir heyetle harp icerisinde ingiltere'ye gittik.
ingiltere'nin davetinin sebebi Tiirkiye'yi harbe sokmak icin iliskileri
gelistirmekti. Fabrikayr gezdikten sonra enteresan bir sey gostere-
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cediz dediler. Fabrikanin biiyiik yesil bahcesinin bir yerinde,
fevkalade bakimli, mermerden yapilmis, etrafi zincirle cevrili bir
mezar var. Mezarin iizerinde: 'Istanbul'dan buraya staj icin gelip 28
yasinda élen Ibrahim......'iIn mezaridir. Bu garibin mezarina kimse
dokunmasin!... Tarih 1840.' yaziyor....

Ama, Osmanli imparatorlugu'nda hangi tarihte kiitle halinde celik
imaline baslandidina iliskin bir vesika yok. Vakti zamaninda Askeri
Fabrikalarin kiitiiphanesindeyken, imalat-1 Harbiye'nin mazisinden
bahseden bir kitap gormdistiim. Sonra gidip aradim; ama kaybol-
mustu. O nedenle hafizama istinaden anlatacagim. Osmanli'da
kiitle halinde celik tretimi ewela Camialti Tersanesi ile baslamistir.
Abdiilaziz'in zamaninda Osmanli Donanmasi’'nin gelismesi arzu
edilmis oldugu icin, bu tersane kurulmustur ve icinde hem
demirhane, hem de bir haddehane bulunmaktadir. 2000 tona
kadar biitiin gemilerin boyasi, cirak okulunun miirekkep ihtiyaci
dahil tiim ihtiyaclan da bu tesiste yapiliyordu.

Daha sonra imalat-1 Harbiye tarafindan Zeytinburnu'ndaki demir-
celik tesisleri kurulmustur. ilk kurulan tesisler beser tonluk biri
bazik, digeri de asidik Siemens-Martin ocaklandir. Bazik sistemle
kiitle celik imalati, asidik sistemle de toplarin namlular yapiliyordu.
Zeytinburnu'nda haddehane yoktu; dovme ve presleme islemleri
vardi. Yani, Siemens-Martin ocagindan dokiilen celik haddeleme
suretiyle degil, doviilme suretiyle sekil alirdl.

Bu durum asagi yukari Birinci Cihan Harbi'ne kadar devam etti. Bu
savasta hem celikhane, hem imalathaneler ve diger tiim fabrikalar
var giicleriyle calistilar. Miitareke ile birlikte hepsi kapandi, harap
oldu. Ve Tiirkive Cumhuriyeti tesekkiil ettigi vakit, 1923'te elinde
celik iireten hicbir tesis yoktu. Ufak pik dokiimhanelerinden baska
hicbir sey kalmamisti."

S. Sanbasoglu Cumhuriyetin ilk yillarindaki demir-celik ile ilgili gi-
risimleri de soyle anlatiyor;
"jIk tesebbiis 1924 senesinde imalathanelerin tekrar kurulmasi icin

cikarilmis bir kanunla baslar. 100 milyon liralik tahsisatin 5 sene
zarfinda sarf edilmesi lizerine bir kanun cikarilmis ve ona istinaden
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askeri fabrika imalathaneleri tekrar yeni bastan kurulmaya baslan-
mustir.

ilk énce Ankara Fisek Fabrikasi ile ise baslanmistir. Ve 1929 se-
nesinde de, Kirikkale'deki celik fabrikasinin temeli atilir. Bu fabrika
1932'nin basinda bitti. Fabrikada iki tane 10'ar tonluk Siemens-
Martin ocagi, bir tane 2 tonluk elektrikli ark ocagdi ve iki tane de
kupol ocagi ile beraber ddkiimhane, haddehane, demirhane,
tamirhane vardi. 1932'te Almanlar'dan bir heyet geldi, bunlari
calistirmaya basladik."

S. Sanbasoglu'nun 1995'te o6limiiniin ardindan, bir ani kitabi
basildi. Bu kitabin sunusunda Prof. Dr. Bilsay Kurug, Turk Tarih Vakfi'nin
Sozlii Tarih Projesi kapsaminda, Ulkii Ozen'in Selahattin Sanbasoglu
ile yaptig1 soylesiden alintilara da yer vermisti. Bu soyleside,
Kirikkale'nin ve fabrikanin o giinlerdeki durumunu da Sanbasoglu
soyle anlatiyordu :

"1932'de Kirikkale'de askeri fabrika sahasi disinda sadece 13 ev
vardi. Meyhane, kahvehane ve kasap diikkani ayni yerdi. Yol yoktu.
Haftada yalniz iki tren decerdi. Gazete gelmezdi. Fabrikaya ya tren-
le, ya da camur tarladan gecerek gidilirdi. Isci tamamen oralarin
kovliisiiydii. iki, ic saatte kdyiinden esekle veya yaya gelirdi.
Fabrikada eseklere ayn yer vardil. Celik fabrikasinda 500-600 isci
cahsirdi. lscilere (yani calisan koyliiye) kendi getirdigi pekmez
veya ayrana bandigi yufka ekmeginden ibaret yemegdinin ve kendi
elbisesinin disinda, ilk fabrika yemegi ve Kiyafeti Kirikkale Celik
Fabrikasi'nda verilmistir. Bunu yapan da devlet degildi. Kendi
aramizda para toplayip baslattik ve usul haline getirdik...."

O devirde yorede ne sebze hali, ne kabzimal ne de mezbaha
vardir ve onlar, fabrika cevresindeki uygun bir arazide domates, biber,
fasulye vb. gibi sebzeler ile tavuk, koyun gibi hayvanlarn dogrudan
dogruya kendileri yetistirerek, calisanlara Cumhuriyetin ilk tabldot
uygulamasini baslatirlar. Cumhuriyetin ilk yillarinda nelerin, hangi
kosullar altinda ve hangi inanc ve direnclerle basarildigini gosteren bu
ara aciklamadan sonra, tekrar Sanbasoglu'nun agzindan demir-celik
seriivenine devam edelim :
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"O vakit demiryollari Tiirkiye icin cok énemli. Bu fabrikalan asker-
lerin ihtivaclan icin kurarken, ismet Pasa'nin emriyle '.... Burada
ray- da yapilsin.' denmistir. Tiirkiye'de ilk defa ray 1932 senesinin
Hazirani'nin 4'iinde burada yapilmistir. Daha sonra Almanlar gitti-
ler ve 1934'e kadar celikhane calismadi; clinkii ne miihimmat, ne
de ray icin siparis vard......

1934 senesinde Ali Cetinkaya Bayindirlik Bakani olduktan sonra
Devlet Demiryollan ona baglandi. Deviet Demiryollari baslangicta
hic istemiyordu; ama, Cetinkaya zorlayinca ray siparisini
Kirikkale've vermek zorunda kaldilar. Baslangicta, tabiatiyla hic tah-
sisat falan yok. Hepimiz acemiyiz ve dogru diiriist kiitle halinde
tiretim yapamiyoruz. O esnada, 15'lik top imalati icin Almanya'ya
tekamiil kursuna gidenler, Skoda firmasindan Harlas isimli bir
ustabasi getirdiler. Bizim celik imalatinda Harlas'in cok bliyiik
yardimi ve tesiri oldu.

Raylar ilk teslim ettigimiz zaman TCDD siiphe etmisti. Insaat Fen
Heyeti Baskani olan Ismail Fuat Bey bizim raylardan ve Alman kon-
sorsivumundan gelmis raylardan bir kac ornek alip test etmek
tizere isvicre'yve gonderdi. Onlar raylari Thomas celiginden yapiyor-
du. Bizim raylar onlarinkinden kat be kat mukavim cikinca herkesin
sesi kesildi. 1935-1940 tarihleri arasinda TCDD'ye 20.000 ton ray
verdik.

Kirikkale'nin esas imal gorevi vasifli celiktir. Bunda basarili olmus-
tur. 1935-50 arasinda 150 kadar degisik celik cesidi yapilmistir.
Tiirkiye'de bugiin bunun yansi iiretilmiyor.

Kirikkale'de hep yeni seyler yapilirdi. Sicak is, yiiksek hiz, kisaca her
cins takim celigi yapildi. Hiilasa, ucak celigi, kalem celidi, paslan-
maz celikler, atisa dayanikli celikler, btitiin disli celikleri, seman-
tasyon celikleri, daha bir coklari yapildi. Bizi en cok miiskiilata
ugratan, fisek icin, platina dedigimiz cok diisiik (% 0,08) karbonlu
ve silissiz malzeme imal etmekti. Kirikkale'de dolomit yoktu, ama
manyezit vardi; manyezitin yakilmasi ve katilmasi ilk defa burada
oldu.

Sonra, Tiirkiye'de ilk defa celik dokiim, kuma celik dokiim de bura-
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da yapildi. Celik dokiim kumu taninmiyordu, bentonit hic bilinmez-
di. O vakit samotu 6giitiip dokiim kumuyla Karistirma suretiyle
celik kumu imal edildi. ilk yapilan seyler, toplarin tekerlek baslari
olmustur. Ve ondan sonra da enteresan iki dokiim yapildi; bunlar
eski Erkin denizalti personel gemisinin bodoslamalari ve mermi
celiklerinin cekme halkalan icin, ic kismi beyaz dokim, dis kisim-
lari gri dokiim halkalardi.

Kapasite 2 tonluk bir elektrik ark ocagindan ibaretti. Biitiin bunlari
kitaplardan bakarak yaptik. Patent, lisans sO0z konusu olamazdi.
Kendi ihtiyacimizi, TCDD'nin ve Milli Savunma'nin ihtiyaclarini
karsilardik. Piyasaya vermedik, piyasanin ihtiyaci da yoktu...."

Prof. Dr. Bilsay Kurug, Sanbasoglu'nun anlattiklarindan yola cikarak
o donemki Kirkkale'yi soyle tammbiyor :

".... 1930'larda issiz Kirikkale koyiinde minyatiir bir sanayi modeli
kurulmustu. Askeri fabrikalar 1924'te alinmis olan bir kararla,
'Kizihrmak’in dogusunda kurulsun...' ilkesine gore ve biitiiniiyle de
harp sanayisine yonelik olarak, ana ve yardimc fabrikalar bici-
minde Kurulur. Fisek, mermi, celik, tiifek ve barut fabrikalari ortaya
cikar. Mermi, barut, kapsiil, fisek yaninda, top tabanca, zirh mer-
misi, zirh levhasi, vagon yayi, tampon yayi ve kabina sigmayan bir
cok driin, bu minyatiir sanayide retiliyordu...."

Bu minyatiir sanayide gercekten cok onemli, degisik ve zor isler
yapiliyordu. Ama 600-700 ton/yil olcekli celik Gretimi Ulkenin sana-
yilesebilmesi icin cok yetersizdi. Tiirkiye'nin sanayi devrimini yakala-
masil icin, agir sanayisini kurmasi ve bunun icin de lokomotif sektorler-
den olan demir-celik isinde cok yiiksek tiretim rakamlarina ulasmasi
gerekiyordu. ingilizlerin kitlesel demir-celik tiretimini 'Amerika
Miistemlekesi'nden daha tstiin tutmalar gibi, basta ABD olmak lizere,
diger gelismis ilkeler de bu Uretimi cok dnemsediler. 1980'lerin son-
larinda Uluslararasi Demir-Celik Enstitiisti'ntin (11SI) 21. yillik toplan-
tisindaki seref konugu soyle diyordu: "ABD bir endiistri devi ise,
bunu celik endiistrisi merkezli sinai iiretim giiciine borcludur...."

En azindan 2000'lerin basina kadar uzanan bir sanayi caginda loko-
motif rol oynamis olan is kollarinin desteklenmesi, ekonomik gelis-
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menin anahtari konumundaydi. Clinkli bu anahtar sektorlere yapilan
yatinmlar sonucu, tretimde goriilen % 20'lik bir artis, ulasimdan rekla-
ma tiim diger yan sektorlerde % 20'lik bir artisi da beraberinde
getirmekteydi. Kimya sanayisi ile birlikte temel lokomotif sektorlerden
olan demir-celik iskolunda calisan bir kisi, bu sektorlerden etkilenen
diger iskollarinda 20 kisiye daha istihdam olanagi saglamaktaydi. Yeni
yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti de bu gercegi goriiyordu. Bu neden-
le de, lilkede kitlesel 6lcekli bir entegre demir-celik tesisinin kurulmasi
hususunun arastinlmasi icin gereken calismalar, iktisat Vekaleti
tarafindan hemen baslatilmisti.

KARDEMIR'in kurulusunun 50. yilinda yayinlanan bir brosiirde
anlatilanlara gore, 1925 yilinda, bir taraftan petrollerin incelenmesi
icin Liksemburg'dan Dr. Lucius, diger taraftan da komiir ve demir
madenlerinin arastirllmasi icin Avusturya'daki Unli Loben Maden
Mektebi'nin profesorlerinden Dr. Granigg Tiirkiye'ye getirtilir. Dr.
Granigg, raporunda demir cevherinin ve cevherin izabesi icin kul-
lanilacak kokun disaridan getirilmesini tavsiye eder...

Ote yandan iilkemizdeki komiirlerin koklasma testleri ve cevher-
lerin uygunluk analizleri de yurtdisinda yaptirilmistir. Bu kipirtilardan
sonra 1928'e kadar herhangi bir diger arastirma emaresi gozlen-
memektedir. 1928'de Genel Kurmay'da yapilan bir toplantida konu
tekrar ele alinmis; fakat, biitceye 6denek konamadigindan, demir-
celik sanayi kurma tesebbiisi ikinci kez olumsuz sonuclanmistir.

1932'de Rus Heyeti'nin incelemelerinden sonra, konu tekrar giin-
deme gelmis; bu heyetin verdigi raporlarda, 1929-30 giimriik istatistik-
lerine gore, bir yilda 150.000 ton demir-celige siiriim bulunabilecegi,
bunun icin de giinde 300 ton kapasiteli bir yiiksek firina ihtiya¢ oldugu
belirtilmistir. Bu yiiksek finnin isletilmesi icin kurulacak kok fabrikasin-
da da kimya sanayi bakimindan onemli yan driinler elde edilecegi ve
bu agir sanayi merkezi cevresinde kurulacak siilfiirik asit fabrikasi ile
diger yan sanayi tesislerinin cok ekonomik olacagi dogrultusunda
gorisler ortaya konmustur.

Ruslardan sonra Amerika'dan gelen bir diger heyete Tiirkiye'nin
ekonomik tahlilleri yaptirilmis; bu kapsamda demir-celik sanayisi de
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ele alinmistir. Ve nihayet, entegre demir-celik tesislerinin kurulus yer-
lerinin seciminin ve diger sorunlarin incelenebilmesi icin, Simerbank
ve Genel Kurmay ile birlikte calismalara baslanmis; birinci sanayi
kalkinma plani kapsaminda yer alan bu en 6nemli tesisin kesin olarak
kurulmasina karar verilmistir.

Amerikal iktisatcilanin ve Rus heyetinin incelemeleri sonucunda,
tesisler icin onerdikleri kurulus yeri Eregli'dir. Daha sonra, kesin kuru-
lus yerinin tespiti icin Simerbank ve Askeri Fabrikalar uzmanlarindan
bir heyet secilir. S. Sanbasoglu ile KARDEMIR'in yollari da ilk kez bura-
da kesisir. Yer secimi icin olusturulan heyette Vedat Akdogan, Hasan
Osman Kirac ve S. Sanbasoglu bulunmaktadir. incelemelerin sonucun-
da ".... tesis Zonguldak'ta kurulsun..." derler; Genelkurmay deniz
toplarinin atis menzili (o zamanlar 70 km'ydi) disinda kalmasi
hususunda israr eder ve Zonguldak'tan 70 km iceride 11-12 haneli
Karabiik Koyl bulunur. Karabiik'iin secilmesinde savunma gereksinimi
disinda su faktorler de rol oynamistir :

- Taskomiirii havzasina olan yakinhgi;

- Demiryolu giizergahinda olmasi nedeniyle, 1936 yilinda
Erzurum demiryolu hattinin yapilisinda bulunan Divrigi demir
madenindeki cevherin nakil imkani;

- Yorenin isci yerlesmesine uygunlugu;

- Yoredeki jeolojik yapinin agir sanayi tesisi kurulusuna elverisli
olusu,

- Demir cevheri disarnidan ithal edilecegi icin sahile yakin olusu.

Alman Krupp firmasi 80.000 ton/yil ve ingiliz Brassert firmasi da
150.000 ton/yil kapasiteli iki ayn teklif verirler. isin alinmasi icin cok
bastiran ingiliz Hiikiimeti ile imzalanan toplam 2,5 milyon € tutarinda-
ki bir kredi anlasmasi cercevesinde, KARDEMIR'in ihalesi H. A.
BRASSERT firmasina verilir. 3 Nisan 1937 tarihindeki temel atma
téreninde Basvekil ismet in6nii sunlari s6yliiyordu :

".... Karabtik Demir ve Celik Fabrikalari adi dikkatinizi celp etmistir.
Demir-Celik fabrikalari yedi tane biiyiik fabrikadan miirekkeptir.
Bunlardan her biri her memlekette basl basina birer kiymet sayila-
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bilir. Yiiksek firinlar, celik firinlari, kok firini, haddehane, 20.000 kw
kudretinde bir elektrik santrali, bliyiik bir atolye ve tali maddeler
fabrikasi, bugiin meydana dgetirilmesi Kararlastirlmis olan bun-
lardir. Bu miiesseselere dayanarak yeniden kurulacak fabrikalar
ayrica bir mevzu olacakiir.

Kurulacak fabrikalar fennin en son terakkilerini ve en son icatlarini
ihtiva edecek olan en kuwvetli miiesseselerdir. Bu fabrikada giinde
bine yakin amele calisacaktir. Amelenin nispeten azligi, kurulacak
olan bu fabrikanin ne kadar modern ve mekanize oldugunu
gostermeye kdfidir. Bu miiesseselere 22 milyon liradan fazla para
sarf edecegiz. Fabrikalarin her giin Kkullanacagi madenleri 236
vagon tasiyacaktir. Bu her giin on trenin buraya gelmesi demextir.

Arkadaslar, endiistri hayatina hevesle girdikten sonra asil
endiistrinin ana kismina, agir endlistriye bugiin baslamis bulunu-
yoruz. Makina endlistrisine de buradan baslanir. Bu miiessese icti-
mai bakimdan da ayrica dikkati celp edecek bir kiymeti haizdir.
Burada calisanlarin ikamet ve calisma sihhat sartlari, mektep
ihtivaclan ayrica hazirlanacak, bunlar icin ayn ayri miiesseseler
kurulacaktir. Goriiyorsunuz ki, Karabiik Demir ve Celik Fabrikalari
ile memleketin her sahada cok kiymetli olan baslica ihtiyaclarina
cevap verecek bir miiessese kurmakla kalmiyoruz. Cumhuriyeici ve
millivetci Tiirkiye'nin manevi ve ictimai bir medeniyet ve Kiiltiir
miiessesesini de meydana getirmis oluyoruz.

Demir ve Celik Fabrikalarinin enddstri bakimindan, ekonomi
bakimindan oldugu kadar, memleketin miidafaasi icin olan yiiksek
ehemmiyetine de bilhassa dikkatlerinizi celp etmek isterim. Bu
fabrikalar her ihtiyac icin istedigimiz demir ve celik temin etmekle,
memleket miidafaasi bugiinden sonra daha genis temellere istinat
etmis olacaktir. Her bakimdan memlekete bu kadar liizumlu ve fay-
dali olan bu fabrikalar viicuda getirmek Atatirk'iin biyiik ehem-
miyet verdidi baslica bir mevzu idi.
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'Milli Sef KARDEMIR'in Temel

Atma Merasiminde (3 Nisan 1937)

glinlerce islemislerdi....

Bugiin temelini atmakla se-
vinc duyacagimiz bu fab-
rikalarin kurulmasi icin cok
calisiimis, uzun miizakereler
ve tetkiklerde bulunulmustur.
Bu vyolda Kkarsilasiimis olan
sayisiz zorluklar gidermek ve
kuruluslarini  tahakkuk ettire-
bilmek icin baslica istinat
kuwvetimiz Atatdrk'iin  bitmez
tiikenmez miizahereti ve
yardimi olmustur...."

Boylelikle, Soganh ile Arac
caylarninin kesistigi yerde ve
birer batakliktan farksiz olan
genis celtik  tarlalarinin
lizerinde memleketimizin ilk
biiylik agir sanayi tesisleri hizla
yukselmeye baslamisti. Bu olay
lilke capinda biylk yankilar
uyandirmis ve gazeteler olayi

KARDEMIR'in kurulusu ile ilgili olarak S. Sanbasoglu sunlar anlati-

yordu :

".... Karabiik'iin yapilmasi -dikkat buyurun- 2> senede olmustur
ve bu yapiima isinde ne dozer, ne de ekskavator vardi. Biitiin
bu isler kazma, kiirek ve esek kiifeleriyle yerlerin doldurulmasi

suretiyle gerceklestirilmistir...

Bu kadar hizli bir fabrika yapiimasinda, benim kanimca en énemli
faktor -ldiiyse, Allah rahmet eylesin- Azmi Tlabar ismindeki kontrol
miihendisiydi. O hep isinin basindaydi ve sabahtan gece saat 12'ye
kadar miitemadiyen bu isle mesgul olurdu...."
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Bir Entegre Demir-Celik Tesisinin Konstriiksiyonunda
Kas Giicii Kullanildiginin Resimli Vesikasidir.... (28 Subat 1938)

1 Mart 1938'de makinalarin montaji basladi ve birbirini besleyen-
tamamlayan initeler biitiinii olan bu tesiste ilk olarak 6 Haziran
1939'da Kuwvet Santrali ve ardindan da 27 Temmuz 1939'da 1. Kok
Fabrikasi isletmeye alindi.

9 Eylil 1939'da isletmeye alinan Fatma adindaki 1. Yiiksek Firin,
karnindaki cevheri taskomiiriiniin atesi ve karbonu ile yogurdu; uzun
dogum sancilan cekti. Cumhuriyetin ilk sivi demiri 10 Eyliil 1939'da
Fatma'nin karnindan akkor halinde giin isigina cikti.

Yiiksek firinda gerceklesen reaksiyonlarin timii bugiin bile acik-
lanamamaktadir. Ama topragi atesle birlestirerek demir veren biitiin
yilksek firinlara, bu saygi uyandiran ve heyecan veren dogurganlik-
larindan dolayi, hep kadin isimleri verilir ve yillarca hic durmazlar. ice-
rilerine her giin yiiklenen cevheri bu firinlar, gerisin geri demir olarak
glin yliziine cikarirlar.

Ve tam 64 senedir -her 5-6 senede bir bakim-onarim icin verilen
kisa molalar haric- Fatma ve daha sonralan da kardesleri Zeynep ile
UlIkii, her giin demir dogurur durur....

15 Eyliil 1939'da Fatma tam kapasiteyle isletmeye alindiginda,
Yiiksek Finn Sefi Ekrem Kaprali ve ingiliz Uzman Mr. Smith Miiessese
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Miidiird Halit Civelekoglu'nun yanina gelir ve dokiim alindigini bildirir-
ler. Bu esnada, orada tanik olarak S. Sanbasoglu da bulunmaktadir.
KARDEMIR'le Sanbasoglu'nun yollari, uzun yillar sonra tekrar kesise-
cektir.

Daha sonra, sira demiri yine atesle celige doniistiirecek olan
Siemens-Martin ocaklarinin devreye alinmasina gelir. Hem bu ocak-
larin devreye alinmasi, hem de haddehane ve ray cekme ayarlarinin
yapilmasi sireclerinde Kirikkale'den gelen ekiplerin cok biyuk
katkilan olacaktir. Ve bundan sonra da KARDEMIR, hem baska demir-
celik isletmelerinin, hem de baska fabrika ve tesislerin kurulmasinda,
olaganiisti bir 6zveriyle, cok biiylik hizmetler verecektir.

KARDEMIR o giinlerde en ileri teknolojileri iceren devasa boyutlu
bir agir sanayi tesisiydi ve isletilmesi icin muteahhit firma ile 12 sene-
lik bir sozlesme yapilmisti. SUMERBANK da bu tesisin isletiimesine
yardim etmekle gorevlendirilmisti. 13 Mart 1937'de kurulan
Siimerbank Karabiik Biirosu, 1 Haziran 1939'da 30.000.000 TL. sermaye
ile kurulan Turkiye Demir-Celik Fabrikalan Miiessesesi'ne devir oluyor;
baslangicta 32.900.000 TL'ye mal olan KARDEMIR'e Siimerbank'ca
Silfirik Asit ve Stiperfosfat Fabrikalari ile bazi tesisler daha ilave edili-
yor ve boylece toplam kombine yatinm maliyeti de 50.000.000 TL'ye
balig oluyordu.

13 Mayis 1955 tarihli bir kanunla KARDEMIR, 200 milyon TL ser-
mayeli bir 'il§tisadi devlet tesekkiili' durumuna gelmis ve "Tirkiye
Demir-Celik Isletmeleri Genel Mudurlagi" adini almisti. 21 Mayis
1955'te ETIBANK'In bir miiessesesi olan Divrigi Demir Madenleri'ni de
biinyesine katan kurulusta, bu isletmelerin disinda baslica su tiniteler
mevcuttu;

- Kirma-Eleme ve Sinter Tesisleri,

- Kok Fabrikalari,

- Yiiksek Firin,

- Celikhane,

- Haddehaneler,

- Makina Atolyesi,
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- Celik Konstriiksiyon Atolyesi,
- Pik, Celik ve Demirdisi Metal Dokiimhaneleri.

KARDEMIR'de, yalniz insaatlarda kullanilabilecek olan klasik uzun
celik mamdllerinin Gretimi icin gerek duyulan tesislerin yani sira, ma-
kina ve celik konstriiksiyon atolyeleri ile dokiimhanelerin de kurul-
masinin temel nedeni, Ulkemizin her yoresinde baslatilan kalkinma ve
sanayilesme cagini yakalama hamlesi cercevesinde planlanan tesis-
lerin hayat gecirilmesiydi. Ornegin, 35 tona kadar pikten ve 26 tona
kadar da celikten maml, cok agir parcalarin dokiilebildigi 49.000 t/yil
kapasiteli dokiimhaneler, Tirkiye ve Balkanlarin en biyiik ve
Avrupa'nin da hatiri sayilir biilyiik tesislerindendi. KARDEMIR, biinyesin-
deki bu ek tesislerle, bir cok fabrikanin kurulusunda 6nemli gérevier
Ustlenip 'Fabrikalar Kuran Fabrika' unvanini tasimaya hak kazan-
mistir.  Zira, Afsin-Elbistan Termik ElektrikSantrali, PETKIM,
Seydisehir Aliiminyum Tesisi, Karakaya Baraji, Firat Kopriisi;
Pendik, Taskizak ve Alaybey Tersaneleri ile Eregli Demir-Celik
Tesisleri (ERDEMIR) ve iskenderun Demir-Celik Tesisleri (ISDEMIR)
de dahil olmak iizere, TRT ve PTT'nin 19 adet Radyo-TV anten kule-
si, cay fabrikalarinin 64 linitesi, 9 tane seker fabrikasi, 7 cimento
fabrikasi, ETIBANK isletmelerinin bir kismi ve bazi askeri tesisler
KARDEMIR tarafindan kurulmustur.

Milli Sef in6nii'niin KARDEMIR'in temel atma téreninde séyledigi;

"Karablik Demir ve Celik Fabrikalar ile memleketin her sahada
cok kiymetli olan baslica ihtiyaclarina cevap verecek bir miiessese
kurmakla kalmiyoruz, cumhuriyetci ve milliyetci Tiirkiye'nin manevi
ve ictimai bir medeniyet ve Kiiltiir miiessesesini de meydana gdetir-
mis oluyoruz"

sozlerini bu isletme tiimiyle dogru cikarmistir. Ulke sanayinin
gelisiminde buyilik hizmetler veren tesis 6te yandan bir ‘ictimai
medeniyet ve Kiiltiir miiessesesi' olma islevini de yerine getirmistir.

Turk Tarih Vakf tarafindan cikarlan "75 yilda Carklardan Ciplere"
isimli kitapta yer alan bir cok sanayi 6ykiisii icinde Aydin Engin tarafin-
dan kaleme alinmis KARDEMIR hikayesi de vardir. Bu yazinin sonlarin-
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da KARDEMIR'in genc cumhuriyette medeni insanlar yetistirmek adina
yaptiklarindan bir kac ornek soyle anlatiimaktadir;

"KARDEMIR biinyesinde “Fabrika” dergisinin ikinci Diinya
Savasi'nin en zorlu giinlerinde (1943) cikarilan bir sayisinda Ocak ayi
etkinlikleri soyle verilmistir:

"... Halkevlerinde Ocak ayi icerisinde alti konferans icra edilmis
olup, bir tanesinde istad Nurullah Atac lisan meselelerine temas
etmistir. Maarif Vekilimiz Hasan Ali Yiicel ise konferansinda Karabiik
civarinda Koy Enstitiisii degil sanayi meslek mektepleri ihdasina karar
verdiklerini samiine izah buyurmus, milli sairimiz Mehmet Emin
Yurdakul hece vezni siiri ile aruz vezni siirinin mukayesesine tahsis
edilmis bir konferans vermistir.

. Gene ocak ayr miiddetince Demir Celik tiyatro salonunda,
Halkevi miisamere kolu, Fransiz edip Moliere'nin, Ahmet Vefik Pasa
adaptasyonu Mirai eserini temsil etmis; bu temsilin akabinde,
Karabiik'e tesrif eden Ankara Devlet Konservatuar talebelerinden
miitesekkil heyet, ayni eseri bu defa da Fransizca aslindan terciime
edilmis sekliyle sahneye vazetmislerdir. Temsilden sonra, her iki ver-
siyonu da seyir eylemis olanlar tarafindan, lise edebiyat muallimesi
Fitnat Arzikal idaresinde miinakasa ve mukayesesi yapilmistir.
Hareketli cereyan eden miinakasalarda garp ve sark zaviyesinden ti-
yatro san'ati da bahis mevzuu edilmistir.

Ocak ay1 hitamina dogru Ankara Musiki Muallim Mektebi korosu
tarafindan halk sarkilarinin cok sesli icrasi yapilmis, ayrica Ankara'dan
davet edilen Gazi Orta Ogretmen Mektebi ve Terbiye Enstitiisii spor
muallimleri tarafindan ameli ve nazari olarak eskrim dersleri ve-
rilmistir. Demir Celik Tenis ve Velosipet (bisiklet) takimlarina ilave
olarak pek yakinda bir eskrim takimi ihdas edilecegi memnuniyetle
haber alinmustir...."

Turkiye sanayisinin ve insaninin gelisiminde bir cok ilke imza atan
KARDEMIR, bu (lkeye yoneticilik dersleri de vermistir. Metalurji
Miihendisleri Odasi eski Baskanlarindan Siileyman Sami Altun'dan
KARDEMIR'in eski yoneticileri ile ilgili bazi anilar dinlemistim.
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Bu giin Karabiik Yenisehir Cami karsisindaki Parka ismi verilen
Tayyip Baba (Tayyip An) 1930'lu yillarin sonlarinda cok uzun siire idari
isler Miidiir Yardimaligi yapmis. Onun doneminde bir giin Yonetim
Kurulunda bir karar teklifi 6nergesi okunmus. Onergede mealen soyle
denilmekteymis;

" Maiyetindeki personelin...... islerini deruhte etmeleri sirasin-
da gerekli denetleme ve kontrolleri yeterince yapmayarak islet-
melerin zarar gormesine sebep olan Miiessese Miidiir Yardimcisi
Tayyip Arr’'nin.....TL yevmiye cezasiyla cezalandirilmasini tensip ve
miisaadelerinize arz ederim. imza Tayyip An"

Tayyip Baba, kendisi hakkinda ceza verilmesi icin 6nerge vermis ve
bu 6nergenin isleme konulmamasi yoniinde Yonetim Kurulu israrlarini
da kabul etmemistir.

Tarihe distilen bu notu bugiinkii yoneticiler okuyorlar mi acaba?

KARDEMIR'in bir baska Yoneticisi, Ocak 1947 ile Temmuz 1950
arasinda bu tesisin Midiirii olan Mubhittin Erkan ne o zamanlar ne de
simdi Karabuikliiler tarafindan unutulmus. isini iyi yapani odiil-
lendirmek icin bir cok kendine has yontem delistirmis, iliskileri
gelistirmek icin piknikler diizenlermis, toplu siinnet ve diigiin téren-
leri yaptirmayi sosyal sorumluluk olarak goriirmiis. Adana’dan ucuz
karpuz, Erzurum’dan et ve tereyad, Siimerbank’tan ucuz kumas vb.
getirerek personele hesapl sekilde sattirirmis. Yore halki taninmis
sanatcilari ilk kez onun diizenledigi gecelerde gérmuis.

Boyle gelisen KARDEMIR, daha sonralari, Ulkemizin sanayisini
gelistirmeyi hedefleyen demir-celik Gretimini artirma gayretlerine
paralel olarak, kendini tevsi etmistir. Mevcut kapasite, ilk yiiksek firin
Fatma'nin kardesi Zeynep'in devreye girmesiyle 275.000 ton/yil'a ve
son yiiksek finn Ulki'niin 1964'te yilinda isletmeye alinmasiyla da
600.000 ton/yil'a kadar yiikselmis; daha sonra gerceklesen islahat ve
tevsiat ile birlikte 1 milyonton/yil'a erismistir.

Uzun driine yonelik bu ilk entegre tesisin ardindan, yassi iriine
yonelik ve yine cevher ve taskémiiriinden iretim yapmak uzere, ikin-
ci bir entegre demir-celik tesisi kurulmasi yoniindeki girisimler 1957'de
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baslamisti. Bundan sonrasini gene Selahattin Sanbasoglu'nun agzin-
dan dinleyelim :

".... 1956-57'de Alman Krupp, SUMERBANK, ETIBANK ve is Bankasi
istiraklariyla bir sirket kuruldu. Sirketten istenen Tiirkiye'de bulu-
nan demir yataklarini inceleyip ikinci demir celik sanayisinin tipi ve
yerini tayin etmekti. 1958'de sirketin basina beni getirdiler. Bir
rapor hazirlayip, hiikiimete yakinligr da bulunan is Bankasi Genel
Md. Uzeyir Avunduk'a verdim. Tavsivem 1 milyonton/yillik yassi
mamdl tesisi kurulmasiyd. Uc ayr yerden birinde olmaliydi: Eregli,
Edremit Korfezi veya Iskenderun. Buralarnin liciinde de birer demir-
celik tesisi kurulmustur (Ali Aga'yi Edremit Korfezi'nin havzasinda
diisiinmek gerekir). Ciinkii entedre demir-celik tesislerini deniz
kenarinda kurmak dogrudur. Ciinkii, demir-celik 1 ton mamul icin
6 ton hammadde ithal eder ve su yolu en ucuzudur.

Krupp hammadde vaziyetini uygun gormeyerek isten cikti. Beni
bazi bakanlarin bulundugu kiiciik bir Bakanlar Kurulu'na cagirdilar.
izah ettim. Kredi alindi ve Sanayi Bak. Fregdli'nin kurulusuna én
ayak oldu. Eredli verdidim rapordaki esaslara gore kuruldu, ama
kapasite 500.000 ton/yil olarak. Ben gorev almadim...."

Evet... ERDEMIR, yassi mamdl hedefleyen 470.000 ton/yil kapasiteli
ikinci entedre tesis olarak, 7462 sayil yasayla 1960'ta kurulmaya
baslanmis ve 0Ozel bir AS statiisiiyle 1965 yilinda da isletmeye alin-
mustir.

ERDEMIR'in 600 milyon TL'lik kurulus sermayesinin % 21'i 'Koppers
Assoc.' isimli bir konsorsiyuma ve % 8,25'i de 'Chase Int. Investment
Co.' firmasina aitti. SUMERBANK ile TDCI-KARDEMIR de 153'er milyon
TL ile % 25,5'erlik iki ayrn hisseye (veya % 51'lik kombine bir cogun-
luga) sahiptiler. Sonradan yabanci ortaklar hisselerini yerli ortaklara
satmislardi.

ERDEMIR hisselerinin yariya yakini bugiin borsada kote edilmis
durumdadir ve geri kalan kismi ise hala kamunun elindedir. Uretim
kapasitesi ilk 6nce 2 milyonton/yil'a(Mt/yil), ardindan da 3 Mt/yil'a
cikanlmistir. Ulkenin tek yassi mamdal iireten tesisi olan ERDEMIR bu
giin, ana ve yan uretim tesislerinin yani sira iki liman, iki baraj, 1.500
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lojman, bir hava limani ve sahibi oldugu diger fabrikalarla Glke
ekonomisinin temel taslarindan biridir.

Sermaye takviyesinin yaninda, ERDEMIR'in devreye alinmasinda da
yogun cabalar harcayan KARDEMIR, tilkemizin {iciincii ve son entegre
demir-celik tesisi olan ISDEMIR'in devreye alinmasi siirecinde de
sayisiz fedakarliklarda bulunmustur. 1970'te temeli atilan ISDEMiR'de,
1975'te yiiksek finn devreye alinmis; 1977'de ise 1 mt/yil kapasiteli bir
celikhane calismaya baslamistir. 1974'te bitirilmesi planlanan, ama
ancak 1977'de bitirilebilen iSDEMIR'in kurulusundaki gecikmede,
Turkiye'de 0zel sektor gelistirmek lizere sermaye yaratma cabalarinin
biyuk etkisi olmustur.

insaat ve montaj islerinin tonaj hesabiyla boliim boéliim o6zel fir-
malara ihale edilmesinin ardindan, yiiksek bedellerle isi alan firmalar
bu isleri cok daha disiik fiyatlarla kiiciik sirketlere devretmis; ancak,
altyapisi yeterli olmayan kiiciik sirketler isleri bitirememis; ya da agir
tonajli bazi isler tamamlanmis ve hassas boliimler tamamlanamadan
is yarim birakilmistir. Siire uzatimi ve yeniden fiyatlandirma ile biyiik
para kazanan baz firmalar, isi once biraktiklari halde, ayni isi daha
yiiksek bedellerle tekrar almislardir. Tim bunlara ragmen, (nitelerin
hemen hemen hepsi yarim kalmis ve bu isler de KARDEMIR'in montaj
ekibince tamamlanmustir.

ISDEMIR bugiin 2,2 mt/yil'lik kapasiteye ulasmustir. Ancak, yasadig
finans sorunlarn ve kroniklesen zararlari sonucu ERDEMiR'e baglanmis
ve uzun yillarin birikimleri sonucunda olusan sorunlar g6z ardi
edilmistir.

Cevher ve taskomuriinden demir-celik lireten bu entegre tesisler
disinda, hurda demir-celik girdisiyle celik tireten EAO (Elektrikli Ark
Ocagl) Tesisleri de -bu kapsamdaki ilk tesis olan Kirikkale Celik
Fabrikasi istisna kalmak kaydiyla- 1950'lerin sonlarina dogru, 6zel sek-
tor tarafindan tilkemizde kurulmaya baslanmustir. ilk olarak, Elektro
Metal AS 1957'de EAOQ ile celik liretimeye baslamis; sonra da, METAS ile
digerleri onu izlemislerdir.

EAO isletmelerinden olan ve Tirkiye'nin alasiml celik treten en
biyuk tesisi olan Asil Celik'in de gayet ilginc bir oykust vardir. Bu tesis
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Ozel sektor tarafindan yapilmis; ancak layiginca isletilemedigi icin de
kamulastiriimistir. Uzun villar bu tertiple calistiktan ve pek cok ek
yatinm gerceklestirildikten sonra, Asil Celik tekrar Ozellestirilmistir.

2000'li yillara kadar diinya demir-celik tretimi ile diinya sinai ireti-
mindeki gelisme biyik bir paralellik gostermektedir. Bu olguya
bagimli olarak ekonomik, sosyal ve politik biitiin gelismelerde de
demir-celik iskolunun biyiik etkisi olmustur. Buglinkii Avrupa
Birligi'nin temelini olusturan Avrupa Komiir ve Celik Toplulugu (AKCT)
anlasmalan tlkelerinin gelismislik diizeyini de cok etkilemistir.

Genc Tiirkiye Cumhuriyeti de sanayi cagini yakalamak icin, dogru
bir 6ngoriisle, entegre demir-celik tesisini kurarak agir sanayi hamle-
sine baslamis; ancak, zaman icinde demir-celik tretimi ile ilgili olarak
alinan bazi yanhs kararlar, biiyiik yapisal bozukluklara neden olmustur.

2002 yili sonu itibanyla, Tirkiye'nin toplam ham celik kapasitesi
yaklasik 20 mt/yil ve tretimi de 16,47 mt/yil olmustur. 2002'de diinya-
da iretilen toplam 886 mt celigin % 1,8'ini lreten Tirkiye, diinyanin
en buyiik 13. Ureticisi olmustur.

Ulkemizdeki yillik uzun tiriin tiiketimi 6 mt, yassi iriin tiketimi ise
yine 6 mt civarindadir. Yassi uriin talebi, ekonomik gelismeye de para-
lel olarak, her yil % 5 artmaktadir. Boylece, yaklasik 11 mt uzun driin
kapasite fazlasi ve 3 mt da yassi riin acigimiz bulunmaktadir.

Ulkemizin 16,47 mt ham celik Gretimine karsilik 12 mt tiiketimi
olmasina ragmen, basta EAO tesislerinin hurda girdiye bagimh olmasi
ve entegre tesislerin de yurtdisinin hammadde girdilerine bagiml
olmasi nedeniyle, Tiirkiye, net demir-celik ithalatcisi bir tilke konumu-
na gelmistir.

2002 yili sonu itibanyla, Ulkemizde faaliyet siirdiiren 16 EAO
tesisinin kapasitesi, toplam kapasitenin % 69'una tekabil eden 14 mt
diizeyindedir ve bunlarnn toplam 2002 iretimi de 11.33 mt (% 69)
kadardir. Ulkemizde halen mevcut iic entegre demir-celik tesisinin
toplam kapasitesi ise yalmiz 6,2 mt/yil (ilke toplaminin % 31'i)
diizeyindedir ve 2002 yili tiretimi de 5,14 mt'dir (% 31). Ulkemizdeki
ham celik tiretim kapasitesinin 16,6 mt'lik bolimii (% 83'l) uzun riin,

36



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

3 mt'lik bolimii (% 15'i) yassi iirlin ve yaklasik 0,4 mt'lik kalan bélimii
(% 2'si) ise vasifli celik tretimini hedef almistir.

Oysa ki, diinya celik tretimine iliskin istatistik verilerine baktigimiz
zaman, yukarida cizilen tablonun neredeyse tam tersi bir gériiniimle
karsilasmaktayiz. Diinya celik tiretiminin % 70'i entegre tesislerde ve
sadece % 30'u EAO ile isletilen tesislerde gerceklesmektedir Ayrica,
diinya Gretiminde yassi triinlerin pay1 % 65, uzun Urinlerinki ise % 35
diizeyindedir. Ayrica, gelismis lilkelerde, yassi Uriin payr ayni kalmak
kaydiyla, alasimh celik Grretiminin toplam Uretim icindeki pay! da %15
dolaylarindadir.

Gelisme cabasina giren (lkelerde oOncelikle sehirlesme calis-
malarinin ve buna bagh olarak insaat sektoriiniin agirhk kazandigi
gorilir. Bu nedenle celik endustrisinde ilk baslarda uzun triin talebi
fazladir.Zamanla gelismislik diizeyine baglh olarak beyaz esya, makina,
otomotiv gibi sektorlerin yassi celik Griinlerine talebi artar, ayni
zamanda alasimli celik cesitlerine ve miktarlarina da gereksinim
fazlalasir. Demir-celik tretim projeksiyonlari yapilirken ve buna gore
yatinmlar yonlendirilip, tesvik edilirken bu temel kural gozetilir. Demir-
celik tretiminden etkilenecek sektorlerin gelistiriimesi de boyle yon-
lendirilir. 1960'larda lilkemiz uzman ve mihendislerinin bu giinlerin
yassi-uzun gereksinimlerinde dogru tahminler yaptigi biliniyor.
O halde, hangi cikarlarla ve hangi yabanci danismanlik kuruluslarinin
yonlendirmesi ile onca yatinma izin verildi, daha da otesinde tesvik
saglandi?Z Bu, Cumhuriyet demir-celik dykisiine yakismayacak bir kara
mizahtir.

Ulkemizin demir-celik sektoriindeki bu carpikliktan en cok etkile-
nen kuruluslarin basinda ise KARDEMIR gelmektedir. Hem demir-celik
sektoriimiiziin, hem de KARDEMIR'in yapisal bozulmasini hazirlayan
etmenler arasinda, yanhs politik kararlar yaninda, yabanci uzman ve
danismanlik kuruluslarinin da buyuk veballeri bulunmaktadir. Gerek
llkemizin demir-celik Gretiminin projeksiyonu, gerek tesis olcek-
lendirilmesi ve gerekse tevsiat islerinde, yabanci uzmanlarin genellik-
le yanlis kararlarn gorlir.
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KARDEMIR'in 1958-62 villari arasinda 600.000 ton/yil kapasitesine
cikanlmasi calismalarinda gorev istlenen Alman ve ingiliz firmalari,
mevcut kiiclik Siemens-Martin firnnlarini yikip yerine biyiiklerini
kurarak celik tiretimini saglamislardir. Oysa, o yillarda giiniimiizde de
hala gecerli olan 'LD Konvertorleri'yle celik tretimi yapiimaktadir. Bu
stratejik hata tesisin gelecegine hep olumsuzluk tasiyacaktir. Kontind
kitiik tesisinin zamaninda kurulmamasi da, KARDEMIR'deki zarar
donemini baslatan en énemli teknik nedenlerin bir digeridir. Ancak,
KARDEMIR'deki esas geri gidis siireci, 1980'lerin sonuna dogru kamu
isletmelerini her ne pahasina olursa olsun elden cikarma politikalari
ile baslamistir. Zira, teknolojik yatinmlan zamaninda yaptirmama ve
engelleme, asin istihdam, sermaye yetersizligi ve cok yiiksek faizlerle
6zel bankalara borclandirma gibi cesitli kotii yonetim politikalarinin en
acmasizlan bu isletmeye uygulanmustir.

1989'da baslayip epey de uzun siiren bir grevin ardindan
KARDEMIR eni konu mecalsizlesip verimsizlesmis; Ve nihayet, 5 Nisan
1994'iin ekonomik tedbir paketi icinden KARDEMIR'in kapatiima karari
da cakmistir. Aslinda, sadece Karabik'i degil, Bartin, Eflani,
Kastamonu, Cankirn gibi cok genis bir bolgeyi de besleyip giydiren
KARDEMIR hakkindaki bu kararin; bazi yanlis uygulamalarn hayata
gecirmek icin ince hesaplarla kurulmus bir tuzak oldugunun anlasil-
masl uzun siirmemistir.

Unli 5 Nisan Paketi'ne karsi gosterilen ilk tepki, bazi yabanci
uzmanlarin tesisi incelemesini takiben, anilan kapatma kararinin ali-
nacagini fark eden Metalurji Miihendisleri Odasi yoniinden geldi;
Oda, kararin hemen ertesindeki bir basin toplantisi ve ardindan yayin-
lanan 'KARDEMIR Raporu' ile gerekcelerin dogru olmadigi ve aslinda
coktan alinmasi gereken bir takim tedbirlerle, KARDEMIR'in hala verim-
li olarak isletilebilecegi gercegini kamuoyuna acikladi.

Yukarida ozetlenen gelismelerin ardindan, gerek bolge insaninin
etkisi, gerekse isci sendikasinin baskisiyla Basbakanlik biinyesinde bir
'KARDEMIR inceleme Komisyonu' kurulmustu.

KARDEMIR'le S. Sanbasoglu'nun yollari en son bir kez daha kesisti:
Bu komisyonda o da bulunuyordu.

38



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

1939 Eylii'de KARDEMIiR'den sivi metalin alindigi ilk giin orada
bulunan Sanbasoglu, Komisyon'un en caliskan tyesiydi; tam 55 yil
sonra, KARDEMIR'i kurtarmak icin en 6n safta yine miicadele ediyor-
du. Komisyon calismalarinin sonuna dogru inceleme icin KARDEMIR'e
gidildi. Buraya sov yapmak icin gelen siyasilere, lilke sanayisinde derin
izler birakmis 87 yasindaki bu kisi, 'Bu tesis Uilke icin gereklidir, kapat-
mak cinayettir!' sozleriyle ders veriyordu....

S: Sanbagoglu 1907-1995

5 Nisan 1994 kararlarn oncesi ve sonrasi tiim olanlara o dénem
Metalurji Miihendisleri Odasi Baskani olan ve KARDEMIR inceleme
Komisyonunda da yer alan bu satirlarin yazari sabhittir.

KARDEMIR Raporu da ucuz siyaset malzemesi yapildi. Selahattin
Sanbasoglu ise, engin bir vicdan huzuru icinde, "Biz g6revimizi yap-
tik...." diyordu. Ve bu onun son gorevi oldu; bir yil sonra kendisini
trafik terériine kurban verdik, aramizdan ebediyen ayrildi. KARDEMIR
de, cok biyilk paralar karsihgl yabanci bir danismanlik sirketince
diizenlenen raporda belirlenen esaslara gore, isci sendikasinin onder-
lisindeki bir konsorsiyuma devredildi.
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Oysa ki, Tirkiye'nin gelisim siirecinde hep ilklere imza atmis,
sirekli Gretmis, pek cok fabrika kurmus, bunlara ilaveten tipki bir
sanayi okulu gibi sayisiz isadami ve teknik eleman yetistirmis olan
Cumbhuriyetin bu ilk agir sanayi isletmesinin yapacagi daha cok sey
var. Yiksek firinlarda ve diger tesislerde, iilkenin biiyiik gereksinim
duydugu ara mamdallerin Gretimi pek ala mimkiin. Ama, galiba niyet
yok. Sadece KARDEMIR'i tekrar ayaga kaldirmaya degil, liretmeye ve
iretime dayal olan degerlerle ekonomik gelismeyi saglamaya da
niyet yok....

Genc Cumhuriyetin o ilk donemlerinde hangi niyet ve heveslerle
nelerin basarnldigini, Giretmeyi sevmeyle memleket sevmenin nasil es
anlamli oldugunu, ayni 1s18in kimilerine aydinlk verirken, kimilerini
nasil kor edebilecegini bilmem KARDEMIR Eski Ustabasilarindan Hakki
Yardibi'nden daha giizel kim anlatabilir?

Sozind ettigim, "Carklardan Chip'lere" isimli kitaptaki Aydin
Engin'in KARDEMIR 6ykiisiinde yer verdigi bu soyleside, KARDEMIR'in
temel atma t6reni icin kurulan derme catma santiye binasinin insaatin-
da isbasi yapip araliksiz 45 yil calistiktan sonra Kuvvet Santral
Ustabasiligindan Emekli Hakki Usta soyle diyor;

"....Su Keltepe'den asadiya, buraya yiiriiverek geldim. Baktim bu
civarin koyliileri toplanmis bir yere dogru gidiyorlar. Biz de fabrika
kurulacak diye duymusuz ya, onlarin ardina takildim. Soganli
Suyu'nun oraya vardik, Usakl Eyiip Bey diye bir adam Kirin ortasina
bir masa, bir iskemle kondurmus, oturuyor. 'Cocuk gel buraya' diye
cadirdi. Sordu, 'Calisir misin?' dedim, 'Calisinm efendim.' Basladik
ise. Geleni aliyorlar biliyor musunz? Isci yok. Sinek, sivrisinek kiryor
milleti. Isicak kavuruyor. Gelen bir bakiyor soyle. Bir on bes giin
calisiyor. Birakiyor gidiyor. Dayanmasi zor senin anlayacagin. Ben
dayandim.

... Baktim diiz amele yovmiyesi diisiik. 'Haaa, bu is cahillikten
boyle oldu' dedim. Ona sora, buna sora yaziy1 6grenmeye caballr-
yorum bilivor musun? Daha fabrika filan kurulmadan, simdi bu
Yenisehir dedidimiz yere bir ilk mektep acildi. Duttum kaydoldum.
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Simdi bak sekiz saat calismak, insaatta mesai senin anlayacagdin;
sekiz saat uykuydu, yemekti, vir zivirdi; sekiz saat mektepti, ders
calismakti filan oluyor. Aksamdan yan geceye kadar. Biz 17 isciyiz,
koyliilerin ufak mektep cocuklarinlan beraber okuyoruz. Simdi ben
ordan hemde (istiin basariyla bir diploma aldim mi arkadas!

O zaman anladim ki diinyanin ekseni nedir? Ne kadar egiktir? 23
derece egiktir biliyon mu? ingiliz gavurunun terciimani da hoca
okulda. Adam diyor ki 'Karadeniz’in ortasina bir igne diismiis,
bunu bul!' Sen simdi buna imkan yoktur efendim,' dersin.
Paraleller, meridyenler filan bir araya gdetirip karsilastirdin mi 'gemi
aha burada batmis, igne de aha surada diyeceksin, elinle koymus
gibi bulacaksin. Ben burada, bu fabrikada yani, 6g8rendim
diinyanin ne oldugunu.

..... 36 basindan 37 sonuna dogru temeller bitti, duvarlar yiikseldi
epey. Ve efendi is yiriidii biliyon mu? 1939 senesinde de
jenaratorii cevirdik biz. Kuwet santrali cereyan vermeye baslad.
Haaa bak, o jeneratoriin salterini basma serefini Allah bana nasip
etti biliyonmu? Cok sanli, sereflidir yani.

...... iste simdi geldik Yiiksek Firina. Hepsi bir tamam. Ismet Pasa
filan gelmis, yiiksek askeriye kumandanlari, vekiller filan hep orda.
Vali arada kaybolmus, var sen hesapla artik. Giinlerdir vermisiz
kuwveti isinmis yiiksek firin. Derken efendi, bir 1sik cakti ki yiiksek
finndan...

Ohooo icimiz isiyor efendi icimiz. Herkes salya siimiik adliyor bili-
yon mu? Isik bu, yiiregine de vuruyor, kafanin icine de. Oyle kizil,
oyle parlak bir isik iste. Divrigi madeniyle Zonguldak kémdirii bulus-
mus; Karabiik'te diigiin dernek kurulmus, cevher erimis, akiyor
potaya.

..... Bak efendi ben bu fabrikaya 45 yil hizmet vermisim. 45 yil ne
demek biliyon mu sen? 45 yil yetiskin adamda omiir demek. 45 yil.
Bir yevmiye cezam yoktur benim 45 yilda. Bir yevmiye ceza alacak
bir kusur, bir ihmal yoktur efendi. Neden oOyle peki? Bu fabrika
bizim géziimiiz. Bizim goziimiiziin isidi. O cevherin i1sidini bilir-
misin sen? 1200 derecede erimis demir cevheri bir isik sacar efen-
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di. O i1siktir, memleketin isig1. Iyi bakmazsan kor eder adami. Erimis
cevhere bakmasini bileceksin. Yoksa kor olursun. Ne demek iste-
digimi anliyon mu senz.."

Hakki Usta'nin ne demek istedigini anladik mi2 Isi@a, memleketin
isiklarina dogru bakmasini bildik mi2 Yoksa kér mi olduk?

Madem ki, Tiirkiye Cumhuriyeti demir-celik oykiisiine Selahattin
Sanbasoglu ile basladik, yine onunla bitirelim; aynen séyle diyordu :

".... O giin, o kosullarda yapilanlarin bugiin yapilmamasinin
mazereti olamaz, isteselerdi her sey yapilabilirlerdi...."
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"Maden isleri yeni bir acilma devresindedir.
Maden Miihendislerimizi ihtiyaca yeter say1 ve degerde yetistirmeye
onem vermek gerekir."

K. ATATURK

1935 yih TBMM acilis nutku

* *
ILK FENERI YAKANLAR*

Nadir Avsaroglu
Maden Mdhendisi

* Madenciligin kalbi Zonguldak'ta 1848'ten bu yana ilk yasal grev 30 Kasim
1990 tarihinde baslamis, Tiirkiye Taskomiirii Kurumu (TTK) ve Maden Tetkik ve
Arama (MTA) Genel Miidiirliiklerine bagl isyerlerinde calisan 48 bin isci greve
gitmistir. Taleplerini kamuoyuna duyurmak isteyen madenciler Zonguldak’tan
Ankara'ya yiriiylise gecmistir. Madencilikte yillardir kullanilan ancak dlke giin-
demine ilk kez bu yiiriiyiiste oturan slogan "Madencinin Feneri Sénmeyecek"
olmustur.
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Egitim, toplumun gelismesinin belirli bir asamasindaki disiince,
davranis, bilgi ve becerilerin bireylere aktarniimasidir. Dogaldir ki boyle-
si bir aktannm egitim kurumlan aracihgiyla olacaktir. Toplumdaki
kurumlarnn incelenmesi ise, bu kurumlarin icinde yer aldiklarn sosyo-
ekonomik yapinin biitiinselligi icinde ele alindiginda anlamli sonuclar
verebilir. Bu nedenle, toplumdaki egitim, sistem ya da kurumlarin
biitlin boyutlariyla kavranip degerlendirilmesi, s6z konusu sistem ya
da kurumlarin, toplumsal yapinin icerdigi diger kurumlar arasindaki
yerinin belirlenmesine baghdir. Toplumsal kurumlardan bir tanesi olan
egitim kurumunu, toplumun sosyo-ekonomik yapi ve iliskilerinin olus-
turdugu dinamiklerden soyutlayarak yalmzca kendi icinde deger-
lendirmeye girismek ele alinan konunun gercek boyutlarinin gézden
kacirilmasi sonucunu verir.

Bu boyutlari ile ele alindiginda; asagida sunulan calisma, egitim
konusuna sadece Osmanli'nin son donemlerinden baslayan kisa bir
tarihce olarak degerlendirilmelidir. Ulkemizde hak ettigi yeri bir tiirlii
bulamayan madencilik sektoriindeki en 6nemli eksikliklerden biri de
bellek kaybi ve giicliiklerle elde edilen deneyimlerin yitmesidir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda baslatilan kalkinma hareketleri, tilkenin
kendi kaynaklarina yonelmesine neden olmus ve hemen 1924 yilinda
ozellikle askeri amaclar g6z ©oniinde bulundurularak Zonguldak
Yiiksek Maden Mihendisi Mekteb-i Alisi egitime acilmistir. Ozellikle
Anadolu'dan yoksul ailelerin zeki cocuklari (bir cogu o yillarda
Anadolu'da 6gretmenlik yapan egitmenler tarafindan onerilenler) bu
okula ahinmis, cocuklarin yiyecegi, yatacagi ve hatta sigarasi dahi
devlet tarafindan karsilanarak okutulmustur.

Akademik anlamda devamli ilk maden miihendisligi egitimi istanbul
Teknik Universitesi'nde "Maden Fakiiltesi'nin kurulusu ile baslamistir.
Maden Fakiiltesi 1947'de baslayan ve 6 il siiren yogun bir hazirhk
surecinden sonra, 1 Mart 1953'te 6drenime baslamistir. 1947 yilinda
Prof.ilhami CIVAOGLU'nun Makina Fakiiltesi Dekanligi'na verdigi 6nerge
ile baslatilan kurulus siireci, 11 Ekim 1947'de iktisat Vekaleti'nin
(Ekonomi Bakanligi) Maarif Vekaleti'ne (Milli EGitim Baskanlig), Yiiksek
Maden Miihendisi azlig1 nedeni ile yer alti servetlerinin deger-
lendirilmesi isinin ele alinmasi konulu basvurusu ile devam etmistir.
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Diinyada ise; ilk Maden Teknik Okulu 1736'da Avusturya'da kurul-
mustur. 1762'de, Avusturya kralicesi Maria Therasa Yukari
Macaristan'da (giniimiizdeki Slovak Cumhuriyeti) Schemnitz'de
imparatorlugun varhgini siirdiirmek icin Maden ve Metalurji tesislerini
yonetebilecek miihendisler ve giiniin bilim ve teknolojisi ile
donatilmis yoneticiler yetistirmek icin Maden Akademisi'ni kurmustur.
Bu okul diinyadaki ilk maden miihendisligi okulu olarak literatiirlerde
yer almaktadir.

Kralice, maden ve metalurjiye cok fazla 6nem vermektedir.
Ogullarini yaz aylarinda maden bolgelerine madencilik, metalurji,
ekonomi ve is iliskileri konularinda egitilmeleri icin bu okula yol-
lamistir. ilk Maden Okulu'na 1763'te Belcikali kimyager-metalurijist
Joseph Nikolaus JACKQUIN atanmustir. Egitim 1764'te Almanca olarak
baslamis, 1867'de Macar egemenliginden sonra Macarca olarak
stirdiriilmistiir. 1949'da Universite olan okul 1990'da Miskole Univer-
sitesi adini almistir. Miskole Universitesi'nin Miize Kitiiphanesi'nde
45.000 ciltlik maden, metalurji, kimya, fizik, biyoloji, mineraloji, jeolo-
ji ve matematik kitaplari bulunmaktadir. 16. yiizyiin kitaplan dahi
kiitiphanede bulunmaktadir. Kitaplarin cogu Almanca, eskiler ise
Latince'dir. Bu kiitiiphane maden ve metalurji dallarinda diinyadaki
tim kitaplari iceren tek kiitiiphanedir.

Ortacag’da, Avrupa'da kiliseler ve dinsel orgiitler, bilimsel
distnidmi ve yerbilimlerinin gelismesini engellemis, ortam kara bir
bulut ile ortdlmastir. Buna karsin Anadolu, Arabistan, Buhara,
Semerkant ve Mezopotamya'da yasayan bilim adamlari, yerbilim-
lerinin degisik konularina, degisik agirlikta ve anlayista yer ver-
mislerdir. Bunlardan Hiiseyn ibni Ishak (809-873) kiymetli taslardan,
El-Biruni (973-1040) mineraller ve bunlann fiziksel ozelliklerinden,
dogunun en biiyiik hekimi ve diistiniirii ibni Sina "Sifa" ve "Kanun" adh
yapitinda taslar, tuzlar, madenler, yanar taslar(komir) ve fosiller
hakkinda bilgiler vermistir.

Avrupa llkelerinde oldugu gibi Anadolu'da da yerbilimleri ve mi-
neraller konusunda ilk aynintil bilgilerin verilmesi ve yayinlarin yapil-
masi, yurdumuzda yiiksek 6gretim kurumlarinin kurulmasi ve buralar-
da bu konulardaki derslerin verilmesi ile baslamistir. Universitenin ilk
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temeli sayillan "Miihendishane-i Berri-i Himayun"nun ders program-
lari ve yayinlan incelendiginde, bu okulun "Bas Hocasi" Hoca ishak
Efendi‘'nin yerbilimlerinin bazi konularina "Mecmua-i Ulumu
Riyaziye" (Matematik Bilim Dergisi) adli yapitida yerverdigi goriliir.
1835'te basilan 4. Cildinin 381. sayfasinda, bir boliim olarak "ilmi
Hikmet-i Tabiiye-i Mahsusdan Mevcudat-1 Arziye'nin Ahvali
Muhtasaralan" (Tabiat Bilimi Ozelliklerinin Hikmetinden, Yeryiiziiniin
Halinden Ozetler) boliimiinde, dogada bulunan cisimler (ecsami
arziye-i tabiiye), bitkiler, hayvanlar ve madenler hakkinda ayrintili bil-
giler vermektedir.

Madeniyat alt bélimiinde; tuzlar, (emleka), taslar (ahcar), kiymetli
taslar (cevahir), altin, platin, kursun, demir vb. madenler anlatiimakta,
ozellikleri aciklanmaktadir. Bunlardan sonra vyeryliziinde gorilen,
jeolojik olaylar "Alemi kevn-ii fezada vaki alaim ve asar" (Yeryiiziiniin
ve Uzayin Olusumundan izler ve Eserler)) adh alt bélimde sicak
maden sulari, icerisinde tuzlar, yanardaglar ve depremler anlatiimak-
ta, somut ornekler verilmektedir.

19. ve 20. yiizylllarda fen bilimlerinde, 6zellikle yerbilimlerinde
Avrupa'daki gelismelerin bizdeki yansimalari ne yazik ki cok gec ve
pek azdir. Bunun asil nedeni, skolastik metotlarin ve Medrese Ogre-
timi'nin uzun zamanlardan beri llkemizde koklesmis olmasidir.
Medreselerde "Ummet Terbiyesi" yani miisahade, tetkik, tecriibe ve
tenkide hicbir yer vermeyen, yalniz ayetlerin, hadislerin ve diger
metinlerin serh ve tefsirine dayanan, ana dilimiz yerine Arapca'nin
egemen oldugu bir 6gretim metodu takip ediliyordu.

Turkiye'de vyer bilimlerinin yiliksek 0grenime girmesi Tanzimat
Devri'nden sonra baslar (1839). Tanzimattan o6nce, istanbul'da
"Tiphane" adiyla 4 sinifli bir Tibbiye Mektebi acilmis (1827) ve bundan
ayn olarak Cerrahhane adiyla bir mektep de bulunmaktadir. 1836'da
bu iki miiessese birlestirilerek 6 sinifli "Mekteb-i Tibbiye-i Sahane"
adiyla yeniden kurulmus ve 1850'de bu mektep islah edilerek modern-
lestirilmistir. Dr. Abdullah Bey bu mektepte "llm-i Arz ve Maadin"
(Yerylizii Bilimi ve Madenler) dersleri vermistir.

Abdullah Bey, istanbul bolgesinin jeolojisi hakkinda yaptgi arastir-
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malarini Fransiz Jeoloji Dernegi ve
Fransiz Bilimler Akademisi dergilerinde
yayinlamistir. Paris'te 1867 yilinda kuru-
lan uluslararasi sergiye Tiirk Miralayi
riitbesiyle gonderilmis ve istanbul
civarindan topladigi 1.200 kadar fosil ve
mineral numunesini  sergilemistir.
Gorduga ilgi nedeniyle, bunlari ve bun-
larin resimlerini cizdigi albiimle beraber
Fransiz "Museum d'Historie Naturelle"e
hediye etmistir. Fosilleri paleontolog
Verneuil tarafindan tamamlanmis ve ibrahim Liitfi Pasa
bircok veni tirler bulunmustur. (1838-1902
Trilobites Abdullahi Verneuil,

Pleurodictyum Constantinopolitanum gibi ayrica istanbul'da
Fransizca olarak yayinlanan Gazete Medicale d'Orient'da da, istanbul
jeolojisine dair makaleler yayinlanmistir.

1870 yilinda Askeri Tibbiye'de 6&retim Tiirkcelesince, burada jeolo-
ji ve mineraloji derslerini Fransizca olarak veren Dr. Abdullah Bey'in
derslerini Binbasi ibrahim Liitfi Bey Tiirkce'ye terciime etmeye
baslamis ve 1874'de (1291) Abdullah Bey oliince, Mektebi Tibbiye-i
Sahane'nin ilmiilarz ve Maadin (Jeoloji ve Mineraloji) muallimligine
atanmistir.

ibrahim Liitfi Pasa 1867 yilindan itibaren Askeri Tip Okulu'nda 6nce
Patolojik Anatomi muallim muavini, 1870'de Dr. Abdullah Bey'in muavi-
ni olmus, jeoloji ve mineraloji derslerini Turkce'ye cevirmistir. 1874'de
Dr. Abdullah Bey'in 6liimi tizerine de dersin muallimligine (profesor-
ligiline) getirilmis ve bu dersi 6liinceye kadar bu okulda okutmustur.
Dr. Abdullah Bey ve ibrahim Liitfi Pasa, 6grencilere derste gostermek
icin diizgiin ve diizenli tas ve fosil koleksiyonu yapmistir.

istanbul Universitesi eski Rektorlerinden, verem uzmani
Ord.Prof.Dr. Tevfik Salim SAGLAM 1959'da yayinladigi "Nasil Okudum?"
adh yapitinda, 1898 yilinda girdigi Askeri Tibbiye'nin 6grenim yillar
anilarini ve hocalarinin ozelliklerini anlatirken ibrahim Liitfi Pasa
hakkinda; "Birinci sinif hocalari arasinda pek muhterem iki sima daha
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vardi; iimi tabakatiil-arz ve maadin hocas ibrahim Liitfi Pasa ve muavi-
ni Sakizl Ali Bey. ibrahim Liitfi Pasa Tibbiye’'nin en eski hocalarindan
ve tip dilimizin Tiirkce've cevrilmesinde bliyiik hizmetler gormiis, alt-
musini geckin nazik ve muhterem bir zatti. Kendisi, zamanin jeoloji ve
bilhassa mineralojiyi en iyi bilen bir miitehassisi sayilirdi. Hatta bu
sebepten kendisine "Tasci ibrahim Pasa" denirdi. ..... Elimizde kiiciik
bir jeoloji kitabi vardi. Bu o zamanin klasik bir kitabi olan Lapparant'in
terciimesiydi. Kitabin asl, esasen giic ve digimli bir usliip ile
yazilmisti. Tiirkce'si ise hakikaten pek (staddane bir tarzda harfiyyen
yapilmis bir terciime olmakla beraber, hic anlasilmaz bir seydi.
Tiirkce'sinden anlayamadigim ciimlelerin manasini  Fransizca
metinden cikardigim olurdu. Jeoloji tatbikati yapilmazdi. Mineraloji
icin Tibbiye'de oldukca zengin bir tas koleksiyonu vardi. Onlan dersa-
neye getirir, bize gosterirlerdi. imtihanda etiketleri cikartilir ve bizim
tanimamiz istenirdi." demekte ve o yillarda (tamamiyla bugiinkiiniin
benzeri olan) jeoloji ve mineraloji 6gretimi hakkinda, ilginc bilgiler
vermektedir.

Tanzimat Hatti Himayunu’nun Sultan Mecid zamaninda Resit Pasa
tarafindan aciklanmasindan sonra 1869'da Dariilfiinun cok basit bir
programla acilmis ve iki sene sonra tekrar kapanmistir. 1900 senesinde
Dariilfiinunii Sahane adi ile yeniden aciimis ve Ulumu Tabiye
Subesi'ne (Doga Bilimleri Subesi) Halil Ethem Bey, ilmi Tabakatiil Arz
ve Maadin (Jeolojik Formasyonlar ve Madenler) miiderrisi olarak tayin
edilmistir. Halil Ethem Bey'in hocaligi 1909'da Sehr-i Eminligi'ne tayin
oluncaya kadar devam etmistir. Tiirkiye'nin Bilim Tarihi'nde Arkeoloji
ve Miizecilikte buiyilik bir isim yapmis olan Halil Ethem Bey'in jeoloji
egitiminde de hizmetleri olmustur. Halil Ethem Bey, daha sonra yasan-
tisini aktaracagimiz, Fransa'da Maden Mihendisligi 68renimi gérmiis
olan Sadrazam ibrahim Ethem Pasa'nin oglu ve Arkeoloji Miizesi'ni ilk
kurmus olan inlii ressam Osman Hamdi Bey'in kardesidir. Halil Bey
Viyana Politeknik'de Kimya ve Maden Miihendisligi egitimi g6rmiis ve
Avrupa'dan doniistinde (1876) Mekteb-i Miilkiye'de ve Dariissafaka'da
Kimya, ilm-i Tabakatiil Arz ve Maadin derslerini vermis ve sonradan
Dariilfiinun'a nakletmistir.
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Halil Ethem ELDEM

Bu sirada Viyana'daki hocalari
Hochstatter ve Franz Toula'nin ders-
lerini g6z oninde tutarak ve onlarin
okutma tarzlarina uygun olarak ilm-i
Maadin ve Tabakatiil Arz (Madenler
ve Jeolojik Formasyon Bilimi) isimli bir
kitap vyayminlamistir (1891). ifadesi
sade, sekli ve resimleri giizel olan bu
kitapta tilkemize ait 6rnekler ve bil-
giler aktanlmistir. Halil Ethem Bey
Hochstatter'in Avrupa Turkiye'sinin
Jeolojisi ve Franz Toula'nin Kocaeli
jeolojisi ve maden potansiyeli lizerine
yaptiklar arastirmalarda kismen birlik-
te calismislardir. Toula, Kocaeli'nde
Triyas devrine ait toplayip tammladig)
bazi fosil tiirlerini, Halil Ethem Bey'in

adina dayanilarak adlandirmistir; (Terebratula Ethemi, Rhynconella
Ethemi, Acrodiceras Halili... vs. gibi) Bu fosil koleksiyonu halen
Viyana Tabiat Tarihi Miizesi'nde bulunmaktadir.

Avrupa'da ilk doktora yapan ve
Dariilfiinun'da ilk jeoloji ve mineraloji
muallimi (profesorii) olan Halil Ethem
ELDEM'in  cocuklugu istanbul'da,
gencligi Avrupa'da gecmistir. Halil
Ethem orta 068renimini babasinin
(ibrahim Ethem Bey) elci oldugu
Berlin'de, yiiksek ©0grenimini de
babasinin istegine uyarak kimya ve
yerbilimleri dallarinda isvicre'de Ziirih
Universitesi'nde yapmis ve sonra da
Bern Universitesi'ne giderek kimya
dalinda doktor unvani almistir. Bu
calisma temel bilimler dalinda

49

i Gy

FErweiterte Studien

B e

Umsgtzngea des Merkur-Ammoninmehlorids |

Inaugural-Dissertation
der hohen philssaphischen Facultst der UnibarvitSt Boen
Iovlangunyg der Doctorwirds
———

Halll Edhem -hey

Halil Ethem ELDEM’in
Doktorasinin kapagi



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

Avrupa'da yapilan ilk Tirk doktorasidir. Bu doktoranin konusu,
ayrintist ve belgeleri Prof.Dr. ihsan KETiN ve Prof.Dr. E. INONU'niin
arastirmalan ile giin 1s18ina cikariimistir. Kimya dalinda yapilan bu dok-
tora calismasi Turkiye'de bilimsel arastirmalarnin baslangici, tarihsel
gelisimi ve bilim tarihi acisindan ayr bir onem tasimaktadir.

Halil Ethem 1885'te yurda doniince, ilk yillardaki resmi gorevleri
yaninda Dariissafaka Lisesi'nde (1885-1893), Mektebi Miilkiye'nin Lise
kisminda (1894-1901), Hendeseyi Miilkiye'de (1894-1909) hocalik yap-
mis ve 1900'de acilan yiiksek muallim mektebi (Dariil-Muallimini Aliye)
fiinun subesi tabakatiilarz (jeoloji) profesorligiine 40 kurus maasla
getirilmistir. 1901'de Dariilfiinunu Sahane'nin Tabii ilimler Bolimii'ne
ilmimaadin ve Tabakatiilarz (Jeoloji ve Mineraloji) profesorliigiine 600
kurus maasla atanarak Avrupa'da 68renim gordiigi konularda dersler
vermistir.

Halil Ethem, 1885 yilinda ilk Tiirk bilim doktoru olarak yurda don-
miis fakat Dr. unvanini hi¢ bir yerde, hic¢ bir yapitinda kullanmamustir.
Halil Ethem kimya dalinda doktora yapmasina karsin kimya ile pek az
ugrasmis, ancak yurda doniistiniin ilk yillarinda (1885-1892)
Dariissafaka Lisesi'nde kimya ve jeoloji dersleri okutmus, orada bir
kimya laboratuarn yaptirmis ve sonra kimya ile ilgisini kesmistir.

Dariilfinun'da hoca oldugu yillarda (1903), zamanin sadrazami
Avlonyali Ferit Pasa, Hicaz demiryolu boyunca, kurulacak tesisler ve
burada yasayacak insanlara gerekli suyun bulunmasi icin yeralti suyu
arastirmalan yapmak, alinan sondaj makinalarini kullanmak ve su bul-
mak icin Halil Ethem'i gorevlendirmis fakat Halil Ethem kendisinin bu
iste yeterli olmadigini, saghginin da bu islere uygun bulunmadigini
soyleyerek gorevi kabul etmemistir (Tirkiye'deki ilk sondaj yer alti
suyu bulmak icin 1920 yilinda Samsun civarinda yapildigi bilinmekte-
dir). Halil Ethem Bey'in biiyiik bir emek ve arastirma sonucu hazirlanan
yayinlari 60'dan fazladir. Bunlann isimleri, yayin yerleri, Tirk Tarih
Kurumu tarafindan, 1947'de yayinlanan "Halil Ethem Hatira Kitabi" Cilt
1, 5.299-302'de, yayin tarihine goére verilmistir.

Bu arada Mektebi Sultani'de (Galatasaray Lisesi) bulunan Turuku
Meabir Miihendis Mektebi'nde ve Mektebi Harbiye'de jeoloji dgret-
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meni olan Lecog Pasa Ameli ilmiil Arz
isimli bir kitap yayinlamistir. Kitap,
Kolagasi Ruscuklu Sevki Bey tarafin-
dan Tirkce've cevrilmistir (1854).
Kitapta Anadolu'nun jeolojisine hic
deginilmemistir. Kinm Seferi dolayisiy-
la miittefik devletlerin donanmalarina
gerekli olan komirii saglayacak olan
Eregli ve Zonguldak Havzasi hakkinda
Fransiz miihendislerin raporlarindan
alinmus bilgiler vardir.

istanbul Dariilfiinunu Balkan Savasi
sirasinda yeniden kapanmis (1911) ve
1913'te yeni bir anlayisla Dariilfiinunu
Osman-i Ulumu Riyaziye ve Tabiiye
Subesi (Fen Fakultesi) olarak acilmis,
Genel Midirligi'ne Salih Zeki Bey
tayin olmustur. Bu subenin biri erkek-
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Sekil a : Tiirkiye'de jeoloji konusunda 1852'de yayinlanan ilk kitap
"iimii Tabakatiilarz" in ilk, sayfasi. Kitap, o yillarin yazis biciminde, Tanr
adi ile baslamakta, Tanrya sikdir, elcisine selam ve icten saygi ile
devam etmekie ve ... sayan ve sezadirki isbu arziyat arz (yer) ve
asuman (gok) ve teayyiinati edvar (devirler) G ezman (zamanlar) sata-
ma... diyerek, diiz yazida kafiye kullanilmis ve edebiyat yapilarak
konuya girilmektedir.

Sekil b : Dr. Esad Feyzi (Mekteb-i Tibbiyei Sahane ilmi hikmeti
tabiiyei tibbiye mudllim muavini) nin 'ilmiarz ve Maadin" adli
kitabinin kapagi. Darilfiinun jeoloji profesorii Miistak Bey'e "Efazili
etibbai Osmaniye'den (Osmanh doktorlarinin Gnlilerinden), stad
meali himem Miistak Bey Efendi Hazretleri'ne takdim" yazisi ve imza-
si bulunmaktadir.

Sekil ¢ : Darilfiinun ve Miihendis Mektebi'nde muallim Ahmet
Malik (SAYAR) tarafindan yazilmis "Madeniyat ve Arziyat" adli kitabin
kapagi.

iLK MADEN MUHENDISi SADRAZAM iBRAHIM ETHEM PASA

Osmanh madenciliginin 17. ve 18. yuzyillarda ¢coktiigi, teknoloji
birikiminin yok oldugu, ustalarin dagildigi bilinen bir gercektir. ikinci
gercek de, medrese egitim diizeninde madenciligi olusturan bilim
dallarindan hic birinin yer almadigidir. 19. yiizyilda Osmanli, para
basimi icin yurt disindan ucuza aldig1 madenlerden yoksun kalinca, ic
kaynaklara  yonelmek  zorunda
kalmistir. Bu olguya Batililanin siyasal
cekismeleri ile  Eregli  Komiir
Havzasi'min bulunusu da eklenince,
lilke madenciligi dirilme siirecine gir-
mistir. Bu canlanmanin isaretlerini,
1827 yilinda iBRAHIM ETHEM adinda
bir gencin, Maden Mihendisligi
6grenimi icin yurt disina gonderilmis
olmasiyla, 1858 vyilinda Arazi
Kanunnamesi'nin ve 1862 yilinda da
ilk Maden Nizdmnamesi'nin yiirtirlige

Sadra ibrahim Ethem Pasa
(1818 - 1893)
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konulmasinda buluyoruz.

ibrahim Ethem Sakiz Adasi'ndaki bir ayaklanma sirasinda izmir'e
kacan Rum kokenli bir cocuktur. Bu zeki cocuk "Kaptan-1 Derya" ve
donemin Bahriye Nazin olan Koca Hiisrev Pasa'ya kole olarak satilir.
Koca Husrev Pasa, bunu kimsesiz, fakat dstiin zekal diger cocuklar
gibi evlat edinir. Adini da ibrahim Ethem koyar. Hisrev Pasa'nin
yasamindaki ozellik (cocugu bulunmadigi icin) bu gibi kimsesiz,
kabiliyetli cocuklara baba olmasidir. Koca Hiisrev Pasa, 10 kadar kim-
sesiz ve zeki cocugu evlat edinmistir. Bu cocuklarin arasinda bakanlk
ve valilik makamlarina kadar yiikselmis kimseler bulunmaktadir. Bu
cocuklarin arasinda Prens Sabahattin'in dedesi (Kaptan-1 Derya) Halil
Rifat Pasa da bulunmaktadir.

Hiisrev Pasa'nin diger bir ozelligi de padisahin saygisini kazanan,
kendisine yakin, hayirsever bir devlet adami olusudur. Himayesine
aldiklar cocuklar, ileride devlete hizmet edebilecek kisiler olarak
yetistirmek onun amaclarinin basinda gelmektedir. Bu maksatla dort
cocuk secer, bunlar Paris'te okutmak ister. Amacini dénemin padisahi
Sultan Mahmut'a acar. Bu cocuklar padisaha tanitir ve padisahin
onayini alir.

1829 yazinda bir yelkenli ile (padisahin huzurunda) Aynalikavak'tan
hareket eden bu cocuklar (Ethem, Hiiseyin Rifki, Abdiillatif ve Ahmet)
40 giin sonra Marsilya'ya ulasirlar. Baslarinda tinlii bir oryantalist olan
Turk dostu Amédéé Joubert bulunmaktadir. Heniiz 11 yasinda olan
Ethem, Pariste (institution Barbet'e) yatili olarak verilir.

Ethem'in sinif arkadasi daha sonra Nobel 6diili alacak olan
biyokimya uzmani Louis Pasteur'dur. Bunlar yakin arkadasliklan ile
sinifin gdozde 6grencileridir. Institution Barbet'in bir gelenegi vardir.
Okulu birincilikle bitirenlerin diplomalarini devlet baskanlari vermekte-
dir. Ethem ile Pasteur arasinda birincilik yarisi baslar. Ethem, kil payi
Pasteur'u gecer. Diploma térenine imparator Ill. Napoleon gelir ve
Ethem'e eliyle diplomasini verir.

Ethem yiiksek ©6grenimini maden miihendisligi dalinda yapar.
Yeralti zenginlikleri bu denli cok olan llkemizde maden miihendisi
yoktur. Ethem bu egitiminde de birinciligi kimselere birakmaz
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(1839).Tirkiye'ye doniisiinde bu meslekite calismak istese de (6,5 yil
calisabilmistir), zengin Bati kiltiirii, Gstiin Fransizcasi, yonetim alanin-
daki yetenekleri ile devletin iist kademelerinde degisik gérevler alir.
Elciliklerde bulunmasinin ardindan sirasi ile Disisleri, Ticaret, Maarif,
Bayindirlik, icisleri, Adliye Vekillikleri'nde bulunmus ve Mithat Pasa'nin
yerine Sadrazam (Basbakan) olur.

1839'da Tiirkiye'ye donen ibrahim Ethem, 1840'da Ergani madenle-
rine bas miihendis olarak tayin edilmistir. Daha sonra Glimiishacikoy'e
midir olarak atanmis ve 1845'de Keban ve istanbul Sariyer
madeninde, 1846 Amasya'da calismistir. ibrahim Ethem bundan sonra
bircok idari islerde ve Meclisi Maarif ve Surayl Devlet aza ve reislik-
lerinde bulunmustur. ibrahim Ethem Pasa, Ticaret Vekili iken
hiikiimete mali kaynaklar saglamak, bu tarihlerde Avrupallar tarafin-
dan madenlerimizi isletme istekleri karsisinda, "onlarin dilinden ve
ilminden anlar eleman yetistirmek ve zarar gormemek gayesiyle"
meslek okullarini acmayl distinmdstir. Bunun icin 1872 vyilinda
"Orman ve Maadin Mektebi" kurulmustur.

Orman ve Maadin idaresi'nin 1872 (28 Tesrinisani ve 7
Kanunisani 1289) tarihli yazilarinda bir maden okulunun kurulmasi
hakkinda sunlar denilmektedir: "Riistive mekteplerinden mezun
veya disaridan istekli 18-25 yasindakiler
imtihan ile alinarak 2 yillik bir 6gretim-
le maden aramak, Olcekli harita yapmak
maden damarlarinin durumunu ve
gidisini  tayin etmek, madenlerin
mahiyetini meydana cikarmak, Maden
Nizamnamesi'ne gore maden cikartan-
larin imaldtini ve sartnamelere uygun
hareket edip etmediklerini kontrol
etmek ve rapor vermek tizere ikinci sinif
maden miihendisligi derecesinde
odrenci yetistirmek (izere bir maden
mektebi kurulmasi istenmektedir.”

Bu konuda daha detayl bilgi elde
etmek icin teskerelerin ve eski yazis-

9 -
Sadrazam ibrahim Ethem Pasa
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malarin incelenmesi gereklidir. Bu okulun kurulus hazirhklarinin ve
yonetmeliklerinin, ibrahim Ethem Pasa'nin Nafia, Ticaret Nazirligi'nda
baslamis onun yardimlan ile yiriimis, olumi ile birlikte kapanmis
oldugunu tahmin etmekteyiz. Bu Okulun kapanisindan 1924 yilina
kadar Tirkiye'de Madencilik ogretimi yapilmamis, bu meslekte
yetismek isteyenler Avrupa'yva gitmis veya gonderilmistir. Bugiin
Turkiye'de taninmis, 6nemli gorevlerde bulunmus olan 69'un stiinde-
ki maden miihendisleri Fransa, Belcika ve Almanya'daki maden
okullarindan mezun olmuslardir.

Orman ve Maadin idaresi'nin mektep acilmasi hakkindaki bu fikri,
o siralarda Turkiye'de "Maden isleri'ne bakmak iizere Fransa'dan geti-
rilmis olan Vays ve Donez isimli maden miihendislerine de bildirilmis
ve bu konuda disiinceleri sorulmustur. Bu konu kendilerinin huzurun-
da "Surayi Devlet"te tartisiimistir. Bu iki maden miihendisi: Bu Okula
girecek 6grencilerde yeteri kadar on bilgi bulunmadigindan boyle bir
okulun acilmasinda fayda olmayacagini ileri sirmaslerdir.

Buna karsi Orman ve Maadin idaresi, bu okul icin gerekli derslerin
Riistiyelerde okutuldugunu ve sinavla 6grenci alinacagina gore, "imti-
han ederken miiracaat edenlerin durumlarinin tespitinin miimkdn
olacagini” ileri siirerek bu okulun acilmasinda israr etmis ve okulun
acilmasi hakkinda gerekli irade 1873'de(15 Za. 1290) cikmistir.

Okulun acilmasi sirasinda 1872'de (7 Kanunisani 1289) bu okul icin
bir de Yonetmelik (Nizamname) cikarnimistir. Bu Yonetmelide goére
ogretim iki yildir ve su dersler okutulacaktir:

1. Vil : Hesap, Logaritma, Cebir, Miisellesat (Trisonometri), irtisam
(Hendese ve Cizim), Mesaha (Olcme), Topografya, Fizik, Fenni
Maadin, Nizamati Maadin ve Kitabet (Maden Kanunu)

2. Yil : Tabakatiilarz (Jeoloji), Topografya ve Tatbikati, Ameliyati
Kimya, Fenni Maadin, Nizamati Maadin ve Kitabet.

Bu okulda 1879 yilina kadar iki yil siire ile 6grenim yapilmis ve
1879'da (Recep 1297) cikartilan 12 maddelik yeni bir yonetmelikle
Ogretim siiresi 4 yila cikartilmistir. ik iki yil "Orman Miihendisi
Mektebi" 6grencileri ile ortak, 3 ve 4. siniflar ayri ayn olarak meslek
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dersleri g6rmek Uzere programlar yapilmistir. Yonetmelige gore
Okul'da su dersler okutulmaktadir;

1. Yil : Kavaidi Osmaniye (Osmanli Grameri), Fransizca,
Cografya, Hesap, Hendese, Resim, Fizik, Kimya.

2. Yl : Edebiyat, Miinseat-i Osmaniye (Okuma), Fransizca, Tarihi
Tabii, Resim, Hendese, Logaritma, Cebir, Trigonometri, Fizik, Kimya.

3. Yl : Trigonometri, Tatbiki Arazi, Resim, Jeoloji, Kimya,
Minseat-i Osmaniye, Fransizca.

4. Yl : Kimya ve izabe-i Maadin, imalati maadin, Harita, imalat
Miisveddesi, Miinsaat-i Osmaniye, Fransizca.

Bu egitim programinin, giiniimiiziin modern maden miihendisligi
egitimine cok yakin oldugu gézlenmektedir. 1893 yilinda da Orman
Boliimi Halkal Ziraat Mektebi'ne nakledilmistir. Maden Bolumii de
kapatilmistir. Kapatma gerekcesi; madencilik egitiminin yurt disinda
yapilmasidir. Orman Mektebi'nden 7 donemde 49 Orman ve Maden
Miihendisi mezun verildigini 68reniyoruz. Osmanl arsivlerine gore
yurdumuzda Maden Mihendisi vyetistirildigine iliskin baska hicbir
isarete rastlaniimamistir

Bu okullarin yeri, hocalari, mezunlan, kac yil 6gretim verdigi
hakkinda maalesef elimizde kesin bir bilgi yoktur. Fakat bu okulun
ibrahim Ethem Pasa tarafindan kuruldugu ve ibrahim Ethem Pasa'nin
burada hocalik yaptigini biliyoruz. 1928 yilinda, Zonguldak Yiiksek
Maden Miihendisi Mektebi Alisi ilk mezunlarini verinceye kadar,
lilkemize maden bilim ve teknolojisini getirenler, yurt disinda egitim
g6rmiis muhendis ve teknisyenlerdir.

TURKIYE'DE OGRENIM GOREN iLK MADEN MUHENDISLERI

Turkiye'deki "Tirk Maden Teknik Elemani" miktarinin yetersizligi
dikkate alinarak, madenciligin ihtiyac duydugu miihendisleri yetistirmek
lizere, Zonguldak'ta 1924 yilinda T.C. iktisat Vekillidi'ne bagh dort yil
tedris devreli "Yiiksek Maadin Miihendisi Mektebi Alisi" acilmis ve
basina miidiir olarak istanbul Yiiksek Muhendis Okulundan Profesor
"Miiderris" M.Refik FENMEN tayin edildigi gibi yurt disindan da bir
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kisim yabanci 68retmenler getirtilmistir.

Eregli Sirketi teslim tutanaklarinda askeri kisla olarak goriilen,
simdiki Endistri Meslek Lisesi'nin tarihi binalar, 1. Diinya Savasi
sirasinda askeri kisla olarak yapilmistir. insaatin finansmanini, o zaman
taskomiirii ocaklarini isleten sirketlerin iane olarak karsiladiklar bilin-
mektedir.

Orman Maadin Mektebi'nin 1888 yil mezunu olan Havzai Fahmiye
Miidiirii Hiiseyin Fehmi (imer)' in girisimleriyle, savastan sonra Bolge
Erkan-1 Harp Kumandani Kurmay Yarbay Hayri Bey'inde yardimiyla bu
kislalarin iktisat Vekaleti'ne (Ekonomi Bakanhgi'na) bagl Havzai
Fahmiye emrine birakilmasi saglanir.

Binalar onceleri "Maden Fen Memuru Mektebi" olarak kullanilir. Bu
okul Topograf, Jeometr, Bascavus gibi teknik elemanlar yetistirir. Daha
sonra Havzada miihendis ihtiyacini karsilamak amaciyla 1924 Yilinda
acilan "Yiiksek Maadin ve Sanayi Miihendis Mektebi" kurulur. Maden
miihendisi yetistirmek amaciyla kurulan okul, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin
kurdugu ilk yiiksek okuludur. Bu okul, savastan yeni cikmis ve tama-
men kendi 0z gilicline dayanarak Ulkeyi yeniden kurma amacindaki
genc Tirkiye Cumhuriyeti'nin umudu olmustur. Okulun kurulusunda,
zamanin en gelismis okullarindan Belcika'nin Mons sehrindeki "Ecole
des Mines" ornek alinmistir. 1925' te tayin olan Okulun kurucusu ve
mudird aymt zamanda Elektrik Bolimii hocasi, Elektrik Yiiksek
Miihendisi Profesor Mehmet Refik Fenmen (1882-1951) gorevini oku-
lun kapatildigi 1931 yilina dek siirdiird.

Bu okulun kurucusu ve miidiiriic M.Refik FENMEN, iilke madenci-
ligine hizmeti kendisine ideal edinmis, "bilgili ve caliskan" dgrenciler
yetistirmeye biiyiik 6nem veren degerli bir egitimcidir. Okulun maden-
cilikle ilgili diger biitiin mesleki ders hocalar da Avrupa'da 6grenim
gormiis degerli Maden Miihendisleri olup, ayrica Belcika'dan gelmis
dordte mesleki uzmanlik sahibi ve deneyimli hoca bulunmakta idi.

1924'den 1927 yilina kadar ilk dénemlerde istanbul Yiiksek
Miihendis Mektebi'nde oldugu gibi lise siniflar arasindan imtihanla ve
sonradan sadece Lise mezunlar arasindan secilen leyli meccani
(parasiz vyatili) 6grencilerin degerli bir 6gretim kadrosuyla ciddi bir
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ogretim verilmistir. Okulda gosterilen derslerin madencilige ait olan
uzmanhk kismindaki yabanci profesorlerin ders miifredatini dogrudan
dogruya takip edebilmeleri icin 6grencilere okula girislerinden
itibaren haftada 10 saat Fransizca kurslan verilmistir.

Ayrica teneffiislerde dahi 6grencilerin aralarinda Fransizca konus-
malarini saglayan siki bir disiplin, isvicreli bir Fransizca 6gretmeni
tarafindan tesis ve tatbik olunmustur. Boylece Fransizca 6gretilmis
ogrencilere ders kitabi olarak Fransizca teknik kitaplarin en modernleri
her yil parasiz olarak verilmistir. Tamamlayici olarak da Fransizca
Teknik Kitliphane kurulmustur. Bu sayede, Bati diinyasinin teknik li-
teratiirii icine, terciime yoluyla degil, dogrudan dogruya girme imkani
saglanmustir.

Laboratuarlariyla, koleksiyonlaryla, her tiirlii cihazlariyla zamanin
en modern bir Maden Yiiksek Miihendis Mektebi halinde cabuk
gelisen bu okulun mezunlan, tatilleri sirasinda Tiirkiye'deki maden-
lerde ve mezuniyeti takiben 3 ay da Avrupa'daki madenlerde ciddi bir
stajdan gecirildikleri icin, mevcut yerli, yabanci maden sirketlerince
maddi ve manevi cok iyi sartlarda derhal angaje edilmislerdir. Ogren-
ciler her tedris yili sonunda bir ay ocaklarda isci gibi calisarak staj yap-
tiklan gibi, okulu bitirmelerinde de Avrupa'daki maden ocaklarina
staja gonderilirdi. Bu stajlarini basari ile tamamlamayanlara da diplo-
malar verilmezdi.

Zonguldak Yiiksek Maadin
Miihendisi Mektebi Alisi 1924
yilinda acilmis, ilk mezunlarini
1928 yilinda vermistir. Ancak
bu yiiksekokul pek kisa 6miir-
Iii olmus ve 1931 yilinda son
mezunlarini verdikten sonra
kapatilmistir. Okuldan 1924-
1931 yillan arasinda toplam 70
Maden Miihendisi mezun
olmustur.

1924-1925, 1925-1926 ve
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1926-1927 donemlerinde lise
siniflan  (ortaokul mezun-
lan), 1927-1928 ve 1928-1929
donemlerinde ise sadece
lise mezunlan arasindan
sinavla 6grenci alindi. 1929
yilindan sonra okula 6grenci
kaydi yapiimadi.

1924-1925 ve 1925-1926
donemlerinde, Matematik
Profesorii Kerim Bey, Fizik
Profesorii Hayri Bey ve Kimya Profesorii Mehmet Akif Bey tarafindan,
sadece temel dersler verildi. 1926-1927 doneminde baslayan meslek
dersleri icin Belcika'dan 4 adet ve Fransizca dersi icin isvicre'den 1
adet profesor getirtilerek dersler Fransizca verilmeye baslandi ve bu
egitim kadrosu Fransizca bilen Tirk futbol, voleybol ve tenis egitmen-
leri saglanarak giiclendirildi. 1925 ile 1927 vyillan arasinda iki biyiik
bina daha ilave edilerek, Mineraloji ile Petrografi koleksiyonlari olus-
turuldu ve Sinai (Endiistriyel) Kimya Laboratuar kuruldu.

i‘,'[‘.;i : £ ;\:

Tiirkiye’de Ogrenim Goren ilk Maden Miihendisleri

Okulun son devrelerinde, ilkemizin ihtiyacindan fazla Maden
Miihendisi mezun oldugunun ileri siriilmesi Gzerine, okul mudiri
M.Refik FENMEN okulun genisletilerek miihendisligin baslica dallarin-
da genis bilgi sahibi sanayi miihendisleri de yetistiriimek arzusuyla
okulu "Maadin ve Sanayi
Miihendisi Mektebi Alisi"
haline cevrilmesine calismis
ise de, 1931 yiinda mezun
verildikten sonra okul ka-
patiimustir.

Okul kapatilmadan once
iktisat Vekaleti'nin (Ekonomi
Bakanhgi) okulu kapatma
gerekcesi su sekilde belir-
tiliyor, "Cikarilacak madenler-

le i IQ ili Q ereksinime y eterli Mektebi Alisi égrencileri Laboratuarda
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olacagi ya da fazlasinin issiz kalacagi, 1929 Diinya ekonomik
bunaliminin  Tiirkiye'yi de etkilemesi derekceleriyvle ve T.C.
Hiikiimeti'nin tasarruf énlemi almasi" nedenleriyle gecici olarak ka-
patilmistir. Kapanma nedeniyle okulu bitiremeyen 3. sinifin 6grencileri
istanbul'daki yiiksek okullara nakledilmislerdir. Miidiir Mehmet Refik
Bey istanbul'a tayin edilmistir.

Cumhuriyetten once, Turkiye'deki madenlerde ve Zonguldak
Havzasinda tek tiik maden miihendisi mevcut iken, Tiirk madenci-
ligine, Etibank'a, MTA'ya degerli hizmetlerde bulunmus, daha sonraki
yillarda aralarinda bakanlik (ihsan SOYAK), milletvekilligi (Rauf ALPSOY-
LU, Naim KROMER, Cemal KIPCAK) ve sairler (Behcet Kemal CAGLAR)
gibi bircok degerli maden miihendisi yetistirmis olan bu okulun kuru-
lusunda ve devaminda hizmeti gecenleri stikranla yad etmek gerekir.

YUKSEK MAADIN MUHENDISI MEKTEBI ALiSI 1928 - 1931 MEZUNLARI

1928 Mezunlar (16) 1929Mezunlan (12) 1930 Mezunlarn (17) 1931Mezunlan (25)

Ruhi ALKOR Cevad ADIGUZEL Nazim ADASAL Hamdi ADALI
Ziilkerem ALTAY ihsan AYLA Mustafa AHI Celal ADIBELLI
Kudret ARGUN Behcet Kemal CAGLAR Cemil AHMET Serif AKKUTAY
Tevfik AYYILDIZ Ahmet KALAYCI Kamil AKAT Kazim AKYEL
0.Hulusi BARUTOGLU Cemal KIPCAK Rahmi AKINCI Rauf ALPSOYLU
Faik BIRKAN Nuri KIRCI Ekrem BEKSOY Mazlum ANGIN
Bahattin BIRSAN Sadi MIMAROGLU Niyazi DURUSOY Cemalettin BASGOZE
Selahattin GOKTUG  ibrahim NARSAP Mustafa Sami ERK Cemil BASGOZE
Yusuf GURATA A.ihsan SOYAK Enver ERKMEN Celal Ferit CINAR
Hakki KOK Nevzat URUK Hakki EVINSEL Adnan DEMIRCI
Naim KROMER Nihat USTUNEL Emin HARACCI Fahrettin DORUK
Cemal KURTULAN Cafer ZADIL Sadettin PEKMEZCILER ~ Mahir EDISON
Hulusi ORPEN Bahri SAVASKAN E. Necdet EGERAN
Mazlum OGET Kemal SILIMEN Hilmi EREL
Fuat TARI Resat SILIMEN Nebil EZGU
Nevzat YERDEL Halim TURKMEN Azmi HALULU
Zeki YERDELEN Kamil HAZNEDAROGLU
Sitki KOCMAN

Mazlum KUROSMAN
Miicteba MEHMET
Necdet OZDINC
Hilmi SANALAN
Hikmet SOZEN

Riza TUNA

Kadri YERSEL

60



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

Kaynakca
1 - TMMOB Maden Miihendisleri Odasi Arsivi
2 - "Zonguldak Yiiksek Maadin Mektebi Alisi'nin Kurulus Yillari', Bahri SAVASKAN, 1954, (Kitap olarak
hazirlansa da basilamamis kendi daktilo yazilan
3 - MTA Enstituisii Dergisi, No 12, Sayfa 156
4 - 'The Birth and Development of the Geological Sciences" F.D. ADAMS, 1938, Baillére, Tindall and
Cox, London.
5 - 'The Fabric of Geology" C. ALBRITTON, Freeman, Cooper Co. California.
6 - 'The Founders of Geology" A. GEIKIE, 1962, Dover Pub. Inc., New York.
7 - "Halil Ethem ELDEM: Temel Bilimler Dalinda Avrupa'da ilk Doktora Yapan, Dariilfiinun Jeoloji-
Mineraloji Muallimi" Kemal ERGUVANLI, Yeryuvar Dergisi, Agustos 1982
8 - "Yerbilimlerini Mekteb-i Tibbiye'de ilk Kez Tiirkce Okutan Hoca ibrahim Liitfi Pasa’,
Kemal ERGUVANLI, Yeryuvari Dergisi, Agustos-Kasim 1980
9 - 'Tiirkiye'de Yerbilimleri Ogretiminin Tarihcesi", Hamit Nafiz PAMIR, Yeryuvar Dergisi,
Kasim-Aralik 1979
10 - Maden Miihendisleri Biyografisi, ihsan R. BERENT, Kadri YERSEL, Fahrettin DORUK, 1990
11 - Havzanin Tarihcesi, Bahri SAVASKAN
12 - Tiirkiye Maden Miihendisligi Ogretiminin Gelismesi, Prof.Dr. Senai SALTOGLU, 1981
13 - Tiirkiye'de Madenciligin Tarihcesi ve MTA, MTA Yayinlari, 1985
14 - Maden Yiiksek Miihendisi Ahmet PEKKAN'In Ozel Arsivi
15 - Maden Teknisyen ve Bascavus Okullarimiz, MTA Dergisi, 2/34, 1945
16 - "Maden Miihendisligine Giris", Cemal BIRON, Suna ATAK, Caglayan Kitabevi, 1986.
17 - ibrahim Ethem Pasa'nin torunu Yiik.Miihendis Cemal Sait Bark'in Anilari
18 - Ekrem Murat ZAMAN ve Alaattin CAKIR'In Zonguldak Havzasi'nin Tarihcesini konu alan kitap
taslagindan

61



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

62



Miihendislik Mimarhik Oykiileri-I

"YESIL CAY YAPRAGINDAN
DEMLI CAY BARDAGINA"
BiR BASARI OYKUSU

Baki Remzi SUICMEZ
Ziraat Muhendisi
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Diinyada sudan sonra en cok tiiketilen bir gida ve icecek maddesi
olan cay, "Camelli Sinensis Kuntze" bitkisinin taze sirglinlerinin
degisik yontemlerle islenmesi ile elde edilmektedir. Cin ve
Hindistan'da 2700 yildan beri vyetistirilen cay bitkisi, Dogu Karadeniz
bolgesinde Artvin, Rize, Trabzon illerini kapsayan asil bolgede ve
Giresun ili ve Ordu ili Fatsa ilcesini kapsayan ikincil bolgede, yaklasik
200 km uzunlugundaki kiyi seridinde, 10-35 km icerilere kadar uzanan
kesimde, 1000 metre yiiksekliklere degin ulasan yamaclarda,
ekonomik anlamda vyetistirilmektedir.

Dogu Karadeniz'de ekili oldugu boélgenin baslca tarimsal gecim
kaynagi, en 6nemli istihdam alani olan cay tarimindan, yaklasik 1 mil-
yon kisi gecinmektedir.

766.533 dekar alanda 204.112 dreticinin cay Urettigi Tirkiye, cay
tarim alanlarinin genisligi bakimindan diinya dretici tilkeler arasinda 6.
sirada, kuru cay dretimi yoniinden 5. sirada, yillik kisi basina tiiketim
bakimindan ise 4. sirada yer almaktadir.

Cay, Tirk insani icin sabah kahvaltilarindan gece sohbetlerine
kadar en cok tiiketilen gida maddelerindendir. Damaklarimizi esir
eden cay tutkusu, asirlar 6tesine uzanan bir beslenme gelenegi
degildir. Tiiketim amaciyla cayin disardan getirtilmesinin Oykisi
1600'li yillara dayansa da, iilkemizde vyerli liretime gecilmesi ve cay
kullaniminin yayginlasmasi 1923 sonrasi Tirkiye Cumhuriyeti'nin
basarisidir.

5 Mayis 1925 tarihinde Atatiirk tarafindan Ankara'da, kurulan ve
Atamiz’in vasiyeti sonucu 11 Haziran 1937 yilinda Hazineye emanet
edilen Atatiirk Orman Ciftligi; Cagdas Tirkiye'nin bilincli emekle yeser-
tilebilecegini, cagdas Uretim yontemleriyle bozkirin bile en giizel
Urtinleri verebilecegini tim diinyaya gosteren 6rnek bir projedir.
Bozkiri cennete cevirenler, yesil atil alanlar yesil altina, cayi isleyerek
siyah altina dondiirdiiler.

Diinyanin tek dogal cayr olan ve "yesil altin" olarak adlandinlan
"cay"in uUlkemizdeki oykiisli, Cumhuriyeti kuranlarin ve gelistirenlerin
inanci, israr, basarma tutkusu, bilimsel calismanin basari Oykisi
oldugu kadar, Ziraat Miihendisligi mesleginin de basar 6ykiistdiir.
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Dogu Karadeniz goc veriyordu. 20. yiizyilin ilk ceyregi erkekler
gurbete gidiyor, g6zii yash analar, g6zii yolda gencecik gelinler, lastik
ayakkabisi olmayan cocuklarini doyurmaya calisiyorlardi.

“Birinci Paylasim Savasi” sonucu imparatorlugun parcalanisinin
yarattigi otorite boslugu, bolgeye eskiya baskisini getirmisti. Genc
Cumbhuriyete karsi olusan gerici baskaldir hizla bastiriimisti. EkKonomik
zorluklar ve isyanlann vyarattigr giivensizlik ortaminin giderilmesi,
bolgede huzur ve glivenin saglanmasi gerekiyordu.

Ankara'da 1921 yili Nisan ayinda Bakanliklar temsilciliklerinin
katildig1 bir Komisyon kuruldu. iktisat Bakanh@i temsilcisi Ziraat Genel
Mudiirt Zihni Derin, bolgenin huzura kavusmasi icin, oncelikle insan-
larin gecimini saglayacak is ve calisma kosullarinin yaratilmasi gerek-
tigini soyltiyordu.

Dogu Karadeniz'in "makus talihi'ni degistirmeye yonelik 6nemli
bir gelisme, 1918 yilinda Ali Riza
Erten'in  Batum ve Kafkasya’daki
incelemeleridir.Tarim Bakanlhgi tarafin-
dan 1918 yilinda Batum ve cevresinin
zirai ve iktisadi durumunu incelemek
tizere gorevlendirilen Halkal Yiiksek
Ziraat Okulu (Halkah Ziraat Mektebi
Alisi) ©Ogretim yelerinden eski
Mardin Mebusu Ali Riza Erten'in
hazirlamis oldugu, savas sonrasi
ortaya ckan oncelikli  olaylar
nedeniyle dikkate alinamayan ve
daha sonra "Simali Sarki Anadolu ve
Kafkasya'da Tetkikati Ziraiye" adiyla
Hikiimet tarafindan kitap olarak
yayimlanan rapor; cayin Rize dolay-
larinda vetistirilmesinin  olanakl
oldugunu nedenleri ile birlikte acik-
layan, o giinki istanbul giimriigiine
disalim vyoluyla gelen caylara da
Camellia sinensis (Cay) deginerek cayin Tiirkiye'deki gecmisi-
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ni anlatan ilk bilimsel yapittir. Ulkede cay yetistirilmesi icin fiili ve aktif
bir calismaya girmeyip, yalnizca yazdigi raporla cay tannmina katki
saglayan Ali Riza Erten'in raporunu Komisyonda giindeme getiren
Zihni Derin, halka yeni gecim olanaklari bulabilmek amaciyla Rize ve
cevresinde incelemelerde bulunmak tizere Komisyonca gorevlendirilir.

1880 yilinda Mugla'da dogan Zihni Derin, 1904'de Halkali Yiiksek
Ziraat Okulunu bitirmis, 1905'te Aydin'da Orman ve Maden Muamelat
Katibi olarak Devlet Memurluguna baslamis, Rodos'ta Akdeniz Adalari
(Cezayir-i Bahr-i Sefit) ili Orman Miifettis Katipliginde, Gediz ve Simav
ilceleri Orman Miifettis Vekaletinde bulunduktan sonra, 1907'de ayni
ilcelerde Orman Miifettisi olmus, iki yil sonra Akdeniz Adalar ili
Orman Miifettislidine atanmustir. 1909'den 1912'ye kadar Selanik Ziraat
Mektebi'nde Kimya, Ziraat Sanaatlari ve Jeoloji 6@retmenligi yapmis,
1914'den 1920'yve kadar Bursa'da Sultani Mektebinde (Lise) ve Kiz
Ogretmen Okulunda Tabi ilimler okutmus ve Bursa Milli Egitim Miidiir
Vekilligi goérevinde bulunmustur. 1920'de Yunanlilarin isgalinden
hemen 0Once Bursa'dan ayrilip, kara yoluyla Ankara'ya gelmis, Milli
Miicadele Hiikiimetinin kurdugu iktisat Bakanhginda ilk Ziraat Umum
Miudiird olmus, 1924'e kadar bu gorevde kalmistir. Bu gérevdeyken bir
heyetle birlikte Dogu Karadeniz illerine gidisi, ileriki yillarda cizecegi
miicadeleli yolun ve "Cayin Babasi" olarak adlandiriimasinin baslangici
olur.

Ziraat Umum Midiri Zihni Bey, bolge insaninin yaklasimindan
duydugu sevinci soyle anlatir:

"Ben Umum Midiirken Rize'de Ziraat Odasi Reisinden soyle bir mek-
tup almistim. 'Siz burada bazi kalkinmalar yapacakmissiniz, bu arada
cay vetistirilmesi (zerinde de durmanizi bilhassa rica ederim.
Bahcemde bir cay fidani var, Batum'dan getirttigim bu topraklarda
gayet iyi yetisiyor' diye bahsediyordu. Bu fikir cok hosuma gitti. Rus
Sefiri ahbabimdl. Rica ederek ondan caya ait brostirler istedim. Sefir
memnuniyetle bana birkac kitap verdi. Bu arada Batum'dan Rize'ye
gelip cay lizerinde tetkikler yapan bir Rus ilmi heyetinin de raporunu
verdi. Bu raporda Batum'la Rize'nin ayni iklim sartlarina ve toprak
kalitesine sahip oldugu, Batum'da yetisen cayin ve bircok denemeleri
yapilan cay cesitlerinin Rize’de de cok iyi neticeler verecegdini yaziyordu."

66



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

Rize ve cevresinin zirai ve ekonomik durumu hakkinda bilgi topla-
maya baslayan ve bolgede yapilabilecekleri arastiran Zihni Derin, bu
gezinin ardindan, iklim ve toprak yapisinin cay ya da turuncgil tre-
timine uygun oldugu kanisina vararak bu konuda yogun calismalar
yapmaya baslar. Rize Ziraat Fen Memuru ibrahim Bey'le birlikte
1924'de Batum'a diizenlenen geziye Kkatilir. Batum ve cevresinde
Ruslar tarafindan kurulmus olan cay bahcelerini, cay fabrikasini ve
Astropikal Bitkiler Arastirma istasyonu'nu inceleyerek gerekli bilgilerle
Rize'ye doner. Beraberinde cay tohumu ve fidanlari, narenciye ve bazi
meyve cesitleri, bambu rizomlari ve bir Rus bahcivani getirir. Eski adi
Garal Dagi olan hazineye ait bir bolgedeki Miiftii Mahallesi'nde,
bugiinkii adiyla Merkez Fidanliginda, 15 dekarlik arazide ilk fidanlik
kurulur ve cok kiiciik olcekli de olsa ilk tiretim baslar.

Tarklerin cayla tanismasinin oykiisii incelenir siirecte. M.S. 5.
yy.'da cay ticareti yapilsa da, cayin tarihi géclerle Anadolu'ya gelmedigi
bilinmektedir. Anadolu'da cay icme alskanhginin baslangicinin 17.
yuzylla kadar gitmesine karsin, caya ilgi gosterilmemesi nedeniyle,
Selcuklu ve Osmanli donemlerinde koklii bir kahve tiiketim aliskanligi
yerlesmistir. Sonraki yillarda cay icme aliskanliginin halk arasinda hizla
yayginlasmasinin etkisiyle Tirkiye'de cay yetistirilmesi strekli konusu-
lur ve tartisilir bir konu olmus, cok az sayida da olsa cay ile ilgili risale-
ler yazilmaya baslanmistir. 1731 yilinda Damat-zade Eb('l-Hayr Ahmed
Efendi'nin yazdig1 "Cay Risalesi’, "Cayci" lakabi ile anilan ve Hicaz Vali
Vekilligi, Harem-i Serif Muddrligi ve Basra Valiligi gibi gorevierde
bulunan Haci Mehmet Arif'in 1877 yilinda yayinlanan "Cay Risalesi",
1879 yiinda Mehmet izzet Seyit B.Ahmet Hamdi'nin yazdigi "Cay
Risalesi", 1893 yilinda Ali Nazima'nin "Cay Risalesi" ile 1910 yilinda
Mehmet izzet Efendi tarafindan yazilan "Cay Hakkinda Malumat" adh
kitap, bu yapitlara 6rnek olarak gosterilebilir.

Tiirkiye'de cay iiretme girisimleri de yeni degildi aslinda. ilk girisim
1888 yilinda yapilmis, bu girisimle ilgili bilgiler 1892 yilinda yayinlanan
"Cografyayr Sinai ve Ticari" adli kitapta yer almistir. S6z konusu yazili
kaynakta; zamanin Ticaret Nazir Esbak-1 ismail Pasa'nin araciligi ile
Cin'den cay fidanlari ve tohumlarninin getirildigi ve getirilen bu tohum
ve fidanlarin Bursa ilinde denendigi, ancak cay fidanlarinin gelisme
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gostermedigi, ayni cabanin 1892 yilinda tekrarlandigi ve ekolojik
kosullarin cay yetistiricilidine uygun olmamasi nedeniyle her iki de-
nemeden de sonuc alinamadigi belirtiimektedir.

Birinci Paylasim Savasi'ndan sonra bolgede yasanan ekonomik ve
sosyal bunalimlar, issizlik dolayisiyla meydana gelen asin goc, bolge
insanina gelir kaynagi ve is alanlar yaratilmasini zorunlu kilmistir. Bu
konuda yogun ugras veren Zihni Derin, bir rapor ve yasa teklifi hazirlar:

'Rize'de Arakli hududundan Batum hududuna kadar olan sahada
Batum'da yetisen cay kalitesinde bizim de cay yetistirebilecegimiz
kanaatine vardikdan sonra hazirladidim raporu Vekile ibraz ederek,
bir cay kanunu teklifi yapiimasini istedim.

Kanuna, ciftciye doniim basina 60 lira verilmesine dair bir madde
de koydurtmustum. E@er boyle bir para alirlarsa ciftciler daha
kolaylikla cay ziraati yapabilirlerdi. Clinkii masraflari az olacakti. Bir
kere erozyona mani olmak icin araziyi sed yapmak icapediyordu.
Fakat kanun cikmiyor, gecikiyor, ben de mudithis telaslaniyordum.

Birgiin Sihhat Vekili Hulusi Bey Rize'ye geldi. Fidanhdimizdaki cay
Ziraatini cok bedendi. Ve kanunun biran ewel cikmasi icin ugrasa-
cagini soéyledi. Hakikaten o Ankara'va dondiikten birkac ay sonra
da bekledidimiz birinci Cay Kanunu cikt."

1918 yilinda hazirlanan Rapor da dikkate alinarak, Biiylik Millet
Meclisi'nde 6 Subat 1924 tarihinde "Rize Vilayeti ve Borcka Kazasinda
Findik, Portakal, Mandalina, Limon ve Cay vyetistiriimesine dair 407
Sayih Kanun" kabul edilir, cay tarimi boylece yasal giivenceye kavustu-
rulur.

Bu yasaya gore baslatilan cay Uretimi calismalarinin basina Ziraat
Umum Miifettisi olarak Zihni Derin getirildi ve Rize vilayeti ile Borcka
kazasinda cay fidani yetistiriimesine baslandi. Rize'de kurulan Cay
Arastirma Enstitlisii'niin kurucu midiirii de olan Zihni Derin tarafin-
dan yiiriitiilen bir cok deneme nedeniyle, halk Sayin Derin'i, "Zihni
Hoca" adiyla anmaya basladi.

Rize ve cevresindeki calilik ve kizilagaclann sokilerek yerlerine
yasada yazih cesitlerin dikilmesini amaclayan 407 sayili Yasa, biyik
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caph devlet yardimi, tesis ve teskilat kurulmasini gerektiren cay
yetistirme ve islemesine para ayrilmamasi ve devletin cesitli ivedi
sorunlarla karsilasmasi sonucu, 6lii dogmus, isletilememistir.

Cay tanimi, Ali Riza Erten'in raporunda ayrintili sekilde aciklanmis
olan cayin ekolojisine uymuyan illerde tretim denemesi yapilmasi ile
cogaltilarak halka dagitilan fidanlarin gerekli destekten yoksun bulu-
nan ve yeterli bilgi verilemeyen iireticilerce, gelecege yonelik belir-
sizligin de giderilememesi lizerine, ne yazik ki fazla ragbet g6rmez ve
devletin ilgisi de kisa siiriince, 1924-27 yillan arasindaki yogun cabalar
yetersiz kalir. Zaman ilerledikce cay fidanlarinin Gretim ve dagitimin-
daki heyecan, ireticilerin ilgisizligine paralel olarak azalir, cahismalar
durdurulur.

Asim Zihnioglu'na gore, 407 sayili Yasa'nin tek yarari Rize Merkez
Fidanligi'nin ayakta kalmasi olmustur. Ege ve Akdeniz bolgelerinde
genis capta yetistirilen Satsuma tiiri mandalinanin ilk Gretildigi yer
olan Merkez Fidanligi, Fen Memuru ibrahim Bey'in Carsamba'ya tayin
edilmesine Uzerine, 1936 yilina degin siiren bir duraklama donemine
girer.

Zihni Derin sonraki 10 yil boyunca tekrar 6gretmenlik meslegine
doner. Ogretmen arkadaslarinin anilarina gore; bu donemde bile her
kir gezisinden cepler dolusu bitki drnekleriyle doner ve laboratuarda
incelemeler yapar. Pancardan seker cikarir, cesitli yaglardan da sabun.
1936'da meslek aski depresir ve Edirne'de Ziraat Misavirligi gorevini
ylrutdr.

Ekonomik kalkinma modeli olarak "Devletcilik" modeline gecen
Hikiimetin, "Kendi Kendine Yetme" ilkesini benimsemesi ve 1933 yilin-
da bunu bir programa baglamasi (zerine, Ulkemizde cay tarimi
yeniden giindeme gelir. Siireci ve ismet inonii'niin cayla iliskisini Asim
Bey soyle degerlendirir:

"Gercekten de o yillarda her alanda Tiirkiye kendi ihtivacini kendisi
karsilama cabasina girmisti. 1930'lu yillardan beri Seker Fabrikasi,
Komiir Isletmesi, Karabiik, Siimerbank, Etibank, Deviet Uretme
Ciftligi gibi fabrika ve kurumlari gelistirme hareketleri baslamisti.
Devlet Demiryollari, Devlet Deniz Yollari bu donemde onemli atak-
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lara girismisti. O yillarin kosullari, tretimde devletin onciiliik yap-
masini gerektiriyordu. Ulkenin tretim alanina doniik ataklari yine
o donemde derceklesmisti.

ismet inénii'niin kafasinda ve yiiregdinde yurtta cay yetistirilmesi de
vardi. Bu nedenle inénii yurt caycilidiyla yakindan ilgileniyordu.”

1935 yilinda yurt gezisine cikan donemin Basbakani ismet
inonit'ye, donemin Ziraat Odasi Baskani Muharrem Sad ve Ticaret
Odasi Baskani Hulusi Karadeniz tarafindan Rize'de ilk cay yetistirme
girisimi ve Zihni Derin'in 1924 yilindaki calismalan anlatilir. Konuyu
ilgiyle dinleyen ismet in6nii, Ankara'ya doéniince, cay yetistiriciligi
calismalarina baslanmasi amaciyla Tarnm Bakanhgi'ni gorevlendirir.
1935 yilinda Ziraat Vekili Prof. Dr. Muhlis Erkmen'in Ankara'daki Ziraat
Fakiiltesi ve Bakanlk uzmanlarindan olusan bir bilim heyeti ile birlikte
Rize'ye yaptigi inceleme gezisinde, bolgenin cay tarimi ve sanayisinin
gelismesine her yonden elverisli oldugu kanisina bir kez daha varilir.
Geziye katilan heyet icerisinde yer alan ve sonradan Tarim Bakani olan
Prof. Dr. Sevket Rasit Hatipoglu, 'Tiirkiye'de Cay iktisadiyati" adh
yapitini yazarak, boélgede cay bahceleri kurmanin ve elde edilecek
yapraklarin kuru cay haline getirilmesinin 6nemini savunur.

Hindistan'dan getirilen iki uzmanin iki yil siiren calismalarindan
basarili sonuc alinamayinca, Sevket Rasit Hatipoglu Rize'ye gelir ve
orgiitlenme calismalarini yiiriitiir. Edirne'de Ziraat Miisavirligi gorevin-
de bulunan Zihni Derin, Ankara'da Tarim Bakanhgi Bas Musavirligi'ne
atanir. Rize ve cevresinde kurulacak Ziraat Teskilati'nin koordinator-
gl gorevi verilen Zihni Derin, uzun yillardan sonra tekrar Rize'yve
gelir. Fidanhkta bulunan iki ahsap evden birinin Ust katindaki bir
odaya vyerlesir, alt kattaki odayi laboratuar olarak hazirlar. 1924 yilinda
Batum'dan getirdikleriyle olusturdugu bahceyi ve parselleri gezerken,
cesitli siis bitkilerinin, mandalina, greyfurt, agackavunu, portakal,
limon, bambu ve diger meyveler ile kiiciik capli parsellerde birkac yiiz
fidandan olusan kiiciik bir cay bahcesinin gayet giizel yetistigini
o6rmek, onu mutlu eder.

Zihni Derin bu calismalar icinde bogusup dururken, kendisinden
30 yas daha genc olan bir meslektasi onunla ayni kader yolunda
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bulusur. 1927'de izmir Ziraat Okulu'nu bitiren ve Usak Seker
Fabrikasi’'nda goreve baslayan Asim Zihnioglu, 1933 yilinda Giresun'da
findik tanimiyla ilgili calismalara baslar. Findik tiirleriyle ilgili deneme-
ler yapar ve oOzellikle o giinlerde hasat sonrasi hemen depolanan
Uriinin ctirimesini onlemek icin, yorede pek bilinmeyen harman
islemini giindeme getirerek ciftcilere 6gretmeye baslar. Bu amacla,
35-40 kisilik ekiplerle koylerde findik harmanlari organize edilir.

Giresun'da bir Findik Arastirma istasyonu kurulusunu gercek-
lestirdikten kisa bir siire sonra, 1938'de Rize'de yeniden diizenlenen
Cay ve Fidanliklar Miidiirliigi Teskilati'na atanan Asim Zihnioglu, Zihni
Derin'le birlikte yogun bir calisma ortamina girer.

"Bir Yesilin Pesinde" adl yapitinda anilarini anlatan Asim Zihnioglu,
1938'te tanistigi Rize iliyle ilgili sunlan yazar:

'O donemde Rize Kkiictik bir kentti. Yesil tepelere serpilmis iki katli
evler ve bu tepelerin dibindeki ince diizliik seride siralanmis
diikkanlardan ibaret kiiciik bir kent. O tarihte heniiz liman da yok.
iskelenin cikisindan baslayan ve denize paralel olarak uzanan bir
tek ana cadde var. Bunun da boyu bes yiiz metreyi gecmiyor.
Caddenin deniz tarafinda sirin bir park yer alyor; burasi Belediye
Parki. Parkin bir kiyisi kumsal ve deniz... Denizin cirpintisi, hos
kokusu insana huzur veriyor. Parkin ve ana yolun Kkarsisinda lic
katl beton, cirkin goriintislii bir bina yiikseliyor. Bu Rize'nin en yiik-
sek binalarindan birisi. Altinda bakkal, eczane, arka sokaginda da
ashane ve berber diikkani yer aliyor. Binanin ikinci kati kahvehane,
lictincti kati otel: Palas Oteli; bes, alti odasi var. Odalardan birine
yerlesiyorum ve artik Rize'deyim.

Burada, yasamimin 16 yilini gecirecedimi, yillar boyu Rize ve cevre-
si ile ilgilenecegimi, dogma biiyiime bir Rizeli gibi buralara
baglanacagdimi hic diisiinmemistim."

Odasina yerlestikten sonra hemen Ziraat Bahcesi diye adlandirilan
fidanhga giden Asim Bey, Zihni Derin'le tanismasini ise soyle anlatir:

"Zihni Derin benden bir vapur once gelmis, fidanhkta bulunan iki
ahsap evden birinin (st katindaki bir odaya yerlesmis. O'nu alt kat-

71



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

taki odayi laboratuar olarak kullanma hazirhdinda iken buluyorum.
Beni sevincle karsiliyor ve birkac arkadasimizin daha gdelecegdini
haber veriyor."

Gecmiste kaybedilen yillarin deneyimleriyle siki tutulan isler, bu
kez daha bilincli ve programl sekilde yiritilmeye baslanir. Caya
goniil veren ekip tarafindan, Zihni Hoca'nin derledigi cay tarimi ve
sanati hakkindaki ilk notlar toplu halde okunarak incelenir, laboratuara
cevrilmis odada el ele verilerek yapilacak isler planlanmaya baslanir,
laboratuarda bolge topraklarn ve iklim incelenirken, cayla ilgili uygula-
maya en elverisli olan teknikler saptanir.

Rize cayinin icerigindeki maddeler bakimindan diger tilke caylarin-
dan daha kaliteli oldugu laboratuar calismalari sonunda anlasilr. iklim
ve toprak yapisi da cay tarimi icin oldukca uygundur. Bu kosullar altin-
da sevkle calismalara baslandigi sirada, umutsuzluk ve giivensizligin
yaygin oldugu bélgede sonradan dost oldugu CHP il Baskani Mehmet
Mataraci'yla tanisan Asim Zihnioglu, oldukca iddiali konusur. Mehmet
Mataraci'nin "Birkac yil once buraya iki Ingiliz uzman geldi, bir sey
yapamadi, siz mi yapacaksiniz bu isi?' kiicimsemesine Asim Bey'in
yanitl kisa ve serttir: "Mehmet Bey bu soziiniizii unutmayin. Sizinle bir
yil sonra tekrar bulusmak isterim."

1924 yiindan 1937 yilina kadar yapilan bilimsel calismalarin olumlu
sonuc vermesi ile Batum'dan 1937 yilinda Giircistan kokenli 20 ton,
1939 yilinda 30 ton, 1940 yilinda 40 ton cay tohumu ithal edilerek, hizl
bir sekilde cay bahcesi tesisi calismalarina baslanir. Caylann getirilis
oykisitini Asim Bey'den aktaralim:

"Batum'dan dgetirilen cay tohumlarinin en azindan yiizde 90'inin
intas kabiliyetinde olmasi isimizi Kolaylastiriyordu. Batum'daki
Cakva Cay Arastirma istasyonu tarafindan hazirlanan tohumlan
Rize'den kiraladigimiz iki motorla Rize'yve getirdik. Bu tohumlar
kontraplak sandiklar icinde ve ufalanmis odun komiirii ile karisik,
cok saglam durumda ambalajlanmis olarak bize ulasti. Bu tarz
ambalajlama, biinyesinde énemli miktarda yag iceren tohumlarin
rutubetten korunarak bozulmasini 6nlemekteydi."
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1938 yilinin EKim ayinin sonuna kadar siiren calismalarin ardindan
bolgenin orgiitlenme calismalar baslatilir. Topragini cay yetistirilmesi
icin kurulan orgiite bir yilhgina vermis olan reticilerin hazir cay bahce-
sine kavusmasinin yani sira, bolge teknisyeninin kontroli altinda halk
bilinclendiriliyor ve yonlendiriliyordu.

O zamanki orgiitin dar bir kadro olmasi yliziinden, once yalniz
Rize merkez kazasina bagl dar bir alan ele alinmis ve bu alan alti b6l-
geye ayrilmisti. Zihni Derin'in baskanliginda belirlenen bolgelerde o
donemde calisan teknisyenler sunlardi: 1. Cayeli Bolgesi Teknisyeni:
Hakki Balkdse, 2. Giindogdu Bolgesi Teknisyeni ve Bolgeler
Kontrolorii: Asim Zihnioglu, 3. Birinci Merkez Kaza Bolgesi Teknisyeni:
Cahit Yilmaz, 4. ikinci Merkez Kaza Teknisyeni ve Fidanlk Sefi: Rauf
Basar, 5. Pehlivantasi Bolgesi Teknisyeni: Sadullah Dikmen, 6.
Derepazari ve lyidere Bolgesi Teknisyeni: Mahmut Fevzi Gokceli, 7.
Teskilatin Mali isler Mutemedi: Behcet Tuzcu

Bolge teknisyenlerinin kontrolii altinda 6nceden egitilmis cay usta-
lan fiilen cahsarak caylk kuracak olanlara yardim ediyor, boylece
onlara pratik kazandirmis oluyorlardi. Bir doniim topraga, 120'ser san-
tim sira arasi ve 1 metre sira lzeri araliklarla dikilmek {izere ortalama
833 fidan sigiyordu.

ilk giinlerde cay iiretimine sicak bakmayan koyliiler, bolge calis-
malarinin diizenli ve sirekli oldugunu gordiikten sonra isin cid-
diyetine vararak, misir tarlalarinin cay bahcelerine doniismesine izin
verirler. 1939 yilinda Batum'dan getirtilen cay tohumlar ile atil durum-
daki kumar ve cifinlar sokiilerek, misira ek bir iirlin olarak yeni cay
bahceleri kurulur. Siureci Asim Zihnioglu'dan aktaralim:

"Oncelikle bu topraklarin callardan temizlenip koklerin sokiilerek
temizlenmesini ve ardindan da 100-120 santimetre dgenislikte
setlendirilmesini hedef almistik. Fakat bu isler, kol giicii gerektiri-
yordu. O dénemde kéylerde yetismis insan giicii bulma olanagi
yoktu. Ekonomik darlik ve sikinti bolge erkeklerini gurbetci yap-
mist. Zonguldak'ta komiir isciligi, Istanbul Bogazi'nda balikcilik,
hep bu bolge insaninin ugras yeri ve ekmek kapisiydi. Bu arada
Ankara ve dider biiyiik kentlerde insaat isciligi ve ustaligi yapan
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cok Kisi, birinci gruptakilerden daha sanshydilar. Zira, insaat
islerinde ticretler komiir iscilidi ve balikciliktan daha iyiydi.

Koylerde calisarak caylik kuracak adam buluruz umuduyla Cuma
namazlarinda koy camilerine gidiyorduk. Fakat ne imama ne
miiezzine ne de cemaate rastlayabilivorduk. Koylerde yalnizca
kadinlar vardi. Onlar yuvalarinin ve cocuklarinin bekcisi, evierinin
sahibi idi"

Cayin llkemizde yetistirilmesine basin kuskuyla yaklasiyor, cayin
Rize'de vyetistiriimesinin beyhude bir davranis oldugu seklinde halki
yonlendiriyordu. "Rize ve cevresinde eksi portakal yetisir, cay
yetismez" diyenlerin basinda gelen (istat gazeteci Burhan Felek, cay
yetistirme calismalarindan vazgecilmesini istiyordu. Burhan Felek'e
verilen yanitlar, ortaya konulan somut analiz sonuclari ve belgeler onu
bu diistincesinden vazgecirmiyor, "Yerli cay yetistirilemez" fikri yaygin-
lik kazaniyordu.

Basarili olmak istegine karsin, basarisiziga ugramak olasilig1 caya
oonil verenleri Grkiitdyordu. Bu ruh yapisini anlatan Asim Zihnioglu,
basari icin kendilerine giivenen koylliye tesekkiir etmeyi de borc sayi-
yordu:

"1939 ilkbaharinda Batum'dan gelen cay tohumlarinin hazir-
ladigimiz koy topraklarina ekimi basarili olmasaydi, Tiirkiye'de cay
yetistirme umut ve dayreti bliyik bir darbe yerdi. Belki de hem
bélge halkinda hem de deviette umutsuz tepkiler dogar, bu atim
basarisizlida doniisebilirdi.

Ortada hicbir somut kanit yokken, tarlasindaki misir, fasulye, kabak
ve karalahana gibi baslica yiyecek iiriinlerinden vazgecmeyi goze
alan ileri goriislii Rize koyliisiiniin anlayis ve kavrayisini burada
takdirle anmak isterim."

Caylik, tesis avansi vermeden plan ve projelerin gerceklesmeye-
cegi kanisina varan Zihni Derin ve arkadaslarn, avans para vermenin
yasal dayanak gerektirmesi nedeniyle, soruna kalici ¢c6ziim bulmak
amaciyla bir kanun teklifi hazirlar, kapi kapi dolasarak yetkililere duru-
mun ciddiyetini anlatmaya calisirlar.
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Kanunun bir tiirli cakanlamadigr bu siirecte, gereksinimler icin
gerekli olan maddi olanaklar saglanamiyordu. O zamanin Ziraat Genel
Midurligii'nde toplanan anlayish insanlarnin gayretleriyle, Atatiirk Cift-
liklerinin sahibi Devlet Ziraat isletmeleri Genel Midiirligi devreye
sokulur. Gereksinimin giderilmesi amaciyla, Rize teskilati emrine
avans olarak koyliiye dagitilmak iizere 127.000 lira Ziraat Bankasi'na
gonderilir. Bir doniim caylik kuracaklara, once 12.5 lira kurulus avansi,
sonra 625 kurus birinci yil bakim avansi ve ikinci yil bakim avansi
olarak da yine 625 kurus verilmesi kararlastirilir ve bu yontem herkese
duyurulur.

1938 yili ve 1939 yili baslarinda bir kilo misinn fiyati 3 kurustu. ilk
kurulus avansi olan 12.5 lira ile bir aile, misir gereksiniminin 6nemli bir
kismini karsilayabiliyordu. Gunlik tcreti 1 lira olan bir erkek isci, on bes
giin calisarak bir doniim cayhg@ meydana getirebiliyordu. Bu olanagi
duyan bazi gurbetciler, yillik izinlerini erken kullanarak, dondiikleri
evlerinin bahcesinde kendi cayliklarini kuruyorlardi. Eve donmeyenlerin
esleri olan kadinlar ise, orgiitle anlasma imzalayarak aldiklari avansla
komsu erkekleri calistirarak cayliklarini kuruyorlardi. Bélge memuru
teknisyen, caylik kurulacak araziyi onceden yerinde gorerek inceliyor,
topragi asiditesini arastiriyor, uygun bulursa caylik kurma izni veriyor ve
sonra da Ureticiye avans Odeniyordu. Bakim avanslarinin da bolge
memurunun olumlu raporuna gore Odenmesi sayesinde, cayhk
tesisinde emniyet saglaniyordu. Faizsiz olarak ureticiye verilen paralar,
atOlyelere ve fabrikalara triin tesliminde ve (riin tesliminden iki il
sonra baslamak Uzere taksitle kesilerek tahsil ediliyordu.

Kredi destegiyle desteklenen cay tariminin basanl olmasi {izerine,
bir caylik sahibi olmak ve yakin gelecekte gelir kaynagina kavusmak
isteginin bolgede yayilmasi, gurbete gidisi oldukca azalttigi gibi, gurbet-
ten izinli dénenlerin de cay tanmiyla ugrasmalarina yol acti.

ikinci Diinya Savasi'nin baslamasi {izerine gereksinim duyulan erkek
isgiiciiniin askere alinmasi, misir fiyatlarinin 3 kurustan 150-200 kurusa
kadar asin artisi, caylik tesisi kurma calismalanni bir siire duraklatti.
1940 yiinda Ankara'da yapilan bir toplantiya katilan Asim Zihnioglu, o
siralar Ankara'da olan Zihni Derin'in de katildigi toplantida ilgin¢ bir yon-
tem gelistirdiklerini belirtiyor:
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"Samsun'dan Ankara istikametine hareket edecek treni beklerken
Samsun ile Carsamba arasinda yeni kurulmus olan Gelemen Devlet
Uretme Ciftligi'ni ziyaretim sirasinda o yil cok bereketli bir misir
triiniiniin elde edildigini, bu iiriiniin Toprak Ofisi'ne kilosu 18
kurustan devredilecegini 6drendim. Ciftlik miidiiriine ayni fiyatla
bu musirlarin cay ldreticisine avans para yerine dagitiimasi
diistincesini aktardim, bu musirlarin ofise tesliminin ertelenmesini
rica ettim. Bakanhkta bu konu tartisildi ve bu musirlarin cay (iretici-
sine tahsis edilmesi halinde son parti cay tohumlarindan elde
edilen fidanlarla yeni cayliklarin kurulmasi olanaginin ele gececegi
ortaya cikti. Aksi halde Batum'dan ikinci parti olarak getirilecek
tohumlardan cikacak fidanlarin bozulmaya yiiz tutacagdi ve béyle
bir durumun da programu altiist edecegi diisiiniilerek msirin, ofis
yerine cay lireticisine tahsisi uygun gortldii.

Gelemen Ciftlidi'nde yiizer tonluk jiit cuvallara doldurulmus olan
musirlar Toprak Ofisi yerine Rize'deki Ziraat Bankasi depolarina
tasindi. Kilosu 18 kurustan satin alinan misirlarin parasi Rize
koyliisii yerine Gelemen Ciftlidi'ne aktarildl.

Teskilat boldgede derhal bir aciklama yaparak 1 déniim cay bahcesi
yapacaklara 100 Kiloluk bir cuval misir verecedini acikladi. Bunu
duyanlar teskilata basvurup anlasma imzalayarak arazilerini caylk
haline getirme ugrasisina girdiler.

Caylik kurma anlasmasini imzalayanlar bir dondm icin alacagi
musirin yarisini bu tesiste calisacak kisilere vermek suretiyle bir
doniim caylidin eksiksiz ve tam olarak tesisini saglama imkanini
buluyorlard.. ... Bolgede caylik kurma istegdi yeniden canland..”

Cay tannminin gelismesine paralel olarak yeni yasal diizenlemeler

glindeme gelir. 1940 yilinda cikanlan 3788 sayili Cay Yasasi ile cay
tarimi ve dretimi, girdi ve kredi siibvansiyonlan ile onemli olclide
desteklenmis, Arakh'dan Sovyet sinirina kadar olan bolgede 30 bin
dekarlik bir alan cay tarimi icin aynlmis, bahce tesis edeceklere arazi
vergisi muafiyeti ve cay bahcesi ruhsatnamesi alma zorunlulugu geti-
rilmis, Ureticiye Ziraat Bankasi'ndan 5 yil sureyle faizsiz kredi ve-
rilmistir.
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Hindistani yerinde inceleyen, caya goniil verenler, "indian Tea
Association" adli organizasyondan etkilenerek, Utlkemizdeki (retici-
lerin bir kooperatif catisi altinda birlesmelerine calisir. Yasalarin treti-
cilerin kooperatiflesmesine 6zendirmesine karsin, tarim satis koope-
ratifleri ve diger kooperatiflerin basarisiz érnekler olmasi, Tiirk Ticaret
Yasasi'na uygun, 6zgiir bir kooperatif kurulmasini giindeme getirir.
Rize'de gorevlendirilen kooperatif uzmani Akil Koyuncu ile birlikte
kooperatif tiiziigii hazirlanir. Miitesebbis heyetin on Gclincii ortagi
olan Asim Zihnioglu, fahri baskanhgi da dstlenir. Bdylece, yonetim
kurulu baskani ve liyelerine her hangi bir sekilde bir licret 6denmeye-
cegi maddesini iceren tiiziigliyle, 1946'da "Caycilar Yardimlasma
Kooperatifi" kurulur.

Kooperatifin gelismesi siireci ise, cesitli tahriklerin etkisiyle sorun-
lu olur. Asim Zihnioglu'nun bir anisi verilen miicadeleyi cok iyi yansit-
maktadir:

"Bir giin Rize merkezindeki dairemde calisirken, kalabalik bir kadin
grubu toplanarak baskin yaparcasina odama girdi. Kesilen yiizde
bes paralarini istiyorlardi. Kendilerini nezaketle karsilayip suku-
netle dinledim. Kooperatiften gorecekleri yararlari anlatmaya
calistim, fakat onlar isteklerini israrla sirdiirdiiler. Bunlarin tahrik
ve tertip edilerek gonderildidini anlamistim. iclerinden sozciiliik
yapar gibi en cok bagiran kadina 'Sen neredensin, adin nedir?' diye
sordum. O koye ait 6deme bordrosunda bu kadindan ne kadar
para Kesildigini arastirdim. Fakat bu isimde birisinin kayitl
olmadigini, dolayisiyla ondan bir para kesilmedi3ini anlayinca ken-
disine donerek, 'Sen simdi git de seni buraya gonderenlerden
bagirma licreti iste!" dedidim zaman ortalikta bir sessizlik olmustu.

Dider kadinlara, 'Sizin hesabiniza da bakayim' diyerek, kalabalhgin
icinden birisinin adini aldim ve bordroda bu kadindan 500 kurus
kesildigini gordiim. Clizdanimdan bes lira cikararak muhatabima
uzattm. 'Bacim senin Kooperatif parani ben ddeyecegim ve sen
yine kooperatif lyesi ortadl olarak kalacaksin. Bundan hem sen
hem de cocuklarin hayir gorecek. Buyur, al bunu' dedigim zaman
utanarak pestamalini yiiziine kapatti, 'Yok, yok' diyerek kapidan
cikip gitti. Dider kadinlar arasinda da bir sessizlik hiikiim siirmiis,
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birbirlerine bakisip yola dizilerek, uzaklasmislardi. Kendilerinin
aldatildigini ve kullanildigini anlamis, pismanlik duymus gibiydiler.
Onurlu Karadeniz kadini her tiirlii zorluk ve olay karsisinda énce
onurunu Korumasini cok iyi biliyordu.”

isleme asamasinda ise, artik atolyelerden fabrikalara gecme
zamani gelmisti. 1940 yilinda kurulan cayliklarin iyice gelismis olmasi
lizerine, ele gececek uriinti Hindistan ve Seylan'daki gibi isleyerek
kuru cay haline getirecek yeni ve modern bir fabrikaya gereksinim
duyulmaya baslanmisti. Bu amacla ingiltere'de cay makinalar iireten
fabrikalara basvurularak teklif istenir. Rize'ye gelen ingiliz cay uzman-
lart Dr. Mann ve Mr. Allen, yapilan calismalar olumlayan tespitlerde
bulunur. Karabiik'te ilk Demir Celik Fabrikasini kuran Brassert firmasi,
fabrika makinalarinin miiteahhidi olarak secilir. Savasin uzun
siirmesinin etkisiyle, siparis edilen makinalar ingiltere'den 1946 yilin-
da getirilir.

1946 yilinda ilk cay fabrikasi insa edilirken Asim Bey'in yanina gelen
Mehmet Mataraci, besinci kata yiikselen insaata bakarak; "Bu kadar
biiyiik bir binayr cayla nasil dolduracaksin?" sorusunu sormus, Asim
Bey'in yaniti ise; "Bu bile yetmeyecek, bunun gibi daha cok fabrikalar
kurulacak." olmustu. Kisa siire sonra kurulma zorunlulugu ortaya cikan
Gilindogdu ve Cayeli Fabrikalarinin acilis téreninde, kurtulus
umudunun gerceklesmekte oldugunu goren Mataraci'nin 1946'da ilk
fabrikaya yaklasimi ise; "Zarari yok, gerekirse askeri kisla yapariz" alay-
ahgini tasiyordu.

Uretilmeye baslanan yas cay yapraklari Zihni Derin tarafindan kuru-
lan at6lyelerde islenerek kuru cay elde edilmis ve liretim giderek art-
mustir.

1946 yilinda Rize'yi ziyaret eden Cumhurbaskani ismet inénii
tarafindan, insaati baslamamis, temel yeri heniiz belirlenmemis fab-
rikanin temelinin atilmasi amaciyla, CHP verel orgliti yetkililere baski
yapar. Baskiya direnen ve Caycilar Yardimlasma Kooperatifi nedeniyle
de esrafla goriis aynh@i icinde bulunan Zihnioglu, "in6nii'ye temel
attrmadi, tstelik inénii icin yazilan yazilmis duvar yazisini sildirdi"
iddiasiyla, Cumhurbaskani’'na ve Tarim Bakani'na sikayet edilir.
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Gelismeleri Genel Midr Sefik Bakay'dan aktaralim:

"Once bana geldiler, Pasa'yi ziyaret etmek istediklerini sdylediler.
Onlar bulusturdum. Fahri Kurtulus, Pasa'va hitaben Rize Cay
Fabrikasi Miidirii hakkindaki sikayetleri 6zetledi ve elindeki raporu
sundu. Cumhurbaskani onlan sukunetle dinledi ve hicbir Karsilik
vermedi. Sadece 'Bitti mi?' diyerek bu tutumlarindan memnun
olmadigr anlamina gelen bir tavir takindi, bana da 'Al bunu, ilgili
bakanhigda gonder' talimatini verdi."

Tanm Bakanhgi'nca Rize'ye Basmiifettis gonderilmesinin ardindan
Asim Bey, Ankara'ya Tarim Bakani'nin yanina cagrilir. Bir ambar memu-
runun Dalaman'a gonderilmesiyle sorunu c6zmeyi 6neren Bakana,
kendi tayininin daha anlamh olacagi gerekcesiyle karsi cikan Asim
Bey, iddia sahibi Fahri Kurtulus ile géristiiriiliir, sorun tatliya baglanir.

Sikayetcilerin umduklarini bulamamalar Uzerine, 1946 vyilinda
aralarinda Prof. Dr. Ali Riza Erten'in de bulundugu bir heyet tarafindan
temeli atilan 60 ton/giin kapasiteli ilk cay fabrikasi, 1947 yilinda Rize
Fener Mahallesinde Merkez Cay Fabrikasi adi altinda isletmeye acilir.
ilk cay fabrikasinin kurucusu ve miidiirii, Asim Zihnioglu olur.

1947 yil yazinda bir savas gemisiyle Dogu Karadeniz gezisine cikan
Cumbhurbaskani ismet in6nii, bir yil 6nce geldigi fabrikayi, tretime
gectikten sonra tekrar ziyaret eder. Ureticilerin verdigi bilgi ve cayin
kalitesi hakkinda edindigi izlenim Pasa'yi cok memnun eder, (retici-
lerin "Cay ve fabrika bizim gdzbebegdimiz' sozleri Pasa'yi etkiler,
tesekkiirlerini bildirerek, iki saat boyunca incelemelerde bulundugu
fabrikadan ayrilir.

Cay tanm alanlarinin ve yas cay yapragi dretiminin artmasi cay
isleme fabrikalarinin sayisinin da giderek artmasini zorunlu kilar, 1973
yilinda kurulan yas cay isleme fabrika sayisi 32'ye, 1985 yilinda ise 45'e
ulasir. Halen Cay-Kur, 46 adet tasnifli dokme kuru cay fabrikasi, 3 adet
paketleme fabrikasiyla iiretime devam etmektedir.

Zihni Derin, 1946 yii Agustos ayinda, bolgeye yerlestirilen cay
tanminin mutlu donemini goniil rahathgi icinde yasarken, yas haddi
nedeniyle emekli oldugu haberi gelir. Emeklilik onun bu bdlgede
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bulunmasi icin bir engel degildir. Tannm Bakanligi kendisine anlasmali
bir kadro tahsis ederek Bakanlik Koordinatorii gorevini verir. Ankara'ya
yerlesen Zihni Derin, 5-6 yil boyunca yilda birkac defa Rize'ye gelerek
calismalarina devam eder.

Siyasetle hicbir ilgisi olmayan Zihni Derin, kendisini cok seven
Rizeli’lerin parlemontada Rize'yi temsil etmesine yonelik israrli tek-
lifleri Gizerine, meclise girerse Dogu Karadeniz bolgesine ait sorunlari
dile getirecegini ve bolgenin cesitli yonlerden kalkinmasi icin caba
sarf edebilecegini diisiinerek, 1950 secimlerinde Rize'den bagimsiz
milletvekili aday: olur.

Rize'de secim propagandasina cikmayip, yalnizca secim pusulasi
bastirarak secime katilan Zihni Derin, farkli bir havada yapilan se¢im
sonunda biitiin popilaritesine ragmen milletvekili secilemez.
Rizeli’ler, ikna ettikleri Zihni Hocalarina karsi sozlerini tutamamislar,
Zihni Derin'i Meclise gonderememislerdir. Zihni Derin ise kiismemis,
Rize'yle ilgisini kesmemistir.

Siyasete ilgi duymayan, ancak Demokrat Parti'nin yaptig1 yanhslara
karsi protesto anlaminda Cumhuriyetci Koylii Millet Partisi'nin adaylik
teklifini kabul eden Asim Zihnioglu da, 1954 secimlerinde Usak'tan
bagimsiz milletvekili aday! olur, ama secilemez. Rize'deki gorevine
donen Zihnioglu, istanbul'a tayin edilir.

Zihni Derin, 1964 yilinda Rize'de yapilan "Cay'in 40. Yili" torenlerine,
miicadele arkadasi Asim Zihnioglu ile birlikie onur konugu olarak
cagnlir. Bu toplantiya katilmak iizere Rize'ye giderken iiziici bir trafik
kazasi gecirir. Olay1 Asim Zihnioglu'ndan aktaralim:

"1964 yilina gdelindidinde cay bitkisinin bilincli olarak Rize topragi-
na dikilmesinin 40.vili kutlamalan dogrultusunda bazi bakanlar,
Calisma Bakani Biilent Ecevit ile birlikte Zihni Derin'de davet edildi.

Gece 21:00 sularinda Rize'ye ulasarak fabrika misafirhanesine yer-

lesti. Sabah erken saatlerinde Zihni Hoca kalkmis etrafi seyre-
derken, idealinin gderceklestidini gormenin heyecanini ve duy-
gusalligini yasiyordu.
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Rize merkezindeki toren yerine gitmek lizere hazir beklerken
valinin otomobili goriindii. Calisma Bakani Biilent Ecevit, "Birlikte
gidelim" diyerek Zihni Derin'i valinin arabasina aldi. Toren yerine
geldikten sonra, Zihni Hoca arabadan indi, arabanin arkasindan
decerken sofor arabayi geriye siirdii, Hoca'va carpip onu yere
diisdirdii.

Zihni Derin hemen hastaneye Kkaldirildi. Rontgen cekiminden
sonra, kalca kemiginin kirildigi anlasilarak, ameliyat icin Ankara'ya
donmesine karar verildi. Trabzon'da 68le sonu ucagi ile Ankara'ya
ulastirildi. Havaalaninda o8lu Haldun Derin ve kizi Melahat Hanim
tarafindan karsilandi. Ankara Hastanesi’'ne yatirildi. Hemen ameli-
yata alindi, ameliyati takip eden giinlerde acilan hafifledi. Taburcu
olup evine déndiigiinde koltuk degnegi kullanarak yiiriimeye
basladi. Ziyarete gelenlere "Bir aksilik oldu, gecer" diyordu.”

Zihni Hoca'nin meslek yasamindaki en biiyiik hiisranini onun
anilarindan aktaralim:

"1938'de Rize'de bilhassa cay ziraatiyle mesgul olmaya memur
edilmis ve kendimi adeta cay askina vermistim. Oyle calisiyor, ciftci
ve koyliiye de bu zevki oyle asiliyordum ki onlar da derhal bu ise
baslayacaklarini ve biitiin tarlalarina cay ekeceklerini soyliiyor, se-
vinclerine beni de istirak ettiriyorlardi. iste ikinci Cay Kanununu o
zamanlar hazirlamis, teklif etmis ve neticeyi beklemeye koyulmus-
tum.

Giinler uzuyor, Vekalete miiteaddit telgraflar cekiyor, fakat hicbir
netice alamiyordum. Ciftcilerin de bana karsi itimatlarinin gittikce
azaldigini daima degisen hallerinden anliyordum. Onlari aldatmis
bir insan vaziyetine girdigimden o6yle utanc duyuyordum ki bu
benim icin meslek hayatimda hic unutamayacagdim bir hiisran
olmustu. Bu yiizden ne kadar uzun ve uykusuz geceler gecirmis-
tim. Hala unutamam.”

Cay aski icin uykusuz geceler geciren Zihni Derin, kaza sonrasi
saglig bir daha diizelemeden, 1965 yilinda Ankara'da vefat eder.

1965 yilinda ise, kuru cay uretimi ic tiiketimi karsilayacak diizeye
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ulasmis, Turkiye cay disalimcisi konumundan kurtulmustur.

Zihni Hoca'nin sabirla baslattigi ve saglam temellere oturttugu
calismalar durmaz. 5684, 6133 ve 6757 sayili yasalar cikanlarak, tiretim
6zendirilir ve cay plantasyonlari artirilir.

Ulke cayciliginin Devlet Planlama Programina uygun olarak plan-
lanmasi icin kurulan 1. ve Il. Dénem ihtisas Komisyonlari'na Asim
Zihnioglu katilir ve Cay ihtisas Komisyonu'nun Raportérii olur. Bes
villik Planlama ihtisas Komisyonu Raporlari'nda; cayla ilgili ongoriilen
gelisme projeleri yaninda, en modern tesislerin bélgede kurulmasi,
kaliteli Griiniin imalat yontemleri ve buna uygun maliyet hesaplar,
icsatim fazlasinin dissatimi ve dis piyasaya acilma konularina yer ve-
rilmesine karsin, bu raporlar hicbir zaman uygulamaya konulmaz.

Ekonomik boyutta iiretime gecilmesiyle birlikte cayin tanimi Tanm
Bakanhgi, kuru cay dretimi ve pazarlamasi ise Gimriik ve Tekel
Bakanhgi ya da Sanayi ve Ticaret Bakanhgi tarafindan yaritiilmustdr.
Cay dretimi 1971 yilinda Cay Kurumu Genel Midiirliigiine devredilmis,
1973 yilinda fiilen faaliyete gecen kurum 1982 yilinda "Cay isletmeleri
Genel Midurliigia (Caykur)" adi altinda bir kamu iktisadi kurulusuna
dondstirdlmdstiir. 1969 yilinda kendi istegiyle emekliye ayrilan Asim
Zihnioglu, Tekel Bakani'nin Genel Midiirlik istegini, "Bundan sonraki
calismalan genc meslektaslannmiza birakalim, bu calismayr onlar
surdirsiin" ifadesiyle nazikce reddeder. Sonraki yillarda Caykur, nitelik-
li personel istihdamina ve piyasa kosullarina uygun 6zerk bir yonetim
anlayisina yonelememis, siirekli siyasetcilerin oyun alani olmustur.

Caykur'daki istihdam politikasi konusunda da Asim Zihnioglu'nun
bir anisi yoneticilere drnek olmasi gereken bir niteliktedir:

"1951 yilinda Tekel Bakani Rifki Salim Burcak'in dzel kalem miid(irti
Fethi Askin'dan bir mektup aldim. Mektupta 'Bakan'in bir ricasi var,
arkadasi Prof. Dr. Fehmi Yavuz'un bir akrabasina fabrikada is ve-
rilmesini istiyor' diye yaziyordu. O sirada kampanyanin yarisini
devirmis bulunuyorduk. Kisa bir miiddet sonra da mevsim geregi
liriin azalacagi icin fabrikada mevsimlik ve gecici olarak calisan
iscilerimizin bir kismina yol verilmesi derekecekti. Dider usta ve
memur kadrolari ise doluydu, yeni birisine ihtiyac yoktu. Durumu,
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kuralimizi anlatan bir mektupla bu istedi karsilayamayacagimizi,
anlatarak kurali bozarsak kotii duruma diisecedimizi, bircok kim-
senin ellerindeki sira numarasina gore bizden ise davet bekledigi-
ni belirterek, Sayin Bakan'in bizi mazur gormesini rica ettim. Bu
mektubumdan kisa bir siire sonar Ozel Kalem Miidiirii'nden
aldigim mektup ilgincti. Tekel Bakani Rifki Salim Burcak, 'sirayi ve
kurali bozmayin' diyor, tutumumuzu tasvip ediyor ve tesekkdirleri-
ni iletiyordu. (Fethi Askin, daha sonra 1960'da Tekel bakani olmus-
tu.)"

1938 yilinda baslanilan cay bahcesi tesisi calismalarina, 1974 yilin-
da yeni izinler verilmemis, 1982 yilinda tekrar caylk kurulmasi izini ve-
rilmis, 1985 yilinda ise cay alanlan Ordu-Fatsa'ya kadar genisletilmistir.

Glinuimizde sorun olarak goriilen tretim alanlarindaki genisleme
ve cay yapraginda kalitenin bozulmasi ile ilgili birka¢ saptama yapmak
gerekir.

1947 yilinda acilisi yapilan fabrikanin tretime bir hafta gec basla-
masi yliziinden Uriine sert ve kart yapraklarin karismasi tizerine, kali-
teden 0diin vermemek amaciyla yaklasik dort ton kuru cay imha edilir.
Halka haber verilerek Rize Belediyesi yakininda bir meydanda bu cay-
lar yakilir. Rize Belediye Baskani Ekrem Orhon, caycihigin Rize ve
cevresine sagladigi kalkinma hareketini dverek, "Bu siyah altin toprak-
lanmizin driind, insanlarimizin emegiyle kazanilmistir. Ona goziimiiz
gibi bakacagiz. Daha giizel ve daha nefis olmasi icin calisacagiz." s6z-
leri yaninda, meydana dokilen koti vasifli cayr yetistirmekten sakin-
manin geregini anlatan ictenlikli bir konusma yapar. Cayin yakilarak
imha edildigini g6ren ve duyanlar icin bu olay bir tiir uyarici olur ve
bunun vyarari yaprak standardinin korunmasini saglar.

1960 yilinda yonetime askerlerin gelmesi, bozulan yaprak
kalitesinin diizeltilmesi calismalarina ivme kazandinir. Onceki tic-dort
yil boyunca kaba ve kart yapraklarin ahmina g6z yuman tutuma alisan
ireticiler, 1961 kampanyasinda filiz yaprak alimina tepki gosterirler,
Rize Valiligi 6niinde protesto gosterileri yapilir. Milli Birlik Komitesi'nin
gorevlendirdigi bir askeri heyet Rize've gelir ve Ureticilerin protesto-
suna yol acan uygulamalari yapan yetkilileri sirasiyla gorevden alir.
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Deneyimli uzmanlarin gérevden alinmasini firsat bilen Rize'li iiretici-
ler, budama bicaklariyla koparttiklari kart yapraklari ve sert yaprakli
dallan satarken, ashinda kendi geleceklerini yok ettiklerini gormiiyor-
lardi.

Gelinen noktaya Zihni Derin'in yaklasimi serttir.

"ilk zamanlar caylarimiz cok iyi Kalitede idi. Sonradan ciftciler fazla
yaprak alsinlar diye budamayi biraktilar ve gelisiglizel yapraklar
zamansiz olarak yolmaya basladilar, boylece cayin lezzeti, kokusu
bozuldu. Halbuki bes filizden ancak ticii alinip, ikisi g0z icin birakil-
malidir. Bunun icin de budamayi hic bir zaman ihmal etmemelidir.
Aksi takdirde caylarimiz bugiinkii gibi semiz otu kokusunu alir."

Adalet Partisi'nin iktidara geldigi yillarda Tekel Bakani ihsan
Topaloglu Rize'ye gelir. Yaprak toplama konusunda programli calis-
malarla Ureticileri yonlendirmeye calisan Merkez Midirl Ziraat
Miihendisi Orhan Minisker ile alim yerlerini dolasir, treticilerin dert-
lerini dinler. Hopa'da, uygun vasifta cay yaprag getirmedigi icin alim
yerinde sert ve kart yapraklar secmek zorunda kalan bir iretici, Tekel
Bakani'na sikayette bulunur. ihsan Topaloglu ise, tiim alim yerlerinde
uygulamaya konulan ve 3788 sayili Yasa'va dayali tiiziige uygun
yuritilen cay yapragr aim kampanyasini desteklemesi gerekirken,
"Sectirilen bu yapraklar da uriindiir. Ureticiye sikinti vermeyin." der.
Konunun onemini Bakana anlatmaya calisan Orhan Minisker, Bakanin
soziinde 1srar etmesi lizerine, "Bunu yapamam. istifami takdim ediyo-
rum." der ve gorevinden ayrilir.

Cay isletmeleri'nin Tekel Genel Mudirligi'ne bagh iken Tekel
mevzuatinin siirat ve aktivite eksikligi nedeniyle bu isletmeler iktisadi
kurulus haline getirilmis, ancak karar yetkisi Ankara'da ve siyasilerin
elinde oldugu icin kurum kendi inisiyatifini kullanamaz hale gelmistir.
Siyasetin icinde olmasi nedeniyle yaprak standardi konusu sakincali,
yasak bir konu olmus, bu konuya dokunanin eli kinlmustir.

Bakan konumundaki bazi kisilerin bilgisizligi ise, diger ©onemli
sorunlardan birisidir. 1951 yiinda dénemin Ticaret Bakani Veli Bese
Rize'ye geldiginde, cayla ilgili ilk s6zii, "Su otunuzu goérelim bakalim"
olmustu. Bakan'in bu s6ziinii tebessiimle karsilayan Zihnioglu'nun
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yaniti ise, "Tanlyacaksiniz efendim" olmustu. Gerekli bilgilendirmeler-
den sonra Rize'den ayrilirken soyledikleri, 6ziir niteligindeydi: "Cok
glizel, boyle bilmiyorduk... Ben bu kalitedeki cayi diinyaya satarim."

iktidan elinde bulunduranlarin bu bilgisiz, 6nyargili ve popiilist
yaklasimi benimsemesi ve deneyimli ve dirayetli yoneticileri devre
disinda birakmalan, sektoriin gelismesini engeller. Altinin 9 lira
oldugu 1938 yilina kadar, yapragin fivati 60 kurus/kg, ikinci Paylasim
Savasi'nin ortaya cikardigi pahalilik karsisinda 150 kurus/kg, 1949'da
ortalama olarak 180 kurus/kg, 1959'dan itibaren 1965 yilina kadar 300
kurus/kg olarak tespit edilir. Bu siirecte uretici 1938'de 15, 1942-1952
arasinda 20 kilo yas yaprakla bir Resat altini alirken 1965'de ayni altini
alabilmek icin 40-45 kilo vermek zorunda kalr.

Yore halki, Karadeniz'in egimli arazi yapisi nedeniyle daglarin etek-
lerine kurulan bahcelerde yetisen caya, ekmek parasini cikardigi,
kizlarin ceyiz parasini sagladigi, erkeklerin g6ciinii onledigi siirece
"vesil altin" adimi verir. Cay Ureticileri icin "giizel giinler", ozellikle
1980'li yillanin basindan itibaren bitmeye baslar, yesil altin, pash
yapraga dondiisiir.

Ozellestirme riizgarlan altinda, 4 Aralik 1984 tarih ve 3092 sayil
yasayla cayda Devlet Tekeli kaldirilarak, gercek ve tiizel kisilere yas cay
satin alma, isleme ve paketleme fabrikalari kurup isletme hakki
taninir. Yasanin 3. maddesiyle 3788, 4223 ve 6133 sayili yasalarin cayla
ilgili huktimleri yurdrliikten kaldirihr.

Glnimiizde Caykur'un 46, 6zel sektoriin ise 230 adet yas cay
isleme fabrikasi bulunmaktadir. Caykur'un Uretim kapasitesi 6.700
ton/giin, 0zel sektoriin ise 8.700 ton/glin'diir. Toplam kapasite 15.400
ton/giin'diir. Sektérde kapasite kullanim orani yoniinden biyik fark
vardir. Toplam iiretim kapasitesinin % 57'sine sahip olan 6zel sektor,
kuru cay uretiminde % 30-35, toplam % 43 iiretim kapasitesine sahip
Caykur kuru cay uretiminde % 60-65'lik paya sahiptir. Caykur mevcut
kapasitesinin tamamini  kullanirken, 6zel sektoriin kapasite kullanim
orani oldukca duisuktiir.

Ozellikle ozellestirmeye zemin hazirlama amach politikalar
nedeniyle giic duruma diisen Caykur 6deme glicliigii cekerken, devlet
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Ozel fabrikalara yiizmilyarlarca lira aktanir. Ozel sektdre taninan
tesviklerin de etkisi ile hizla kurulan cay isletmelerinin tretim kapa-
sitesinin artmasina karsin, ozellestirmenin amaclan arasinda sayilan
kaliteli Giretim, rekabet, uygun fiyat olusumu gibi amaclar, 6zel sektor
tarafindan giiniimiize degin gerceklestirilemez.

Kamu iktisadi Kurulusu (KIK) niteliginde olan Cay isletmeleri Genel
Midarligi 1994 yilinda cikartilan 4046 sayili Yasa'nin 35. maddesi
geregince, iktisadi Devlet Tesekkiilii (iDT) statiisiine alinir.

Ana statlisi  20.12.1996 ve 22853 sayili Resmi Gazete'de yayim-
lanan Cay isletmeleri Genel Mudiirlig, halen yrtrliikte olan bu statii
cercevesinde faaliyetlerini siirdiirmektedir.

Gliniimiizde caylk alanlarin % 65'i Rize, % 21'i Trabzon, % 11'i
Artvin, % 3'l ise Giresun ve Ordu illerinde bulunmaktadir. Cay Uretici-
lerinin % 80'i 0,1-5 dekar, % 17'si 6-10 dekar, % 2'si 11-15 dekar, % 1'i
16 ve lzeri dekar caylik alana sahiptir. Cay tarimi bolgede cogunlukla
kiicuk aile isletmeciligi seklinde yapilmaktadir.

Ekim alanlannin artisi, kalitesiz yas cay yapraginin alinmasi ve
kacak kuru cay girisinin artmasi nedeniyle arz talep dengesizliginde
ortaya cikan Uriin fazlasi ve boylece biiyliyen stok hacimleri, tireticinin
yas cayl satmasini giiclestirmistir. Ozellikle son yillarda enflasyon ve
girdi fiyat artisi ile cay fiyati arasinda olusan dengesizlikler nedeniyle
ve yas cay urlin bedellerinin kamu ve 0zellikle 6zel sektorce Ureticiye
zamaninda oddenmemesi sonucu uretici yoksullasmis, cay ekonomik
bir gelir kaynagi 6zelligini yitirmistir.

Yas cay alimlan itibariyle Caykur'un % 65, 6zel kesimin ise % 35
paya sahip oldugu sektér, hem kamu, hem de 6zel sektor isletmeci-
ligi bakimindan basanh gériinmemektedir. Cay isletmeciliginde ortaya
cikan basarisizlik, treticiye diisiik yas cay geliri olarak yansimakta,
mevcut durumdan memnun olan hicbir kesim kalmamaktadir.

2001 il itibari ile Ozel sektore yaklasik 300.000 ton, Caykur'a
546.970 ton olmak lizere toplam 846.970 ton cay satan (reticilerin
geliri, 2002 yili taban fiyati ile net 312 TL/kg (izerinden ortalama
1.294.650 TL'dir. Bir cay Ureticisi ailesinin 4 kisi oldugunu var say-
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digimizda, her tiir masraf dahil kisi basi gelir 323.6 milyon TL, yaklasik
180 $'dir. Bu rakamlar, cay ureticiliginin artik ekonomik bir faaliyet
olmaktan ciktigini géstermektedir.

Uretici icin belli miktarda cay alma ve uzun vadede de olsa 6deme
garantisi tastyan Caykur'u tamamen 6zellestirilmesini giindeme
getiren Hiikiimet, maliyeti ancak karsilayan bir fiyatla tretim yapmak
zorunda kalan cay Ureticisinin de Uretimden cekilmesini dayatmak-
tadir.

Buyiik zorluklan asarak basariya ulasan, sonradan gelecegi gore-
meyenlerce basansizhiga mahkum edilmeye calisilan "Yesil Cay
Yapragindan Demli Cay Bardagina" cayin oykdsiini, Asim Zihnioglu'nun
sozleriyle bitirelim:

"Bugiin cay liretimimizde yasanan gercek bir yanilgl ve gdercek bir
kaostur. Artik caycihdimizin deviet destegine ihtiyvaci kalmamaliyd..
Ureticilerimizin ve bundan yararlanan bolde insaninin harekete
gecerek, kendi (riiniine ve onun sorunlarina sahip cikmasi
gerekirdi....Ureticilerimiz ise sadece devletin verecegi yaprak fiyat-
larinin artirlmasini istemekten baska bir sey yapmamakta, bu
ctiriik gidisin kendi cikarlari icin biiyiik tehlike oldudunu diisiin-
memektedir. Yore insanimizin, lireticilerimizin umursamazhgini ve
icinde bulunduklan tehlikeye gbz yummalarini saskinlikla izliyo-
rum.

Artik 'glinii kurtarma' ve 'giinliik yasam' diisiincesi degil, hem
giinii hem de gelecedi kurtarmak icin caba sarf etmenin zamani
gdelmistir. Bu, ancak sorumlulugu hep birlikte paylasmakla, sorun-
lara birlikte sahip cikmakla yaratilabilir. Ureticiler, bolge insani ve
ilgililer sorumlulukta paydaslik yaratabilirlerse, sorunlar birer birer
kolayca coziiliir. Iste 6zlemim budur."

"Yiirekten verilen hizmet yiireklerde iz birakir.”" Bedri Rahmi
Eyiiboglu caya goniil verenleri unutmaz, dizeleriyle tarihe tasir:

Bir ilimiz var adi, Rize
Durup dururken bir bardak cay sundu bize
Rize'de cayi kim yetistirdi Rize'de
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Misisipi'ye karisan caylan ogrettiler bize
Rize'de cayl kim buldu Rize'de

Kimdi o sessiz sedasiz kumral kumral
demlenen miibarek adam

Adini 6gretmediler bize

iste o giizel adamdan bre sahin aman
Bir tane daha.

Tabitak, bir ideal ugruna omrini feda eden Zihni Derin'e 1969
yilinda bir "Hizmet Odiilii" vererek, gurur dolu bir basar 6ykiisiiniin
kahramanini taclandinr, adini 6liimsiizlestirir.

Tiibitak Hizmet Odiilii, 1983 yilinda Asim Zihnioglu'na verilir, onun
adi da olimsuzlestirilir.

Oykiide de goriilecegi gibi, cay uretiminin cok 6nemli sosyal ve
ekonomik getirileri vardir ve cay sektoriinid ilgilendiren sorunlar, tek
basina degil, ulusal cikarlarimiza uygun bir tarim politikasi bitiinligi
icinde inancli ve onurlu insanlarca coziime kavusturulabilir.

Ali Riza Erten, Zihni Derin, Asim Zihnioglu, bir yesilin pesinde
kosan diger insanlar. Sizi saygi ve siikranla aniyoruz. Unutmayalim: Bir
yudum cay keyfi icin gecmedi dmiirler, bir yesilin pesinde.
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DEVRIM OTOMOBILI HIKAYELERI

Devrim Otomobili Raporu
Ismet Ozkan

23 inanch insanin 129 giinliik seriiveni...
Aydin Engin
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DEVRIM OTOMOBILI OYKULERI ILE iLGILI ACIKLAMA

Bu kitapta iki tane Devrim otomobili 6ykisii yer almaktadir. Sadece
iilke otomotiv sanayinin degil, ayni zamanda Tirkiye sanayi tarihinin
de cok etkileyici ve dnemli bu yapitasi ile ilgili birincisi ikincisinin 6zeti
olan iki oykiiye neden yer verildigine gelince....

Bu ilk Miihendislik-Mimarlik Oykiileri kitabinda, Devrim otomobili-
nin de yer almasi gerektigi diistindildii. Boylece, hic hak etmedigi bir
sonla karsilasan Devrim otomobiline ve onu yapan 23 meslektasimiza,
kitabin amacina uygun sekilde, gecikmis bir vefa borcunu bir nebze
6demek miimkiin olabilecekti.

Devrim'i yapan 23 mihendisden biri ile konusuldu ve kendisi 6ne-
rimizi kabul ederek bir yazi yazdi ve bize gonderdi. Devrim otomobili
stispansiyon ve fren drubundan Yiiksek Makina Miihendisi ismet
Ozkan tarafindan yazilan 'Devrim Otomobili Raporu', ilk 6ykii olarak
kitaptaki yerini ald.

ismet Ozkan, yazdigi Devrim oykiisiinde, onu yapanlarin isimleri,
birkac teknik detay ve otomobilin 29 Ekim 1961 giinii insanlarla ilk
karsilastiginda karsilastigl saskinlik ve haksizlikla ilgili bir kac climleyi
yeterli gormiistii.

ilk talimat alindiktan sonra tasarimdan iiretime kadar gecen 129
glinde ve daha sonrasinda onu yapanlar, biyik bir gorev bilinciyle,
one cikmadan, yaptiklarini da 6ne cikarmadan, miitevazi bir sekilde (ic
otomobil imal etmisler ve elestirileri hep yiireklerine gommuislerdi.
O otomobili yapanlardan birinin yazdigi oykiiniin de ayni miitevazilk-
la kaleme alinmis olmasi bizi sasirtmadi.

Ancak, tasarimi da dahil Tirk miihendislerince yapilmis tc adetlik
prototip tretim de olsa, seri tiretim kosullari neler getirir bilinmese de,
0 zamanki ismiyle Cer atelyesi bugiinkii ismiyle Tiirkiye Lokomotif ve
Motor Sanayi A.S.nin bir hangarinda iretilmis, kendisini yapan
muhendisleri ile hatira fotografi cektirirken tzerine Turk Mall' yazan
bir serit yapistirlimis, gosterge panellerinde 'Yag', 'Devir' gibi bugiin
bile goremedigimiz tiirkce kelimeler yazan bu otomobilin hikayesi
detaylariyla yer almaliydi.
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Bu otomobilden on yil sonra yabanci lisanslarla Uretilmeye
baslanan otomobillerin cilt cilt reklami, romani varken Devrimde iki
oykiiliik bir yeri herhalde hak ederdi.

Aydin Engin'in Cumhuriyet Gazetesi'nde 28 Agustos 1994 giinii
baslayan ve dort giin siiren 'Devrim Direniyor- Bir meydan Okumanin
Oykusi' baslikl yazi dizisi bu otomobil ile ilgili olabildigince ayrinti
icermekte ve bir cok yoniiyle olaylan degerlendirmekteydi. Yazarindan
izin alind1 ve derlenerek ikinci 6yki olarak bu kitapta yer aldi.

1994'teki bu yazi dizisinde Devrim icin 33 yildir direniyor denilmek-
teydi. O otomobil bugiin de hala direnmekte ve gorenleri heyecan-
landirmaktadir.

Evet, Eskisehir TULOMSAS Fabrikasindaki Devrim, adina yarasir tari-
hi ve kimligi ile hala ayakta.

'Devrim Otomobil Raporu' isimli oykiiyii kaleme alan ismet Ozkan
ve Devrim'i Ureten diger meslektaslarimiza tesekkirlerimizi sunu-
yoruz.

ikinci oykiiniin ismi ise Cumhuriyet Gazetesi'nin doért giinliik yazi
dizisinin basliklarindan olusturulmustur. Oykiileri begeneceginizi
umuyoruz.

Miihendislik-Mimarhk Oykiileri-1 Kitabi

Koordinatorti
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DEVRIM OTOMOBILI RAPORU

ismet Ozkan
Makina Yiiksek Miihendisi

Devrim,prototip otomobil imalat projesi tarihcesi:

Ulastirma Bakanligi'nca 16 Haziran 1961 tarihinde bir yazi ile TCDD
isletmesi Genel Miidiirliidii'ne bir binek otomobilin gelistiriimesi ve
bir prototip imali gorevi verilmistir,

Bu gorev icin TCDD isletmesinin seciminde o tarihlerde onarm
amaci ile kurulmus genis oOlclide yedek parca imal eden Ankara
Adapazan Eskisehir ve Sivas fabrikalarinda onemli adette teknik per-
sonele ilaveten yetismis isciden miihendisine kadar guclii bir imalat
kadrosu bulunmasi biyiik rol oynamistir.

-TCDD'nin imalat kadrosu:

Projenin tahakkuku icin asagi listede gosterildigi gibi, TCDD
biinyesinde ;

-Proje Yonetim Grubu

-Calisma Gruplari

olusturulmustur,

Yonetim Grubu;

Sayin Emin Bozoglu, TCDD Genel Middr Yrd.
" Orhan Alp, Fab. Daire Bsk.

" Hakki Tomsu, Cer Daire Bsk.

" Nurettin Erguvanl, Cer Daire Bsk. Yrd.
" Mustafa Ersoy, Esk. Fab. Md.

" Celal Taner, Adap. Fab. Md.

" Mehmet Noker, Ank. Fab. Md.

92



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I
" Hiiseyin Kayoglu, TCDD Genel Miid. Misaviri
" Necati Tekdz, TCDD Genel Miid. Miisaviri
Calisma Gruplan,

Styling Grubu:

Yiiksek Miihendis Nurettin Erguvanl
Yiiksek Miihendis Ozcan Tiirer
Yiiksek Mimar Kemal Alagoz

Motor Sanziman Grubu;

Yuksek Miihendis Mehmet Noker
Yuksek Miihendis Rifat Serdaroglu
Yiiksek Miihendis Giittekin Sabuncuoglu
Yuksek Miihendis Salih Kayasagun
Yuksek Miihendis Secaattin Sevgen
Yuksek Miihendis Kemalettin Vardar

Karoseri Grubu:

Makina Miihendisi Celal Taner
Yiiksek Miihendis Faruk Akyol
Yiiksek Miithendis Samim Ozgiir
Yuksek Miihendis Salih Kaya Sagin
Siispansiyon ve Fren Grubu:
Makine Miihendisi Hamit iseri
Yiiksek Miihendis ismet Ozkan
Yuksek Miihendis Mustafa Seyrek
Elektrik Donanim:

Yiiksek Miihendis Hasan Dincer
Dokiim isleri:

Metalurjist ismail Sidal
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Satinalma ve Maliyet Hesaplama:
Yiiksek Miihendis Yavuz Yiicel

Yiiksek Miihendis Emin Bozoglu, Yonetim Kurulunun lideri olarak
bu listede adi gecen miihendis ve personelin olaganiistii bir tempo
ile, fakat gonul rahathg ile calismasini saglamistir.

STYLING Grubu (Oto tipi Gelistirme);

Prototip otomobilin, anahatlarini belirledi; otonun boyutlari, sanzi-
man motor ve diger gruplarin nasil toparlanip imal edilecegi iizerinde
calismistir ve otonun anahatlan asagidaki gibi belirlenmistir:

a) Dort ile bes kisilik, orta boy tipinde (1000 -1100 kg.) binek oto-
mobil,

b) Motor dort zamanl ve dort silindir olarak 0-60 beygir giiciinde
olacak,

¢) Karoser icin hazirlanan (1/10) 6lcekli maketlerden secilen (1/1)
olcekli alci modeli, karoseri, motor kaputu ve benzeri saclari, sonra bu
modelden alinan kaliplarla yapilmis beton bloklara cekilmek ve cekicle
diizeltmek sureti ile tek tek imal edilmistir,

d) Dort silindirli motorun goévde ve basligl, Sivas Demiryol
Fabrikasi'nda dokiiliip Ankara Demiryol Fabrika'sinda islendikten
sonra, kollari Eskisehir Demiryol Fabrikas’inda yapilmis ve son monta-
ji ise Ankara Demiryol Fabrikasi'nda tamamlanmustir,

e) Suspansiyon grubu, 6n takimlar icin "Mc Pherson sistemini" ve
bu sistem benimsenerek Eskisehir'de imal edilmistir; boylece "f' de
belirtilen parcalar haricinde tiim parcalar, el isciligimizle retilmis ve
sonucta dort silindirli, direksiyon vitesli bir aile otomobili imal
edilmistir.

f) Elektrik donanimi diferansiyel dislileri, kardan istavrozlari, motor
yataklan ile cam ve lastik aksam disinda tiim parcalar yerli imal
edilmistir.

Uc adet prototip imal edildi.

Nihayet 1961 Ekim ortalarinda Devrim otomobil prototiplerinden
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ilki hazir duruma gelebildi. Bir yandan ilk prototipin tecriibesi
siirdiiriiliirken bir yandan da 2.prototipin son kat boyasi ancak 28 Ekim
aksam vyapilip Ankara'ya sevk edilmek iizere yiiklendigi trende bo-
yasinin pasta ve cilasi yapilmis ve bu nedenle benzin deposu
bosaltilmistir. Tren sabaha karsi Ankara'ya vasil olmus ve Devrim oto-
mobilleri. Ankara Demiryol Fabrikasina indirilmistir (manevra imkani
saglamak icin birkac litre benzin konulmustur).

Asil benzin ikmali miiteakip sabah Sihhiye'de yapilarak Meclis’'e
gidilecekti. 29 Ekim sabahi motosikletli, oldukca kalabalik bir trafik
ekibinden olusan eskort esli@inde Devrim otomobilleri yola cikti.

Eskortu olusturanlar benzin ikmali konusunda bilgi sahibi olmadik-
lar icin benzin istasyonuna ugramadan yola devam ettiler, ancak
Meclis oniine gelindiginde durum fark edildi. Acilen getirilen benzin
arabaya konuldu. 2. arabaya konulacagi sirada Cemal Pasa Meclis’in
oniine gelmis ve Anitkabir'e gitmek {izere 2 numaral Devrim otomo-
biline binmistir.

Yola cikildi, fakat 100 metre sonra motor durdu. Cemal Pasa'nin "Ne
oluyor?" sorusuna direksiyondaki Yiiksek Miihendis Rifat Serdaroglu
"Pasam, benzin bitti, " cevabini verdi. Pasa’dan oziir dileyerek 1 numa-
rali Devrim otomobiline gecmesi rica edildi.

Biyuk bir hosgori ile buna uyan Cemal Pasa Anitkabir'e bu otomo-
bille gitti ve inerken iinlii "Bati kafasiyla otomobili yaptiniz ama dogu
kafasiyla ikmali unuttunuz" s6zlerini soyledi. Ertesi giin biitlin gazete-
ler sozbirligi etmiscesine "100 metre gidip bozulan" bashg: attiklari
gozlendi. Ancak 2 noiu Devrim otomobili ayni giin Hipodromda gecit
torenine Kkatiliyor ve basinimiz ne bunu ne de Cemal Pasa'nin
Anitkabire 1 nolu oto ile gittigini yaziyordu.

20. Yiizyihn ekonomik ve toplumsal hayatina yon veren en 6nemli
etkenlerden biri olan otomobil sanayi yolunu acan bu girisimi icin
Cemal Pasa'yl her zaman rahmet ve siikranla aniyoruz.
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Eskisehir Demiryol Fabrikalan ve Devrim Otomobilleri Miizesi

Eskisehir Demiryol tesislerinin hem yurtici hem yurtdisi pazarlara,
vagon ve makina iireten dev bir devlet sirketine (Tiilomsas) donistiigiind
goriiyoruz,

Tulomsas adini alan bu sirketin hangarlarinin birinde, tamamen
orada calisan insanlarin 6zverisi ile 2 nolu Devrim otomobili korumaya
alinmis ve bilahare Tiilomsas Genel Miidiirii Dilaver Zeki Daloglu'nun
emirleri ile tesisin bahcesinde bir "mini miize" yapiimis ve Devrim oto-
mobili bu miizede yipratia iklim sartlarindan etkilenmeyecegi
camekanli bir béliime konulmustur,

Devrim otomobili imalati, miispet bilimlere 6nem verilerek kisa
zamanda sonuc alinabileceginin gostergesi olarak hep cok énemli
olacaktir.

Saygi ve selamlar.
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23 inanch insanin, 129 giinliik seriiveni
sonucu 1961'de dogan
ve hala direnen bir otomobil:
Adi Devrim

Aydin Engin

Bu yazi dizisinde, ilk Tiirk otomobilinin, tiimiiyle yerli mali otomo-
bilin oykusiini anlatacagiz. Dort bucuk ay bile siirmeyen kisa bir
gebelik doneminin ardindan 29 Ekim 1961 giinii dogan ve ayni giin
olen Devrim otomobilinin 6ykiistndi.

Bu dizi icin, Devrim otomobillerinin yapimina katkida bulunmus 23
kisilik miihendisler ekibinin, yasayan tim Uyelerine ulasmaya caba-
ladik. Kimilerinin izini bulduk, ama ulasmak mumkiin olmadi.
Kimilerinin izini bile bulamadik. Ne bir telefon numarasi ne bir adres.
Bulabildiklerimizin bir boliimii yaz tatili icin istanbul ve Ankara disin-
daydilar. Bu yuzden Ankara buromuzdan genc arkadasimiz Biilent
Sarioglu ve Milas muhabirimiz Olcay Akdeniz bize omuz verdiler.

Olcay Akdeniz arkadasimiz, Didim'de tatil yapan emekli bir
miihendisle konustuktan sonra yazisina soyle girdi: "Devrim'in sansi
yoktu. Donemin Ulastirma Bakani Orhan Mersinli'ye goriiciiye ciktigin-
da emme manifoldu kapakciginin kapatilmasi unutulmamis olsaydi;
Ankara'da Cemal (Girsel) Pasa 'ya sunulmaya gétiiriiliirken deposuna
benzin doldurulsaydi; TBMM oniine giderken 'Yolda Shell'e ugrar ben-
zin alinz' denip benzin istasyonuna giris, cok kalabalik arac konvoyu
ve aceleci polis eskortlari tarafindan engellenmeseydi; Devrimi yapan
miihendisler, Ankara programini bilseler ve 'Nasil olsa yalnizca goste-
rilecek' diyerek heniiz denenmemis 'siyah' Devrimi Ankara'ya
gotiirmeselerdi; Cemal Pasa'nin cani o anda 'sari' Devrim yerine 'siyah’
Devrim'e binmek istemeseydi... Biitiin bunlar olsaydi belki de bugiin-
lerde llkemizin yollar Devrim'lerle dolup tasacakti. Belki su giinlerde
Devrimler de 6nce isci cikaracak, sonra KDV'si dusdriiliince yok sata-
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cakti. Ama Devrim'in sansi yoktu!.." Olcay Akdeniz'in islek Tirkcesi,
sevimli alaycihgi bir yana, Devrim'in 1961 Tirkiyesi'nde bir sansi ola-
bilir miydi? Galiba hayir!

Bugiin Tiirkiye'de epey biyiik bir otomotiv sanayii var.
Akarbantlarindan her giin yizlerce otomobil, kamyon, kamyonet,
minibs, otobiis ve traktor "akan " bir otomotiv sanayii. Kurulus yillarin-
da "montaj sanayii'nden Oteye gidemeyen; ama her gecen vyil ire-
timde yerli parca payini arttirarak bugiin yiizde 80'lere ulasan Tirk oto-
motiv sanayii, Gilkenin en 6nemli istihdam alanlarindan birini olustu-
ruyor. Kiiciik atdlyelerden kocaman fabrikalara kadar uzanan "yan
sanayii" ile birlikte Turkiye ekonomisinde artik "vazgecilmez "bir yeri
var. Buginiin gozliikleri ile bakildiginda 1961 yilinda, 1 milyon 650 bin
lira biitce ile DDY atolyelerinde retilen lic prototip otomobil (Devrim-
1, Devrim-2, Devrim-3) onemsenmeyebilir. Agir sanayiye sahip
olmanin temel gostergesi olan "yerli motor tretimi" cesur, ama cocuk-
su bir girisim olarak degerlendirilebilir. Prototip yapiminin kolayligina
karsilik, seri tretimin sorunlan ustiine hakh teknik ve ekonomik acik-
lamalar siralanabilir. Bu dizide bunlarn tartisacak degiliz.

Biz, 1961 Tiirkiyesi'nde 23 inanclh adamin 6ykiisiinii anlatmak isti-
yoruz. "Bir yerli otomobil yapiniz "emrini, emrin 6tesinde bir meydan
okuma, dlkenin bir giic gosterisi olarak kavrayan 23 yuksek miihen-
disin, 23 "Demiryolcu" nun Oykiisiinii... Almanya'da, isvicre'de,
Amerika 'da egitim g6rmiis ve "iyi" degil, "cok iyi "yetismis; koseyi
kolayca donebilecekken, kollanmak isteyen Tirkiye'nin sanayilesme
savasimina omuz vermeyi yeglemis 23 miihendisin 129 giiniinii anlat-
mak istiyoruz. insanlarin "repo" kuyruklarinda beklestigi, banka faiz-
lerinden s6z edip doviz kurlan ustiine sohbet ettigi bugiiniin
Tirkiyesi'nde boylesi oOykiilere ekmek kadar, su kadar gdereksinim
oldugu kanisindayiz.

Devrim otomobilini 23 inanch adam yaptli. Devrim, diinyayi
degistirmek, onu daha hakli, daha yasanasi, daha 6zgiir kilmaksa
eger, devrim inanch adamlarin isi; inancini yitirenlerin degil. Devrim
otomobili kiiciik bir iitopyaydi. Utopyasi olmayanlar, (itopyalarini
yitirenler Devrim yapamazlar.
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Toplu igne bile yapilamayan bir dosnemde bir tGlkede motoru dabhil
her seyi yerli bir otomobil yapmak icin gerekli 6zgiiven ve inanc ile
diinyay1 degistirmek onu daha yasanasi daha 6zgiir kilmak somuiriisiiz
bir Diinyaya ulasmak icin gerekli 6zgiiven ve inanc arasinda daglar
yok.

Bir otomobil. Adi, Devrim

Yasi bizcileyin olanlara bir animsatma; daha genc kusaklara ise kisa
bir okuma parcasi, 27 Mayis 1960'ta iktidara el koyan askeri yonetim 22
Nisan 1961 giinii 18-1959 sayih ve nedense cift ayl, "cok gizli"
damgasini tastyan bir Basbakanlik yazisini Ulastirma Bakanligi'na ilet-
ti. Bayram tatili baslamak tizereydi. O yiizden cift ayli, "cok gizli"
damgali yazi, bir motosikletli polis memuru tarafindan Bakanliga
ulastirlmisti. Yazida soyle deniyordu:

"Memleketimize has bir binek otomobil motoru imali ve 6rnek
olarak da bir yerli otomobil numunesinin viicut bulmasini miiteakip,
diger memleketlerin en iyi evsaftaki otomobilleriyle mukayesesinin
vapilarak hatalarinin da tespiti suretiyle bu otomobilin zamanla
tekamill ettirilmesi mevzuunun ivedilikle tetkiki...."

Cetrefil, hatta bozuk Tirkcesini bir yana birakirsak bu bir emirdi.
Askeri yonetim donemlerinde ise "Emir demiri keser". O yiizden her

99



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

seyiyle yerli bir otomobil Gretmek gibi bir dis, bir "endistriyel macera"
tartisiimaksizin uygulamaya kondu.

O donemde bdylesi bir projeyi gerceklestirebilme olanag yalnizca
Devlet Demiryollarinda vardi. DDY'nin Eskisehir Cer Atolyesi merkez
secildi. Ankara, Sivas ve Adapazari DDY fabrikalari da ayni proje kap-
saminda gorevlendirildi,

Bati kafasi ve Dogu kafasi

29 Ekim 1961 sabahi, motorlarn dahil tiimiiyle yerli iki otomobil
(Devrim-1 ve Devrim-2), kendilerini Eskisehir'den Ankara'ya tasiyan
ozel tren katarindan indirildiler. Kalabalik bir polis eskortuyla TBMM'ye
gittiler. Orada Cumhurbaskani Cemal Gursel siyah Devrim-1 otomobi-
line bindi. Devrim, 200 metre kadar gitti ve durdu. Benzin bitmisti.
Giirsel tarihsel(!) s6ziinii soyledi: "Bati kafasl ile otomobil yaptik, Dogu
kafasi ile benzin koymayi unuttuk!"

Az 6tede bekleyen ikinci Devrim otomobili cagrildi. O benzin ikma-
lini yapmuisti. Giirsel siyah Devrim'den bej Devrim'e gecti ve yola cikti.
Cumbhuriyet Bayrami toreninin diizenlendigi Hipodrom'a Giirsel,
Devrim arabasiyla girdi. Devrim daha sonra gecit térenine de katildi ve
4.5 ay siiren bu endiistri macerasi bitti.

Ertesi glinkii gazeteler "Devrim yolda kaldl", "Devrim'in benzini
bitti", "Devrim yuriimedi", "Devrim ancak 200 metre yiirtidi" basliklariy-
la ciktilar.

Devrimin defteri dirtilmdsti. Her iki araba da Eskisehir'e dondiiler.
Orada unutulmaya ve ciirimeye terk edildiler.

Unutuldular da...

Hekok

Gazeteci, cocuklugunda "Al bir Ford, ol bir lord","Al bir Doc
(Dodge), kalmasin borc, "Al bir Chrysler, nikah dairesi para ister"
gibisinden cocukca tekerlemeler dinledi. Gencecik bir Universite
ogrencisi iken uluslararasi petrol tekellerinin {ilkeyi nasil yagmaladigi-
na iliskin yayinlari heyecanla okudu. O giinlerde yeni yeni kurulan oto-
motiv sanayiine, "Bu gercek agir sanayi degil. Ambalaj sanayii bu" diye
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karsi cikti. Yirtydslere katildi, mitinglerde bagirdi.

Tiyatro oyunlan yazdi, "Motor Fiat, piston Ford, akii EAS, ambalaj
Siileymaniye' diye dalgasini gecti.

Ve gazetelerde "Devrim yuriimedi, Devrim yolda kaldi" mansetleri-
ni okudugu 30 Ekim 1961 sabahi kederlendi. Yenilginin acisini boliistii.

Aradan 33 uzun yil gecti. Bir kac hafta 6énce, hazirlamakta oldugu
bir baska yazi dizisi icin Eskisehir'e, eski adiyla Cer Atolyesi, yeni adiy-
la Tirk Lokomotif ve Motor Sanayii, (TULOMSAS)'a yolu diistii.
Turkiye'nin belki de en biyiik agir sanayi kurulusu Eskisehir Cer
Atolyesi'nin hangarlarinda dolasirken, bir kosede, bakimli, ama
mahzun bir bej otomobil gordii. Plakasinda "Devrim" yaziyordu.

- Bu, bu, bu... Nedir bu? diye sordu.

Ustalar omuz silkti:

-Ne yapiyor bu burada?

-Hiiic, dediler. Arada bir, birsey lazim olunca biniyoruz.
-Yani yiiriiyor mu bu hala?

-Elbette. Niye yilriimesin?

Aslinda "Yok canim, deve. 33 yil gecmis aradan" demeleri gereki-
yordu. Demediler.

-Anahtan nerde bunun?
Gene omuz silktiler:
-Ustiindeeel..

Daha ilk ceviriste motor aldi. Vitesleri bulamamak arabanin degil,
sirtictiniin kusuruydu. Direksiyondan vitesli araba gormeyeli kim bilir
kac vil olmustu. Birinci vites bulundu. Takildi ve Devrim yurida.
Hangarin kapilarini actilar. Devrim, gazeteci siirlici ile birlikte Eskisehir
Cer Atolyesi'nin ucsuz bucaksiza benzeyen bahcesine cikti. Basladi tur
atmaya. Birinci vites, ikinci, sonra geri, bir daha birinci, ikinci, tGclinc...
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Yiriiyor, evet yiirtiyor, kosuyor Devrim. 33 yildir unutuldugu hangarin-
dan cikmis, keyifli bir motor giiriiltiisiyle kosuyor. Biraz (33 yil kadar
biraz) yaslanmis. Calisirken titriyor. Gazetecinin de keyiften, mutluluk-
tan, coskudan elleri titriyor.

Devrimie buruk vedalasma

Turlar bitti, fotograflar cekildi. Gazeteci (Haydi itiraf etsin) Devrim'i
soyle bir oksadi, 33 yil 6ncesinden kalma cekic izleri tasiyan kaportaya
dostca bir saplak atti, vedalasti.

Gazeteye dondi ve daktilosunun basina oturdu.

KKk

16 Haziran 1961 gini Devlet Demiryollari'nin 23 mihendisi
Ankara'da bir araya geldiler. TCDD Genel Miidiir Yardimcisi Yiiksek
Mihendis Emin Bozoglu toplantiyi acti. Ulastirma Bakanligi'ndan
gelen cift ayli, "cok gizli" damgali yaziyi okudu. Bir binek otomobili,
motoru dahil timiiyle vyerli bir binek otomobili {retmekle
gorevlendirilmislerdi.

Toplantiya katilan 23 teknik adamin yiiziinde bir... bir... evet, bir
"giilliclik" ucustu. Meydan okuyan, ama girisecekleri zorlu kavganin
sonuclarindan ne de olsa urkenlerin yiiziine konuveren o belli belir-
siz, 0 gergin giiliiciiklerden biri...
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Sonra tartisma basladi. Teknik adamlarin duygularn, coskulari bir
yana ittikleri, meslekten olmayana hic bir sey anlatmayacak terimlerin
carpistigi bir tartisma... Karar: "Biz bunu yapariz arkadas!"

Yil 1961'di. Almanya'da Volkswagen fabrikalarinin akarbandinda
bugiiniin bilgisayarlarinin babasi delikli kart teknigi deneniyor; jet
ucaklan sivil havaciiga adim atiyor; ABD'de renkli televizyon, siyah
beyaz cihazlan piyasadan kovup atiyor ve Tiirkive'de vyerlisi kaliteli
olmadigi icin toplu igne ithal ediliyordu.

23 Donkisot ishasinda

Donkisot, bir kahramandir. Curiiyen, tlkilerini yitirmis, degerleri
asinmis bir ispanya'da ciliz atinin iistiinde dimdik duran bu ciliz adam,
diinyay! kotiiliiklerden anndirmaya ant icmistir. Canavarlara saldirir.
Yaniimistir. Yel degirmenidir onlar. Olsun insan yanilir. Kahramanlar
insandir.

Donkisot driisttiir ve tutkuludur. Evet, epey beceriksizdir, drnegin
koseyi donemez. Repo kuyruklarinda sarsak bir budala gibidir.
Parasinin hesabini bilmez, Mark alip dolar satmayi, borsada oynamayi
beceremez. Hisse senetlerinin ne ise yaradigini duymamistir bile.

O tutkuludur. Diinyayr kotiiliiklerden aritma {lkisiine tutkuyla
baglanmistir. Daha iyi, daha yasanilasi bir diinya icin canavarlara saldir-
maktan ne korkar, ne geri kalir, ne ayak surr...

129 giin kaldi

ilk toplantidan iic giin sonra, 19 Haziran 1961 giinii TCDD'nin
Eskisehir Cer At6lyesi'nde, toplu igne ithal eden Tiirkiye'nin 23 miihen-
disi bir araya geldi. Motoru dahil timiiyle yerli bir otomobil yapacak-
lardi. Otomobili olanlardan, gelirken arabalarini da yanlarinda
getirmeleri istenmisti. Cogunun yoktu. Trenle geldiler. Otomobil yap-
maya gelen ekipte, bir arabanin direksiyonuna oturmamis
mihendisler vardi, hatta cogunluktaydi.

Uretim icin Eskisehir Cer atlyesinde bir hangar hazirlandi.
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Kullanim disi kalmis dokiimhane hangari 6nce badana edildi. Sonra
zemini kullanilmayan lokomotiv saclariyla kaplandi. Bir gezer ving, tez-
gah niyetine birkac uzun masa, bir de toplanti masasi yerlestirildi.
Toplanti masasinin bitisigine de bir cay ocagi konuldu.

Hangarin dis duvarina, kapinin hemen (stiine kocaman bir tabela
cakilmisti: 129 gun kaldi. Devrim otomobili 29 Ekim Cumhuriyet
Bayrami’na yetistirilecekti. Eskisehir Cer Atolyesinin yoksul hangarinda
uzun masanin cevresinde toplanmis tek liikslerinin, tavsan kani cayin
tadini cikaran miihendisler ilkin is bolimi yaptilar. Yonetici grubu
TCDD Genel Miidir Yardimcisi Emin Bozoglu baskanhginda, TCDD
Fabrikalar Dairesi Baskani Orhan Alp, Cer Dairesi Baskani Hakki Tomsu,
Cer Dairesi Baskan Yardimcisi Nurettin Erguvanli, Eskisehir DDY
Fabrikasi Mudiiri Mustafa Ersoy, Adapazari DDY Fabrikasi Mudiirii
Celal Taner, Ankara DDY Fabrikasi muidiirii Mehmet Noker olusturdular.
Sonra alt gruplar belirlendi. Styling (stil verme, bicimlendirme) grubun-
da Nurettin Erguvanh, Ozcan Tiirer ve yiiksek mimar Kemal Elag6z
vardi. Motor- sanziman gdrubunda Mehmet Noker, Giiltekin
Sabuncuoglu, Salih Kaya Sagin, Rifat Serdaroglu, Secaattin Sevgen,
Kemal Vardar yer aldilar. Elektrik donaniminin sorumlulugunu Hasan
Dincer Ustlendi. Karoseri grubu kalabalikti. Bu grup Celal Taner, Faruk
Akyol, Samim Ozgiir, Hamdi Tahilhoglu ve Salih Kaya Sagin'dan olus-
tu. Stispansiyon ve fren grubunda Hamit iseri, ismet Ozkan, Mustafa
Seyrek gorev aldilar. D6kiim islerini metalurjist ismail Sidal, satin alma
ve maliyet islerini de Yavuz Yiicel yiiklendiler.

Bir otomobil doguyor

ilkin otomobilin temel ozellikleri saptandi. Atesli tartismalar oldu.
Her biri kendi dalinda uzman, her biri Berlin, Dresden, Ziirich, New
York, Detroit iiniversitelerinde parlak derecelerle egitimlerini tamam-
layip devlet memuru maasina talim etmeyi yeglemis Donkisotlar kili
kirk yardilar. Bilgilerini daha yaratici bir alanda kullanmanin tadini
yasadilar, Amerika'yi yeniden kesfetmenin 'tuhaf' coskusunu duydular.

Motoru dahil her seyiyle yerli ilk otomobil Devrim’in temel nitelik-
leri belli olmaya basladi: Motor dért zamanh, dort silindirli ve 50-60
beygir giiciinde olacakt. On takimlarin siispansiyonlarinda "Mc
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Phearson" sistemi kullanilacak; debriyaj diskli, frenler hidrolik yapila-
cakti. 50 beygir giiclindeki motorun dakikada 3600 devir yapmasi
ongorilmis; 3 ileri 1 geri olmak lizere direksiyondan komuta edilen
bir vites diizeni tercih edilmisti.

ilk giin boyle gecti. Cer Atolyesi misafirhanesindeki yataklarina
cekilmeden once hangarin kapisinin iistiindeki tabelayr degistirdiler:
128 giin kaldi.

Ayrintilara dalsak bu yazi bitmez. Bir ornek yeterli. Otomobilin
tavani, motor kapagi (kaput), kapilar, camurluklar, bagaj kapagi...
biitiin bu boliimler sacdan Uretiliyor. Ama diimdiiz degil, her biri
disbiikey otomotivcilerin deyisiyle "bombeli". Bunun icinse 6zel ka-
liplar ve uygun presler gerek. Karoseri ekibi zaten "Sorun ciksa da
cozsek" dercesine hirsli. Once otomobilin bire on Glceginde bir maketi
yapildi. Bunun ayrintilan dstiinde cahsildi. Yiiksek Makina Miihendisi
Nurettin Erguvan anlatiyor:

'Daha cizimler sirasinda sorun cikiyordu. Ciziyoruz, bir bicim veri-
yoruz. Bir bakiyoruz, aaaa, bu Ford'un bilmem ne modeline benzemis.
Atiyoruz cizimi bir yana. Bir tane daha (iretiyoruz. Olmadi, bu da Opel'i
andirdi. Haydi o da cope. Sonunda tiimiyle bizim olan bir bicim (ret-
meyi basardik.'

Boylece arabanin biciminde (design) mutabik kalindi. Bu kez de
bire bir alci kalibr yapildi. Bundan sonrasini Yiiksek Makina Mihendisi
Rifat Serdaroglu anlatiyor:

'O zamanlar ne o kapasitede biiyiik preslerimiz vardi ne de pres
kaliplan retecek zaman. Kaliplan betondan doktiik. Oraya, Eskisehir
Fabrikasi’'nin bahcesine.Kaliplanin altina, yere hidrolik krikolar yer-
lestirdik. Otomobilin taban sacini beton kalibin tistiine koyup uclarin-
dan yere bagladik. Sonra da krikolarla yukari dogru iterek, bombeli
tavani elde ettik.'

Bu ilkel kosullar ve olanaksizlarda bir yerli otomobil lretmeye
cabalayan Donkisotlar'in basi, Yiuksek Makina Miihendisi Emin
Bozoglu'ydu. Bozoglu, olaganiistii enerjisi, sasilasi orgiitleme yetisiyle
ekibi atesliyordu. Bozoglu artik yasamiyor.Cok yakin akrabasi, saglik
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eski bakanlarindan Mete Tan anlatiyor:

'Bozoglu bir tuhaf, bir giizel, bir deli adamdi. Genelkurmay Genel
Sekreterligi'ne kadar yiikselmis bir subaydi. Ama askerlik, galiba onun
en son akla gelen meslegiydi. Makina yiiksek miihendisiydi.
Kimyagerdi. Sosyologdu. Tarihciydi. Bilime tutkun, teknolojiye vurgun-
du. Onun inanc olmasaydi Devrim otomobilinin ne motoru calisirdi
ne tekeri donerdi.’

Devrim otomobilinin salt tiretiminde degil, ona yonelen saldirlarin
gogiislenmesinde de bunca yil bikmadan savasan Yiiksek Miihendis
Salih Kaya Sagin anlatiyor: 'Emin Bozoglu, yonetim grubunun basi
olarak biitiin biirokratik engelleri cesaretle asarak;gorevin cok yanhhgi
ve ivediligi nedeniyle biyiik gerilim altinda calisan yirmiyi askin
muhendisin kisisel sorunlarini bile coziip, gondl rahathgi ile calis-
malarini saglayarak Devrim projesinin basariimasinda da birinci dere-
cede rol oynadi.'

Arkadaslan arasinda adi neredeyse efsanelesmis Emin Bozoglu'nu
bu kez de Rifat Serdaroglu'ndan dinliyoruz:

'Bence bugiin Tirkiye'de otomotiv sektoriiniin babasi Cemal
(Giirsel) Pasa ise, amcasi da Emin Bozoglu'dur. Bizi sevkle calstir-
masini bilen bir yoneticiydi. O kadar ki onun sactigl cosku ile otomo-
bili Cumhuriyet Bayrami'na yetistirebilmek icin son haftalarda giinde
3-4 saat uyku ile yetinir olduk. Geceleri yatak yiizii gormedik. Ne isci-
ler ne ustalar ne biz miihendisler... Hangardaki uzun masalarin
dstiine kivrilir, birkac saat uyurduk. Riiyamizda da ya calisan bir motor
ya yiiriiyen bir otomobil gorirdik.'

Yiuksek Makina Miihendisi Secaattin Sevgen, motor sanziman
grubundan bir baska Donkisot. Ekim ay1 gelmis catmis, giin degil saat
sayllir hale gelinmistir. Sevgen, uykusuzluktan kizarmis gozleriyle
"'zaman'la savasmaktadir. Otesini kendi anlatiyor:

'O giin de vakit gece yarisini hayli gecmisti. Diferansiyeli baglayacagiz.
Tekerlegin yanina uzanmisim. Kanaldaki arkadasimin isini bitirmesini bek-
liyordum. O bitirince ben de aksi takacagim. Giiliismelerle uyandim. Giin
agarmisti. Bir daha o kadar deliksiz uyudugumu hatirlamiyorum.’
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Salt Miihendisler degil, bir motor ve otomobil iretmek diisi
Eskisehir Cer Atolyesi’'nin "Demiryolcularinl” tutkuyla sarmistir. Salih
Kaya Sagin bitmez tiikenmeze benzeyen 129 giinliik ani hazinesinden
bir tane daha cekip cikariyor: 'Devrim icin yag filtresine ihtiyacimiz
vardi. Elimizle demir kalptan dokiilmis bir filtre vardi. Bizim projede
gorevli bir isci arkadasa parcayr verdik. isci arkadas, biitiin gece uyu-
mamis. Sabahleyin filtreyi getirdi. Kusursuz bir parcaydi. Bir demir
parcasini kendi elleriyle sabaha kadar isleyip filtre tiretmisti.’

Bir Motor Uretmenin Coskusu

Motor, otomobilin kalbidir; Otomotiv sanayiinin de kilidi. Mercedes'in
bir stirii parcasi yan sanayiye yaptirilir, ama motoru mutlaka Daimler-
Benz imparatorlugunda iiretilir. Seat, Skoda biyik otomobil kuru-
luslaridir. Ama Urettikleri arabada kosan Volkswagen motorodur.
Nissan, tekleyen ABD otomotiv sanayiine motoruyla sizdi.

Bunlar, meslekten olmayan bizcileyin kisilerin bile bildigi gercek-
ler. Ama motorun bir teknik adam, bir makina miihendisi icin anlami
cok farkh. Devrim otomobilleri icin, {ic ayrn tipte motor yapildi. Sonra
iclerinden birinde karar kilindi. Bu giin de o giinleri anarken, "ilk Tiirk
motoru" diyorlar,"ilk Tirk motoru saat gibi calismaya basladigi
zaman..."

ilk motor bitmisti. Orada tezgahin {istiinde duruyordu ve marsa
basiima ani gelmisti. Motor ekibinden, Rifat Serdaroglu sakinligi ve
celebiligi ile tinli.Bir de tedbirliligi ile. Marsa basmadan 6nce motorun
cevresine celik birtiir kafes gecirdi.

ilk kez iiretilen, baska bir 6rnegi olmayan ve ilk sinavini verecek
olan motor patlayabilirdi ve bu binlerce celik parcasi firlatan bir sarap-
nelden daha tehlikeliydi. Celik kafes yerlestirildi. iyi animsamiyorlar,ama
ya Secaattin Sevgen ya da Rifat Serdaroglu marsa basti. ilk Tiirk motoru
saat gibi calismaya basladi.

Bu yazi icin ulasabildigimiz tim miihendislere sorduk. Hic biri ken-
disinin agladigini sdylemedi. Hepsi "Arkadaslar agladi"dediler.
Mantiksal sonuc: Eskisehir atolyesinde ilk Tiirk motorunun marsina
basildiginda tiim ekip sevincten aglamisti.
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Arabalar vagonlara yiikleniyor

Konustugumuz miihendisler hangarin duvarina asili tabelaya "1
glin kaldi" yazihp yazilmadigindan pek s6z etmediler. Ama 28 Ekim
aksamini hepsi iyi animsiyor. Secaattin Sevgen anlatiyor:

'Bej arabayi, bayrama bir hafta kala giic bela yol tecriibesine hazir-
layabilmistik. Kisa bir parkurda gidip dondiik. Yag borusunda sizinti,
yag pompasinin geri doniis valf ayarinda aksama var.Onemli degil.
Ustesinden geliriz. Sonra ikinci araba da tamamlandi. Onu siyaha bo-
yadik. Daha resmi goriinsiin diye. Ama onu yol tecriibesine almamiza
olanak kalmadi. Zaman dolmustu 28 EKim giin batiminda caresiz, isi
biraktik. Gec vakit arabalar vagonlara yiiklendi. Biz de giinlerden beri
ilk kez sabaha kadar uyumak izere trene bindik, Ankara'ya gidi-
yoruz...'

Salih Kaya Sagin ayni giinleri, saate karsi yarisilan o amansiz giin-
leri anlatiyor:

'Siyah renkteki 2 Numarali Devrim otomobilinin son kat boyasi
ancak 28 Ekim aksami vurulabildi. Pasta ve cilasi ise Ankara'ya sevk
edilmek tizere yiiklendigi trende gece yol alirken yapildi. Buharli loko-
motiflerle cekilen trende bacadan sicramasi olasi kivilcimlardan 6tiirti
benzin depolarinin bosaltiimasi istendi. Bosalttik. Biz de trene bindik.
Ankara'ya gidiyoruz.'

Biten benzin mi, umut mu?

Oykiiniin sonunu ilk basta anlattik. Ayrintilar cok da 6nem tasimi-
yor. Tren katarindan indirilen, depolan giivenlik nedeniyle bosaltilmis
arabalara, bir kilometre otedeki Shell istasyonuna gditmeye yetecek
kadar bir iki litre benzin kondugu; “kraldan fazla kralcl” yiiksek
birokratlarin aceleciligi, konvoya eslik eden motosikletli polislerin
zamaninda uyarniilmamasiyla benzin ikmali yapilamadan TBMM'nin yo-
lunun tutulmasi; Cumhurbaskani Giirsel'in siyah arabaya yaklasmasi;
alelacele bulunan bir bidon benzini depoya bosaltacak huninin
unutulmasi; iki gencecik mihendisin, Kemalettin Vardar ile Rifat
Serdaroglu'nun bir gazeteyi huni yapmaya cabalamasi; gazete kagidin-
dan huninin islanip hamurlasivermesi; Kemalettin Vardar'in avuclanni
huni gibi depo kapagina tutup, "Dok sunu Rifat Geliyor adam, dok
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sunu" deyisi; benzinin depo yerine yere bosalmasi; Serdoglu'nun care-
sizlik icinde benzinden sinisiklam ellerini pantolonuna silip direksi-
yona oturmasi;siyah Devrim otomobilinin 200 metre gidip, dnce bir
oksilirmesi, sonra da durmasi; Cemal Giirsel'in "Ne oldu?" sorusunu,
her zaman sakin, Celebi Serdaroglu'nun, sanki kendisine saat sorul-
mus gibi, "Benzin bitti pasam" diye yanitlayisi... Hayir, bu ayrintilar hic
onemli degil.

Nurettin Erguvanli, Secaatin Sevgen ve Mehmet Noker'in o arada
benzin ikmali yapmayi becerdikleri, bej Devrim'i cabucak siyah
Devrim'in yanina cekmeleri; Girsel'in aktarma yapmasi; direksiyonun-
da yiiksek miihendis Secaattin Sevgen'in oturdugu bej renkli Devrim-
1'in Ankara caddelerini, alkis ve go6zyaslan arasinda asip, once
Anitkabir'e oradan da gecit téreninin yapilacagr Hipodrom'a gidisi;
gecit torenine katilmasi...Hayir, bu ayrintilar da hic dnemli degil.

Devrim'e 6liim fermam

Ama 30 Ekim sabahi yayinlanan gazetelerdeki idam fetvalar 6nem-
li. Gliniin tim gazeteleri agiz birligi etmiscesine ve galiba Devrim
sOzcugiiyle bilincalti bir hesaplasmanin hinc ve sehvetiyle (Hin¢ ve
sehvet? Uydu mu bu s6z, buraya? Tabii uydu. Evet, hinc ve sehvetiyle)
hemen hemen ayni bashklar attilar. "Devrim yolda kaldi", "Devrim200
metre gidebildi", 'Devrim ylirimedi'.

129 giin 6nce tohumu catlayan Devrim, 29 Ekim 1961 giinii dogdu
ve 0 giin oldii.Rifat Serdaroglu anlatiyor:

'Basin olay1 bu kadar olumsuz islemeseydi cok daha farkl sonuclar
alinabilirdi. O giinlerde gazetelerde bir de fotograf yayinlanmusti.
ingiltere Kralicesi'nin limuzini yolda kalmis. Lordlar arkadan itiyorlar.
Ortalik da birbirine girmiyor. Bu olay normal bir seydir, yani Limuzin
kalitesinde bir araba da yolda kalabilirdi, denenmemis bir Devrim de.
Ustelik benzin bittigi icin degil, bir baska anzadan yolda kalabilirdi.
Sorun bu degil ki..'

Secaattin Sevgen farkl bir karamsarhigi dile getiriyor:

O giinlerde ‘basinin ne denli buylk bir glic oldugunu kavramistim
ve aralarinda gdercekleri sabirla arastiran ve uzun vadeli cikarlar
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gozetenlerin pek ender bulundugu kanisina varmistim.Biz seri re-
time uygun bir otomobil yapmadik. Bir prototip yaptik biz. Sayet ilk
imalat sorunsuz olursa bu daha kotii olur, eksikleri gelistirilemez. iste
bu anlasilamadi.’

At neslinin 1slah1 saglandi mi?

Devrim otomobiline yonelen saldinlar salt "Yiirlidii, yariimedi" nok-
tasinda yogunlasmadi. O donemde bir ithal otomobil 50 bin liraya
satilirken, Devrim otomobillerinin tretimi icin "tahsis" edilen 1 milyon
600 bin lira da dile dusta.

"Milletin parasi har vurup harman savruldu" cigliklan atildi. Oysa 1
milyon 600 bin liraya U¢ prototip otomobil yapilmisti, bunlar icin cesitli
tip ve giiclerde 7 motor iiretilmisti. Ozel kaliplar hazirlanmis, tezgahlar
kurulmustu. Bunlar dikkate bile alinmadi.

Yuksek Miihendis Nurettin Erguvanli, uzun yillar dncesinde kalmis
o gunleri anlatirken, kirk yillik devlet memurlugunun deneyimi ile
sozcikleri tartarak konusuyor. "Bir seyler" soylemeden "bir seyler"
soyluyor. Dudaklann da kederli bir giilimseme:

'Heyecanli giinlerdi. Ozel sektér otomotiv sanayiinde bir hamleye
hazirlaniyordu. Bir kac yil sonra bir siirii Giretim kusuruyla sokaklarimizi
dolduracak yerli (!) arabalarnin hazirigi yapiliyordu. Binlerce ve binlerce
motor ithal edilecekti Tirkiye'ye. Ford, Fiat motorlan filan. Tumdiyle
yerli bir motor Uretimi de o giinlerde gerceklesince...'

'Yani efendim, Devrim icin yerli motor iiretimi engellendi mi diyor-
sunuz ?'

'Hayir, hayir. Boyle bir sey soylemedim ben. Ama ilginc bir rastlanti
degil mi soyledigim?'

'Evet efendim, gercekten ilginc bir rastlanti" dememize firsat birak-
madan konuyu degistirdi. Biirokrasi carkini iyi taniyan bir teknokratin
zengin deneyimine saygi duyduk, israr etmedik.

Devrim'in retiminin de, savunulmasinin da yorulmaz militanlarin-
dan Salih Kaya Sagin anlatiyor:

'Haber, yorum ve fikralarda harcanan bunca paranin bosa gittigin-
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den dem vuruyorlardi. Bize 1 milyon 600 bin lira tahsis edilmisti. Oysa
ayni yil orduda siivari birlikleri kaldirildigi halde Tarim Bakanhg biitce-
sine "At neslinin islahi” icin konmus bulunan 25 milyon lira ddenekten
ve sonucundan kimse s6z etmiyordu. Hala merak ederim, at neslinde
o giinden bu yana bir gelisme saglanmis midir?'

Devrim bir meydan okumaydi

Fark etmissinizdir, bastan beri kendi Kisisel yargilarimizi bir yana
birakip, Devrim otomobili tireten mihendislerden ulasabildiklerimizin
tanikhklarina basvurmaya 6zen gosterdik. Basta da soyledik. Cogu
yilksek makina miihendisi olan ya meslek yasamlarinda devletin en
iist diizeylerine yiikselmis cogu cok 6nemli sorumluluklar yiiklenmis
yurtsever teknokratlar, iclerinde iki kez THY genel mudurligi yapmis
Nurettin Erguvanli gibi, Ecevit hiikiimetlerinden birinde Sanayi
Bakanhgi yapmis Orhan Alp gibi, Genel Kurmay Genel Sekreterligi'nden
gelip DDY genel miidir yardimcihgini Gistlenmis Emin Bozoglu gibi
adlari Devlet Demiryollarn ile 6zdeslesmis Salih Kaya Sagin, Mehmet
NoOker, Secaattin Sevgen, Rifat Serdaroglu, Hakki Tomsu, Mustafa
Ersoy, Celal Taner, Mustafa Seyrek, Hamdi Tahilhoglu gibi kamu ya da
Ozel sektorde basarilar kazanmis uzmanlar 33 yil sonra Devrim'i, bu
00zii kara "endiistri seriivenini" pek ilginc degerlendiriyorlar.

Mustafa Seyrek 33 yil Oncesine bakarken telefonda (uzakta,
Silifke'deydi. Ancak telefonla ulasabildik.) Sesi titriyordu:

'Bu bir meydan okumaydi Aydin Bey. Toplu ignenin bile ithal
edildigi bir tlkede bir meydan okumaydi. Devrim projesi basariya
ulasmis ve kendini kanitlamistir. Engellenmesiyle ilgili ayrintilara
girmek istemiyorum. Ama sunu vurgulamak istiyorum. Biz, bu {ilkenin
yetismis elemanlarinin, bu {ilkenin servetler harcayarak yetistirdigi
miihendislerinin en zorlu teknik sorunlarin iistesinden gelebilecegini
kanitladik. Bunun onuru bize yeter.'

Didim'de alcak gonulli bir tatil sitesinde, yillarca omuza omuza ter
doktiiglti demiryolcu arkadaslaryla, 6rnegin kirk yillik "kavga arkadasi"
Mehmet Noker'le birlikte emekliligin tadini cikarmaya calisan Rifat
Serdaroglu anlatiyor:

'Bir otomobil fabrikasi kurulmadan ve yardimc sanayi tam olus-

111



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

madan seri halde otomobil tretimi yapilmayacagini herkes bilir. Biz
sadece istenirse ve zorlanirsa Tirkiye'de otomobil yapilabilecegini ve
hatta bu yolda cok gec kalindigini gostermis olduk. Zaten asil hedef
de buydu.'

Salih Kaya Sagin cocugunu,yurdunu savunurcasina konusuyor:

'Bu proje Tirkiye'nin otomobil tipinin gelistiriimesiydi. iste bunu
anlayamadilar. Tiirkiye'de otomobil ve motor yapilacagina kimse inan-
miyordu. Bizim gorevimiz bunu kanitlamakti. Kendi 6zel otomobille-
rimizi sokiip parcalarini inceledik. Pres makinalarimiz, baska bir cok
teknik gerecimiz yoktu. Parcalari alci kaliplarniyla hazirladik. Teknik
olarak bu giiltin¢ bulunabilir. Ama asil giiliin¢ olan Tiirkiye'de bir oto-
mobilin, motoruyla birlikte bir otomobilin yapilacagina inanmamak
degil mi? Sifirdan basladik, Amerika'y1 yeniden kesfediyorduk sanki.
Otomobilin motorunu yapip calistirdigimiz giin,Cemal Giirsel'le birlik-
te gormeye gelen bir Bakan,"Motor yapildi. Calisiyor da.Ama iktisadi
olur mu? diye soruyordu.

Bir llke disiinin ki "Motor yapilamaz" densin. Olanaksiz bir
siirede motor yapilsin ve bu kiiciimsensin. Otomobili yaptik. Bu oto-
mobil yiriidii ve hala yiriyor. Biz kendi Amerika'mizi kesfettik ama
irettiSimiz otomobile ruhsat bile alamadik..."

Salih Kaya Sagin dogru soyliiyor. Devrim otomobilleri icin Eskisehir
il trafik midirligiine birkac kez tescil, ruhsat ve plaka icin basvurul-
du. "Mense sehadetnamesi olmadigindan ruhsat verilmesine imkan
bulunmadig tespit edilmis olup, bilgi edinilmesi...."diye baslayan
resmi yazilarla yanit geldi.

Devrim otomobilinin "mense sehadetnamesi’, yani niifus kagidi
yoktu. Emin Bozoglu ve arkadaslari, yani "23 deli" tarafindan yoktan var
edilmisti. Eskisehir il Trafik Mudrliigi yerden goge hakliydi. Ruhsat ve
plaka, niifus kagidinda Ford, Fiat, Renault, Mazda, Jaguar, Opel filan
damgasi olan arabalara verilir. Devrim gibi ne idiigii belirsiz, nesebi
gayri sahih (ana babasi bilinmeyen) arabalara degil...Gecelim .
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Necmettin Erbakan nereden ciku?

Ah evet, bir de Erbakan Hoca oykiisu var. Yillar ve yillar sonra bir
gazeteci, Devrim otomobili projesini Erbakan 'a yamamaya kalkisti. Biz
bu diziyi hazirlarken genc arkadaslarimizin bir bolimu Devrim otomo-
bilini animsamadi bile. Devrim daha onlar dogmadan dogmus ve
Olmiistii. Ama Erbakan't animsadilar. "Haa, su Erbakan'in yaptigi araba
degil mi, agabey?" diye sordular. Genc arkadaslanimizi yanitladik:
Erbakan'in Devrim otomobiliyle iliskisinin bir "asparagas" oldugunu di-
limizin dondiigiince anlattik. Ardindan Salih Kaya Sagin'a sorduk,
Mustafa Seyrek'e sorduk, Rifat Serdaroglu'na sorduk. Kimi ofkeyle,
giildii. kimi dalgasini gecti. Serdaroglu daha sakin acikladi:

'Erbakan da nereden cikti2 Erbakan'in Devrim projesi ile tek iliskisi
bir olumsuzluktan ibaret. O zamanlar Giimiis Motor adli bir fabrikanin
sahibi mi, yoneticisi mi neydi ? Biz de motor Ustline calisiyoruz va.
"Gidip bakalim su Gumus Motor'a, isimize yarayacak bir katkilari olur
mu" dedik. Gittik, ihtiyaclarimizi anlattik. Bizim ihtiyaclarimizi yanitla-
yacak hicbir olanaklan olmadigini sdylediler. Biz de zaten acilmamis
olan Erbakan, daha dogrusu Giimiis Motor defterini kapattik. Hepsi
bu, meslek geregi Erbakan Hoca'yi iyi kot taniyoruz. Erbakan siyasi
yarar saglayacaksa sinekten bile yag cikarnir. Anlasilan bir gazetecinin
(1) "asparagas" haberini tekzip etmeyisinin ardinda da Hoca’'nin sinek
yagl meraki var.. Bunu da gecelim.

Bagimsizlik ve Devrim

Simdi kimileri yazinin bu bashgina bakip suratlarini burusturacak-
lar, "Amaaaan gene o bayat yaveler" diyecekler. Eger o "bayat yaveler"
den stz etmek isteseydik burusan suratlar umurumuzda olmazdi.
Ama bu dizide bir siyasal ya da sosyal devrimden degil, 'Devrim oto-
mobili'nden s6z ediyoruz. Bashkta kullandigimiz "bagimsizlik"
kavramini da salt bu cercevede kullaniyoruz.

Yani "surat burusturanlar” bile okumaya devam edebilirler.

Once kimi gazetelerin sayfalarina yansiyan bir haberi aktaralim.
Hirriyet gazetesi 28 Temmuz giuni ic sayfalarindan birinde soyle
yazdi:

"Dizayni eski olmasina ragmen TOFAS'In Urettigi otomobiller Cin'de
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Toyota, Mazda, Ford ve Opel gibi diinya devlerine karsi blyuk basar
sagladi. TOFAS'a Cin pazarnnin kapilarinin acilmasinda ucuz fiyatlar,
biiyiik rol oynadi. ihracati zorlamak icin, cazip fiyatlarla pazara cikan
TOFAS'a, diinyanin her ilkesinden ihracat teklifleri gelmeye basladi.
Ortadogu, Kuzey Afrika, Romanya, Makedonya, Rus Cumbhuriyetleri,
Sili ve Arjantin gibi llkelerden otomobil satin almak icin teklifler yagi-
yor, ancak TOFAS, lisans anlasmasi nedeniyle bagl oldugu Fiat'in
izniyle ihracat yapabiliyor. Fiat'l ihracat icin ikna ettiklerini belirten
TOFAS vetkilileri, ihracatta adim adim ilerlediklerini sdylediler. (Ancak)
Sili ve Arjantin'den gelen teklifi Fiat'a ileten TOFAS, Fiat'tan "Buralar
bizim pazarimiz. Buralarda dolasmayin' seklinde bir uyan aldi. Acaba
Fiat (ya da Ford ya da Opel ya da Renault filan) kime ve hangi kosullar-
da "Buralarda dolasmayin bakayim" diye buyurabilir?

Kore'de ucan kus gordiiniiz mii?
Bir Uist paragraftaki sorunun yanitini en iyisi Devrim'i yaratanlar
versin. ilkin, Salih Kaya Sagin'a kulak verelim:

'Bizim gorevimiz teknik bir sorunu ¢c6zmekti. Cozdiik. Ama daha
sonraki yillarda miihendislik alaninda 6zgiin bir sey gelistiriimedi. Her
sey bizim yaptigimizla kaldi. Bugiin Tirkiye'nin otomotiv sanayinin de
icine dustiigli kisir donguiniin kilidi de buradadir zaten. Ornegin
Giiney Kore Avrupa'dan aldigi otomobillerde 6zgiin degisiklikler
yaparak kendi otomobil "tipi"ni gelistirdi ve simdi bir cok tlkeye ihra-
cat yapiyor. Devrim'den sonra Tirk miihendislerinin tasarim olarak
otomobil Gretimine etkin bir katkisi olmadi.

Sagin'in degerlendirmesi dnemli. Bugiin "kendi" otomobil sanayii
olan Tiirkiye'nin sokaklarinda Giiney Kore arabalari, Hyundailer, Kia'lar
cirit atiyor. Peki Giiney Kore sokaklarinda hic Serce, Kartal, Sahin,
Dogan tiirii "kuslar'in uctugunu géren var miZ Acaba Sili ve Arjantin
pazarina Kia ya da Hyundai ihrac etmek isteyen Giiney Kore firmalar-
na "Buralarda dolasmayin bakayim" diyen, daha dogrusu diyebilen
oldu mu?

Nedir su anda Tiirk otomotiv sanayiinin teknik diizeyi? 1965'te 6zel
sektorce dretilen ilk otomobilden (Anadol) bu yana, piyasada "ege-
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men" olarak iki marka var: Fiat ve Renault. Bunlara Ford kaynakl
Taunus'u, verli iretime hazirlanan Toyoto'yi, ayrica Opel'i katin.
Hemen hepsi 1960'larin motor teknolojisi ile donanmis arabalar.
Modeller Avrupa ve ABD pazarlarina epey once cikarilmis, pazar
doyuncaya kadar dretilmisler. Ford'un, Taunus'un, Fiat'in bizde kus
adlanyla anilan 131 modelleri, Toyota'nin Corolla'si, Reanault'nun
Renault 12 serisi gibi. Yok eger model tutmadiysa fazla diretilmeyip
pazardan cekilmisler. Fiat''n Tempra'si, Renault'un Renault 9 ve
Renault 11 serisi gibi. Peki sonra ne olmus bu modeller 2 Oyle ya iire-
timleri icin onca yatirim yapilmis, kaliplar icin milyonlar (Dolar tabii)
harcanmis, tezgahlarda, preslerde onlara uygun,ince ve masrafli
diizenlemelere gidilmis. Sonra ne olmus ya piyasa doydugu icin ya da
piyasa tutmadigi icin iiretimden cekilmis modellere?

Bernard Nahum, Vehbi Koc'la birlikte. Tiirk otomotiv sanayiinin ¢zel
sektordeki "babasi" sayilir. Dogrudur da. iste bu safkan is adaminin
anilarindan su paragrafi birlikte okuyalim:

"...Ben Ford'un 1982 yilinda imalattan kaldirmayi planladigi Cortina
marka (modeli demek istiyor) otomobilin kaliplarini ucuz bir fiyata
alarak, 1984-1985 yillarinda boyle bir projeyi gerceklestirme yolunun
ciddiyetle arastinlmasi gerektigi kanisindaydim. Cortina ile Taunus
ayni tir otomobil oldugundan..."

Modas! gecen otomobil ucuzdur

Anlasilacagi gibi Taunus ile Cortina ayni otomobil. ABD'de Cortina
olarak satilan araba, pazarlama teknikleri geregi olsa gerek, Avrupa
pazarinda Taunus adiyla satisa sunuldu. (Taunus, Almanya'da,
Frankfurt yakinlaninda daglk bir bélgenin adidir). Taunus otomobili
Turkiye yollarinda "En iyi yerli" sloganiyla iste boyle bir "mali strateji"
sonucu kosmaya basladi. Artik ABD ve Avrupa piyasalarindan cekildigi
icin kaliplari ucuza gelecek bir otomobil. Hepsi bu.

Boylesi stratejilerin sonucudur ki 5 Nisan 1994'teki Ekonomik
Onlemler Paketi'nin ardindan da Tiirk otomotiv sanayii bunalima girdi.
Kepenkleri indirdi ve KDV'den pay dilenmeye basladi. Payi aldi. Biraz
kendine gelir gibi oldu. Ama mahalle kahvelerinin sade suya tirit soh-
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betlerinde dahi, bu "kendine gelis"in gecicilidi konusuluyor. Tiirkiye
pazarn tilkanma noktasina dogru hizla ilerliyor. Tiirk otomotiv sana-
yiinin gelecegi, ister istemez ihracatta. Ama hangi modellerle?
Eloglunun ya sonuna kadar pazarlayip piyasalari doyurdugu, ya da
zaten piyasalarda tutmadigi icin iiretimden kaldirdigi modellerle mi?
Bunlari alacak enayileri, kim, nerede bulacak 2 Bulunsa bile bu ancak
fiyat dampingleri ile olanakh. O zaman da Torino'daki (Fiat),
Detroit'teki (Ford), Osaka'daki (Toyota); Riisselsheim'deki (Opel)
patronlar, "Cekin ayaginizi bu pazarlardan bakayim" deyince ne ola-
cak? Otomobil ihrac etmenin tek yolu fiyati ucuz, kalitesi yiiksek ve
tasarimi 0zglin arac tretmektir. Tlrkiye 6zgiin modeller tGretemedi ve
diinya otomobil pazarindan pay kapamadi. Diinya piyasasi otomotiv
devlerinin dag gibi yigilmis stoklarini alirken iyiden iyiye simark
davranabiliyor. Fiyat, kalite ve 6zgiinliik ariyor. Aradigini bulamayinca
kolayca burun kiviriyor. Devrim'in bir baska ureticisi, Secaattin Sevgen
konusuyor: 'Biz calisan, yuriyen Turk tipi otomobili arastirdik. Ortaya
0zgun bir uriin koyduk. Ama ondan sonra ne olacagl hic
diistintilmemisti. Tirkiye o giin bugiindiir, yani hi¢c bir zaman, kendi
kosullarina uygun otomobil gelistiremedi. Ciinkii bu alanla ilgili insan
giici yetistiremedi. Otomobil deyince bugiin herkes degisiklik ariyor.
Diinyanin en begenilen arabalarina bakin, hepsi cekik gozlii Cin kizlar
gibi oldular. Otomobil imalati budur. Sirekli degisiklik, gelistirme ve
6zgiinlik.”

Tiirkiye'ye 6zgii otomobil yapiimadi

Ama Tirkiye bunu yapacak halde degil. Fabrikalar daima montaja
dayah biiyuk arabaya gitti. "Motoru suraya yada buraya koyalim" dan
oteye gitmedi teknik yaraticihk. Bugiin Tirkiye'de az benzin yakan,
kiicik arabaya ihtiyac var. Ama karar, ana dretici firmalara birakildigi
icin daha fazla kar getiren biiyiik arabalar yegleniyor. Benzin alaninda
blylk kayiplar var. Benim en biyuk hisranmim,Turkiye'nin kendi 6z
kaynaklarini harekete gecirerek kendi kosullarina uygun, bagimsiz bir
otomobil Gretememesidir...

Gazeteci daktilosunun basindan kalktl. Ginlerdir otomobil
markalariyla, motor tiirleriyle, benzin tiiketimiyle ugrasmisti. Mola
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verdi. Avrupa'da, ABD'de modas! coktan gecmis ama istanbul sokak-
larinda hala kosan "yerli" arabalarda kursunsuz benzin kullanilamadigi
icin atik borularindan (egzoz) fiskiran zehirli gazlarla asin kirlenen
kentin havasini soludu.

Gazetenin bahcesinde turlamaya basladi. Kendine i¢ pazardan
baska piyasa bulamadigi icin bir ekonomik bunalimda kepenkleri
indiriveren otomobil fabrikalarinin isten cikanhp koylerine yollanan
( Ah evet, aynimadan 6nce tezgahlarini temizleyip Open) iscilerini,
ustalanini diistindd. Sonra orada, bozkinn gébeginde, Eskisehir Cer
Atolyesi'nin bir hangarinda bekleyen, ama siricisind bulunca can-
laniveren, marsina basinca giirleyiveren Devrim'i animsadi.

Devrim orada, Eskisehir'de 33 yildir direniyor. Devrim'i yaratan 23
delikanlidan hayatta kalanlar, Devrim sozciigiinii duyar duymaz can-
laniveriyorlar. Kimiyle yiiz yiize konusmustu. Kimine telefonla ulasa-
bilmisti. Kimileriyle, genc gazeteci arkadaslar konusmustu. Hep birlik-
te 1994 yil Tirkiye'sine Devrim'i anlatmak, animsatmak istemislerdi.
Tirkiye'ye onur kazandiran, bir meydan okumanin oykiisiinii anlat-
mayl denemislerdi. Gazeteci Cumbhuriyet'in gormiis gecirmis
bahcesinde, volta atarcasina dolandi. Dudaklarinda, nedense bir mars:
Ciktik acik alinla / On yilda her savastan...diye baslayan, yoksulluk,
gerilik cemberini kirmak icin silkinmesini bilmis bir halkin 6zgiivenini
anlatan bir mars....
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TURKIYE'NIN YASADIGI HIZLI
KENTLESMENIN OYKUSUNU KURMANIN
SECENEKLERINDEN BiRi

Ihan Tekeli
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Eger insanligin yasaminda binlerce yil dnce yasanan neolitik
devrim bir yana birakilirsa, denilebilir ki bir toplumun yasaminda gore-
bilecegi en kokli donisim sanayi devrimi sonrasinda yasadigi
kentlesmedir. Genellikle yapildig iizere, Tiirkiye'nin bu doénisimi
1948 yilindan itibaren yasamaya basladigi kabul edilirse, giiniimiize
kadar gecen elli bes yilda biiyiik 6lciide kentlesmesini tamamladigi
disiiniilebilir. Ontimiizdeki on vil icinde bu siirecin sonuna daha cok
yaklasilmis olunacaktir. Tiirkiye bu donlisumd, Dlinya'da sanayi devri-
mini gerceklestirmis, dolayisiyla kentlesmeyi ilk kez yasamis Avrupa
tlkelerine gore, iki misli hizli olarak yasamistir. Yasanan bu
doniisiimiin basarih olabilmesi icin, bu doniisiimii yasayan tlkelerin
sanayilerini hizla biyutmeleri ve kentlerinin yapilasmasini yasam
kalitesini artiracak bicimde gerceklestirmeleri gerekmektedir. Hem
sanayiin gelismesi, hem de kentlerin yapilasmasinin saglanmasi hizh
bir kapital birikimini gerektirmektedir. Oysa Tiirkiye kapital birikimi
bakimindan, bu deneyimi ilk kez yasayan llkelere gore cok dezavan-
tajli konumdadir.

Boyle hizla ve az kaynakla yasanan bu doniisiim, beklenebilecegi
gibi, onemli sorunlar yaratmistir, ama bu donisimiin Turkiye'de
yasanan biciminin, Avrupa deneyimine gore stiin oldugu yonler
oldugu da soéylenebilir. Ornegin Tiirkiye'de bu doniisiim sirasinda
Avrupa'daki kadar vyiiksek toplumsal gerilimler yasanmamuistir.
Kuskusuz bu doniisiim oykiistind tanimak, bu oyki tizerinde disin-
mek Tirkiye'nin buglinkii durumunu anlamak bakimindan cok onem-
lidir. Kentlesme sozcligiinii cok kullanmamiza Kkarsin, bizim
yasadigimiz kentlesme oOykiisiinii kurmak konusuna yeterince
diistindiigiimiizii, anlati seceneklerini gelistirdigimizi soylemek zordur.

Bu oykiiyli anlatmaya, bu sorunun ne zaman farkina vardigi ve bu
konudaki kavrayisini o Tirkiye'nin yasadigr zamanki donaniminin nasil
belirledigi lizerinde durarak baslayahim. Il. Diinya Savasi’'ndan cikmis,
cok partili bir siyasal yasama girmeye calisan Tirkiye hizh bir
kentlesme beklentisi icinde degildir. Gerci Cumhuriyet ilan edilirken
Ankara'nin Baskent secilmesi lizerine Ankara niifusu yilda yiizde 6'k
bir hizla bliylimisti. Cumhuriyet bir tek kentteki bu hizli biiyiimenin
sorunlariyla basa cikmakta onemli sorunlarla karsilasmisti. Ulkenin
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tim kentlerinin bu hizla blyimesini hic beklemiyordu. Hizla sana-
yilesmeyen bir Gilkede bu hizdaki bir kentlesmenin olabilecegini de o
zamana kadar yasanan diinya deneyimi de gostermiyordu. Zaten
Turkiye'nin I1.D{inya Savasi 6ncesindeki temel politikasi niifusun kirda
tutulmasi ve kentlesmenin onlenmesi yonindeydi. Tirkiye calisan
niifusun iscilesmesini ve kentlesmesini tehlikeli buluyor ve sosyal
rahatsizliklanin kaynagi olarak goériiyordu. Bu nedenle en acik érnek-
leri, Zonguldak komiir madenlerinde ve Karabiik Demir ve Celik islet-
melerinde g¢6rildiigi bicimde, kdyde yasayan isci kategorileri yaratil-
maya calisiimisti. Yani Tirkiye'nin yoneticileri ve elitleri, yasanacak
hizh kentlesme olgusuyla, bu olgunun kacinilmaz bir zorunluluk
oldugunun bilincinde olmadan ve diisiince olarak ona karsi bir vaziyet
icindeyken karsilasmuslardir.

Bu durumda Tirkiye hizli kentlesme olgusuyla karsilastiginda
Tarkiye'nin aydinlari bu olguyla iliski kurmak konusunda hazirliksizdi.
Gerci Cumhuriyet daha ilk yillarinda kent planlamasi konusunda
onemli adimlar atmisti. Cumhuriyetin Ankara'yl Baskent olarak ilani ve
koktenci bir modernite projesini uygulamadaki kararlihgi kent planla-
masina siyasal giindemde onemli bir yer kazandirmisti. Cumhuriyetin
bu ilk yillarinda kent planlamasinin artik bir harita miihendisligi pratigi
olarak gorilmesi terk edilmis, kent planlamasi mimarlik hinerleri
arasinda goriilmeye baslamisti. Cikartilan Belediyeler ve Umumi
Hifssisihha Kanunlariyla kent planlamasi yapilmasi zorunlu hale geti-
rilmisti. Belediyelere plan yapmalarina yardimci olacak merkezi planla-
ma ofisleri kurulmustu. Kentlerde bina yapabilme yetkileri sadece
mimar ve miihendislere inhisar edilmisti. Kentlerin dokusunu cok
ayrintih bir bicimde adeta bir yonetmelik diizeyinde belirleyen bir yapi
ve yollar kanunu benimsenmisti. ilgili tGniversitelerin programlarina
sehircilik dersleri konmustu. Kent planlamasinda uzmanlasmis bir
mimarlar grubu yetismisti. Hatta bu kadronun bir kismi uluslararasi
yarismalan kazanacak diizeyde yetismislerdi. Yani hizli kentlesme
sureci islemeye basladiginda Tiirkiye bir kentin biiylimesinin ve kentte
yapilan bir yapinin hangi kosullarda mesru kabul edildigi konusunda
koyu bir modernist mesruiyet cercevesi olusturmus bulunuyordu.
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Cumhuriyetin ilk yillarinda kentsel planlama konusunda olustur-
dugu bu kapasiteler ve zihniyet cerceveleriyle karsilasilan hizh
kentlesme olgusunun niteligi arasinda biiyiik bir tutarsizlik bulunuyor-
du. Kirdan koparak kentlere gelen gruplarin kapasiteleri g6z 6niine
alindiginda, kurumsallastiriimis bulunan modernitenin mesruiyet ka-
liplarinin kentlere mesru olarak yerlesme olanagi birakmadigi hemen
farkedilir. Kentlere gelen bu gruplar cok diisiik gelirliydi. Kazanclariyla
mesruiyet kaliplarina uygun olarak insa edilmis diizgiin bir evi kirala-
ma olanaklarn yoktu. O gelir seviyesinde diizenin mesru gérdiigii bir
sekilde konut yaptirmalari olanagi da yoktu. Bir sekilde para saglamis
olsalar bile modernitenin ondan bekledigi sekilde bir arsa alip, bir
plan yaptinp, yapi ruhsati aldiktan sonra, binasini kurallara uygun
olarak insa ettikten sonra, oturma ruhsati almasi ve daha sonra orada
yasamaya baslamasi, kdyden koparak kente yeni gelenlerin gercek-
lestirebilecegi bir sey degildir. Yeni gelenlerin modernitenin mesruiyet
kaliplan icinde kente yerlestiriimesinin bir lcilincli secenegi vardir.
O da devletin bu kente gelenlere sosyal konutlar saglamasidir. Bu da
pratikte olanaksizdir. Devletin bu secenegi gerceklestirecek bir kay-
nagi yoktur.

Kisacasl, modernitenin mesruiyet kaliplari kente yeni gelen
kitlelere bir c6ziim saglamaya uygun degildi. Bu durumda kente
gelenler kendi baslarinin caresine baktilar, gecekondulari insaa et-
meye basladilar. Kentlerin etrafinda gecekondu kusaklari dogdu.
Kente yeni gelenler, kendi kosullarina uygun bir sekilde, kentte kendi-
lerine yer bulmayi basardilar. K6yden koparak kente gelenler kendi
coziumlerini yaratmislardi. Ama bu modernitenin mesruiyetinin siki
kaliplarina sigmiyordu.

Simdi toplumun aydin kesimleri 6zellikle de mimar ve miihendis
camialan modernite karsisinda spontan olarak gelisen bu ctzim
karsisinda nasil bir tavir takinacaklar sorunuyla Kkarsilastilar..
Modernitenin mesruiyet kaliplanyla kosullanmis zihinler hemen iki
ayakh coziimler gelistirmislerdir. Bunun bir ayagi bu kitlelerin kentlere
gelmesinin engellenmesini istemek biciminde ortaya cikmustir. ikinci
ayagl ise yasalara uygun olarak yapilmamis bu binalarin yikilmasini
istemek ve bunun icin de yikima iliskin mevzuatin calismasinin hiz-
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landinlmasini saglayacak diizenlemelere gidilmesini talep etmek
olmustur. Donemin gazeteleri bu tiir yazilarla doludur. Hemen hemen
hic kimsenin aklina modernitenin mesruiyet kaliplarini sorgulamak,
bunlarin yerine kente yeni gelen bu kitlelerin kapasiteleriyle tutarli
yeni mesruiyet kaliplan onermek gelmemistir.

Modernitenin kalplan icinde bu tiir coziim arayanlar genellikle
toplumun tuzu kuru denilen kesimi olmustur. Modernitenin mesruiyet
cercevesi onlarin baskalari hakkinda acimasiz yardilarda bulunmasini
kolaylastirmistir. Kendilerini yeni gelenlerin yerine koyarak empatik
anlayis icinde ¢c6ziim gelistirme sorumlulugunu duymamislardir. Ama
toplumda herkesin tuzu kuru degildir. Bunlarin basinda da moder-
nitenin yikma c6ziimlerini uygulamasi gereken yoneticiler gelmekte-
dir. Yoneticilerin bu konudaki ruh halini gosteren en ilginc konus-
malardan biri 1930'lu yillarda TBMM'de gecmistir. Turkiye'de ilk
gecekondular bu yillarda Ankara'da yapiliyordu. Ama heniiz toplumda
gecekondu ismi ortaya cikmamisti, onlara 0 zaman barakalar denilip
geciliyordu. Sayilari artinca bu konuda TBMM'de dénemin giiclii icis-
leri Bakani Stikrii Kaya'dan aciklama yapmasi istenildi. Temel beklenti
bu barakalarin hemen yikilmasiydi. Modernitenin temsilcisinden bek-
lenilen buydu. Oysa Siikrii Kaya bu barakalan hemen yikmayacagini
ciinkii eger bunlan yikarsa soguk Ankara gecelerinde “Kim dondu”
kaygisi icinde rahatca uyuyamayacagini biliyordu. Bu érnek cok aydin-
laticidir. Siikrii Kaya tek parti rejiminin giiclii icisleri Bakani‘dir. 11
Diinya Savasi sonrasindaki cok parti doneminin yoneticilerinin karar-
larindan farkli olarak onun karar verirken bir popiilizm yaptig1 kuskusu-
nu duyamayiz. Ama modernitenin mesruiyet cercevesinin tuzu kuru
olanlarda yarattigi hakhlk etkisi, sorumluluk yerinde olanlan ikna
etmekte yeterli olamamaktadir. Bu drnek Il.Diinya Savasi sonrasindaki
gecekondulasma sirasinda uygulanmayan yikim Kkararlarinin tek
gerekcesinin popiilizm olmadigini bize g6stermesi bakimindan énem-
lidir.

Gecekondu olgusuna (ilk kez) sahip cikan bir Tiirk diistindirii ya da
plancisi olmamustir. 1933 Universite Reformundan sonra Nazi
Almanya'sindan kacarak istanbul Universitesi Sosyal Siyaset Kiirsiisiine
profesor olarak gelen G.Kessler olmustur. Almanya'da cok basarili
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konut kooperatiflerinin gelismesinde ©nemli rol oynamis sosyal
demokrat egilimli bir bilim adami olan Kessler gecekondulara ve
gecekonduculara sahip cikmistir. Kessler devletin c6zemedigi sorun-
lan kendi girisimleriyle c6zen gecekonduculara cok anlayish olarak ve
sempatiyle yaklasmaktadir. Yapilmasi gerekenin onlar cezalandirmak
degil, onlara yardima olarak daha yeterli konut sahibi olmalarinin
kolaylastirimasini  savunmaktadir. Bu girisimci gecekonducularin
belediye secimlerinde, sehir meclislerine secilmeleri ve kentlerin
onlarin girisimci potansiyelinden yararlanilmasini 6nermektedir.

Tabii is gliclinden esas yararlananlar kente gelen bu biiylik sayida-
ki yeni gbcmenin sanayi ve insaat girisimcileri olmaktadir. Onlar
gecekondularin savunma soyleminin gelistiriimesinde dogrudan
katkisi olmasa da bu kesimlerin isgiliciinden yararlanarak, bir yandan
onlarin kentte kalmasini kolaylastirirken, 6te yandan onlarin gecekon-
du yapmalarina belli 6iciide de olsa fiilen yardimcr olmuslardir. Ama
onlarin savunusunu acikca yiiklenmemislerdir.

Hizli kentlesme karsisinda Tirkiye'nin kaynaklarinin  sinirhhgi,
kentlesme icin kabul ettigi mesruiyet kaliplari, bu geri dondiiriilemez
olgunun kendisine emrivakilerle yol bulmak zorunda kalmasi sonu-
cunu dogurmustur. Bu emrivakilerin gerceklestiriimesinde degisik
aktorler degisik roller Gistlenmistir. Kuskusuz bas aktor zaruret icinde-
ki kente yeni gelenlerdir. Onlar bu olguyu gerceklestirmislerdir. ikinci
onemli aktor ise bu gelisme karsisinda goz yuman siyasal yoneticiler
olmustur. Bu g6z yummada daha 6nce (izerinde durdugumuz insani
kaygilar etkili oldugu kadar, ikinci Diinya Savasi sonrasinda Tiirkiye'nin
icine girdigi cok partili siyasal rejimin halkin istekleri karsisinda artan
duyarliiginin da katkisi olmustur. Modernitenin mesruiyet kaliplar
tzerinde en cok direnenler mimarlar, mihendisler ve planlama
pratigi icinde yer alan meslek camiasi icindekiler olmustur denilebilir.
Onlarin icinde kimileri farkh diisiinse de meslek camiasinin tutumu
kati modernist mesruiyet cizgisini savunmak olmustur denilebilir. Bu
konuda onlardan c¢c6ziim dretmeleri istendiginde, coziimi kiciik
konutlar tiretmede, kiictik parsellerde, 6nceden planlanmis gecekon-
du onleme bolgeleri olusturmakta bulmuslardir. Kuskusuz Tirkiye, bu
konularda yeterli kaynak ve insan giicii seferber edebilseydi bu yolla
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da cozimler bulabilirdi. Nitekim savastan biyuk yikimlarla cikmis
Avrupa'daki kentlerde konut sorunlarinin ¢éziimiinde benzer yollar
izleniyor, bunlar da Tirkiye'deki meslek camiasinin bu yoldaki
disuncelerine katkida bulunuyordu.

Bir toplumun yasayabilecegi bu en biyiik doniisiim olgusunun
gerisinde bulunan biyik itici gliciin yarattigi emrivakilere Kkarsi,
Tarkiye'nin kurumsal yapisinin direnisi, o kurumun rejim bakimindan
onemine gore, cok farkl diizeylerde olmustur. Bu direnis farklihgr ken-
disini en acik bicimde cikartilan gecekondu aflarinda ortaya koymus-
tur.

ilk gecekondu affi 1948 yilinda cikti. Bu afta “gecekondu” sozciigii
gecmiyordu. Yasanin adi Bina Yapimini Tesvik'ti. Ankara icin o6zel
olarak cikarilan bu yasada gecekondu alanlari yasaya ekli bir haritada
mavi cizgilerle sinirlanmisti. Bu cizgi icindeki alanlara belli bir siire icin
af getiriliyordu. Bu siire icinde modernitenin kaliplarina bagh olmadan
yasam kosullan iyilestirilebilecekti. Yani bu yasayla modernitenin ka-
hiplan disina cikmak mekanla ve zamanla sinirlaniyordu. Modernitenin
mesruivet kaliplan icinde bu yolla acilan delik cok kiiciiktii. imar
aflarinin karsilastigi en énemli direnc miilkiyet kurumundan gelmistir.
Bu direnc de miilkiyet tiirleri arasinda onemli farkliklar gostermistir.
Ozel milkiyet kurumunda hicbir zayiflama olmamis ama kamunun
toprak muiilkiyeti biyiik olclide isgallere acik hale gelmistir. Kurumsal
yapinin emrivakilerin zorlamasi karsisinda en cok zedelenen kesimi
daha cok yonetmeliklerin ic tutarliginda ortaya cikmistir. Ornegin otur-
ma izni alinmamis yapilara su, elektrik baglama olanagi yaratilmistir.
Belediyeler imar plani olmayan alanlara yol ve alt yapi gotiire-
bilmislerdir. Belediye sinirlant disinda yapilasma biiylik olciide koy
mevzuatina bagh birakilmistir. Burada modernitenin mesruiyet kural-
lan gecerli degildir.

Hizli kentlesmenin kentsel yasama ve kentin biiyiime bicimine et-
kisi, sadece kentlerin etrafinda olusan gecekondu kusaklari halinde
ckmamistir. Kentin modernitenin mesruiyeti cercevesinde kalan
kisimlarinda da emrivakiler halinde gelisen coziimler modernitenin
¢Oziim onerileri yanisira kendilerine yer bulabilmislerdir. Bunlardan
biri dolmuslar iken, ikincisi yapsatcilik olmustur. Niifuslan hizla
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biiyliyen biiyiiksehirlerde yasanan tek sorun konut sikintisi degildir.
Kent ici ulasimin saglanmasinda da ciddi sorunlar yasanmaya
baslamistir. Modernitenin bu konudaki akilci ¢coziimi toplu ulasim sis-
temlerinin sundugu hizmetleri artinlmasini gerektirmektedir. Oysa
belediyeler glicsiizdiir. Boyle bir yatinmi gerceklestirememektedirler.
Bu durumda spontan bir ¢6ziim olarak taksi-dolmuslar gelismistir.
Bu konuya belediyeler biiyiik miktarda kapital ayiramayinca, ¢oziimiin
kiicik girisimci sermayesiyle iretilmesi zorunlulugu dogmus, bu da
dolmuslarin gelismesi halinde ortaya cikmistir. Bu yenilikci c6ziimin
var olan mesruiyet kaliplanyla uzlastinimasi gecekondulara gore cok
daha kolay olmustur. Taksi, sistemin mesru kabul ettigi bir aractir.
Onun yeni bir kullanma bicimi olan dolmuslar hatlar halinde diizen-
lenerek sistem icine alinmistir. Tabii bunda baslangicta daha cok
kentin modern kesimlerinin yararlandigi bir c6ziim olmasi da kolay-
lastiricl bir etki yaratmustir denilebilir.

Hizli kentlesme karsisinda gelisen bir baska spontan ¢6ziim yap-
satcilik siirecinin gelismesi olmustur. ikinci Diinya Savasi oncesinde
gelisen imara ve yapi yapmaya iliskin mevzuatta tek bir parselde, tek
bir yapi yapilmasi ongoriliiyordu. Ydrurliikteki yasal sistemde bir
parselin ve icindeki yapinin miilkiyetinin parcalanmasi olanagi bulun-
muyordu. Nifuslan hizla artan kentlerde imarl arsalarin degerleri de
hizla artiyordu. Arsa spekiilasyonu toplumda en cok yakinilan konular-
dan biri haline gelmisti. Bu durumda toplumda orta siniflarin bir parsel
alip onun dstiinde bir konut yaptirma olanaklari kalmamisti. Bu
durumda orta siniflarin bir konut sahibi haline gelebilmesi icin arsa
parasini aralarinda bolismesine olanak verecek coziimler gerekiyor-
du. Bu coziim daha sonra toplumda yapsatci adi verilecek bir kiiciik
girisimci formunun gelismesiyle saglandi. Yapsatci genellikle kent
merkezinde bir arsa sahibi ya da arsasi genis bir eski ev sahibi bulu-
yordu. Yapsatci bu arsada artmis olan imar haklarindan yararlanarak
cok kath cok konutlu binalar yapiyordu. Bu katlarin 6nemli bir kismini
arsa sahibine birakiyor, diger kesimini insaat sirasinda satiyor, yapi icin
gerekli kapitali sagliyor ve girisimini tamamliyordu. Kiictik girisimciler
eliyle kent yenileniyordu. Bu yeni gelisen siirec ilk bakista moder-
nitenin kaliplari icinde bir isleyise sahipti. Plan yapiliyor, yapi ve otur-
ma ruhsatlari alintyordu. Ama yine de modernitenin mesruiyet kaliplari
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icine sigmayan bir seyler vardir. Miilkiyet boliinememektedir, oysa bu
surec milkiyetin boliinmesini gerektirmektedir. Bunun icin noterlerde
yapilan anlasmalarla bulunmak istenen coziimler daire sahiplerine
giiven vermemektedir. Ayrica bu siirec eskiden diisiik yogunluklu olan
mabhallelerin yiiksek yogunluklu olarak yeniden yapilanmasina neden
olmaktadir. Bu gelisme sonunda s6zkonusu mahallelerde altyapilar ve
sosyal donatilar yetersiz kalmakta, tarihsel dokular tahrip olmaktadir.
Bu olup bitenler Tiirkiye'de Cumhuriyetin ilk donemlerinde gelisen
meslek cevrelerinin savundugu diisiik yogunluklu kentlerden cok fark-
Il bir kent yaratmaya baslamistir. Yapsatcihlk meslek cevrelerinde
kiicimsenen bir istir. Prestijli mimarlar bu siirecten biyuk olclide uzak
durmaya calismaktadir. Bu siirec bu konuda hicbir formel egitimi
olmayan cogu Karadeniz kokenli kiiciik girisimcilerce vyiiriitiilmeye
baslamistir.

Tiirkiye yasamakta oldugu bu biiyiik déniisiime pratikte spontan
cozimlerle uyum yaparken, yasanmakta olan bu olguyu kavramakta
ve bununla ilgili politikalar Gretmekte modernist imar anlayislarinin ve
bunlara iliskin deger yargilarinin yetersiz oldugunun da farkina var-
maya baslamistir. Bu farkina varis icin on yil kadar bir siire gerekmistir.
Bu degisik bicimlerde kendilerini gdstermeye baslamistir. Kentlesmenin
sorunlanyla basa cikmak icin imar ve iskan Bakanligi kurulmus, sorunlarin
cOoziimi icin gecekondu alanlarinda sosyal arastirmalar yapilmaya
baslamistir. Kentlerin planlamasinin salt mimarlik hiinerlerine dayandirila-
mayacagl, mutlaka toplumsal arastirmaya ve céziimlemeye dayandiril-
masi gerektigi anlasilmis, tniversitelerde bagimsiz ilk sehir ve bolge plan-
lama boliimleri acilmaya baslamistir.

Yasanmakta olan doniisimiin toplumsal boyutlarinin giindeme
gelmesi ve bunun Oneminin kavranmaya baslamasi modernite
karsisinda yeni bir mesruiyet cercevesinin gelismesini getirememistir.
Tersine modernite soylemi bu gelismeyi de kolayca denetim altina ala-
bilmistir. Bu donemde Tirkiye'de “kentlesme” s6zciigliniin yanisira
“kentlilesme” diye yeni bir sOzciik gelismistir. Avrupa ulkelerinin
kentlesmesi sirasinda ise boyle ayri bir sézclige genellikle gereksinme
duyulmamustir. Bu iilkelerde kentlesme sozciigii hep kentlilesmeyi de
kapsayan bir anlam icerecek bicimde kullaniimistir. Tirkiye'de
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yasanan kentlesme deneyimi sirasinda, kente gelen koyliler kisa bir
surede Kkdltiirel bir doniisme gecirerek, kentli degerleri benim-
seyemediklerini kavrayinca, bu Kkiltiirel donidsiimdeki gecikmeyi
anlatabilmek icin, kentlilesme terimine de gereksinme duymuslardir.
Boyle bir terimin gelistirilmesinin modernitenin mesruiyet cercevesini
korumak bakimindan 6nemli sonuclari olmustur. Kente gelen bu goc-
menler artik kentteki koyliilerdir. Eski kentliler onlarnn kente gelmesi-
ni engelleyememis, onlar kente gelmislerdir. Simdi eski kentliler onlari
kavramsal olarak vyarattiklari sanal koylere hapsetmek istemektedirler.
Onlarin kentte bulunurken 6zgiin bir kiiltiir yaratabilecegini kabul
etmemekte ve belli bir gecikmeyle de olsa moderni temsil eden eski
kentli kiiltiirtinii benimseyeceklerini beklemektedirler. Bu da moder-
nitenin kiilttirel hegemonyasina karsi bir baskaldirinin gormezden
gelinmesini kolaylastirmaktadir.

Kirdan kopus ve kente gelis siirmektedir. Bu grup kentlere yer-
lesmistir. Kendi varhgini kabul ettirmistir. Kentte varhgini siirdiirmesini
kolaylastiracak dayanismayi saglamak iizere hemsehrileri arasinda ilis-
ki aglarini kurmustur. Cok partili demokrasinin olanaklarindan iki
yonlii yararlanmaktadir. Bir yandan siyasi partilerin kayirmaci pratikleri-
ni, 6te yandan verdigi oyun sagladigi pazarlik giiciini iyi kullanarak
gecekondu alanlarinin altyapi kalitesini belli 6lclide gelistirebilmistir.
Artik kentte varliklarinin kalicihgr anlasiimistir. Onlarin kalicihgi iki yon-
den kendisini gostermektedir. Bir yandan kentte yasamlarini
surdirmekte, 6te yandan kiiltiirlerini tek yonli olarak degistirmemek-
te, kentli kiiltiirle etkilesmektedir. Artik modernist kultiirii benimsemis
eski kentliler onlari kendi kafalarinda cizdigi kéyiin sinirlar icinde tuta-
mamaktadirlar. Boyle bir kent icinde koyliler kavramlastirmasi gelisti-
rilecek politikalara yol gosterememektedir. Yasanan bu olgu karsisin-
da yeni bir kavramlastirmaya gerek duyulmaya baslanmistir. Bu da
kentlerin iki yapilh oldugunu kabul etmek seklinde gelisti. Artik kent-
lerin makro formlan ikili yapi seklinde betimlenmekte ve kentlerin ic
farkhlasmalan bu ikili yapiyla aciklanir hale gelmektedir. Boylece kalici
bir ikili yapi algilamasinin gelismesinin kurumsal gelismeye yansi-
masinin en iyi ornegi 1966 yilinda cikartilan 775 sayili gecekondu
yasasi olmustur. Bu yasada ilk kez gecekondu olgusu kabul edilmek-
te, bu olgu izinsiz insaat kavramiyla gecistiriimemektedir. Bu yasada
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gecekondu kavrami ilk kez kullaniimakta ve daha disiik standarth
konutlarin yapilmasini kolaylastirici yollar bir Olciide de olsa mesru-
lastirimaktadir.

Kente gelen bu yeni gruplarin kentte varliklarini kabul ettirmesin-
den ve kentin firsatlarindan yararlanmaya baslamasindan sonra
gecekondu olgusunun nitelik degistirmesi hizlanmistir. 1970'li yillarda
iki yonli bir gelisme gerceklesmistir. Bir yandan varolan gecekondu
mahalleleri kentsel hizmetlerden yararlanmasini siirekli artirmakta,
saglanan giivenceler gecekondularin konutlarini biyiitmesine, cok
kath hale getirmesine yapi kalitesini gelistirmesine yol acmaktadir.
Ote yandan gecekondu yapimi kente gelenlerin geldiklerinden kisa
bir stre sonra kendi emekleriyle gerceklestirebildikleri derme catma
bir konut olmaktan cikmistir. Artik kente yeni gelen bir koyli kente
geldiginde ancak bir gecekondu kiracisi olabilmektedir. Gecekondularda
kiraci olarak oldukca uzun siireler yasadiktan sonra bir gecekondu
sahibi olabilmektedir. Gecekondu yapimi yari piyasa iliskileri, yar
mafya tiiri giic iliskileri icinde gerceklestiriimektedir. Bu yeni iliskiler
gecekondulanin maliyetini artirmistir. Ama bu iliskiler gecekonduya
mesruiyet saglamasa bile ona giivence saglayabilmektedir. Artik
gecekondular hazine topraklan {izerinde degil, hisseli milkiyet
statiisiine sahip, mafya tiirii giic iliskileri icinde parsellenmis, hic bir
hukuki gecerliligi olmayan ama iizerinde yapi yapma giivencesi su ya
da bu sekilde saglanmis bir parsel iizerinde yapilmaktadir. Bir anlam-
da modernitenin mesruiyeti disinda ortaya cikmis bir tiir planlama
icinde gerceklesmektedir. Bu gayri resmi planlama mafya tiirli gliclin
zorlamasiyla biiyiik itirazlar olmadan uygulanmaktadir. Tabii ki boyle
bir zor diizenin moderniteyi temsil eden devlet biirokrasisi icinde yan-
daslari olmadan varhigini siirdiirecegi disiiniilemez. Kente yeni gelen-
lerin modernite disinda emrivakilerle kurdugu yeni diizen sadece
modern disi alanda kalmamakta, modernin icine sizarak onu da
degisik bakimdan tahrip eder hale gelmektedir.

Artik vyapilan gecekondularin niteligi de cok degismistir.
Gecekondularn oldukca biyik orani cok kath hale gelmistir. Bu cok
kath hale gelis degisik siireclerin birlikte isleyisiyle ortaya cikmistir. Bu
sureclerden biri gecekondu sahiplerinin para biriktirdikce yeni katlar
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eklemesi yoludur. Bir digeri ise kentin imarli kesimi icinde bir arz siire-
ci olarak spontan olarak gelismis bulunan yapsatcihgin cok kath
gecekondu mahallelerinin olusmasinda islemeye baslamasi olmustur.
ikili yapisi oldukca kemiklesmis bu kente adeta iki ayr konut pazari
olusmus bulunmaktadir. Gecekondu alanlarinda uzun vyillardir
yasayanlann birikimleri olmaya baslamistir. Bu birikimlerini kentin
modern kesimlerine degil gecekondu bdlgelerine gecekondu yap-
tirarak yatirmaya baslamislardir. Yatinm olarak gecekondularda kiralik
konut arzi onemli bir paya sahip olmustur.

Gecekondulularin kent mekanina iyice yerlesmeleri karmasik bir
ekonomik sektor niteligini kazanmasi sadece yapi alaninda kalmamak-
tadir. Piyasa mekanizmasinin sagladigi demokratiklik icinde miizik
alaninda ilginc bir baska spontan gelisme ortaya cikmistir. Bu kesimin
duygulanina terciman olmak icin gelisen arabesk mizik, aynen
gecekondu olgusunda oldugu gibi, baslangicta modern kesimin tem-
silcisi olan devlet medyasi tarafindan dislanmasina karsin, piyasa
mekanizmas icinde etkili olmus ve zaman icinde kendisi de bazi
donisimler gecirerek mesruiyetini kabul ettirmistir.

1970'li yillarin sonuna dogru gecekondu yapiminda yeniden bir
nitelik degismesi ortaya cikti. Kente yeni gelenlerin kentte kisa siirede
gecekondu yapabilmeleri buyik olclide olanaksiz hale gelince,
gecekondu yapimi siddet kullanabilen radikal siyasal gruplar tarafin-
dan orgiitlenmeye basladi. Ozellikle yeni gecekondu alanlar siddet
kullanan radikal gruplarin himayesi altina girdi. Buralarda artik mafya
giicli degil bu gruplarin giicii egemen olmaya basladi. Artik onlardan
para degil, gecekondu yapmalarina olanak verilmesi karsiliginda
radikal ideolojilere sadakat talep ediliyordu. 1980 miidahalesi son-
rasinda gecekondu alanlarinda bu parcalanma zaman icinde yok
oldu. Ama ayni model bir Olctide degisik tarikatlar tarafindan uygula-
maya konuldu.

Gecekondu konusuna toplumun bakisindaki onemli bir degisme
1984 yilinda cikartilan af yasasinda ortaya ciktl. Bu yasa da gecekon-
du olgusunun modernist mesruiyet cercevesiyle iliskileri konusundaki
ironik durumu sergilemesi acisindan cok ilginc hiikiimler tasimaktadir.
Bu yasa okundugunda ilk bakista Tiirkiye'deki siyasi otoritenin bunca
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yasanan maceraya karsin kentlerin biiyimesi konusunda modernist
mesruiyet cercevesi icinde c6ziim bulunmaya calisildigi kanisi uyan-
maktadir. Yasada gecekondu alanlarinda imar ve islah planlan yapil-
masi ve bu planlar yapildiktan sonra piyasa siirecleri icinde gecekon-
dularin yikilarak yerine yapsatcilik yoluyla cok kath apartmanlar yapil-
masi ongoruliiyordu. Bunun gerceklesebilmesi icin de imar ve islah
planlarinda yiiksek imar haklar verilmesi isteniliyordu. Bu da gecekon-
du olgusunu iyi tamimamaktan kaynaklanan bir baska modernist
coziimdi. 1950'lerde modernist mesruiyet adina gecekondularin
yikilarak temizlenmesini 6ngorenlerin coziumu kadar yiizeyseldi.

Bu ¢6ziim de gecekondularin yikilip temizlenmesini cdziim olarak
goren anlayis Uzerine kurulmustu. Ama bu temizleme islemini
devletin degil, piyasa mekanizmasi yoluyla yapsatcilarin gercek-
lestirmesi Ongoriliyordu. Bunun ilginc yani siyasal otoritenin
gecekondululara gecmisteki aflarda oldugu gibi sadece kentte yasam-
lanini surdiirmeleri icin yapilan, bir anlamda devletin kendisinin
halkinin konut hakkini Kkarsilayamayisi dolayisiyla emrivaki olarak
gelismis bir duruma razi olmaktan cikmasi ve gecekondulunun da
kentte toprak spekiilasyonu yapabilme hakkinin varliginin taninmasi
haline gelmistir. Bu spekilasyon hakkini tanimanin tstii kapali
gerekcesini ise kentin her yaninda modernitenin mesruiyet cercevesi-
ni yiiriirlige koymak teskil etmistir. Bu c6ziim ancak biiyik kentlerde
prestijli konut alanlarina yakin gecekondu mabhallerinde etkili olmus
ve doniisimlere yol acmistir. Bogaz sirtlarindaki gecekondu bol-
gelerinde oldugu gibi eski gecekondu sahiplerin cok biiyiik kazanclar
elde etmelerine neden olmustur. Bu da toplum vicdanini rahatsiz
etmistir.

Bu amacla gecekondu bolgeleri icin imar ve islah planlarn hazir-
lanirken belediye baskanlari plancilardan her gecekondu yerine verile-
cek imar haklarinin hesabinda ikinci kusak gecekondulunun konut
sorununun ¢oziilmesinin g6z onlinde tutulmasini rica ettiler. Yani bu
gecekondu yerine yapilacak apartman icin yapsatcinin gecekondu
sahibine en az iki kat vermesine olanak saglayacak kadar imar hakki
verilmeliydi. Boyle bir anlayis icinde gecekondu sorununa yaklasinca
devletin diizenine uygun olarak hareket etmis bir yurttasina gore
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devlet gecekondulu yurttasina daha cok hak tanimis oluyordu. Devlet
gecekondu yapmak yerine modern kesimden bir kat almis bir ailenin
cocuklarinin konut sorunu disiinmezken, kentin iyi yerlerinde
gecekondu yapmis olanlarin ikinci neslinin konut sorunu cozmeye
calisiyordu. Boyle yaparak modernitenin ulus devletinin yurttaslari
arasindaki esitlik anlayisini da ihlal etmis oluyordu.

Ama bu ¢6ziim bir kentin cok kiictik bir kesimi icin gecerli olabile-
cekti. Diger gecekondu bolgeleri icin bu gercekci bir coziim degildi.
Bu bolgelerdeki gecekondulann sahiplerinin biiyiik kesimi af icin
gerekli harclan bile yatirmadilar. Gecekondu mahallerinin bir kisminda
yikyap siireciyle yasanan bu donlisim gecekondu Kiracilarina
gecekondu arzini azaltiyor, onlarin yasamini daha da zorlastiriyordu.
Bu son af yasasinin belki de en ironik yani gecekondu bolgelerini
modernitenin mesruiyet kaliplari icine sokmak isterken, modern ke-
simlerin imar mevzuati disindaki gelismeleri ve kacak yapilan icin af
getirmesiydi. Devlet nasil spekiilasyonda esitlik sagliyorsa kentin iki
kesimi arasinda imar mevzuati disina cikmada da esitlik saghyordu!!
Gecekondu boélgelerinin zihniyeti arabesk muzikle nasil kentin diger
kesimlerine tasindiysa, imar konusundaki tutumlan da ayni sekilde
kentlerin diger kesimlerini etkiliyordu. Kentin modern kesimindekiler
gecekondulularla girdigi iliskilerde onlarin doniismesini beklerken
hayretle kendilerinin de donistiigiiniin farkina varnyorlardi.

1984 yilinda yiriirliige giren bu aftan sonra gecen yirmi yilda bek-
lenen donidsmenin piyasa mekanizmasi icinde gerceklesmesi ancak
belli alanlarda oldu, ama Tirkiye'de kent planlamasinin giindemine
dontsiim projeleri sorunsalini getirdi. Bu doniisiimde belediyeler gi-
risimci roliinii oynamaya basladilar. Bu yolla onemli dondisiim projeleri
giindeme geldi. Kirk yil boyunca surekli coziimsizliklerin nedeni
haline gelmis olan modernitenin mesruiyet kalibi degisim projeleriyle
kendisini yeniden iiretmek yolunu buluyordu.

Turkiye'nin hizh kentlesme olgusuyla kendi zihniyet ve kapasiteleri
cercevesi icinde nasil iliski kurdugunun, onu denetleyerek nasil basa
ckmaya calistiginin oykiisiinii anlatmanin sonuna geldik. Bu oykii
ontimiizdeki iki on yilda da bir dlciide devam edecek. Oykiiniin
buradaki kurulus bicimi {ic konuya dikkatimizi cekiyor. Bunun belki de
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en onde geleni toplumun hazirhgr en az, kapasitesi en diisiik kesim-
lerinin zorunluluklar altinda yaratici ¢céziimler Uretebilme ve uyum
yapma kapasitesinin yiiksekligidir. ikinci 6nemli konu ise moder-
nitenin mesruiyet cercevelerinin bu kapasiteleri yonlendirmekte,
onlarla iliski kurmakta yetersiz kalmasi ve yaratici ¢céziimlere buyiik
Olctide kapah kalmasidir. Uciinciisii ise popiilizmin agir bastigi cok
partili demokrasi pratikleri modernitenin kati mesruiyet cercevesinin
yaratabilecegi gerilimleri disirmis ve catismaya doniismesini
engellemistir. Bu karmasik gelisme oykisi icinde modernitenin
mesruiyet cercevesine alternatif bir baska mesruiyet cercevesi gelisti-
rilemedigi icin de modernitenin mesruiyet cercevesi 6nemli yaralar
alsa da kendisini yeniden dretebilme olanagini hep bulmustur.
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Celalettin Uzer’'le
Soylesi*

* Bu soylesi, TMMOB yayin organlarindan “TEKNOKRAT”
dergisinin Agustos 1986 sayisindan alinmistir.
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Celaleddin Uzer

Kisa Ozgecmis

1914
1941
1944-46
1952
1958
1959
1959-60
1961-63
1963-65

Van dogumlu

Liverpool Universitesi Mimarlik Fakiiltesi mezunu
Gelibolu Kolordu Basmiihendisi

imar iskan Bakanligi, Fen Heyeti Reisi

imar iskan Bakanhgi, Sehircilik Dairesi Baskani
Mesken Genel Mudiiru

Tokyo, Wasseda Universitesi deprem miitehassisi
TBMM Bayindirlik ve imar Komisyonu Baskani

imar iskan Bakani

1965'den beri serbest Mimar, sehir plancihgi yapiyor.

Celaleddin Uzer, 1914'de Van'da dogmus. Van Valisi olan babasi
Tahsin Uzer'in gorevi dolayisiyla, daha sonra Erzurum ve Suriye'de
bulunmuslar. "ilkokulda 9 aldigim zaman hasta olurdum" diyen Uzer,
orta tahsilini Robert Kolej'de yapmis ve birincilikle bitirmis.

136



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

"Aslinda doktor olmak isterdim. Lise bitince 6 bin kisinin katildigi
bir sinava girdim ve birincilikle kazanarak Amerika'ya gitmeye hak
kazandim. Atatiirk, "Senin yerine baska bir fakir gitsin, ben senin
parani veririm" dedi ve beni ingiltere'ye gonderdi. Sehircilie olan
ilgim orada basladi. 1934'den 1942've kadar ingiltere'de kaldim.
Universiteyi birincilikle bitirdim ve 'First Class Honors' aldim. Diploma
téreninde beni ingiliz sandilar ve incil getirdiler. Rektor, Churcill'in
kulagina bir sey fisildadi ve Kuran getirildi. Churcill, "Kahraman Tiirk
dostlanmiza ve bize yardima olacak bu gence, iftiharla bu diplomayi
veriyorum" dedi, diplomami teslim etti. Universiteyi birincilikle bitirdik-
ten sonra Tiirkiye'ye hemen gelemedim. Harp yillanydi, cikis vizesi ver-
mediler. ingiltere'de Abercrombie'nin asistani olarak catistim.
Sehircilige, onun yaninda cirak olarak basladim. Londra'yl, Tokyo'yu
ben cizdim ama imzayi onlar attilar. Daha sonra Dinya Mesken
Kongresi'nde Divan Baskani, Londra ve Liverpool Belediyelerinde sigl-
nak mitehassisi olarak calistim. The Machinegun' derlerdi bana,
ciinki en cok siginagi ben yaptim orada. Ve benim yaptigim siginaklar
da en dayaniklilari oldu. Ciinkd, bombardimanda, ugur mudur, nedir,
tam isabet almadi. Orada biraz sanshydim. ingiltere'de ayri ayri mimar-
lik, miihendislik ve sehircilik okudum. Daha sonra Japonya'da deprem
ihtisasi yaptim.

Ali Cetinkaya'nin istegi Uzerine Tiirkiye'ye dondiigiimde, cok
degismis buldum Tiirkiye'yi. Atatiirk 6lmis, annem, babam, amcalarim
olmds. Bunlardan haberim yoktu. Bambaska bir Turkiye buldum.
Bayindirlik Bakanhgi'nda Sehircilik Fen Heyeti'nde mecburi hizmete
tabi oldum. O zaman bu memlekette sehircilik diye birsey yoktu.
Heussler diye bir adam var, acayip meydanlar yapiyor, dairevi meydan-
lar kabul etmez, dar yol sistemi yapar, 9,5 m.lik yollar. Bunlar benim
nazariyelerime uymuyordu, boyuna degistirmeye basladim. Halbuki
ben fakir milletlerin genis yollar yapmasina taraftarim. Ciinkdi fakir mil-
letin yapboza tahammiilii yoktur. Nitekim 1948'de Ankara'ya troleybis
geldigi zaman donemedi. Diskapi'ya gitti oradan dondii. Ulus mey-
dani kifayetsizdi. Hic unutmam bir giin Ulus meydaninda troleybiis
donecek, ortada da bir saat var, artik “Allah sofore kolaylik versin”
derken, “Halka da selamet versin” diyorduk. Clinkii donemiyordu.
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Sehircilik Fen Heyeti Reisligi'nden sonra Mesken Genel Midiiri
oldum. Didim'de Fethiye'de yaklasik 1000 tane bina yaptim. Daha
Sosyal-Sigortalar yokken, isci konutlari yaptim. Eskisehir'deki 1 ve 2
numarali kooperatifler hep benimdir. imar iskan Bakanhgi'ni kurduk
sonra. Yanhs bir deprem talimatnamesi vardi, degistirdim. 1963-65 yil-
lari arasinda imar iskan Bakani iken, Ankara’nin havasinin temizlen-
mesi icin Gribla sirketi ile anlastim, cins cins 3 ton komdr yolladim.
Tahlilleri yapildi. 200 milyona tasfiyehane kuracaktim. O zaman bana
kizdilar, "Sen Saglik Bakani misin? , ne karisiyorsun?" diye.

Bu is kaldi, simdi 600 milyara yapamazlar bu isi. ismet in6nii'den
izin alarak. Sark'ta Ermenilerden kalan alanlara koyleri yerlestirdim.
Biitiin deprem bolgelerinde prefabrikasyona gecmek icin, Bakanlar
Kurulu'nda ilk defa projeksiyon gosterdim. Gecekondu davasini ele
aldim, teskilati kurdum. Havadan tesbip ederek, Aktepe'yi sectim.
Altyapisini yaptirdim, 5 bin bina yaptik. Arkadan partililere dagitildi.
Eger ismet inonii kabinesi 4 yil kalsaydi, gecekondu davasini hallede-
cektim. Fakat maalesef bu memlekette calisana karsi diismanlik var.

T- Tiirkiye'deki sehircilik egitimini olumlu buluyor musunuz?

C.U- oDTUYii de Teknik Universite’yi de ben bugiin diinya ayarin-
da okullar olarak kabul ediyorum, her ikisi de iyi elemanlar yetistiriyor.
ODTU'nilin kurulusu bash basina bir olaydir. Charles Abrahms diye
Birlesmis Milletler Teknik Kurulu Baskani bir zat geldi. Bu zatin vazife-
si, Bayindirlik Bakanligi'na bir sehircilik uzmani, bir deprem uzmani,
bir de mimari biiroya bir uzman temin etmek. Bakan, "Gezdir" dedi.
Biz Abrahms'la biitiin Anadolu'yu gezdik, Ankara'ya dondiik. Ben o
zaman Bakanlik'ta Fen Heyeti Reisi'yim. Charles Abrahms'la Tunal
Hilmi'de yeni acilan bir lokantaya gittik. Orada oturuyoruz, dedim ki
Charles Abrahms'a, "Sen bize 3 uzman gondereceksin, bunlar cekip
gidecek. Sen buraya bir tiniversite kurabilir misin2 Mesela, "Orta Dogu
Teknik Universitesi" diye bir wniversite kursak, biitiin Arap diyar
buraya gelir. Hem bize doviz saglar, hem de cevreye hizmet etmis olu-
ruz." Charles Abrahms "Bunu yapmam icin Basbakan't gormem lazim.
Bizim 60 uzmanimiz 6 aydir bekliyorlar, daha bir tanesi bile gore-
memis" dedi. O sirada soyle bir kafami cevirdim ki, Allah’in biiyiikliga,

138



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

Vecdi Diker oturuyor karsi masadan. Karayollarinda beraber
calismistik, Vecdi Diker, ben, Fehmi Tokay, Nazim Berksan, biz kurmus-
tuk Karayollari'ni. Vecdi Diker'in ne dinamik adam oldugunu bildigim
icin, "Vecdi Abi bir dakika gelir misin?" dedim, hemen telefonla Fatih
Bey'i aradi. Geldi, boyle boyle bir teklifte bulundum, “Ne dersin”
dedim. “Cok giizel”, dedi. Geldi, "Tamam yarin saat 9'a randevu aldim"
dedi. Charles Abrahms sasirdi.

Ankara Palas'ta misafir ediyoruz onu. Hemen gittik, bir rapor hazir-
ladi. Ertesi sabah Vecdi Diker ve Avni Yener geldiler, Fatih Bey'e gittik.
Fatih Bey, rapora bakti, "ben bunlar sonra okuyayim, yarin size
sunarim" dedi. "Hayir", dedi Charles Abrahms, "Simdi okuyun, biz bek-
leriz". Fatih Bey g6zl(igiini degistirdi, basladi okumaya, biz de takip
ediyoruz. "Cok giizel" dedi, Osman Veriver'le beni bu iste vazifeli kildi.
Charles Abrahms'i yolcu ettik, gitti. Bir siire sonra bir telgraf aldik "300
milyon aynildi, her sey tamam."

Burada ise Halk Partililer, sanki ben Halk Partili degilmisim gibi,
"Efendim, Tiirkiye'de Amerikan Universitesi kurulamazmis" diye Kars
ckiyorlar.

O esnada Eisenhover diistii, Truman geldi. Abrahms'tan bir telgraf,
"iptal edildi." General Rally boyle bir iiniversiteye lizum yoktur diye
beyanat vermis. Canim sikildi. Ahmet Tokus vardi, milletvekilidir. "Yahu
senin nesen yok, ne oldu" dedi. Anlatim. "Biz parlamenterlerle
Amerika'ya gidiyoruz, ver bana isimlerini, adreslerini arayayim" dedi,
gitti. Haftasinda Charles Abrahms'tan bir telgraf, "isler diizeldi, 75 mil-
yona indi, ama kuruluyor." Arkasindan bir telgraf daha, "Dean Perkins
baskanliginda Pensylvania heyeti Tiirkiye'ye geliyor, karsila". Karsiladim.
Milli Egitim Bakanhgr'nda bir toplanti yaptik.. Teknik Universite ve
Miilkiye benim aleyhimdeydi. Efendim, sehircilik varmis, boyle bir
Universiteye ne llizum varmis.

T- Tiirkiye'de "sehirci" olmak nasil bir sey?

C.U- siirekli olarak, asag yukan 40-45 senedir Tirkiye'de sehirci-
lik yapiyorum. Sehircilik 6yle bir sey ki, meyvesini gec veren agaca
benzer. Her konan tas, birbiriyle toplanarak bir sehri olusturur. Sehir
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sosyal hayatin akisina baghdir, boyle bir akistan isi ele almaliyiz.
Sehircilik, "sehirciyim" demekle bitmez. Sehirci ayni zamanda,
mihendisligi, arkeolojiyi, haritacihgi da icine alir. Simdi bakin bir sehir
plani yaparken nerelerden gececeksiniz: Karsiniza Karayollari cikacak,
bir. Anitlar Yiiksek Kurulu cikacak, iki. Devlet Su isleri cikacak, tic. Milli
Egitim Bakanhgi cikacak, dort. Arkeologlar cikacak, bes. Enerji
Bakanhgi cikacak, alti. Sehirciligi, iste bitiin bunlarla iliskisi var diye
seviyorum ben. Eski eser, halkla iliski, biraz politikacilik da var serde.
Bakanlik yaptiktan sonra, sehircilikle ugrasiyorum diye beni hakir
gorenler var. Ne yapacakmisim? Bakanliktan sonra, bir bankaya gire-
cek, meclis-i idare azasi olacakmisim. Ondan sonra carsamba giinleri
3 saat gidip, 200 bin lirayi cebe aticagim. Ben boyle seye yokum.
Meslegim var seviyorum, niye yapmayayim? Calismak ayip mi?
istersem copciiliik bile yaparnm.

Sehircilikte, sahsi menfaat olmamali. Sehirciye etki yapiimamal,
sehirci etki altinda kalmamal. Sehirci, bakanliklarla ve vatandasla
surekli temas halinde olmal. Bilmedigi bir seyi Lokantac Mahmut
Efendi'den, Bakkal Ahmet'ten, Emine Hanim'dan 6grenirsin.

Ve sehirci prensiplere uymali. Bizim millet, pire icin yorgan yakan
millettir. Fonksiyon degil, dis goriiniis ®nemli bizim icin. Binanin disini
pek giizel yapariz da, icine hic dikkat etmeyiz. Ust gecitler, 6rnegin.
Niye alt gecit yapmazlar bilmem, bu milleti delirtmek icin mi? iki katli
otobiis gelse, Ankara'da isleyemez. Ustgecitler var ciinkii. Sehir
demek, mantik demektir, her ihtiyaca cevap vermelidir.
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UCAK FABRIKALARI
NASIL KAPATILDI?

M .Bahattin ADIGUZEL
Pilot
THK Tanitim Maddrd
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Hangi konuda olursa olsun basarili olmak istiyorsaniz once
belirlemeniz gerekir. Aksi halde ya degirmen taslan arasinda ya da
disliler arasinda ezilip yok olmaya mahkumsunuz demektir.

Ozellikle ulusal basarilardan bahsedebilmek icin gecmisimizi, yani
tarihimizi iyi bilmek zorundayiz. Bunun miimkiin olabilmesi icin 6nce-
likle arsivlere sahip cikilmasi gerekiyor.

Cogu kez “giincelligini kaybetti, artik bu tarihe kansti, bu sirket
kapandi, yasalar degisti, bir daha lazim olmaz” gibi onlarca gerekceyle
imha ettigimiz veya Uc kurus para ugruna sattigimiz arsivler ne yazik
ki Tlrkiye lizerinde oynanan senaryolarin stirmesine ve tarihin sirekli
tekerrir ettirilmesine neden olmustur.

Arsivlere sahip ckmadi@imiz icin bugiin ne imam Ceheri, ne
Hezarfen Ahmet Celebi ne de Lagari Hasan Celebi'nin adlarn ulus-
lararasi havacilik camiasinda anilmiyor. 10uncu ve 17nci yiizyilda boyle
bir ucus yaptiklari dahi kabul edilmiyor. Turk Hava Kurumu tarafindan
her yil tstiin performans gosteren bir kadin ve bir erkek havaciya
Hezarfen ve lagari adina verilmek istenen madalyalara; boyle bir
ucusun vyapildigina dair belge gosteremedigimiz icin Uluslararasi
Havacilik Federasyonu (FAl) tarafindan karsi cikiliyor.

Evliya Celebi'nin "Seyehatname'si, Dr. John Wilkins'in 1648'de
yazdigi "Discovery of a New World: Moon-Yeni Diinyanin Kesfi: Ay"
isimli kitaplari dahi ihtiyaca cevap vermiyor. Cumhuriyet doneminin
cok giizel arsivleri var. Ama bu sefer de bunun kiymetini bilmeyen bir
birokrasi ve gerceklerin giin 1si8ina cikmasini bilerek ve/veya bilme
yerek engelleyen siyasiler ve yasal engeller var.

Konu havacilik sanayi olunca ister istemez yakin tarihimize giris
yapmadan konunun ayrintilarina girmek uygun degil. Tirkiye'de
havaciligin cagdas olciilerde gelismesine sebep olan ilk kisi her konu-
da oldugu gibi Ulu Onder ATATURK tiir.

Goklere hakim olan tilkenin muhtemel bir savasin da galibi olacagi
diistincesi 20nci yiizyiin baslarinda once askeri bir doktrin olarak
ortaya cikti. Ulu Onder bunu;
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"istikbal Goklerdedir"

diyerek bir cift sozle ozetledi. O, 1900'lii yillarin basinda havacilik-
ta gordiigii gelismelerin gelecek yillara hiikmedecegini anlayarak bu
ciimleyi sarf etmisti. Cumhuriyet'in ilk yillarinda bize de rehber oldu,
ama ilerleyen yillarda ne oldu da bu ruh sondii ya da sondiiriildii?

Havacilik sanayisinin gelismesini saglamak icin Cumhuriyet'in
ilanindan hemen sonra ilk yaptigi is, 16 Subat 1925'de Tiirk Tayyare
Cemiyeti'ni kurmak oldu. Kurulus tiiziigiinin ilk maddesine de;
"Tiirkiye'de havacilik sanayisini kurmak." seklinde yazarak asil amacini
net bir sekilde ortaya koydu.

Ulu Onder hem fikir hem de icraat adamidir. Bunlar séylemekle
yetinmedi. ilk yaptigi is 23 Nisan 1926'da "Tayyare Makinist Mektebi"ni
hizmete acmak oldu. Ayni yil Alman Junkers Tayyare Fabrikasi’yla isbir-
ligi yaparak Kayseri'de TOMTAS Ucak Fabrikasi'ni kurdu. Boylece
Junkers lisansiyla A-19 ve A-20 ucaklarinin hem uretimi hem de bakim
ve onarimlari Tiirkiye'de yapilmaya baslandi.

1929 yilina kadar Tiirk Hava Kurumu'nun denetiminde kalan bu fab-
rika 1929'da Milli Savunma Bakanligi'na devredildi. Bugiin Hava
Kuwvetleri‘'ne bagh 2nci ikmal Bakim Merkezi olarak calismalarina
devam etmektedir. Ancak baslangictaki amac devam ettirilemedi ve
ucak dretimi durduruldu.

Bu fabrika kuruldugu zaman Avrupa'da Airbus, Amerika'da Boing
firmalarn yoktul!...

Cumhuriyet doneminin baslangic yillarinda Tiirkiye'de havacilik sek-
toriinde atilan dev adimlarin ve basanlarin ardi arkasinin kesilmedigine
tanik olunur. Vecihi-vl adiyla anilan ilk tasarisini 1924'de gerceklestiren
Pilot Vecihi Hiirkus, 1931 yilinda istanbul'da kendi atdlyesinde irettigi
Vecihi-XIV adiyla anilan ikinci ucakla Ankara'dan havalanarak kicik bir
Turkiye turu yapmayi basardi. Ancak basina gelenler kelimenin tam
anlamiyla pismis tavugun basina gelmedi.

Vecihi Hirkus anilarini bizzat kendisi kaleme aldi ve o6limiinden
sonra "Bir Tayyarecinin Anilan" adi ile yayimlandi. ibret dolu bu
oykiniin herkes tarafindan okunmasi gerektigine inaniyorum.
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Bir yanda varliini ve hayatini ortaya koyan vyaratici bir genc diger
tarafta hicbir riski ve sorumlulugu olmayan biirokraside yer alan ser
dislileri!... Kime hizmet ettiklerini bilmeden hizmet rettiklerini iddia
eden biirokratlar!...

Vecihi Hirkus'tan sonra THK tarafindan Fransa'da egitime génde-
rilen Miihendis Selahattin Resit Alan Bey, motor ve pervanesi haric
biitlin parcalan Tark mal olan ve MMV-T adi verilen yeni tip bir ulusal
ucagin prototipini imal etti. Ancak test ucuslarini yapacak tecriibe pilo-
tu bulamadigi icin projesi yanim kaldi.

Fakat takip eden yillarda O'nu, Nuri Demirag kesfetti ve kurmayi
diistindiigii ucak fabrikasina ortak yapti.

1930'larin basinda ekonomik krizlerin tiim diinyada doruk noktada
oldugu yillarda Nuri Demirag'in istanbul Besiktas'ta actigi ucak fab-
rikasi havacilik sektoriine yeni bir ivme kazandirdi. Boylece Tiirk Hava
Kurumundan sonra havacilik alaninda faaliyet gosteren 6zel tesebbis
ruhu onemli bir baslangic yaratti.

ilk ucagini 1936'ta yapan Demirag, bu ucaga "Nu D-36" adini verdi.
Tek motorlu olan bu ucagin hemen ardindan 2 yil sonra 1938'de cift
motorlu tipi imal edildi ve adina da "Nu D-38" denildi. Basaril ucuslar-
dan sonra bu ucaklann seri tretimlerinin yapildigina ve bir kisminin
yurt disina satildigina da tanik olunmaktadir.

Fabrikaya paralel olarak Nuri Demirag buginki Atatirk
Havalimani'nin bulundugu boélgede bir de ucus okulu acar. Yillarca
Besiktas'ta Urettigi parcalarin montajini, Yesilkdy'de actigi ucus okulun-
da yapar ve drettigi ucaklarin deneme ucuslan da burada gerceklesti-
rilir. Bu okul istanbul Teknik Universitesi‘'nin 6zellikle miihendislik
boliimi 6grencilerinin staj yeri olur. Hatta miihendislerin bircogu pilot
olur. Cumhuriyet doneminde miihendis pilotlarin cogu yogun olarak
bu dénemde olmustur.

Servetini ortaya koyan Nuri Demirag da ne yazik ki Vecihi Hiirkus
gibi aradigini bulamadi ve fabrikasini 1945'de kapatmak zorunda

kaldi!. Tiirk Hava Kurumu; siparis ettigi 12 ucagi "teknik sartnameye
uygun degil" diye reddettigi icin uzun siiren hukuk miicadelesine rag-
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men hem davayl hem de tiim servetini kaybetti.

Nuri DEMIRAG, Vecihi HURKUS ve Selahattin RESIT (ALAN) gibi
havacilik lokomotifinin 6zel tesebbiis ruhunu yaratanlar, Hezarfen ve
Lagari gibi siirgline gonderilmediler ama yoneticiler ve politikacilar
tarafindan desteklenmediler del... Milyonlarca dolarlik yatirnmlar yok
edildigi gibi bir iilkenin gelecegini garanti altina alacak yatinmlarda
ckan kiiciik sorunlara "adam gibi" yuvarlak masa etrafinda oturulup
¢Oziim aranmadigi icin bir Gilkenin gelecegi karartildi.

Kayseri tecriibesinden sonra ucak dretimi konusunda Tirk Hava
Kurumu’nun ikinci tesebbiisii Ankara'da oldu. 1940 yilinin sonlarina kadar
Akkopri'de sinirh kadroyla calisan Tirk Hava Kurumu planor atolyesinin
fabrika haline getirilmesiyle, burada ingiliz Miles Magister egitim ucak-
larinin seri montajina baslandi.

Etimesgut'ta kurulan ucak fabrikasi 1944'de tam Uretime gecti. Bu
fabrikada Magister ucaklarinin yanisira THK-1, 3, 4, 7, 9 egitim ve
akrobasi planorleriyle THK-13 ucan kanat, THK-2, 5 ve 10 tipi egitim,
akrobasi, saglik ve nakliye ucaklann da iretildi. Hatta THK-5
Danimarka'ya ve Urdiin'e satildi.

Gelismeler bununla da bitmedi. 1944 yilinda Atatirk Orman
Ciftligi'nde ilk ucak motor fabrikasi kuruldu. 1951 yilina kadar iiretime
devam eden ve bircok projeye, imza atan bu fabrikalar bu tarihten
sonra Makina Kimya Endustrisine (MKE) devredildi. Fabrikalar 1953
yilinda da Marsal yardimlarl nedeniyle tamamen kapatildi.

2nci Dinya Harbi‘'nden dnce Polonya'dan kacarak Turkiye'ye sigi-
nan havacilikla ilgili bircok miihendis ve teknisyen, dénemin yénetici-
leri tarafindan 1940'l yillarin basinda iyi degerlendirilmis ve Etimesgut
ucak fabrikasinda cahstinlmaya baslanmistir. Hatta fabrikanin temel-
lerinin atilmasinda buytk yararlari dokunmustur bu miihendis ve
teknisyenlerin. 2nci Dlinya Harbi nedeniyle llkelerinden kactiklari icin
Tarkiye'de tutunmak ve basarmak zorunda olduklarnni kendileri de
biliyordu. Basardilar da...

Ancak Harp bittikten sonra Polonya Hikiimeti; harpten 6nce yurt-
disina kacan bilim adamlarinin belirli bir tarihe kadar yurda dénmeleri
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halinde af edileceklerini aciklar. Bu aftan yararlanmak isteyen
Polonyali mihendis ve teknisyenler bir ay icerisinde fabrikadan
ayrilarak Tirkiye'yi terk ederler.

O donemde fabrikalarda birlikte calisan Tiirk miihendis ve iscileri;
Polonyalilar'in cok iyi cahstiklarini ve oldukca verimli isler yaptiklarini
belirtmektedirler. Ancak bu kisiler fabrikadan ayrilirken nifak tohum-
lanni atmayi ihmal etmemislerdir:

"Su, su, su miihendisleriniz oldukca deneyimli ve iyi isler yapabile-
cek durumdalar. Ancak cok riskli calisiyorlar ve ileride pilotlarinizin
basini agnitabilirler....

'Su, su miihendisleriniz ise iyiler ama heniz yeterli deneyimleri
yoktur. Tecriibesizlik nedeniyle sorun yaratabilirler..." seklinde acikla-
malar yaparlar fabrika yoneticilerine.

Polonyali miithendis ve teknisyenler fabrikayr ve Tiirkiye'yi bir ay
icerisinde terk ederler. Onlar gittikten sonra da bizim yoneticilerimiz,
bizim miihendis ve teknisyenlerimize giivenmez olurlar’.

Polonya'va doneceklerini soyleyerek fabrikadan aynlan Polonyali
miihendis ve teknisyenlerin cogunun Polonya'ya donmedikleri, biiyiik
ticretlerle ABD, Kanada ve Fransa'ya transfer edildikleri yillar sonra
1952'de tesadiifen ogrenildi’.

1925-1950 vyillan arasinda Turkiye'yi ziyaret eden havaclikla ilgili
Amerikallanin, resmi gorevlerinin disinda ziyaret ettikleri iki onemli
kurum ve tesis vardir. Birincisi Tiirk Hava Kurumu ve Ucak Fabrikasl,
ikincisi ise Nuri Demirag Ucak Fabrikasi ve Gok Okulu. Uzmanlar fab-
rikay1 gezerlerken yapilan isleri ve gelismeleri siirekli takip ederler ve
medyaya giizel demecler vererek ulkeden ayrilirlar’. Bu tiir olaylar
bugiin de var olan hareket tarzlandir.

Arsivin  tozlu raflarinda ©nem verip konunun ayrintilarini
arastirirken hic ummadigim bilgi ve belgelere ulastim. Bilgiler birbirini
destekledi ve senaryosu yillar dnce yazilan korkunc plan ortaya cikti.

Fabrikanin 6nde gelen mihendisleri yliksek ticretlerle ve hepsi bir
ay gibi kisa bir zaman periyodu icerisinde Polonya'ya doniiyoruz diye
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fabrikadan ayrildilar.

-Polonyalilar ayrildiktan sonra yoneticiler Tiirk miihendislerine
giivenmemeye basladi.

-ABD'nin Marshall yardimlan Tiirk havacilik sanayisinin Gizerine kara
bulut gibi cokt.

-ABD hibe olarak cok sayida ucak vererek, fabrikada iiretimin iyice
durmasina neden oldu.

-Yeni ucaklan goéren pilotlarimiz Gretilen ucaklara glivenmemeye
basladi.

-Binbir giicliikle kurulan fabrikalara verilen siparisler donemin ikti-
dar tarafindan kesildi.

-Siparis kesilince tretim durdu.

Surekli gideri olan 850'den fazla miihendis ve iscinin calistig fab-
rikalarin da kapanmaktan ve kapatilmaktan baska caresi kalmadi.

Kisir goriisiin, uzun vadeli stratejinin ne oldugunu bilmeyen ve
anlamayan burokrat, asker ve politikacilann kurbani oldu.

Bu kararlarin alinmasinda yabanci Ulkelerin baski ve yoOn-
lendirmelerinin cok biiyiik pay vardir. Suc; bu fabrikalarin kapatilmasi
icin caba sarf eden yabancilarin degil, onlarin isteklerine, gelecegi
diisiinmeden boyun egen herkesindir.

Buna; 'Tiirkiye'nin, havacilik sektoriindeki en az 100 yillik kaybi"
diyebiliriz.

Her seye ragmen icimizdeki atesin sondiigiinii soylemek miimkiin
degil.

1970'li yillanin basinda Hava Kuwvetleri Komutanligi'nin baslattig
"Kendi ucagimi kendin yap" kampanyasi fikri ortaya atildi. Ancak belli
bir cevrenin disinda yine de fazla ilgi gérmemisti o dénemde. Kibris
Baris Harekati sonrasi Tirkiye'ye konan ambargo nedeniyle bu fikir

savunma sanayi ve havacilik sanayimizde aniden alevlendi ve sonucta
bugiin itibariyle azimsanmayacak olctlerde ilerlemeler kaydetti.
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Bugiin F-16 projesi kapsaminda kendini bulan TUSAS, TEI ve TAI
kuruldu’. Hatta ASELSAN, HAVELSAN, ROKETSAN gibi bircok kurulus da
anilan tarihlerden sonra kurulan ve gelecegine umutla bakilan ve
bakilmasi gereken kuruluslar arasindadir.

Havacilik sanayinde Ankara, Eskisehir ve Kayseri'deki Hava
Kuvvetlerine bagh ikmal Bakim Merkezleri, Kara Kuvvetleri
Komutanhgi'na baglh olarak 6zellikle helikopter montaj sanayii alanin-
da Ankara'da faaliyet gosteren 5'nci Ana Bakim Merkezi Komutanhgi
basta olmak tizere bircok 0zel ve kamu sektoriindeki gelismeler
2000'li yillara umutla bakilabilecek bir gelecegin habercileridir.

Ancak bu sektorimiizde de acilen sivil-asker isbirligine ihtiyac
duyulmaktadir. Devlet-Ozel sektor ve asker arasindaki isbirligi sorun-
lan geciktiriimeden giderilmelidir. Hikiimetlerin ve politikacilarin
ozellikle yerli sanayiyi desteklemeleri icin bu kurum ve kuruluslan
yakin takibe almalari, faaliyetlerinden haberdar olmalari, ulusal cikar-
lan koruyacak kararlan zamaninda almalan gerekmektedir.

Yakin tarihimizde yasanan ayni hatalara tekrar diistilmemesi icin
yoneticilerin bu sozlere kulak kabartmalari gerektigine inaniyorum.
Her seye politik goriis malzemesi olarak bakilmamalidir. Bilime politi-
ka sokulmamalidir. Politika yapmak isteyen bilim adamlan var ise bilim
ile politika arasinda tercih yapmalan gerekmektedir. Hem bilimsel
hem de siyasi titri olan cevherlerimizin diistinceleri lilke menfaatleri
kapsaminda birlestirilerek sanayiye islerlik kazandinimalidir.

Havacilik sanayisi en hizli gelisen ve diger sanayi dallan arasinda
kurallar en kati olan bir sektor konumuna geldi.

Diinyada ve 6zellikle Avrupa'da kurulan sivil havacilik otoriteleri bir
dizi onlemler almaya, emniyet icin yeni kurallar koymaya ve bu kural-
lara uymayanlara agir yaptinmlar uygulamaya basladilar. 1920-1944 yil-
lan arasinda Madrid, Paris, Roma, Varsova gibi havacilik kurallarini
iceren bir dizi konferanslar diizenlenmis ve uluslararasi anlasmalar
yapilmis olmasina ragmen havacilik dalinda en kapsamli sdzlesme
1944'de imzalanan Sikago sozlesmesidir.
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Tarkiye, 1944 Sikago antlasmasi ile kurulan Uluslararasi Sivil
Havacilik Teskilat'nin  (ICAO) kurulusunu onaylamistir. Ancak
sdzlesmeyi imzalayarak teskilata tam iiye oldudumuzu ilan etmek
marifet degil. Onemli olan iretimden isletmeye vanncaya kadar
havacilik camiasi icinde faaliyet gosterecek firmalarin, ICAO standart-
larinda iiretim ve isletme yapacak seviyeye gelmeleri icin gayret sarf
etmeleridir.

20'nci yiizyihn son ceyreginde 6zellikle gelismis Ulkeler ICAO stan-
dartlarinin tzerine cikarak bir dizi yeni onlemler almaktadir.

ABD kendi hava sahasinda gecerli olmak lizere Federation Aviation
Authority (FAA), Avrupa Birligi de Joint Aviation Authority (JAA) adiyla
anilan sivil havacilik otoritelerini kurdular. Boylece 20°nci yiizyilin ikin-
ci yarisindan sonra yeni bir doneme girildi ve yiizyilin sonunda gerek
isletmede gerekse iiretimlerde yasaklarin yerini iiretim standartlarn
almaya basladi.

Belirlenen standartlan tasimayan hava araclar Avrupa Birligi ve
Amerika Birlesik Devletleri hava sahalarna giremeyecek, hizmet-
lerinden yararlanamayacak duruma getirilmistir. Sonuc olarak havacilik
alaninda faaliyet gosteren firmalar ya belirlenen Uretim-isletim stan-
dartlarina erisecek, ya da batil Ulkelerin teknolojilerini benimseyip
onlara bagimli ilkeler ve isletmeler haline gelecekler.

ilk ucusu gerceklestirerek havacilik tarihine ilk imzayi atan bir Turk
olmasina ragmen, havacilik tarihindeki Lagari Hasan ve Hezarfen
Ahmet Celebi'lerle yapilan giizel baslangic, devlet idarecileri tarafin-
dan desteklenmedi. Destek, siirekli oldugu takdirde 6nemlidir. Aksi
takdirde, yeni teknolojilere uyum saglamak icin daha cok emek ve
daha cok sermaye harcanmaktadir.

Oysa sadece 17, 18, 19 ve 20'nci yiizyillarda ABD, Fransa ve ingiltere
basta olmak tzere bircok lilkede hem bilimsel arastirmalar yapilmis,
hem de fiilen ucus denemeleri gerceklestirilmistir. Zaman zaman
kazayla sonuclanan olaylara ragmen, ne arastirmacilar calismalarindan
vazgecebilmis ne de devlet yoneticileri arastirmacilara verdikleri
destegi cekmislerdir... 21’inci yiizyillda ise anilan dlkeler arastirma ve
gelistirmeye daha cok biitce ve zaman ayirmaktalar.
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Uretimin yaninda konuya bir de isletme acisindan bakacak olursak,
orada da ilginc durumlarla karsilasmamiz kacinilmazdir. Turkiye'de
sivil hava tasimaciligi alaninda da ilk adimlar, 1925'de Ankara-istanbul
arasinda ucus izni verilmesiyle atilmaya basladi. 1933 yilinda 2186
sayill yasayla Hava Yollan Devlet isletme idaresi‘'nin kurulmasiyla
havacilik sektoériinde diinyadaki degisiklikler yakin izlemeye alindi.
Baslangicta sadece istanbul-Ankara arasinda baslatilan hava tasi-
maciligi takip eden yillarda (1933) istanbul-izmir, Ankara-Adana bacak-
lan da eklenerek biiyiimeye basladi.

Turkiye'de cagdas anlamda kurulan ilk hava tasimacilk sirketi
bilindigi Gizere Tiirk Hava Yollari Anonim Ortakhgi'dir. THY, 1968 yilina
kadar piston motorlu ucaklarla stirdiirdiigii ic ve dis hat seferlerine bu
tarihten sonra jet ucaklan satin alarak filolarini dis seferlere uygun
hale getirdi. THY'nin istanbul'da sahip oldugu teknik alt yapi ise 6zel
sektor icin glizel bir gelecek vadetmektedir.

Diinyanin en 6nemli yerlerine seferler yaparak Turk bayragini dal-
galandiran bu sirket buglinkii seviyesine kolay gelmedi. 79 wyillik
gelisimin iyi irdelenmesi gerekmektedir. Su anda o6zellestirme kap-
saminda bulunmaktadir. Ancak Tiirk Hava Yollan'ni 6zellestirmeden
once iyi disinmek gerekir.

Turk Hava Yollarn 6zellestirildikten sonra sonu; Et Balik Kurumu'na,
Stimerbank'a donecekse boyle bir sirketi tekrar kurmanin kolay kolay
mimkiin olamayacagini hatirlatmayr havaciigr bilen bir vatandas
olarak gorev sayiyorum. Ozellestirmeden once 6zerklestirilmesinin
oncelikle disinilmesinin daha yararli olacagini degerlendirmekte-
yim.

Havacilik sirketleri kolay kurulan sirketler degildir. Yatinmlarn cok
pahali ve riskleri cok fazladir. Cok kaygan zeminlerde ydiriitiilen bir
isletmedir. isletme masraflarn cok fazladir. Ard arda kaza geciren, filo-
larini yenilemeyen bir sirketin sektérde tutunmasi genellikle miimkiin
degildir. Bu nedenle sivil havacilik otoritesinin koordinatorliik gorevi
havacilik sanayisinin saglikli biiyiimesi icin cok dnemlidir.

Havacilik sektoriinde 20nci yiizyiin ortalarinda meydana gelen
hizl gelismeler karsisinda ulusal cikarlarimizin korunmasi, uluslararasi
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iliskilerin diizenli bir sekilde ydritilmesi ve denetlenmesi icin
Ulastirma Bakanhgi biinyesinde "Sivil Havaciik Daire Baskanhgr"
1954 yilinda kuruldu. Adi, 1987'de 'Sivil Havacilik Genel Midiirligii
(SHGM)' olarak degistirildi.

Hava limanlannin isletilmesi ve ucus giivenliginin saglanmasi
amacilyla da 28 Subat 1956'da 6686 sayili yasayla Devlet Hava
Meydanlari isletmesi (DHMi) Genel Muduirligi kuruldu.

Ayni donem icerisinde Turk Hava Kurumu ve Silahli Kuvvetlerin
haricinde sivil havaclik sektoriine pilot ve teknik eleman destegi
saglayan bircok fakiilte ve yiiksek okul acildi. ODTU ve iTU Havacilik ve
Uzay Miihendisligi Fakiilteleri, Anadolu ve Erciyes Universitesi
Havacilik Yuksek Okullari, 20. ylizyihn son ceyreginde kuruluslarini
tamamlayarak sektore eleman vyetistirmeye basladilar. Bunlardan
ODTU ve ITU miihendislik alaninda eleman yetistirirken, Erciyes ve
Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Yiiksek Okullar pilot ve cesitli dal-
larda teknik personel egitimleri veren bes vyillik yiiksek okul konu-
mundadir.

Buraya kadar anlatilanlar havacilik sanayimizin gecirdigi evrelerin
cok kisa bir 6zetini vermekte olup tarihten acilan sayfalari icermektey-
di. Aslinda, arsivlerimiz iyi tetkik edildiginde tarihimiz 5'inci kol
faaliyetleri ve entrikalarla dolu. ister miihendis olalim, ister edebiyatci,
ister isci, ister memur, ister muhalefetteki siyasetci, ister iktidar partisi
mensubu olalim; dogru kararlar alabilmek ve dogru stratejiler cize-
bilmek icin siyasi tarihimizi iyi bilmemiz gerekiyor.

Clinkd buglin itibariyle tlkenin kaderine parmak basan insanlar,
sadece kamu yoneticileri ve tarihciler degil, parlamenterlerdir. isteyen
herkes parlamenter secilebilecegine gore uluslararasi iliskilerde
onemli olan devamlilik, diizenlilik, alinan kararlara bagimlilik ve karar-
lilik ilkeleri bitiin parlamenterleri yakindan ilgilendirmektedir.
Kaldirilan parmagin ne anlama geldigini bilmeyen parlamenterin par-
lamentoda yeri yoktur.

Gliniimiizde "Gecmisini bilmeyenler geleceklerine asla yon
veremezler."
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Aslinda her birimiz 5'inci kol faaliyetlerinin, yani bilerek ve bilme-
yerek yapilan kotdluklerin potansiyel suclusuyuz. Biz bu llkeye bilerek
kotiilik yapanlar tespit edildiginde tek kelime ile onlara "hain" di-
yoruz.

Ama ondan daha tehlikeli olani "bilmeden yapilan hatalardir."
Fakat bunun tedavisi kolaydir. Bunun tedavisi;

- Once vatandas olarak birbirimizi tanimaktan,

- Sonra bizlerin gelecegine yon veren miesseselerimizi tani-
maktan,

- Kargasaya meydan verilmemesi icin Devletimizin cikarmis
oldugu yasalara uymaktan ve

- Bunlara ragmen sorunlar yasaniyorsa birbirimizle kavga
etmeden sorunlarimizi yuvarlak masa etrafindan toplanip tartisarak
cozmekten gecer.

Cumbhuriyetin baslangic yillarini tekrar hatirlayalim. Nutuk'u bir
daha okuyalim... 1920'li yillarin basinda ATAMIZ’IN icraatlerini hatirla-
yahm. Ulu Onder ATATURK'iin 1920'li yillarin basinda dnemle iizerin de
titredigi Gic 6nemli kurum var. Bunlardan birincisi 31 Haziran 1921'de
kurulan Cocuk Esirgeme Kurumu’dur. Cumhuriyetin ilanindan 6nce
disindlmiis bir kurumdur. Amaci; Balkan Savasi, 1. Diinya Savasi ve
Kurtulus Savasi yillarinda harpten yorgun ve bitkin diismiis, olen, sehit
olan ve sakat kalan insanlanimizin cocuklarina ve yaslilarina kol kanat
germektir. Kisacasi gelecegin emanetcilerinin cocuklar oldugunu gor-
miis ve bu nedenle de cocuga 6nem vermistir Ulu Onder.

ikincisi; 3 Mart 1924'de kurulan Diyanet isleri Baskanhgi’dir.
Cumbhuriyetin ilanindan hemen sonra ele alinmis olmasi dikkat ceki-
cidir. Amaci; Din islerini bilimsel bir sekilde incelemek, din ile devlet
islerini birbirinden ayirt ederek din kurallanini hurafecilerin elinden
kurtarmaktir.

Uciinciisii; 16 Subat 1925'de kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti‘dir.
Bircoklarimizin diisiincesine gore oncelik sirasi daha sonra gelmesi
gerekirken O, havaciligi diger sanayi dallarindan daha ©onemli
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oldugunu gormiis ve Tirk Hava Kurumu’nu kurmustur. Amaci;
havacilik sanayinin temellerini atmak ve gelistirmektir. Bu hareket; her
seyin kiicligiini ve hafifini yapmanin énemi o yillarda kavranmis bir
disiincenin Urlint olarak gortilmektedir.

Ulke sanayisinin bel kemigini olusturacak sanayi dallarinda sadece
kamu ve 6zel sektor temsilcilerinin caba sarf etmesi yeterli degildir.
Medyanin da rolii biyuktir. Atatiirk doneminde yaratilan havacilik
sanayi ruhunda medya destegi cok yiiksektir. Bu konuyu merak eden-
lere "Gokteki Veniis" kitabimi okumalarini 6neririm®. Medya destegi
ile ilgili konu oldukca uzun oldugu icin bu makale icerisinde incelen-
mesi yeterli ve uygun degil.

Ancak medya mensuplarina kisa bir mesajim var. Bir cok gazete
bazi kurum ve kuruluslarin sirekli kapal bir kutuya benzedigini,
gazeteci olarak kendilerinin tanimadigi bir kurumu topluma da tanita-
madiklarini yaziyorlar. Oysa giiniimiizde bir gazetecinin bu yondeki
bir iddiasina katilmamiz miimkiin degil. Hele hele bir gazetecinin bu
sOziin arkasina siginmasini asla kabul edemiyorum.

Clinkii gazetecinin gorevi; toplumun ihtiyac duydugu konular
belirleyip, arastirma yapmak ve onlarin anlayabilecegi tarzda bil-
gilendirmektir. Toplumu dogru haberlerle donatmaktir. Bunu yapa-
bilmesi icin konuyu arastirmasi gerekir. Arastirma ise kaynaga inilerek
yapilir. Bir baska gazeteden, sahistan ya da gecmis yillara ait bilgi ve
belgelerden alintilar yaparak yorum ve yargilama yapmaya hakki ve
yetkisi yoktur. Basin ahlak ilkelerine uygun degildir.

On yargisiz haber ve yorum yapan gazeteciler de olmaktadir. Zaten
sayisi her gecen giin azalmaya baslayan gercek gazetecilik yapanlarin
azhgi bir Tiirk vatandasi olarak beni derinden yaralamaktadir...

Eskiden basin yayincilara okul yillarinda; "Bir kopek bir insani isirir-
sa bu bir haber olmaz, ancak bir insan bir kopegi isirirsa bu haberdir"
derlerdi.

Artik bu iddia cagimizda gecerliligini kaybetmistir. Bu iilkede cok
giizel isler de yapilmaktadir, cok kotileri de. Toplumun Kkarsisina
sirekli felaket haberleri vermenin anlami yoktur. Yapilan giizel isler,
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kurulan giizel tesisler, acilan fabrikalar, yapilan Gretimler de vardir.
Bunlar da haber yapilmal, toplum bilgilendirilmelidir. Yorumlar insan-
lar bilinclendirildikten sonra yapilmali ve/veya yaptinimahdir.

Televizyon ve yazili basin dogru kullanilirsa, dogru yonlendirilirse,
basinda calisanlar da basin ahlak ilkelerine uyarak calisma yaparlarsa
kalkinmanin daha hizli olacagini diisiintiyorum.

Dipnotlar:
1. Nuri Demirag Kimdir, Ziya Sakir, 1947

2. Ucak Motor Fabrikasi miihendislerinden Ucak Yiiksek Muhendisi Sukrii ER ile
yapilan soylesiler. Tiirk Havaciliginda iz Birakanlar, M.Bahattin Adigiizel, s-256, 1 Austos
2003.

3. Gokteki Veniis, 15 Subat 2004, M.Bahattin Adigiizel
4. Nuri Demirag Kimdir, Ziya Sakir, 1947.

5. Tirkiye Ucak sanayii (TUSAS), Turkish Engine Industry (TEI) ve Turkish Airospace
Industry (TAI)

6. Gokteki Veniis, M.Bahattin Adigiizel, 15 Subat 2004.
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Gercek esenlige ermek istiyorsak, cok kan dokerek
kazandigimiz zaferlerden sonra cok fedakarlklar
yaparak ziraat, ticaret ve sanat sahasinda 6nemli

adimlarla yiirimeye bakalim.

M.K.ATATURK

ATATURK
ORMAN CGIiFTLIGI

Resat Unal
Harita ve Kadastro Mdhendisi
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1923 yilhinin EKim ayinin en onemli olayi, 13 Ekim 1923'te Ankara'nin
baskent olarak ilanidir. Bu biiyiik ve anlamli bir olay; yeni devletin goz-
lerini anayurdun biiylik parcasi, asirlarca stiren ihmaller, bakimsizliklar,
ihanetler icinde cokmis, bunalmis olan Anadolu topraklarina cevi-
risidir.

Yeni Tiirkiye Cumbhuriyeti'nin, Anadolu'nun en harap sehirlerinden biri
olan tozlu, sitmali, en kiiciik imar ve konfor nasibi gérmemis ve 25.000
kadar niifuslu Ankara'da yerlesme karan, bagimsizlk miicadelesinin
hatiralarina karsi asil bir saygi ve baglilik nisanesi olmasindan baska Orta
Dogu’'nun yeni jeopolitigi bakimindan da gercek ve ileri gorisliiliige
dayanan bir olaydir.

Mustafa Kemal ATATURK, bir yandan yeni kurulan devletin yapilanmasi-
na calisirken, bir yandan da agacsiz ve corak baskent Ankara'da 6rnek ola-
cak, laboratuvar niteliginde biiyik bir ciftlik kurmayr kafasina koymustur.

1925 yili baharinda, bir giin ATATURK, iilkenin taninmis ziraatcileri-
ni cagirarak , onlara agacsiz ve corak Ankara'nin yanibasinda biiyiik bir
ciftlik kurmak istedigini séyler ve yer aramalarini emreder.

¢
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Uzman heyet, Ankara'nin cevresinde ciftlik olacak yer ararken, en
az bugiinkii ciftlik yeri tizerinde durmustur. Burasi bakimsiz, hastalik-
li, sarn ve insani bakarken rahatsiz eden bir durumda idi. Bu genis
arazinin batakliklan, sehrin hayatini zehirleyen ve etrafinda yasayan-
lan kendi gibi renksiz ve hasta yapan bir sitma kaynagi idi.

Biraz kira¢ yerlerinde yuva kurmus olan kartallar ve akbabalar, o
zaman dort kerpic duvardan baska bir sey olmayan mezbahanin etrafi-
na yuva yapmuslardi. Burada uygarliin eseri olarak yalniz bir demir-
yolu ince bir serit halinde uzaniyordu.

Bu donemde, kendilerine elcilik binasi yaptirmalan icin bedava
arsa verildigi halde bircok iilke burada agac bile yetismez diyerek
Ankara'va tasinmaya yanasmiyorlar, kiraladiklar kiicik temsilcilik
binalariyla yetinip istanbul'da kalmakta direniyorlardi.

Uzmanlar calismalarini tamamlayarak sunarlar. ATATURK bugiinkii
ciftligin bulundugu yeri sorar, uzmanlar burasinin bir ciftlik kurulmasi
icin gereken ozelliklerden hic birini tasimadigini, bataklik, corak, fakir
bir yer oldugunu belirtirler. ATATURK, “istedigimiz yer béyle olmaldir,
Ankara'nin kenarinda, hem bataklik, hem corak, hem de koti bir yer.
Bunu biz 1slah etmezsek, kim gelip i1slah edecektir?” der.

Boylelikle, Atatiirk Orman Ciftligi'nin temeli, Atatlirk'iin 1925 yilin-
da Abdi Pasa’'nin esi Faika Hanim’dan satin aldigi 20 000 donim
toprak lizerinde atilmistir. En basit bir barinma yeri bile olmadigi icin,
5 Mayis 1925 Pazartesi giinii kurulan birkac cadir ile calismalara bas-
landi ve mevsimin ilerlemis olmasina ragmen iki fordson traktor ile
topragi sirmeye girisildi. ATATURK, yogun devlet islerine karsin buraya
da zaman ayiriyor ve bazen traktorleri bizzat kullaniyordu. Bir yandan
topragin islah calismalan ydritiilirken, bir yandan da gerekli idari
binalar, imalathane, atélye, hangar, ahir, agil, siithane, anbar, elektrik,
su tesisleri, fidanlklar bir yil gibi bir siirede tamamlandi.

Ancak 20.000 doniim arazi modern teknikle genis bir ciftlik
isletmesi icin yeterli degildi ve yorede uzun seneler terk edilmis
vaziyette duran ve sahipleri topraklarini isleyemeyecek durumda genis
araziler vardi. Bunlarnin degerinin Ustiinde fiyatla alindi@ini géren
sahipleri arazilerini Orman Ciftligine satmaya basladilar ve Yagmurbaba,
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Balgat, Macun, Giivercinlik, Tahar, Etimesut, Cakirlar ciftliklerinden
satin alinan topraklarla olusan ciftlikler tek bir yonetim altinda birlesti-
rilerek "Orman Ciftligi" olarak adlandirmistir.

ATATURK, bunlarnn disinda, ayni amaclan dogrultusunda isletmek
lizere Yalova'da; Millet ve Baltaci Ciftliklerini, Silifke'de; Tekir ve Sovalye
Ciftliklerini, DOrtyol'da; Portakal Bahcesi ve Karabasamak Ciftligini ve
Tarsus'ta; Piloglu Cifligi'ni de satin alarak ciftlik isletmeleri arasina kat-
mistir.

ATATURK, agac bile yetismeyen bu yerde insanin nasil yasayabile-
cegini kendi kendilerine soran ve Ankara'nin devlet merkezi olusunu
affedilmez bir hata sayan inancsiz insanlara karsi, yepyeni bir mucize
daha yaratmayi hedefliyordu.

ATATURK'iin Ankara'daki ciftliklerinde, tanim, hayvancilik ve sinai
tretimdeki basarnlar énemsenmekle birlikte, egitim ve rekreasyon ile
cagdas bir baskent yaratma amaci da bulunmaktadir. ATATURK; yeni bir
kent, yeni bir llke ve yeni bir toplum kurma iradesini Orman
Ciftliginde simgelestirerek, ic ve dis kamuoyuna gostermek istemistir.
Bu ozellik, Atatiirk Orman Ciftligi’'ni siradan bir ciftlik olmaktan cikar-
makta, tarihsel bir 6zellik kazandirmaktadir.

Atatiirk Orman Ciftligi yalniz ciftlik isleten bir yer olmamis, modern
ziraat ve hayvancilik tekniklerinin uygulandig, ziraat fakiiltesi 6grenci-
lerinin staj yaptigi, ornek sanat atolyeleri (ilk KOBI'ler) , ilk sanayi kuru-
luslarina kucak acmasi, parklari, havuzlari, hayvanat bahceleri, lokan-
talari, bira parklan ile gerek Ankara halkinin ve gderekse disaridan
gelenlerin gezi ve dinlenme yeri olmus, Atatirk'iin doneminde
yapilan Marmara Denizi ve alani Karadeniz'in seklini tasiyan havuzlar
hayranliklar yaratmis, Karadeniz havuzu halkin dinlenme ve eglence
yeri olmustur. Karadeniz havuzu yapildigi yer itibariyle tipki gercek
Karadeniz gibi riizgarl ve dalgali haliyle, Biiyiilk Onder ATATURK'e
hayranhgi daha da artirmaktadir. Marmara havuzunu goren Amerikali
gazeteci Rose Lea, makalelerinden birinde "Bliylik cengaver, zaferi
elde ettikten ve kilicini kinina koyduktan sonra yorgunlugunu gideri-
yor. Kendi ciftligini, zaferlerine birer sahit olan denizlerle susliiyor"
demistir.
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Orman Ciftligi, uzun ve cetin calismalar sonucunda ciftlikleri,
genel ziraati, hayvanciligl, sanayi ve ticaret orgiitlenmesiyle birbirini
tamamlayan ve modern teknik aletlerle rasyonel bir is birligine
dayanan buyik bir isletme haline gelmistir. Ciftlik sadece tretim ile
kalmamis, Uretti8i maddeleri islenmis olarak piyasalara siirmiistiir.
Tim Diinya'y etkileyen 1929 krizine ragmen, gerekli onlemlerini
alarak yoluna devam etmistir.

ATATURK'iin ciftliklerin anlamini tam anlatabilmek icin Ankara'daki
Orman Ciftliginin kurulusundan Hazine'ye bagislanana kadar gecen
12 yilhk donemini vurgulamak gerekmistir.

Ziraat isleri; Ciftlik arazisinin bir bolimi kuwvetsiz, bir bolim
arazisi yorgun ve bakimsiz, bir bolimi batakhkti. Bir yandan bunlarin
ise yarar hale getirilmesi icin imar islah, sulama, kurutma, iyi ve bol
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mahsul almak icin besleme calismalarina baslanirken bir yandan da
hemen 1925 yilinda 14.000 doniim hububat ekimiyle tretime baslan-
mustir.

Her il istenilen miktarda mahsul alabilmek icin arastirmalar
yapildi, topragin laboratuar tahlilleri yapildi, topragin gereksinimine
gore giibreleme yontemleri gelistirildi. Su ihtiyaci icin, yagmur ve kar
sularinin depolanmasi ve ilk baharda kullaniimasi icin goletler olustu-
ruldu, yer alti sularinin santrifij tulumbalan ile cekilmesi icin calis-
malar yapildi, sulama kanallar kuruldu.

ilk dort yilda vyapilan calismalar sonucunda; incesu ve Bend
Dereleri, Cubuk Cayi iizerinde bentler kuruldu ve sulama kanallari ile
araziye baglandi, Tahar Bogazi'nda ve Kelek Mevkiinde kisin akan
sulan ile yer alti sularinin depolamak icin goletler yapildi, ciftlik
yapilarinin ihtiyaci ile agaclama calismalarinda kullanilmak tzere
kuyular acildi, Marmara ve Karadeniz havuzlan yapildi, istanbul
Bogazinda 145 m. uzunlugunda bir baraj yapildi, Cakirlar Ciftligi'ndeki
yer alti sulan galerilerle yukarn cikanldi. Bes biiyiik ve nakledilebilen
santrafiij tulumbasi alinarak her sahada ekinlerin sulamasi saglandi.

Orman Ciftligi uygulamalar ile maliyetler disdrilmis, topragin
giibre ile nasil beslenecegi, sulama zamanlari, bugday, arpa, misir gibi
kuru mahsullerle patates, pancar, yonca nevinden nasil yetistirilecegi,
Orta Anadolu iklim kosullarinda topragin istedigi en uygun tohumlar
tespit edilmis ve koyliiye her yoniyle drnek olmustur.

Ankara'nin baskent olmasiyla niifusu adeta bir sicrama yapmis,
boyle bir kentin meyve, sebze ve bag mahsullerine ihtiyaci artmistir.
Ankara cevresinde meyvecilik, sebzecilik ve bagcilik yapiimaktaydi,
ancak bunlar geleneksel yontemlerle yapilmaktaydi. Orman Ciftliginde
de bu islere modern yontemlerle baslatildi ve boylelikle Ankara'nin
sebze ihtiyacinin bir bélimii karsilanmaya baslandi. Orman Ciftliginde
yore iklimine uygun cesitli meyve agaclan dikildi ve iiretime gecildi.
Oyle ki bu iretim karsisinda ciftlikte bir marmelat ve konserve fab-
rikasinin kurulmasi planlandi. Ankara iklim ve topraginin yetistirdigi
yilksek kaliteli Giziimlerden hem yemeklik, hem de saraplik olarak
yararlanilacak duruma getirildi. Kurulus yillarinda tek bir agaci bulun-
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mayan Orman Ciftligine dort milyondan fazla agac dikilmis, kurulan
fidanliklarla agaclandirma alani genisletilmistir. Fidanlhklarda yetistirilen
meyveli ve meyvesiz agaclar Ankara'nin ve hatta diger sehirlerin agac-
landirma calismalarina kaynak olmustur.

Hayvancilik isleri; Orman Ciftliginde ilk giinden itibaren modern
yetistirme teknigi ile baslanilan hayvancilik, kisa zamanda gelisti-
rilmistir. Hayvancilik islerinden koyunculukta, sigircilikta ve kiimes hay-
vanlarinin yetistiriimesinde 6nemli basarlar elde edilmistir. Gittikce
blyldyen Ankara’'nin et ihtiyacl icin modern bir devlet merkezine
yakisir modern, temiz ve sihhi bir kasaplik sinifi tesis edilmis, kiimes
hayvanlari isinde de biiylk olclide tavuk ve yumurta tretimi ilk defa
Orman Ciftligi'nde yapilmustir.

Orman Ciftligi'nde koyunculuk gittikce gelistirilmistir. Kivircik
koyunlan ciftligin en verimli koyunlari olmus, Ankara'da siirii besleyen-
ler, ciftlikten damizlik kivirciklar alarak, kivirclk vyetistirmeye
baslamislardir. Ciftlikte kivirciktan sonra karaman ve merinos koyunlari
onem kazanmis, Bursa Merinos Yiin Fabrikasi’'nin islemeye baslamasi
ile merinos koyunculugu daha da 6nem kazanmustir. Ciftlikte Sovyetler
Birligi tarafindan hediye edilen erkek ve disi karagiil (astragan) koyun-
lan seneden seneye gelistirilerek sayisi iki binden fazla hale geti-
rilmistir. Koyunculuk ile siit ve mamuilleri, yiinleri, derleri ve kasaplik et
olarak onemli bir Gretim alani yaratilmistir. Karagil koyunlarinin derileri
Leipzig'de isletilerek, tilke piyasasina sunulmustur.

Anadolu'nun verimleri azalmis, boylar kiictilmds, soylari bozulmus,
okiizlerinde kuwvet, ineklerinde siit kalmamis olan vyerli ki,
Hollanda'dan getirilen damizliklarla i1slah edilerek yeni bir si@ir tipi
yaratilmis, hem ciftcilere ve koyliilere verilerek sigir hayvanciliginin
gelistiriimesine calisiimis, hem siitiinden, hem kasaplik hayvan olarak
yaralaniimistir.

Ciftligin ilk kurulus villarinda Macaristan'dan getirtilen Nonyiis
kirak ve aygirlar ile ciftlikte saf kanli kosum atlar yetistirilmis, makinali
ziraat yaninda attan da ziraat ve nakliye islerinde yaralaniimustir.
Bunun disinda Arap irki ile Fransiz Ardana irki atlari da muhtelif islerde
kullanilmistir.
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Ciftlikte modern tavukculuk ilk kurulusundan itibaren yapilmaya
baslanmis, satis magazalarinin acilmasi ile daha da gelistirilmistir.
Legorn, kismen rodeyland soyu tavuklarla ise baslaniimis, bunlar
lizerinde yapilan tecriibeler iyi sonuc vermis, piyasanin tavuk eti ve
yumurta ihtiyacinin bir bolimii karsilanmaya calisiimistir. Orman
Ciftligi'nde tavukculuk boéliimiinde tavsan da vyetistirilmis ve iyi
sonuclar alinmistir. Nesli bozulan Ankara tavsanlari, Fransa’dan geti-
rtilen tavsanlarla islah edilmislerdir. Ankara ve Hollanda irkindan olan
bu tavsanlar cok kolay cogalmalan ve masraflarin az olmasi nedeniyle
kiirkctliik islerinde kullamimuslardir. Ciftlikte 1929 yilindan itibaren
ancilik faaliyetleri de baslatilmis ve yore koyleri icin fenni arncilik
konusunda iyi bir ornek olmustur.

Sanayi ve Endiistri Isleri; Atatiirk Ciftlikleri’'nin dikkate deger 6zel-
liklerinden birisi de endustriyel kuruluslaridir. Ciftlikteki malt, bira,
soda, gazoz, buz fabrikalan, demir esya ve pulluk fabrikasi, siit,
yogurt, peynir cesitleri, sarap ve deri fabrikalan ciftlige kiicik bir
sanayi ve endistri merkezi goriintlisii vermistir.

Bira Fabrikasi; Ciftlik biinyesinde dogal ihtiyaclarin {riinii olarak
1934'de kurulan bira fabrikasi, 1937°de yeni ve daha biiyiik bir fab-
rikaya dondstiiriilmistiir. Bira endiistrisi zirai kalkinma icinde onemli
gorilmustlir. Daha once serbetci otu ekmemis olan koyll, bu mad-
denin ziraatine baslamis, yetistirdigi arpasina iyi ve devaml bir mis-
teri bulmustur. Bira fabrikasi kiispeleri hayvanlar icin cok besleyici bir
gida olmustur. ilk birasini 1934’de piyasaya veren birinci bira fabrikasi;
malt, bira, buz, gazoz, soda imalat, doldurma ve ambalaj islerini de
yapmistir. Bira fabrikasinda, Normal, Siyah, Salon ve Salvator birasi
olmak lizere dort cesit bira tretilmistir.

Past6rize Siit ve Yogurt Fabrikasi; Siit fabrikasi ciftligin ilk kurulus
yillarinda diistindilmiis, binalarinin bir bolimii o glinlerde yapilmustir.
Fabrika tam tesisatli bir isletme olarak bes yil sonra faaliyete gecmistir.
Siitciiliik ve mamulati isleri icin Avusturya ve Macaristan'dan uzmanlar
getirtilmis, hem uzmanliklarindan yararlanilmis hem de uzman gencler
yetistirmeleri saglanmistir. Tesislerin modern ve sihhi olmasi saglan-
mis, Ankara'nin siit ve yogurt ihtiyacinin énemli bir bolimii karsilan-
mustir. Ciftlikte peynir imalinde, gerek kalite ve gerekse miktar
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itibariyle onemli gelismeler saglanmistir. Beyaz peynirin yani sira kasar
peynirleri de Glkemizin her tarafinda aranir olmustur. Ciftligin tulum
ve salamura peynirlerine talepler giderek artis gostermistir. Ciftlik
iriinlerinden olan tereyaglan ve gerekse yemeklik yaglar piyasada
aranir olmustur.

Demir Esya ve Pulluk Fabrikasi; Atatiirk Ciftlikleri'nin ilk tesisinde
kiicik bir tamirhane olarak kurulmus olan fabrika, ciftligin maki-
nalarnnin tamiri ve yedek parca imali islerini goriirken, zamanla atol-
yeye demir dokiim kismi, metal dokme kismi, tesviye ve montaj kismi,
demirhane ve tornahane, kafes teli isleri eklenmis, 1931 yiinda da
ciftligin ve Anadolu koylistiniin pulluk ihtiyacini karsilamak icin pulluk
atolyesi kurulmustur. Burada pulluktan baska tohum temizleme maki-
nalan, tirmik, tereyegi pres aletleri gibi makinalar da yapilmistir.

Sarap Fabrikasi; Orta Anadolu yaylasinin yiiksek Kkaliteli saraphk
Uziimlerinden imal edilen saraplar, gerek Ankara'da, gerekse iilkenin
diger kentlerinde aranan saraplar olmustur.

Deri Fabrikasi; Kasaplik hayvancilik islerinin yan triinii olan derileri
degerlendirmek lizere kurulmustur.

Degirmen ve Firin; Ciftlik ihtiyaclan icin kurulan degirmen, ayni
zamanda yore koylerinin ihtiyaclarini gidermistir. Yine firnda baslangic-
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ta ciftlik ihtiyaclan icin kurulmus, daha sonra Ankara'ya da ekmek
yetistirecek sekilde gelistirilmistir. Firlnda ekmek tretimi disinda
biskiivi vb. imalatlar yapilmistir.

Atatiirk Ciftlikleri'nin ekonomik zincirinin son halkasi ticaret birim-
leri olmustur. Ciftliklerde ilk asamada ziraat ve hayvancilik organize
edilmistir. Bunun uzantisi olarak endustriyel yapilanmalar olmustur.
Dogal olarak dretimin degerlendirilmesi icin piyasalarla iliskiyi sagla-
mak icin ticari yapilanmalar kurulmustur. Bunun icin satis magazalan,
lokanta ve gazinolar acilmistir. Atatiirk Ciftlikleri satis magazalarinda,
ciftliklerin bitiin mahsulleri satilmistir. Ankara'da Yenisehir'de,
Hacibayram'da ve Samanpazari'nda, istanbul'da Beyoglu ve Kadikoy'de
magazalar acilmistir.

Atatiirk Ciftlikleri'nde ayni zamanda sosyal yasama onciiliik etmek
icin lokanta, gazino, park ve plaj gibi isletmeler aciimistir. Eglence yer-
leri az olan Ankara'da halk, tatil giinlerini ciftligin parklarinda, gazino-
larinda ve lokantalarinda gecirmislerdir. Yaz giinlerinde Ciftlidin Bira
Parki ve Lokantasi halkla dolup tasmistir. Karadeniz Havuzu yaz
aylarinda halka acik hale getirilmis, havuzda spor eglenceleri diizen-
lenmistir. Bugiin hala Ankara'nin énemli lokantalarindan olan Ciftlik
Lokantasi, 1936’da kurularak temiz ve ucuz yemekleriyle halkin hizme-
tine sunulmustur. Halkin eglencesi icin bir lunapark kurulmus, parasiz
olarak gezilen bir hayvanat bahcesi ile bir miize kurulmustur. Calisan-
lar ile civar koyliilerin cocuklarinin okumalar icin ciftlikte bir de yatil
okul kurulmus, bir poliklinik acilmustir.

Atatiirk Ciftliklerinde, modern ziraatin nasil yapilabilecegi ve (re-
timin nasil degerlendirilebilecegi gosterilmekle yetinilmemis, bu alan-
da uzmanlar yetistirilmesi de amaclanmistir. Gerektiginde yurtdisin-
dan uzmanlar getirilerek, iilkemizde uzman yetistirilmesi saglanmistir.
Bu diisiinceden hareketle, Yiiksek Ziraat Enstitiisii'ne girecek lise
mezunlarina dnce Orman Ciftligi’'nin bitin faaliyet alanlarinda 10 ay
siireyle staj yapma zorunlulugu getirilmis, tarim teknikleri ve tarim
makinelerini kullanma konusunda vyetistiriimeleri saglanmis, buradaki
basarisina gore enstitiiye girebilmislerdir. Orman ciftlidinde, degisik
kentlerden gelen ziraat makinelerinde calisacak ve kullanacak gencler
icin egitim verilmis, bu genclere bir taraftan pulluk fabrikasinda, diger
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taraftan ziraat makinelerinde calisarak gerek makinalari kullanmasini,
gerekse tamirini 6grenmislerdir.

ATATURK Orman Ciftligi ile, yurdun degisik bolgelerinde kurdugu 6
adet ciftligini; kurdugu amaclar dogrultusunda yonetilecegi umuduy-
la, asagidaki 11.6.1937 giinlii bir mektupla Hazineye bagislamistir.

"Basvekalete,

Malum oldugu iizere, ziraat ve zirai iktisat sahasinda fenni ve
ameli tecriibeler yapmak maksadi ile muhtelif zamanlarda
memleketin muhtelif mintikalarinda miiteaddit ciftlikler tesis
etmistim.

On lic sene devam eden cetin calismalari esnasinda faaliyetleri-
ni; bulunduklar iklimin yetistirdigi her cesit mahsulattan baska,
her nevi ziraat sanatlarini da tecmil eden bu miiesseseler: ilk
senelerden baslayan biitiin kazanclarini inkisaflarina sarfe-
derek biiyiik kiiciik miiteaddit fabrika ve imalathaneler tesis
etmisler, biitiin ziraat makine ve aletlerini yerinde ve faydal
sekilde kullanarak bunlarin hepsini tamir ve mihim bir kismini
yeniden imal edecek tesisat viicuda getirmisler, yerli ve yabanci
bir cok hayvan irklan (izerinde cift ve mahsul bakimindan yap-
tiklan tetkikler neticesinde, bunlarin muhite en elverisli ve ve-
rimli olanlarini tespit etmisler, kooperatif teskili suretiyle veya
ayni mahiyette baska suretlerle civar koylerle beraber faydali
sekilde calismislar, bir taraftan da ic ve dis piyasalarla daimi ve
siki temasta bulunmak suretiyle, faaliyetlerini ve istihsallerini
bunlarin isteklerine uydurmuslar, ve bugiin her bakimdan ve-
rimli, olgun ve cok kiymetli birer varlik haline gelmislerdir. Cift-
liklerin yerine gore araziyi i1slah ve tanzim etmek, mubhitlerini
giizellestirmek, halka gezecek, edlenecek ve dinlenecek sihhi
yerler, hiylesiz ve nefis gida maddeleri temin eylemek, bazi yer-
lerde ihtikarla fiili ve muvaffakiyetli miicadelede bulunmak gibi
hizmetleri de zikre sayandir.

Biinyelerinin metanetini ve muvaffakiyetlerinin temelini teskil
eden genis calisma ve ticari esaslar dahilinde idare edildikleri,
ve memleketin dider muntikalarinda da, miimasilleri tesis
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edildigi takdirde, tecriibelerini miispet is sahasindan alan bu
miiesseselerinin ziraat usullerini diizeltme, istihsalati artirma
ve koyleri kalkindirma yolunda devletce alinan ve alinacak olan
tedbirlerin hiisnii intihap ve istiksafina cok miisait birer birer
amil ve mesnet olacaklarina kani buluyorum, ve bu kanaatle
tasarrufum altindaki bu ciftlikleri biitiin tesisat, hayvanat ve
demirbaslar ile beraber hazineye hediye ediyorum. Ciftliklerin
arazisi ile tesisat ve demirbaslarini miicmel olarak gosteren bir
liste ilisiktir.

Muktazi kanuni muamelesinin yapilmasini dilerim. "

Atatiirk Ciftlikleri’'nin yonetilmesi icin 1.1.1938 giinlii 3308 sayili
yasa ile Devlet Ziraat isletmeleri Kurumu (DZIK) kurulmus ve biitiin
tasinmazlar bu kuruma devredilmistir.

Bu donemde Ankara'daki Orman Ciftligi "Gazi Orman Ciftligi " adini
alarak faaliyetlerini stirdiirmistiir. Atatiirk'in bagisladigi ciftlikler, etkinlik-
lerini yalnizca 11 yil siirdiirebilmistir. Ancak, Gazi Orman Ciftliginin parlak
ve devamli gelismedeki hizi, ciftligin Devlet yonetimine gecmesi ile bir-
likte birdenbire yavaslamis, Atatiirk'in olimiiniin Uzerinden bir il
gecmeden bira fabrikasi Tanm Bakanhginca, Tekel Genel Mudiirliigiine
satilmis, 2. Diinya Savasi'nin getirdigi olumsuzluklarla da gerileyerek,
mali bir buhranin icine dusmustur. Mali biinyede basgosteren denge-
sizlik, yillar ilerledikce artmis, 2. Diinya Savasi’nin olumsuzsuz etkileri
giderek azalmasina karsin daima buyik zararlar etmistir.

Sonucta, Devlet Ziraat isletmeleri Kurumu, Zirai Kombinalar idare-
si ile birlestirilerek Devlet Uretme Ciftlikleri adi altinda yeniden
orgiitlenmesini ongoren 7.6.1949 giin ve 5433 sayili Yasanin TBMM
goriismeleri sirasinda; Atatiirk'iin Ankara'daki ciftliginin, 6zerk bir
midiirliik eliyle yonetilmesinin uygun olacagl dogrultusunda bir egi-
lim belirmis, 24.3.1950 ginlii 5659 sayili Atatiirk Orman Ciftligi
Midirligld Kurulus Yasasi, bu egilime yanit vermek amaciyla
cikanlmuistir.

Atatiirk Orman Ciftligi adi altinda 6zerk bir yapiya kavustuktan
sonra, faaliyetler devam ettirilmis, ciftlik arazisi disinda yerler kirala-
narak calismalar genisletilmis, sarapcilik gelistirilmis, Ankara sarabinin
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imal edildigi Kalecik Beyaz ve Karasi, Nevsehir-Narkoy'iin Emir, Liiks
Kilis'in Horos Karasi tiziim cesitleri ile yiiksek kalitede saraplar tretildi
ve Uluslararasi Sarap Ofisi‘nce tescil edildi. Taze iiziim suyu “lizim
0zU” adiyla piyasaya siiriildii. Halkin, ciftlige gelis gidisi kolaylastirmak
icin 1952 yilindan itibaren halk otobiisleri tahsis edildi. 1952 yilindan
itibaren kar etmeye baslayan Atatiirk Orman Ciftligi'nde tarla ziraati
yapilan alan bir misli genisletilmis, yeni makinalar saglanmistir. Bag-
bahce Kkiiltiirleri ve agaclandirma isleri artinlmistir. Urtinler icin soguk
hava deposu yapilmis, biiylik bir siit fabrikasi insa edilmistir. Turistik
Marmara Oteli 1968'de isletmeye acilmistir. Ciftlik arazisi lzerinde
Ankara Sehirlerarasi Otobis Terminali insa edilerek 1997 yilindan bu
yana isletilmektedir. Ciftlik arazisi 1978 yilindan bu yana toprak dokiim
alani olarak da kullaniimaktadir.

5659 sayili Yasanin 9. maddesi ciftlik tasinmazlarini Devlet mali
saymis, 10. maddesi ise satilmasi ve kamulastiriimasini 6zel bir yasa ile
izin alinmasi kosuluna baglamistir. Béylece Ciftligin toprak biitiinligu,
siyasi iradenin korumasi altina alinmistir. Ancak ne yazik ki, korumaci
bir anlayisla yetinilmis ve stratejik kullanim ilkelerini belirleyecek ve
uygulayabilecek bir orgiit modeli Ongoriilmemistir. Bu nedenle
Ankara'nin biiyiimesi ile birlikte yogunlasan kentin altyapi gereksin-
mesi ve rant baskilaninin Ciftlik alanini olumsuz etkilemesi Onlene-
memistir. Atatiirk Orman Ciftligi'nin 6rgiit yapisindaki yetersizlikler ile
bunun yol actigi temel sorunlar olan; tasinmazlarinin envanterinin
yapilamayisi, dretim ve agaclandirma etkinliklerinden giderek uzak-
lasiimasi, yasalara aykiri yapilasma ve isgaller ortaya cikmuistir.

Mustafa Kemal ATATURK'Gn 11.06.1937 tarihli vasiyetnamesinin
ekindeki listede "Ankara'da; Orman, Yagmurbaba, Balgat, Macun,
Giivercinlik, Tahar, Etimesgut, Cakirlar Ciftliklerinden olusan Orman
Ciftligi, Yalova'da; Millet ve Baltaci Ciftlikleri, Silifke'de; Tekir ve Stvalye
Ciftlikleri, Dortyol'da; Portakal Bahcesi ve Karabasamak Ciftligi ve
Tarsus'ta; Piloglu Citligi'ni arazi varligi olarak belirtmistir. Arazi biyiik-
IGgi bu listede 154.729 doniim olarak belirtilmistir. Ancak,1939 yilinda
Devlet Ziraat isletmeleri Kurumu tarafindan yayinlanan "Atatiirk Ciftlik-
leri" adli yayin ile 1953 yilinda Atatiirk Orman Ciftligi Madiirligi tarafin-
dan yayinlanan "Atatiirk Orman Ciftligi" isimli yayinda bu rakam 150.395
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doniim olarak verilmektedir. Bu miktardan 102.000 doniimi Ankara'daki
Orman Ciftligi olarak verilmektedir. Bu miktar giiniimiiziin rakamiyla
93.704.544 m2'dir. 1926'da Hakimiyet-i Milliye Gazetesi'nde yapilan
" Reisi Cumhur Gazi Mustafa Kemal Pasa Hazretlerinin Ankara Ciftlikler "
adli yayinda Ciftligin Orman, Balgat, Yabmurbaba, Macun, Givercinlik ve
Etimesgut Ciftliklerinin birlesmesi ile olusmus 80.000 déniim araziden
ibaret oldugu belirtiimektedir. Orman Ciftligi ve Miilhakati Mudriyeti
tarafindan hazirlandigr anlasilan 8 Agustos 1928 tarihli Gazi Orman
Ciftligi bashkh bir raporda 120.000 doniimden s6z edilmektedir. Ancak
bu rakamlan dogrulayacak kesin kanit olusturacak bir belge, envanter
vb. kayit bulunmamaktadir.

Bu durum bazi soru isaretleri dogurmaktadir. ATATURK'Gin 11.6.1937'de
bitiin tesisat, hayvanat ve demirbaslari ile beraber hazineye bagisladigi
arazi; 12.6.1937'i izleyen giinlerde maliye hazinesine, 7.1.1938 'de
kabul edilen ve 13.1.1938 'de yayinlanarak yiiriirliie giren 3308 sayili
Devlet Ziraat isletmeleri Kurumu Hakkinda Yasa'si ile Devlet Ziraat islet-
meleri Kurumu'na, 7.6.1949 'da kabul edilen ve 13.6.1949 'da vyayinla-
narak vyirirlige giren 5433 sayil  Devlet Uretme Ciftlikleri Genel
Miidiirliigii Gorev ve Kurulus Yasa ‘st ile Devlet Uretme Ciftlikleri Genel
Miidirlagiine, 24.3.1950'de kabul edilen ve 1.4.1950 'de yayinlanarak
yirirlige giren 5659 sayili Atatiirk Orman Ciftligi Madirliagi Kurulus
Yasa 'si ile Atatiirk Orman Ciftligi Mudarltigi'ne devredilmistir. 5433
saylh Yasa'sinin Gecici 3. maddesiyle, bu devirlerde mal degerlerinin
Maliye, Tanm ve Devlet Uretme Ciftlikleri Genel Midiirliigii tarafindan
atanan 3 Kkisilik komisyon marifetiyle belirlenmesi, 5659 Yasa'nin
Gecici 2. maddesiyle, bu devirlerde mal degerlerinin Maliye, Tarim,
Devlet Uretme Ciftlikleri Genel Miidurligu ve Atatiirk Orman Ciftligi
Midarlagi tarafindan atanan 4 kisilik komisyon marifetiyle belirlen-
mesi hukim altina alinmistir. Ancak bu belgeler bulunamamaktadir.

Mustafa Kemal ATATURK'Gin 11.06.1937 tarihli vasiyetnamesi ile
hazineye bagisladigi arazilere iliskin tek resmi kayit, 11.05.1938 giinii
Hazine'ye bagis islemine konu tapu senedi ve tapu kayitlan ince-
lendiginde Ankara'da 39.210.090 m2 biyiikligiinde bir arazinin bagis-
landig1 goriilmektedir. Bu bagis ile birlikte bazi 6zel sahislar ile Ankara
Belediyesi ile Cumhuriyet Halk Partisine yapilan bagislar s6z konudur.
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Ancak bagisa konu arazi miktariyla ilgili olarak cesitli iddialar bulun-
maktadir. Topraklarinin biiyiik bir boliimiiniin yasal olmayan yollarla
ozel Kkisilerin eline gectigi kuskulan cesitli platformlarda yogun
bicimde dile getirilmektedir. Ancak bu tartismalarin dayanaklari ne
yazik ki belge ve bilgiler degil, sdylenti ya da sezgilerdir. Ancak bun-
lar belgeye dayanmayan varsayimlara dayali iddialardir. Ornegin
Atatiirk'iin arazileri arasinda oldugu iddia edilen Cubuk'taki Aydos
Yaylasi'nin miilkiyetinin hicbir zaman Atatiirk'e yada (A.O.C'ye) ait
olmadigi, 2002 yilinda yapilan D.D.K.'nin yaptig1 incelemede ortaya
cikartilmustir.

Atatiirk Orman Ciftligi arazileri ve tesislerden Bira Fabrikasi
ATATURK'Gin olimiinin Gzerinden bir yil bile gecmeden (yaklasik
50.000 m2) 6.7.1939'da cikartilan 3697 sayili yasa ile Tekel Genel
Miidirliigiine satilmistir . Giiniimiizde ise ATATURK'tin diger miraslari-
na yapildigi gibi bu eseri de yok edilmek icin 6zellestirme kapsamina
alinmistir. 2002 yili D.D.K. incelemesi sirasinda, Devlet Ziraat islet-
meleri Yonetim Kurulu karariyla satilan yaklasik 7.372.000 m2 arazi bul-
gulanmistir. Satilan bu arazinin bir kismi alim amaci disinda kullanil-
maktadir, Atatlrk'iin arazileri tizerinde simdi Urankent Konutlarn yiik-
selmektedir. Atatiirk Orman Ciftligi doneminde cikartilan yasalarla (bir
bolimi de mahkeme Kkararlariyla) yaklasik 14.611.000 m2 arazi
satilmistir. Atattirk'iin arazilerinden yapilan satislarda, genelde once
fiili durum yaratilmis, sonra bu duruma yasallik kazandirmak icin yasa
cikarmak suretiyle satislan saglanmistir. Diger bir ifade, Devlete hakim
siyasi irade Atatlirk'iin arazilerinin talaninda esas belirleyici olmustur.
Bu durum bugiin icinde gecerlidir.

Atatiirk Orman Ciftligi her ne kadar 6zerk bir statiiye kavusturul-
mussa da; Kurulus Yasasi’nda varlik nedeni (misyon) ile gelecek hede-
fi (vizyon) belirlenmemis, tasinmazlarini y6netebilecek bir birim
ongoriilmemistir. Yasanin biraktigr bosluklan giderilemedigi icin kuru-
lus amacinin gereklerince yonetilemedigi, gelistirilemedigi gibi
topraklarinin giderek kicultiilmesi ve dokusunun bozulmasi onlene-
memistir.

Atatiirk Orman Ciftligi'nin, varlik nedenini ortaya koyabilecek, gele-
cek hedefi belirleyebilecek, belirlenen hedefe uygun stratejik planlar
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Uretebilecek; gelistirebilecek ve uygulayabilecek bir orgiit yapisi
bulunmamaktadir. Degisik disiplin alanlarinda egitilmis isgiicliniin;
birlikte, siirekli ve esgiidiim icinde calismasinin 6ngoraldigi bir yone-
tim modeli kurulmadikca, Ciftlik alaninin kentin gelismesinden olum-
suz etkilenmesinin 6niine gecilemeyecek ve Atatiirk'in cagdas bir
baskent yaratma disii gerceklestirilemeyecektir.

Atatiirk Orman Ciftligi'nin tanim ve hayvansal Uretimi giderek aza-
lan bir seyir izlemistir. Tahil ve hayvancilik icin aynlan alan giderek
kiicilmdistiir. Kentin altyapisinin gerektirdigi ana ulasim yollar, su ve
dogalgaz borulan, kanalizasyon, enerji nakil hatlan ile bir ag gibi
sanldig icin, Uretim yapilabilecek tarlalan parcalanmis ve tanmsal
islevini yitirmistir. Firin kapatilmistir. Az sayida biyikbas hayvan
yetistiriimekte ve bu nedenle de fabrikada islenen siit satin alinmak-
tadir. Hayvanciliktan biiyik olciide vazgecildigi icin deri fabrikasi ile
daha sonralar pulluk fabrikasina doniisen demir atolyesi kapatiimistir.
1930'lu yillardaki tiretim cesitliligi genis bir yelpazeye yayilirken, (re-
tim etkinliginden giderek uzaklasiimistir. Bagcilik yapilmadigi icin,
sarap uretimi satin alinan tziimlerle siirdiirilmektedir. Ustelik biriken
stoklar nedeniyle 1999'dan sonra arasinda Uretilmemistir.

Ciftlik Miidarlagi kayitlarina gore Ciftlik alaninin %15'nin orman
olarak tanimlanabilecek nitelikte oldugunu gostermektedir. Oysa,
Orman Bakanhgi'na gore ilkemizin % 25'i ormandir. Adinda orman
olan, Ciftligin Tirkiye ortalamasinin altinda bir agac dokusuna sahip
olmasi dastindiricaddr.

Atatiirk Orman Ciftligi, 1992 yilinda sit, 1998 yilinda ise 1. Derece
Dogal ve Tarihi Sit olarak tescil edilmis; boylece, 2863 sayili Yasanin
korumasi altina alinmistir. Ayrica, Ciftligin alan biitinltigi icinde yer
alan Fisek, Cimento ve Traktor Fabrikalan ile Mitas gibi sanayi kuru-
luslarinin kullandiklar alanlar da kapsam icine alinmis, boylelikle Cift-
lik alaninin bitlinlik icinde korunabilmesi ve planlanabilmesinin
ortami olusturulmustur. Ancak, Ciftlik alanindaki yapilasmalarin biiyiik
bir boliimii, 3194 sayili Yasaya ve 2863 sayili Yasaya da aykin olarak
yapilmistir. 2863 sayili Yasaya gore en gec bir yil icinde bitirilmesi
gereken koruma amach imar plani, 2003 yilinin sonlarina gelindigi
halde heniiz yapilmamustir.
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Gecmiste yapilanlar bir yana, Ciftlik topraklari tizerinde tehdit olus-
turacak yeni gelismelerin varligi dikkat cekmektedir: Ciftligin hi-
podrom yakinindaki topraklan tzerinde; "Ankara Metrosu 3.Asama
isleri, Batikent-Sincan-Organize Sanayi Bolgesi Arasi Hat Yolu" ile iki
metro istasyonu planlanmis ve calismalara baslaniimistir. Ustelik, ha-
ritasindan anlasildigina gore bu bélgenin hemen yakininda bulunan
ve Ciftligin ortaklik biciminde miilkiyetindeki 42129/2 parsel, bir konut
kooperatifine tahsis edilmistir. Metro, bu bolgeye olan ilgiyi artiracak-
tir. Gucli bir koruma olusturulamazsa bu ilginin Ciftlik topraklanni
olumsuz etkilemesinden kacinilamayacagi aciktir.

Ciftlik topraklarimin 21.983.218 m2'si satilarak, 6.888.496 m?'si ise
kiraya verilerek toplam 28.871.714 m2'si, kamu kurumlan ile o6zel
hukuk Kisilerinin kullanimina birakilmistir. Bu topraklarin 5.178.989
m2'si kentin altyapisinda kullaniimis, izerine otogar, toptanci hali gibi
biyuk yapilar yapilmistir. Buttinliik ve dokusunun korunmasi konusun-
da 6zenli olunmadig icin Ciftlik topraklan, yollar, borular ve enerji
nakil hatlari gibi kentin teknik altyapisi ile bir ag gibi sariimustir. Ayrica,
imar diizenlemeleri ile 2.296.621 m?'sinde, lizerinde kamu kurumlari-
na ait yapilarin bulundugu parsellerde ortaklik biciminde miilkiyetler
olusturularak fiilen Ciftligin kullanimindan cikanlmis, bir bolimiinin
ise yargi kararlariyla satilmasina yol acilmistir.

Atatiirk Orman Ciftligi alaninin stratejik kullanim ilkeleri belirlen-
medigi icin, kent planlarini yaparken belediyelerin kendilerini uymak-
la yukiimli sayacaklan bir diizenleme bulunmamaktadir. Kent planlar
ve imar diizenlemeleri konusunda alinan her karar, altyapi icin yeni
topraklarin terk edilmesini gerektirmekte ve bu gereklilik, bir sarmala
doniismekte, Ciftlik topraklan giderek artan bir hizda kiicilmekte ve
dokusu bozulmaktadir.

1983 yilindan bu yana son 20 yilda Ciftlik topraklarinin satiimasina
izin veren bir yasa cikariimamis iken ilk defa bu dénem, bu yasa
disihgi ortadan kaldirmak iizere 3194 sayili Yasaya ve 2863 sayili Yasaya
da aykin olarak yogun yapilanmalarin oldugu bir boliimde, Genclerbirligi,
Ankaragiicii kultiplerinin kullanimindaki yerlerin satisi icin bir tasan bir
yasa teklifi TBMM giindemine alinmis bulunmaktadir.
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Bugiin, Atatiirk'iin cagdas bir baskent kurabilme projesine sahip
akilamadigr goriilmektedir. Ciftlik olmanin gerektirdigi tretimden
giderek uzaklasilmistir. Orman Ciftligi olarak adlandinimakla birlikte,
Tirkiye ortalamasinin altinda bir bitki dokusuna sahiptir. Stratejik plan-
lar yapabilecek ve bunlarn uygulayabilecek yetkinlikte bir 6rgiit yapisi-
na kavusturulamadigi icin, kentin altyapi gereksinmeleri ve rant
baskilarinin topraklarini kiiciltmesi ve dokusunu bozmasi 6nlene-
memektedir. Kentin biylimesi vyesil alan gereksinmesini artirirken,
Ciftlik alani tizerindeki rant baskisi var olani da tehdit etmektedir.

Atatiirk, Orman Ciftligi projesine cagdas bir baskent kurabilme
amaciyla girismis, 12 yil boyunca neredeyse kendisi yonetmis,
yasaminin son giinlerinde, kurdugu amaclar dogrultusunda gelisti-
rilmesi dilegini belirten bir yazi ile Hazine'ye bagislamistir. Ancak bu
konuda biiyiik bir ihanet, gaflet ve dalalet icine girilmistir.

Biiylik Atatiirk'tin, bakimsiz, bataklik, sehrin hayatini zehirleyen bir
sitma kaynagi iken, yoktan var ederek hizla gelistirdigi, biitiin diinyay
kasip kavuran 1929 krizinden bile geliserek cikarttigi ve biyittiigi bu
isletme, Atatiirk'in yonetiminden ciktiktan sonra ayni basariyi
yakalayamamus, arazi varlig1 giderek bizzat devleti yonetenler tarafin-
dan azaltiimis, belediyeler kent icinde kalan arazileri imar uygula-
malari ile yok etmistir. Halen Atatiirk'iin manevi sahsiyeti kullanilarak
bu devam ettiriimektedir.

Ataturk Orman Ciftligi, halkimizin sadece Atatiirk'tin bulundugu
donemi anlatan 10. Yil Marsi ile (Tiirkiye Cumhuriyeti'nin 80. yilinda
bile) coskusunu aciga vurmasina 6nemli bir aciklama getirmektedir.

Kaynakca
Tek Adam, S.S.AYDEMIR

Atatiirk Ciftlikleri, DZIK 1939

Atatiirk Orman Ciftligi, AOC 1953

DDK incelemesi 2002

Resimler: Atatiirk Ciftlikleri, DZIK 1939
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Ankara'da mimarhik hayatina atilali on vyila vyaklasiyordu...
Mdisterilerimin islerini yaptinp komisyon almadigim imalatci ve malze-
meciler, kendime is yaparsam bana kredi acacaklarini soylediler.
Babadan kalma olanaklarin da katkisiyla Gaziosmanpasa'da bir arsa
aldim. Emlak Bankas’indan kardesimle benim ev kredimizi kullanarak,
sekiz daireden lclinii satarak insaati bitirdim ve Kkiralarla kalan
borclarimi 6dedim. 1964 yili boyle gecti.

Bu, projeci olarak, calistigim miihendislerin cok hosuna gitti ve bir-
likte insaat yapmak istiyorlardi. imalatci ve malzemeci dostlar siirekli
bana kredi acamazlardi... Yil 1968 ve hala israr ediyorlardi. Sonunda,
ben yapsatcilik yapmak istemedigimi, Ankara'ya bir uydu yerlesim
kazandirmak hedefiyle bir toplu konut kurulusu, yani bir anonim sirket
kurabilecegimizi soyledim. Basima neler gelecegini bilmedigim icin
cesurdum.

OR-AN A.S. Kuruluyor

1968 ilkbaharinda verdigimiz bu karar ese dosta actik... Hemen
herkes hedefi ilginc buluyor ve katilmak istiyordu... Fakat hi¢ biri-
mizde topluca bir para yoktu. Hepimiz emegimizle yasayanlar-
dandik. Uc yiizden fazla dost ve tanidik dokuz milyon sermayenin
1/4'tini 6deyebildik. Anlasilacagi gibi, on milyona dahi gelemedik.
Topu topu 150.000 dolarimiz vardi. Kuskusuz dolar da 35 yilda 5/6
kez deger kaybetmistir. Yani bugiinkii degeriyle bir milyon dolar
kadar bir para Biitiin bu olup bitenler, izmir Caddesi'ndeki proje
biiromda, benim odamda yasaniyordu... OR-AN'In bir yeri dahi yoktu.
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Sirkete isim Anyoruz
Kulaga hos gelen ve bellekte iz birakacak bir ad ariyordum.

Anadolu'ya, Konya'nin yerlisi bir aileden gelmem nedeniyle bir
tutkum vardur... Faaliyete de Ankara'dan baslayacadimiza gore, sirketin
adinin Orta Anadolu ile ilgili olmasini istedim. Fakat bu isim bana
uzun geliyordu, bir sekilde kisaltmak istiyordum, ama basaramiyor-
dum.

Bir giin Yenisehir, Atatiirk Bulvari, is Bankasi'nin oniinden asagiya
dogru yiiriiyordum Tuna Caddesi’'ni gecer gecmez sagda bir gazeteci
/ kirtasiyeci vardi, onun tepesinde, bir fotograf filmi markasi olan "OR-
WQO" yazili bir tabela sallaniyordu... O anda sirketimizin adini gordiim
"OR-AN" olmaliydi... O giinlerde yaptigimiz bir genel kurul toplantisina
bu Oneriyi getlrdlm Herkes yadirgadi, kimse beSenmedi... O zaman

onlardan 6neri bekledigimi soyledim. Sevgili lilkemizde beGenmeyen
coktur, oneri yoktur. Ben de, sonradan yerlesimin de adi olacak OR-AN
ismini tescil ettirdim... Tuttu... O kadar tuttu ki bizden iki yil kadar
sonra kurulan ME-SA'nin adinda cagrisim bulurum.
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Uydu Yerlesime Arazi Araniyor

O zamanlar, ODTU vyerleskesiyle, Ankara'nin cografyasina giren
Eskisehir yolu cevresi aklimiza geliyordu. 1968'in sonbaharinda bir
emlakcr orada 500 doniim arazisi olan bir avukati getirdi... Avukat
arazisinin m2 sine 40 TL. istiyordu... O giinkii olciilerimize gore, arazi
sinirsiz biiyiik, fiyat ise sehire gore cok kiiclik geliyordu. Fakat arazinin
tutan olan 20 milyon degil, iki milyon paramiz vardi ve sonra ne
yapacagimizi bilmiyorduk. Arazi sahibine, onun ayni sermaye olarak
tasinmazini koymasini énerdim. O da bizim ne koyacagimizi sordu...
"Emegimizi" yanitini verdim. Adama, onunla alay ediyormusum gibi
geldi ve bir Cumartesi 6gleden sonra, benim mimarlik biromdaki
odamin kapisini vurdu, gitti... Biz birkac arkadas ve emlakc kaldik...
Ne yapabilirdik?

O zaman Cankaya, is Bankasi bloklariyla biterdi... Sonrasini bilmi-
yorduk. Emlak¢i arkada kimsenin ilgilenmedigi ucuz arazi oldugunu
soyledi, hemen gormeye gittik. Ankara'da, Cankaya ve Dikmen
tepelerinin sehre doniik kuzey sirtlarina goreli olarak yerlesilmisti...
Giiney sirtlarinin iyi bir ufku vardi... Doguya dogru ciplak daglar, gi-
neye dogru icinde Goélbasi'nin da yer aldigi ova goriiniiyordu. Disardan
bakinca arazi corak ve tatsizdi. icerden disariya bakinca ilgin¢ bir man-
zara vardi ve onemli olan da buydu. Yonetim Kurulu kente bakan
kuzey sirtlarini, ben ise ovaya bakan glineyi istiyordum. Yer secimi gi-
risimin ilk dnemli adimiydi. Israrla giineyi kabul ettirdim.

Cok tapulu arazi nasil alinir?

Basina gelen bilir, kurnaz arsa sahipleri arkaya kalir ve fiyat artirmak
icin ortadan kaybolur. Cizdigimiz sinirlanin ici yaklasik yiiz hektarda, belki
elli kadar tapu vardi... Kirk kadarini, bakimsiz Dikmen Koyii kahvesinde
topladik. Ben, bizden 6nce m2 si 4 TL. olan, talep olunca 6 liraya cikan
arazinin metresine 12 TL. teklif ettim. Yalniz kosullanim vardi... Hepsi ile
ayni zamanda sdzlesme yapacagiz. Onlar da hemen tapuyu verecekler
ve biz bir yil sonra borcumuzu ddeyecegiz. Ciinkii onlara verecek
meteligimiz yoktu. Elimizdeki kiiciik parayla da Bakanlklar'daki gorkem-
li bir ishaninin 1.katini kiralamis ve 6 aylik 6demeyi yapmistik. Yani carkin
bu 6 ay icinde ciddi ciddi donmesi gerekiyordu...
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Uydu Yerleskenin Planlamasi

Tapulan aldik ve hemen planlamaya basladim. Orta tabakay1 hedef
alacaktik. Egemen kat yiiksekligi ile insa edilecek ve yerlesim planla-
masina esneklik vermesi icin, 8 daireli cok kiiciik apartmanlar olacak-
t1. Konfor standardi ayni olan, fakat biyiklikleri 100 ile 200 m2 arasin-
da degisen ve her biri icin iki farkli tip gelistirecektik... Yogunluk
(1)olacak, yani alanin 1/4' ii yapilarla ortiilecek, %75 acik alan kalacak-
ti... Konutlarin aralarindaki mekanlar ve doga, yerlesimin sekillen-
mesinde 1. sirada gozetilecekti.

: & .
Planlamada yiiksek yapilar, yalnizca yerlesimin girisi ve sosyal

merkezini vurgulamak icin bulunacakti. Bu baslca olciit ve istekleri
planlamada yanitlamaya calistim.

Ankara imar Miidiirligii projeyi destekledigini soyledi ve sikinti
cikarmadan tastik ederek, Bakanhga sevketti. imar ve iskan Bakanhg,
projeyi dogru Ankara Nazim Plan biirosuna gonderdi. Bu Kurum uzun
zaman, projemizin ilkelerine uyup uymadigini tartisti... Kanimca bu
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kadar uzun tartisma, ilkeleri konusunda kusku uyandiriyordu...
Ornegin Cankaya'va 6/7 km uzakliktaki bir yerlesimin ulasimi ilke
ekonomisine yiik olur sorununu, arkasindan, projemiz calisma alanini
kapsamadig icin bir "yatakhane yerlesim" olacagl sorununu ve arsa
spekilasyonu olacagl konusunu kendisine dert etti.

Zaman gercekleri su yuziine cikariyor... Bugiin Ankara'daki
gelismeler bu endiselerin saka niteliginde oldugunu gosterdi. Arsa
spekiilasyonuna gelince... Bir arazi Nazim Plan icinde olsa alt yapiy!
Belediye yapacak, spekiilasyon katmerli olacaktl... Kanimca sehirci-
lerin en énemli yani bu tiir birkac takintidir. isin garip yani ise bizden
sonra basta kendi memurlari icin, ek alanlar tastik ettiler, Millet vekil-
lerine ve diplomatik alan gereksinmesine de OR-AN'da yer vererek
arsalanmizin ciddi bir bolimdiinin istimlak edilmesiyle projemizi boz-
mak icin ellerinden geleni yaptilar. Elli yilik mesleki hayatimda
6grendigim, Devlet memurunun gozltiginin "kusku" oldugudur. Ama
son yillardaki olaylar, bu gozliigiin istendiginde kullaniimadigini g6s-
teriyor.

Nihayet en son merci, imar ve iskan Bakanhg'ina geldik. Onceki
islemlerden sonra, burada hemen tastik olacagini sanirken,
Bakanlik’'tan arazi baraj tasma sahasi oldugu icin tastik olasi degil,
diye. Bir yazi geldi, Bakanlikta yazilann kanstigini diisiinerek ve
giilerek ilgili midurliige gittim. Aldi@im yanit bu yazinin gercek
oldugu dogrultusundaydi... Onlara 1200 metre yiikseklikte ne baraj ne
de tasma olacagini anlatmaya calhstim. Ama Caldagi nazim planda
nasilsa maviye boyanmisti, bu boyanin silinmesi plan degisikligine gi-
rerdi, tim Bakanliklarin onayi ve yaklasik iki yil zaman gerekiyordu.
Meslektaslarin yine Devlet memurlugu tutmustu. Neyse ki Miistesar
Muavini meslektas Fikret Ungan miidahale etti, mavi boya silindi ve
projemiz incelemeye alindi...

Sayin okuyucu, artik projenin tastik oldugunu sanmayin. Haftalar
geciyor, tasdik yazisi gelmiyordu... Ziyaretlerine gittigimde daha incelen-
medigini soyliyorlardi... Bu kacinci incelemeydi? Yine yukariya basvurmak
zorunda kalmistim... Tim memur meslektaslarin boyle olmadigini biliyo-
rum... Ama biiyiik oranda boyle oldugunu da bu siirec icinde 6grendim.
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Toplu Konutta Pazarlama

Konut dretimi biiyiik ve yavas bir yatinm oldugundan, satmadan
yapmak olasi degil. Pazarlamak icin de girisim hakkinda bilgi vermek
gerekli... Bilgi alanlarinda, yerlesim civarinda arsa almaya girismeleri
ve bizim arsalanni aldigimiz, bir kac alamadigimiz kisilerin de kazan
kaldirmasi olasi... Bu korkumuzu alicilara anlatarak yerlesimin yerini
baslangicta gizli tuttuk. Buna ragmen genel yaklasimimiz giiven verdi
ve biz birkac haftada 100 kadar daire sattik. Bu biiyik bir basarnydi...

Yeni konut ahcilarinin, almak istedikleri bilgiler arasinda, kendi-
lerinden once kac daire satildig1 da olacagini, fakat 100 sayisinin 6ne-
mini anlayamayacaklarini diisiindiim. Gorevlilere, boyle bir soru soru-
lursa, 200 demelerini soyledim. Birka¢c giin sonra, OR-AN sirketinin bir
ortaginin gorevlilere bagirp cagirdigini duydum, "Beni nasil yalanci
durumuna distrirsiiniiz?" diyordu... Ne yapacagimi, benim kirk yilda
bir soyledigim bir pazarlama abartmasi yiiziinden, ne diyecegimi
bilemiyordum. "Ne oldu?" diye sormaktan baska bir sey aklima gelme-
di... Ortagimiz, "Kardesim ben 500 sattik diyorum, siz 200 diyorsunuz"
demez mi2 Demek ki benim abartili sayim bu ortagimizin pazarlama
yetenegi yaninda pek pisirik kalmisti... Kisa zamanda 200'G bulduk,
ben de glinahimdan kurtuldum.

Fakat 200’den sonra satislar cok yavasladi. Bir de Hastas isimli, bize
imrenerek kurulan ve miithis reklam yapan bir firma peydah oldu
Bizim konut alicilarimizin yarisi bizden paralarini cekerek oraya yatirdi.

Biz 100'er daireli iki kooperatif kurarak SSK kredili alicilari topla-
maya basladik. Derken Hastas iflas etti. Bu kez konut alicilanimizin bir
bolimi, benzetme yoluyla, bize olan giivenlerini yitirerek, yatirdiklari
parayi istediler... Yine sorunlarin icine diismiistiik.

insaat Basliyor

Proje ve onun uygulayicisi olmak ile insaatci olmak, onu orgiitle-
mek arasinda cok fark var. Bu nedenle aramiza Emek insaat Genel
Miidiirii ve Emek ishani ve Otelleri insaatlannin yiiriitiiciisii Rafet
Kapicioglu'nu almistik. OR-AN girisimini o yurutecekti. Yonetim Kurulu
Uiyesi Rafet Bey, kamuda olmayan koklii sorunlar Kurula geldikce telas-
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landi, aramizdan ayrldi ve bu sorumluluga kimse talip olmadi. Biitlin
islerle karsi karsiya kalmistim.

Ortaklar hisse paylarini ddemekte agir davraniyor, konut alicilan
taksitlerini pek aksatmiyorlardi... Diizensiz de olsa isler yiiriiyor, yavas-
da olsa satis ve 6demeleri siiriiyordu...

Uygulamaya alt yapiyla, yol, su ve elektrikle basladim. Koy
islerinden makina kiralamak ve digerlerini de en ekonomik yontemler-
le yiirttiiyorduk. O zamanlar, Tiirkiye'de hazir beton, diizglin tugla
Uretimi, tesisat malzemesi, vin¢ veya asansor yok veya cok kitti. Bir
zamanlar kiiciik apartmanlan, kahpgr kokenli kalfalar yiritiirdd. Ben
de 20 kiicik birimi 20 kalfayla baslamay distinmustiim. Sehirden
uzak islere, mahrumiyet goziiyle bakan, ne kalfa, ne usta ne de isci
sehir disina gelmek isteyorlardi. Diizeni degistirmek icin, insaat
miihendisi, bir kac kalfa ve bircok isci alarak ise basladim. Kisa zaman-
da 400 ile 500 arasinda degisen bir kalabaligin yatmasi, yemesi, calis-
masi, genel saglik ve ulasim sorunlariyla, malzeme teminiyle bogusur
olduk. Finansman sorunu bir tiirlii coziilmiiyordu. Bankalar Kanununun
50. maddesine gore bankalar ancak Kamu vyiiklenicilerine, ellerindeki
ihale oraninda temlikle kredi aciyorlardi. Biz onlar icin ne yaptiklari ne
sonlan belli olmayan garip yaratiklardik... Konumuzla ilgili Emlak Kredi
Bankasi ise 0 zamanlar etkin olan DPT'nin kanunlasmis 2. bes yillik
kalkinma planinda toplu konut kuruluslarina uzun vadeli, disik faizli
kredi verilmesini dngo6rdiigii halde, batik Hastas'a kredi veriyor bize ver-
miyordu. Bes yiize yakin bir isci kimesi bulan sendikalar da pesimizdey-
di... Toplu is S6zlesmesi yapincaya kadar yapilan pazarliklar sikin-
tilanmiza tiy dikiyordu... Hayatimda baska boyle dert gormedim.

Dostlarin akl ile Ankara'nin 0 zamanki en Unlii yapsatci patronuna
gittim, isbirligi teklif ettim. Adam bana sordu, "Siz aldiginizi, verdiginizi
yaziyor musunuz?" Dogal olarak "Evet" dedim. "Bu is ylirlimez" dedi...
Turkiye'deki is hayatini bilenler, bu konusmanin anlamini hemen
anlarlar.

ilk Konutlann Bitisi
Biliyorsunuz insaatlar kisa dogru biter. Biz de 1970 sonbaharinda ilk
konut teslimini yapacagiz... Bir toren hazirladik ve ilk anahtari verme-
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si icin Vali Serif Tiiten'i davet ettik. Eksik olmasin, o ve yiizlerce konut
ahasi, firtinali bir havada cikip geldiler. Bu kez gereken kapali biiyiik
bir yer olmadigindan, yeni bosaltiimis olan isci yatakhanesine sigindik.
Yilin ilk yagmurlan oldugu icin catinin delik desik oldugunu bilmiyor-
duk. Basladi tavan tstiimiize akmaya, caresiz, kapall yerde semsiyeleri
actik ve Vvali bey ilk anahtari verdi...

Saniyorum ilk elde 200'e yakin konut, merkezi isitmasi, elektirigi,
suyu, telefonu ve yolu ile iskana hazir, bir o kadari da epeyce topar-
lanmis haldeydi. Baslangicta, minibisle ulasimi saglayacak, kar
yagdiginda, gerekli ek takilmis olan traktorle 7 km'lik yolu Cankaya'ya
kadar acacaktik..."Ya kis giinii sehirle baglantimiz kesilirse? Ya dagdan
kurtlar inerse?" gibi endiselerle kimse tasinmak istemiyordu. is bana
distl. Ben cocuklari alarak tasindim. Bir kadin ve bir bekciyle yasa-
maya basladik. Bizi goren bes aile daha tasindi. Bunlarin arasinda bir
doktor ve iki cocuklu bir ilkokul mudiri de vardi. Okul olarak proje-
lendirdigimiz santiyede 7 6grenci ile derslere basladik. Cocuklarin ikisi
benim, ikisi hocanin diger licii de komsularindi. Bahara toplu tasin-
malar basladi. Fakat bir yandan elektrik ve su arizalari, diger yandan
yine insaatlarin baslamasinin sikintilarindan, bu basarinin mutlu-
lugunu yasayamadim.

Yeni Sorunlar Eksik Olmuyor

Yerlesimin gerceklesmesi bazi miihendis ortaklarin sirkete olan
ilgilerini artirdi. Bu arada enflasyon %6'dan %715'e ciktl. Yani ekonomik
sorunlarimiz da artti. Yonetim Kurulundaki arkadaslar arsa satmak isti-
yorlar, ben de projenin kontroliinii elden kacirmaktan korktugum icin
satisa engel oluyordum. Sirketin kurulusundan beri 7 yil gecmis, ben
yorgun dismdis, isi yerli yerine oturtamamistim. Sirketin basindan
ayrnilmam, digerlerine becerilerini denemelerine firsat tanimam gerek-
tigini diistinerek Murahhas Azalktan, (simdi CEO deniyor) ayrilmaya
karar verdim. 1975 yiinin Subat ayi, insaatlar da durmus iken yap-
tigimiz Genel Kurul toplantisinda, Yonetim Kurulundan tiimden
aynldim ve projecilide geri dondiim. Ertesi yil, Yonetim Kuruluna katil-
maya baslasam da, kararlara ve uygulamalara uzak durmayi sectim.
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Yonetim, ucundan kiyisindan arsa satmaya basladi... Arkasindan bir
ozel ortakhk kurarak, OR-AN'In insaatlarini bu ortaklida devrettiler.
Yani kendi hesaplarina gotiiri yaptilar. Bunlar, benim gibi olmayan, iyi
huylu, uyumlu bir miihendis arkadasi genel miidiirliide getirerek
yirdatuldd...

Bir taraftan insaatin standardi cok diistii, diger taraftan yerlesim
projesinin disina cikilmaya baslandi... Arkasindan Kamu, Millet
Vekilleri Lojmanlari ve yeni elcilikler icin saniyorum 30-40 Ha arasi bir
istimlakla, Arsa ofisi de OR-AN ile Konya Yolu arasinda, yerlesimin
batisindaki bir o kadar araziyi de (gecekondu 6nleme bolgesi) alarak,
bizim projeyi gaddarca torpilledi... Buna karsilik bir zaman sonra
Cankaya ile Konya Yolu arasinda cok yiiksek diizeyli bir yol yapildi.
Biitlin bu olanlar yerlesimi giclendirirken projeyi karmakarisik etti.
Simdi 2 katli, 4 kath ve 16 kath yapilar, aralarinda herhangi bir diizen
olmadan rastgele yerlestiler. Belki mevzuata uygundur, ama projeye
degil.

Proje Bir Utopya mi, Yoksa Tiirkiye'nin Gerceklerine Uygun mu?

Sehirlerimizin gerceklerine yaklasmaya calisalim. Sahipsiz, yasama
hakkini yasalara, diizene karsi gelerek zorla koparan gecekondular ve
yasadiklan sehirlerin hizmetindeki insanlar... Kalabaliklastikca toplum
diizenini tehdit eden, genelde koy kokenli halkimiz... Sehirlerin yasa-
masl icin bazi orgiitleme ve (retim becerilerini degerlendiren,
genelde kasaba kokenli halkimiz ise kurallari arkalarina alip toplumu
nasil somireceginin pesinde. Hukuka uygun, uygarlik disi yapilarla
sehirlerimizi maskara eden kesim... Goreli bir sehir yasama bicimine
uygun bir hayat siiren kooperatifler toplu tiketimi orgiitleyerek, bir
ortaklik, bir dayanismadan gii¢ alarak, amator / acemi bir yaklasimla
yapilasmaya katilanlar... ve nihayet Ust diizey ekonomik kosullara
sahip kesimin, diger kiimelere meydan okurcasina arayislar icinde, vil-
lalar veya gorkemli yapilarda biyik liiks dairelerde duvarlarla korun-
mus bolgede yasamak isteyen ve cok sey bildigi iddiasinda olan
kesim...

OR-AN'da bu sosyal ekonomik yapi icinden orta tabakaya yonelik,
diinyadaki deneyimlerden yararlanarak, giizel ve cagdas bir yerlesim
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gerceklestirmek istiyordum. Aynnmin ekonomik degil kiiltirel bir 6l-
ciitle olusmasini umuyordum. Halbuki yerlesim gerceklesmeye
baslayinca, gerek ortaklar arasi, gerekse konut alicilarinin arasindaki
kasaba veya kiiclik sehir kokenli piyasa olusturucularinin saldirisina
ugradi... Fakat onlar olmasaydi girisim gerceklesebilir miydi2 Onlarin
yasadigimiz hayatin dinamigi oldugunu gormek istemeyen, cagin
uygarliginin duygusal ve disiinsel giizelliklerini paylasan bir yerlesim
gerceklestirmek titopyasini yasadim.

OR-AN Yerlesiminde Basarilar ve Basansizhiklar

Sehirlerin biyiiklugline ve aliskanliklarina gore konut yerlesiminin
genisligi ve merkeze uzakhgr s6z konusu. OR-AN'In biiyiikligiiniin ve
sehre uzakliginin da 1960'lara gore iyi secildigi anlasiliyor. Buna
karsilik, konuyla ilgili birikimsizlik ve deneyimsizlik nedeniyle girisim-
cilerin de, konut alicilarinin da kendi acilarindan sorunlari var.

Aileler en cok bahceli ev istiyorlar. Ama onun doga ile ilgili
olanaklarindan yararlanmaktan cok, yeryiiziinde aidiyeti sinirlaryla
belli bir miilkiyet olmasi. Saniyorum, giiven duygusu veriyor... Bunun
kendisine ne kadar sorunlar ile parasal yiik getirdigini diisinmek
istemiyor. Bu istek yiiziinden derme catma evler ve altyapi yapiimasi
ile yapinin bakiminin ihmali kot sonuclar vermektedir. Bahceli ev,
yiilksek gelir diizeyine donik bir program, bir istek olmali.

Bahceli evin getirdigi yiikiin bilincinde olan orta st gelir gruplan,
apartman dairesini seciyorlar. Bu durumda az kath kiictik apartman ile
yiiksek bloklarin arasinda kesin bir secim yok. Fakat, OR-AN'daki 4 katli
bloklarda oturanlar oldukca mutlular. Bu hosnutlugun bir yani
dairelerin kullanisi, diger yani dogaya yakinliklari olmal. Cinki
daireler el degistiriyor. Ve hic bos kalmiyorlar. Bakimlan da fena sayil-
maz.

OR-AN'daki orta alt gelir gurubu, Sigorta veya Emlak Bankasi kre-
disi kosullaryla 100-120 m2 lik goreli kiicik konutlardan da oturanlarin
herhangi bir sikayetlerini duymadim. 74 m2 lik daireler dahil hic bos
kaldigi gortilmiyor.

Bundan anlasiliyor ki, OR-AN'da 74m2 ile 200m2 arasinda ve birkac
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islevsel yorum tipi cesitleme ve tasarimlari basarl oldu... Planlamada
bahceli evi dislamak ve sonradan programa almak yanhs bir yak-
lasimdi. Bir diger yanlis varsayim ise projedeki az orandaki yiiksek
bloklarin cevre olusturacak bir sekilde toplu ve bir butiin olusturacak
nitelikte ele alinmamasidir. Uygulamada bu biyuk yapilar, herbirinin
gerceklesmesi bagimsiz olacak birimler haline getirildiler. Projelendirme,
pazarlama ve insaati yineleme yoluyla kolaylastirmak piyasamiza daha
uygun bir yaklasimdi... Ornegin, 60.000m2 bir yapinin projesi yerine
6000m2 nin projesini yaparak on kez yinelemek gibi... 300 yerine 30
daireyi pazarlamak, her blok doldukca yeni blok insaatina baslamak,
yatinmi boélmek ve kiiciik ekipleri bir bloktan digerine kaydirarak
onlara sirekli is verebilmek gibi... Proje, pazarlama ve {iretimde,
tilkenin kosullarina uygun bu yaklasimi 6nceden kavrayamadik.

Bunu planlamak ve projelendirmek belki 100 hektar bir alani, 10
hektarlik bolimler halinde gelistirmek gerekirdi. Belki 100 hektara,
yonlendirici bir plan yaparak biitiinliigi saglamak, uygulama olcdleri-
ni kiiclik tutarak zamanlamanin degisen gercekleri karsilamasini
saglamak gerekirdi. Simdi topluca konut reten kuruluslar, bahceli ev
, villalar ve yiiksek bloklar gruplayarak uygulama yapiyorlar... Bunlar
arasinda bir biyiik ortaklig1 planlamayir diistinmiiyorlar. 1/1000 veya
1/500 yonlendirici planlara ihtiyac var.

Toplu Konut Calismalaninda Gelinen Nokta

"Alt gelir gruplannin, érnegin gecekondu diizeyinde konutlarda
oturanlar icin, 1930'larda yeni kurulan kamu fabrikalarinda ve maden
ocaklarinda yapilan isci evlerinden sonra gereksinme arttikca sorun-
dan daha cok uzaklasildi sanki...

"1940'larda Emlak Bankasi kredileriyle baslayan krediler ve gercek-
lestirilen yerlesimler hep orta gelir guruplara donik oldu... Sanki bu
isleri yuritenler kendi diizeylerini korudular, kendileri ve es / dost
yararlandi veya ancak bu kesim geri ddeme olanagina sahipti.

Dogal ust gelir guruplarinin her konuda sorunlarina bir yanit
bulunur. Gecekondu Onleme bolgeleri adindaki program dahi biiyiik
oOlctide orta gelir gruplarina yaradi.

184



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

Afet bolgeleri, depremlerde yikilanlar yerine yapilan konutlarin
genelde ilkelligi, 6zellikle mimari olarak ilkelligi akil almaz niteliktedir.

1960'larda DPT, konut konusuna sahip cikmak istedi gibi oldu...
Ama konu Devlet politikasi olamadi. Tiirkiyenin, hangi konuda iki
yakasi bir araya geldi?

Ama ben bu eksikligi mimar ve miihendislerin basarisizlig
sayarim. Ne yapip yapip toplumun bu temel sorunlari, konut, saglk ve
egitim 80 yilda bir cizgiye getirilmeliydi.

Egrisi ve Dogrusu ile OR-AN
Piyasa kosullarina aykirn oldugu icin saptinimis bir uygulama olsa
da Cumhuriyet doneminde ozel, 6zgir ve biitlin olarak tasarlanmis

tek projedir. Bilincli olarak ve pesinen her tiirlii etkiye acik ve bir istek
tasimayan plani ve projeleri olan bir girisim degildir.

OR-AN vyerlesimi, kapsamli olarak ele alinmis, timi hedeflenmis
plan ve projeleri olsa da Tiirkiye gercekleriyle celisen isteklerle yon-
lendirilmis oldugu icin hedefine varamamistir.

Saninm, birikim icinde yararh bir deneyimdir. Bolgesine adini
verdigine gore bir sayginligi vardir.

Ulkemiz icin cok daha basarili yerlesim projeleri ve uygulamalari
olmasi dilegiyle!...
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CUMHURIYETIN iLK DONEMLERiINDE
YUKSEK MUHENDIS MEKTEBI VE
DOKUMCULUK ANILARIM*

Burhan OGUZ

*Bu yazi Burhan Oguz'un "Yasadiklarim-Dinlediklerim"
isimli ani kitabindan derlenmistir.



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

Benim zamanimin Yiiksek Mithendis Mektebi’nin tiiziigii bugiin
icin ilginc olabilir. Mektep alti yilliktr. ik Gic yili "Miisterek", son ic yili
da "ihtisas" yillarnydi. ik tic yilda cok saglam bir matematik kuiltiirii
aldik, namh hocalardan: Hamit (Dilgan) Hoca, Ali Yar Bey, Kerim (Erim)
Bey, Ratip (Berker) Hoca, Miiderris Muavini Nishet (Gokdogan)
Hanim. Bahriyeden yetisme Salih Murat Bey, klasik fizik okuturdu.
Kimya Hocamiz Nurettin Minsi Bey ise ayr bir tipti. Giritli idi ve
Tiirkce'yi ora sivesiyle konusurdu. Dogru diirlist Rumca bildigi de
suiipheliydi. Fransa'da okumus, Fransizca bilmezdi. Karisi Almandi,
Almanca bilmezdi. Kisa boylu, tiknaz, siirekli terleyen ve tiitlin
cigneyen, 6gleden sonralan yari sarhos bir adamdi. Bildigi tahlil
kimyasiydi, giimriiklerde lazim olan tiirden. Bize anion, Kkation
arastirirdi. Modern kimyadan haberi yoktu. Anlatmisti: Her tiir malze-
menin esantiyonu bulunurmus. Siiphelendiginde mikroskop altina
beraber suriliir, getirilen kirmizi tozun gercek biber mi yoksa kiremit
tozu mu oldugu derhal saptanirmis. Cesitli kiirklerin kil kesitleri var-
mis. "Bir glin baktim, domuz kili, tipki kaynanaminki gibiydi" diye la-
tife etmisti. Sorularla sikistirdigimizda "Cok sorma, sonra atarim" (yani
"uydururum") derdi. Nekre bir adamdi. Hamit Hoca, Nurettin Bey ve
Onnik Bey, bir tcli idiler, beraber meyhaneye giderlerdi. Meclisleri
pek hos olurdu; kahkahadan gecilmezdi.

Onnik Bey Mihendishane'nin emektar idi. Anlatiidigina gore
miitarekede ingilizler bitiin esyalan sokaga atmislar. Mukavemet
hocamiz Fikri Santur Beyle ikisi, sabahlara kadar bunlarnin basinda
nobet tutarlarmis, fisebillah. Cok giizel bas bariton sesi vardi, opera
aryalarn soylerdi.

Yine kimya, ozellikle simi-fizik (Fiziksel Kimya) okutan ilhami
Civaoglu hocamiz vardi. Cok bilgili bir hoca idi. Modern fizik ve
kimyaya bilhakken vakifti (ama huyunu suyunu fazlaca 6vmeye-
cegim).

Notlar yirmi tizerinden verilirdi. Gecme notu sekizdi. Ama; her der-
sin, dnemine gore bir "lissii mizan"i yani onunla carpildigi bir katsayisi
vardi, bes ile on arasinda (devam notununki ondu) . Notlar bunlarla
carpilir ve toplanirdi. Cikan yekiin ders sayisina boliiniir, eger sonuc
on lcten asagi ise biitiin derslerden, cok iyi not aldiklarimiz dahil,
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kahnirdi. Sinavlarla iki dersten kalinirsa, biitiin dersler sil bastan olur-
du. Bir devrede iki kez kalan mektepten atilirdi. Bunlar Yildiz'a gidip
oradan mezun olurlardi. Yani mektep en cok sekiz yilda bitirilebilirdi.
Burada mutlak bir disiplin hiikiim stirerdi. Dersler birer saat olup on
bes dakika ara verilirdi. Hoca, saniyesinde derse girer, herkes ayaga
kalkar, sinif miimessili hemen yoklama yapardi. Bu is bir iki dakika su-
rerdi. Midiir Suphi Bey sabah saat dokuzda yani derslerin basladigi
saatte dis kapiyr Kilitletir, gec kalanlan aldirtmazdi. Bunlar tic ders
"namevcut" yazilirdi ki bu cok onemliydi, soyle ki devam notu genel
ortalamaya biiylik destek olurdu. Ama kapica Kamber Aga "Bahce"
rakisi icerdi. "Ozel tesebbiis" kendini gostermis, arkadasimiz Vedat
Oztas "Ajans Jim Barnett'i kurmustu. Sermayesi bir halatla bir ip mer-
divendi. inis cikis bes kurustu. Bunlar, Giciincii kattan sarkitilirdi (alt kat
pencereleri sabit demir parmaklkl idi). Kapilar aksam beste acilirdi.
Laboratuarda isini erken bitirenler cikip gidemezlerdi. Ama Kamber
Aga "Bahce" rakisi icerdi...

Yatililar gece sekizde donmek zorundaydilar, aksi halde sokakta
kalirlardi. "Ajans"a miracaat edilirdi. Yemekten sonra kacanlar ip mer-
divenle iner, tebesirle bir cizgi cekerdi duvara. Her donen bu cizgiyi
arti isareti sekline sokar, son gelen merdiveni toplardi.

Siniflarimiz genelde Bogaz'a bakardi. Bir sabah, topografya der-
sinde iken Dolmabahce Sarayi'nin bayraginin agir agir yariya indigini
oordiik. Haber bitiin mektebe yayildi. Heyecanimizi tarif edemem.
Suphi Bey yine kapilan kilitletti. Siniflari dolasip "Efendiler, matem
matemdir, ders derstir" diye bizi tutmaya calisiyordu. Ama kim dinler?
ince bir radyo anten desant teline tutunarak tctincii kattan asagiya
indigimizi hatirhyorum. Saray'in kapisina vardik. Nobetciler, aglayarak,
Atatiirk'iin vefatini dogruladilar, ama nezaketle bizleri geri cevirdiler.

Bir de ilginc¢ bir idare memurumuz vardi, Arnavut Sevki Bey. Zayif,
uzunca boylu bir zatti. Jandarma yiizbasisi imis. Dersim'de bulunmus.
Ortalig1 dyle idare etmismis ki onun mintikasinda “cit” citkmazmismis.
Gercekten o hem talebeyi, hem Midir Suphi Bey'i "idare" ederdi.
"Plagina gore dans ederim" derdi. O zamanlar, ulastirma vasitalarinin
pasolari vapur icin ayri, tramvay icin ayri ve sadece ev ile mektebin
bulundugu semtlerin duraklan arasinda gecerliydi. Pasolarn Sevki Bey
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hazirlardi. Ben Tarabya'da oturuyordum, benim vapur pasom "Trabya
ile Kiiprii" arasi icindi... Derken mektep Nafia'dan alinip Maarife bag-
landi; adi da "Yiiksek Miihendis Okulu" oldu. Mudir olarak Osman
Tevfik (Taylan) Bey, muavini olarak da aile dostumuz ve benim kiltir
hayatimda son derece etkili olmus olan Fahri Bekiroglu Bey atandilar.

Her ikisi de Almanya'dan mezun makina miithendisi idiler. Ama bize
demiryolu dersini veren Osman Tevfik Bey'in cehaleti dillere destandi.
"Stratosfere gidilemez, hava olmadigi icin itilecek bir vasat yok" derdi.
Yani adam, fizigin temel "etki-tepki" kaidesinden bihaberdi.

Fahri Bey Siimerbank'a intisap etmis, dokuma fabrikalarinin kuru-
lusu siralarinda kalabalik bir usta kafilesiyle birlikte Rusya'ya gitmis.
Kurulacak Nazilli ve sair bez fabrikalarinin makinelerinin imalatini
takip etmisler, isletilmesini 6grenmisler. Ruslar, kendi fabrikalarinin
birini bunlara teslim etmisler, bunlar da onu bir siire isletmisler ve
randimani da ylizde alti kadar artirmislar.

Fahri Bey orada ayrica, Sovyetlerin halkin top yek(in okutulmasi
sorununu naslil cozdiiklerini tetkik etmis ve dontisiinde bunu bir rapor
halinde Maarif vekiline (muhtemelen Hikmet Bayur Bey) sunmus.
Arada bir de nasil etki yaptigini sorarmis. Ancak bir giin vekil ona
"Israr etmeyin Fahri Bey, maresal katiyetle top yekQn okutulmanin aley-
hinde" demis. Cok iyi Almanca ve Fransizca bilir, saglam bir Osmanli
kiiltiirtine sahipti. Cok okurdu ve inanmis, dengeli bir solcu idi. Bana
"Kupkuru bir muhendis olmanin hicbir degeri yok. Cok okuyup
diinyanin gerceklerini iyice 68renmelisin" derdi ve bana surekli kitap
verirdi. Maalesef 1942 sonunda onu, bir safra kesesi ameliyati sonu-
cunda genc sayilacak yasinda kaybettik. Sanki babam olmiistdi...

ilk "Miisterek" devreyi bitirip is meslek secimine gelince biitiin es
dost, hisim akraba, "Sakin Elektro-Mekanik'e gitme, Tirkiye'de issiz
kalirsin; insaat miihendisi ol, miteahhitlik "edersin" 6gidini 1srarla
veriyordu. Ben kimseyi dinlemedim ve Elektro-Mekanik'e girdim.
Ulkenin kurtulusunu sanayide goriiyor, bunun onciiliigiinii yapma
hayalini kuruyordum.

Bizim sube, mektebin en zor subesiydi. Bugiin elekirik ve makina
fakiiltelerinde okutulan biitiin dersleri okuyor, yaptirilan projeleri yapi-
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yorduk. Fazladan, hidroelektrik santral insasiyla ilgili olarak hidrolik der-
sini su miihendisleriyle birlikte okuduk. Muhtasar betonarme ve
topografya bile okuttular bize. Ben sahsen bunlarin cok faydasini
oordiim. 1956'da Kayseri'de topograf bulunamadigindan Erkilet-Kayseri
enerji nakil hatti giizergahinin nivelmanini, Bayindirhk Miidiirligii’'nden
odinc aldiBim bir nivo ile yapmak zorunda kalmistim. Keza, yine ayni
yillarda, Kagizman'da bir ilave trafo binasinin betonarme hesabini yap-
mistim.

Dordiincii sinifa on bir kisi gectik. Harp dolayisiyla (1939) biri
Almanya'dan (Prof. iskender Humbaraci), biri de Polonya'dan iki
arkadas bize katildi. Son siniftan bes kisi mezun olduk! Yani, koca
Tiirkiye'nin tek Yiiksek Miihendis mektebi, makina mihendisi ve e-
lektrik miihendisi olarak bes mezun vermisti.

Mektebin bes subesi vardi: Yol, Su, insaat (Miihendis-Mimar
cikaran), Elektro-mekanik ve PTT, yani zayif akim elektrik miihendisligi
subeleri.

Girdigimiz 1936 yilina kadar lisede Olgunluk imtihani'ni veren
herkes kaydini yaptinp girerdi. O yil, biitiin subelere toplam 120 Kisi
alinacakken 170 kisi miiracaat etmisti, bu ylizden ilk kez giris sinavi
uygulandi ve o giin bugiin devam ediyor.

O zamanlar, zorunlu staj diye bir sey yoktu. Ben, gonulli olarak
1938 yazinda elektrik idaresine amele yazildim. Taksim'de, simdiki
AKM'nin bulundugu yerde IETT Umum Miidirlik lojmani, bunun
arkasinda da trafo merkezleri ve trafo tamir atolyeleri vardi. Bir siire
orada calistiktan sonra sebekeye ciktim. Kamyonlara bindirilip sokak-
lara kablo dosemeye gétiiriliiyorduk. 117 kurus yevmiye aliyordum. Bir
giin hayli komik bir olay oldu: Bir gece, biyik bir aniza nedeniyle
biitiin Beyoglu karanlikta kaldi. Yapilan 6lciimler sonucunda arizanin
tam genelevlerin bulundugu Abanoz Sokagi'nin cikisinda oldugu sap-
tandi. Cadir kurulup transe acildi. Onemli ariza oldugundan basta iETT
Umum Muidird Hulki Bey (sonradan bizim isitma ve havalandirma
hocamiz) olmak iizere elektrik dairesinin biitlin sefleri orada idi.
Yaz aylarinda oldugundan genelev kadinlari, bellerine kadar ciplak
olarak pencerelere cikip "miihendis, gelsene!" diye bagiriyorlardi. Bu
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davet herkesi giildiriiyordu, ama herkes bir Gstiinden utaniyordu.
Sadece Hulki Bey olaya duyarsiz kaliyordu.

Kisaca, boyle gecmis bir 68rencilikten sonra 1942 Haziran ayinda
mezun oldum. Bunlardan Faruk Ozerengin, iskender Humbaraci ve
Necip Demirci, istanbul Sular idaresi'ne girdiler. ilk ikisi, aldiklani maas
yetmediginden Yildiz Teknikum'unda hocalik da yaptilar ve buna yillar-
ca devam ettiler. Derken bir kanunla birdenbire profesér unvanina
sahip oldular (Faruk, sonradan Kazim Karabekir Pasa'nin bir kiziyla
evlendi). Ben, hep o sanayi askiyla, arkadaslarimin Sular idaresi'nden
aldiklari paranin da vyansiyla Nuri Pasa'nin Siitllice fabrikasinin
dokiimhane sefligine basladim. Dokiim hakkinda hicbir bilgim yoktu,
ama kisa siirede ise hakim oldum. Geceleri elime bu konularda ne
gecirdiysem okuyordum.

O harp zamanlarinin pik demirini sadece Karabiik saglyor ve kilo-
su fabrikaya 18 kurusa mal oluyordu. Pasa'ya askeriyeden 200 ton 93
Rus Harbi'nden kalma giille vermisler, kilosu 20 paradan (1/2 kurus-
tan). Pasa, keyiften agzi kulaklarina variyordu. O ise ki fazla erken se-
vinmisti: yaptigim ilk deneme alabildigine olumsuz sonu¢ vermisti,
Soyle ki, mal daha ocagin agzindan akarken adeta hamurlasan cam
gibi sert, ne ege tutan ne kalemle kesilen saf sementitten (beyaz
dokme demir) ibaretti. Bunlari Karabik pikine azar azar yedirerek kul-
lanmayi denedim, mah timden bozdu.

Yapilacak sey, bunlari grafitlestirmek ,yani kir dokiime dondstiirmek-
ti. Bunun icin de ferrosilisyum gerekliydi ki bulunmuyordu. Okudugum
kitaplardan, bakirla alimiinyumun da grafitlestirici etkisi oldugunu
o0gdrendim. Zeytinburnu'na telefon ederek bunlann talaslarindan tcer
kilo istedim (aliminyum talaslari matra imalinden, bakinnki de mermi
cemberinden elde edilenlerdi). Bir potay: olciip belli bir yerine kadar
doldurdugumda 250 kilo olacak sekilde isaretledim. Giinliik mesaide
piyade havan mermileri dokiiyorduk. Deney, paydostan hemen sonra
baslayacak gibi kiiciik ocagi ateslettim. Sadece ustabasi (Panayot
Usta) ile ben kalmistik dokiimhanede. Birkac isci de, giyinmis halde,
uzaktan ne yaptigimiza merakla bakiyordu. Potayr doldurduk. Ben
once, tartmis oldugum bakiri, kese kagidi ile icine attim. Panayot kre-
marla karistinyordu. Arkasindan aliiminyumu atacak oldum ki miithis
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bir patlama oldu, erimis demir havalara kalkip semsiye gibi etrafa
yayildi. Panayot ocagin arkasina saklandi, ben kendimi maca kurutma
firminin icine attim. Koca dékiimhaneyi yogun bir sis kaplamisti. Catl
uctu sanmistim. Kendime gelince "kimseye bir sey oldu mu?" diye
bagirdim. Olmamisti. Halic'e bakan kapilan da actirdim, sis dagildi.
Yeri kar yagmis gibi ince bir beyaz oksit tabakasi kaplamisti. Korkudan
sapsari olmusum.

idare binasina ciktim. Basmiihendisim Cemal Rifat (Berk) Bey beni
bu halde goriince sasirdi. Olayr anlattim. "Olmaz, aliminyum bunu
yapmaz" dedi. Ben de biliyordum yapmayacagini ama yapmisti. "O
talaslardan kaldi mi2" diye sordu. Kalmisti. Bir tanesini cakmagina tut-
maslyla maytap gibi parladi, Cemal Rifat Bey yanan talasi elinden atti.
Meger, Zeytinburnu'ndan, yanlishkla, yangin bombasi imalinde kul-
lanilan, magnezyum esasli elektron-metal talaslarini gondermisler. Dis
gorinds itibariyle aliiminyumla elektron-metal birbirlerine cok benzi-
yorlardi. Bir bliyiik yanma tehlikesi atlatmistim.

Ertesi sabah fabrikaya geldigimde ilk isim yerlere dagiimis dokiim
parcalarini toplatmak oldu. Bunlan kirdigimda, celik gibi beyaz bir
kesitte dagilmis siyah noktalar gérdiim. Ve hayret! Matkap, metali
kesti. Potaya hicbir sey olmamisti. Maden, havalara firlamakla yetin-
misti. Bu deneyi yenilemeyi aklma koydum ve Zeytinburnu'ndan elek-
tron-metal talasi getirttim. Potaya kalin sactan bir kapak kestirttim,
Ustiine bir halka kaynattirdim. Ayni sekilde, paydostan sonra potayi
doldurttum ve kapagin altina astigim elektron-metal kesesini, halka-
dan gecen bir demir cubugunun iki ucundan tuttudumuz kapakla bir-
likte potaya kapattik.

icerde kiyamet koptu ve sonra duruldu. Elektron-metal, eksotermik
(1s1 Uretici) bir reaksiyon yaptigindan, madenin dokiilebilirligini belir-
gin sekilde artirmisti. Muntazam kiitiikler doktiirdiim ve ertesi sabah
yine muayene ettisimde bu siyah benekli metalin, talasla islenebilir
hale geldigini iyice saptadim.

Miihendis Mektebi'ne gidip ilhami Civaoglu hocayr buldum. ilgi ile
dinledi ve bunun pekala bir doktora konusu olabilecegini soyleyerek
calismalara baslama onerisinde bulundu.

193



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

Daha ilk siniflarda iken bazi arkadaslarimiz, Devlet'in cesitli organ-
larinin actiklan sinavlara girerek Avrupa'ya, cogunlukla Almanya'ya git-
mislerdi. 1942'den sonra bu tlkenin harp talihi donmis, her giin daha
zor giinler birbirini izler olmustu. Her gecen giin daha agir bombardi-
manlar, yasami ve bu arada Universite yasamini zeminliklere
indirmisti.

Bu arkadaslar, herkesin can derdine diistiigii bir ortamda, doktora
tezlerini profesorlerine kabul ettirip yurda donmislerdi. O zamana
kadar, bunca degerli hoca, docentlerin hicbirinin doktorasi yoktu.
Bunlar, "doktor" sifatlanyla kiiclik daglan yaratiyorlard. "Giiftara (s6ze)

iste bu "bombardiman" doktorlarindan Orhan Isik'la Necdet Tiikel
benim karsima dikilip "ilhami Bey, doktor olmadigi icin sana doktora
yaptiramaz. Biz referans oluruz. O, olsa olsa, coreferent olabilir..."
demislerdi. Ben de "Hadi oradan, siz gelin bana doktora verin!" diye
ckip gittim. Yani bu calisma bdylece kaldi. Onlar, fizik laboratuarinin
bir kdsesinde calismama da izin vermediler.

Aradan on, on iki yil gececek ve Bati'da ilk "kiiresel grafitli dokme
demir-spheroguss" patenti alinacakti. Yani ben bunu bulmustum, ama
talihsizligim bu ilkeli olmamdaydi. isin bir ilgin¢ yani da, bugiin bile,
bunun elde edilme yonteminin, benim kapal kapta magnezyumu
karistirma prensibimin ayni olmasidir.

Nuri Pasa'nin fabrikasi Siitllice mezbahasinin dtesinde, Pay Mahalli
(kesilecek hayvanlann alinip satildig1 yer) ve Sakir Ziimre soba ve bazi
bombalarin imal edildigi fabrikaya varmadan ortada bir yerde idi.
Yaninda, Vehbi Koc'a ait oldugu s6ylenen, calismayan bir dikisli boru
fabrikasi vardi. istanbul'da, dskme demir dokiimciiliigii biiyiik 6lciide
italyanlarin elindeydi. Azap Kapi'yva yakin Dapey Biraderler, Kurtulusta
Karlotti Biraderler, Kalafat yerinde Corci Manfredi bunlardandi. Ama
ustalar genellikle Rumdu . Buna karsilik demir disi metal, pirinc,
aliiminyum dokimciileri cogunlukla Ermeni idiler. Kalafat yerinde
bunlarin en Unlusii Haykasar Usta idi. Kiciikleri musluk dokerdi.
Persembe pazarindan Unkapani kopriisiine kadar olan yerde kiiclik
gemiler cekilir, boyalan tazelenir, giiverteleri kalafatlanirdi. Cekic
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giirtiltiisinden gecilmezdi, soyle ki, kaynak teknigi yayginlasmamis
oldugundan gemiler percinli idi. Bir de Azap kapi tersanesinin komp-
resor cekici giriltileri buna eklenirdi. Oralarda calisanlarin cogu bu
yiizden sagirdi, benim de oldugum gibi. Bu semtin adi Kalafatyeri idi.

Kalafatyeri'nde, bir kiicik kamyonun zor sigacagi genislikteki
sokaklar tizerinde kiiciik kiicliik atolye ve dokiimhaneler siralanmisti.
Ust iiste konmus iki tic varilin ici samotla sivanarak ve bir vantilator
ilavesiyle meydana getirilmis dokiim ocagi (s6ziim ona Kupol ocagi)
ile kiiclik parcalar, soba aksami, ocak 1zgaralari gibi seyler dokualtirdii.
Yer darhgindan bunlar kapinin disina atilirdi. Bu yiizden de bir hirsiz
tard tlremisti: "Kirdi kacti"lar. Bunlar cogunlukla Tophane "sarapci”
serserileri idi ve bellerinde bir cekic bulunurdu. Gece, bekciyi kollarlar,
adam obiir sokaga gittiinde gozlerine kestirdikleri parcalar cekicle
kinp tastyabildikleri kadarini gotirdrlerdi. Sabahleyin de bunlar hur-
dacilara satip aldiklan para ile sarap icerlerdi. Ben de, Haskoy'de
dokiimciiligiin yaninda, Kalafatyeri'nde 6lmiis bir tornacinin dul esin-
den adamin dikkanini kiralamis, orada tornacilik yapiyordum.
Kalafatyeri'nin bazi sokaklarinda da yelkenciler, kiirekciler, ipciler,
kavaflar, Yemenciler..... siralanirdi.

Menderes buralan yikti, geri kalanini da Dalan temizledi. Simdi bu
semt, Halic kiyisinda bir park halinde.

Nuri Pasa fabrikalarinda 6grenecegimi 6grenmistim. Artik bu denli
az paraya bu rutini (ve de Pasa'yl) cekmenin anlami kalmamisti. 1943
sonlarinda istifa ettim (20.08.1943) ve Tarabya'daki koskiin satisindan,
borclar 6dendikten sonra kalan cok ciizi bir meblaga el koydum ve
Karakdy meydaninda nhtima cikan ara sokagin kosesinde sarraflik
yapan bir Yahudi'den Haskoy'de, yangindan sadece dort duvan kalmis
bir binayi kiraladim. Dogru diiriist bir cati yapmaya param yetmiyordu.
Civarda atilmis katran varillerini cok kiiciik bir paraya alip dama
serdim. Tabii bazilan delikti ve yagmur yagdiginda bizim kalplar
berbat oluyordu. Ama caresiz.

Yukarda adlarini verdigim italyanlar, 6zellikle Karlotti Biraderler'le
Manfredi, Belediye Mecari Subesi (Kanalizasyon Subesi)'nin sokak yag-
mur suyu ve pis su rogarlarini (1izgaralarini) tekellerinde tutuyorlardi.
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Bunlarin kaliplanmasi ve dokiimii oldukca zor olup genis olanaklari
gerektiriyordu ki kiicik dokiimhaneler bu islere girisemiyordu.

ilk zamanlar ustabasi tutacak param yoktu ve bu isi kendim ustlen-
mistim. Potanin bir ucunu ben tasiyordum. Daha sonralan Siitliice'nin
ustabasisi Panayot'u cekip aldim. Bas basa vererek kendi olanaklari-
mizla bu dokiimi gderceklestirebilecek bir yontem meydana getirdik.
Bizim bu giiclii rakiplere gore bir baska avantajimiz da vardi: Fatura
lizerinden %15 muamele vergisinden bagisiklik. Bes isciden fazlasini
kullanan ve miiesses motor giicli iki beygiri asan isyerleri bu vergiye
tabi idiler ki italyanlar bunu 6diiyorlardi (benim vantilatér motorum 4,5
beygirdi, ama plakasi iki beygir gosteriyordu. Maliyeciler kontrole
geldiklerinde iscilerim arka kapidan cil yavrusu gibi dagilrlardi).
Bunun disinda kupol ocagimi ve vantilatoriimii kendim projelendirmis-
tim ve yiiksek randiman elde etmistim. Obdirleri, pik miktarinin %14-
18'i arasinda komir kullanirken benim ocak %11 ile yetiniyordu. Bu
keyfiyet, maliyete yansiyordu. Biitiin bunlarnn disinda biyiik karlara
alismis italyanlari, cok daha ucuza calisarak kanalizasyon piyasasindan
sildim. Her ihalede pesime takilip benimle anlasma arar hale
gelmislerdi.

Daha sonraki yillarda Ankara kanalizasyonunun 1. kisim ihalesinin
tim dokiimlerini alacaktim ve cesitli vana, kolektor silicilerini proje-
lendirip imal edecektim (harpten hemen 6nce bu isi Alman Hochtief
Sirketi Ustlenmis, gitmek zorunda kalinca bitiin projeleri de
beraberinde gotiirmis. Nasil olsa Tiirkler bu isi yapamaz, savastiktan
sonra gelir, devam ederiz diyerek).

Sinirhi olan Karabiik piki ve metalurji koku dokiimciiler kooperati-
fi eliyle kapasiteye gore dagitiirdi. Bunlar at arabalariyla Haskoy'e
tasinirdi. Cok miktarda alinirsa kamyon tutulurdu. Arabacilarin hicbiri
okuma bilmezdi. Ellerindeki adresi gosterir, yol ve diikkan sorarlardi.
Buna karsilik soforlerin boyle bir sikintilar yoklu. Ne de olsa atla degil,
motorla ugrasiyorlardi...

O zamanlar ne otobus, ne de dolmus calisirdi oralara. Sadece Halic
vapurlari vardi ve bunlar da aksam erken saatlerde paydos ediyorlardi.
Savas dolayisiyla karartma vardi. Bir aksam bizim dokim gec kalds;
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bacadan normal olarak alevler cikiyordu. Beyazit Kulesi yangin alarmi
vermis, Aynalikavak Karakolu komiseri baginp duruyordu. Benim
Haskdy'deki adamim Siileyman (Tanyildiz) Usta "Cok bagirma, alacagin
on kagit, fazla bagirirsan on bir olmayacak!" diye adami susturmustu.

B

e
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Haskéy Caddesi 81 no.da, dokiimhanemin éniinde (1943)
Cogu kez, Tiinel civarindaki evimden yaya gidip geliyordum.
Sishane'den Kasimpasa'ya, tamamen tenha olan Okmeydani
mezarh@indan Haskoy'e iniyor, aksam da bu yolu ters yonde kat edi-
yordum. Annem dogal olarak cok endiseleniyordu, ama isin baska
yolu yoktu. Bir ara, istanbul'da kolera bas gosterdi. Bitten gecilmiyor-
mus. Dokiimhanede benim icin yikanma imkani olmadigindan is
elbiseleri ile ve aksamlan el yiiz siyah olarak gidip geliyordum. Bir
aksam, dostum olan Finlandiya Baskonsolosu Berthel Weckman, esi ve
kiz kardesi Tua ile yemege geleceklerdi (Tua ile evlenmem bahis
konusuydu). Eve gelip yikanip dokindim, kolali gomlek giydim.
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Sofrada yanimda, yine aile dostu Dr. Kamereddin Kanicelebi oturuyor-
du. Birden beni diirttli, meger yakamda bir bit geziniyormus. Anlasilan
is elbiselerinden bulasmis. Doktor, kimseye caktirmadan bakti,
istiinde benek bulunmayisindan hastalikli olmadigini soyledi, rahat-
ladim.

Harp villari, heniiz dnemli bir Gretim yetenegi olmayan ulkemizde
kimilerine de kolay ve bol paralar kazandirmisti.

Persembe Pazarinda "Asfalt Evi" tabelall bir diikkan vardi. Bunun
esas sahibi Yerasimos Evgenidis adli bir Rum'du. Kumlu dam musam-
basi, "Emiilzer" markali bir tecrit (yaliim) maddesi imal edip satardi.
Ama Varlik Vergisi belini biikmis, Nail Bey'in oglu Nadir (agabey) bu
ise ortak olmustu. Nadir'in parlak donemleriydi. Oraya Etibank'tan
aynimis burokrat olan Necdet Merey'i mudir yapmisti. Akilli, caliskan,
kahkahasi bol, capkinhgi seven bir kisiydi. Iyi anlasmistik ve burasi
benim irtibat biirom olmustu, soyle ki, Haskdy'de haliyle telefon
yoktu. Beni arayan oraya not birakirdi, ugradigimda bunu bana soyler-
lerdi.

Ben buradan piyasada donen dolaplari 6grenirdim. Harp sirasinda
ihtikar ve karaborsayr s6ziim ona onlemek icin bir "Milli Korunma
Kanunu" cikarilmisti. Bu kanuna muhalefetten yakalananlar agir hapis
cezalarina carptinliyordu; ama yakalanirlarsa... isin asil sahipleri orta-
da goziikmezdi.

Devlet'in, ithal mallarinin dagitimi icin simdi adini unuttugum bir
tesekkiili vardi. Bunun basindaki kisi, o zaman Miizeyyen Senar
Hanim'in kocasi olan Erciiment Isil idi. Bu kisi Nadir ve yakin dostu,
Ankarali tiiccar Ahmet Balca'nin arkadasi idi. Ahmet Balci da, Vehbi
Bey'in hemserisi idi.

Ekmek karneye baglanmistt ve her giin daha kisitlaniyordu.
Sonunda bir giin 300 gr., bir giin de 150 grama kadar indi. Un ve unlu
madde, borek, simit, pogaca... satisi yasakti. Ama benim bu hususta
fazla sikintim yoktu, soyle ki, Hask6éy'de bir yanim Bahriye, bir yanim
da Halcioglu Topcu Kislasiydi...

Beyoglu Tiinel meydaninda, Yiksek Kaldirnm'in kosesinde
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Sergiades Kitabevi vardi. Bunun hemen yaninda Yiiksek Kaldinm'a
bakan kiiciiciik, ancak tek bir masanin sigabildigi bir diikkan vardi.
Adam burada patates koftesi, pilav ve zerde yapardi. O denli meshur-
du ki millet kuyruk olur, iETT idaresinin biiyiikleri buradan yemek getir-
tirlerdi. Adamin patates koftesi, hamur isini unuttururdu.

{lk isci kadrosu. Bu resmi géten yabanct dostlanm bunu “Germinal”e benzetiyordu.

Bazi aksamlar Tokatlayan'a ugrardim. Barmen Serkis'in kokteylleri,
diinya kataloglarina gecmisti. Orada bircok tanidik olurdu. Tabii karart-
ma da vardi, cam cerceve kara kagitlarla ortiliirdi. Miidavimlerden,
Tepebasi'ndaki Alp Oteli'nde oturan disci Leon Bey vardi. Zengin,
keyfine diiskiin, nekre bir zatti. Gelir, "Bir yere kaybolmayasin, Aleko
(kemenceci) ile Hirant (udi) gelecek..." derdi. Gece, Tokatlayanin arka
tarafinda bir salonda sofra kurulur, Nadir, Ahmet Balci, Erciiment Isll,
esi Miizeyyen Hanim, Leon Bey, bir iki kisi daha ve bazen de sohreti
siipheli hanimlar bulunurdu. Miizeyyen Hanim bir ara gider ve seansi
bittikten sonra donerdi. "Bir ihtimal daha var, o da 6lmek mi dersin?"
sarkisini o zaman ilk olarak ondan dinlemistim. Gecenin gec saatinde
dagihirdik. Kimileri Tokatlayan'da kalrdi...
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Karakoy'den Unkapani koprisiine kadar uzanan ve "Persembe
Pazari" adiyla anilan Tersane Caddesi ayri bir alemdi ve gliniimiizde de
boyle olmay: siirdiiriiyor. isim icabi 1950'ye kadar, sonra da 1963-79
arasi burayla siki temas halinde oldum. Az cok herkesle tanisikhdim
vardl. Turk sanayinin kalbi burada atardi ve hala da atiyor. Burada, bir
iki tanesi miistesna (mesela Viktor Bali miiessesesi), kiiclik kiiciik
diikkanlar siralanir, bunlar akil almaz cirolar yaparlar, clinkii sattiklari
mallar (matkap ucu, freze bicagi, kilavuz, 6lcii aletleri vs...) yiikie cok
hafif, pahada alabildigine agir seylerdir. Sadece "Hirdavatcilar carsis"
biraz diizgiin bir veche arz eder ve buradaki diikkanlar az cok rahat
boyutludur. Bu diikkanlarin sahipleri isimsiz zenginlerdir. Ama binalari
cok harap, pis goriinimli, kaldinmlan egri biigriidiir. Hicbirinin cop
sepeti yoktur. Bunu siipiiriip kaldinmin dibine siirerler (tabii her gecen
araba bunlan peyderpey diikkana iade eder). Yer darligindan bazi iri
mallar (kaynak makinasi, kiiclik tezgahlar vs.) kaldinma cikarilir ve ya-
yalarin gecidini engellerler.

Her turlii Belediye vergisine itiraz edip kazanc vergisi hususunda
bilancolarda Ali Cengiz oyunu oynarlar. Yani her bakimdan vatandasin
hak ve hukukuna tecaviiz, bahis konusudur. Hicbirisi o cirkin
gorlindsli binasina bir badana vurdurmaz, kaldinmini diizeltmez.
Herhangi bir Belediye yasagini ihlal etmekten cekinmez.

Vallahi kamu vyararina yikim bahis konusu oldugunda hepsi "hak
hukuk" diye basar feryadi. Hukukun koruyucusu gecinen (inlii avukat-
lanimiz, bunlann vekaletini alip Belediye'nin karsisina dikilirler. Hani
"dinsizin hakkindan imansiz, gelir" derler ya, bunlarin hakkindan, kis-
men bile olsa. Bedrettin Dalan gelmisti. Ama bu noktadan 6teye o
dahi "hak, hukuk" duvarina carpmisti ve Persembe pazar, sosyal
demokrat (2) Belediyenin gelip gecmis olmasina ragmen, o koti
gorinimiini koruyor. Pres dokiim teknigi yayginlastigindan (ECA
vs...), Persembe Pazan'nin deniz tarafindaki biitiin bir semtini isgal
eden, cogunlukla Ermeni muslukcular yerlerini kaynakcilara birakti.

Yemeniciler Sokagi'nda kendisiyle uzun villar cok is yaptigim tor-
naci Hasan (Celikoglu) Usta vardi. Bu, mert, gozii pek, biyiik bir
bedeni giice sahip, akilli, yaratici Karadenizli bir dostumdu. Onunla
bircok 6nemli isler yaptik. O sokagin kdsesinde yine Karadenizli sicak
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demirciler vardi. Bu adamlar aksama kadar, altinda atesin yandigi, 2-4
m. capinda kahn saclan 12'ser kiloluk balyozlarla déve dove kazan
aynasi vs. yaparlardi. O koskocaman elleri hic g6ziimiin onilinden git-
mez.

Aksam oldu mu, ellerini yiizlerini yikayip Arap Camii'nin bulundugu
sokaktaki meyhanelerin birinde solugu alirlardi. Bir uzun ve cok sicak
yaz giinii Ramazan'inda bizim Karadeniz usaklari, t6re geregi oruclu.
Aksama kadar ac susuz, ates karsisinda balyoz sallamislar. Agizlari
kupkuru. Orucu meyhanede bozacaklar, ama ayip olmasin diye iceri
dalmak icin imamin serefeye cikmasini bekliyorlar, meyhanenin
kapisina arkalarini donmiis olarak siralanmis halde (o zamanlar
minarelerde hoparlér yoktu). Baslar yukar kalkmis, g6zler serefede.
Dakikalar onlara saat gibi geliyor. Aralarinda minldaniyorlar: "Ha avradini
S....min imami, ckmadi da!"...

iste boyle. Kimileri bosluklar ve diizeni iyi kollayip iiretmeden,
oturdugu yerden biiyiik paralar kazandi, sefa siirdii, kimileri atesin
karsisinda kavruldu, iretti, terledi, tilke malina sahip cikti, cefa cekti.
Bircok miihendisi de bu ikinci kisma dahil etmek miimkiin. Hatta bazi
mihendisler, ne is yaptiklarini, meramlarini bile anlatmakta zorluk
cektiler. Bunlardan biri de 1955'de Arpacay Santiyesi Sefi olan Yiiksek
Miihendis Mahi¢c Suman'dir.

Mahic Suman Orhantepe'ye su getirmek icin Maltepe civarinda
kaptaj etiidii yapryormus. Dagda dolasirken askerler bunu casus diye
yakalamislar. Ne gediklisi, ne de nobetci tegmeni laf dinlemis.
Neticede Mahic'i bir kurmay binbasinin huzuruna ¢cikarmislar. Adam isi
anlamis ve asagidaki kagidi yazip kendisine vermis:

"Su miihendisine su aramak icin vesika verilmistir."
isim, cisim, mahal, miiddet filan yok.

Beni cok giildiiren, aklima geldikce hala giildigiim bir baska zor
mihendislik vakasi da Finike'de gecmisti.

Finike'de hidro-elektrik santral, enerji nakil hatti ve kasabanin
sebekesini yapiyorduk. Gerekli donanim, déviz yoklugundan
saglanamiyordu. Nihayet hiikiimet italyanlarla bir anlasmaya girdi ve
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bu mallar o iilkeden geldi. Adi gecen tesis icin liizumlu olanlar iller
Bankas! tarafindan Belediye'ye teslim edildi. Belediye de bunlari,
kasabadan 1.5-2 km. mesafede, etrafi tel 6rgii ile cevrili, bekcileri olan
gazhaneye istifledi. Burasi genis bir acik saha idi. Buradan da, yine
iller Bankasi temsilcisinin huzurunda bize devredilecekti. Temsilci,
Banka'nin Bolge Mudurii'de olan, iri yar, cok namuslu ve vatansever
bir kontrol miihendisiydi. Tartinin basina oturmus, gramin kaciriima-
masina dikkat ediyor, izolator ve saireyi eliyle tek tek sayiyordu.
Hesabi da Belediye muhasebecisi tutuyor, teslim protokolunu hazirh-
yordu.

Meger muhasebeci, ayni zamanda Belediye'nin nikah memuru
imis. Adamin biri de giin almis, karanfilini takmis, gelin, misafirler
gelmisler ki ne Belediye Reisi var (bir yerlere gitmisti), ne de nikah
memuru. Bu sonuncusunun nerede oldugunu bilen de yok. Gec saate
kadar bekleyip dagilimislar.

Ertesi giinii yine ayni sahne. Nihayet iiciincii giin birisi, memurun
gazhanede oldugunu sdylemis. Piirhiddet damat bir faytona atlayip
oraya geldi ve dogruca kantar basinda, kontrol miihendisi ile yanyana
iskemlelerde oturan memurun koluna yapisip siiriiklemeye basladi.
Obiir koluna da miihendis yapisti ve bir cekistirmedir gidiyor. Biz de
seyrediyoruz. Damat bagiriyor, miihendis baginyor. Miihendis 'Ulan
biz burada memleket isi yapiyoruz, sen s...ni distiniiyorsun!" diyordu.

Araya girdik de, damattan, térenden hemen sonra memuru arabay-
la getirme vaadi alarak miihendisi yumusattik.

O zamanlar Miihendislik zor zanaatti.
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GIRIS

1960'li yillarda Tiirkiyede PTT Genel Middrliigla tarafindan kurulan
ve calistirllan haberlesme sebekesi nicelik ve nitelik acisindan yetersiz
bir goriiniimdedir. Ge¢cmiste gerekli yatinmlann yapilamamasindan
ileri gelen karsilanamamis biiyiik bir istek stogu ve isletmede kot
kaliteli baglantilar sikayet konusudur. O tarihlerde telefon yogunlugu
1 (bir)'in altinda,hatta 1940'li yillarda 0,2 seviyesindedir. 1940 yilinda
biitiin Tirkiyede isletmede bulunan telefon sayisi 40.000'den ibaret-

tirBu donemde heniiz hane basina bilgisayar sayisi, internete bagl
abone sayisi gibi kavramlar mevcut degildir.

Telefon yogunlugunun disukliigii yaninda baglantilarin,ézellikle
uzak mesafe baglantilarinin, sayisal yetersizligi ve kotii kaliteleri de
¢6ze batmaktadir.

Bu durum, uzun seneler telekomiinikasyonun ekonomik, idari,
kiiltiirel ve siyasi alandaki 6neminin kavranamamis olmasi yaninda,
Turkiye’nin bir tdrld kurtulamadigi dis 6demeler dengesini saglamada
karsilastig1 giicliklerden kaynaklanmaktadir. Zira, o tarihlerde
telekomiinikasyon yatirimlarinda kullanilan hemen her sey disardan
temin edilmekte idi.

1960' yillara gelindiginde telefon yogunlugu 0,6-0,7'lere yiik-
selmis olmakla birlikte telefon bekleyenlerin sayisi isletmede olanlar
gecmis, bekleme siireleri on yil ve daha yukari seviyelere ulasmis
bulunmaktadir. Bu resme Tiirkiye'nin uzak mesafe baglantilarinda kul-
lanilan cihazlar bakimindan bir sergi, bir miize goriintiisiinde oldugu
tespitini de eklemek gerekir.

Bu durum, bir cok sakincasi yaninda ,cihazlarin bakim ve isletmesin-
den sorumlu mihendislerin deneyim kazanmalarina yardimci olmus-
tur. Oyle ki, bazi miihendisler yedek parcalardan, olcii aletlerinden
yararlanarak bir ve ¢ kanalli kuranportor cihazlan imal etmis ve
ihtiyac olan yerlerde isletmeye vermislerdir.

Turkiyenin 1954 yilinda Nato'va girmesi ile PTT Genel Mudurligi
uzak mesafe baglantilari icin, gerek transmisyon yollari, gerekse trans-
misyon cihazlar acisindan, Nato altyapi yatinmlarindan faydalanma
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imkanina, yani, yeni bir kaynaga kavusmustur. O tarihlerde uzak
mesafe baglantilarinda ciplak havai devreler kullanildigi icin bu kay-
nak, blyilk oOlclide, yeni ciplak havai hatlar insaasinda,mevcutlarin
iyilestiriimesinde ve bunlar tzerinde calisan kuranportor cihazlarinin
satin alinmasinda kullanilmistir.Daha sonra, ciplak havai hatlarnn
biiylik 6lciide yerini alacak olan R/L sistemlerinin ilk defa Tiirkiyeye
girisi Nato alt yapi yatinmlan sayesinde olmustur.

1960'h yillar ,0zelikle 1965 ve sonrasi ,Turkiye’'de telekomiinikasyon
bakimindan, hatta Tirk sanayii bakimindan, dnemli yillardir. Bu yillar
,sanayilesmis ve gelismis Ulkelerde bilgisayar ve telekomiinikasyonun
birlikte kullanilmasinin basladig doneme rasthyor.

PTT Genel Midiirliigii, telefon santrali ve telefon makinalarn ihti-
yacini karsilamak tizere kullandigi ve cesitli sebeplerle sik sik geciken
aksayan, hatta iptal edilen uluslararasi ihaleler yolu yerine, daha karar-
I bir yol olarak yerli tiretimi saglamak icin muhtelif zamanlarda girisim-
lerde bulunmussa da basarih olamamistir..1967 yilinda, PTT Genel
Midiirltigti ve o zamanki ismi ile Northern Telecom arasinda kurulan
Netas isimli ortakhk bu amac gerceklestirmek yolunda basarili bir
adim teskil etmistir. Tiirkiye’de telekomiinikasyon kablolari imalatinin
baslamasi da bu yillara rastlamaktadir.

PTT ARLA'NIN KURULMASI

Diinyada Devletin yeni roliiniin tartisiimaya ve yeni tanimlar getiril-
meye baslandig1 1970'li yillara kadar, aralarinda ABD'nin de bulundugu
az sayida ulke disinda, telekomiinikasyon hizmetleri, Turkiyedeki gibi,
tekel durumundaki idareler tarafindan yerine getirilmektedir. Bunlarin
gorev ve yetkileri arasinda bugiiniin diizenleyici kuruluslarinin gorev ve
yetkileri de bulunmaktadir.

Bu idarelerden bazilarn sahip olduklar ar-ge laboratuarlarinda
iletisim aglaninda kullanacaklan telekomiinikasyon cihazlarini, 6zel
sektor kuruluslan ile isbirligi halinde, gelistirerek Gretimlerini
tlkelerindeki sanayi kuruluslari arasinda paylastirirlardi.

Turkiyede de PTT Genel Mdiirltigii’'niin boyle bir laboratuara sahip
olmasi fikri 1955-1956 yillarinda giindeme gelmistir. Laboratuarin o
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tarihlerde Ankara Diskapi'da, lizerinde bazi binalarin ve anten direk-
lerinin bulundugu PTT'ye ait bir arazi lizerinde kurulmasi fikri agirlik
kazanmis bulunuyordu. Ancak hayata gecirilmesinde meydana gelen
gecikmeler, daha sonra da sozii edilen arazinin PTT'nin elinden cik-
masi, konunun uzun siire giindemden kaldiriimasi sonucunu dogur-
mustur.

Nihayet, 1965 yilinda konu tekrar ele alindi ve vakit kazanmak
lizere PTT Arastirma Laboratuarn’nin o siralarda Giilhane Parki'nin
cadde tarafinda bulunan PTT Fabrikasi’'na bagl bir Miidiir Yardimcihgi
yapisinda kurulmasina karar verildi. Zira, bu islem, PTT Genel
Midiirligi biinyesinde bir yonetim kurulu karari ile saglanabiliyordu.
Gene de bu noktaya erismek 1965 yilinin, nerede ise, tamamini almis
ve PTT Arastirma Laboratuari’nin kurulmasi bu yihn aralik ayinda
muimkiin olmustur.

Kisa zamanda PTT ARLA kisaltilmis isminin kullanilmasina alisilan PTT
Arastirma Laboratuar’nin faaliyet gosterecegi mekan hususunda hic bir
hazirlik yapilmamusti. PTT Fabrikasi kendisine dahi yeterli bulunmayan
bir binada yer almis bulunuyordu. O siralarda Tahtakale’de mevcut tele-
fon santrali binasi yaninda insa edilmekte olan yeni telefon santral
binasinda PTT ARLA'ya bir yer tahsis edilmesi kararlastirildi. Baslangicta,
heniiz kaba insaati bitmis olan santral binasinin bir késesinde 60-65
metrekare biiyiikliigiinde yan yana iic oda hizla barinacak hale getiri-
lerek PTT ARLA'nin emrine verildi. O sirada PTT ARLA'nin kurulusunu
tamamlamak Uizere ¢ Kisi calisiyor, destek hizmetler PTT Fabrikasi
tarafindan saglaniyordu.

1966 yili kisi gayet sert gecmis ve geri kalan kisminin tamamen
acik ve insaatin devam etmekte oldugu binanin bir kbsesinde ilk cals-
malarini yapan PTT ARLA mensuplarinin bu arada isinmak icin verdik-
leri ugras ac, tath ilk amlan teskil etmistir.

Santral binasi tamamlandiktan sonra PTT ARLA'ya isgal ettigi
odalarin bulundugu katta toplam 600 metre karelik bir yer tahsis edil-
di, ilerde anlatilacagi gibi, kendi binasina tasindigi 1971 senesine
kadar bu yerde faaliyetlerini stirdtrdu.
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Uc odanin ikisi bir 6lcii laboratuan halinde diizenlendi: Bunun icin
PTT Genel Midirligi'niin bilhassa Nato projelerinden sagladigi,
kuranportor ve radyolink cihazlarinin bakim ve isletmesinde kullanilan
ihtiyac fazlasi olci aletleri kullanildi.

O tarihlerde artik Nato altyapi projeleri iyice azalmis ve PTT Genel
Midirltgii’'niin yatinmlarinda bunlardan yararlanma olanagi hemen
hemen ortadan kalkmis bulunuyordu. Transmisyon sistemleri ihti-
yacinin milli biitceden karsilanmasi gerekiyordu.

iletisim yatinmlannin telefon santrali, transmisyon sistemleri ve
erisim devreleri arasinda dengeli bir sekilde yapilmasi gerekmektedir.
Bu sebeple PTT ARLA'nin dncelikle transmisyon sistemleri lzerinde
calismasi esasi kabul edildi. Bunlar arasinda da uzak mesafa haber-
lesmesinin saglanmasinda biiyiik ekseriyetle kullanilan ciplak havai
devrelerle ilgili techizat 6n siraya alindi.

iLK URUN

PTT ARLA'nin yerlesme doneminde PTT Genel Mudiirliigii havai
hatlar iizerinde kullanmak tizere bir miktar fizik filtresi satin almak icin
bir ihale yapmis ve bu ihaleyi daha 6nce Tirkiye’ye havai hat kuran-
portorleri, bu arada fizik filtreleri satmis olan bir firma kazanmisdi. PTT
ARLA'nin istegi lzerine ihale iptal edildi ve is PTT ARLA'ya verildi.
Bunun {izerine ihaleyi kazanmis olan firma fiyatini 500 dolardan 225

dolara kadar indirdi. Bu olayda PTT Genel Midirligi’'niin ve PTT ARLA
'nin gosterdigi cesaret dvillmeye degerdir.

Hat filtresinin hesaplanmasi bir devreler teorisi dersinin ev ddevi
seviyesinde bir isti. Onemli olan, bu filtrenin calisacagi ortam ve
kosullar g6z oniinde tutularak gelistirilip imal edilmesi idi.

Bu filtreler havai hatlarda isaret seviyesinin en yiiksek oldugu nok-
talarda bulundugu icin bobinlerinin entermodiilasyona sebep olmaya-
cak, havai hatlardan gelecek yildinm, atmosferik desarjlardan etkilen-
miyecek sekilde yapilmalarn gerekiyordu. O giinlerin Tirkiye yan
sanayi imkanlar ile filtrenin icinde bulundurulacagi ve havai hat direk-
leri Uizerine yerlestirilen kutunun dis etkenlerden zarar gormeyecek
sekilde uretilmesi dahi coziilmesi gereken bir problem idi.
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Yukarida belirtildigi gibi, PTT ARLA miihendislerinin cesitli fir-
malarin cihazlan lzerinde kazanmis olduklari deneyim bu problem-
lerin kisa siirede coziilmesini saglamis ve PTT Genel Mudiirltigi’'niin
fizik filtresi ihtiyaci basari ile karsilanmistir. S6zii edilen filtreler, uzun
yillar daha sonra gelistirilen diger havai hat sistemleri organlari ile bir-
likte, PTT ARLA'nin repertuarinin bir elemanini teskil etmistir.

iLK OZGUN SIiSTEM

O villarda Turkiye'de, uzak mesafe telefon trafigi yiiksek olmayan
cok sayida ilce hatta il bulunuyordu. Bunlarin ihtiyacini karsilamak tizere
basit,ucuz iki kanall bir kuranportor sisteminin gelistiriimesi konusu ele
alindi. Ayni havai hattan yararlanan merkezlerin bulundugu g6z 6niinde
tutularak, gerektiginde, bu iki kanaldan birisinin ilk merkezde birakil-
masi, digerinin daha sonraki merkez icin hizmet gérmesi imkaninin da
gerceklestirilmesi 6n goriiliiyordu. O tarihler elektron tiiplerinin devrini
tamamlayip vyerini bazi alanlarda yan iletkenlere biraktiklar donemdi.
Bu sebeple PTT ARLA'da gelistirilen cihazlarda yan iletken kullaniimasi
esasl kabul edilmisti.Yan iletken teknolojisindeki hizli gelisme ve sik sik
yeni tertipler ortaya cikmasi bitmis bazi tasarimlarin yenilenmesi geregi-
ni ortaya cikarryordu.Germanyumdan silisyuma gecis de o donemlerde
yasanmis bir gelismedir ve iki kanalll kuranportor sisteminde dnemli
degisiklikler yapilmasina sebep olmustur.

iki kanalli kuranportér sistemi haberlesme sebekesinde uzun yillar
cok sayida kullanilan basarili bir Griin olmustur. Denebilir ki ,bu
Griiniin PTT ARLA'va olan giivenin tesisinde onemli bir rolii vardir. PTT
ARLA, kisa zamanda, PTT Genel Mudirliigiinde calisan personelin,
ozellikle kuranportor merkezlerinde calisan teknisyenlerin, kendile-
rine yakin bulduklari, benimsedikleri, giivenip oviindiikleri bir kurulus
haline gelmistir.

TURKIVEDE ELEKTRONIK SANAYiiNiN KURULMASI iLE iLGilLi
CALISMALAR

Milli Glvenlik Kurulu Mayis 1964'deki toplantisinda Tiirkiye'de e-
lektronik sanayii kurulmasi icin calismalar yapilmasi kararini almis ve
Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nin 1964-1965 programina bu konuda
bir fizibilite raporu hazirlanmasi kararn eklenmis idi. Bu gorev ewela
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Makina Kimya Endustrisi Kurumuna verilmisse de bir sonuc¢ alinamayin-
ca PTT Genel Miidirliigiine aktariimistir. PTT Genel Miidarliigiinde
konu, ewela Teknik isler Daire Baskanhginda ele alinmis, sonra da, o
gline kadar yapilan calismalar ve toplanan bilgilerle birlikte PTT ARLA'ya
aktariimistir.Tarih 1967 yili baslaridir.

Tirkiyede 1950'li yillarin oncesinde elektronik sanayi faaliyeti,
siparis Uizere yapilan baz ses diizenleri, VHF-SSB ve VHF-FM telsiz ci-
hazlarinin kiiciik atolyelerde imalinden ibaret idi. 1950'li yillarin ikinci
yansinda Tirkiyede yasanan biiyik dis 6demeler dengesizligi sonu-
cunda, bir cok mallar gibi, elektronik tiiketim cihazlarinin da ithaline
kisitlamalar getirilmistir. Kotall ithal rejiminin baslamasi ile ithali yasak-
lanan bu tir cihazlarin eski ithalatcilari yari sanayici roliini tstlenerek
bu cihazlann parcalarini getirtmek suretiyle montajlarinin yapilmasini
baslatmislardir. 1964 yilinda cikarnlan Montaj Sanayii Talimati bu alan-
da bir diizenleme getirmistir.

PTT ARLA konu ile ilgili raporunu 1967 yili Temmuz ayinda bitirerek
PTT Genel Midirligi’'ne teslim etmis;oradan da basta Milli Glivenlik
Kurulu olmak iizere ilgililere dagitilmistir.

Raporda, ozet olarak, Tiirkiye’de elektronik sanayiinin kurulup
biiyiimesini desteklemenin gerekli oldugu, dayanikli tiiketim mallari
Uretiminin 6zel sektore birakilmasinin uygun olacagi, profesyonel
cihazlarda, onceligin telekomiinikasyon cihazlarina verilmesi sarti ile,
devletin onciilik etmesi icap ettigi belirtilmistir.

Buna ilaveten elektronik sanayiinin ayr bir sektor olarak ilk defa
ele alindig ikinci Bes Yilik Kalkinma Plani icin kurulan Elektronik
Sanayii Ozel ihtisas Komisyonunda PTT ARLA 6nemli gorevler istlen-
mistir. Milli Giivenlik Kurulu’'nun verdigi gorevie ikinci Bes Yilik
Kalkinma Plani’'nin ayni zamana isabet etmesi sonucunda Elektronik
Sanayii raporundaki ana fikirlerin Kalkinma Planina girmesi saglanmis
oldu.

YENi CIHAZLAR GELISTIRME YOLUNDA CALISMALAR

PTT ARLA'da baslangicta nispeten basit, kolay ve hizl sonuc al-
nabilecek konular ele alinmakla birlikte bitiin analog transmisyon
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techizatinin gelistirilmesi ile ilgili hazirliklar da stirdiirilmekteydi. Amac,
basta havai hatlar olmak tzere, simetrili kablo, eseksenli kablo, radyo-
link v.b.g. transmisyon yollarinin ayni anda cok sayida haber iletiminde
kullaniimasini saglayan her tiirlii coklayia sistemler gelistirmek idi.
Haber denince oncelikle ele alinan ses, yani telefondu. Buna telgrafi da
eklemek gerekmistir. Evvela ,analog coklayici sistemlerinin biitlin hiye-
rarsik kademelerinin gelistiriimesi hedeflenmistir. Analog sistemlerde
cok onemli bir yeri olan LC filtrelerinin gelistirilmesi, bunlarla ilgili hesap
yontemleri, devre sentezinin matematik temeli atildiktan sonra gelisti-
rilen metotlardan yararlanarak gelistirilmis ve o tarihte Tirkiye’de bu
alanda adeta bir miikemmeliyet merkezi haline gelinmistir.

URETIM

PTT Arastirma Laboratuarinin kurulmasi diistincesinin ortaya atildigi
siralarda, bazi baska tlkelerdeki 6rnekleri gibi, sadece ar-ge yapmasi
ongoriliyordu. Ancak lilkemizde gelistirilen urtinlerin cogaltiimasi
icin sanayi tesisleri bulunmamasi dolayisi ile bunlann Gretiminin de
PTT ARLA'da yapilmasi yoluna gidilmistir. Tahtakale’de kendisine
ayrilan yerin 600 metre kareye cikarilmasi ile kiiciik sayida iretimin
yapilabilecegi bir alana da sahip olunmustu.

Yukarda s0zi edilen fizik filtresi ve iki kanalli havai hat kuranportor
sistemlerinin ilk tretimleri bu alanda yapilmistir. Bu sirada biiyiik capta
yan sanayiden vyararlanmak gerekiyor ve faydalanabilecek mevcut
imkanlan tanimak isin 6nemli bir bolimiinid teskil ediyordu.Yan
sanayii tanimak yaninda onu desteklemek, icabinda yol gostermek
hatta egitmek, malzemelerinin siparisinde yardimc olmak, bazen
tedarik etmek bu alandaki ugraslar arasinda sayilabilir. Bu baslangic
ilerde isler biiyliyiip genislediginde vyerli katkinin en (st seviyede
tutulmasinin saglanmasinda cok yardimci olmustur. Zamanla, PTT
ARLA'nin ve onun devami olan TELETAS'In etrafinda bir yan sanayi
halkasi olusmustur.

Tahtakale’deki tretim sirasinda yapilan asamblaj isi ile ilgili ilk yon-
tem esaslari da tespit edilmistir. Daha sonraki yillarda bunlar gelisti-
rilmis, her triin ve Uretim adimi icin yenileri elde edilmistir.
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YENi BINA

PTT Genel Midiirliigii Northern Electric ile ortak olarak Netas't kur-
maya karar verince Umraniye’de biyik bir arazi satin aldi. Bunun
yansi Netas’a tahsis edildi. Geri kalan yanisinin bir kismi PTT Teselliim
Depo Mudiirliigi icin ayrildi. Artan arazi parcasina PTT Fabrikasinin ve
PTT ARLA'nin yerlestirilmesi 6ngoriliiyordu. Bu islemin PTT ARLA tarafi
plana girmedigi icin, Devlet Planlama Teskilatindan gizli olarak yapili-
yordu. PTT Fabrikasi, Teselliim Depo ve PTT ARLA'nin bina insaati ayni
miiteahhide verildi.

PTT ARLA icin yapilan bina 6.000 metre kare kapal alana sahipti.
Boylece 60'dan 600'e, oradan da 6.000 metre kareye ulasan bir
biiyiime cizgisi izlenmekte idi. Daha sonra TELETAS déneminde bu
alan 60000 metrekareye kadar biiyiiyecektir.

Bina insaati 1971 yilinda tamamlandi ve bu senenin Haziraninda
PTT ARLA Tahtakale’den Umraniye’ye tasindi. PTT ARLA'nin bu sirada
44 calisani bulunuyordu.

YENi SURECLER, YENi URUNLER

Yeni bina ihtiyac duyulan bazi tretim sireclerinin PTT ARLA'ya
kazandinimasina imkan sagliyordu. ilk girisim, heniiz Tiirkiyede bulun-
mayan baski devre iiretim teknolojisinin kazanilmasini temin edecek
olan tek ve iki yiizlii baski devrelerin imali icin bir at6lye kurmak
olmustur. Bununla ilgili olarak herhangi bir lisans, ya da know-how
anlasmasi yapilmamistir.

Buna paralel olarak bir mekanik isler atolyesi kurulmustur.

Daha sonra o tarihlerde kullaniimasi 6zellikle profesyonel cihazlar-
da giderek yayginlasan kalin film teknolojisinin 6grenilmesine baslan-
misti. Bu amacla iTU'de kurulan kalin film laboratuarindan fay-
dalanildigi gibi, UNIDO'dan saglanan yardim ile bir eksperin kisa siire-
li hizmetinden vyararlanilmis ve baz techizatin satin alinmasi da
saglanmistir. Sonucta laboratuar capinda bir kalin film atolyesine sahip
olunmustur. Kalin film teknolojisi bilesen entegrasyonunun bir asa-
masi mikroelektronigin ilk adimi olarak kabul edilmektedir. O tarih-
lerde kullaniimasi giderek yayginlasmakia ve 0zellikle profesyonel
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elektronik cihazlarda tercih edilmekte idi. Daha sonra bu teknoloji
TELETAS doneminde gerek lisansla Uretilen, gerekse 6zgun uriinlerde
kullaniimis ve kalin film atolyesi fabrikanin en mesgul birimi haline
gelmistir.

Tahtakale’de baslayan vyeni {riin gelistirme calismalan
Umraniye'de de genisleyerek sirdiiriilmiis ve havai hat kuranportor
sistemlerinin bitlin cesit ve kademeleri, analog miiltipleks sistem-
lerinin simetrili kablo ve koaksiyal kablo icin butiin hiyerarsik
kademeleri, AM ve FM telgraf frekans sistemleri gelistirilmistir.
Boylece, o tarihlerde Tiirkiye’nin ihtiyac duydugu transmisyon sistem-
lerinin cok 6nemli bir bolumi evvela PTT ARLA'nin sonra da TELETAS'In
0zgiin Urtinleriyle karsilanabilir duruma gelinmistir.

iLK LISANS ANLASMASI

PTT Genel Mudurltigi Turkiye'nin Nato’ya girdigi 1954 yilina kadar
uzak mesafe haberlesmesinde miinhasiran ciplak havai hatlar kullan-
mistir. Bu tarihten sonra analog radyolink sistemleri de Nato altyapi
projelerinden yararlanarak ayni maksatla kullanilmaya baslamis, daha
sonra milli biitceden ayni cihazlann tedarikine gerek duyularak bu
cihazlarin uzak mesafe sebekesindeki payr 6nemli boyutlara
ulasmistir. PTT ARLA, Umraniye’deki yeni binasina tasindiktan sonra
hemen bir radyo laboratuan kurarak bu cihazlarnn gelistirme calis-
malarina girisilmistir. Cesitli sebeplerle bu girisim beklenen zamanda
basarili sonuclar vermemis, PTT'nin biiyliyen ihtiyaclar karsisinda daha
hizli bir ¢coziim bulmak amaci ile konu ile ilgili bir lisans anlasmasina
gidilmistir.O siralarda (yetmisli yillarin ikinci yarisi) Tirkiye gene 6nem-
li bir dis 6deme glicliigii icinde bulunuyordu.

1978 yilinda yapilan bir inceleme ve calisma sonunda analog radyo
sistemleri icin yapilacak lisans anlasmasi hususunda karar verildi ve
PTT ARLA boylece ilk olarak 6zgiin olmayan bir cihaz ailesini tretim
yelpazesine dahil etmis oldu. Bu cihazlardan transmisyonda sayisallas-
maya gecilinceye kadar, 6zellikle TELETAS doneminde, dnemli sayida
tiretim yapilmistir. Bu anlasmanin asil faydasi bu miinasebetle, sahip
olunan iretim siireclerinin ve tekniklerinin iyilestirilmesi, biytiilmesi
yaninda, ince film gibi, yeni teknolojilerin de kazanilmasi olmustur.
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SAYISAL SISTEMLERE GECiS

1960'll yillarda biitiin diinyada sayisal transmisyon uygulamalar
baslamisti. Bu uygulamalar telefon santralleri arasindaki baglanti
sayisinin artiriimasi alaninda yapiliyordu. PTT ARLA da konu ile dnce
akademik seviyede ilgilendi ve cihazlarinda bazi lojik devre uygula-
malarina yer verdi, PCM sistemlerini 68renmeye basladi. PTT Genel
Mudurliigi bir italyan firmasindan satin aldigi ilk PCM sistemlerini
istanbulda bazi telefon santralleri arasinda 1974 yilinda isletmeye
verdi.

PTT ARLA basindan beri Tibitak ile cesitli konularda ilski icinde
bulunuyordu. Marmara Arastirma Enstitiisii Elektronik Unitesinin kurul-
masi ile bu iliski iyice kuvvetlendi, arastirma projelerinde is birligi ve
sanayinin ihtiyaclarina yonlenme konularina sirayet etti. Bu baglamda
30 kanall bir PCM sisteminin gelistirilmesi icin yapilan anlasma, cesitli
sebeplerle beklenenden uzun siirmesi disinda, cok olumlu sonuclar
verdi. PTT ARLA ortaya cikan ilk modeli tretilebilir ve kullanilabilir hale
getirmek icin olaganiistii gayret sarfetmek mecburiyetinde kald. ilk
parti iretim 1981 sonu ile 1982 baslarinda bitirilerek Tahtakale-Erenkoy
santralleri arasinda servise verildi. Bu ilk modelden bir baska imalat
daha yapilmadan sistemde ©onemli iyilestirmeler ve degisiklikler
yapilmis cihazin cok sayida jenerasyonu gelistirilmistir. Simetrili kablo
lizerinde calisan ve santraller arasi baglantilarin artinlmasi amaci ile
kullanilan bu ilk kademe cihazdan sonra biitiin hiyerarsik kademeleri
le PDH olarak isimlendirilen sistem ailesi, zaman icinde her kade-
menin cesitli jenerasyonlar gelistirilmek suretiyle elde edilmistir: Bu
hiyerarsik cihaz ailesi sayisal radyo sistemlerinin sagladigi yollara
uygulanmak suretiyle uzak mesafe haberlesmesinin sayisal olarak ile-
timinde genis sekilde kullaniimustir.

Analog sistemlerin (radyo ve miiltipleks) en yiiksek kapasiteli
kademelerine kadar varan gelistirme ve lretimi ile baslayan uzak
mesafe baglantilarindaki zenginlesme ,sayisal alanda PDH sistemleri
ve sayisal radyo sistemleri ,sonra da fiber optik kablolar ile devam
ederek bu alandaki ihtiyacin biitiiniinii c6zmiis ,uzak mesafeli baglan-
tilarda otomatige gecisin kolayca gerceklesmesini saglamistir.
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Bugiin artik PDH sistemleri yeni yatinmlarda pek kullaniimiyor.
Bunlarin yerini genis bandl transmisyon 6zelliklerine ekonomik ¢cdziim
getiren senkron sistemler hiyerarsisi almis bulunuyor.

Bununla birlikte PTT ARLA ,daha sonra TELETAS ,tarafindan gelisti-
rilen bu sistemler yaklasik yirmi yil gecerliligini korumus ,6rnek bir
ishirligi sergilemesi yaninda cok basarili bir ticari gelisme gostermis,
ihracat yapilmis ve iretim lisansi satilmistir.Dogal olarak biitiin bu siire
zarfinda cihaz ailesi siirekli olarak gelismeye ve iyilestirmeye tabi
tutulmustur.

TELETASIN KURULMASI

PTT ARLA'nin kurulmasindan bir siire sonra ona bir anonim sirket
statiisii kazandirma yoniinde calismalar da yapilmisti: Muhtelif tarih-
lerdeki girisimlerden ,bir dncekinden bir adim ileriye gitmesine karsin
olumlu sonuc¢ alinamamustir.

Nihayet, 1983 senesinin sonbaharinda PTT ARLA, TELETAS ismi ile
bir anonim sirkete donistarildi. PTT Genel Midurligi’'niin %49 his-
sesine karsilik, PTT Biriktirme Yardim Sandig1 %26, Sezai Tiirkes-Fevzi
Akkaya %13, Vakiflar Bankasi %10 ve Ray Sigorta %2 hisseye sahip
idiler. Bu doniisim sirasinda PTT ARLA 620 personele sahipti.

TELETAS uzun yillar PTT ARLA'nIn cizgisinde yiirimeye, gelismeye,
biiyimeye ve hizmet vermeye devam etmistir. Transmisyon cihazlarin-
dan olusan PTT ARLA'dan devraldigi repertuarini zenginlestirmekle bir-
likte yaptig lisans anlasmasi ile ve lisansor firmayr da kendi icine
alarak sayisal santralleri de triinleri arasina katmistir.

BITIRIRKEN

PTT ARLA ve onun devami olan TELETAS, omiirleri boyunca, bir cok ure-
tim teknolojisini endustriyel boyutlarda Tirkiye'ye kazandirmak basarisini
gostermislerdir. Diger yandan gelistirdikleri, analog ve sayisal miiltipleks
sistemleri hiyerarsisi, AM ve FM telgraf miiltipleks sistemleri, fiber optik
kablolar icin hat techizati, kiiciik sehir sayisal telefon santralleri, telefon
makinalar, 10 MHz bandinda calisan 2-8 Mb/s hizinda isaretler icin kul-
lanilan sayisal radyo sistemi vasitasi ile Tiirkiyenin transmisyon ve anahtar-
lama cihazlan ihtiyacini biiydk olctide 6zgiin driinler kullanarak karsila-
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mak imkanini saglamislardir. Oyle ki, bir ara iilkenin telekomiinikasyon
yatinmlarinin %20'den fazlasi yerli fikri miilkiyete sahip triinlerle karsilanir
seviyeye ulasmustir. Bu suretle elde edilen katma deger de gayet yiiksek
idi.ilaveten lisansla imal edilen analog ve sayisal radyo-link sistemleri,
sayisal telefon santralleri, teleks makinesi gibi cihazlarda erisilen yerli
icerik gayet yiiksek degerlerde bulunuyordu.

Bu tablo ayni zamanda PTT'nin telekomiinikasyon yatinmlarni planla-
masina uygun, hizli, ucuz bir sekilde yapabilmesine olanak saglamis, 6zel
ihtiyaclarin gerektirdigi 6zel c6ziimlerin kolaylikla elde edilmesine olanak
vermistir.

TELETAS, hizh bir sekilde biiyiimis, bir ara personel sayisi 2400'e kadar
yukselmistir.

Biitiin bunlar kadar 6nemli olan husus, PTT ARLA ve TELETAS'In lilkem-
izde sanayi sirketlerinin kendi Uriin ve teknolojilerini kendileri gelistiren
bir sirket kimliginde 6ncii roli oynamahdir. Bu 6rnek zaman icinde baska
sirketlerin de benimsedigi ve kopyaladig bir esas haline gelmistir. Bugiin
lilkemizde de mal ve hizmet iireten sirketlerin rekabet gliciine sahip ola-
bilmeleri icin farkh Urlinler gelistirme yetenegine sahip olmalan gercegi
anlasiimaya baslanmistir.

O donemde bu model Tiirkiye’de o kadar yabanci idi ki konuya uzak
kisiler yukarda sayilan 6zgin diriinlerin yabanci ortak tarafindan getirildigi-
ni zannetmisler, bir kismini béyle olmadigl hususunda ikna girisimleri
dahi inandincr olmamuistir. Oysa, yabanci ortak TELETAS'In kendi gelistirdigi
ya da PTT ARLA'dan tevariis ettigi bu Urlinlerden vyillarca, gene belki
Turkiye'de ilk defa, dnemli kar paylan almistir.

SON SOZ YERINE

PTT ARLA, TELETAS ve digerlerinin basarilan ile Tirkiye'deki haber-
lesme sebekesi yatinmlarinda %20'lere ulasan vyerli fikri miilkiyet
payinin bugiin %3'lin de altina diismesi sorgulanmalidir. Kuskusuz,
infokomiinikasyon ve bilgi teknolojileri sanayiindeki Tiirkiyenin zayif
durumu ile bunun iliskisi vardir.

1965-1990 arasinda uygulanan modelin devam etmesinin miimkiin
olamayacagi aciktir. Ancak, kuruluslarnn teknolojiyi serbestce izleyerek
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geleceklerini saptamalari ve devam eden siirecte gerekli transfor-
masyona ugrama inisyatifleri adeta ellerinden alinmistir.

Petrole oldugu gibi, sinir asan sulara ve hatta bor cevherine ve
diger stratejik dogal kaynaklara disardan miidahaleler olasidir. Oysa,
demokratik bir ortamda bilgi birikimi, fikri miilkiyet haklar ve bunlara
dayali sanayi bu miidahalelere karsi kendi kendini koruyabilen deger-
lerdir. Bu itibarla Tiirkiye'nin kalkinma politikalarini boyle bir tabana
dayandirmasi gerekir.

dipnotlar

1. Tiirkiye Teknoloji Gelistirme Vakfi

2. Turk Elektronik Sanayicileri Dernegi

3. PTT Genel Mudirligi ,1994 yilinda ,Tiirk Telekomiinikasyon A.S. ve TC.Posta
isletmesi Genel Miidiirliigii olarak ikiye aynimistir.

4. Yiiz kisiye diisen telefon sayisi.

5. Kuranportor cihazlan iki nokta arasinda bulunan fiziki (ciplak havai hat,kablo)
veya fiziki olmayan (elektromagnetik dalga) baglantilarinin ayni anda cok sayida haber-
lesmede kullaniimasina olanak saglayan cihaz grubuna verilen isimdir.

6. Radyo-link:iki nokta arasinda fiziki bir baglanti olmaksizin elektromagnetik dal-
galar vasitasi ile irtibat saglayan cihazlar.

7. British Post Office ,Deutsche Bundestpost ,Fransiz PTT idaresi gibi:

8.Fizik filtresi hattan gelen kuranportor sistemi frekanslarindan fizik konusma
frekanslarini (300-3400 Hz) ayiran veya bunlan birlestirerek hatta uygulayan bir makas
filtredir.Genel olarak hat filtresi ismi verilen bir gup filtreden birisidir.

9. Koaksiyal kablo

10. Miltipleks sistemleri

11. Printed circuit board

12.Tick film technologie

13. Amplitiit modiilasyonlu ve frekans modiilasyonlu

14. Pulse code modulation

15. Buglinkii Marmara Arastirma Merkezi (MAM)

16. Pseudo synchronous digital hierarchy

17. SDH.

18. Baski devre, kalin film, ince film, ince mekanik.

19. Bu cihaz gerekli miiltipleks cihazi ile akuple idi.

20. Bugiin bu oranin maalesef %3'tin altina diistiigiini belirtmeliyim.

21. Kerkiik-Musul petroliiniin yillik gelirinin 20 milyar dolara ulasabilecegi tahmin
ediliyor.Bunlara Tirkiyenin sahip olmasini diinyada destekleyecek bir ilke bulmak
mimkiin degildir.

216



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

MTA'LI YILLARIM

Doc. Dr. Sadrettin ALPAN
Maden Yuksek Muhendisi
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Diinyanin bir cok yerinde uluslararasi toplantilarda yaptigim biitiin
konusmalarimda "Madenciligin besigi Anadolu'dur" diye so6ze
baslardim. Hakikaten de 5000-6000 yil evvel Anadolu'da yasayan cok
akilli ve kabiliyetli insanlar demir, kursun, cinko madenlerini bulmus
ve degerlendirmisler.

Osmanhlar doneminde ve Cumhuriyetimizin baslangicinda
Zonguldak komiir havzasinda taskomdir isletme ve tretiminde 6nemli
bir gelisme ile baz kiiciik altin, kursun, krom, bortuzu madenlerinin
dretimi yapilmis ancak butiin bu taskomiirii ve madenler genellikle
yabana sirketler tarafindan isletilmistir.

Biiylik Atatlirk ve o zamanki Tirkiye'nin ileri gorislii yoneticileri,
Turkiye'nin cagdas Ulkeler seviyesinde modernlesmesi, insanlarin
medeni bir hayat yasamalan icin yapilan cesitli sosyal ve egitim
reformlarina ilave olarak, memleket capinda kalkinmanin temeli
olarak endiistrilesmenin de sart oldugunu anlamislar ve ancak boyle
diinyada saygin bir iilke olacagina inanmuislardir.

Endiistrilesmenin temelini de maden, endiistriyel hammadde ve
enerji teskil eder. Bunlarin bulunmasi icin Maden Tetkik ve Arama
Enstitlisi'niin (MTA) kurulmasina 1935 yilinda karar verilmistir. Ayni yil,
bulunan maden ve endistriyel hammaddelerin isletilip mamul madde
Uretilmesi icin Etibank kurulur. Elektrik enerjisi icin gerekli etiitleri yap-
mak icin Elektrik isleri Etiid idaresi (EiEi) Umum Midurliigi ve genel
olarak Turkiye'de enddistri kuruluslarini baslatmak icin de Stimerbank
gene ayni yilda kurulurlar. Tim bu kuruluslarin teknik ve bilimsel per-
sonel ihtiyacini karsilama goérevi de MTA'ya verilir.

MTA Kkurulur kurulmaz 1935 yilindan itibaren, gerek o zamanki
hiikiimet ve gerekse MTA'nin ileri gorislii ve cesur yoneticilerinin
kararlar neticesinde Il. Cihan Harbi'nden hemen 6nce ve harp sirasin-
da MTA, Etibank, Siimerbank ve EiEi ihtiyaa icin her yil 2.000-3.000
miiracaat arasindan 20-30 6grenci dis llkelere gonderilirdi. O zaman-
lar Tiirkive'de sadece Yiiksek Miithendis Mektebi ile istanbul Univer-
sitesi vardi. Jeoloji egitimi sadece istanbul Universitesi'nde mevcuttu.
Yuksek maden miihendisligi, petrol miihendisligi, metalurji, jeofizik
egitimi yoktu.
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1942 yiinda MTA adina yurt disina gitmek icin acilan devlet imtihanini
kazananlarin arasinda M. Zeki DOGAN, Mehmet Yusuf DiZIOGLU, Miinir
TANYELOGLU, Senih GUREL ve ben vardik. 1943 yilinda harp icerisinde
MTA'nin gonderdigi son gruplardan biri olarak ingiltere'ye gonderildik.
Yolculuk tic aydan fazla siirdii. Bir miiddet Kahire'de bekledik, sonra
Akdeniz'den gecen ilk konvoylardan biri ile yolumuza devam ettik.
Akdeniz'de Alman ucaklarinin hiicumuna ugradik 70 kargo gemilik kon-
voydan ikisi Malta civarinda batti. Cebelitark'tan sonra hemen hemen
Amerika sahillerine yaklasip, irlanda iizerinden bir kavis cizerek bir aylik
deniz seyahatinden sonra Glasgow'a geldik. Ayni gece trenle Londra'ya
gittik. Harbin en siddetli zamaninda Londra'nin V1 pilotsuz ucak ve V2
roketatarlarla bombalanmasini gordiik, harbin icinde yasadik. 1944 yilin-
da Birmingham Universitesinde Maden Mihendisligi egitimimize
basladik, 1951 yilinda yurdumuza dondiik ve MTA'da calismaya basladik.

MTA'nin ilk kurulus yillarinda istanbul Universitesi'nden mezun bir
kac jeolog haric tamamen yabanci jeolog ve maden miihendisleri calisi-
yordu. Benim calismaya basladigim 1951 yilinda da cogunlukla Alman,
Avusturyall ve Hollandali jeologlar ve miihendisler ile Fransiz, ingiliz ve
italyan jeologlar calisiyordu. MTA'nin ilk Genel Direktorleri Resit GENCER,
Ord. Prof. Hamit Nafiz PAMIR ve Hadi YENER'in ileri goriisle 1935 yilindan
itibaren yabanc ilkelere gonderdikleri 6grenciler de 1940'larda don-
meye ve MTA'da calismaya baslamislardi.

Ben ilk olarak Koycegiz'deki Uckdprii Krom Arama Kampina ve daha
sonra Sariyer altin arama kampina gonderildim. Buradaki calismalar da
gelisiglizel yapiliyordu ve memnuniyetsizlikle geri dondiim.

Daha sonra yedek subayligimi tamamlayarak MTA'ya dondiim ve
tekrar Uckoprii krom kamp sefi olarak Koycegiz'e gonderildim. Burada
cok zor sartlarda calistik. Daha ilk giin beni akrep soktu, hemen sihhiye
memuru geldi ve zehirlenmeye karsi getirdigimiz ignelerden bir tane
yaptl. Ertesi giin topallayarak yiriirken giizergahta kalin bir dal gordiim,
dikkatlice bakinca kocaman bir yilanin dikilmis bana baktigini fark ettim.
Zar zor uzaklastik. Ozellikle yaz sicaginda tepelerde calisirken bayilacak
gibi oluyorduk. Tek miihendis bendim. Nerede sondaj yapilacak, nerede
galeri yapilacak ben karar veriyordum. Ankara ile temas yoktu, oradan
arayan soran da olmuyordu.
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Tim zor kosullara ragmen her sabah tras olur, galeri calismalarini
sondaj neticelerini takip eder, oradan oraya kosturur dururdum. Yalniz
pazar giinleri 3-4 yerde cahsan biitiin iscilerin Uckoprii kamp
merkezine gelmelerini isterdim. Hepsi de tras olmus, iyi giyinmis gelir-
lerdi. O pazar giinleri bize bayram gibi olurdu. Herkes giiler eglenirdi.
Onlara spor da yaptinrdim. O zaman karar verdim sayet bir giin MTA
Genel Direktori olursam, bu kurulusu gerek sosyal, gerek teknik ve
gerekse ilim yoniinden en ileri kurulus yapacaktim. Yillar sonra benim
0 zaman yanimda calisanlar isci sendikalarini kurdular ve yoneticileri
oldular.

Gece giindiiz 9 ay calistik. Sonunda 100.000 ton krom rezervini
tespit ederek daha ewvel 3 yil calisilip netice alinamayan Uckoprii ara-
malarini tamamladik. Bu sire zarfinda bir kez olsun Kdycegiz'e ve
Fethiye'ye inmedim. Ankara'ya telgraf cekerek madenin bulundugunu
ve kampi kapatacagimi bildirdim. Ne gelen var, ne giden. Kimse inan-
miyor. Uc aylik evli iken ayrnildigim evime 9 ay sonra yilbasindan birkac
giin ewel dondim.

1953 yihinda raporumu yazdim ve maden isletilimek lzere
ETiBANK'a devredildi. Halen calismakta olan, 50 yil ewel buldugum
madeni bir daha gérmek nasip olmadi.

1954 yilinda MTA Genel Direktorii Prof. Dr. Hamit Nafiz PAMIR oldu.
Cumhurbaskani Celal BAYAR kendisini aramis ve Bursa Uludag'daki
Wolfram/tungsten madeni aramalarinin sonuclandiriimasini istemis.
Uludag'daki durumda Uckoprii gibi yilan hikayesine donmiistii.

Buraya kamp sefi olarak atandim. Maden miihendisi Samim
DIBEKLI 3m. vyiiksekligindeki kan vyararak yol acti ve Uckoprii'ye
sondor, cavus ve iscileri ile gittik ve kampi kurduk. Yaptiimiz son-
dajlarda cevherlesme oldugu goriiliiyordu. Yedi sondaj makinasi gece
glindiiz calistyordu. Ben gelmeden oOnce, gecen yil iki isci donarak
oldiigi icin 1 Eyllil'de yagan kar biiyiik bir panige neden oldu. Dagin
tepesinden asagidaki otellere gitmeye karar verdik. Cok macerali bir
yolculuktan sonra otellere ulasabildik. Bir kac giin sonra geri
dondiigiimizde kampin kurtlar tarafindan basildigini, koyunlarin
oldirdldigini, cadirlarin yikildigini gordiik. Hazirliklan yapip sondaiji

220



Miihendislik Mimarlik Oykiileri-I

tamamladik ve boylece diinyanin sayili biiyiikliikie Wolfram madeni
bulunmus oldu. 1954 yilinda raporunu hazirladigim bu maden de
Etibank'a devredildi. Bu tesis daha sonra kapatildi. 1954 yilindan beri
Uludag'l ve bu tesisi gormek de nasip olmadi.

1954 yili benim icin cok mesgul ve enteresan bir yil oldu. Eyliil ayin-
da Uludag'dan dondiikten birkac giin sonra Ekim ayinin basinda MTA
Genel Direktorii H. Nafiz PAMIR beni cagirdi ve "Derhal bugiin Dr. Van
Der KAADEN'"I alip Zonguldak Ereglisi'ne gideceksiniz, bir demir yatagi
bulmuslar onu goriip etiit edeceksiniz" talimatini verdi. Ben bu
mevsimin uygun olmadigini anlatmaya calistiysam da "Bakan Samet
AGAOGLU'nun talimati, hemen etiit edilmesi gerekiyor" cevabini
aldim.

O gece Eregli'ye vardik. Belediye Reisi ile goriistuk. Ertesi sabah bir
kilavuz ii¢ atla geldi ve dagda maden oldugu sdylenen yere gittik. Bize
gosterdikleri numunelerin demir cevheri ile ilgisi yoktu. Her seferinde
rehber "Herhalde sasirdim, burasi degildi" diyerek bizi baska yere
gotiiriyordu ama orada da cevhere benzer bir sey olmuyordu.

Bizi birakmiyorlar ve zorla dolastiriyorlardi. Sonunda biz biraz kendi
basimiza etiit yapalim diyerek geldigimiz Jeeple oradan kactik. Sofore
hizla Ankara'ya sir dedim. Alapl deresine geldigimizde yagmurdan
koprii yikilmisti ve sel akugini gordiik. “Suya siir” dedim ama derenin
icinde saplanarak kaldik. Su jeep icinde yiikseliyordu. Dr. KAADEN'in
dizlerine kadar yiikselmisti. Baktik, arkada askerler var. Yalvar yakar
olduk. Suya girip jeepi itiyorlar ama nafile. Bizim gidecegimiz tarafta
bir kagni belirdi. Mandalara jeepi bagladik ve hep birlikte itip arabayi
kurtardik. Biraz ugrastiktan sonra araci cahstirdik, tam bu sirada
Belediye Reisi de karsi kiylya gelmisti. Ona el sallayip Ankara'ya
dondiik.

Meseleyi sonra anladik. Ereglililer orada bir demir-celik sanayi kuru-
labilmesi icin demir cevheri oldugunu resmi olarak bildirmemizi isti-
yorlarmis. Ben cevher gormedigimizi ama Eregli'nin Zonguldak
Taskomiirii ve dretimine yakin oldugunu, sahilde bulundugunu ve
civarda bir de elektrik tiretim santralinin mevcut oldugunu, tiim bun-
larin bir celik tesisi icin dnemli bulundugunu bu nedenle Eregli'de
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celik sanayiinin kurulmasinin uygun olacagini tavsiye eden kisa bir
rapor yazabilecegimi soyledim. Genel Direktér PAMIR cok memnun
oldu. iki sayfalik bir rapor yazdim ve Bakanhga gonderildi.

1954 yilinda ayni zamanda iTU'ye docentlik icin miiracaat etmem
istendi. Prof. Galip SAGIROGLU ve Prof. Ekrem GOKSU MTA'dan yeni
gitmislerdi, beni cagirdilar. Tezimi verdim ve Tiirkiye'nin ilk maden
miihendisi docenti oldum, 1954-1958 arasinda ITU'de part-time ders
verdim.

1957 yilinda uranyum aramalarina baslamak icin Atom Subesi’nin
kurulmasi icin beni bu subenin mudurligline tayin ettiler. Burada
bulunan iki Fransiz’'in bu konuda hic bilgisi olmadigi goriiliip islerine
son verildi ve bir kac Tiirk jeolog goreve basladi. Ama arazide calisa-
bilecek eleman yoktu. Prospektor kursu actik ve bu kurs yillarca devam
etti. Buradan cikanlar cok basarili calismalar yaptilar.

1958 yilinda MTA Genel Direktor Yardimcisi oldum. O sirada ucakla
maden arama (airborne survey) projesini hazirhyorduk. Projede be-
nimle birlikte, Prof. Dr. Mehmet Yusuf DiZIOGLU ve Prof. Dr. M. Zeki
DOGAN vardi. Bu projenin gerceklesmesi icin Amerika'ya gittim, AID
Amerikan Yardim Teskilatinin Baskani ile goriistim. Bir milyon dolar
verilince Hiikiimet cok sevindi. O zamanlar bir milyon dolar cok 6nem-
li idi.

1960 yilinda ihtilalden sonra MTA Genel Direktorliigii'ne tayin
oldum. Ayni zamanda Orta Dogu Teknik Universitesi Miitevelli Heyet
Uyeligi ve Atom Enerjisi Komisyonu tyeligine secildim. Ayni yil oglum
dogdu, herhalde bana ugur getirdi.

ilk islerimden biri calisanlara sosyal yardim olarak Akcakoca dinlen-
me kampini yaptirmak oldu. Tirkiye'deki bu amach hemen hemen ilk
tesis olacak bu kampin kararini Enciimen Uyelere kabul ettirmek zor
oldu ama sonunda gerceklesti.

Ankara o zamanlar evlerin bacalarindan cikan dumanla kaph idi.
MTA'y1 Ankara disina temiz havaya cikarmaya karar verdim. 1960 yilin-
da Eskisehir yolunda bugiinkii MTA tesislerinin oldugu kir arazide
insaati baslatmak icin arazi almak uzere Enciimeni toplantiya
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cagirdim. Uyeler, “Orasi sehir disi, elektrik, su yok, dag basi zor olur,”
dediler. Ama 20 yil sonra bu yeni yerin muhtemelen sehirin ortasinda
kalacagini anlatinca ikna oldular, arsa alindi ve insaat basladi.

MTA'nin ilk yillarindaki Ankara-Akkoprii tesisleri

Ayni zamanda 1960 yiinda ODTU icin de bir yer araniyordu.
Birlesmis Milletler Teskilati bir milyon USD'lik bir alet yardimi yapacak-
mis fakat Giniversitenin bu aletleri koyacak bir yerinin olmasini istemis.
O sirada Ankara'da seker fabrikasi insa ediliyordu. ODTU seker fab-
rikasinda kurulsun diye gorisler vardi. Ben ODTU Miitevelli Heyeti
toplantisinda ODTU'niin simdi bugiinkii bulundugu yerde kurulmasini
teklif ettim. insaat yerinin ODTU iiyelerinden mimar Orhan ALSAC
tarafindan tespit edilmesini onerdim. Bu teklif kabul gordii. insaat
burosunun kurulmasina karar verildi. Daha sonra Kemal KURDAS
Rektor olarak secildi ve insaatlara baslandi. ilk bina Mimarlik Fakiiltesi
idi. Temele Once bir cuval bozuk para dokildi. Ardindan ilk kiirek
cimentoyu Cumhurbaskani Cemal GURSEL, ikincisini ben, son kiiregi
de Kemal KURDAS atti. MTA ve ODTU'niin insaatlarina ayni zamanda
baslandi.

1960 yihinda ODTU Miitevelli Heyeti Uyesi olur olmaz Maden
boltiimiindn kurulmasini teklif ettim. Bu béliim de kuruldu, cok deger-
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li, basarilh bircok eleman vyetisti. Gerek memleketimizde ve gerekse
disarida cok onemli ve basaril isler yaptilar.

1967-1968 villarinda Prof. Dr. ihsan DOGRAMACI ve Hacettepe
Universitesi yoneticileri ile yaptigimiz goriismeler neticesinde bir
Maden Boliimiiniin acilmasina karar verildi. Yaptiimiz protokol ile
MTA'nin Hacettepe Universitesi Maden Bolimi'niin kurulmasina 10
yil siire ile yardim ve nezaret etmesi kararlastirildi. 1968 yilinda da
izmir Universitesi Rektori Prof. Dr. Mustafa ULUOZ'lin talebi tizerine
burada da Maden Boliimindin kurulmasini destekledik.

1960'lann basinda Ankara Universitesi Zooloji/Botanik diplomasi
veriyordu ve mezunlarinin MTA'ya alinmasini arzu ediyorlardi. Jeoloji
diplomasi verdikleri takdirde mezunlarini MTA'ya alabilecegimizi
bildirdim. Ankara Universitesi Senatosu kabul etti ve 1960'larin son-
larinda bu (niversitenin joloji mezunlart MTA'da calismaya basladilar.

Yine 1960'lanin sonuna dogru iTU, Trabzon'da Karadeniz Teknik
Universitesi'nde jeoloji béliimii kurmak icin MTA'dan destek istedi.
Kabul ettik ve dgretim yelerinin cogu MTA'dan temin edildi.

Boylece 1960'larin basinda iTU, 1965'lerden sonra ODTU, 1970'lerin
basinda izmir, Trabzon ve Ankara'daki tiniversitelerin mezunlari, 1940-
1950'lerden beri gelen istanbul Universitesi mezunlarina eklenmeye
baslayinca MTA'da giiclendi. Kendi Universitelerimizden jeolog,
jeofizikci, maden mihendisi, cevher zenginlestirmeci yetismeye bas-
landi. Bir yerbilimci ordusu faaliyete gecmisti artik ve MTA'nin kuru-
lusundan ancak 35 yil sonra teknik eleman ihtiyacini karsilamis oldu.

Enerji kaynaklarn olarak petrol ve komiire ilave, Tiirkiye'de ilk defa
yeraltindan tabii buhari cikarmak suretiyle jeotermal enerjiden istifade
etmek icin calismalar MTA'da 1960'li yillarda baslamis ve 1968 yilinda
Denizli civarinda Kizildere'de kuyulan acip tabii buharn cikarmustir.

1970'li yillanin basinda Marmaris'te MTA, bir glines ve riizgar enerji
merkezi kurmus, boylece memleketimizde giines enerjisi arastirma
calismalarina oncilik etmistir. Maalesef ben MTA'dan ayrildiktan
sonra bu merkezin kapatildigini 6grendim ve boylece giines enerjisin-
den yararlanmada gecikmis olduk.
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1970'li yillarin onemli bir anisi elbette Yunanistan'a “Ege'de biz de
variz” demek icin Tirkiye Petrolleri Anonim Ortakligi'nin (TPAQO) bir sis-
mik etiid yapmasi konusunda alinan karardi. Bunun icin dnce TPAO bir
Norvec Sismik Etlid gemisi kiralamak istemis, Norvecli firma 6nce
kabul etmis sonra vazgecmisti.

Degisik bakanlklarin temsilcileri ile yapilan toplantida ya yabanci
bir geminin kiralanmasi, ya satin alinmasi, ya da kendimizin bir sismik
gemi yapmasi siklan tizerinde duruldu. Kiralik bir gemi bulunamadi,
satin alinmasi ise pahali gorildi. Gemiyi kendimizin yapmasi
konusunda TPAO cekimser kaldi ve biz talip olduk. Kabul gordii. 1974

1950'li yillarda maden miihendisleri bir arazi calismasinda.
viinda Jeofizik Sube Midiirii Sirn  KAVLAKOGLU'nu bu isle
gorevliendirdim. Sirn KAVLAKOGLU, cok degerli jeofizik ekibini aldi ve
istanbul istinye tersanesinin yaninda bir eve yerlesti. Hora gemisi
alindi, sokildi, yeni bastan tersanenin cok becerikli gemi miihendis-
leri ve iscileri tarafindan MTA jeofizik ekibinin nezaretinde kisa zaman-
da tamamland. Diger taraftan Amerika'da bir sirkete gemiye yerlesti-
rilecek sismik cihazlann siparisi yapildi. MTA'dan Doc. Dr. Altan
NECIOGLU'nun denetiminde bu cihazlar imal edildi ve gemiye takildi.

iyi bir kaptan ve gemi personeli bulundu. Béylece MTA Sismik |
dogdu. Altan NECIOGLU yonetiminde Sismik | denize acildi. Ciddi
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etiitler yapildi, bu sayede iilkemizde off-shore sismik etiid de baslamis
oldu. MTA Sismik | ile etiit yapmaya basladiktan sonra bir de sondaj
gemisi yapmak iizere Sondaj Subesi Miidiirii Alaattin HAMAMCIOGLU
baskanhginda hazirliklar yapildi fakat bu projeden sonra vazgecildi.

1968 yilinda MTA Tabiat Tarihi miizesini kurduk. Bununla genc
ogrencilerin yerbilimine ilgisini cekmek istedik ve basanh olduk.
Miizeye bir de planatoryum yapilmasi icin Alman Hikiumeti ile
anlastim, ben MTA'dan ayrilinca Alman Hiikiimeti projeyi durdurdu.

1960 yiinda MTA'va Genel Direkt6r olunca 1953 yilinda Mugla
Uckoprii krom kampinda diistindiiklerimi yapma imkani kazandim.
Kurulusundan beri basarili calismalar yapan MTA'nin daha basarili
olmasi, modern teknolojiyi uygulayan bilimsel ve cagdas bir kurulus
olmasi icin MTA'nin yeni tesisleri yapilmis, lizumlu modern alet, ma-
kina ve cihazlar, laboratuar, cevher zenginlestirme ve jeofizik aletleri,
sondaj makinalari, harita matbaa ve baski makinalari saglanmistir.

Boylece (niversitelerimizde yetisen yerbilimciler kendilerine temin
edilen modern alet, cihaz ve makinalarla gerek merkezde ve gerekse
arazide hizh ve verimli calismalar yaparak maden, endistriyel ham-
madde, komiir, petrol, uranyum, jeotermal enerji etiitlerini karada,
havadan ucakla ve off-shore denizde yaparak cok onemli neticeler
almuslardir.

Halen mevcut cimento, seramik, mermer, demir, aliminyum,
krom, bakir, kursun/cinko, bor tuzu sanayi ile, enerji kaynaklarina
(kdomdr, petrol) dayali sanayi MTA'nin buldugu maden, endiistriyel
hammadde, komiir ve petrol sayesinde kurulmustur. Bulunan ve re-
zervleri tespit edilen maden, endistriyel hammadde ve komiirlerin
yalniz listesi sayfalar dolusudur.

MTA'nin yaptigi jeolojik haritalar, biitiin bakanliklar ve 6zel kuru-
luslar tarafindan kullaniliyor, buldugu madenler, endiistriyel hammad-
deler ve enerji kaynaklar yeni endistrilerin kurulmasini saglayip is
sahasi aciyor ve memleketimizin sosyal ve ekonomik gelismesinin
temelini teskil ediyordu. Laboratuarlarda, hammadde ve cevher
zenginlestirmesi ve degerlendirmesi hususunda arastirmalar yaparak
kurulacak endiistrinin projelerinin hazirlanmasinda onciliik ediyordu.
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Disiince ve riyalarimin hakikatlesmesinde benimle birlikte calisan
mesai arkadaslarima ve butiin MTA'lilara tesekkir ederim.

MTA'nin isminin degistiriimesi ile beraber biitcenin kisitlanmasi,
kanununun degistiriimesi neticesinde yetenekli teknik personelin
dagilmasina, laboratuar, jeofizik ve sondaj makina, cihaz ve malzeme
parkinin zayiflamasina, mali giiciin azalmasi ile calisma kapasitesinin
azalmasina neden olmus ve neticede maden arama giicii de azalmis
ve sinirli kalmustir.

Bugiin, Tirkiye'de bundan sonra biiylik maden yataklan bulunmaz
diye gorusler isitiyorum; bu goriisler tamamen yanhstir. Daha maden-
ciligin baslangicindayiz, daha yeraltina inmedik, maden potansiyeli-
miz biyiiktir, daha yapilacak cok is var, daha biiyiik denecek bircok
maden yataklarn bulunacaktir.

Ben ve bizim neslimiz gerek MTA ve diger kamu/6zel kuruluslarda
ve gerekse (iniversitelerde zevkle calistik, madenciligin temelini attik,
baslangicini yaptik. Genc vyerbilimciler jeoloji, jeofizik ve maden
miihendisleri bundan sonra derinlerde zengin vyeralti servetimizi,
maden ve enerji kaynaklarimizi basari ile bulacak, iretecek ve deger-
lendirecektir.

Yeraltinda 6nemli, biiyiik maden yataklari vardir. inancla ve bilincle
calisildiginda basar gelir. Gencler, memleketimizin hayrina yaptiginiz
hic bir seyden korkmayin.

Son olarak, MTA Genel Direktorligi'niin kurulmasinda biiyik
hizmetleri gecen ilk Genel Direktorler; A. Resit GENCER, Prof. H. Nafiz
PAMIR ve Hadi YENER ile petroliin bulunmasini saglayan ihsan Ruhi
BERENT'i saygi ile anarim.
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A. RESIT GENCER'LE
SOYLESI*

*Bu soOylesi, TMMOB yayin organlarindan 'TEKNOKRAT'
dergisinin Nisan 1986 sayisindan alinmistir.
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Kisa Ozgecmis

A.Resit Gencer, 1891 yilinda Istanbul'da dogdu, Cocuklugunun ilk
gilinleri, Miihendishane-i Berr-i Hiimayun'un ilk mezunu olan babasi
Osman Vehbi Bey'in gorevi nedeniyle Beyrut ve Sam'da gecti. Daha
sonra babasinin 1903 yilinda Selanik'e Nafia Miidiirii olarak tayin
edilmesi (zerine, ilkokulu orada bitirdi. Orta 6gdretim icin Belcika'ya
giderek, uzun yillar burada kaldi. Belcika'nin Mons Kentinde Poly
Technique'in Maden Boliimii'nden 1914'te mezun olup Tiirkiye'ye
dondi. Su anda en yash maden miihendisi sifatini tasiyan Gencer,
MTA'nin ilk, ETIBANKin ikinci Genel Miidiirliigiinii yapti. Evii ve cocugu
bulunmayan Resit Gencer Ingilizce ve Fransizca biliyor.

T- Okulunuzu bitirip Tirkiye'ye geldiginizde, sizden baska maden
mihendisi var miydi?

A.R.G- Belcika'da Mons'taki Poly Technique'in maden boliimiin-
den mezun olup Tiirkiye'ye dondiigiimde iic maden miihendisi ile
karsilastim. Birincisi, benden yasli ve eski mezun Damat Kenan Bey...
Ama yine de ilk maden miihendisi o degil. Bundan yaklasik 130 vil
kadar 6nce yasamis Ethem Pasa varmis,ilk o. Paris'ten mezun olmus,
donmiis ve cesitli yerlerde memurluk yapmis; sonra da Sadrazamliga
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kadar yiikselmis. Onun o8lu, istanbul'da cesitli miizeleri yapan
Ressam Osman Hamdi Bey vardir. Onun og8lu da maden mihen-
disiymis. 5-6 sene ewvel 6ldi, Celal Sait Bey... Neyse, ben Belcika'dan
dondigiimde ¢ kisi vardi; birisi biraz evvel bahsettigim Damat Kenan
Bey, ikincisi gene Paris'ten mezun Abdullah Hiisrev Bey ki sonradan
MTA'da bana muavinlik yapmistir, benden 8-10 yas biiyliktr. Bir de
Behcet Bey vardi. O da Berlin'den mezundu.

T- Kendi isteginizle mi bu meslegi secip yurt disinda okumaya git-
tiniz, yoksa devlet mi sizi gondermisti?

A.R.G- Hayir, devlet géndermedi. Babam 1903'te Selanik Nafia
Miidiriiydii. Orada konsolos dostlan vardi. Bir giin Belcika
Konsolosuyla konusurken benden bahsetmis ve iyi bir tahsil yapmam
konusunda tavsiyelerini rica etmis. Konsolos, "Bizim memlekette cok
iyi bir lise var, hem yiiksek mektebe de hazirlhyor, oraya gonder"
demis. Ben Briiksel'de 15 yasinda yatili olarak liseye basladim. Elektrik
mihendisi olmak isterdim akhmca. Belcika'da lisede cok iyi
arkadaslanm olmustu. Bunlardan birkac tanesi beraberce maden mek-
tebine gitmek istiyorlardi. Hadi ben de onlardan ayrilmayayim dedim,
gittim.

T- Yani tamamen tesadiifi bir secim oldu...

A.R.G- Evet, 5 sene okudum orada ve mezun oldum, Birinci Harp
cikti, dondiim.

T- Efendim, sizin bir askerlik aniniz oldugunu duyduk.
Donanmanin komiirii bitmis. Siz maden miihendisisiniz diye cagirnp
“Komiir bulun bir yerlerden” demisler, 6yle mi2 O yillardaki anilariniz-
dan biraz s6z eder misiniz?

A.R.G- Evet, Oyle. Bir giin dersteyiz, bir subay girdi iceri ve
"icinizde miihendis olan var mi?" diye sordu. Bir iki kisi el kaldirdik.
Subay, hemen gidip verdigi adrese basvurmamizi istedi. Bizi Hatay ve
iskenderun'da yol ve koprii yapilacakmis, oraya gonderiyorlar. Aksam
babama, "Yahu baba ben maden miihendisiyim; yol, kbprii ne anlarim,
ne olacak bu is?" dedim. Tanidigi sevk islerine bakan dostu Enver
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Pasa'nin oglu vardi, gidip ona durumu anlatmis. O sirada da Ruslar
Bogazlan kapamislar. Zonguldak'tan komir gelemiyor, donanmanin
komiirii yok. Bana da "Madem oyle maden miihendisisin, bari komdir
ara" dediler... Ciktik yola, epey bir yer dolastiktan sonra, nihayet
Karadeniz Agacli'da bir maden bulduk. Burada is olur kanaatine vardik
ve rapor verdik. Esasen askerler baslamislardi orada calismaya. Gayri
Mislimlerden bir isci grubu verdiler bize, calismaya basladik. Harbin
sonuna kadar burada komiir cikardim. Kagithane'den Agacli'ya dekovil
hatti vardi, glinde 750 ton komiir cikarttik. Askeri fabrikalar, Beykoz
Kagithane vs. hep bizim cikardigimiz komiirle beslendiler.

T- Kazma kiirekle mi cikartiyordunuz komiirii?

A.R.G- Kazma islemezdi. Oranin komiirii kahverengimtraktir,
oduna benzer. Ucu sivri celik kamalar vardi, tistten balyozla vurulurdu
ve damar catlatilirdi, 6yle toplanirdi.

T- Neyle tasirdiniz cikardiginiz komdairii2

A.R.G- Askeri istihkdm taburu vardi, lokomotifli dekoviller vardi,
onlarla tasirdik. Komirii madenden disariya tasimak icin tahtadan
derviller yaptik. Resimlerini biz cizdik, askeri fabrikada yapildi.
Tekerlek filan doktiiler istanbul'da, isimizi goériiyordu. Bu dedigim
maden arabasidir.

T- O siralarda Turkiye'de Zonguldak Havzasinin disinda madencilik
faaliyetleri var miydi2

A.R.G- Vardi. Birkac tane daha komiir ve linyit madenleri acilmisti.
Bursa Bandirma'da G. Osman pasa'da bir linyit madeni vardi. Fethiye
taraflarinda krom madeni vardi. Pattersan diye bir ingiliz'in elindeydi o
maden. Bir de Balya'da kursun madeni vardi. Sonradan miidirliigin
yapmistim.

T- Nasil almis bu ingiliz isletme ruhsatini?

A.R.G- Almis iste, isteyen istedigi ruhsati alirdi, kapitiilasyonlar da
var... istiklal Harbi biter bitmez Balya'ya gittim. Savas sirasinda biitiin
personeli yabanciydi, kacmislar. Yalniz birkac isci vardi. O tekrar islet-
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meye konmak istedi. Sermayesi Fransiz'di. Adam ariyorlardi isletmek
icin. Atatlirk'lin arkadaslarindan bir subay, babamin da arkadasiydi,
oraya mudir oldu. Bana haber yolladi, miihendis olarak gittim ve
1923'te goreve basladim.

Ondan ewvel zafere kadar, 2 yil Osmanli Bankasi'nda calstim.
Orada da, ticari acidan cok sey 6grenmistim, faydasi oldu.

T- Atatiirk doneminde madencilik faaliyetleri gelisti miz Bu yonde
bir calisma oldu mu?

A.R.G- Balya isletmeye kondu iste... Balya Karaaydin Madenleri
Sirketi Fransa'yva cevher satardi. 1927'de basmiihendis, 1928'de genel
midiir ve murahhas aza oldum. Fransiz sirketi oldugu halde bir Tirk'd
basa getirmislerdi. 1932 sonuna kadar oradaydim. O yillarda meshur
diinya bunalimi vardi. O sirket de miiskiil duruma diisti. Kursun, bakir,
cinko fiyatlan dusti, zarar etmeye basladilar ve sirketi daha giicli bir
gruba devretmek zorunda kaldilar.

T- O zamanlar simdilerde olan devlet hakki diye bir kavram var
miydi?

A.R.G- Evet, ufak bir miktar aliyordu ton basina...
T- Zonguldak'taki Maden Teknik Okulu ne zaman kurulmustu?

A.R.G- Ben Balya'da calisirken kurulmus. Balya'ya gelen yeni
yabanci grup, tuttu kendi elemanlarini getirdi. Bana da "Siz cok yorul-
dunuz ama, cok da hizmet ettiniz. Meclis liyeligine girer misiniz?"
dediler, once olur dedim ama, sonradan meslekten kopunca yavas
yavas sikilmaya basladim. 1933 yiliydi ve sirketin merkezi istanbul'day-
di. Memurluga baslamistim. Devlet de o zaman sanayilesme hamle-
sine girismisti. Simerbank filan kuruldu. Ankara'ya gittim ve gorev
talep ettim. Bir sene kadar Havzayr Fehmiye Umum Midurltigi yap-
tim. Vekalet madenleri isletmek icin bu arada bir kanun yapiyor,
Ankara'ya cagnldim. O zaman Sanayi Bakanligi'nin yerine iktisat
Bakanhgr vardi. Bakan da Celal Bayar idi. Beni ve bir arkadasi
gorevlendirdiler; madenler hususunda ayn bir teskilatlanmaya gitmek
lizere baska ulkelerdeki uygulamalari inceleyin ve kanununu hazir-
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layin dediler. Oturduk, calistik ve 1935'te MTA, Etibank kuruldu.
T- Yanilmiyorsak Etibank ve MTA iki ayri kurulus degillermis...

A.R.G- Evet. Bakanliga verdigimiz projede ayni orgiitlenmeydi,
once arayacak, sonra bir mali kurulusla anlasarak isletecekti. Bakan,
"Politik amach kullanilabilir, tehlikeli olur" dedi ve ayirmamizi soyledi.
O giin o iki projeyi yaptik ve yine ayni giin Meclis'ten gecerek kabul
edildi. Hic unutmam, ben de Meclis'in locasindan izliyordum oturumu,
kabul edilip vekiller dagiimaya basladi. Vekil, "iste oldu bu is, simdi
birini sec ve genel miidiir ol" dedi. Ben de "Maden Arama'y! istiyorum"
dedim.

T- Boylece MTA'nin ilk genel miidiirii oldunuz. Peki Etibank'a kimi
verdiler?

A.R.G- Etibank'a ilhami Nafiz Pamir genel miidiir oldu.
T- MTA nasil calisiyordu? Hangi esasa gore arama yapiliyordu?

A.R.G- Aramalarda belli bir masraf yapiyor ve daha sonra anlastig
banka, sirket vs. belli bir hisse aliyordu karsiiginda. Apart olarak, ser-
maye olarak hisse aliyordu. Bakan bizde yiirimez ayirin dedi ya...

T- Hangi iilkeleri incelemistiniz?

A.R.G- Rusla'rinkini incelemistik. Celal Bayar ile birlikte 25 Kisilik
heyet ile Rusya'ya gittik ve inceledik. Muazzam bir teskilatlan vardi.
Onlarda devlet kendi ariyor, kendi isletiyor tabii...

T- MTA'nin Kkurulus yillarinda biitcesi, personel durumu, teknik ele-
man durumu nasildi?

A.R.G- Abdullah Hiisrev benim muavinimdi. Zonguldak Maden
Teknik Okulu'ndan mezun 2-3 tane maden mihendisi vardi. Adnan
Demirci gecenlerde 6ldii. Necdet Egeran vardi, Fransa'ya gondermis-
tim MTA'da calistigi siralarda ve jeoloji egitimi gormiisti bir yil siireyle,
o vardi.
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T- MTA'y1 genisletmek icin ne yaptiniz?

A.R.G- 4-5 sene icerisinde epeyce ilerlettik ama, tabii simdiki gibi
muazzam degildi, iki tane apartman tutmustuk. Biri 4 kathydi, kira ile
oturuyorduk. Biraz ilerde de ikinci bir bina vardi, iki kath. Orada da la-
boratuarlar vardi,

T- Hangi yontemlerle arama yapiyordunuz? Sondaj makinalariniz
var miydi? ilk etiidiiniizii hangi bélgede yaptiniz?

A.R.G- Biiyiik sondaj makinalarimiz vardi. ilk defa Raman'da
petrol sondaji yaptik, ilk etit ettirip Etibank'a devrettiSimiz maden ise
krom idi. Sonra Ruslardan geri alinan Ardahan'da kuvarsam bakir
madeni vardi. Teskilati ile oldugu gibi duruyordu, onu da Etibank'a
devrettik. Yine Ruslar zamaninda Murgul bakir vardi, o iyice yanm bir
tesebbisti. Etadund bitirip, Etibank'a devrettik. Sonra Ergani maden-
leri vardi. Ergani bakir hic isletiimemisti, biz yaptik, devrettik.

T- Komiir aramalar nasildi peki?

A.R.G- Kiitahya, Tuncbilek linyitleri ilk benim, aramalanmdir benim
zamanimda ortaya cikarildi. Simdi biliyorsunuz sadece metal isletmeci-
ligi yapiyor. Komiir isletmeleri daha sonra kurulunca Etibank'tan oraya
devir oldu. Benden sonra devir oldu ama...

T- Daha sonra Etibank'a genel miidiir oldunuz...

A.R.G- Evet, vekil degisti ve Etibank Umum Miidiri'niin yeni
vekille yildizi barismadi. Beni yaptilar. MTA'ya da Hadi Yener getirildi.
O zamanlar MTA'da meclis baskaniydi, cok alim bir adamdi, 6 sene
ewvel 6ldi o da... Almanya ekoliindendir.

T- saint Barbara hakkinda bir bilginiz var miydi; o zamanlar bilinir
miydi?

A.R.G- Evet, hikayesini bilirim, ilk Zonguldak'taki mektep acildigi
vakit, gelen profesorlerin cogu Belcikali'ydi. Bu hocalar Tiirkiye'ye bu
adeti soktular ve 4 Aralik Madenciler Giinii olarak bizde de kutlanmaya
basladi ondan sonra.
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T- Madenci oldugunuza memnun musunuz? Elektrik miihendisi
olmak istiyorum demistiniz...

A.R.G- Evet, cok memnunum. Maden miihendislii cok genis
capta bir miihendisliktir. Fransizlar sanat anlamina gelen "art" derler
hatta. Bir maden miihendisi makinadan, insaattan, tiptan anlamaya
mecburdur. Doga ile tek basiniza miicadele etmeye mecbursunuz. Bir
elektrik miihendisi santraldedir, orasi ile mesguldiir, cok yonli degildir
kisacasi...

T- Bu kadar uzun madencilik yasami ve calisma alani icinde yap-
mayi distiniip de yapamadiginiz bir sey oldu mu?

A.R.G- Madencilik acisindan yok, olamaz. Ciinkii madencilikte
ben en onemli olaylarda rol oynadim. Mesleki acidan tatmin oldum.
Belki bircoklar gibi zengin olamadim. Tabii bu bir natur meselesi...
Ticari fikir olmali insanda, bunlan yapabilmek icin de miicadeleci
olmali, ketum olmall...
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