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COGRAFI KESIFLER TARIHI

Cevirenin Onsézii

Cografi Kesifler Cag1 (1400-1600), insanlik tarihinin cok
6zel bir donemidir. Iki yiizylllk bu cagda yeni kitalar
kesfedildi, diinya denizden ilk kez dolasildi, ticaret diinya
Olceginde vyapilmaya Dbaslandi, ilk kez deniz asin
imparatorluklar kuruldu ve biitlin bunlara bagh olarak yeni
kesfedilen kita ve bolgelerin birikmis ya da dogal servetleri
baska bir kitanmin, Avrupa'nin ekonomik, ticari, bilimsel,
teknolojik vb. gelisimine kaynak olarak aktarildi ve sonucta
etkileri bugiine dek yansiyan gelismeler yasandi.
Gilintimiizdeki hemen hemen biitiin bliylik sorunlarin su ya da
bu oOlciide Cografi Kesifler Cagi'na kadar gidip dayanan
kokleri vardir. Bu nedenle, Cografi Kesifler Cagi'nin
kosullari, bu caga 6zgii kesiflere yol acan etkenler ve bunlarin
sonuclarn kapsamli ve tutarli bir sekilde aciklanmadan,
bilimsel devrim, kapitalizmin gelisimi, sanayi devrimi ve
giiniimiizdeki diger ekonomik, siyasi, bilimsel, teknolojik
olgu ve problemler icin dogru bir c¢o6ziimlemenin
yapilabilmesi olanaksizdur.

Iste David Arnoldn eseri, bu tarihsel evreye, en yeni
arastirmalara dayanarak akilci ve kapsamli aciklamalar
getiriyor ve cagin genel insanlik tarihi icindeki 6zel yerini
ortaya cikariyor. Bu yoniiyle de, Ozellikle Cografi Kesifler
Cagi'na 6zgil pek saglam kaynaklarin bulunmadig tilkemizde
daha biiytik bir 6nem kazaniyor.
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Armnold eserinde, Cografi Kesifler Cagi'nda gelismesinin
en yiiksek asamasinda bulunan Osmanli Imparatorlugu'nun
konumu tizerinde pek durmuyor. Ama okuyucu yazarin
Osmanli Imparatorlugu hakkindaki birka¢ séziinden ve daha
cok da, kesifleri gerceklestiren devletlerle ilgili olarak yaptigi
coziimlemelerden bu konu icin gerekli ipuclarim kolaylikla
bulabilecektir.

Bu, hacmi az ama kiitlesi cok eserin, bilimsel c6ziimleme
yontemleri ve zengin bilgi dagarcig: ile, bilim ve teknoloji
tarihine, ekonomi tarihine, siyasi ve askeri tarihe ve nihayet
insanhigin biyiik tarihsel sertivenine ilgi duyanlarin temel
kitaplarindan biri olacagina inaniyorum.

Osman Bahadir
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Giris

15. ve 16. yilizyillarda, Avrupa'nin diinyanin geri kalan
kismi hakkindaki bilgisi temel bir doniistime ugradi. 1400'de
Avrupalilarin haritalar1 sadece tahminlere dayaniyordu ve
kendi kiyilarinin 6tesinde kalan bolgeler haritalarda genellikle
tamamen yanhs gosteriliyordu. Izleyen 200 yil icinde,
Avrupali haritaclanin  c¢izdigi kitalar, tpki biiyliyen
embriyolar gibi, belirsiz bicimlerden, giliniimiizde asina
oldugumuz kolayhkla taninan cizgilere doniisti. 1600'de
haritas1 olmayan ya da eksik bulunan yerler olarak sadece
Avustralya, Yeni Zelanda ve Kuzey Pasifik kalmisti. En
onemli kesiflerin cogu, kisa bir zaman dilimi icinde
yapilmisti. Columbus'un 1492'de Atlantik'i ilk gecisini
izleyen 30 yil icinde Portekizliler Umit Burnu'nu dénmiis;
Cin'e ve Japonya'yva kadar ilerlemislerdi. 1521'de Pasifik
gecilmis ve diinya ilk kez denizden dolasilmisti.

Gercekte uzun mesafeli seyahatler ve kesifler yeni degildi
Araplar, Hintliler, Cinliler, Vikingler ve Polinezyallar, 15. ve
16. yiizyll Avrupahlarindan o©nce, olaganiisti okyanus
seyahatlerini basarmislardi. Fakat onlarin bu basarilar
unutuldu ve tekrarlanmadi ya da yerel bir énem tasimanin
Otesine gecemedi. Kesifler Cagi'nda yeni olan sey, cografi
arastirmalar sayesinde diinya okyanuslarimin tek bir denizcilik
sistemine baglanmasi ve bu denizlerde saglanan egemenligin,
Avrupa'nin her meskin kitaya etkisinin nihai yayihimina temel
olusturmasidir. Avrupa'min cografi bilgisinin biiylimesini,
Avrupa ticaretinin veuskarasal~kontreliniin hizla genislemesi



izledi. 1600'e kadar Portekiz, Brezilya ve Bati1 Afrika'dan Cin
Denizi'ne uzanan bir deniz imparatorlugu kurmustu.
Ispanya'nin Amerikan imparatorlugu, Texas'tan Sili'ye kadar
uzamyordu ve oteki Avrupalilar (Hollandalilar, Ingilizler ve
Fransizlar), Iberyalilarin bu ticari zenginlidine ve
egemenligine acikca g6z koyuyorlardi.

Avrupalilarin cografi arastirmalarinin bu hizlihigim ve
genislemesini nasil aciklayabiliriz? Kesifler Cagi, gercekte
ani ve ilk bakistaki kadar kapsamli miydi? Yoksa daha cok
Avrupa'nin kendi icinde uzun siireden beri olgunlasmakta
olan kuvvetlerin sonucu muydu? Nedenleri neydi ve nicin
Portekiz ve Ispanya, Avrupallarnin yayilmasinda oncii
oldular? Avrupa disindaki faktorler bu yayilmanin karakterini
nasil etkiledi? Bu kitapcigin ele alacagi konular iste bunlardir.

Avrupa ve Daha Genis Diinya

Bir zamanlar Avrupa'min goérece tecrit olmus ve kendi
icine kapanmis durumda oldugunu, simirlarimin 6tesindeki
yerler hakkinda cok az bilgisi bulundugunu ve gilintimiiziin
bilinen diinya haritasinin olmadigini bugiinkii bakis acisiyla
tasarlamak kolay degil. Fakat Avrupa, 15. ve 16. yilizyillarin
kesiflerine kadar, kendi disindaki diinya ile ilgili olarak
gercek bilgilerden cok, mit ve fantezilerle beslenmisti.

15. yilizy1l Avrupasi'min daha giivenilir bilgi kaynaklan
arasinda, klasik eski cagdan kalan yazilarla, daha yakin
donemdeki seyyahlarin raporlari bulunuyordu. M.S. ikinci
ylizyilda yazilmis Ptolemymnin(seegraphy'si, yaklasik 1406'da



Yunancadan Latinceye cevrilerek Hiristiyan Avrupasi'nda
yeniden kesfedilmisti. Geography, Roma Imparatorlugu'nun
en yiliksek donemindeki cografya bilgilerinin bir 6zetini
kapsiyordu. Asya ve Afrika'nin yakin boélgelerinin oldukca
dogru bir tasvirini vermesine ragmen, daha uzak bolgeler icin
giivenilmez bir kaynakti; Amerika'nin ve diinyanin eskiden
bilinmeyen diger béliimlerinin varligi hakkinda herhangi bir
ipucu vermiyordu. Seyyah eserlerinin en popiiler ve etkili
olanlarindan biri, Italyan Marco Polo'nunkiydi. Marco Polo,
13. yiizyilin sonlarinda Asya'yl boydan boya gecip Cin'de
Mogol Imparatoru'nun sarayini ziyaret etmisti. Polo, ilerlemis
ve giicli uygarliklanyla daha zengin bir kita olarak Asya
fikrinin Avrupalilarin zihninde olusmasini sagladi. Polo'nun
"Travels"e (Seyahatler), Portekiz Prensi Gemici Henry'ye ve
(Ptolemy ile birlikte) Christopher Columbus'a esin kaynagi
oldu. Fakat boyle kaynaklarin sakincalari da wvard.
Atlantik'teki bat1 yolculugunda Columbus'un hedeflerinden
biri olan Mogol hiikiimdan 'Cathay’ (Cin), coktan yok
olmustu. Ge¢ Ortacag Avrupasi'nin, eskilerin her seyi dogru
yaptiklarina (din haric) dair derin inanclari, cografi eserlerine
kars1 elestirel bir yaklasimi ve pratik bir sorusturma ruhunu
engelliyordu.

Ptolemy ve Polo, yetersiz ve eski olmalarina ragmen 1400
yilina kadar, Gec¢ Ortacag Avrupasinin diinya kavramini
sekillendiren mitler, efsaneler ve sahte seyyah hikayelerine
nazaran daha giivenilir bir bilgi kaynagi sagladilar. En yaygin
olarak okunan ve kesinlikle Polo'nunkinden daha az etkili
olmayan bir eser de, Sir John Mendeville'nin "Travels," iydi.
Yazar eserinde tuhaf insanlarin (6rnegin kdpek basli) hemen
tamamen hayali hlkayelermden ve Dogu'nun alisiilmamis
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adetlerinden s6z ediyordu. Cok uzaktaki bilinmeyen denizlere
acllma cesaretini gosteren ve diinyanin kenarindan asagiya
disen ya da '"sicak bolge"nin kaynayan denizlerinde
mahvolan gemilere dair inamislar da halkin fantezilerindeki
yerini koruyordu. Bu tiir korkular, sorusturmalar'in ve pratik
arastirmalarin oniinde giiclii bir engel olusturuyordu. Fakat
kayip adalarin varligindan Asya ya da Afrika'da Miisliiman
bolgelerinden oOtede bir yerlerde hiikiim siiren giiclii
Hiristiyan krali Prester John'dan ve Bati'da Atlantis kitasindan
soz eden baska fanteziler de vardi. Bunlar da gercekci
olmamalarina karsin, 15. yiizyil Kkesif seyahatlerinin
gelismesinde belli bir rol oynadilar.

Fanteziyle yan gercegin benzer bir karisimi, ortacag
donemi haritalarinda da bulunmaktadir. Daha erken tarihli
haritalarda, Hiristiyanligin manevi merkezi olarak Kudiis,
bilinen kitalar kendi cevresinde simetrik sekilde dizilmis
halde dairevi bir diinyanin merkezinde goériilmektedir. Bu
mappae mundi (diinya haritalar), gemiciler ve seyyahlar icin
herhangi bir kullamim degeri tasimiyorlardi ve zaten boyle bir
niyetle de hazirlanmamislardi. Ptolemy'nin etkiledigi daha
gec tarihli haritalarda, Afrika'nin kuzey boliimiiyle Asya'nin
bat1 bolgeleri oldukca dogru olarak gosterilmekte; fakat
Afrika'min glineye dogru nasil uzandigi ve Hint Okyanusu'nun
karalarla kapli bir deniz olup olmadig: belirsiz kalmaktadir.
Bu haritalarda Amerika, Avustralya ve Pasifik'ten iz yoktu.
Harita yapicilari, Avrupa'nmin Afrika ve Asya'nin i¢ bolgeleri
hakkindaki cahilligini, kendi uydurmalari olan nehirler ve
daglar cizerek telafi ettiler; hayali bilgiler eklediler ya da
uzun siire ©once oOlmiis monarklarmt bu bdolgelerde hala
iktidardaymis gibi gosterdiler.

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



Avrupa, bu bilgisizlik ve soyutlamada yalniz degildi.
1400'de diinya, aralarinda cok az iliski olan ya da hicbir iliski
bulunmayan bircok farkli topluluklara ya da uygarliklara
bolinmiisti. Orta ve Giiney Amerika halklar gibi bazi
topluluklar, 6teki kitalardan tamamen kopuk durumdaydi. Cin
ve Hindistan gibi biiylik Asya uygarliklarinin daha genis ticari
iliskileri vardi. Ancak bu iliskiler, temel Kkiiltiirel
yaliilmigshklarimm  ve ekonomik acidan kendi iclerine
kapalhiliklarimi giderecek olctide degildi. Bu yahtilmishk bir
dereceye kadar, denizler, coller, siradaglar ve sik ormanlar
gibi bir dizi cografi engelden kaynaklaniyordu. Fakat farkh
halklar ve bolgeleri daha biiylik boliimler halinde birlestiren
ulasim, iletisim ve denetimin yoklugu bunu daha da
giiclendiriyordu. Genellikle de, kara ve denizlerde uzun kesif
seyahatlerini 6zendirme konusunda biiytik bir merak eksikligi
vardi.

Cin, bunun carpici bir 6rnegiydi. 1400'de Cin'in denizcilik
teknolojisi bircok bakimdan Avrupa'minkine esitti. Cin'in 1405
ve 1433 yillan arasinda giineydogu Asya ile diizenli ticari
iliskileri vardi ve Amiral Cheng Ho yoOnetimi altinda Sri
Lanka ve Dogu Afrika'ya kadar uzanan seferler yapiliyordu.
Bu siralarda ya da daha erken bir tarihte, Cin gemileri Kuzey
Avustralya'va ve olasihikla Kuzey Amerika'nin Pasifik
kiyilarina kadar gittiler. Konfiicytiscii Cin, kendisini kiiltiirel
ve politik olarak komsularindan daha tstiin tutuyor ve onlari
sadece Cin imparatorlarina harac 6demeye yarayan barbarlar
olarak goriiyordu. Hara¢ ve servet ile Cin sarayi icin esyalar
arama isteginin, Cheng Ho'nun seyahatlerinde itici etken
oldugu anlasiliyor; yoksa diinyanin geri kalan kismi hakkinda
Cin'in bilgisini artirmak ya da stirekli ticari iligkiler icine

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



girmek degil. Cin Imparatorlugunda ticaret ve tiicarlar,
Avrupa'da son derece oOnemli konumda bulunan tiiccar
sinifina karsit olarak, diisiik bir statiiye sahiptiler. Cheng
Ho'nun seferlerinin arkas1 gelmedi ve Cin, Portekizliler'in tam
Bati Afrika sahillerinden asagiya inmeye ve Hindistan'a bir
Bat1 yolu aramaya basladiklar1 sirada tekrar kendi kabuguna

cekildi.

Arap ve Hintli miisliiman tiiccarlar, Hint Okyanusu'nda
karmasik ve yogun bir ticaret sistemi kurmuslardi. Fakat onlar
etkinliklerini karli ve giivenli oldugu bilinen alanlarla sinirh
tutmaktan hosnuttular. Arap gemicileri, daha ©nce Cin'le
dogrudan ticaret yapmislardi ama 1400'e kadar Endonezya
adalarindan daha doguya girme cesaretini nadiren
gosterebildiler. Giineybatida ise Mozambik ve
Madagaskar'dan oOteye gecmediler. Zira daha ileri
yolculuklarda tehlike riski artiyor ve ticari beklentiler
gerceklesecek  gibi  goriinmiiyordu. Benzer  sekilde,
Akdeniz'deki Arap gemiciler ve cografyacilar da Fas
kiyilarindan sonra, yolculuk yapilamayan ve gemileri
parcalayan  karanlik  deniz = Atlantik'in  basladigina
inaniyorlardi.

1400'in Avrupasi, belli bakimlardan 6zellikle yahtilmis
ve kendi icine kapal kusatma altinda bir uygarhik gortintiisii
veriyor, dolayisiyla bir kesifler ve yayilma cagina onderlik
edecek gibi goriinmiiyordu. Kara Oliim (The Black Death) ad:
verilen ve 1348 - 49'da biitiin Avrupa'y: silip siipliren veba
salgini, ekonomiyi tahrip etti ve niifusun tlicte birinin ya da
daha fazlasinin 6liimiine neden oldu. Avrupa niifusunun 14.
ylzyilin ortasindaki diizeyine tekrar ulasabilmesi icin 200
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yildan fazla bir slirenin gecmesi gerekti. Avrupa ekonomisinin
yeniden canlanmasi icin 16. yiizyilda Amerika'nin maden
zenginligine talep ve gereksinim dogdu. Ayrica iklim
degisiklikleri de kusatilmis bir Avrupa hissinin dogmasina
katkida bulundu. 8. ve 14. yiizyillar arasinda hiikiim siiren
gorece sicak iklim kosullarinda yerlesme ve tarim, kuzeyde
ve batida daha ileri gitmisti. Vikingler Izlanda'da, Gronland'da
koloniler kurdular ve Amerika anakarasinin kuzeydogu
kiyilarindaki Vinland'a ulastilar. Fakat "Kiiciik Buz Cagi"
olarak nitelendirilen daha soguk kosullar bu genislemeye son
verdi. Arktik buzullarin giineye dogru ilerlemesi, Vinland'a
giden kuzey yolunu kesip, Gronland ve Izlanda ile iliskiyi
tehlikeye soktu.

Giiney'de bir zamanlar Roma Imparatorlugunun kalbi
olan Akdeniz, Hiristiyan Avrupa ve Miisliiman komsulari
arasinda boliinmiistii. Bati'da, Iberya yarmadasinda dogan
Portekiz ve Ispanya devletleri, 8. yiizyilda biitiin bélgeyi ele
geciren Miislimanlart adim adim geri itmekte basan
saglamislardi. 1400'e kadar Miisliimanlarin elinde sadece
Granada (Kastilya Devletinin gercek bir temsilcisi olarak)
kalmisti. O da 10 yillik bir miicadeleden sonra 1492'de ele
gecirildi. Fakat Miisliman giicleri sonunda kendi
yarimadalarindan stirmelerine ragmen Portekizliler ve
Kastilyalilar hacli seferlerini Cebelitarik Bogazi'min 6tesine
ve Miisliman Kuzey Afrika'ya tasimakta daha biiyiik
giicliklerle karsilastilar. Portekiz, Fashlara ait Ceuta
Limanini, cogu tarihcinin Kesifler Cagi'min gercek baslangic
tarihi olarak gordiigii 1415'te ele gecirdi. Fakat kopriibasi
niteligindeki bu mevzii genisletme dogrultusundaki
girisimler, cok az bir basar1 saglayabildi. 1437'de Portekiz
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kuvvetleri Tanca'da kesin bir yenilgiye ugradi. Granada'nin
fethinden sonra Kastilyalilar 1497'de Melilla'ya yerlestiler;
fakat Kuzey Afrika'da daha ileriye gitme istekleri, 6nce yerel
miisliimanlarin direnclerinin etkili olmasi, daha sonra da
Tiirklerin genisleyen giicli nedeniyle engellendi.

Akdeniz'in dogu ucunda Osmanh Tirkleri, 15. yiizyilda
ve 16. yiizyilin baslarinda acik bir yiikselis halindeydi. Bir
zamanlarin kudretli imparatorlugu Bizans'tan geriye kalan son
sehir Konstantinople, 1453'te Tiirkler tarafindan fethedildi.
1516-17'de Tiirkler rakip Misir ve Suriye hiikiimdarlarini,
Memluklar yenilgiye ugrattilar ve kontrollerini Akdeniz'in
giiney kiyilar1 tizerinde genislettiler. Tiirkler Balkanlarin
iclerine dogru da ilerlediler; hatta 1529'da Viyana'yl tehdit
ettiler. Orta Asya'dan gelen gocebe ve binici kokenli Tiirkler,
Konstantinople diistiigiinde Bizanslhilarin denizcilik mirasim
devralip Akdeniz sularinda onemli bir giic haline geldiler.
1571'de, Yunanistan aciklarinda Lepanto (Inebaht1) savasinda
durdurulmalarina ragmen Tiirkler dogu Akdeniz'e kesin
olarak yerlestiler. Boylece Bati'da Fas'tan kivrilarak dogu
Akdeniz ve Levant (Yakin Dogu Ulkeleri) iizerinden doguda
Balkanlara ve Karadeniz'e uzanan Islamiyetin giicii, 15. ve
16. yilizyillarda Hiristiyan Avrupa'yr etkin bir bicimde
sinirliyor ve onun Afrika ve Asya'nin yakin alanlarina dogru
genislemesinin dogal yollarim1 onliiyordu. Bu nedenle
Islamiyetin saglamlasmus giicii, herhangi bir Avrupa kesif ve
fetih caginin 6ncelikle Avrupa'min yakin sinirlarinin 6tesine
carpicl bir sicrama yapmasini zorunlu hale getirdi.

Bununla birlikte, Avrupa'min yahtilmishgimi ve icg
zorluklarim abartmak yanlhis olur. Dini diismanliklara ve

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



periyodik savaslara ragmen, Hiristiyan Avrupa, Islam
diinyasindan cok sey ogrendi. Gerek Yunan bilim ve
felsefesinin korunmasi, gerekse bilimsel ve tarimsal bilgi ve
teknolojinin Hint ve Cin gibi uzak diyarlardan Avrupa'ya
iletilmesi Islam diinyasinin eseridir. Avrupa Kesifler Cagi'na
bu Islamik - Asyali katkisimn onemi, bu kitapta daha sonra
tartistlacak. Icsel bakimdan, 1000 - 1400 yillan arasim
kapsayan dénemde Avrupa'da, etkileri cok uzaklara ulasan
ekonomik ve teknolojik gelismeler olmustu..Siddetli Kara
Oliim engeline kadar énemli bir niifus artis1 gerceklesmisti.
Ozellikle Kuzey Avrupa'da ciftcilik teknikleri gelistirilmis ve
bu teknikler tarimsal verimin biliyiimesine katkida
bulunmustu. Kara ve deniz yoluyla yapilan ticarette
genisleme olmustu. Artan etkinlikler sadece Akdeniz'de degil,
Baltik Denizi ile Kuzey Denizi'nde, Kuzey ve Giiney Avrupa
arasinda da goriliiyordu. Ticaretin ve gemiciligin
biiylimesiyle, o©zellikle Kuzey Italya'daki Pisa, Floransa,
Cenova ve Venedik sehirlerinde bankacilik ve finans alaninda
da biylik ilerlemeler saglandi. Avrupa ekonomisinin
temelinde yatan canlilik ve onu daha fazla ticaret ve yeni
kaynaklar ile beslemek icin girisilen arayislar, 15. ve 16.
ylzyillardaki Avrupa yayilimcihiginin arkasindaki temel itici
giicli yaratti. Bununla birlikte, bu hareketi yaratan olusumlar,
salt ekonomik olmayan  faktorler tarafindan da
bicimlendiriliyordu.

Baharat ve Altin

Bati'min giliniimiizdeki Asya ve Afrika imaji, 15. ve 16.
ylzyll Avrupalisimin *“iifdjitdan ¢okee farkhidir. Biz simdi



oldukca haksiz olarak, bu kitalarin biiytik béliimlerini,
yoksulluk, kithk, hastalhlk ve ekonomik geri kalmishk
olgulariyla birlikte diisiiniiyoruz. Buralari, Uciincii Diinya ya
da gelismekte olan iilkeler olarak adlandiriyoruz. Zengin
"Kuzey" (Avrupa'yl ve Kuzey Amerika'y1 kapsiyor) ile yoksul
"Giliney" (Hindistanl, Cin'i ve Kara Afrika'y1 kapsiyor)
karsilastirmasi yapiyoruz. Fakat dort ya da bes ylizyil 6nce,
Avrupa kendisini belirli acilardan Asya ve Afrika'min fakir
komsusu olarak goriiyordu. Sadece seyyahlarin raporlar1 degil
bu yorelerin trtinleri de, Avrupalimn bu kitalarla ilgili
izlenimlerini bicimlendirdi. Altin, cesitli miicevherler, ipekler,
halilar, resimli duvar orgiileri, baharat ve porselen, bolluk,
zenginlik ve yaratici bir endistri imaji doguruyordu, iste
Avrupalilarin ilk kesif seyahatlerine esin kaynagi olan sey,
Afrika ve Asya'nin zenginlikleri hakkindaki bu imajdi.

Gec Ortacag Avrupasi, uzun mesafeli iki biiyiik ticaret
yolunun sonunda bulunuyordu. Birisi, Avrupa'yt Asya'ya
baglayan baharat ticareti, digeri de Avrupa'ylr Afrika'ya
baglayan altin ticareti yolu.

Savaslar, istilalar ve imparatorluklarin cokiisleri yiiziinden
periyodik olarak kesintiye ugramasina ragmen, Romalilar
zamanindan beri ipek, baharat, miicevher ve Oteki degerli
mallart Cin, Endonezya, Hindistan ve Iran'dan, Asya
tizerinden Avrupa'ya getiren ticaret yollar acik kalmusti. Ipek
ticaretinin 6nemi, Avrupanin kendi Uriinlerini gelistirmesi
sonucunda azaldi. Ancak Asya'nin baharat1 yerine Avrupa'nin
koyabilecegi bir seyi yoktu. Baharat, Asya'da Endonezya
adalarinda - Asya'ya 0zgl baharat tirlerinden Clove,
Moluccas'da, nutmeg ve mace, Banda adalarinda, biber ise
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daha cok Sumatra'da - ya da eskiden Seylan olarak bilinen Sri
Lanka'da (tarcin-cinnamon) ve giineybati Hindistan'da (biber)
yetistiriliyordu. Marco Polo'nun zamaninda baharat Bati
Asya'dan Karadeniz'e ve Yakin Dogu tlkelerine (Levant) kara
yoluyla ve kervanlarla iletiliyordu. Mogol Imparatorlugunun
dagilmasiyla bu yol cok tehlikeli hale geldi ve 1400'e kadar
Arap ve Hintli tiliccarlar baharati deniz yoluyla Kizil
Deniz'deki limanlara tasidilar. Buraya gelen baharat karadan
Misir ve Suriye'nin Akdeniz'deki limanlarina tasiniyor ve
buralardan Avrupa'da dagitilmak ve satilmak tizere Venedikli
ve Cenevizli tiiccarlar tarafindan satin aliniyordu.

Bugiin baharat bize, boylesine ayrintili ve genis bir ticaret
sistemini  gerektirecek kadar degerli bir mal gibi
goriinmeyebilir. Biber giinliik bir tiiketim nesnesidir ve gorece
ucuzdur. Bugiin her tiirden baharata cok az 6énem veriyoruz.
Fakat 15. ve 16. yiizyilda baharatin biitiin tiirlerine Avrupa'da
blytik bir talep vardi. Kis aylarinda ancak birka¢ hayvanin
canli kalabilmesine yetecek kadar yemin ve gilinliik
yiyeceklere alternatif birka¢c sebze, meyve ve icecegin
bulundugu donemlerde, bayatlamis ya da tuzlanmis et
triinlerine tat vermek amaciyla kullamiliyordu. Baharat, pasta,
icecekler ve sekerleme {irtinlerine de biiyiik katkilar sagladh.
Hach askerlerinin baharathh dogu yiyecegi deneyimi de, daha
egzotik  tatlar icin  bir Avrupali damak zevkini
cesaretlendirmis olabilir. Baharat genellikle bir liiks olarak
siniflandirilmistir: Edward Gibbon bunlari "sahane ve
onemsiz" olarak nitelendirmektedir. Fakat acikor ki,
kullanimlar1 ¢cok yaygindi ve Avrupa'nin en zengin siniflariyla
sinirhi degildi. Avrupa'nin ekonomisi gelistikce ve satin alma
glicii arttikca, baharata olan talep de siirekli olarak artti.
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Baharat, bunlarin ticaretini yapan tiiccarlar icin de oldukca
karh bir tirtindii. Baharat ticaretinden kaynaklanan zenginlik,
ozellikle Cenova ve Venedik olmak iizere Italyan sehir
devletlerinin yiikselisinin ekonomik temellerinden birini
olusturuyordu. Dahasi, baharat uzun mesafeli ticareti karl
olan birka¢ maddeden biriydi. Yiikte hafif pahada agir
mallardir (bu, ucuz ve toplu tasimacilik 6ncesi donemlerde
onemli bir faktordii) ve uzun seyahatlere ve sik sik yapilan
aktarmalara kars1 dayanikliydi.

Avrupa'nin uzun mesafeli ticaretinin 6teki 6nemli mamulii
olan altin da, salt liiks tiiketim maddesi olmanin 6tesinde bir
deger tasiyordu. Kiliseler, saraylar ve zengin evlerindeki
dekorasyon ve gosteris icin kullamimina ek olarak Avrupa'nin
para ve genisleyen ticari sistemi icin de gerekliydi. Ticari ve
mali etkinlikleri biiyiiyen Italyan sehir devletleri, tedaviildeki
paralarini temel olarak altina cevirdiler: Floransa ve Cenova
1252'den, Venedik ise 1284'ten baslayarak altin para basti.
Portekiz gibi Avrupa'nmin daha fakir devletleri bile paralarim
aym prestijli temele dayandirma konusunda oldukca
istekliydiler. Ayrica Avrupamin kendi i¢ ekonomisini
saglamak ve Doguyla ticaretindeki ¢demelerde kullanmak
lizere altina ihtiyact vardi. Avrupa'min Asya pazarinda
gecerliligi olan az sayida tiriinii vardi: Bu nedenle baharati
kiymetli madenlerle satin almak zorundaydi. Almanya'da ve
Macaristan'da giimiis cikariliyordu fakat Avrupa altin madeni
bakimindan fakirdi. Eskiden altin cikarilan cok sayida maden
yatagi artik tlikenmisti; cok miktarda altin, yagma ve Doguyla
yapllan ticaret nedeniyle yok olmustu. Bu nedenle, Gec
Ortacag Avrupasi'nda, hem i¢ ekonomik gelismeyi kontrol
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eden, hem de ticaret ve denizasir arastirmalar icin kuvvetli
bir itici gli¢c olusturan bir "altin kithg1" vardi.

Gec Ortacag doneminde Bati Afrika'dan Avrupa'ya, az
fakat 6nemli miktarda altin geldi. Bu altinlar, yukar1 Senegal
Nehri'nin Bambuk bélgesinde ve Yukar Nijer'deki Bure'de
ylizey madenlerinden cikarma ve tasfiye islemleri uygulama
yoluyla elde ediliyordu. Ayrica bugiinkii Gana'nin Akan
bolgesindeki (somiirgecilik déneminin "Altin Kiyisi") altin
tretim alaminda da, ge¢ 15. yilizyilda Avrupa'min talebini
kismen karsilayan verimli bir tiretim yapiliyordu. Altin, Bati
Afrika'daki bu kaynaklardan yerel tiiccarlar tarafindan,
genellikle altin tozu biciminde, Bilyilik Sahra'min gliney
kenarindaki Timbuktu gibi kasabalara getiriliyordu. Orada
Arap ve Berberi tiiccarlar tarafindan satin alinan altin, deve
kervanlariyla colden geciriliyor ve daha sonra Kuzey Afrika
limanlarinda Cenevizli, Venedikli, Katalan ve Yahudi
tliccarlara satiliyordu. Biiylik Sahra'y1 gecen tiiccarlar, bu Bati
Afrika ya da "Gine" altimmin ("Gine" altimi terimi, bu altin
kaynaginin bir zamanlar sahip oldugu 6nemi hatirlatan bir
kalintidir) karsihiginda, tekstil iriinleri, bakir, tuz ve c¢6liin
glineyinde talep edilen diger mamulleri sattilar. Avrupa'nin
1400'den 6nce bu altin tiretim alamyla dogrudan bir iliskisi
olmamasina ragmen, onun yeri hakkindaki bilgiler Arap ve
Yahudi aracilar vasitasiyla oldukca dogru bicimde
aktarihiyordu ve Avrupalilarin para hirsini koriikliiyordu.

Altin ve baharat, en cok g6z alici olmalarina ragmen
Avrupalilan ticaret ve zenginlik arayisinda kendi kiyilarinin
Otesine uzanmaya cezbeden tek iirtin degildi. Temel bir
madde olan hububat bile bir zamanlar Fas'tan ve Atlantik
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adalarindan (Azor, Madeira ve Kanarya adalarn) ithal
ediliyordu. 14. yilizyilin sonlar1 ve 15. ylizyilin baslarinda bu
yoreler Avrupali gocmenler tarafindan sémiirgelestirilmeye ve
ekilmeye baglamisti. Seker, Avrupa yayilmaciligina daha da
yakindan bagliydi. Sekerin tiretimi ve tiiketimi Araplardan
6grenilmisti (Ortacag Avrupasi'nin Islam diinyasiyla iliskisini
hatirlatan bir baska kalint1). Seker ilk kez Akdeniz adalarinda
ve Sicilya ile Ispanya'min uygun bélgelerinde iiretilmisti.
Fakat artan talep, yeni lretim alanlar1 arama girisimlerini
tesvik etti. Madeira ve Kanarya adalarinda onci triin oldu,
sonra, 15. yiizyilin sonlarinda Gine Kérfezindeki Sao Thome
adasinda ve daha sonra da gliniimiize kadar devam etmek
lzere Atlantigin 6te yakasinda Brezilya'da ve Bat
Hindistan'da. Balik da, o©zellikle Portekizliler tarafindan
Avrupa'min yakin kiyilan yerine, giderek daha uzaklarda
Kuzeybati Afrika aciklarinda ve Kuzey Atlantik'te
aranityordu. Kurutulmus ve tuzlanmis Morina baligi,
Portekiz'in, Avrupa'min geri kalan kismiyla yaptig: ticarette
onemli bir kalem olusturuyordu.

Ote yandan, vahsi bir kéle ticareti basladi. Miisliimanlarin
Iberya yarimadasindan kovulmasi ve Kara Oliim'iin etkileri
sonucunda, 6zellikle giliney Portekiz, Onemli bir niifus
eksikligi sorunuyla karsilasmisti. Siyah kole ticareti, uzun
siire, Biliyllk Sahra'min o6te yakasindan Kuzey Afrika'ya
yapilan altin kervani seferlerine eslik etti. Kole ticareti, giiney
Avrupa'nin ihtiyacim da karsilayacak sekilde genisliyordu.
Erken donem kesif seferlerinin Bati Afrika sahillerinden
asaglya yonelisi sirasinda, Portekizliler, Portekiz'deki
malikanelerde isci olarak calistirmak tizere, daha sonra da
Atlantik adalarindaki gen1§leyen seker ekonomisinin isgiict
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ihtiyacim karsilamak amaciyla kole satin aldilar ya da ele
gecirdiler. Avrupalilarin yayilmacilik, seker ve kolelerle ilgili
denizasiri somiiri konusundaki ortak hareketi 17. ve 18.
ylzyillarin vahsi bir 6zelligiydi ve boylece daha Columbus
1492'de Atlantik'i gegmeden 6nce baslamis bulunuyordu.

Bu nedenle, yayillmaciligin arkasindaki ekonomik diirtii,
Avrupali mallar icin pazar arama kaygis1 degildi. 15. ve 16.
ylizyillarda Avrupalilar, Afrika'da ve Asya'da tekstil
mamullerini ve 6teki tirtinlerini satmaya calisirken biiytk
giicliklerle karsilastilar. Avrupa'min sanayilesme cag1 ve
makine yapimi mamullerin kiitlesel tiretimi, hala cok uzakta
ve gelecege ait bir gelisme olarak duruyordu. Avrupa'nin
denizasir1 arastirmalari, ticaret ve Avrupa ticaret sisteminin
bir boliimiinii olusturan kaynaklar icin yapihiyordu. Fakat
Avrupa'da gelisen ticari kapitalizmin bir sonucu olan
yayllmacilik bizi acik bir celiskiyle kars: karsiya getirir: Eger
ekonomik giidiiler boylesine temel bir ©Onem tasimissa,
Avrupa'min ekonomik bakimdan en ileri bélgesi olan.ltalya,
bu doénemdeki denizasirt yayilmacilikta 6nemli bir rol
oynama konusunda nicin basarisiz goriinmiistiir? Bunun
yerine nicin ekonomik bakimdan daha geri durumdaki
Portekiz ve Kastilya, o©ncli arastirmact ve denizasirl
Imparatorluklarim kurmaya yonelen ilk Avrupali devletler
olmuslardir? Bu sorularin yamti karmasiktir ve bir dizi
faktorii icerir. Fakat her seyden o6nce Italyamin Kesifler
Cagi'ma cok onemli bir katkida bulundugunu belirtmek
gerekmektedir.
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Italya

Kismen 15. ve 16. yiizyillarda ulusal kimliklerin ve
sinirlarin  cok belirsiz olmas1 yiiziinden Avrupali kasifler,
bilginler, tliccarlar gibi askerler ve denizciler de gérece 6zgiir
bir sekilde bir tlkenin hizmetinden baska bir {ilkenin
hizmetine gecebiliyorlardi. Bu hareketlilik, yeni bulunan
matbaa makinesiyle birlikte, ilk kesif seyahatleri hakkindaki
bilgilerin (0zellikle Portekizlilerin bulgularinin gizliligini
korumaya yo6nelik bazi girisimlerine ragmen) Avrupa'nmin her
tarafina yayilmasinda ¢nemli bir rol oynadi. Portekizliler
gercekten, ilk seyyahlar olarak baska {ilkelere bilgi wve
personel vererek en cok kayba ugrayan taraf oldular. Buna
karsilik Kastilya, arastirma alanina 15. ytizyilin sonlar ve 16.
yluzyilin baslarindaki hizli ve dramatik girisini, kismen, bir
gruba bagl olmayan iinlii Portekizli Magellan ile Italyan
Columbus'a bor¢luydu.

Christopher  Columbus, ilk kesifciler arasindaki
hareketliligin ©nemine ve Italya'nin Kesifler Cagi'na olan
katkisina bashica o©Ornektir. Columbus, yaklasik 1451'de
Cenova'da dogdu, daha sonra Portekiz'e yerlesti, Portekizli bir
kadinla evlendi ve Cin'e gitmek icin batiya dogru yolculuk
etme projesini ilk kez Portekiz saraymna sundu. Burada
reddedildi ve sonunda Kastilya kralicesi Isabella'nin sagladigi
devlet himayesini bulmadan 6nce Fransiz ve Ingiliz destegi
aradi. John Cabot'nun kariyeri de Columbus'un kine cok
benzer. O da dogustan Cenovaliydi. Columbus gibi Cabot da
bati okyanusundaki ararralarigin-6ngordiigii planlara ilgi



gosterecek hiikiimet bulabilmek icin, Columbusun doniis
haberlerini izleyen Ingiltere Kral1 VII. Henri'nin 1496'daki bir
seferini destekleme sozii vermesine kadar bos yere cabalayip
durdu. Avrupa, birlesik bir Cin imparatorlugundan farkh
olarak degisik ilgi ve isteklere sahip bir dizi devletten
olusuyordu. Bu nedenle, maceracilar ve idealist kimseler icin,
kendi tilkelerinde ya da kabul eden baska bir iilkede himaye
saglamay1 basardiklarn takdirde, projelerini gerceklestirme
olasilig1 vardi. Ote yandan seyahatlerin baslangic déneminde,
devlet ya da kraliyet destegi zorunluydu. Biiyiik seferler icin
gemileri saglamanin ve donatmanin maliyeti ve riskleri, tek
basina calisan bir tliccarin ya da maceracinin giictinii cok cok
astyordu. Ayrica denizcilerin, limanlarini ve gemilerini
kullanmak, gemicilerini istihdam etmek, yeni kesfedilen kara
parcalariyla ilgili haklarimi garanti altina almak ve oteki
giiclerin tecaviizlerine karsi toprak ve ticaret ile ilgili
taleplerini koruyabilmek icin bir devletin siyasi otoritesine de
ihtiyaclar vardi.

Portekiz, Ispanya ve Ingiltere'nin himayeci tutumlarina
karsihk, Italyanlar da, ozellikle harita yapiminda ve
Akdeniz'de  kazandiklar1  belirli  denizcilik  teknikleri
konusundaki fikirlerini ve ustaliklarimm Bati Avrupa'nin
hizmetine sundular. Belirli o0lciide, 06zellikle Ptolemy'nin
Geography'si gibi son zamanlarda yeniden kesfedilen klasik
eserlerdeki bilgiler gibi, Italyan Ronesansi’'min bilimini de
getirdiler.

Bati kitas1 icin kullamla gelen "Amerika" isminin
kokeniyle ilgili bazi tartismalar var. Bu ismin, Bristol'de
giimriik tahsildar1 olan ve Cabot'nun resmi maasim 6deyen
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Richard Ameryk'ten geldigi ileri siirtilmektedir. Fakat
Amerika isminin, 16. yilizyllda basilan ve yaygin bicimde
dagitilan mektuplarn araciligiyla yeni bir kita fikrinin
Avrupa'da benimsenmesini saglayan Floransa'll isadam
Amerigo Vespucci'den kaynaklandigin ileri siiren daha eski
ve belki de daha dogru bir goriis vardir. Eger bu gortis
dogruysa, Italyanlarin "Yeni Diinya"nin kesfedilmesinde ve
onun hakkindaki bilgilerin yayilmasinda oynadiklar role
uygun bir 6vgudur.

Italyanlarin katkis1 aym zamanda ekonomik bir nitelik de
tastyordu.  Gec  Ortacag'daki  ticaretin  gelismesiyle,
Cenova'dan ve oteki Italyan sehir devletlerinden gelen
ticcarlar, Bati Akdeniz'de ve Portekiz'de ticari koloniler
kurmuslardi. Kuzey Afrika ile ticaretin biliylik bir bolimii
bunlar aracihgiyla gerceklesiyordu ve Madeira'nin seker
tretimi ve ihracati varlhigim biiyiik o6lctide Cenovalilarin
maliyesine borcluydu. Eskiden Cenovalilann biiyiik bir ticari
alani olan Kara Deniz, Asya'nin uzak yoéreleriyle yapilan
ticaret icin bir kapr olarak ©nemini yitirdi ve zaten 15.
ylizyilda Tiirklerin eline gecti. Bunun iizerine Cenovalilar da
ilgilerini Bati Akdeniz'e yonelttiler. Cenovali tiliccarlar ve
sermayedarlar baslangictaki bazi siirtlismelere ragmen
Portekiz ve Kastilya ile genellikle yakin iliskiler icinde
oldular. Zengin bir Cenovali sermayedar olan Francisco
Pinelo, Columbus'un Atlantik boyunca gerceklestirdigi birinci
ve ikinci seyahatlerin yiliksek maliyetine yardimci olmustu.
Bu tutumunun karsihig1 olarak, 1503 yilinda, Seville'daki
Ispanya ve Yeni Diinya arasindaki ticari iliskileri denetleyen
Casa de Contratacion (Ticaret Odasi)'a atanarak
odiillendirildi. Cenovali, Floransali ve Alman sermayedarlar
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ayrica Indies'e (Biiyiik ve Kiiciik Antiller ve Bahama adalari
c.n.) yapilan ilk Portekizli seyahatlerinin finanse edilmesine
de katkida bulundular: 1505 yilinda, Floransalilar ve
Cenovalilar, Dogu'ya gitmek tizere o yil ayrilan biiyiik
Portekizli filosu icin 30.000 florin tahsis ettiler.Doniiste,
Cenovalilar yaptiklarn sermaye yatinnmindan ¢ok biiytik karlar
elde ettiler ve denizasir1 boélgelerden Seville'e ve Lizbon'a
akan baharat, seker ye gilimiisiin satisinda biiyiik bir rol
oynadilar.

Bu nedenle Italyanlar, Kesifler Cagi'na dolayl olarak
katilmaktan biiyiik ©lciide hosnuttular. Italyanlarin daha
dogrudan bir rol almaya kalkismamalarinin daha bagka
nedenleri de vardi. Italyan kadirgalar1 ve ticari gemileri,
Akdeniz'in sakin sularina, dalgali denizlerden ve Atlantigin
genis alanlarindan daha uygundu. 1291 yilinda Indies'e giden
bir deniz yolu bulmak {izere denize acilan Cenovali bir
kadirgadan bir daha haber alinamadi. Bu olaydan sonra
Italyanlar, Atlantik ticareti ve seyahatleri icin Portekizlilerin
ve Kastilyalilann daha uygun gemilerine ve denizcilikteki
ustaliklarina giiven duydular.

Italya'y1 Akdeniz ticaretinin merkezi yapan ve onu Afrika
ve Asya'dan gelen ticaret yollarimin kavsak noktasina
yerlestiren cografi konumu, Atlantik'in arastirildig1 bir cagda
dezavantaj olusturuyordu. Ozellikle Venedikliler arasinda
uzun siireden beri yerlesmis olan ticari gelenekler, ticari
tutuculugu ve yeni kosullara uyum saglamada go6sterilen
isteksizligi besledi. Ticaretleri ve zenginlikleri icin
ylzyillardir Dogu'ya yonelmeye alismis olan Venedikliler,
1499 ile 1573 yillan arasinda uzun bir dizi halindeki deniz
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savaslaniyla Tiirk gilictinlin Dogu Akdeniz'deki yayilmasina
kars1 koydular. Fakat Venedikliler Islam'a kars: dini bir savas
verme egiliminde degildiler. Onlar gecmiste Misir ve
Suriye'nin miisliiman Memluklularyla ticaret yapmislardi ve
degerli baharat ticaretini yeniden baslatabilmek icin Ttrklerle
anlasmanin yollanni ariyorlardi. Bunda, 6rnegin 1519'da
Tirklerle gecici bir antlasma gerceklestirerek kismen basarili
oldular. Bir zamanlar, baharat bélgelerine giden Portekizlilere
ait yollarin acilisinin Venedik ekonomisi tlizerinde hizli ve
stirekli bir tahrip edici etkisinin oldugu distintiliiyordu. Simdi
boyle olmadigi anlasilmis bulunuyor. Yaklasik 1520'de
karadan yapilan uzun mesafeli baharat ticareti yeniden
canlandi ve Venedik tekrar biiylik bir baharat ithalatcgisi ve
dagiticisi oldu. Portekiz'in ticari fiyatlan yiiksekti ve
baharatinin kalitesinin de uzun deniz yolculuklan yiiziinden
bozuldugu ve Venediklilerinkinden daha Kkalitesiz oldugu
soyleniyordu. Kismi iyilesme, Venediklilerin endiselerini
yatistirdi  ve Venedikli tiiccarlarni  geleneksel ticaret
kaliplarinda herhangi bir temelli degisiklik yapma
diistincesinden vazgecirdi. Venedik sehri uzun vadedeki
gerilemesini; Portekizlilerin ve daha sonra da Hollandallara!
baharat ticareti kadar, gelismekte olan Atlantik ticaretini
genel olarak ihmal etmesine de bor¢ludur.

Ote yandan baz1 politik ve kiiltiirel faktorler de Italya'nin
Kesifler Cagi'na daha biiyiik 6lciide katilmasini engelledi.
Ronesans Italyasimin saraylari ve sehir devletleri,
zenginliklerini ve sanatsal basarillarini ortaya serme
konusunda birbirleriyle yanstilar. Ulkedeki gosterisli
harcamalar ve Italya smmrlan icindeki biiyiime, uzak
kitalardaki yayilmaci projelere ayrilacak kaynak miktarinin az
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olmasina yol acti. Daha fakir ama buna karsilik daha goziipek
Atlantik kiyis1 devletlerine tezat olusturacak sekilde, kendi
iclerine bakma ve kendilerinden hosnut olma davranisi
gelistirdiler. Tk Atlantik seyahatleri de, Italya'daki bir istila
ile silahli catisma donemine rastladi. Icerden boliinmiis
durumdaki Italya, Fransizlarin ve Ispanyollarin yarimadadaki
emellerine karsi direnme konusunda hazirhiksizdi ve
ekonomisi savasin yarattig1 etkilerin sikintisimi yasiyordu.
Buna karsilik Bati Avrupa devletleri, tilkelerinde, denizasiri
arastirma ve yayllma deneyleri kazanabilmek {izere yeterince
kararli ve giivenli bir ortami saglamis daha birlesik ve giicli
politik varliklar olarak ortaya cikiyorlardi.

Portekiz ve Ispanya

Hiristiyan Avrupa'nin glineybati kenarina tlinemis olan
Portekiz, Avrupa'nin, politik simirlarin1 kararhi hale getiren ilk
ulusal devletlerinden biriydi. 13. yiizyll sona ermeden,
giineydeki son Miisliiman bolgesi olan Algarve fethedilmis ve
1580'e kadar Portekiz kendisini daha biiyiik bir Iberya
devletine katma dogrultusundaki girisimlere karsi basariyla
direnmisti. Kastilya ile araliklarla siiren cekismeler, 1383-
1411'de ve 1474-79'da acik savasa doniistii ve hem Portekiz'in
farkli kimlik duygusunun giiclenmesine, hem de Kuzey
Afrika ve Atlantik adalarinda iki devlet arasindaki rekabetin
siddetlenmesine hizmet etti. 1479'da Veraset savaslarim sona
erdiren Alcacovas antlasmasi aym1 zamanda Atlantik
adalarini, Azor ve Madeira'y1 elinde tutan ama Kastilyalilarin
Kanarya adalariyla ilgili taleplerini tanimak zorunda kalan
Portekiz ile rakibi drasiide paytaseirdl. Ceuta'nin (Kuzey



Fas'da bir liman) 1415'de Portekizliler tarafindan ele
gecirilmesi, 6zellikle, Cebelitarik Bogazi'min ispanya tarafini
kaplayan liman olmasi nedeniyle Kastilya'da endise yaratti.
Fakat Kastilya, Granada'min 1492'de diismesine kadar,
Portekiz'in Kuzey Afrika anakarasinin i¢ kisimlarina girisini
goremedi.

Topraklarim1 Avrupali komsularinin zararina genisletme
olasilig1 cok az olan Portekiz gibi fakir ve kiiciik bir tilke icin
denizasirt yayilma, biiyiik bir politik ve ekonomik ©6nem
tasityordu. Portekiz halkinin biiyiik cogunlugu, sayilar 15.
ylizyllin sonunda yaklasik bir milyonu bulan kdéyliilerden
olusuyordu ve iilke orta diizeyde bir tarim ekonomisinden
Otesine elvermeyecek denli fakir ve kayalikti. Portekiz'in
ticari uzmanlik ve kurulu Akdeniz ticaretine katilmak icin
gerekli kaynaklar acisindan eksiklikleri vardi. Ancak kendi
zeytinyaginl ve sarabini ihra¢ etmenin yami sira, Azor ve
Madeira'dan hububat, sarap ve seker getirme ve Atlantik'te
morina ve ton balig1 arama konusunda Kuzey ve Giiney
Avrupa arasinda genisleyen ticarete girme bakimindan iyi bir
konumdaydi. Atlantik'teki konumu bdylece ticari bir avantaja
dontisebilirdi. Atlantik'teki riizgar ve akintilarin diizeni,
Portekiz'i (bitisik Ispanya kiyilariyla birlikte), adalarla ticaret
yapan ve balik avlamak amaciyla okyanusu tarayan gemiler
icin ideal bir kalkis ve doniis noktas1 haline getirdi. Portekiz
yayllmasinin ticari ve denizcilige iliskin yonlenisi boylece
erken bir safhada gerceklesti ve Kastilya yayillmasinin agir
basan karasal karakteriyle zit bir gelisim gosterdi.

Portekiz'in i¢ politik ve sosyal kosullar da yayilmacilig:
destekledi. 1383-85 devrimiyle iktidara gelen Avis hanedani,
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Portekiz'in kiiclik ama gelisen ticari orta simifinin isteklerine
genel olarak uygun disiiyor ve Portekizlilerin biiyliyen
denizasirt gliclerinden elde edilecek ekonomik yararlari
goriiyordu. Bati Afrika kiyilarim kesfetmek icin diizenledigi
seferleriyle {inlii Denizci Prens Henry, ayni zamanda
Portekiz'in Atlantik adalarindaki somiirgecilik faaliyetlerini
de ilerletiyor ve bu adalardaki seker tiretimini gelistiriyordu.
Portekiz  soylulari, yayilma konusundaki bu istegi
paylasmakta haklilardi. Kendi bolgelerinde fetih savaslari
hemen hemen imkansiz hale geldigi icin, tilkelerine toprak,
zenginlik ve degerli mallar katmak amaciyla firsat yakalamak
lizere gozlerini 6nce Afrika'ya, sonra da Asya'ya dikmislerdi.

Ispanya ise, biitiin bunlara zit bicimde, daha geleneksel
davranarak Atlantik'ten cok Akdeniz'e bakiyordu. Dogu
I[spanyali Aragonlular ve Katalanlar ticari ve politik hirslarim
daha 6nce Italya'ya, Balear adalarina ve Kuzey Afrika'ya
yoneltmislerdi. Birlesme ve ulusal kaynasma siireci de
Portekiz'e gore daha gerideydi. Aragonlu Ferdinand ile
Kastilyali Isabella'min 1469'daki evlilikleri ve 1474-79
yillarindaki bir dizi savasta kazanmilan zafer, iki kralligin
birlesmesine yol actiysa da, her iki devlet de kendi yasalarini
ve kurumlarimi gecerli tutarak ayr1 kalmay: tercih ettiler.
Ancak bu diizeyde birlesme bile, Hiristiyan Ispanya'yl, daha
once cok mesgul eden i¢ boliinmelerden kurtardi ve dikkatini
yayllmaci politikalara cevirebilmesi icin tlilkeye enerji ve
kuvvet verdi. Isabellanin Columbus'un 1492'deki Atlantik
seferlerini destekleme karan, bu yeni saglanmis giivenin bir
ifadesiydi.

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



Portekiz gibi, Ispanya da Reconquista'dan (yarimaday:
Miisliiman Faslilardan geri almak icin ytizyillardir siirdiiriilen
miicadele) derinden etkilenmisti. Hacli seferleri gelenegi,
Kastilyalilarin diistinceleri ve davranistan tizerinde giiclii bir
etki birakmisti. Granada'min yenilgisiyle birlikte Yahudilerin
kovulmasi, miisliimanlarin zorla dinlerinin degistirilmesi ve
Engizisyonun kurulmasina yonelik Isabella'min aktif giic
politikas;, Ortacag Ispanyas’'min bir béliimiinii olusturan
Hiristiyan olmayan giiclerin koklerini kazima konusundaki
kararlihgimin  bir  gostergesidir.  Hiristiyan  Ispanya'yl
Miisliiman Kuzey Afrika'dan sadece dar bir bogazin ayirmasi
ve Akdeniz'de giderek biiyiiyen Tiirk etkisi, Isabella'nin
denizasin yayilmacilig1 Islama kars: siirdiiriilen bir miicadele
ve Columbus'u da geri dondiigiinde Hiristiyanhig1 "dinsiz"
topraklara tasiyan bir araci olarak goOrmesini, sasirtici
olmaktan c¢ikarmaktadir. Aym yiizyilin daha erken
donemlerinde Portekiz Prensi Henry de kesif seferlerini
benzer bir sekilde degerlendirmekteydi. Henry, ilk gemilerini
Bat1 Afrika kiyilarindan asagiya gonderdiginde Portekizlilerin
yeniden fetih savaslarimin {izerinden bir yiizyilldan daha fazla
gecmis olmasina ragmen, Prester John'un ortacag mitinden
esinlenerek Afrikamin bir yerlerinde, Islama karsi hach
seferine katilmak iizere kendisiyle ittifak yapacak giiclii bir
Hiristiyan prensi bulacagina inaniyordu.

Dinsel giidiiler diger etkenlerden soyutlanmis durumda
degildi. Diger etkenleri kuvvetlendiriyordu ve genellikle de
ekonomik  ve  politik  hedeflerin  dogrulanmasinda
kullamiliyordu. 15. yiizyilda din, politik ya da ticari
diistincelerden ayrilamaz nitelikteydi ve gilinliik yasamin bir
parcasiydl. Fakat dinsel faktorlerin ©nemi, Portekiz ve
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Kastilya'nin yayilmaciligina ek bir giiven ve kararhilik verdi.
Dinsel kanaatlarinin katihigy, Islami cokertmek ve dinsizleri
imana getirmek icin ilahi bir gsekilde misyon sahibi
kilindiklarina dair derin inanclar, Portekizlileri ve
Kastilyalilar1 denizasirni maceralara gotiirdii. Oysa, 6zellikle
Italya olmak iizere, Avrupa'min daha ihtiyath ve pragmatik
devletleri cilginca diisiincelere sahip olmalarina ragmen
basarili sonuclar alamayacaklardi. Bu nedenle, Iberya
devletlerinin ~ denizasin  yayillmadaki  onciliiklerinin
aciklanmasinda din 6nemli bir faktordiir.

Reconquista, Kastilya yayilmaciligi icin baska sonuclar da
dogurmustu. Miisliimanlar yenilirken ve Islamin simirlan
geriye cekilirken, yeni serbestlige kavusan bolgeler Hiristiyan
Ispanya devletlerine katuliyordu. Hiristiyan kolonileri
kuruluyor, yeni sehirler doguyordu. Bu asimilasyon siireci,
fetih ve somiirgecilik yoluyla, Kanarya adalar1 ve Amerika
gibi denizasin alanlarda siirekli tekrarlandi. Bu yayilmanin
karasal karakteri, Cenova ve Venedik'in, Akdeniz'de Rodos ve
Girit gibi stratejik ya da ticari bakimdan 6énemli birka¢ adayla
birlikte, Lizbon, Seville ya da Iskenderiye'de oldugu gibi
baska devletlerin topraklar icinde bulunan ticari bolgelerdeki
kiiciik kolonilerden olusan ticari imparatorluklariyla tezat
yaratiyordu. Portekiz'in denizden dogan imparatorlugu,
Kastilyamin  Yeni Diinya'da diizensiz yayilan kara
imparatorluguna gére kendisine cok daha yakin olan Italyan
modeline uygun diistiyordu.

Hiristiyan savas ve fetihlerinin sinir bélgesinde olmasi
ispanya aristokrasisine, zayif Portekiz aristokrasisine zit
bicimde, askeri maceralar yoluyla zenginlik, toprak ve prestij
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saglama istegi ve ticareti hor gorme duygusu verdi. Bu tutum,
Kastilya'nin ticaretinin biiylik bir boéliimiiniin yabancilarin,
Ozellikle Cenovalilarin eline gecmesine yol acti. Ticaret gibi
el islerini de kiiciik gérme anlayisi daha fakir Kastilyalilar
arasinda bile vardi. Kendisi de koyliliikten gelme Francisco
Pizarro, 1533'te Peru'yu fethettiginde sunlar1 soyliiyordu:
"Ben buraya altin elde etmek icin geldim, bir koyli gibi
toprag1 siirmeye degil." Ispanya'min kendi icinde, dinamik ve
calkantili bir sinir bélgesi ruhu, Avrupa'nin en yaygin kirsal
ekonomilerinden biri tarafindan canli bicimde korunmustu.
Bat1 Ispanya'daki Estremadura'nin gezgin koyun cobanlan ile
giineydeki Andalusia (Endiliis)min sigir yetistiricileri, cok
saylidaki dayanikli asker ve gocmenleriyle Amerika'daki
Ispanyol Conquistador (fatih)'larinin temelini olusturdular. Bu
nedenle, paradoksal bicimde, Portekiz ve Ispanya'nin gérece
ekonomik geriligi ve Iberya simir bolgesindeki hach savaslar
geleneginin varligi, cografi konumuyla birlikte, nicin bu
bolgenin, Avrupa'daki diger devletler dururken denizasir
yayllmaya onciiliik ettigini aciklayici niteliktedir.

Teknoloji ve Arastirma

Kesifler Cagi, Avrupa'min gecmisiyle iliskisini acik ve
dolaysiz bir bicimde kesmedi. Bu cagin gelisimini
yonlendiren giidiilerin ¢cogu, Prens Henry'nin Prester John'u
aramasl, Isabellanin Miisliimanlara karsi hacli seferi ve
Columbus'un Marco Polo'nun Travels (Seyahatler)inde tarif
ettigi Cin'e ve Japonya'ya ulasma girisimleri gibi, ortacag
zihniyetini yansitmaya devam ediyordu. Yeni topraklara
ulasildiginda bile Avriupatikaritt itkteprkisi bu yeni olgulan,



klasik kitaplarda Incil'de ve ortacag metinlerinde bulunan
ilgili bilgilerle bagdastirmaya calismak oldu. Columbus bile,
1506'daki oliimiine kadar, Avrupa icin o giine dek bilinmeyen
bir Yeni Diinya'y1 degil, Asya anakarasinin aciklarindaki
adalan kesfettigini saniyordu. Amerika'nin ilk Kkasifleri,
kendilerini Kutsal Kitaptaki cennete tasinmis ve klasik
mitolojilerde ya da ortacag romanslarinda tarif edilen
insanlarla ve yerlerle karsilasmis gibi tasavvur ediyorlardi.
Akil ve deneysel gozlem, ancak kademeli olarak mit, fantezi
ve korkuya egemen olabildi. Bununla birlikte, 15. ve 16.
ylzyll Avrupallar, gecmisin mirasinin yaninda, mevcut
denizcilik teknolojisini uyarlamak ve miikemmellestirmek ve
cografya, denizcilik ve gemi ingsaasi alanmindaki biiytik
problemleri siirekli deneyler yoluyla C6zmek icin yeni bir
sorusturmaci ruh ve yetenek ortaya koydular.

Portekizlilerin, Prens Henry tarafindan yonetilen Bati
Afrika arastirmalari, deney kazanma ve Ogrenme siirecinin
Carpicl bir 6rnegidir. Kanarya adalarinin giineyine, Bojadar
Burnu'na kadar gemiler bilinen sularda yolculuk yapiyordu:
Afrika sahillerine yakin olarak gidiyorlar ve kendilerini
tlkelerine  gotlirecek  riizgar ve  akintilarm  daima
bulabiliyorlardi. Ancak sahile yakin sert riizgarlar ve burnun
dalgal1 sulari, denizcilerin daha 6tede "seyahat edilemeyen ve
gemilerin kiipestelerini parcalayan bir canavarlar okyanusu ve
kaynayan deniz" korkularimi onaylar gibi goriniiyordu.
1434'te Bojadar Burnu'ndan gecen ve Atlantik'in daha
aciklarindan giderek Portekiz'e geri doniis icin bir gecit bulan
Prens Henry'nin denizcileri, boylece sadece ortacag
denizciliginin fiziksel simirlarin1 asmakla kalmayip psikolojik
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bir gelisme de saglamis oldular ve diinyamin tiim
okyanuslarinin arastirilmasinin yolunu actilar.

15. ve 16. ylizyll Avrupalilari, seyahatlerinde yararlanmak
lizere, biri Dogu'dan kaynaklanan, digeri ise Avrupalilarin
kendi sularindaki seyahat deneylerinden gelen iki denizcilik
gelenegini kullaniyorlardi. Gecis siirecini tam olarak
belirlemek zor olmakla birlikte, bir dizi 6nemli yardimcinin
Asya kokenli oldugu bilinmektedir. Kuzey yontnii belirlemek
icin kullanilan hareketli manyetik ibrenin degeri biiyiik
olasilikla ilk kez Clinliler tarafindan anlasilmis, sonra Hintli
ve Arap denizciler aracihigiyla Avrupa'ya yayilmist.
Avrupalilar, Akdenizdeki Arap gemicileriyle baglanti kurarak,
giinesin ve yildizlarin gozlemciyle yaptig1 acidan yararlanarak
bir geminin pozisyonunu belirlemeye imkan veren bir alet
olan usturlabin kullanimim da 6grenmis olabilirler. Hiristiyan
Avrupanin  edinmis oldugu, Miisliman teknelerinin
karakteristik latin yelkeni ya da tli¢ koseli yelken de
Araplardan gecmis olabilir. Fakat Avrupalilar her durumda,
Dogu'dan edindikleri denizcilik gelenek ve aygitlarim
kendilerine, uyarlayip  miikemmellestirdiler. ~ Ornegin,
manyetik ibre, pirincten bir igneyle, pusulanin baslica
noktalarini gosteren bir karta tesbit edilmisti. Gelistirilen bu
aygit, 15. yilizyilin baslarina kadar Akdeniz'de karadan
uzaktaki gemiler tarafindan kullanilan ana denizcilik aleti
olarak yeterince giivenilir olmustu. Benzer bicimde, biraz
degistirilmis latin yelkeni, Avrupa gemilerinin kare
yelkenlerinin alternatifi olarak degil, fakat bunlarin yaninda
ek bir hareket ettirici ara¢ olarak kullanila geldi. Sert denizler,
riizgarlar, akintilar ve Atlantik'in genis alanlar ile miicadele
etmek, Portekizli denizciler icin belli bir ciraklik devresini
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gerektiriyordu.  Ancak  Portekizliler =~ Umit Burnu'nu
donerek,Hint Okyanusu'na girer girmez Asya denizciligi
araciligiyla hizli bir gelisim sagladilar. Bu gelisim, biiyiik
Olctide, Asyalh kilavuzlarin ve denizcilerin bilgi ve
ustaliklaniyla beslenerek desteklenmisti. Vasco da Gama
1498'de, Dogu Afrika'min Malindi limanindan Hindistan'in
giineybati kiyisindaki Kalikut'a dogrudan gidisini, Bati Hint
okyanusu'nun muson riizgarlarini bilen Miisliiman bir
Hintlinin yardimina borcluydu. Muson riizgarlari, Nisan'dan
Agustos'a kadar giineybatidan kuzeydoguya ve Aralik'tan
Mart'a kadar da tam tersi yon eserek Hindistan ile Dogu
Afrika arasindaki ticareti dogrudan belirliyordu. Bu nedenle,
Portekizlilerin Fas'tan Umit Burnu'na Atlantik deniz yolunu
acmalan yaklasik seksen yilda gerceklesirken, Asyalilarin
denizcilikteki ustalik ve bilgilerinin yardimiyla Cin'e
ulasmalar icin sadece bir on bes y1l daha gerekmisti.

Denizcilikle ilgili Dogu kokenli yardimlarin ve aygitlarin
benimsenmesi ve Hint okyanusu kilavuzlarinin teknik
ustaliklarinin  kullamilmasi, Kesifler Cagi'min saf bir Avru
pali'dan ziyade Avrupali - Asyal1 basarisi olarak goriilebilecek
bir kapsami oldugunu gostermektedir. Fakat Avrupa'nin, dis
kaynaklardan aldig: bilgi ve teknolojiyi uyarlama, genisletme
ve bunlann kendi denizcilik deneyleriyle birlestirebilirle
yetenegi, onun Asya denizciligini karsi kesin bir tstiinliik
saglamasina yol acmistir.

Deniz kokenli ticaretin ve gemi tasimaciliginin Geg
Ortacag doneminde oOzellikle kuzey ve bati Avrupa sularinda
yayllmasi, tipki  Portekizlilerin  Atlantik'teki  seyahat
deneylerinin 15. ylizyilda yaptig: gibi, gelistirilmis denizcilik
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tekniklerini ve gemi insaasim1 kamciladi. Bir gemininin ug
kismina bagh diimenin gelistirilmesi, 0zellikle kuzey sahili
sularinin giiclii gelgitlerinde teknelerin daha giliveni idare
edilmelerine olanak verdi. Kuzey Denizi'nde ve Baltik'taki
kilavuzluk eylemi, riizgarlar, gelgitler, s1g yerler ve kiy
ozellikleri hakkinda birikmis bilgilerin tiimiinii kapsayan ve
gemilere gidis yonlerini gosteren planlarin hazir lanmasiyla
desteklendi. Bu yazih rehberlerin Akdeniz'deki esdegeri, kiy1
ozelliklerini, limanlan ve denizle ilgili tehlikeleri anlatan ve
portalan olarak bilinen deniz haritalarina temel olusturdu.
Deniz haritalar1 olarak portalanlar, 15 yiizyilda hala gorece
ilkel bir asamadaydilar: 6rnegin, denizi diiz bir yiizey olarak
ele aliyor, yerin egikligini hesaba katmiyorlardi. Fakat
haritalar tizerindeki referans noktalarindan cikan dogrultu
cizgilerini kullanarak denizciler iki nokta arasindaki uzaklig
hesaplayabiliyor, kaba bir pusula hesabiyla (dead-reckoning)
bunlar arasinda gidebilmek i¢in bir yon belirleyebiliyorlardi.

Semalar ve portalanlar, Avrupa'nin cok dolasilan kiy:
sularinda ya da karadan uzaktaki kisa seyahatlerde kulavuzluk
bakimindan c¢ok yararlh oldu ama Atlantik'in haritasi
yapillmamuisti, dolayisiyla bilinmeyen sularinda
kullamilmadilar. Oralarda kilavuzluktan ziyade, bilinen bir
sinir isaretiyle ilgili referans olmaksizin bir geminin
pozisyonunu belirleme ve gemiyi bir yone dogru gotiirebilme
yetenegi temeldi. Problemleri ¢cozmeye yonelik akilci bir
yaklasim ve deneyim, bu yetenegi kazanmakta hayati bir
onem tasiyordu. Portekizli denizciler; 15. yiizyilin ortalarina
kadar, Bojador Burnu'nun 6tesine gectiklerinde Afrika
kiyilarindan uzaga kuzeybatiya dogru biiyiik bir ilmek cizerek
(ya da volta) gittiklerinde, kendilerini tekrar Portekiz'e
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gotliirecek bati riizgarlarimi  bulacaklarimi  6grenmislerdi.
Kuzey Atlantik voltas1 ile olan asinaliklar, Ekvator'u
gectiklerinde ve giiney Afrika'yi donme girisimine
basladiklarinda Portekizlilere yardimci oldu. Zamanla
Atlantik bati riizgarinin Giliney Atlantik riizgar sisteminin
kuzeydeki yansimasi oldugunu ve bu nedenle Umit Burnu'nu
gecmek icin gemileri dnce gilineybatiya cevirmek ve sonra
kendilerini doguya dogru, Hint Okyanusu'na tasiyacak olan
bati riizgarlarin1 bulmak gerektigini anladilar. Bu manevra ilk
kez Bartholomevv Dias tarafindan 1486'da (ya da belki
simdiye kadar unutulmus olan daha sonraki seferlerinde)
gelistirildi ve Vasco da Gama tarafindan 1497'de Giiney
Afrika civarinda Hint Okyanusu'na giiven icinde gitmek icin
kullanildi. Giiney Atlantik'in ortasindaki boyle genis bir
siiptirme hareketiyle Portekizliler Giliney Amerika'nin
yakinindan gecmis oldular. Onlar, Columbus'un Bati Hint
adalarina ulastigr 1492'den 6nce Giiney Amerika'yl gormiis
olabilirler. Pedro Cabral, 1500'de, Hindistan yolu tiizerinde
giiney voltasi'm izledi ve Brezilya kiyisinda karaya cikt.
(Cabral boylece Giiney Amerika topraklarina iliskin
Portekizlilerin hak talebini de baslatmis oluyordu.) Atlantik
riizgarlart ve akintilarnt hakkinda 15. ytizyil boyunca biriken
bilgilerden Columbus da yararlanmisti. 1492'de alize
riizgarlarini izleyerek okyanusu dogudan batiya gecti ve sonra
ertesi y1l kendisini Avrupa'ya geri gotiirecek bati riizgarlarini
buluncaya kadar yoOniinii alize riizgarlarina karsi kuzeye
cevirerek erkenden dondii. Haritasi cikarilmamis Atlantik'te
sik sik karadan uzak mesafelerde dolasmak, Portekizleri
pusula, usturlab ve kuadrant (dortliikk) gibi denizcilik
aygitlarina daha fazla beli baglamak zorunda birakti.
ozisyonunu belirlemenin zorlugu
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1484'te Portekiz krali John II'yi, giinesin gozlenmesiyle enlem
saptamanin en iyi metodunu bulmak amaciyla matematik
uzmanlarindan olusan bir komisyon kurmak icin harekete
gecirdi. Farkl yerlerde ufuk iistiindeki giines acilarini veren
mevcut deklinasyon (cografi kutup ile manyetik kutup
arasindaki farklhilik) tablolarn gozden gecirildi ve denizcilikte
kullanmak icin basitlestirildi. Bir matematik¢i o zamanlar,
pratik gozlemlerle bu tablolarin dogrulugunu kontrol etmek
lizere Bati Afrika kiyilarina bir seyahate gonderilmisti.
Boylece arastirma ve denizcilik teknolojisi birlikte gelistirildi.
Aslinda daha iyi gemilerin ve denizcilik aygitlarinin
gelistirilmesiyle cesaretlendirilen uzun mesafeli yolculuklar,
Avrupahilarin 6niine, akil ve deneyim yoluyla ¢6ziimlemeye
kalkistiklar1 pratik problemler koydu. Kuskusuz cok sayida
hata ve eksiklik vardi. Ornegin 18. yiizyila kadar, boylam
belirlemek icin tatmin edici nitelikte bir aygit
gelistirilememisti. Zamanin gemici ve denizcilerinin cogu,
karaya yakinlig1i belirlemek icin, kuslarin ya da yiizen
bitkilerin varligi, denizin rengi, bulut olusumlarinin karakteri
vb. gibi geleneksel isaretlere giivenmeye devam ediyordu.
Bununla birlikte, 1600'e kadar Avrupa denizciliginin
gelisiminde biiytik ilerlemeler gorildu.

15. ve 16. yiizy1l deniz seyahatlerinin arkasinda yatan en
onemli faktorlerden biri, gemi tasarimi ve yapiminda saglanan
gelismelerdi. Ortacag'da Akdeniz ticaretinin blylik bolimd,
agir, genis, yuvarlak tabanli ve bir ya da daha fazla latin
yelkeniyle hareket ettirilen teknelerle yapiliyordu. Diiz ve dar
tabanl, bir dizi kiirekle hareket ettirilen kadirgalar (galleys),
kisa stirelerde onemli hizlara ulasabiliyordu. Ancak bunlar
hububat tiirti hacimli mallardan ziyade, baharat gibi hafif ve
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degerli yiiklerin tasinmasina ve deniz savaslarina daha
uygundu. Ayrica 14. ve 15. yilizyillarda biiyiik Venedik
kadirgalarinin Flanders'e (giiniimiizdeki Belcika ile Fransa ve
Hollanda'min ona komsu kisimlarindan olusan Ortacag tilkesi
c.n.) ve Ingiltere'ye yillik seyahatler yapmasina ragmen
kadirgalar, Atlantik'in sert kosullarina genel olarak uygun
degildi. Kuzey Avrupali gemi yapimcilari, Akdeniz
gemilerine tezat olusturacak sekilde, kog (cog) olarak bilinen
giiclii tekneler insa ettiler. Baltik Denizinde ve Kuzey
Denizi'nde ticaret icin insa edilen bu tekneler, tek bir kare
yelkenle hareket ediyor, diizgiin baglantili ve tabanlarindaki
baglant1 yerleri dolgu maddesiyle su gecirmez hale getirilmis
Akdeniz teknelerinden farkli olarak, kaplama parcalan
birbirine bindirilerek yapiliyorlardi. Koglarin avantaji,
ucuzluklarindan ve {istiin yiik tasima kapasitelerinden ileri
geliyordu.

Kuzey ve giiney gemileri arasindaki ayriliklar ve belirgin
kimlik farkhliklar1 15. yiizyila kadar varhgim korudu. Fakat
iki bolge arasindaki ticaretin gelismesiyle, Portekiz ve Giliney
Ispanya kiyilarn boyunca, her iki stilin karakteristiklerini
birlestiren melez tekneler boy gostermeye basladi. Bu yeni tip
gemilerin en tinlisii karavel (caravel) idi. Bu, kiiciik bir
gemiydi. Ender olarak 70 tondan agir ve 20 m.'den uzun
olurdu. Diiz bir omurgas1 vardi ve ki¢ tarafinda bir diimeni
bulunuyordu, iki ya da ti¢ latin yelkeniyle ya da daha sonraki
donemlerde oldugu gibi latin ve kare yelkenlerin birlesimiyle
hareket ediyordu. Bu tiir tekneler biiyiik olasilikla ilk kez
Portekiz ve ispanya kiyilan cevresindeki yerel ticaret icin
gelistirilmisti. Fakat yaklasik 1440'ta Prens Henry bunlar
Afrika arastirmalar1 icin ben1msed1 Glivertesinin altinda
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miirettebat ve yilik icin az sayida oda olmasina ragmen, su
cekiminin (draft) sig olmasi,karaveli kiy1 yakinlarinda ve
koylardaki arastirmalar icin ideal hale getirdi. Latin
yelkenleri, onun hafif riizgarla kullanilmasina, riizgar
yoniinde gitmesine ya da orsasina seyretmesine imkan
veriyordu. Karavel ayni zamanda hizhh da olabiliyordu.
Elverisli bir riizgarla, Yesil Burun(Cabe Verde) Adalarindan
Antiller'e tiim Atlantik'i 21 gilinde gecmisti. Bu hiz, 19.
yluzyillda buharli gemilerin c¢ikisina kadar asilamadi.
Columbus'un 1492'de kullandig1 lic gemiden ikisi, Pinta ve
Nina karaveldi. Uciinciisii ise amiral gemisi olan Santa Maria
idi. Daha yavas ve kare yelkenli olan Santa Maria,
arastirmalar icin daha az uygun oldugunu kanitladi. Indies'de
bir mercan resifine carptiktan sonra kullanilmaz hale geldi.

Arastirma icin ideal olan karaveller, yeni ticaret yollari
acildiginda daha uzun seyahatlere girismek ve yiik tasimak
icin daha elverissiz olmustu. Bu nedenle Portekiz'in dogu
ticaretinde nadir olarak kullanildilar. Onlarin yerine, karak
(carrack) ya da naos adi verilen, oldukca iri yapil, yiiksek
cepheli, enli kirisleri ve iic ya da dort giivertesi bulunan
gemiler kullanilmaya baslandi. Bu gemilerin tonajlari, 16.
ylizyllin baslarinda yaklasik 400 ton iken, 50 yil sonra
yaklasik 1000 tona ve 17. ylizyilda da 2000 tona kadar
ylkseldi. Karaklarda bir mizana (mizzen) latin yelkeni
alikoyuldu fakat daha biiyiik bir yelken genisligi elde etmek
icin birkac¢ kare yelkenle birlestirildi. 16. ytizyihin sonlan ve
17. yiizyilin baslarinda Hollandahlar ve Ingilizler, o6zel
niteliklere sahip savas ve ticaret gemilerinin dizayninda
Portekizlileri ve Ispanyollar1 gecmeye basladilar.
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Avrupa, 15. ve 16. yiizyillarda gemilerini ve denizcilik
teknolojisini gelistirmek suretiyle Atlantik'ten Cin Denizi'ne
yayllarak bir ortacag diinyasinin kenarindaki pozisyonunu
avantajli hale doniistiirmeyi basarabildi. Bir zamanlarin g6z
korkutucu  "gemileri parcalayan karanhiklar  denizi",
Avrupa'nin, Afrika ve Asya ile dogrudan ticaret yapmasina ve
Amerika'nin dogal kaynaklarim1 ve maden zenginligini kendi
kullamimi icin toplamasina imkan saglayan anayolu oldu.
Denizlerde egemenlik saglayamamis bir Avrupa, yalitlanmis
ve biiylik Olclide kendi kaynaklarina baghh durumda olurdu.
Direnen ve kendini cabuk toparlayan bir Islam'a Kkarsi,
Hiristiyan Avrupa'min en son yayilmaci hareketleri, Kutsal
Topraklar'da (Filistin'de) ya da Kuzey Afrika'da daha erken
bir tarihte kendini tliketmekle sonuclanabilirdi. Kara
tasimaciliginin yavas ve tehlikeli hale geldigi bir cagda
Karaveller ve Karaklar Avrupalilara, diinyanin tiim
okyanuslart boyunca, kesif, ticaret ve fetih icin ©nceden
diisiiniilemeyecek firsatlar yaratti. Avrupalilar da bu firsati
yakalamakta gecikmediler.
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Afrika

Afrika'min 15. ve 16. yilizy1l Avrupa yayilmacihigindaki
onemi genellikle gozardi edilir. Cok kolay bir sekilde,
Portekiz'in Dogu'ya direkt bir deniz yolunu ve batiya Atlantik
boyunca ilk gecisi kesfetmesi 6nemsiz bir baslangic olarak
goriilmektedir. Gercekte, Denizci Henry tarafindan, 1419 ile
oldiigii yil olan 1460 arasinda finanse edilen bu seyahatlerin,
Afrika kiyilarimin arastirilmast ve Afrika kaynaklarinin
kullanilmasi gibi amaclan vardi. Dogu'nun baharat adalarina
yeni bir yol acma olanagi, Henry tarafindan ancak yasaminin
son yillarinda diistiniilmiis olabilir. Bu diistince John IT (1481-
95) ve Manuel (1495-1521)'in iktidarlarina kadar da pratik bir
hedef olarak hemen kavranmamusti.

Prens Henry'nin giineye seferler diizenlemekteki baslica
amaclarindan biri, Kuzey Afrika'min miisliiman tiiccarlarini
devreden cikarmak ve Biiylik Sahra'min otesinde uzandigi
bilinen altin tretim bélgesiyle dogrudan baglanti kurmakti.
I1k yirmi yil boyunca Henry'nin gemileri déniislerinde, cok
seyrek niifusu ve kiiciik bir ticaret potansiyeli bulunan corak
bir kiyidan s6z ediyorlardi. Ancak 1444-45'te bir sefer grubu
Senegal Nehri'nin agzina ulastiginda, Portekizliler daha
verimli ve kalabalik bir bolgeye ve altinin varhigina tanik
oldular.

Bununla birlikte Portekizliler i¢ bolgelerdeki altin
alanlarina niifuz etmeyi imkansiz gormislerdi. Kiyiy1 altin
iretim alanlarindan ve.Afrikali;.bélge.halkindan ayiran yogun



yagmur ormanlari, Portekizlilerin i¢ kisimlara ilerlemesini
imkansiz kiliyordu. Portekizlilerin karada, denizde sahip
olduklarindan daha az avantajlar1 vardi. Gambia'dan baska
yerde, ic kisimlara gitmelerine imkan verecek nitelikte
gemilerin gecmesine uygun biiyiik nehirler yoktu. Ilkel ve
oldukca gilivensiz bir dogaya ragmen atesli silahlar,
Afrikalilarin mizraklar1 ya da ok ve yaylarindan genellikle
daha az etkili oluyordu. Afrikali yoneticiler binlerce savasci
toplarken, iilkesindeki kaynaklar1 ve insan giicii zayif olan
Portekizliler cok az insam bir araya getirebiliyordu. Malarya
ve sarl humma gibi tropikal hastaliklar, cok sayida asker ve
denizcinin Oliimiine neden oldu. Bu nedenle kiyida kalmak ve
tekstil tirtinleri ile bakir gibi Avrupa ve Kuzey Afrika mallar
ya da Gine kiyisinda oldugu gibi kolyeler ve koleler
karsihiginda kendilerine altin getiren Afrikali aracilara
giivenmek zorunda kaldilar. Bu sekilde Portekizliler eski
Blyiik Sahra altin ticaretini kismen sahile cevirmeyi
basardilar. 15. ytizyilin sonlar1 ve 16. yiizyilin baslarinda Bati
Afrika Portekizlilere yilda yaklasik 400 kg. altin sagladi. Bu
ticareti Afrikali yoneticilerden baska (clinkii ticaret biiyiik
Olctide onlarn iyi niyetine ve kisisel cikarlarina bagimh
durumdaydi) Avrupali rakiplerinden de korumak amaciyla
Portekizliler kiyilara bir dizi kale yaptirdilar. 1445'te Arguin,
daha sonra 1482'de Elmina (Akan ormanindan gelen altin icin
bashica cikis kapisi) ve 1503'te de Axim insa edildi. Bu
gliclendirilmis ticari merkezler, daha sonra Asya'da ve
Amerika'da kurulan "Avrupali pazarlarni"nin prototipi
niteligindeydi.

16. ylizyilin baslannda Portekizliler giiney dogu Afrika'da,
daha o©nce farkina varmadiklar1 ikinci bir altin ticaretini
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kesfettiler. Bu ticaret, giinlimiizde Zimbabwe'nin bulundugu
bolgeden, Sofala ve Kilvva sahil sehirlerine kadar
uzaniyordu. Portekizliler, bu sehirleri topa tutarak, kismen
yikarak ve Mozambique adasi tizerinde kendi tslerini kurarak
altin ticaretini belirli Olclide ellerine gecirmeyi basardilar.
Aynca Zambezi vadisi boyunca birka¢ ytliz kilometre kadar
iceriye de girdiler. Ancak Bati1 Afrika'da oldugu gibi asil altin
tiretim bolgesi tizerinde kontrol kurmay1 basaramadilar.

Portekizliler baslangicta, altindan baska fildisi ve Bati
Afrika biberi gibi 6teki Afrika mamullerinin ticaretini de
yaptilar. Fakat Indies'e alisip burasinin cok daha zengin ve
kazancli bir ticaret alanm1 oldugunu gordiiklerinde bu tiriinlere
olan ilgileri azaldi. Dogu Afrika, Portekizliler icin Asya
ticaretine altin saglayan bir kaynak ve Hint Okyanusundaki
egemenliklerinde bati kanadinin koruyucusu olarak 6nemini
korudu. Afrika'min batisinda Portekizlilerin ilgisinin devam
ettigi diger tek ticaret, kole ticaretiydi. Baslangicta koleler
sahil boyunca gerceklestirilen saldirilar sonucunda elde
ediliyordu. Fakat 1480'lerde kole ticareti artik Portekiz'in
Afrikali devletler ve tiicarlarla yaptig1 ticaretinin bir
boliimiini olusturuyordu. 15. ytlizyll boyunca Cok sayida kole
satilmak tlizere Lizbon'a tasindi: 1450 51500 yillan arasinda
tahminen 150.000 koéle Avrupa'ya getirildi. Amerika'nin
acllmas1 ve ozellikle 16. ylizyihin sonlarinda Portekiz
Brezilyasi'ndaki  seker  plantasyonlarinin ~ kurulmaya
baslamasiyla birlikte kole ticareti yon degistirdi ve hacim
olarak biiytidii.

Gine altininin cazibesiyle birlikte kole ticaretinin karlihigi,
oteki Avrupalilan da Bati Afrika sahillerine cekti.
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Ingiltere'nin Atlantik 6tesi kole ticaretine karismasi 1562'de
Sir John Hawkins ile basladi. Fakat Portekiz'in kiyilardaki
pozisyonuna yonelik en ciddi tehdit 1590l yillarda
Hollanda'dan geldi. 16301u yillarda Hollanda Bati Afrika
kiyillarinda yer alan birka¢ Portekizli ticaret limamini ele
gecirdi: Portekiz, Angola'min koéle ticareti limanlar1 olan
Luanda ve Benguela'ylr tekrar ele gecirdiyse de, Gine
Korfezi'ndeki Axim ve Elmina'y1 ebediyen kaybetti.

Ticaret, temel olmakla birlikte, Portekiz'in Afrika'daki tek
iliski bicimi degildi, Islam'a diismanlk, Portekizlilerin
Kuzeybati ve Dogu Afrika ile olan iliskilerinin devamli bir
Ozelligiydi ve esas olarak Miisliiman sehirleri olan Sofala ve
Kilwa'nin tahrip edilmesi, Portekizlilerin ticari tutkular1 kadar
dinsel diismanliklarina da bir seyler borcluydu. Prester John'u
aramakla goérevli bir Portekizli grubu, 1494 gibi erken bir
tarihte, Etiyopya'nin kipti Hiristiyan kralligina ulasti. Fakat
daha ileri iliskiler cok yavas gelisti. Etiyopyalilarin 1541-
43'teki bir Miisliiman istilasina karsi direnisine yardim
amaciyla 400 Portekizli asker gonderildi. Fakat Prens
Henry'nin bir zamanlar diislemis oldugu bu yakin ittifak yine
de gerceklesme sansina sahip olamadi. Etiyopya, ortacag
Avrupali fantezisinin tasvir ettiginden daha zayift.
Portekizlilerle Etiyopyalilarin paylastiklan cok az ortak sey
vardi: tistelik Hiristiyanlik bicimleri bile cok farkliydi.

Portekizliler, Afrika'nin baska yerlerinde de Afrikal
yoneticilerinin  dinlerini  degistirmek  ve  halklarni
Hiristiyanlastirmak ve Avrupalilastirmak dogrultusunda
belirli araliklarla caba sarfettiler. Bu cabalarin en iinliilerinden
biri, Kongo Nehri'nin gilineyine dogru uzanan Kongo
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Kralligi'mdaki cabalari'dir. 1490l yillarda Portekiz'den
misyonerler, 6gretmenler ve zanaatkarlar gonderildi ve
1506'da bir dénme (muhtedi) Hiristiyan, Alfonso I olarak
Kongo tahtina ¢ikti. Bu Kral Portekiz'le yakin baglar kurma
taraftariydi fakat Indies ticaretinin baslamasiyla Portekiz'in bu
yoreye olan ilgisi hizla azaldi. Yaratici ve barisc¢i bir iligki
boylece kaybedildi ve Kongo Krallig1 kole tiiccarlarina teslim
edildi. Portekiz'in Afrika'daki ekonomik cikarlar, dinsel
idealizminin zarar1 pahasina tistiin geldi.

Asya

Portekiz'in Asya'daki basaris1 en azindan ilk bakista
parlak goriiniiyordu. Vasco da Gama'nin 1498'de, Giineybati
Hindistan'da Kalikut'a varmasinin tizerinden 50 yi1l gecmeden
Portekiz deniz giicli, Dogu Afrika'da Mozambik'ten, Malaya
Yarimadasi'ndaki Malakka'ya kadar Hint Okyanusu'na
yayllmisti. Arabistan Korfezindeki Hiirmiiz'den, Giiney Cin
kiyis1 aciklarindaki Makau'ya kadar uzamiyorlardi. Cogu
tarihciye gore Portekizlilerin varisi, Asya'nin gecmisiyle
ilgisini kesin bicimde koparmasimi simgelemektedir. Hintli
tarihci K.M.Panikkar, 1498'de baslayan ve Avrupa
Imparatorluklarimn Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra Asya'daki
cokisiiyle sona eren bir "Vasco da Gama cagi'ndan soz
etmisti. Avrupali bakis acisiyla degerlendirmelerde bulunan
baska tarihciler, gerekceleri degisik olmakla birlikte,
Portekizlilerin kendilerini Asya'da goriiniir bir kolaylikla
kabul ettirdiklerini wvurguladilar. Bazilar1 Portekizlilerin
gemilerinin ve toplarimin etkinligine 6nem veriyordu. G.B.
Sansom ise, Portekiziitefiti~bagarisint; onlarin "basarmaya



"

kararhi ruhlarimin” Asyali halkin direnme isteginden daha
gliclii olmasina dayandiriyordu.

Portekizlilerin denizdeki avantajlarina ragmen Afrika'daki
giiclerinin sinirhliklarini gérmiistiik. Gercekten ne olmustu da
Portekizliler boyle ani ve carpia bir sekilde Asya tizerine
etkide bulunmustu? J. H. Plumb'un soézciikleriyle, "Dogu,
Avrupa'nin insafina m1 kalmist1?"

Portekizliler, Asya'min hicbir yerinde, Ispanyollarin
Amerika'da yaptiklann gibi kendileri icin bir kara
imparatorlugu kurmadilar. Biiytiik olasilikla boyle bir talepleri
de hic olmadi. Esas ilgileri, kazancli bir deniz
imparatorlugunu yaratmak ve siirdirmek dogrultusundaydi.
Ne yeterli insan ve silah kaynaklari, ne de genis topraklan ele
gecirmeye ve elde tutmaya calisma yoniinde diirtiileri vardi.
Bunun yerine ticari hedefler pesinde olan Portekizliler,
onlarla ticarete hazirlanan ya da kendileri adina micadele
eden hiikiimdarlarla ittifak olusturmak tizere yerel iktidarlar
arasindaki rekabet avantajindan yararlandilar. Kalikut'ta
Zamorin (Portekizlilerin ilk baglanti kurduklar, Gilineybati
Hindistan'in bir boliimiiniin yoneticisi) taleplerini karsilamayi
reddetiginde, onun yerine komsusu ve seklen vasal olan
Cachin Rajasi'na yoneldiler. Portekizliler 1510'da, Goa'nin
daha  kuzeyinde, gliney  Hindistan''n = Vijayanagar
Imparatorlugunun Hindu yoéneticileriyle, giivenilir bir ticari
ve askeri ittifak gelistirmeyi basardilar. Afrika gibi Asya da,
Portekizli davetsiz misafirlerine hem ticari, hem de askeri
yonden karsi koymakta basarisiz kaldi. Bu, tiir ittifaklar,
Portekizlilerin  kiyilardaki cikarlarimin  korunmasina ve
etkilerinin i¢ kisimlara uzanmasina hizmet etti ama
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Portekizlilerin kendilerine has bir karasal egemenlik
yaratmalarina yol acmadi. Dahasi bdyle ittifaklar
giivenilmezdi: Hiikiimdarlar taraf degistiriyor ya da
Portekizlileri istemedikleri savaslara cekiyorlardi.

Portekizlilerin en  biiyiik avantaji  denizdeydi.
Portekizlilerin Hint Okyanusu'na varmalarindan 6nce deniz
savaslar1 enderdi ve ticaret, farkl irksal ve dinsel topluluklar .
arasinda genellikle baris icinde yiiritiiliiyordu. Asyah
gemiler, savas icin degil ticaret icin dizayn edilmisti. Baz1 Cin
gemileri (Junk) disinda, Asya gemileri nadiren iriydi ve demir
civilerden cok hindistancevizi ipleriyle baglanan ve
birbirlerinin {izerini orten tahtalardan olusan yapisiyla,
Portekizli teknelerinden daha giicsiizdii. Silahli ¢atismalarin
yayginlasmaya basladigr Avrupa denizlerine alisik olan
Portekiz gemileri top tasiyordu - da Gama'min 1498'deki
donanmasinda 20 adet top vardi - ve bunlarn kullanmada da
isteksiz degillerdi. Miisliiman gemilerine saldirip tahrip
ediyorlar, kiyr kalelerini ve sehirlerini bombaliyorlardi.
Portekizliler 1509'da, Bati Hindistan'da Diu aciklarinda bir
Gujarati (bati Hindistan'da eski bir devlet, C.N.) Misir
donanmasi lizerinde kesin bir zafer elde ettiler. Bu olaydan
yaklasik bir yiizy1l sonra Hollandalilarin ve Ingilizlerin Hint
Okyanusu'na girisine kadar Portekizlilere bu sularda ciddi bir
kars1 koyusa rastlanmadi. Karsit giiclerin varligina ragmen -
Cinliler Portekizlileri denizde 1521 ve 1522'de yenmislerdi -
sonucta Portekizlilerin gemileri ve atesli silahlan kendilerini
Asya denizlerinin egemeni yapti.

Deniz catismalarimin  varligi, Asyalilarin  Portekiz
egemenligini uysalca kabul etmeyip buna karsi miicadele
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ettigini gostermektedir. Bu miicadele baslangicta acik bir
kars1 koyma biciminde oldu. Ama daha sonra Portekizlilerin
gemileri ve agir toplan giiclinii gosterdiginde Asyalilar cogu
kez Portekizlilerin denetiminden kac¢ma yolunu sectiler.
Asya'nin en biiyiik devletlerinden bir¢cogunun deniz giiciline
ve deniz ticaretine ilgilerinin azhgi, Portekizlilerin deniz
egemenligine yardimci oldu. Ming hanedanligi donemindeki
Cin imparatorlugu, giiney Hindistan'daki Vijayanagar devleti
ve 1526'da kuzey Hindistan'da kurulan Mogol imparatorlugu,
biitin bu devletlerin hepsi, kendilerini esas olarak
zenginliklerini deniz ticaretinden c¢ok topraktan ve icg
ticaretten elde eden birer kara imparatorlugu olarak
goriiyorlardi. Vijayanagar devleti yoneticileri Portekizlilerle
ticarete, 0zellikle onlarin Hiirmiiz'den getirdikleri atlara deger
veriyorlardi. Fakat Mogol ve Ming imparatorlar Portekizlileri
kendi tilkelerinin cikarlariyla biiyiik 6lctide ilgisiz gordiiler ve
bu nedenle de onlarla dogrudan miicadeleye girismediler.

Afrika'da oldugu gibi Portekizlilerin baslangictaki
saldirganliklart ~ belirli ~ 6lclide  dinsel  inanclarindan
kaynaklaniyordu. Ticari bakimdan miimkiin olsa bile,
Miisliimanlarla bars icinde ticarete girismek onlar icin dinsel
olarak kabul edilemez bir seydi. Reconquistanin
hosgoriisiizlik  ruhu, Iberya  yanmadasindan  Hint
Okyanusu'na tasinmisti. Ancak Portekizliler baslangicta
Miisliiman tiiccarlara ve Dogu'da karsilastiklar1 hiikiimdarlara
kars1 ciddi saldirgan davramslar goOstermelerine ragmen,
Hiristiyanligin Asya'da zafer kazanmasi dogrultusunda sadece
ciliz baz1 girisimlerde bulundular. Cizvitlerin 1540'ta Goa'ya
varisl, Portekizlilerin, Hindistan'taki Miisliimanlar kadar
Hindularla olan iliskilerine de daha kararli bir dinsel ruh
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getirdi. Ancak kendi kiiciik kolonileri disinda ve Giiney
Hindistan'da 1537'de Parava balik¢ilarimin  dinlerini
degistirtme gibi birkac basarimin haricinde Portekizliler ticari
cikarlar1 geregi Islam bile olsa Asya'min kendisini kabul
ettirmis dinlerine karsi pratikte hosgoriilii davranmak zorunda
olduklarini anlamaya basladilar. Dinsel miicadeleleri bir yana,
Portekizliler = Asya  denizciliginde  kendilerini  kabul
ettirebilmek icin de kuvvet kullanmak zorunda kaldilar.
Cilinkii ticari hedeflerine ulasmalar1 baska tiirlii miimkiin
degildi. Hint Okyanusu'ndaki ticaret, karmasik bir boélgesel
degisimler iligkisi seklinde gerceklesiyordu. Farkli alanlar
farkli mallar iiretiyordu. Ornegin, Hindistan'in tekstil iiriinleri,
Dogu Afrika ile olan ticaretin 6nemli bir maddesiydi ve orada
altin ve fildisi ile degistiriliyordu. Altin ve fildisinin baharat
karsiliginda degistirilmek iizere FEndonezya adalarina
gotlirildiigi. de oluyordu. Vasco da Gamamin 1498'de
Kalikut'ta baharat satin almaya calisirken fark ettigi gibi,
Portekizlilerin, Avrupa'dan gelen bakir ve Afrika'dan gelen
altin disinda, bu ticari sisteme katkida bulunacak degerli ticari
mallan yoktu. Egemenlikleri altina almis olduklarn bir
bolgeye, Hiristiyan tiiccarlarin varisina Miisliimanlarin
duydugu kizginlik, Portekizlilerin ticari bakimdan kendilerini
kabul ettirmedeki giicliiklerine ekleniyordu. Bu nedenle,
Asya'nin ticaret diinyasina girmek icin kuvvet kullanmak
zorunlu gortintiyordu.

Dogu'daki Portekiz egemenliginin gercek mimari olarak
goriilen ve 1509-1515 yillarinda Portekiz Hindistan’1 Genel
Valisi olan Afonso de Albuquerque'nin yonetimi altinda, ikili
bir denizcilik ve ticari denetim sistemi gelistirdi. Bu sistemin
birinci kismi, en degerli ticaret yollarina egemen olabilmek
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icin, stratejik ya da ticari bakimdan oOnemli az sayidaki
sehirden, Portekiz'in simirhh kaynaklariyla bile olsa ele
gecirilebilecek olanlarini zaptetmek ve elde tutmakti. 1510'da
alinan Goa, Portekiz'in Bat1 Hindistan ile ticaretinin merkezi
ve Dogu'daki yonetimsel faaliyetlerinin baskenti oldu.
Bati'da, Dogu Afrika kiyilarindaki Mozambik ve Mombasa'ya
ek olarak, 1515'te Portekizliler Arabistan Korfezi'ne girise
hakim bir ada olan Hiirmiiz'ii ele gecirdiler. Bununla birlikte,
1513 ve 1548'de kendilerine Kizil Denizin egemenligini
getirecek olan Aden'in zaptedilmesinde basarisiz kaldilar.
Miisliimanlarin Kizil Deniz'deki ticaretini engellemek icin
donanmalarini  kullanma  girisimleri, simrli  basarilarin
Otesinde bir sey getirmedi. Dogu'da, Malakka 1511'de ele
gecirildi. Malakka, Endonezya adalarindan gelen baharatin
ana toplanma noktas1 ve Hint Okyanusu ile Cin ticaretinin
bulusma yeriydi. Daha doguda, Portekizliler baharat tireten
birkac aday1 zaptettiler. Cesitli tiirden baharatin (nutmeg,
mace ve cloves) ana kaynagl durumundaki Moluccas da
bunlar arasindaydi. Portekizliler, Cin ile ticaret icin 1557'de
Makau'da ve Japonya'da da Nagasaki'de tisler kurarak Cin
Denizi'nin ticari sistemine de girdiler.

Portekizlilerin ticareti denetleme girisimlerinin ikinci
kismi, bir gecis sistemine (cartazes) giris niteligindeydi. Buna
gore, Portekizliler tarafindan cikanlar1 liman gorevlileri, 6zel
yollar boyunca uygun goriilen yiikleri tasimak icin Asyal
teknelere gecis izni veriyordu. Bu onlem, Miisliimanlarin
ticari faaliyetleri ve Hint Okyanusu'ndaki hareket 6zgiirliikleri
lizerine konulmus daha biiylik bir sinirlama niteligindeydi.
Fakat aslinda daha ¢ok Portekizlilerin 6zellikle biber gibi bazi
degerli mamuller tizerindeki tekelinin ve oOteki ticaretlerle
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Asyali gemiciligin vergilendirilebilmesi olanagini giiven
altina almak amaciyla diizenlenmisti. Gecis sistemi aym
zamanda Portekizlilerin Asya denizciligi tizerindeki
egemenliklerini giiclendirmek amaci da tasiyordu.

Kendilerini bu sekilde giiclendiren Portekizliler ticari
imparatorluklarinin karlihgimi artirdilar. Baslangictan beri
Dogu'daki temel hedefleri olan Avrupa'ya baharat ticaretini
siirdiirmenin yani sira Asya ticaretinde nakliyecilikle de
derinden ilgilendiler. Bu sektor, 6zellikle Dogu'daki Portekizli
tliccarlar ve memurlar icin oldukc¢a karlhi oldugunu gosterdi.
Ornegin Portekiz gemileri, Makau ve Nagasaki yoluyla
Cin'den Japonya'ya onemli degerde bir altin, giimiis ve ipek
ticaretini stirdiirdi. Asya tasimacihigina katilmak suretiyle
Portekizliler daha o©nceden varolan ticaret modeline
kendilerini uydurdular ve karakteristik bir Avrupali ticari
sistemini Asya denizciligine zorla sokma konusunda ancak
kismen basarili olabildiler. Dinde oldugu gibi ticarette de
Portekizlilerin etkisi 6nemli, ama sinirhi oldu.

Dogu'daki Portekiz imparatorlugunun onu gerek i¢
bozulmalar ve gerekse dis saldirilar yoluyla zedelenebilir
kilan temel bir zayifligi vardi. 16. yiizyilin baslarinda
planlanmasi1 Albuquerque tarafindan yapilan az sayidaki
tslerin miktar1, yeni ticaret alanlarinin acilmasi ya da deniz
kontrol sistemindeki bosluklarin doldurulmasina y6nelik yeni
girisimler sirasinda diizenli olarak artti. 1600 yilinda, Dogu
Afrika ile Japonya arasinda 50 kadar kale vardi. Avrupa
kosullarinda bile fakir olan Portekiz, bu kadar biiyiik capta ve
yaygin bir miilkii muhafaza etmeyi ve karli bir durumda
tutmaylr ve hiicumlara karsi savunmayir (imit edemezdi.



Uzakhk problemi, Dogu'da yirirliikte olan ticari ve idari
faaliyetler icin asilmasi pek zor bir engel niteligindeydi.
Atlantik'i gecmek icin sadece li¢ hafta yeterli olurken, Bati
Hindistan'daki Goa'ya seyahat, alti aydan 6nce ender olarak
tamamlaniyordu. Goa'dan Makau'ya ya da Nagasaki'ye gidis
gelis, 18 ay ile ii¢ yil arasinda degisiyordu. 16. yiizyilin
sonlarinda ve 17. yiizyilda 6zellikle Lizbon ile Goa arasinda
bu uzun yolculuklardaki gemi kayiplart c¢ok agirdi ve
imparatorlugun kazancina fazladan yiik olusturuyordu.

Portekizlilere karsi disardan en biiyiik meydan okuma
Avrupali rakiplerinden, 6zellikle de Hollanda'dan geldi.
Hollandali  tiiccarlarin 1590  yillarda  arastirma
mahiyetindeki ticari seyahatleri finanse etmesinin hemen
ardindan, 1602'de Hollanda Dogu Hindistan kumpanyasi
kuruldu. Daha sonraki 60 yil boyunca Hollandalilar,
Portekizlilerin en karli postalarinin cogunu, 6zellikle baharat
adalariyla ilgili olanlarim zorla ellerinden cekip aldilar.
Hollandalilarin zaferi sadece askeri alanda ve denizcilik
alaninda degildi. Bu basar1 ayni zamanda ticariydi de.
Hollandalilar hizla Avrupa'min en 6nde gelen tiiccar milleti
olarak ortaya ciktilar. Avrupa tasimaciliginin en biiyiik
boliimiinii ellerine gecirdiler ve diinyanin en biiylik ticaret
filosunu kurdular. Bu nedenle, Portekizli oOnciilerinkinden
daha etkili ve karli bir Asya ticaret imparatorlugunu kurmak
icin gerekli gemilere, ticari uzmanhga ve sermaye
kaynaklarina sahip oldular.



Amerika

Avrupalilarin Amerika'daki arastirmalar1 ve yayilmalari,
Afrika ve Asya'da olanlardan carpici bicimde farkli bir tablo
sunar. Avrupalilarin gelisi, en biiylik ve en kalic1 etkisini
orada gostermisti. Avrupalilar, yerli halk ile ticareti
gelistirmek yerine karasal imparatorluklar kurdular ve
Amerika'va kendileri  yerlesmeye basladilar. 1600'e
gelindiginde, Portekiz Tmparatorlugu'nun elinde bir dizi
adadan ve Bat1 Afrika'dan Cin'e kadar uzanan kalelerden daha
fazla bir sey kalmamisti. Oysa Ispanyollar, Amerika'da daha o
zaman Ispanya'nin birkac kat biiyiikliigiinde bir alani ele
gecirmis bulunuyordu, iki imparatorluk arasinda nicin boyle
bir zithk olusmustu?

Bu sorunun yamti, kismen Ispanyol yayilmacilifinin
ardindaki farkli kuvvetlerde, kismen de Amerika'da
karsilasilan c¢ok farkli kosullarda yatar. Daha ©nce
gordiiglimiiz gibi, Portekiz imparatorlugu, Portekiz'in deniz
ticareti ve Atlantik seyahatleri geleneklerinden kaynaklanan,
denizden dogmus ticari bir imparatorluktu. Kastilya
Ispanya’sinin gelenekleri ve goriiniisii ise oldukca farkliydu.

Columbus, Portekiz Sarayina 1484'te, Atlantik'i batiya
dogru gecerek Japonya'va ve Cin'e gitme planiyla
basvurdugunda, Portekizlilerin onu reddetmeleri icin iki
nedenleri vardi. Birincisi, o zamana kadar agirlikhi olarak
Afrika arastirmalarina ve ticaretine yonelmislerdi ve uzun
siireden beri varolan, Hint Okyanusu'nu asma arzularim



gerceklestirmeye calisiyorlardi. Bu nedenle, doniisii belirsiz
bir bati seyahati ugruna Asya ticaretinin bilinen
zenginliklerini elde etmeyi ertelemeye yanasmadilar. ikincisi,
Portekizlilerin cografi bilgileri, Columbus'un diinyanin
cevresini ve buna bagh olarak Avrupa'min Asya'ya batidan
olan uzakhgini cok kiiciik gostermesini degerlendirebilecek
kadar ilerlemisti. Buna karsihk Kastilya'nin Isabella
Ispanya’si, Atlantik'in arastirilmasina gorece yeni baslamist.
Portekizlilerin rakipleri ve yarisa gec¢ baslayanlar olarak
Kastilyalilar, cok az kaybetmek ve Columbus'u finanse ederek
biiytlik olasilikla cok kazanmak zorundaydilar.

Columbus'un kesif seferleriyle meydana cikarilan yeni
kara kiitlesi, baslangicta Ispanyollarin Asya'ya bir bat1 yolu
bulma tutkularina hi¢ hoslanmadiklar: bir engel olusturmustu.
Bu kara kiitlesinin ¢evresinden ya da tizerinden ge¢cmek icin
bir yol arandi. Yeni kitanin biiytikliigli ve uzunlugu hakkinda
belirli bir merak olmakla birlikte, Kastilyahlar icin asil itici
giic, oteki giliclerle rekabetin atesli tutkusuydu. Portekizlilerin
Asya denizleri boyunca hizla ilerledigi biliniyordu.
Portekizliler 1500 yilina varmadan 6nce Giiney Amerika'da
Brezilya kiyilarina cikmislardi. Ingiltere, John Cabot'nun
(Ingiltere'nin hizmetinde calisan Italyan denizci, 1497'de
Kuzey Amerika anakarasim kesfetti, c¢.n.) seyahatleri
aracihgiyla Portekiz, Ingiltere ve Fransa'dan balikcilarin
Newfoundland (Dogu Kanada'da biiyliik bir ada, c¢.n.)
aciklarindaki Grand Banks1 (Giineydogu Newfoundland
kiyisindaki yogun balik bélgesi, ¢.n.) isletmeleri disinda ¢ok
az pratik Onemi olmasina ragmen bati kitasina da ilgi
gosteriyordu.



Portekizlilerle rekabet, bir dizi Papalik bildirisiyle
keskinlestirildi ve Ispanyollarla Portekizlilerin cikarlar
arasinda bir simr cizgisi belirlemeye calisan antlasmalar
yapildi. 1494'teki Tordesillas Antlasmasi, Columbusun
batidaki kesiflerini Portekiz'in doguda Afrika'ya ait
taleplerinden ayirmak icin Yesil Burun adalarinin yaklasik 2
bin km. (370 leagues) batisindan gecen hayali bir cizgi cizdi.
Bu cizgi gercekte Portekizlilerin daha sonra Brezilya iizerinde
hak iddia etmelerine imkan verecek 6lciide bati yoniinde uzak
cizilmisti. 1514'te, Leo X tarafindan yayimlanan bir Papalik
bildirisi, Portekizlilere sadece Afrika'da ve Hindistan'da ele
gecirebildikleri alanlarn degil, aym1 zamanda, doguya dogru
seyahat ederek ulasabilecekleri herhangi bir bdolgedeki
topraklan da bagisladi. Bu karar Ispanyollarin, Portekizlilerin
Hint Okyanusu'ndan giderek baharat adalarinda kendilerini
kabul ettirmelerinden ©6nce, kendi bati yollarindan giderek
oraya ulasmaya calismalarinda tesvik edici bir rol oynadi.

Ispanyollar, Giiney Dogu Asya'ya giden bir yol aramak
lizere, Hispaniola (giiniimiizde Haitinin ve Dominik
Cumbhuriyeti'nin bulundugu ada, ¢.n.) ve Kiiba adalarindaki
ileri tslerinden seferler diizenlediler. 1513'te, yerel bir
Ispanyol o6nderi olan Vasco Nunez de Balboa, Panama
bogazini olusturan dar bolgeyi gecerek Pasifik kiyilarina
ulasti. Kitanin bu noktadaki darligi, Amerika cevresinde
Pasifik tarafina giden wuygun bir yol bulunabilecegi
konusundaki umutlarn arttirdi. Bu olanagr arastirmak
amaciyla, Kastilyamin hizmetinde bir Portekizli olan
Ferdinand Magellan'in onderligi altindaki bir sefer grubu,
1519 Eylili'nde Seville'den hareket etti. Portekizlilerin
1511'de Malakka'y1 zaptetmelerine katilmis ve olasilikla



Molukka'y1 ziyaret etmis olan Magellan, baharat adalarinin,
Ispanyol =~ Amerikasimin  batt  kiyilan  yakinlarinda
bulundugundan emindi. Sefer grubu, gercekte beklenenin
gerceklesmedigi bu kesif gezisinde biiylik sikintilara ve
kayiplara katlandi. Magellan 1521'de Filipinler'de adalilarla
yapilan bir carpismada oldirildi ve Avrupa'ya geri doniis,
Ispanyo 1 ikinci kumandan Sebastian del Cano tarafindan
tamamlandi. Uc¢ yillik seyahatle, diinyanin ilk kez denizden
dolasilmasi, Giliney Amerika'nin ¢evresinden gecilerek gidilen
bu yolun cok fazla giineyde kaldigim ve ayrica diizenli bir
ticari yol icin cok tehlikeli oldugunu gosterdi. Bu seyahat
ayrica Pasifik Okyanusu'nun Magellan'in 6nceden tahmin
ettiginden epeyce daha genis oldugunu da ortaya cikard.
Aclik ve umutsuzluk icindeki denizciler, Pasifik Okyanusu'nu
gecmek icin yaklasik dort ay ugrastilar ve bu siire icinde
sadece iki kiiciik ada gordiler. Bu seyahat, Avrupalilarin
diinyanin 6te yakasi hakkindaki bilgilerini carpici bicimde
ilerletti ve bir rastlanti sonucu olarak Ispanyollarin Filipinler
lizerinde hak iddia etmesine olanak sagladi. Fakat aym
zamanda Amerika'nin hemen hemen asilmasi imkansiz bir
engel olusturdugunu ve Ispanya'ya Portekiz'inkiyle rekabet
edecek bir baharat adasi yolu saglamayacagini inandirici
bicimde gosterdi.

Magellan ve del Cano'nun seyahatinin Amerika'nin
Asya'ya olan uzakligim gostermesinden once de Ispanyollar
yeni kitaylr rahatsizlik veren bir engelden cok, potansiyel
bakimdan bereketli bir zenginlik ve gilic kaynag1 olarak
gormeye baslamislardi. Yeni topraklarin goriintisii insanlari
kendisine cekiyordu. Ispanyol reconguistasimn hareketli ve
topraga susamis sinirl, o6nce Karayiblere ve sonra da



Amerikan anakarasi'na ulasarak Atlantik'i gecti. El emegini
kiictimseyen Ispanyol fatihleri ve gdcmenleri, topraklan
kendileri islemek istemedikleri icin isci ihtiyaca ortaya
cikmisti.  Kastilya Kralligi tarafindan encomiendas'larin
(encomiendas: 1503'te kurulan ve yerlileriyle birlikte, bir
koyiin, bolgenin bir Ispanyo 1 askerine ya da koloni
kurucusuna  bagislanmasina  dayanan  sistem,  ¢.n.)
bagislanmasi yoluyla ©Oncii gocmenlere belirli koylerin
yerlilerini calistirma hakki yerildi. Kisa bir sonra da mevcut
isci miktarim arttirmak ya da Ispanyol sémiirgeciliginin erken
asamasl sirasinda oOlen ya da oldirilen yerlilerin yerine
gecirmek lizere Afrikali kolelerin getirilmesine basland.

Asya ve Afrika'da oldugu gibi Amerika'da da Ispanyollar
ve Portekizliler, isgal ettikleri topraklarda yasayan yerli
halklarin haklarina hi¢ 6nem vermediler. Bu topraklarda,
sadece Hiristiyanlar yasal bir hakka sahip olabiliyordu. Afrika
ve Asya'da, Portekizliler taleplerini gercek bir miilkiyete
doniistiirmek icin nadiren girisimde bulunmuslardi. Fakat
Amerika'da, Ispanyol Reconquistas'nin izinden giderek
Avrupalilarin yerlesmesi, basindan itibaren yayilmaci bir
karakter tasidi. Columbus, 1493'teki ikinci seyahatinde
Hispaniola adalarina yerlestirmek tizere ciftci ve zanaatcilarin
da bulundugu 1200 Ispanyolu getirdi. Bunlar, bu bolgeye
yerleserek kendi kendilerine yeten bir topluluk olusturmayz,
alin aramay1 ve Ispanyollarin bolgedeki denetimini daha
fazla genisletmek icin hazirlik yapmay1 umuyorlardi.

Amerika'da toprak bakimindan genislemenin éncii kollar1
conquistadorslardi (16. ylizyilda Meksika ve Peru'yu fetheden
Ispanyollara verilen ad, c.n.). Profesyonel fetihciler ve



maceracilar, Ispanyol monarklar1 adina hareket ettiklerini
iddia etmelerine ragmen kendileri icin zenginlik ve toprak
aradilar. Kisisel edilgenlik duygulari, dinsel inanclar ve
yerliler tizerindeki moral tstiinliik aracihigiyla giiclendirildi.
Meksika'nin Ispanyollar tarafindan fethedilmesinin tarihini
yazan Bernal Diaz, conquistadorslarin amaclarini soyle
Ozetlemektedir: "Tanri'ya ve Majesteleri'me hizmet etmek,
karanliktakilere 151k vermek ve zenginlestirmek."

Conquistadors'larin en biiylik zenginlik umudu, hayal
edebildikleri giic ve zenginligin en somut ve arzu edilen
bicimi olan altin elde etmeye dayamyordu. Columbus 1493'te
ispanya'yva  dondiiglinde, adalarda alttmin  kamtlarini
gordiigiinii ve bundan cok daha fazlasinin bulunacagim
umdugunu bildirmisti. Bu umut, Afrika'daki Portekizliler icin
oldugu gibi, daha ileri arastirmalara yonelten tiim giidiilerin
en glcliisiiydii. Columbus'un ilk seyahatini izleyen 20 yil
icinde, Karayib'in baslica adalarimin tiimi, altinlarindan
arindirllmisti. Onemli miktarda altin  bulunmustu. Fakat
Ispanyollarin istah1 doymak bilmiyordu. Sonunda dikkatlerini
anakaraya cevirdiler. "El Dorado" (erken dénem ispanyol
kasifleri tarafindan aranan, Giliney Amerika'daki efsanevi
hazine sehri, ¢.n.) ve i¢c kisimlardaki zengin uygarliklar
hakkinda isittikleri seyler onlar cesaretlendirdi. "El Dorado",
kasifler zamaninda, hayali zenginlikler {ilkesi anlamina
gelmekle birlikte conquistadors’lar bu tabiri, yillik bir toren
sirasinda kutsal bir gblde yikanmadan 6nce giiya viicudu altin
tozuyla kapli olan bir krala, altinla kapli bir adama atfettiler.
Avrupali yayilmacihiginin  karakterini bir kere daha
gerceklerden ¢ok mitler belirliyordu. Cilginca bir altin arayis,
Orta Amerika'da ve Giiney Amerika'nin kuzeyindeki Ispanyol



arastirma ve fetihlerinin hem hizini, hem de acgozliiliigiinii
acitklamaktadir. 1520 ve 1550 arasinda Ispanyol maceracilar
And Daglar'n1 gectiler, nehir yoluyla Amazon bdlgesinin
giineyine ilerlediler, gilintimiizdeki Arjantin ve Sili'nin
kuzeyine girdiler. Kuzeyde Florida'y1 arastirdilar ve asagi
Mississippi havzasina ulastilar. Sonucta ¢ok biiyiik miktarda
altin kesfetmeyi basaramadilar ama aramalar1 sayesinde
Avrupa haritalan tizerinde gosterilmek tizere bu bdolgelerin
cografyasi hakkinda hizla bilgiler sagladilar.

Meksikamin  ve Peru'nun Ispanyollar tarafindan
fethedilmesinin ardinda, altin, toprak ve Kkisisel sohret
arayislari yatar. 1519'da, Hernando Cortes'in yonetimi altinda
yaklasik 600 kisiden olusan bir sefer grubu, Kiiba'dan
Meksika Korfezi kiyisina vardi. Yerine gore, savasarak,
diplomasi uygulayarak ve blof yaparak, balta girmemis kiyi
ormanlarindan orta Meksika'nin yiiksek platosuna ve Aztek
baskenti Tenochtitlan (giintimiizdeki Mexico City)'a ulasti.
Ispanyollar, sayilarmmn azlhiginma ragmen Imparator
Montezuma'y1r esir aldilar. Aztek kuvvetlerini baskentte
etkisiz hale getirdiler ve nihayet Agustos 1921'de
Montezuma'nin halefim de yendikten sonra orta Meksika'da
I[spanyol yonetimini kurdular. Cortes'in ve askerlerinin bu
onemli basarisi, ikinci bir conquistadors'lar, Francisco
Pizarro'yu 1531'de 150 kisiden daha az bir kuvvetle, Peru
And daglarindaki Inka Imparatorluguna karsi harekete
gecirdi. 1ki yil icinde Inka Imparatoru Atahualpa esir alinip
idam edildi ve Imparatorlugu da Ispanya'ya ilhak edildi.

Bu kadar az sayida Avrupali, boyle genis ve kalabalik bir
imparatorlugu nasil fethetti? Ispanyollar, Afrika ve Asya'daki



Portekizlilerden farkh olarak, Amerika'dan devralabilecekleri
ya da kismen de olsa kontrol edebilecekleri mevcut bir ticari
sistem bulmadilar. Kisa bir siire Korfez kiyisinda altin
karsiliginda kolye degisimi yapmalarina ragmen onlar asil
ceken sey, simirli bir kiy: ticareti degil, zengin bir i¢c bélgenin
varlig1 soylentisinden kaynaklanan, bu yorelerin fethedilmesi
ve yagmalanmasi beklentisiydi. Ayrica sayilarinin azligina
ragmen, saldirnya girisenler dinlerinin ve  Avrupal
uygarliginin tistiinliigiinden emindiler. Bu, onlarin hedeflerine
ulasma konusunda genellikle kararli ve atak olmalarina yol
actl.

Orta Amerika'da ve Giiney Amerika'min kuzeyinde
yasayan yerli halklar, Avrupalilarin kararli saldirilarina karsi
direnmeye teknik ve psikolojik bakimdan hazirliksizdilar.
Meksikalilarin tas baltalan ve ateste sertlestirilmis ok baslan
oldirict yaralar acabilmekle birlikte Cortes'in kuvvetlerinin
celik kiliclan ve toplanyla karsilastirllamazdi. Bu giicli
silahlar, Ispanyol atlariyla birlikte (atlar daha ©nce
Meksika'da  bilinmiyordu) istilacilarin  birka¢  6nemli
catismada zafer kazanmasina yardimci oldu. Atesli silahlarin
ve atlarin psikolojik avantajlari, salt askeri yararhiliklarindan
daha biiyiiktii. Ispanyollarin egemen tavirlari, yerlileri
korkuttu ve zafer kazanma yeteneklerine olan giivenlerini
sarst1. Montezuma'nin kendisi de kararsizdi ve Ispanyollara
nasil tepki gosterecegini bilmiyordu. Onlari, miimkiin olan en
uzak mesafede tutulmasi gereken tehlikeli diismanlar mi
yoksa ileri stirtildiigli gibi tanrilar olarak m1 gérme konusunda
ikilem icindeydi. Cortes, imparatorun bu kararsizligindan,
onun kiyida kalma emirlerine karsi gelerek, daha sonra
Tenochtitlan'da ona dostca davranarak ve onu Ispanyollarin



elinde gercek bir kukla yonetici olma tuzagina diistirerek
ustaca yararlandi. Ote yandan Ispanyollarin farkinda olmadan
bir hastaligi Meksika'ya sokmalari, bir cicek hastaligl
salgininin patlak vermesi gibi diger etkenler, yerlilerin
moralini bozarak ve Ispanyol Hiristiyanlarina kars: kendi
tanrilarinin ~ glictinden  stiphelenmelerine  yol  acarak
istilacilarin avantajlarimn daha da giliclendirdi. Meksika ve
Peru istilalarinin hizi ve Avrupalilarla Amerikan yerlileri
arasindaki biiytik teknolojik ve Kkiiltiirel ucurum, Amerikan
yerlilerinin, Avrupalilarin miidahalelerinin yarattig1 soktan
kurtulmalarina, etkili direnme metotlar1 tasarlamalarina ve at
ve atesli silahlar elde etmelerine zaman birakmadi. Cok daha
sonra, Kuzey Amerika diizliiklerinde yasayan yerliler bu
yeniliklere sahip olduklarinda, gécmenlere ve Birlesik
Devletler askerlerine karsi bunlan biiylik bir etkinlikle
kullanabildiklerini gosterdiler.

Ote yandan istilacilar, Aztek ve Inka Imparatorluklarinin
iki temel zayifligindan da yararlandilar. Bu imparatorluklar,
tek bir imparatorun yonetimi altinda merkezilesmis devletler
olduklarindan, imparatorun yakalanmasi ve baskentlerin
zaptedilmesi ile Ispanyo | conquistadorslar devletin giiclerini
gercekten ele gecirebildiler ya da en azindan gecici bir siire
etkisiz hale getirebildiler. Ikinci zayiflik, topraklarin cok uzak
alanlara yayilmasinda yatiyordu. Aztekler ve Inkalar,
imparatorluklarinin simir bolgelerinde hosnutsuz unsurlar ve
kendilerine  diisman hasimlar  yaratmislardi.  Bunlar,
Meksika'nin kiyisinda ve dogusundaki halklarda oldugu gibi,
kolaylikla istilacilar tarafindan kazamldilar ve askeri
miittefik, nakliyeci, rehber ve casus olarak kullanildilar. Yerli
isbirlikcilerin  elde  edilmesi, Ispanyollarin  sayisal



zaylfhiklarin1 giderdi ve onlarin isbirlikcilerden bu tilke ve
halki hakkinda, bashca diismanlariyla daha etkili bir
miicadele yiiriitmesine imkan verecek bilgiler saglamasina yo
] acti. Peru'da, Inkalarin Ispanyol istilacilarina kars: direnme
kapasitesi, son zamanlardaki i¢ savas ve Imparator
Atahualpa'nin devam eden Kkararsizligl yiliziinden daha da
zayiflamisti.

Conquistadors'lar dénemi, cok dramatik ve tahrip edici
olmakla birlikte kisa siirdii. Bu dénemin ardindan Ispanyollar,
Meksika ve Peru'daki iislerinden, daha uzun siirecek olan,
Orta ve Giliney Amerikamin 6teki halklarina boyun egdirme
girisimlerini baglattilar. Bu amac1 gerceklestirmek, bazi
durumlarda onlarca yil siirdii. Conquistadors’lar, fetih
ganimetlerinin paylasimi yiziinden birbirleriyle de kavga
ettiler. Ama fetihlerden asil kazanchi c¢ikan Kastilya
Krallig1'ydi. Bununla birlikte krallik, bir zamanlar Ispanya'da
oldugu gibi, Yeni Diinya'da kendisi icin giicli ve yan
bagimsiz soylu bir devlet kurmaya hazir goriinmiiyordu.
1535'te bir Ispanyol Vali atandi ve boylece imparatorluk
yonetimi baslatilmis oldu. E 1 Dorado'nun aranmasi diizensiz
olarak siirdiiriilmekle birlikte, Ispanyol Amerikalilan, artik
daha kararhh mesguliyetlere yonelmislerdi. Yerlilerin, musur,
patates ve Oteki sebze tirtinleriyle ilgili tarimsal etkinlikleri,
Ispanya'min  kendi kirsal bélgelerinden biiyiik 6lcekli
ciftciligin sokulmasiyla tehdit altindaydi. Fetih'ten sonra
hayatta kalabilen morallerini yitirmis yerlilerin sayisi,
hastaliklar ve zorunlu calisma yiiziinden iyice azalmisti. Orta
Meksika'nin, fetih déneminde vyaklasik 25 milyon olan
niifusu, 1600 yilinda bir milyona diismiistii. Fetih ve ibadetin
geleneksel bicimlerinin yarattig1 agir baski, Hiristiyanhigin



Afrika ve Asya'dakinden daha hizli ilerlemesine yol acti.
1524 ve 1536 yillan arasinda sadece Meksika'da yaklasik 4
milyon din degistirme olay1 kaydedildi.

Conquistadors’larin ~ El  Dorado  dislerinde  hayal
kirikligina ugramalarina ragmen, Ispanyollar 1540’1 yillarda,
Meksika'da Zacatecas'ta ve giiniimiizdeki Bolivya'nin Patasi
bolgesinde zengin giimiis yataklar1 kesfettiler. Fetihlere ve
arastirmalara esin kaynagi olan altin yerine, giimiis hizla
gercek Amerikan madeni zenginlik kaynagi oldu.

Avrupa'nin kendi ekonomisi tlzerindeki tiim yararlar
disinda, giimiis Avrupa'nin Asya ile yaptig1 baharat ve tekstil
ticaretinin genislemesine yol acti. Avrupali bir diinya
ekonomisi cag1 dogmaya baslamuisti.

Sonuc

Tarihciler  giinimiizde  Kesifler Cagi'mi,  Avrupa
teknolojisindeki ani bir ilerlemenin ya da hemen hemen tek
basina okyanus arastirmalarina onciiliik eden birkac Kkisinin
basarisinin sonucu olarak gormeye, gecmistekinden daha az
egilim gosteriyorlar. Bunun yerine, 15. ve 16. ylizyil seyahat
ve fetihlerini, en azindan 11. ve 12. yiizyillardan beri
Avrupa'da olgunlasmaya baslamis bulunan ekonomik, kiiltiirel
ve  teknolojik  gelismelerin  bir  sonucu  olarak
degerlendiriyorlar. Bunlan sodylemek, herhangi bir kisisel
girisimin 6nemini inkar etmek anlamina gelmez. Ciinkii Prens
Henry, Dias, Da Gama, Columbus, Magellan, Cortes ve
Pizarro gibi insanlarin hayal giicii, cesareti ve kararlihgi,



Avrupali yayilmacihigin gelisimini hizlandirmis ve onun
karakterinin ve yoniiniin belirlenmesine yardimci olmustur.
Fakat onlar Avrupalilarin bilgilerini, hiinerlerini, kaynaklarini
ve tutkularimi daha ileri bir boyuta yiikseltirken, varolan
temele dayanmiglardi. Bu nedenle eger Columbus 1492'de
Atlantik'i gecmemis ve Cortes 1521'de Meksika'y1 ele
gecirmemis olsaydi, baska Avrupali denizcilerin ve
maceracilarin er gec biitiin bunlan yapacaklan kesin gibi
goriinmektedir.

Vikingler'in  seyahatlerinde, = Hachlarin savas ve
fetihlerinde ve Cenevizliler ile Venediklilerin ticari
etkinliklerinde  Avrupa, yayilmacihk yoniindeki ilk
girisimlerini yapmisti. Ancak bunlar tam olarak olgunlasmis
bir yayllmacihig1 gerceklestirmekte basarisiz kaldilar. Ciinki
15. ylizyildan Once, sistematik arastirma ve denizasir1 yayilma
icin gerekli olan denizcilik teknolojisi, kaynaklar ve
stirekliligini koruyan itici giicler Avrupa'da heniiz yeterince
bulunmuyordu. 15. ve 16. yiizyillardaki Kesifler Cag ile ilgili
en belirgin ozellik, Iberyall inisiyatifinin birligi ile
Avrupahlarin gosterdigi daha genel ilgiydi. Portekiz ve
Kastilya ispanyasi, kendilerini benzersiz bir hach savascilar
ruhuyla donatmislardi ve okyanus arastirmalan icin ideal bir
cografi konuma sahiptiler. Fakat bir biitiin olarak Avrupa,
Italyamn  onderliginde, denizciligin ve haritacithgin
gelistirilmesine, gerekli mali desteklerin saglanmasina ve
Iberya gemileriyle Avrupa'yva getirilen baharatin, alinin ve
oteki mamullerin pazarlanmasina katkida bulundular. Ozel
olarak Iberya'ya iliskin fakttrler Portekiz'i ve Kastilya'yl
yayllmaciligin  onciisii  yapti; fakat 1600'den sonra
yayllmacilik siirecini devam ettiren ve genisletenler, basta



Hollanda, Ingiltere ve Fransa olmak iizere o6teki Avrupa
devletleri oldu.

Kesifler Cagi'min nicin s6z konusu dénemde ve Avrupa'da
basladigini aciklamaya calisan modern tarihciler, oteki
uygarhiklara baktilar ve nicin bunlarin daha ©6nce
davranmadiklarini, Avrupalilara yetismeye ve onlar gecmeye
calismadiklarini anlamaya calistilar. 15. ve 16. yiizyillarda
Avrupa ile Cin, Hindistan ve Miisliiman diinyas1 arasindaki
teknolojik mesafenin nispeten dar oldugu simdi eskisinden
cok daha iyi biliniyor. Hatta teknolojik mesafenin acik
bicimde cok biiyiik oldugu Afrika ve Amerika'da Avrupal
gemilerin ve yerli halklar tizerinde atesli silahlar
kullanabilmenin avantajlarindan bile tarihciler cok daha az
emin olarak s0z ediyorlar. Diinyanin bircok yerinde
Avrupalilarin isteklerini baskalarina zorla kabul ettirecek
maddi giice ve kaynaklara sahip olmadig1 simdi acik olarak
goriilmektedir.

Temelde Avrupa'nin avantajlarn ii¢c katliydi. Genisleyen
ekonomisi ve ticaretle baglarinin Onemi, onun deniz asin
maceralarina stirekli bir itici glic ve kararlilik sagladi. Avrupa
icindeki politik rekabet ve savas deneyiminin, kesintilerle
devam eden Islam’la catismalarla birlesmesi, Avrupa'nin
seyyah ve maceracilarina ek bir giliven ve saldirganlik
duygusu verdi. Avrupa disinda cok az sayida devlet,
ekonomik gilidilenme ile dinsel - kiiltiirel kendine
gliivenmenin bdylesine giiclii bir bilesimine sahip olabildi.
Genellikle olumsuz kosullara ragmen Avrupalilarin basarma
kararlihigini saglayan bu bilesimdi. Avrupa'min potansiyel
rakiplerinin olasilikla en bilytigii olan Cin, ekonomik ve



kiltiirel kendine yeterliligiyle biiytik bir tezat olusturuyordu.
Onun bu o6zelligi, Avrupa tarzinda ticari ve Kkiiltiirel
giriskenlik yerine dis ticareti ve yabanci halklan kiiciik ve
degersiz gorme tutumuna yol ac¢ti. Avrupa'min belirgin itici
giicleri arasina, gelisen bir sorusturma ruhu ve problem
cozmede akilci bir yaklasim 6zellikleri de katilmisti. Ancak
batil inanc, fantezi ve gecmisteki otoritelere baglilik
Olmemisti ve Avrupalilarin, deneme yanilma ve pratik
coziimler bulma yoluyla cografi, denizcilige has ve teknik
problemleri arastirma ve Kkesifler yapma kapasitesinin
listesinden geldiginden daha fazlasi, gecerliligini koruyordu.

Bu temel 6zelliklerle donanmis olarak Avrupa, karsisina
cikan yerel kosullardan yararlanmasim bildi. Amerika gibi
baz1 yerlerde, Avrupahlar yerli topluluklara yaptiklar
saldirilarda  slirpriz  diisman olmanin  avantajlarindan
yararlandilar. Hint Okyanusu'nda stirpriz daha azdi ve karsi
koyma daha etkiliydi. Fakat Avrupahlar yararlanabilecekleri
yerel husumetler buldular, tisler ele gecirdiler; ticari ve politik
tutkularim1  gerceklestirmelerinde  kendilerine  yeterince
dayanak saglayan deniz zaferleri kazandilar. Bu ilk koéprii
baglari, sebat ve firsatlar1 degerlendirme yoluyla giderek
genisledi. Asya'da basarilarindan yararlanmak icin gerekli
kaynaklara tam olarak sahip olmayan Portekiz'in yerini
1600'den sonra kendi ticari ve karasal imparatorluklarim
gelistirmek iizere Hollanda ve Ingiltere aldh.

1400 ve 1600 yillan arasi, bir inceleme ve Kkesif,
okyanuslarin arastirilmasi, yeni ticaret yollarinin acilmasi ve
deniz asin imparatorluklarin baslamasi dénemi oldu. 1600'den
sonra, oOzellikle Hollandalilarin ve Ingilizlerin yonetiminde,



deniz arastirmalari, varolan ticari yollarin saglamlastirilmasi
ve yenilerinin gelistirilmesinden daha az 6nemli goriilmeye
baslandi. Portekiz gemilerini Bojador Burnu'nun sert sularinin
Otesine gecmeye ilk kez tesvik eden altin ve baharat
ticaretine, daha sonra kole, seker, giimiis, pamuklu dokuma,
kahve ve cay gibi yeni ticaret kollan katildi ve bunlar belirli
Olciilerde de altin ve baharatin yerini aldi. Deniz asin
ticaretten saglanan bu zenginlik, Amerika'da ve Asya'da daha
ileri imparatorluklarin insa edilmesi girisimlerine ve bunlarin
finanse edilmesine yardimci oldu. Edinilen bu servet aym
zamanda, dogrudan ya da dolayh olarak, kapitalizmin ve
sanayi devriminin daha da gelismesi araciligiyla, 19. ve 20.
ylizyillarin diinyada hemen hemen el degmemis herhangi bir
alan birakmayan bati emperyalizmine de katkida bulundu. 15.
ylizyilda bir kez harekete gecen bu Avrupali kesif ve fetih
stireci, 20. yiizyihn ilk yansinda, tam anlamiyla diinya
capinda bir olgu haline gelmisti.
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