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1997 yilina kadar Berlin-Prusya Kiiltiir Miras1 Devlet Kiitiiphanesi
Siireli Yayinlar Boliimii'niin yoneticiligini yiiriitti.
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Iyi Yolculuklar

“Yolculuk”, diye ig gegirir Avusturyali yazar Moritz Hartmann 1851
tarihli Giiney Fransa gezisi giinliigiinde, “herhalde insanin en giizel
ve en masum tutkularindan biridir” Buharli gemilerin boguk sireni,
lokomotiflerin tiz diidiigii, havaalanlarindaki son gagri — bu sesler
kime, diinyanin uzak koselerini, yabanci diyarlari, farkli insanlari,
macera ve yagantilari gagrigtirmaz ki? Biitiin bunlar, anilari canlandirrr,
tatil hasretini depregtirir, umut dolu beklentilere girilir; insanligin
en eski diiglerinden biri gergeklesir.

Biitiin diinya seyahat ediyor. Her zaman, her yerde yolculuga gikili-
yor. Bir zamanlar egsiz ve 6nemli bir olay olan seyahat, bugiin artik
bir aligkanlipa déniistii, hayatin bir parcasi haline geldi. Insanlar yal-
nizca gezmek icin seyahat etmiyor, yola ¢ikmak igin gesitli neden ve
amaclari da var artik; her mevsim yollardalar. Iy seyahatleri, aile ziya-
retleri, kiiltiir ve spor, dinlenme ve tatil amacli seyahatler, inceleme
gezileri... Ttrli tiirlii neden, gesit cesit amag. Yine de, o biiyiik seyyah-

lara pek rastlanmyypransie Bisgamanlaginsantap seyahat etmek igin



seyahat ederlerdi. Seyahat etmek bagli bagina bir amagti, bu upurda
daglar, ¢oller ve denizler agilir, yabanci yoreler, kentler, insanlar, gele-
nek ve goreneklerle targilirdr. Iste, Arap Ibni Battuta’min Hindistan'a
ve Cin’e yaptigiryolculuk, bu diyarlarda kalig siireleri de dahil tam geyrek
asir stirmiigtii. Yolculuk egitimin, bilgi ve gorgiiniin bir pargasiydi.

Uzaklaraduyulan 6zlemve bilinmeyene duyulan merak, insanlarin
giderek daha uzun yolculuklara ¢ikmasina, ciltler dolusu seyahatname
ve sayisiz harita yazilmasina, 6zellikle de, yazarlarin, sanatgilarin, kasif-
lerin, bilgili gokyazarlarin ve tiim diinyay: karig karig dolagan seyyah-
larin, bugiin bile yolculuklarimiza eglik eden sayisiz gezi yazisi kaleme
almalarina neden oldu. Gezi yazisi, edebiyatin kendisi kadar eskidir:
Biri seyahatini anlatirken, digerleri de onunla birlikte ayni yolculuga
¢ikmg kadar olurlar!

Insanlari, seyahatin biitiin tehlike ve zorluklarini géze alip yola
ctkmaya tegvik eden giidiiler birbirinden ¢ok farkliydy; yiizyillar icinde
bu giidiiler de degisti. Uzak yakin her yere duyulan merak, 6grenme
arzusu, diinya haritasinin genigletilmesi
Ay zamanda yitksek ve ciddi gabasi, maceraperestlik, iste biitiin buq—
bir bilim de olan yolasuk, bizi lar, tozlu geleneklere kargi duyulan asi-
kendimize geri getirir. likle, ozgiirliik agk1ve gitme istegiyle bir-
lesiyor, siyasi kosullarin 6tesine gegiyor-
du. Kazang elde etme huirsi, kér sevdasi,
hastaliklara gifa bulma isteginin yanisi-
ra, salt macera ve eglence de yolculuk amaci olabiliyordu. Yolculuk
yagamin ta kendisi, bir miilkiyet, bir zenginlikti; “kitaplarin kitab1”,
Medea’nin genglik iksiridiye biliniyordu. Sansiyaver gidip de evlerine
geri donebilenler, gormiig gecirmis, kiiltiirlii kisiler sayiliyor, her yerde
kabul goriiyorlardi. Seyyahlar yeni fikirlerle doniip bambagka ufuklar
acyor, diinyaya agilmaya 6nayak oluyorlardi. Yabanci kitalardan yeni
yeni itkiler geliyordu; yolculuk 6nyargilar yikiyor, insanlari ve halklar
kaynagtiriyordu. Seyahat, diinyay: seffaflagtirip insanilegtiriyordu.

Bugiin birgok kisi yollarda; ugakla, trenle ya da otomobille. Daha
once insanlar hig bu kadar hareketliolmamiglarsa da, modernyolculu-
gun cesitli bigimleri heniiz ¢ok eski ¢aglarda olustu. Seyahatin ve
gezginligin tarihi binlerce y1l 6ncesine dayanit. Avci ve toplayici gégebe
topluluklarin seferlerinden, antik Roma'daki turistik organizasyonlara,

ortagagdaki hac [Y&L?H}"Hﬂﬁ%t‘éﬁ hagi kﬁlfb@ﬁgm% gezgin skolastik

Albert Camus
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ogrencileri, hokkabazlar ve zanaatgilara, Aydinlanma ve Rénesans
dénemindeki epitim gezilerine dek uzani. Thomas Cook ve Karl
Baedeker, turbo gemiler ve jetlerin damgasimi vurdugu giiniimiiz turiz-
mini hayal bile edemeseler de, cogkulu birer seyahat girigimcisi olarak
turizmin temelini attular. Biitiin bu seyahatlerin ayrintih tasvirleri
ciltler doldururdu. Burada, bir gérev ya da bir amag ugruna yapilan
yolculuklar da gz ard edilmemigtir; kasifler ve 16. yiizyil dakiIspanyol
denizciler Giiney Amerika'ya yelken agarken, giiglii politik ve ekono-
mik ¢ikarlarin pegindeydiler ne de olsa.

Seyahatintarihiile seyahatin kiiltiir tarihi elbette birbirinden ayri-
lamaz; ama, kiiltiir tarihi bize verilen bu sinirli alanda, ana hatlariyla
anlatlabilir yalnizca. Ulagim tekniginin tarihini daha genig ele almak
isterdim 6rnegin —giinkii seyahat, ulagim teknigi sayesinde bu kadar
hizli bir geligim gostermistir— ya da sizi uzak diyarlarda gezdirmek...
Seyahatin tarihi, insanligin tarihidir; bir par¢a diinya tarihidir. Yazil
belgeleri sayillamayacak kadar ¢oktur. Efsanevi Odysseus’tan, iinlii
haci Hsiian-tsang’a kadar, Denizci Sindbad hikayelerinden, Kolomb,
Montaigne, Maria Sybilla Merian, I. Petro, Alexander von Humboldt,
Goethe, Seume, Jules Verne, Thor Heyerdahl ve Bruce Chatwin’e
dek uzanir. Burada, budevasatarihinbazi giizergihlarindan gegebiliriz
ancak.

Musir kraligesi Hagepsut'un Punta ulkesine diizenledigi ticaret seferi; Teb'deki Deyr-uil Bahri
kaya tapiagindaki rélyef, 1.O. 2. yiigyl.




Bu kitap, eski ve yeni dénemlerdeki seyahatlerden, seyahatin se-
ving ve acilarindan s6z eder. Okuyucu bu kitapta yolculuga gikmadan
once “Iyi yolculuklar!” sézleriyle upurlansa da, bu sdzciikler yolculupun
tehlikeleri, zorluklar, sikintilari ve gabalarinin yani sira, tiim beklenti-
lerin gergeklesmesi dilegini de sezdirir. Birakin bu yolculuk caniniza
can katsin, egitici bir maceraya déniigsiin! Hadi iyi yolculuklar...
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[Ik Seyahatler

Gizemli sirlarla dolu uzak diyarlar, yabanci insanlar... Bilinmeyen
bolgelerin kegfi binlerce yildan beri, insanligin en biiyiik macerasidur.

Daha ilk gaglarda avcilar ve toplayicilar, yerlerinden yurtlarindan
ayrildilar ve verimli avlaklar bulup daha iyi yagam kogullarina sahip
olmak amaciyla, genigbolgelerikesfe ciktilar. Insanlar hayvan besle-
meye ve bitkiyetigtirmeye baslayip yerlesik diizene gecti. Cesitli aletler
tiretilip, bagka mallarla takas edildi, zanaatin ve ticaretin temelleri
atildi. Bodensee'deki kazik temelli evlerin yakinlarinda, Giiney Isveg
ve Riigen adasindan gelme gakmak taglarina rastlanmig; Giiney Fran-
sa'daki tnli Cro-Magnon magarasinda ise, otuz bin yili agkin bir
siire dnce Atlas Okyanusu kiyillarindan takas yoluyla getirilen deniz
kabuklari bulunmugtur. Nérdlingenyakinlarindaki iki kiregtagi maga-
rasinda bulunan Columella rustica kabuklar1, Akdeniz’den Svebya'ya
binbir zahmetle getirilmis, eskigag kadinlarinin boyunlarini siislemisti.
Girit ve Misir’da éliilerle birlikte gémiilen egyalar arasinda kehribar

da vardy; kamlar(igicgég}zlgggpﬂig}kag‘an nggg}gaw@}gpédan getirildikle-
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isveg Kivik'te tag mezar vizerinde yer alan araba tasviri, 1.O. 1500 civan.

ri tespit edilen buluntular, seyahatler hakkinda bilgi veren en eski
kaynaklardir. Tuz ve kehribar yollar1 Avrupa'yiboydanboya katediyor,
Hallstatt yakinlarindaki zengin tuz yataklarindan kuzeye ve batiya,
Kuzey Denizi kiyilarindan da Yukari Italya'ya dek uzaniyordu. Uzun
yillar boyunca, halklarin en ragbet ettigi ticari mallar, bu yollardan
taginirdi. Tacirler, bilinmeyen yerlerin kesfine 6nayak olmaya bagla-
miglard: bile.

Ilk baglarda “sefere cikmak”, “savaga hazirlanmak” anlamina gelen
reisen [Alm. seyahat etmek] sézciigii sonralan tiim yolculuk ve geziler
icin kullanlir oldu. Insanlar diinyay: “gezerek 6grenmek, bir hedefe
varmadan dolagmak” istiyorlardi. Seyahatin tarihi, kendi kiigiik diin-
yalari diginda bagka insanlarin, her seyden 6nce de bagska mallar ve
hazineler oldugunu fark eden kasiflerle baglar. Onlar, insanlarin ayak
izlerinin agtig1 patikalari, dag yamaglarini ve nehir boylarini izleye
izleye yabanci diyarlari dolagtilar. Lebork (Lauenburg) yakinlarindaki
Kopaniewo batakliginda, muhtemelen bir tacirin kayigla omzuna astig,

icinde kirtk brong paccalasi rlap Qéigimh%gymggi;\% mege bir sandik
u

bulunmug. Buluntunun erken bronzgagina ait oldugu tespit edilmistir.
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Kyt halklari denizlere de acildi. Yelkenli gemiler 5. bin yihin sonla-
rindanitibaren biliniyordu. Stimer kayiklan, bazalt, bakir, degerli me-
taller gibi hammaddeleri saglamak igin, Basra Kérfezi'nin sularini
gecip, Indus bélgesine dek ilerlediler, Misicli tacirler, L iibnan ve Suri-
ye'deki sedir ormanlarindan kereste getirdiler. .O. 1000 yillarinda
Akdeniz'e hakim olan Fenikeliler, cesur ve girigsimci ruhlarina kulak
verip, bilinmeyene dogru yelken agtilar; Afrika’nin giiney ucunu ilk
onlar turladi — hem de Bartolomeu Diaz ve Vasco da Gama'dan iki
bin yil 6nce. .O. 4000 civarinda, insanhgin en énemli icatlarindan
biri olan tekerlegin bulunmasi ve ulagimda kullanilmasiyla, tagiyicila-
rin ve yiik hayvanlarinin yanina bir de yiik arabalan eklendi. Artan
ticari iligkiler, ufuklar genisletti ve ilk biiyiik kesif yolculuklarina
gikilmasina neden oldu.

Ik seyahatnamelerde, efsane ile tarih ic icedir. I.O. 3000yillarina
tarihlenen ve Giiney Mezopotamya'daki Uruk kraliGilgamig'ianlatan
Gilgamig Destani, en 6nemli edebiyat saheserlerinden biridir. Kahra-
man, oliimsiizlilk pesinde pek ¢ok iilke dolagir. Bir ¢6l gecer, daglar
agar, denizlere yelken agar ve ancak birgok yolculuktan sonra, yagam
ve 6liim hakkindaki sorusunun yanitlanacagi Mutlular Adast’na, biiyiik
atast Utnapigtim'e ulagit. Bu yolculuk hig gergeklegsmemistir belki de;
ama sonsuzlugun pesinde kogmak, yaradiligin sicrina ermeyi istemek
insanin 6ziinde vardir ve o giin oldugu gibi bugiin de yolculuklarin
nedenive amacidir. Gilgamig ve Odysseus’'un macera dolu yolculukla-
rindan beri, diinyanin mucizelerini gormek icin, sirenlerin gagrisina
uyup yola gikanlar saymakla bitmez.

Kralice Hagepsut’un eski ticaret yo- ~ Musithilann seyahatlerde
lunu yeniden agmak ve kesintiye upra-  kullandig miirekkep hokkas:.
mug ticari iligkileri yeniden baglatmak

amaciyla, .O. 1482-1481 yillar arasin- “
(

da, Afrika'min dogu kiyisinda yer alan
efsanevi Punta iilkesini ziyareti renkli
rolyeflerle anlatlir. Bilindigi kadanyla,
diinyanin en eski seyahatnamesi olan
bu rélyefte s6yle denir: “Gemiler, Punta
iilkesinin paha bigilmez mallariyla ve

Tanrilar ﬂlkeSiniD&&gE %ﬁﬁquﬁgqg\%hhttps://rantey.or
saplanyla, bundan baska, bol miktarda




14 SEYAHATIN KULTUR TARiHi

mis kokulu regine ve taze giinliik, cok sayida abanoz, Aamu iilkesinin
saf altini igine oturtulmug fildisi, mis kokulu kutsal regine ve g6z
boyasi, képek kafali maymunlarinyani sira, uzun kuyruklu maymunlar
ve tazilarla, leopar derileriyle, ayrica ¢oluk gocuk yerlilerle tepeleme
yiiklendi”  “Ve Punta ahalisi sordu: ‘Bu kimsenin bilmedigi iilkeye
nasil geldiniz? Gékyiiziinden mi indiniz, yoksa Tanrilar iilkesinin bii-
yiik denizinden mi gegtiniz?”"! Teb yakinlarindaki Deyr-iil-Bahri kaya
tapinagindaki yazit, bu 2000 kin'lik yolculugu ayrintilariyla betimler.
Rélyeflerde ise, Punta yolcularinin hem yelkenli hem de kiirekli gemi-
leri, bunlarin tagidigi mallar, Punta hiikiimdarlarina sunulan armagan-
lar, Kizildeniz'in baliklari, ar1 kovaninabenzeyen kazikli kuliibelerden
olusan bir kdy, palmiyeler ve sigirlar goriiliir. Rélyetlerin iki yaninda
yer alan on alti satirhik hiyeroglif benzeri yazit, nakledilecek egzotik
yiikleri bir kongimento gibi siralayarak, bu kesif ve ticaret seferini
zihnimizde canlandir.

Antikcagin biiyik kesif gezilerinden biri de, 1.O. 5. yiizyilda her
birinde elliser kisinin kiirek gektigi altmiggemiyle Herakles Siitunlari’ni
gecen, Afrika'nin bati kiyilariniardinda birakarak Gine Kérfezi'ne kadar
sokulan Kartacali Hannibal'in yolculugudur. Hannibal'in vahsi, killi
insanlara—“goriller”-ya da Kamerun daginin infilaki nedeniyle atesten
nehirlerin denize doékiilmesi sonucu yildizlara kadar uzaniyormug gibi
goriinen ateg tasvirleri, insanlarin hayal giiciinii harekete gegirdi. Kar-
tacahlar ve Yunanlilar, yeni seyler kesfetmek ve yerlesimler kurmak
amaciyla tekrar tekrar sefere ¢iktilar. Tarih¢i Miletoslu Hekataios'un
1.0.500 civarindakiyolculuguise, ticari cikar elde etmek degil, diinyaya
bakig agisini genigletmek amacini tagiyordu. Bizim zamanimiza boliik
porgiik ulagan bu diinya tasviri, ilk gezi rehberi sayilmasinin yani sira,
antikgagda deniz yolculugu rehberi olan perploi’lerin de 6nciisiidiir.

Yunanlilar, 6zellikle de Olympia’daki oyunlara gitmek ya da Delp-
hoi'deki kahinlere danigmak amaciyla yolculuga ¢ikarlardi. Kutsal
tapinaklar ve efsanevi ritiiellerin yapil-

Diimencinin, bogulmasma izin dip1 yerler, Eleusis Gizemleri 6rnegin,
vermedigi yolculardan hangisine  sevilen hac mekanlarindandi. Yunanli-
faydalt olup hangisine zararh larin hekimlik tanris1 Asklepios’un tapi-

oldugunu hic kimse bilem cz. naginin bulundugu Epidauros’ta yiiz

Ucretflupiar KitgkARRPdatbirakaphga oteli’nin teme-
li halen yerindedir. Yine de, kara trafigi
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Yunanistan'da nispeten kiigiik bir rol oynardj; ticarette, savasta ve
yolculukta en énemli ulagim araci gemilerdi.

Tacir ve denizcilerin seyahatlerde edindikleri ¢ok sayida cografi
bilgiyi bir araya toplamay1 ve bir diinya haritasi gizmeyi deneyenler
ilk Yunanhlardir; Halikarnassoslu Herodotos'un ad1 ebediyette 1sil 151l
parlamay siirdiiriir. 1.O. 5. yiizyilda Herodotos, Atina’dan yola koyu-
larak, batida Sicilya’ya, dopuda Medlerin bagkenti Ekbatana’ya kadar
uzanan uzun yolculuklara ¢ikti. Karadeniz'in kuzey kiyilarina kadar
gitti, Nil tizerinden, Yukari Misir'daki Elephantine adasina ulagti.
Herodotos, dokuz béliimden olugan Tarih adlieserinde efsane ve mi-
toslari, kendi gérisleriyle kaynagtirarak, dinyaninilk portresini gizdi.
Yunanli yazar Pausanias 1.O. 180 civarinda Anadolu, Libya, Misir ve
[talya’y1 dolagtiktan sonra, on ciltlik Ellados Periegesis [Yunanistan
Gezisi] adli eserini kaleme aldi. Bir seyahatname bigemine sahip bu
eserde, sanat tarihi, coprafya, tarih ve din tarihi bilgilerini bir araya
getirdi ve —Herodotos gibi— ¢ok sayida eski kaynaktan yararland.

O zamanki diinyanin bakigi heniiz yalnizca doguya, ulagilmazligin
ve gizemin bir pece gibi éretiigi en eskikiiltiirlerin ve masalsi kralliklarin
diyarina déniiktii. 1.O. 1000 civarinda, salt dopay: gérmek, insanlarla
konugmak, miizik dinlemek, avlanmak ve zevku sefa icinde gezmek
i¢in imparatorlugunun bat1 ve kuzey bolgelerine biiyiik bir kafile esli-
ginde tig ayriyolculuga gikan eski Cin hiikiimdarindan kimin haberi
vard? Biiyiik Iskender'in I.O. 4. yiizyilda, masallar iilkesi [ran’a diizen-
ledigi sefer —diinya tarihinin en biiyiik fetih savaslarindan biri— nere-
deyse “bilimsel bir kesif yolculugu” idi (Alexander von Humboldt).
Bu sefere adim sayicilar, cografyacilar, doga bilimciler ve tarih yazicilan
da kaulmus, istila edilen bolgelerde ne tiir yenilikler bulundugunu
kaydetmiglerdi; Nearkhosise, yiiz elli gemilik bir filoyla Hint Okyanu-
su kiyilarini kegfetmekle gorevlendirilmisgti.

1.O. 310 civarinda, Massilia’da (Marsilya) dopan Yunanli coprafya-
c1 Pytheas, kuzeyin kalay madenlerine ve kehribar yataklarina bir
kesif yolculugu yapti. Atlas Okyanusu, “bir ugtan bir uca yiiriiyerek
gectipi” Britanya adasi, Iskandinavya, efsanevi “Thule” adasi ve Ku-
zeybati Almanya kiyilari hakkinda ilk giivenilir bilgileri Pytheas verdi.
Deniz akinulari, kopiik sticunlarinin otuz alti metreye yiikseldigi fir-

tinalar, gelgit olgy,buglae KﬁéH‘ArgHt%pg%Snt@ (gbmduzlerme dair

tasvirlerine kimsecikler inanmamus, kendisiyle alay edilmis ve bu
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onemli cografyact kisa zamanda unutuluvermigti. Oysa, Atlas Okyanu-
su ve kutuplarda beyaz geceler hakkindaki ilk giivenilir bilgileri ona
borgluyuz. Cizdigi diinya haritastyla ve diinyanin gevresini hesaplama-
styla matematiksel cografyanin temellerini atan iinlii Eratosthenes
ise, ddnemin en 6nemli ticaret bolgesi Hindistan'in ilgi odag: haline
gelmesini saglamigti.

1.O. 200 yilinda Seylan adast, Britanya ve Iskandinavya’ya kadar
genigleyen diinya cografyasi, diinyanin yalnizca kiigiik bir béliimiini,
bugiinkii kara yiizeyinin yaklagik ytizde onunu, su yiizeyininise yiizde
iki ila tigtinii kapsiyordu. O dénemdeki insanlarin Akdeniz'in cev-
resinde “batakligin gevresindekikurbagalar gibi” (Platon) yapayalniz
yagadiklarini diigiindiikleri g6z ¢niine alinirsa, diinyanin gergek bo-
yutlari ve bigimi hakkinda artik yavag yavag bir fikre sahip olunmaya
baglanmigti.

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



Via Appra.
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Onus ta bugunkii Tiirkistan~ bulunan, alindan yaptlmug dért ath savag arabasi, 1.O.
5.-4. yiizyil
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Gemi tasuin, El-Hariri' nin Makamat adh elyazmasindan bir minyatier, 12. yiezyil.
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Yakup un Misir yolcudugu; Rudolf von Ems'in ditnya vakayinamesinde yer alan renkli bir
tasvir, 1350 civar.
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El-Vardi'min diinya tasvirinde yer alan diinya haritas. Ortada, Mekke sehri ve Arap
yarimadast; sel taraftan igeri uzanan Hint Okyanusu ¢engel bigiminde ¢izilmis Kiznldeniz
ile gevrili Haritanmin alt yarisimin ortast ve sel taraft. Hazar Denizi (sagda), Aral Gélii,
Amude ryave Sir deryanehirleriyle Iraniilkeler i. Haritamn alt yanin da sagda: Slaw vilkele -
rinin tizerinde Kenstantinepelis dle Bizans (“nalin” icerisinde). Ust yarida selda: Kuzey
ve Giiney Afrika; sagda, Magrip; dik agl ¢izgiise Akdeni’e dikiilen Nil nehri Diinya
ekyanuda cevrili, bu nedenle tasvire efsanevi Oaf daglari da eklenmis.

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



Mekke ye degruyela gikan kervanlar; Bagdat Okulu kékenli bir elyazmasindan alinmugtir,
13. yiizyl.
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Marco Pele nun Venedik'ten aynlig;
14. yuzyldan kalma bir elyazmasnda yer alan minyatiir.

Guiney Tiroller’deki Churburg kalesindeki kiigiik kilisenin seyyar sunag, 1415 civan;
Ad bilinmeyen Behemyal: bir usta tarafindan alun zemin dizerine resmedilmigtir.

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org
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Giiney Amerika haritas; Diogo Homem, Opus geographicum, Londra 1558.
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Roma Yollarn,
Kervan Giizevgahlan,
Deniz Rotalar

Seyahat Arzusu ve Yenilik Meraki

Antik Roma'da seyahat bigimleri ¢ok renkli, sagilacak kadar gesitliydi.
Bu, siyasi degigimlerin yagandig), zanaat, ticaret ve ulagimin gelismeye
bagladig1 o kipir kipir yiizyillarda yasamin dogal bir sonucu, ayrilmaz
bir parcasiydi. “Kolay, giivenli ve hizli bir yolculuk igin gerekli tiim
sartlarin, Roma Imparatorlugu’nda bityiik oranda mevcut oldugu séy-
lenebilir. Avrupa’da bu sartlar ancak 19. yiizyilin baginda yeniden
saglanabildi. O dénemde, bir yerden bir yere gitmeyi gerektiren sebep-
ler bugiine gore daha fazlayds; kara ve deniz yollar, ticari amaglar
diginda da sik¢a kullaniliyor, canli bir seyahat trafigine sahne oluyordu.
Roma yollarinin sert bazalt taglarindaki derin tekerlek izleri —tabii
bu izlere yalnizca Roma’da degil, Roma'ya ¢ok uzak yerlerde de rast-
lanmigtir— trafigin ne kadar yogun oldugunu bugiin bile ortaya koy-
maktadir” Ludwig Friedlander Sittengeschichte Roms? [Roma’nin Ge-
lenek Tarihi] adli kitabinda igte boyle yazar.

Yunanistan'daki kiigiik kent devletlerinde seyahat heniiz sinirliyken

bile, Romalilardg belli, 15i|5r_t%gglggmgmpg:l,ﬂima%;ggkalmamlg genig



Ludwig Burger tarafindan tasarlanip ¢izilen Rema devlet pestast (Cursus publicus), iki
tekerlekli araba, siwvari, pesta arabast menzili, yelkenli ve yitk gemisi; 19. yiizyhin ikinci
yarst.

bir alana da yayilmigti. Sonraki gelismeler ancak bu bilgiler 1g1g1nda
gergeklesebildi.

“Yol” kavramin: bize Romalilar tanitty; iinlii “Via Appia” gibi
90.000 kim'yi bulan ¢ift seritli bulvarlar, toplam 200.000 km uzunlu-
gunda arnavutkaldinimi ya da bazaltdoseli yollar, gegitler, viyadiikler
ve tiinellerden olugan, diizenli bir bigimde bakim1 ve onarimi yapilan
bir ulasim agina sahipti onlar. Kuzey Denizi'nden Sahra’ya, Atlas Ok-
yanusu kiyilarindan Tuna nehri iilkelerine ve Mezopotamya'ya kadar
uzanan bu sistem, o dénemin en muhtegem eserlerinden biridir. Kita-
lararas giizergahlar, 6nceleri yalnizca idari ve askeri amaglarla kullani-
liyordu. Lejyonerler ilk tacir ve coprafyacilanin izinden giderek yeni
alanlar actilar; ¢ok gecmeden bu giizergahlar, Roma Imparatorlu-
gu’nun boyundurugu altindaki iig kita arasinda hizly, giivenli ve dii-
zenli bir ulagima hizmet etmeye baslady; ticaret, haberlesme ve giderek
artan gezgincili%J i tesvik edll%i bunlarin &Jell imine katkida bulundu.

cretsiz PDF Kitap Arsivi - ht antey org
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Romal kasifler yelkenli gemilerle Is- v oig'da bulunan giimiis
kandinavya'ya kadar ilerlediler. I.S. 1. kupa; bu giimiis kupalar,
yiizyilda kaleme alinan Periplus Maris  Ispanya'dan yela gikan kaplca
Erythraei, Dogu Afrika kiyilarini, Sey- f‘y“fc‘j'lc”"f M'"" G“’;{f‘”‘f '
lan’t, Hindistanin baz1 bélgelerini ve 7" Piacenza'ya, Rimini
- . . iizerinden de Rema'ya ulagtiran
Gin'i tasvir eder. Tikabasa dolu yiik ge-  gizergahn yan sira, Roma-
mileri buralardan tahil, yag, sarap, mer-  Gades arasndaki yiiz alu
mer, ahsap, ucuz kéle, arenaya cikar-  menzili de gostermektedir
mak icin Va,h§l.hayvan,ve. dpgl{nun b.a‘. Kaynak: Kenrad Miller,
haratlar, degerli taslar, fildisi ve ipek gibi Itineraria Romana, Stuttgart,
liks mallarini tagidilar. 1916.
Biiyiik arazi sahipleri, tacirler, asker-

ler, vergi memurlary, alimler ve sanatgilar AT SV S
bu yollardan gegtiler, deniz rotalarinu iz- o] e

A xxvu! |apwov

lediler. Baglangigta, seyahat edenler Ro- oo o
ma Imparatorlugu’nun st tabakasina o | b
mensup kisilerle sinicli da olsa, farkh
farkli amaglarla yola ¢ikan bu insanlar,
canli bir trafige neden oldular. Frigya'daki
Hierapoliskentinden tacir Flavios Zeuxis
ornegin, isi nedeniyle ftalya’ya yetmis
iki kez gittigini mezar tagina kazitmigti.
Yasli Plinius, Doga Tarihi adli eserinde
soyle yazar: “Sayilamayacak kadar ¢ok
gemi agik denizlerden birinde kazang
pesinde”

Bilginler arastirma gezilerine gikar, yanlarinda bir rehber, bir de
stenograf gotiiriirlerdi. Boylece incelemelerini aninda kaydettirir, gér-

vy
ORDYRa =xin PNTISTIANA
SULTEN

diiklerini unutmazlardi. Romalilar, yazin Roma'nin o dayanilmaz sica-
gindan kagmak igin, ya Roma’nin giineydogusunda kalan Arnavutluk
daglarina ya da Napoli kérfezine giderlerdi. Askerlerin, tacirlerin ve
tarih yazicilarinin belli bir amaca hizmet eden yolculuklarindan sonra,
seyahat acentalarinin uzak iilkelere diizenledigi eglence amagli gezile-
rin sayis1 da giderek artyordu.

Yunanlilarin aksine, Romalilar canli bir turizm gelistirdiler. Kiiltiir-

li Romalilarin gigmeyi SBF%Epi%‘:sﬁkhﬁmsY/ﬁ%lr% %rr‘bbiri, bugiin bile
etkileyici abideleri, Delphoi tapinag, Atina, Korinthos, Argos ve Sparta



kentleriyle Yunanistan’di. Rehberler, bir

Isbilir Yunanblar, Efes
sbilir Yananhlar, Ef oraya bir buraya kosturuyor, Paris'in

tapiaginin ve tanrica Artemis

heykelinin giimiisten taklitlerini “orijinal” lirini ve sdylediklerine bakilir-
satryordu. Havariyun Tarihinde  sa, biiyiik kahramanlarin tstiinde dama
s0yle yazar: “Dimitrios adinda oynadiklar1 bir tag1 gésteriyorlardi. Tari-
bir kuyummau, bu ir andaglar hi klerianl k ivad

iiretmektedir. Havari Paulus'un .lgfrg.e ._en._atl atmaktanzlyade .saylslg
tiim tilkeyi dolagarak eski hikaye doktiriiyorlardi. Andag ticareti
tanmilara olan inanct ytkmak de geligmigti. Atina’da Pallas Athena
istemesi, Dimitrios un hig kopyalari, Efes'te Artemis tapinaginin

Zﬂfz?rizg;:ne:m;ﬁgﬁgbu giimiigten resimleri satiliyordu. Mi-

istendir’ Ve errafina toplanmes sir’'da, daha o zamanlarda ortaya ¢ikmig
esnafa Paulus'un ‘sanatlanm koti bir aligkanligin belgeleri goriilebi-
itibardan dugurdiginun’ lir: Romal turistler, firavun mezarlarinin
farkinda olduklaninu hiddetle tizerine isim, tarih ve giir kaziyorlard.
haykiri Hamamlarapekmerakliolan Roma-

lilar, kiikiirt ya da demir igeren kaynak
sularinin yani bagina, bazilari bugiin de hala kullanilan kaplicalar
kurmuslardi. Bu kaplicalar, yalnizca sifa arayanlarin degil, sagligi gayet
yerinde olan kigilerin de akinina ugrardi. Anadolu eyaletlerinden,
hatta Misir’dan gelenler bile vardi; insanlar ne mesafelerden ne de
zorluklardan yiliyorlardi. Vicarello kaplicalarinda ilging bir andag bu-
lunmugtur: Gades'ten (bugiin Endiiliis’teki Cadiz) gelen hastalar, gifa
bulduklart igin giikranlarini sunmak istemis, adak niyetine dort giimiig
kupa birakmiglardi. Roma sinir taglari bigiminde yapilmig olan bu
kupalarin iizerine Giiney Ispanya’dan Roma'ya dek uzanan vyiiz alti
menzilin isimleri kazinmigti. Nasil giiniimiizde de—tez vakitte yeniden
gelebilmek i¢in— sadirvanlara bozuk para atliyorsa, Vicarello kaplica-
larina da binlerce sikke atilmigti o dénemde.

Napoli yakinlarindaki zarif ve liiks hamam Baja, “diinyanin han1”
diye bilinirdi. Seneca’nin da yakindig gibi, burasi cok gegmeden bir
sefahat yuvasina doniigmis, eglence gezileri, serenatlar, istiridye ziya-
fetleri, orjiler ve igki alemleriyle dagitan zengin kesimin bulugima yeri
haline gelmisti. Bu yeni seyahat ¢ilginligiyla alay eden ve onda gergek-
lerden kagmanin bog ¢abasini géren Seneca’nin sozlerinde biiyiik bir
dogruluk payi vardir. Ona gore, seyahat, insanlar yola gikmadan 6nce
hatalariny, Giziintii ve arzularini geride biraktigi 6lgiide faydali olabilir-

di: “Nereye gittigincdesipmrsdbeirigindnemlidicig
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Yagli Plinius, “seyahat arzusuyla dopdolu ve yenilige merakli” diye
tanimlar insan dogasini. Ancak, Yunanhlarin aksine, Romalilarin
diinya hakkinda bilgi edinmek amaciyla giktiklari kesif yolculuklar
pek bilinmemektedir. Tacitus'un Cermen kabilelerinin yagam bigimi
ve kiiltiirti hakkindakieseri, degerli gozlemler igerse de, Tacitus biiyiik
bir ihtimalle bu boélgeleri hig gezmemis, Germania’yt mevcut seyahat-
name ve anlatilardan derlemisti. Cin sarayina yapilan ziyaretler —1.S.
166 yilindaki gibi— 6ncelikle ticari amaglar, 6zellikle de ¢ok revagta
olan kiymetli ipek ugruna gerceklestiriliyordu. Romalilar genellikle
pratik hesaplara ve ¢ikarlara dayanan yolculuklar yapmig, fakatseya-
hat edebiyatini yaratanlar Yunanlilar olmugtur. Ornegin, Pausanias
2. yiizyilda Anadolu’yu, Libya, Misir ve Italya’yi gezdi. Onun Yunanis-
tan tasviri, sanat tarihi ve topografyanin en énemli kaynaklarindan
biri sayilmaktadir.

Heyecan verici hikayelerle sayginlik elde etmek isteyen gezginlerin
anlattig1 6ykiiler ve korku masallari o zamanlar da severek dinlenirdi.
Okyanusun nerede bittigini, 6te taraftayagayancanhlarinneye benze-
digini kim bilmek istemezdi ki? Korkung tehlikeleri, deniz canavarlari-
ni, kana susamig karincalari ve ecig biiciig insanlar1 anlatan bir siiri
eser vardir. Bu eserler, giineyde yaganamaz hale gelmig “yanimig” bir
bolgeden s6z eder, efsanevi ada Atlantis ya da antikgagda bilinen
diinyanin diginda oldugu tahmin edilen Vineta kenti gibi efsanevi
diyarlari ballandira ballandira anlatirlardi. Yergici Samosatali Lukianos,
bu fantastik geziyazlariyla alay eder. Ger¢ek Tarih adli eserinde, kahra-
manin gemisini havalandiran bir kasirga, kahramani ve beraberindeki-
leri, at-akbabalar ve on iki fil kadar biiyiik pirelerle acayip maceralar
yagayacaklariaya ugurur. Déniig yolculugunda biiyiik bir balina tara-
findan yutulurlar ve balinanin karninda, ormanlar, ¢iftlikler, birbirle-
riyle savagan halklar ve Poseidon tapinagi bulunan bir diinyayla kargi-
lagirlar. Buradan sans eseri kurtulduktan sonra, 6nce Mutlular Adasi’'na,
en sonunda da, kétiilerin cezalandirildigi bir hapishane olan Lanetliler
Adasi’'na varirlar. Rehberler, adada yagayanlarin “giinahlarini” anlatir.
En biiyiik cezaya, gergeklerden sapan tarihgiler carptirilmaktadir ki,
bunlararasinda Herodotos da vardir. Gergekle yalani birbirinden ayir-
mak ezelden beﬂd@t@hﬂuﬁ!@t@b Arsivi - https://rantey.org



Giizergdh Hantalan ve Gemi Rehberlen

Seyahat, milattan sonraki ilk yiizyillarda son bigimine kavugmustu
bile. Roma'da ve diger 6nemli ulagim noktalarinda, Cursus publicus'un,
yani resmi postanin kurdupu seyahat danigma biirolarina giderek,
bir Itinerarium” —giizergah haritalari— yardimiyla 6zel bir giizergah
hazirlatmak miimkiindii. Itinerarium’lar, gezginlerin yollar, kentler,
lokantalar ve mesafeler hakkinda tuttuklar notlardan derlenmisti.
Cogratyact Tyroslu Marinos bir Cin kervan rehberinden alint1 bile
yaprmugtr. Ilk haritalarin temelini olugturan bu giizergah haritalar:
(6rnegin, ltinerarium Antonini) ve gemirehberleri (6rnegin, Karadeniz
Periplus’u), kiyilar, limanlar, demir atilabilecek yerler, igme suyu kay-
naklari ve gesitli halklarin geleneklerine dair bilgiler igeriyordu.

2. ila 4. yiizyila tarihlenen ve biiyiik ihtimalle arazi olgimciisii
Castorius'a ait olan bir Roma giizergah haritasimin 12. yiizyilda hazirla-
nan kopyasi, 6,82 metre uzunlugunda ve 34 cm genisliginde bir pargo-
men gerididir. Bu haritanin bir de mahfazasi vardi ve yolculuk esnasinda
arabanin icinde rahatga acilip, okunabiliyordu. Tiim Roma Impara-
torlugu, Iran, Hindistan, ii¢ bin beg yiiz yer ismi ve yollar bu giizergah
haritasina kaydedilmigtir ¢esitli 6lgtimbirimlerinin—Roma mili, Yunan
stad1 ve Iran parasaggesi”— yan yana siralanmasi, farkli kaynaklardan
faydalanildigini gésterir. Kentler, kendi simgeleri ve kulelerle belirtil-
mis, ortasinda bir havuz bulunan karelerle kaplicalar vurgulanmigtir.
Kaderin gesitli oyunlarindan sonra, Viyana'daki Avusturya Milli Kii-
tiiphanesi’'ne ulagan Tabula Peutingeriana, antikgagdan elimize ulagan
tek giizergah haritasi olma 6zelligini tagir ve bugiin bile biiyiik bir
kartografik 6neme sahiptir. Yermerkezli diinya tasvirini geligtiren Yu-
nanli astronom Claudius Ptolemaios’un diinya haritasi, Hint Okyanu-
su'nu bir i¢deniz olarak gostermesine ragmen, zamaninin tiim gozlem
ve bilgi birikimini bir araya toplamigti.

Uzun mesafeler, bu tiir giizergah haritalarinin yardimiyla katedildi.
Insanlar yiiriiyerek ya da atlarla, katrrlarla, tahtirevanlar, at arabalariyla
—iyi yayh, yatakli arabalar da vardi artik—, barka ve gemilerle seyahat
ederlerdi. Yazin sekiz, kigin on katirin ¢ektigi resmi posta arabalari,

* [tinerarium: Roma imparatorlugu'ndaki tiim yollarn ve menzilleri gisteren giizer-
gih haritasi. Bu haritada tiim mesafeler belirtilir, yerlegim yerleri siralanirdi. (e.n.)

** Parasagges: 6 Hi0anstrpAeBRitaHearsilr HoyeAleitByraRg: (e
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Trier yakinlarindaki Igel siitununda, arabact ve yelcusuyla birlikte ki tekerlekli Gallo-
Romen seyahat arabas.

resmi mektuplarin ve gorevlilerin diizenli ulagimini saglarlardi. Yiik
hayvanlar da dahil olmak iizere iki ya da dort tekerlekli arabalar:
kiraya veren kigiler 6zel seyahat trafigini ellerinde tutarlard. Yiiksek
mevki sahipleri kendi arabalariyla, maiyetleriegliginde seyahat eder-
lerdi. Koleleri, seyyar sapelleri, boy boy altin kaplari ve diger egyay
yanlarina almadan yola ¢ikmazlardi. Roma imparatoru Neron, daima
bin kadar saltanat arabastyla seyahat ederdi. Ikinci esi Poppaea Sabina,
her giin egek siitiinde yikanabilmek amaciyla, beg yiiz esegi arabalari-
nin ardindan yiiriitiirdii. O dénemlerde posta arabasi saatte ortalama
7,5 km yol aliyordu. Oysa, Sezar Roma-Rhéne aras1 1300 km'lik mesa-
feyi sekiz giinde katetmisti. Ulaklar Roma’dan Baja'ya dort giinde
gidiyorlardi; Avrupabu hiz1 ancak 16. yiizyilda yeniden yakalayabildi.
Ana limanlarda, 6zel posta gemileri hazir bulunurdu. Ostia’da deniz

yolculugu orgiitleyenss pafrathirakan viarst/dygyngava kosullarinda
gemiyle giinde en fazla 200 ila 250 km yol katedilebiliyordu.



Yer ve mesafe belirten mil taglan ve yol levhalan, yabanci bélgeler-
de yon bulmay1 kolaylagtirmigti. 30-40 km'’de bir, arabaliklar, ahirlar
ve hanlar vardi. Bu hanlarin bir kismi, dolandirict han sahipleri, sirna-
sik hizmetci kizlar ve kavgaci miisterileriyle pek de konforlu sayilama-
yacak yerlerdi. Bu yiizden yolcular tanidiklari kisilerde konaklamay1
yeglerlerdi. Gelen yabanciya koyiin en yaghsi konukseverlik gosterir,
ona yatacak yer verir, yedirir igirirdi. Hospital ve hotel sdzciikleri, ko-
nuksever anlamina gelen hospes'in anisini yasatirlar hala. Biitiin bu
kolayliklara ragmen, antik Roma'da seyahat etmek hig de giivenli
depildi. Kagak lejyonerler ve koleler cete kuruyor, gegimlerini yolcu
soyarak sagliyorlard. Felix Bulla ve altiyiiz kisilik cetesinin baskinlari,
tiim imparatorlugu huzursuz ediyor, askerler yankesiciligin 6niinii al-
maya ¢aligiyorlardi. Denizler de tekin degildi; korsanlar, hi¢ de azim-
sanmayacak sayidagemiyiele gecirip talan ediyor, gemi miirettebatiyla
yolculan kéle pazarinda satiyorlardi.

4. ve 5. yiizyilda Roma Imparatorlugu’nun ¢okisiiyle birlikte, kap-
lica ve epitim gezileri de azalmaya basladi. Roma yollar1 —teknik ba-
kimdan mitkemmel bir yol agi— 1ssizlagti, zamanla harap oldu. Yine de,
Biiyiik Karl imparatorlupunu gezerken bu yollan kullanabildi, bazi
yollar ortagagda, hatta yenigagda bile kullanilmaya devam edildi.
Bundan sonra yolcular hemen hemen bin yil boyunca ot biiriimiig
yollarla yetinmek zorundakaldilar ve neredeyse tarihoncesi kosullara
geri dondiiler. Bilim duraklama evresine girdi. Antikgagin arastirma
sonuglarinin yanisira, deniz yolculugu rehberleriyle giizergah haritalar
dayakayiplara karngti ya da kimse tarafindan dikkate alinmadi. Yunan
aragirmaciruhuyla ve Roma iktidariyla yogurulan eskidiinya harita-
sinin bir kismi, erkenortagagda unutuldu gitti. Kilisenin kesis haritasi
da denen ¢ember harita, diinyayi, merkezinde Kudiis'iin yer aldign,
denizle gevrili, diiz bir levha bigiminde gosteriyordu yeniden. Tehlikeyi
goze alan cesur kisiler, siniri agmamalart igin uyariliyordu. Yogun yol-
culuk faaliyetleri durdu, is igin gezen birkag tacirle sinicli kaldi.

Yine de, 6nemli seyahatlere dair bilgiler, miiteakip yiizyillarin go-
mildigi karanliin icinden gikip elimize ulagabildi. Ornegin, Cinli
Hsiian-tsang'in 629-645 yillari arasinda Hindistan’a gittigini biliyoruz.
Bau Diyarlariun Tasviri adli eseri, o dénemin I¢ Asya’si ve Hindistan’t
hakkinda bilgi veren en énemli kaynaklardan biridir. Miisliiman Arap

tacirler, Giiney ‘%Eyésiikepgﬁgﬂaé\)&@v?fﬁ&&dﬁﬁté%&{fti yiiriittiiler ve
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ilkkez Kuzey Afrika'nin ig bolgelerine, Sudan'a kadar uzandilar. Ga-
na’dan aldiklari altini, yasam kadar degerli tuzla takas edip, Orta ve
Kuzeydogu Avrupa'ya mal gétiirdiiler. Bu seyahatlerinde Prolemaios
ve diger bilginlerin cografya bilgilerinden de yararlanan Arap tacirler,
antik¢agin diinya goriigiini yiizyillar boyunca ayakta tuttular.

Ancak, misyonerler ve hacilar sayisiz insani Isa’nin izinden Filis-
tin'e ve diger kutsal yerlere gotiirerek yepyeni bir seyahat hareketi
baglattilar. 333 yilinda Bordeaux’dan yola gikilarak Konstantinopolis
tizerinden Kudiis’e yapilan bir seyahati, menzilleri ve konaklama yerle-
riyle anlatan bir giizergah haritasi, 385-388 yillar1 arasinda Giiney
Galyali bagrahibe Aetheria’nin ve yaklagik 670’te piskopos Arculf’un’
hac anilari o dénemlerden kalma iinlii seyahatnameler arasinda yer
ali. Déniig yolculupunda Iskogya’nin Bat sahillerine siiriiklenen pis-
kopos Arculf maceralariniburada kaleme aldirmisti. Yeni dinin elgile-
ri, Kuzey Avrupa'nin bilinmeyen iilkeleriniziyaret etmisler, Izlanda’ya
kadar ilerlemiglerdi. Seyahat, dinin hizmetine girmis, Hiristiyanlik,
antikcap ile ortagag arasinda bir koprii kurmustu.

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org
* Miislimanhgin ortaya gikmasindan sonra doguya seyahat eden ilk Hiristiyan. (e.n.)
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Ortagagda yagam, Sebastian Brantin bir graviiri, Publii Virgilii Maronis Opera,
Strazburg, 1502.
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Silahly Stivariler, Trubadurlar,
Hokkabazlar, Haclar, Tacivler

Ah Yolculuk, Seni Gidi Cetin Cewiz

11. ila 13. yiizyillarda kentler gelismeye, soselerde ve yollarda nal
sesleri ve tekerlek takirularn yankilanmaya bagladi yeniden. Ortagagin
giizergahlan canl bir seyahat trafigine sahne oluyordu artik. Yoldan
cok tagh patikalara benzeyen, derin tekerlekizleriyle dolu ¢gamurder-
yasi giizergahlarda seyahat etmek zahmetli ve tehlikeli bir isti ve ok
agir yol aliniyordu. Genig ormanlarda, hirsizlar ve haydutlar pusu
kurardi. Giinde ortalama 25 ila 60 km dolaylarindaki seyir hiz1 18.
yiizyila kadar agilamadi. “Yolculuk” demek ¢ogunlukla uzun bir yiirii-
yiig demekti. At arabalari agir, yaysiz ve hantaldi. Hemencecik balgiga
saplaniverir, ortagag kentlerinin dar sokaklarindan gecemezlerdi; on-
lar, yalnizca kadin ve ¢ocuklara, bir de en fazla hizmetgi ve bagajlara
ayrilmigt1. Erkek dedigin ata binerdi. Hatta 1588’de Kont Julius von
Braunschweig erkeklige yakismayan bu tiir araglarin kullanilmasin,
“faytona binmenin, tembellik etmek ve ense yapmakla ayni anlama
geldipi” gerekgesiyle yasaklamigti. Yiiksek tabakadan insanlar yolcu

arabasina ancakdgeégzggé%@&mgyiq hﬂg&@#&hgyg@&at giici kuvveti



yerinde olanlar, yollardan sallana sallana giden at arabasina binmek-
tense ata binmeyi tercih ediyorlard:.

En ¢ok tercih edilen ulagim yollar1 nehirlerdi. Albrecht Diirer’in
1520-1521'deki Hollanda gezisinde kullandig: gibi kamarali kayiklar
ya da mavna ve basit sallar, akintinin giiciiyle nehir agag1 tasimyor,
yedek ¢ekme isi icin yeterli sayida insan ya da hayvan bulunabildigi
zaman nehiryukarida gidilebiliyordu. Bu dayolculuguuzattikga uzati-
yordu; 150 tonluk bir yiik igin, yaklagik on-on iki ata ya da seksen-
doksan adamaihtiyag vardi. Yedek ¢ekmeye uygun birkiyiyolu bulun-
mayan bataklik arazilerde, mavnaci ya da salci kiigiik bir kayikla
onden gidiyor, halat bir agaca bagladiktan sonra, tagitini akintiya
karsi bin bir zahmetle yavag yavas yukari gekiyordu.

Denizlerde ise yelkenli Hansa gemileri, Miisliiman ve Venedikli
tacirlerin ticaret gemileri, pazarlar ve iilkeler arasinda bir koprii kuru-
yorlardi. Firtinalar, akintlar, durgun deniz ve korsanlar, deniz yolculu-
gunu tehdit ediyorlardi. 16. yiizyilda bile Sebastian Brant, salt eglen-
mek ve diinyay1 tamimak amaciyla yabanci kentlere giden insanlara
“az rastlanir kagiklar” diyordu. Bazilar1 yolculugu mecburi bir eziyet
gibi goriiyor, bazilar1 da —su bilinmeyen yolcu gibi- i¢ gegiriyorlardi:

“Ah yolculuk, seni gidigetinceviz
karnima giren agr gibisin!
Pireler nasil da 1siriyor,
nasil da sert garsaflar.

Ah benim ahmak kafa

neden gikum sanki yola?”

Savaglarin yarattigi karmasa, derebeyleri arasindaki diigmanlik,
capulcularin akinlari, veba salginlari ve aglik, ortagaga, 6zellikle de
geg ortagaga damgasinivurmusg, alisilmadik bir curcuna yasanmasina
neden olmustu. Uzaklara gitmeye can atan insanlarin sayisi hemen
hemen biitiin Avrupa’da giderek artiyor, seyahat tutkusu yiiziinden
vatanini terk eden gezginler ortaya ¢ikiyordu.

Ortagagin en soylu seyyahlari hiikiimdarlar olsa gerek: “Gezgin
imparatorlar”. Heniiz yerlesik bir sarayda oturmayan bu imparatorlar
biitiin saray erkani, sayisiz at, tahtirevan, arabalar dolusu ¢adir, yatak,
goblen ve yemek takimiyla, sekreterya ve seyyar sapelleriyle sato sato

dolagrr, piskopos[f)ctrg@éi}gfﬁ%bél&kigfép_\ﬁ%&t_aﬁ}glrﬁggglléonaklarlardl. Bu
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Onrtacajda wacirlerin yagam:: Toggenburg Incilinde yer alan bir yolcu arabast, 16. yiizyl
ortalan. Yolculuga gtkan tacir oykiileri, halk hikdyelerinde hig de kiictimsenmeyecek bir
1ol oynar. Omefin, vaktiyle seyahate ctkan ve karisinin yaruna ancak iki yil sonra dénebilen
Konstanzlt bir tacirin hikdyesi anlaalir. Tacir dondiigiinde, karisiin yaninda kiigiik bir
oflan cocugu vardir; tacir bu duruma cok dfkelenir. Kadin, bir giin dagda bir yiimiyiige
ctkagime, dagdaki karlardan yedigini ve cocupu buna borght oldufunu soyleyerek igin
icinden styrdmaya ¢aligr. Tacir sakinlegir. Beg yil sonra Akdeniz yolouluguna gikarken,
cocufu da yaninda gatiinir ve yolda cocugu satar. DondiiFiinde karistna, kar cocugunun
sicak Sunye giinegine dayanamayarak eridigini anlatr.

o dénemin, Almanya, Fransa, Ispanya, Ingiltere, Iskandinavya ve
Afrika kralliklarinda bile gériilen karakreristik bir 6zelligiydi. Friedrich
Barbarossa, Agustos 1157'den Ocak
1158’ kadar at iistiinde 2500 km'den  « silkeler

fazla yol gitmisti. . Maximilian dokuz y1l gordkim,

hig durmaksizin gezdi ve yaklagik binbeg ~ En iyilenini duyulanime agarak
yiiz yer dolasti. Fransa krali IX. Louis ne- gormeyi sevdim.

. Rah hissede rdi
redeyse biitiin 6mriini yollarda gegirdi. 4 amzey:jis;ni,r ‘m
Guzergah haritalarinda, izledigi glizer-  Eger kalbimi yalnizca
gahlar, vardigi menziller ve giinde 20-35 geleneklerini begendigi
kmyol aldig: belirtilir. 1000 kisiden fazla yabanct lkelete

- . . L stiirseydim...”
oldupu tahmin edilen maiyeti —o za- gomrseydt

manlar erkini ispardamapinkiak AQM Y nttps:/rantéigldier von der Vogelweide
du—ve bu yolculugun ezjyetleri hakkinda
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cok az belge vardir. Annalista Saxo'nun vakaniivisi, 968 yilinda kraliyet
sarayinin giinliik tilketiminin bin domuz ve koyun, on araba yiikii
sarap ve bir o kadar fig1 bira, bin 6lgek tahil ve sekiz sigir oldugunu
saptamist.’ Bu yiizden, zoraki konuksever kimi ev sahibi, kiler ve
sarap mahzenlerinin hizla bogalip tamtakir kaldigina tanik olmustu.

Parali askerler ve savascilardan olusan birlikler, namidiger “silahli
stivariler” savag donemlerinde oldugu kadar barig zamanlarinda da
doldururlardi yollari. Kalabalik maiyetleri, gézalici zirhlari ve muhte-
sem damasko giysileriyle ziyaretlere, saray senliklerine, meclis toplan-
tilarina giden, diplomatik bir gorev igin yola ¢ikan ya da turnuvadan
turnuvaya kosan soylular ve s6valyeler, yolda kargilagtiklar ulaklar,
dilenci rahipler ya da gezgin kesislerin arasindan kendilerine itig kakis
yol agarlardi. 1413’te Papa XXIII. Johannes, Konstanz Konsili'ne gi-
derken arabasi Arlberg Gegidi'nde devrilince, vakaniivis bu siradan
trafik kazasindan geytani sorumlu tutmustu.

Gezgin sarkicilar ve Provence trubadurlari, tek baslarina ya da
kiiciik gruplar halinde kaleden kaleye ve saraydan saraya dolasip
dururlardi. Bunlar, ger¢ek anlamda yalniz seyahat eden ilk kisiler
olarak kabul edilir. Walther von der Vogelweide ve diger sairlerin
musralari, hi¢ durmadan oradan oraya dolagmanin zorluklarinin, sabit
bir gecim kaynagi ve barinacak yer arayiginin, soguk kig aylari ve ani
saldirilarinyani sira, yeniyolculuk ve izlenimlere karsi duyulan 6zlem
ve coskuyu da anlatir.

Diger bir yolcu grubunu da Fransa'da goliard denen gezgin ozan ve
ogrenciler olusturuyordu. Bunlar, kiigiik bir ticret kargiliginda sarkilarini
soyleyen gezgin 6grenciler, igsiz kesisler, tiniversiteliler ve firari papaz-
lardi. Paris'te iinlii filozof Petrus Abaelardus'u ziyaret eder, Orléans,
Bologna, Salernove Toledo'ya giderler, iiniversite iiniversite gezerlerdi.
Copu zaman karin tokluguna dilencilik yaparlar, durup dinlenmeden
ve amagsizca diinyayi dolagirlardi. Boylece, nice kalin ciltli kitaptan
oprenemeyecekleri kadar tanirlardi ha-
Cok gezip gordiiler yatt. Unli bir Latince gezgin sarkisinda

yabanci tepraklan, soyle denir: “Kaptansiz bir gemi gibi,

Ama higbiri uzak kiyilara seyahat ediyorum. Hava-
gormedi kendini. daki bir kug gibi, memleketlerden gegi-
Sebhlereisiz paF kit Bagunsihky peseli serseri hayan,

agk ve sarap konulu sarkilar sevilerek
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soylenirdi. Bu lirigin en 6nemli koleksiyonlari, Cambridge Sark: Elyaz-
mast'na ve Carmina Burana'ya aktarilmistir.

Bu saydiklarimizin diginda, bir bagka renkli giiruh daha vardi: Gezgin
calgicilar, sihirbazlar, soytarilar, ateg yutanlar, ip cambazlari, hokkabazlar,
ay1 oynatanlar ve ¢igirtkanlar. Sarlatan doktorlar, kendi hazirladiklari
surup, hap ve sifali otlari satarlardy; dig cekenler, gozkataraktinidelen-
ler, kan alan ve hacamat eden cerrah-berberler, vir zivir saticilar,
bigak bileyiciler ve kazancilar, kasaba kasaba dolasir, pazar yerlerine
tezgahlarini agar, gadirlarini kurarlardi. Giinliik yagsama hog bir tat
katardi bu kigiler. Fakat Avrupa yollarinin miidavimleri arasinda di-
lenciler, maliiller, asker kagaklary, firari koleler, serseriler ve soyguncu-
lar —kisacasi, toplumdan soyutlananlar— da vard:.

Uzaklardan gelen havadislere, savas, cinayet, doga olaylari, muci-
zeler ve cadilara dair haberlere, asilsiz soylentilere kulak kesilen, agz1
bir karis agik dinlemeye hazir dinleyiciler her daim vardi. Yazar Johann
Beer, 1692'de “gezgin bir herifin, Moream'a gitmekte olan bir kadinlar
kumpanyasi”’nin gegecegini haber verdigini anlatir. Bunun iizerine,
halk saatlerce bu kadinlann yoldan gegmesini bosu bosuna bekler durur.

O doénemde niifusun biiyiik bir boliimii tagrada yagardi. Feodal
yapiy1 omuzlarinda tasiyan ¢iftgi topragina bagliydy; ¢ogu da 6zgiir
degildi zaten. Koylerinin ve kilise sinirlarinin digina ancak nadiren
cikar, en fazla kutsal yerleri ziyaret eder, hayvan pazarina ya da halk
senliklerine giderlerdi. Ciftciler icin yolcular, onlara Zeitung” —eskiden
bu sozciik “haber” demekti- getiren, diinyayla aralarinda bag kuran
tek kigilerdi.

Giivenlik nedeniyle genellikle biiyiik gruplar halinde seyahat eden
tacirler ve saticilar, yiik hayvanlar ve yiik arabalariyla pazarlara ve
panayirlara giderlerdi. Mesleklerigerepidaima uzun yolculuklara giki-
yor, bu upurda kitalar agiyorlardi. Tacirler yerlesik yasama gecip de,
mallarina bizzat eglik etmelerine gerek kalmayinca, geng iraklar, ¢can-
talarinda giivence ve tavsiye mektubu, muska ve elbette tika basa
dolu para kesesiyle birlikte, Venedik, Cenova, Marsilya, Anvers, Londra
ya da Lizbon’a egitime gonderilmeye bagladilar. Seyahat ve “giraklik
yolculugu”, zanaatgilarda da egitimin ayrilmaz bir pargasi haline geldi;
birg¢ok kist loncalarin siki sikiya disiplin altina aldig1 giinliik hayatin

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org
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Hacilanin giysilerine dikilen hact isareti.

tekdiizeliginden bu sekilde kagmaya ¢aligiyordu. Yabanci dil bilen, ¢ok
gezmis gormiis kisiler, saray ve kentlerdeki iist tabakaya mensuptular.

Ama ortagag insaninin en biiyiik yolculugu hac yolculuguydu.
Avrupa'nin her iilkesinden binlerce papaz, halktan kisiler, erkekler
ve kadinlar, zenginler ve yoksullar, Kudiis’e, Roma'ya, Loreto’ya (Orta
[talya) ya da Santiago de Compostela’ya (Kuzeybati Ispanya) hacca
giderlerdi. Kilise bir hac salginindan, engel olunmasi gereken bir fela-
ketten s6z etmeye baglamugti. Ilk baslarda tévbe etmek, daha sonra da
Hacli seferlerinin pesine takilarak “miinafiklarin” elinden kurtarmak
amaciyla kutsal kentlere dogru yolculuga ¢ikanlarin ¢ogu macera
pesindeydi aslinda. Denebilir ki, bu seyahatler turizmin ortagagdaki
bigimiydiler. Nitekim, 1584 tarihinde kaleme alinan 850 sayfalik
ReyBbuch de § Heyligen Landes [Kutsal Ulke Seyahatnamesi] adli eserde,
eski hac kitaplarinda gériilen dini tasvirlerin yerine, yolculuk giizergahi
ve Akdeniz adalarinin diinyasi ayrintilariyla betimlenir. Okuru yolcu-
luga “heveslendirmek ve cesaretlendirmek” amaciyla, garip bitki ve
hayvanlar, ticaret yagami, yabancilarin gelenekleri ve gesit gesit aca-
yiplikler uzun uzun anlatilir.

Prens ve aristokratlarin ¢iktig1 hac yolculuklari da ayrintili bir bigim-
de tasvir edilmisti elbette. Déneme tanik olan birinin dedigi gibi, bu
seyahatler, efendinin “cesur eylemleri"nden biri olarak gériiliiyordu.

Bu hacilar, 6zel “erzaihiekiselerindeniferagaretmedikleri gibi, bir saki,
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Kutsal kentte hacilara dagitilan Mekke haritasindan bir béliim; bu haritada hac yolculugu-
nun en onemlimenzlleri yer aliyor. Burada, Mekke'nin kuzeyinde, degusunda ve giineyin-
deki kutsal yerler gosterilmigtir; drnegin, resmin iist kenarmin ortasinda Agn Dagi yer
altyor; resmin ortasinda ise Bagdat var.

aggibagl, cok sayida hizmetci, hepsinden de 6te seyahati kaleme alacak
bir ya da birgok yazmani yanlarinda gétiiriirlerdi. Saksonya kontu I1I.
Wilhelm ve doksan bir refakatgisinin seyahati, 1461'de agag1 yukar
iki yiiz bin guldene mal olmustu. Yolculuga ¢ikmadan 6nce gesitli hac
el kitaplan itinayla inceleniyordu. Nitekim, Briigge giizergah haritasi
da eski Romagiizergah haritalari gibi hazirlanmigti. Briigge -Kudiis ara-

sindaki yerleri vg, &?&Q%&ﬁ!kk’fdiﬁy\?[’ F@ﬁg/ﬁlﬂg@%%dan gecisi, gemi



yolculupunu ve Iran’t anlatiyordu. Ayrica
C S )\'}&?M gerekli bilgileri de atlamuyor, 6rnegin, Ve-
g nedik’ten Iskenderiye’ye gecis licretinin
f on beg duka oldugunu belirtiyordu.

“—,—\—8;‘/\} ‘ Aristokrat yolcular, agik renkli, genig
‘ kollu bir ceketin iizerine giydikleri siyah
Oruagagda, Sovalye Kenrad ven  deriden kisa bir manto iginde, at ya da
G"‘:‘“embc'g ve hizmetkdrina faytonla Italya’ya dopru yola koyulurlar-
verilen Arap pasaperu d1. Uzerinde haci isareti (deniz kabuklari,
perdahlanmus fildisi seritler, karakehribar
taglar) olan siyah keceden biiyiik bir sapka takar, uzun bir haci asasi
tagirlardu. Ilk liman kentine vanlir varilmaz, gerekli esya saun alinird::
Keten pantolonlar, igine kum girmesin diye kiigiik halkalarla biiziilebilen
uzun konglu gizmeler, mendiller, hasir dosekler, kusma kabi. Susuzluga
kargi “nobet sekeri”, yiyecek, “insana gii¢ veren iyi bir koku maddesi”,
yesil zencefil, pilulae pestilentes [veba hapi] vediger ilaglar, gemi yolcu-
lupunun vazgegilmezihtiyaglarindandi. Acentalar ve vapur sirketleri,
“biiro”larini agipa kurarlar, giinliik cevre gezileri ve birkag haftalik kesif
yolculuklari satmanin yani sira, denizagiri seyahat anlagimalar da yapar-
lardi. Bu anlagmalar, gemide kalinacak yerin boyutlarini belirtir, gidis-
doniig yolculugunu, giinde iki kez yemek, sinirsiz igme suyu, civar
gezilerini, koruma ve egek kiralama masraflarini da kapsardi. Hac
yolculuklarindan herkes kazancli ¢ikiyordu: Venedik, ugranan liman
kentleri, koruma hizmetisatan Tiirkler, her yere giris ticreti koyan Kudiis
resmi makamlari. Ornegin, Kutsal Mezar’a beg ila dokuz duka arasinda
bir para bayiliniyordu — bugiinleri ¢agrigtiran iyi bir tezgdh dogrusu.
Hac ziyaretleri de turistik geziler gibi 6rgiitlenmeye baglamigti. Denizagiri
yolculuklarda geminin batimamasina dikkat etmek, korsanlara karst
koymak gerekiyordu. Riizgarsiz giinler giivertede oyun oynayarak gegi-

rilse de, korsan hiicumlar1 ancak cesurca savasarak atlatlabilirdi.
Kadirgalar Yafa'ya sekiz-on haftada varirds. Iki hafta da karantina
zindanlarinin keyfi ¢ikarildiktan sonra, yerli rehberler esliginde,
[sa'ninayak izlerinin oldupu séylenen yere, kutsal kentlere, Hiristiyan
efsanelerinde adi gegen diger mekénlara ya da carsilara gidilirdi. Kutsal
toprakla, Seria irmaginin suyuyla dolu siseler, kutsal kemikler, diken-
ler, muskalar, hatira paralari, 1098’te Hagli Seferi'ne ilk ¢ikan kisi

olan Gottfried vgp Roustbexip Kudistkekimazarsyn yaklagik 3 cm
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boyundaki modeli ve diger andaglar, bu yolculugun inayetini ve basa-
rili bir sekilde tamamlandigini simgelerdi. Mukaddes emanet kiiltii
de bayle ortaya cikti zaten. Insanlar daha o dénemde, kutsal mekanlar-
dan parga koparmak ya da duvarlara isim ve arima kazimak gibi kéti
ahigkanliklara sahipti. Hacilarin bir kismiyolculuga devam eder, Sina’ya
ya da Misir'a giderlerdi. Eve déndiiklerinde, filler, ziirafalar, maymun-
lar ve papaganlar gibi garip hayvanlardan ya da iglerindeki sicak kiile
¢ogunlukla on iki bin yumurta yatirilan, bazi giinlerde sekiz yiiz civciv
birden gikaran Kahire'nin kulugka firinlari gibi sasilacak seylerden
soz ederlerdi. Bununla beraber, ehramlar, dilenci torbalari ve asalany-
la siradan hacilarin birgogu, aylarca siiren yiiriiyiige ya da yorucu
deniz yolculuguna, aligilmamig iklime ve salgin hastaliklara yenik
disiiyor, memleketlerini bir daha géremiyorlardi. Sag salim eve d6-
nenler ise, dopunun mucizelerini anlata anlata bitiremiyorlardi. Oz-
giirliik hursi, egzotik yerler ve din ask1 hep daha ¢ok insanin uzaklara
akin etmesine neden oluyordu.

Ortacagdaki hac yolculuklari, Avrupa ile Arap-Islam diinyas: ara-
sinda siki kiiltiirel ve ekonomik iliskiler kurulmasini, insanin bilgi
dagarciginin 6nemli 6lgiilerde geniglemesini sagladi. Bugiin de birgok
dinin hacilar1 kutsal yerlere seyahat ediyorlar. Hindular, Hardvar ya
da Varanasi'den Ganj nehrine giriyor, kutsal nehrin bulanik sularinda
giinahlarindan arimiyorlar. Biitiin diinyadan Miisliimanlar, Islam dini-
nin hac farizasini yerine getirmek igin Mekke'deki biiyiik caminin
avlusundaki Kabe'nin 6niinde buluguyorlar. Katolikler, Roma'ya ve
Altotting, Mariazell, Lourdes, Santiago de Compostela, Czestochowa
ya da Meksika'nin ulusal tapisi Guadalupe Kutsal Bakiresi gibi yerlere
tévbe etmeye gidiyorlar. Yeni tapinma merkezleri ve hac mekanlar
ortaya gikiyor, dini torenler iilke sinirlarini ve denizleri agiyor.

Cengiz Han'm Sarayt

13. yiizyil bize, en heyecan verici seyahatnamelerden biri olan, Vene-
dikli Marco Polo'mun veya ébiir adryla Million'un, Diinyanin Harikalanm
Anlatan Kitabi'n1 miras birakti. Uzak Dopu'ya ve imparatorluk kenti
Hanbalik’a (Pekinjcgiderritle Avappadiolamypenaneydigr Cin'de yasayan

Venedikli tacir Marco Polo’nun dev eseridir bu.



Anadolu, Ermenistan, Irak ve Iran'i da kapsayan, ortagagin bu
en biiyiik kesif yolculugunu sayisiz kisi heyecanla okudu. Marco Polo,
gokyiiziine degiyor gibi goriinen muhtesem Agri Dagi gibi gegit vermez
daglan ast1. Kirman'a, oradan da baharatlar, inci, altin, ipek kumaglar,
fildisi ve diger gozde mallarla birlikte biitiin iilkelerden tacirlerin bu-
lustugu Basra Korfezi'ndeki liman kenti Hiirmiiz'e dogru yoluna de-
vametti. Hiirmiiz ahalisi agiri sicaklar nedeniyle, yazin deniz kiyisindaki
kuliibelerde yasardi. Fakat karadan esen bogucu riizgarin yaklagtigini
sezer sezmez cenelerine kadar suya girer, riizgir dinene kadar 6ylece
dururlardi — diye anlatir Marco Polo.

MarcoPolo, kavurucu ¢éllerden, Dogu Iran’'in daglik bolgelerinden
ve Amuderya vadisinden gecti, zahmetli bir yolculuktan sonra, “diin-
yanin gatist” diye bilinen ve daha énce hicbir Avrupali’nin ayak bas-
madip1 Pamir yaylasina vardi. Bugiin hala Marco Polo koyunlar diye
adlandinlan kocaman koyunlar ve havanin sertligi yiiziinden, ategin
o yiikseklikte ayni 1s1y1 vermedigi gibi gézlemleri o zamandan beri sik
sik anlatilmaktadir. Bilhassa galgi calmak, sarki séylemek, dansetmek
ve okumakla ugragan Kamul vahasi sakinleri yabancilari o kadar igten
apirlarlar ki, Marco Polo bu konukseverligi anlatmadan edemez: “Ka-
dinlarini konuklara sunma gelenegini ve konuklarnin da kendileriyle
ayni nimetlerden yararlanmasini itibar
ve sayginhklarini artirmanin bir araci
olarak goriiyorlardi. Ciinkii uzun bir yol-
culugun tehlikelerinden ve gekilen zah-
metlerden sonra eglenmeye ve dinlen-
meye ihtiyaci olan yabancilan giizelce
agirlamanin, tanrilarinin hosuna gide-
cegini, boylece, ailelerinin miilkiiniin
cogalacagini, tehlikelerden koruna-
caklarini ve tiim girisimlerinin bagariya
ulagacagini diigiiniiyorlardi. Kadinlar,
gercekten ¢ok giizel ve cok sehvetliydi;
bu bakimdan erkeklerinin emirlerini

harfiyen yerine getiriyorlardi”.* Marco
Marco Polo Seyahatnamesinin Polo, seyahat ettigi bolgelerdeki insanla-
Niimberg baskistnin ahgap oyma . .. A .
kapag, 1477 rin garip geleneklerinin ve dini Adetleri-
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ve hayvan diinyasini, tarim, zanaat ve Uzn yolculuklara cikan,
ender rastlanan ticari mallarini da be-  kuyruklu yalanlarla eve doner.
timlemistir. .

Yola giktiktan dort yildan fazla bir sii- Ispanyel atasozii
re sonra, 1275 ilkbaharinda, Marco Polo,
babasi Nicol6 ve amcasi Maffeo, —babasi ve amcas1 1260-1261 yillarinda
Biiyiik Mogol Ham'na ticari amach bir ziyarette bulunmuslardi— hii-
kiimdarn yazlik sarayinda bulusurlar. Geng Marco Polo, Cengiz Han'in
torunlarindan Kubilay Han'in sirdagi olur ve bir¢ok diplomatik gérevde
ona eslik eder. Kubilay Han tarafindan ¢ok sayida yolculuga gikmakla
gorevlendirilen Marco Polo, Kian-nan eyaleti valisi tayin edilic Bu
sayede, neredeyse tiim Katay (Cin) ilkesini, Uzakdogu adalarini ve
Hindistan'in baz1 béliimlerini gezer. Marco Polo’'nun, baskent Hanbalik,
hitkiimdarin ihtigamli saray1 ve bu dev iilkenin acayipliklerine dair
tasvirleri yurttaglarini hayretlere diisiirmiistiir. Marco Polo, Han'in im-
paratorlugunda yolculuk ve haberlesme sisteminin gok iyi 6rgiitlendigi-
ni ifade eder: “Hanbalik’tan ¢esitli eyaletlere giden ¢ok sayida yol var
ve biiyiik yollar iizerinde, kentlerin mesafesine gére her 25-30 milde
bir yolcularin konaklamasi ve yemek yemesi igin ‘jamb’ ya da ‘postane’
denen menziller kurulmus. Iyi dseli, duvarlari ipekle kapli bu gésterisli
evlerde (ist tabakadan sahsiyetlerin feragat etmek istemeyecekleri her
seyi bulmak miimkiin. Bu menzillerde krallar bile gerektigi gibi agirlana-
bilir. Her menzilde dért yiiz giiglii at hazir bulunuyor, béylece imparato-
run tiim ulaklari ve biitiin elgiler bu menzillere ugrayip at degistirebi-
liyor. Biiyiik yollarin gegmedigi, kéylerin bulunmadigy, kentlere gok
uzak daglarda bile bu tiirden menziller mevcut. Imparator oralarda
yagamaya mecbur tutulan insanlari araziyi islemek ve posta hizmetleri
icin hazir bulunmakla gorevlendiriyor. Bu sistem sayesinde, elgiler ve
imparatorluk ulaklari her eyalete, her kralliga biiyiik bir rahatlik iginde
seyahat edebiliyor; iste Biiyiikk Han'in diger hiikiimdarlar ve insanlar
kargisindaki kudreti kendini burada gésteriyor. Imparatorlupunda, posta
icin hazir bekletilen at sayisi iki binden agagi degil ve tam tekmil donati-
lan bina sayist on bini buluyor. Bu o kadar miikemmel ve basarili bir
organizasyondur ki, daha iyisi hayal bile edilemez”’ Ulkedeki canh
ticaret ve ekonomik zenginlik, Avrupa’da heniiz bilinmeyen tag komii-
riniin iglenmesi ygdagtmaradiratEmi, Hipgupaminkine es, hatta bazi
bakimlardan daha da yiiksek bir refah diizeyi saghyordu.
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Bu iig tacir amaglarina ulagmak igin, hayal bile edilemeyecek zor-
luklar1 goze aldilar. Atla, tek basina ya da karavanlarla yaz kig, sicak
sopuk demeden yolculuk ettiler. Dopu Iran daglarinin apir havasi ve
¢6l kuyularinin pis suyu Marco Polo’yu o kadar hasta diisiirdii ki
yolculuga bir yil ara vermek zorunda kaldilar. Déniig yolculugunda,
yanlarindaki alti1 yiiz adamin ancak on sekizi sag kalabildi. Marco
Polo ve iki yoldasi, yirmi dért yildan fazla siiren bir yolculuktan sonra
1295 yilinda Venedik’e geri déndiiklerinde, herkes onlari tanimazliktan
geldi. Ancak, lime lime olmug yol giysilerinden degerli elmaslar ve
zimriitlerden olusan bir hazine gikardiklarinda, el iistiinde tutuldular.
Marco Polo’'nun 1298-1299 yillari arasinda bir Ceneviz hapishane-
sinde, hapishane arkadagi Fransizca macera romanlari editérii Pisali
Rustichello’ya Fransizca yazdirdigi seyahatnamesine hig kimse inan-
mak istemedi, hatta ¢ok sayidaki uyduruk macera anlatilarindan biri
sayildi. Oysa bu seyahatname, efsanevi Uzakdogu ve kiiltiiriiniin ilk
kapsamli tasviri, Dogu Asya hakkinda ortagagdan giiniimiize ulagsan
en 6nemli kaynakur.

Marco Polo, kendisinden baska hig kimse diinyanin bu kadar uzak
bolgelerine gitmedigi ve bu kadar ¢cok ve muazzam sey gormedigi
icin “insanlik diinya hakkinda daha ¢ok bilgi sahibi olsun diye” geri
dénmek zorunda kaldig sozleriyle bitirir eserini. Cok sonralari, o
yiizyillarda ve daha eski gaglarda bir dizi kesif yolculugu yapildigi
ortaya gikmigsa da, seyyahlar maceralarinin gok azini kaleme aldiklari
icin o donemde heniiz kimse bunlardan haberdar bile degildi. Bugiin
sahip oldugumuz bilgiler, ¢aglarin renkli mozaigini olusturan
pargalardir.

Vikingler denizlere acilmug, dnce Izlanda’yy, 10. yiizyilda da Alman-
cada “yesil iilke” [Griinland] anlamina gelen Grénland' kesfetmis ve
adaya yerlesmisglerdi. Bu ¢ok sey vaat eden ismin oraya pek ¢ok insan
cekecepini disiinmiiglerdi. Yaklagik 1000 civarinda, Kuzey Ameri-
ka'nin dogu kiyilarina ilk Vikingler ulasti, ama bu bilgi uzun siire
sakli kaldi. Boylece, Amerika 500 yil sonra yeniden kegfedilmis oldu.

Arap alim ve tacirler —aralarinda efsanevi Denizci Sindbad da
vardimuhtemelen—y&nlerini antikgagin cografi bilgilerine gore tayin
ediyor, o ¢aglarda bilinen ilkelere, Spdan’a, Dogu Afrika kiyilarina
ve Dogu Avrupalyagidivertaadi, Tasix Ibrabimlkgiorakup, 937 yilinda
¢iktigidiinya yolculugunda Orta Avrupa'ya kadarilerlemis, konukse-
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verligini 6vdiigii Prag’a gitmigti 6rnegin. Dogu Avrupa ilkelerini ge-
zen ilk Arap olan Endiilislii seyyah Ebu Hamid el Garnati’nin ¢ok
sonra yayimlanan seyahatnainesi, eski kronikleri ve kazi raporlarini
tamamlar niteliktedir. Bu seyahatnaime, Asag1 Volga bolgesine, Bulga-
ristan'in Volga kiyilarina, Rus ve Macarlarin 12. yiizyil ortalarindaki
yasam bigimlerine 151k tutar. Fakat seyahatname yazarlari arasinda,
“seyahat etmek icin seyahat eden” Arap gezgin Ibni Battuta’nin ¢ok
ayr bir yeri vardir. Ibni Battuta ceyrek asir boyunca Ispanya ile Hindis-
tan arasini —Hindistan’da bir dulun yakilimasi térenine [sati] tanik
olmus, bu olay kaydetmisti— gezmis, Orta Afrika ve Giiney Rusya'y1
yiiriiyerek dolagmugti. Tuhfet-tin Nuzzar fi Garaib-il-Emsal ve'l Acaib-
il-Esfar® [Garip Seferler ve Tuhaf Orneklerle Kargilaganlarin Armagani]
(1356) isimli eserinde gezdigi yerlerdeki gelenekler, giysiler ve ticaretin
yani sira, cografyaci ve alimlerin ilgi alaninin diginda kalan gok sayida
yagant anlatti. Bunlar, o zamanki diinyay: yansitan kiiltiir aynalaridir.
Her ne kadar, Ibni Battuta @inlii Marco Polo'dan ii¢ kat daha fazla
yer gordiiyse de —120.000 km yol katettigi tahmin edilmektedir— o
dénemde yazilarina gereken ilgi gosterilmedi.

Dogu Avrupa gezginleri arasinda, 15. yiizyilin baginda Baltik De-
nizi ve Liibeck {izerinden Ferrara'ya oradan da Floransa Konsili'ne
piden Moskovali metropolit Isidor’'unyanisira, yalnizca ticari cikarlari
icin degil, yeni lkeler tanima istegiyle de 1466-1472 yillari arasinda
Iran ve Dogu Hindistan'a da giden, Hojdeniye za TriMorya [Ug Denizin
Otesine Yolculuk] adli eseri yazan Tverli Rus tacir Afanasiy Nikitin
de vardu.

13. yiizyilda Avrupa, Alun Ordu siivarilerinin etkisi alindaydi.
Bunlar, Mogolistan bozkirlarindan yola ¢ikular, gittikleriyerlere korku
ve dehset sagarak, gegtikleri yerleri yakip yikarak Orta Asya impa-
ratorluklarini, Kuzey Cin ve Rusya'y: fethettiler ve bu bolgeleri biiyiik
bir imparatorlugun gatisi altinda topladilar. Korkuya kapilan Avrupa
tilkeleri, Cengiz Han'in Karakurum'daki sarayina alelacele iki elgi
ponderdiler. Bu elgiler, Papa’'nin elgisi Italyan Fransisken rahibi
Giovanni de Carpini ile, 1253-1255 yillar1 arasinda Fransa krali [ X.
Louis'nin goérevlendirdigi Flaman Fransisken rahip Wilhelm von
Rubruk idi. Bu elciler sayesinde geng Mogol Imparatorlugu’nun kudreti
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yerinde gériilmiig, ¢ Asya'nin o zamana dek hig bilinmeyen bolgeleri
hakkinda bilgi edinilmigti. 14. yiizyilda Floransali tacir Francesco
Balducct Pegolotti'nin tacir seyyahlara hitaben kaleme aldig1 Pratica
della Mercatura [Ticari Uygulamalar] adl bir el kitabinda ticaret usulle-
ri, iki yiiz seksen gesit baharat ve koku maddesini de kapsayan ticari
mallar, Orta Asya ve Uzakdogu yollari ayrintili bir bigimde betimlenmis-
tir. Metin, bir¢ok tacirin benzer yolculuklara giktigini diisiindiirtiiyor.

Ancak bu tacir ve misyonerlerin higbiri, Marco Polo kadar etkili
olamadi. Venedikli bu biiyiik adam, bagkalarinin da bildigi uzak diyar-
lara gitti, ancak bu yabanci diinyayiayrintilariyla anlatarak gagdaslarini
hayretler iginde birakan tek kisi oldu. Java'daki baharatlarin bolluguna
dair tasvirleri, tacirleri bu uzak bélgelere cekti. Ulke ve kiy: tasvirlerin-
den, 1375 tarthli Katalan diinya haritasi ya da Fra Mauro’nun 1459
tarihli haritasi gibi tinlii haritalarin ¢iziminde yararlanildi. Kolomb
yolculuk planiniyaparken, Marco Polo’nun Cin'in hazineleri ve Japon-
ya'nin altinlart hakkinda anlattiklarini diisiiniiyordu. Marco Polo’'nun
seyahatnamesi ilk kez 1477 yilinda basildi ve biiyiik cografi kesifler
capinun arif esinde genis yankiuyandirdi. Insanlarin diis giiciini kanat-
landiran Marco Polo’nun seyahatnamesi, okyanuslara agilarak tim
diinyayi kegfetmede 6nemli bir itki oldu.
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Kafileler Halinde Uzaklara

Amerika'nin Kesfi

12 Ekim 1492’de sabahin ikisinde, diiz bir adanin kumsalini géren
ilk kist tayfa Rodrigo de Triana idi. “Pinta”nin direk sereninden yanki-
landi haykirigi: “Kara goriindii!” Boylece, Rodrigo de Triana, tehlike-
lerle dolu bu uzun yolculugun tiim gerginligine ve korkularina bir
anda son vermigoldu. Giin agarirken, Kristof Kolomb ve miirettebat,
yerlilerin merak ve hayret dolu bakiglar: altinda bu yabanci adaya
ayak basti ve Bahama adalarini San Salvador adi altnda Ispanyol
egemenligi altina aldi. Tropik doganin zenginlikleri ve yerlilerin gele-
nekleri denizcileri etkilemigse de, yerlilerin altin miicevherleri ve al-
tindan bir ada bulma istegi agir basinca, yola devam edildi. Bu tiir
yolculuklara gikilmasinin esas nedent, uzak diyarlardaki hazineleri
cle gegirme istegiydi ne de olsa. 28 Ekim’de Kiiba kesfedildi. Kiiba’dan
cok etkilenen Kolomb seyir defterine, “Burada sonsuza dek yagsamak
isterim”, diye yazdi. 6 Aralik'ta, sonradan bir sémiirge kuracaklar
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“Santa Maria”nin bir kum bankina oturmas: iizerine, Kolomb eve
doénmeye karar verdi. Miirettebat, 15 Mart 1493’te, ellerinde kesitle-
rinin delilleriyle —yerli kéleler, papaganlar, altinlar ve inciler—birlikte
Palos limanina demirattiklarinda, cogkuluseving nidalariyla kargilan-
dilar. “Yeni Diinya” kasifleriydi onlar.

Aslinda Kolomb denize agilirken, baharat ve litks mallarin oldugy,
topraktan altin gikarmayi umdugu zengin Hindistan’t bulmayi amag-
lamigti. Ciinkii hizla gelisen ticaret hep daha fazla miktarlarda degerli
maden gerektiriyordu. Portekiczliler, Afrika'ya giden deniz rotasini bir-
¢ok basarisiz denemeden sonra kegfedince, Kolomb da diinyanin yu-
varlak oldugunu g6z 6niinde bulundurarak Hindistan’t batida aramis-
t1. Amacina kisa ve hizli yoldan ulagmak istemisti. Her yolculugunda,
Marco Polo’nun yollar: altin déseli Zipangu’sunu (Japonya) bulmayi
timit etmis, yashliginda bile, Dogu Asyakiyilari ya da hemen 6niindeki
adalara ulastipini iddia etmeyi inatla siirdiirmiigtii. “Bati Hindistan
Adalan” ad1iste bu biiyiik yanilginin anisiniyasatir. Kolomb'tan 6nce
de, sonra da, bircok kisi tiim tehlike ve zorluklari g6ze almig, Ginli
“Karabiber Ulkesi”ni bulmak icin bilinmeyene dogru yelken agmustu.
Odoéneminbiitiin yolculuklarinda bu biiyiik hedefin pesine diisiilmis,
buda 15. ve 16. yiizyillarda bir dizi kegfin yapilmasina neden olmustu.

Kolomb ismi bir simge haline geldi ve Amerika'nin kesfi en ¢ok
sonug doguran en iinli kesif olarak tarihe gegti. Bu kesif, Denizci
Heinrich, Diogo Cag, Bartolomeu Diaz, Vasco da Gama gibi isirnlerin
damgasini vurdupu, cografi kesifler cagidenen o heyecanli ¢agi baslat-
t1. 1522 yilinda, Macellan'in [Fernao de Magalhées] diinyanin etrafim
gemiyle dolagmasi kadar, 16. yiizyilda Hernan Cortez ile Francisco
Pizarro’'nun Orta ve Giiney Amerika'yizorbalikla ele gegirip sémiirge-
lestirmesi de bu kesifler arasinda yer alir. Boylelikle, Portekizliler, Hol-
landalilar ve Ingilizler, kéle ticaretine yiizyillar boyunca kaynaklik
eden biyiik Afrika kitasina akin etmeye bagladilar. Kolomb bile seyir
defterine kesfedilen bolgelerin ahalisi hakkinda sunlari yazmisti:
“Bunlardan sadik ve akilli hizmetkarlar olur herhalde, ¢iinkii s6yledi-
gim her seyi kisa stirede tekrar edebileceklerini gérdiim. Bundan bag-
ka, Hiristiyanhga kolayca gecebileceklerini diisiiniiyorum, ¢iinkii go-
riiniige bakilirsa bir dinleri yok”. 15. yiizyihin sonlarinda ilk Avrupali-
lar, bugiinkii Nijerya’daki Benin Kralligi'na ulastilar. Bronz déken ve
fildisi oyan yerliler, garip bir gekicilige sahip sanat eserlerinde bu olay:



Eglenen denizciler, askerler ve miizisyenlerle yola gikan yelkenli gemi, geng Hans Holbein'in

bir ¢izmi, 1533.

tasvir ettiler. Beyazlar elbiseleri, egya ve silahlariyla —gogunlukla gere-
kenden ¢ok silah, tabanca ve kilig kusanmigolarak—gosteren figiirler
yonttular. Yeni deniz rotalarinin belirlenmesiyle birlikte, iilkeler ara-
sinda cesitli iligkiler kuruldu, ticaret ag1 genigledi: Lizbon ve Sevilla,
Venedik'in yildizini séndiirdiiler. Japonya'da bir Portekiz ticaret sicketi
kuruldu. Ticaret, Avrupa ve Asya'y: birbirine bagladi, bilinmeyen
yerlerin kesfini ve Amerika'ya yerlesimi hizlandirdi. Yelkenli savag
gemileri ve neredeyse bin tonluk bir kapasiteye sahip agir ticaret gemi-
lert, Avrupa ticarethaneleri adina denizlere yelken agmaya baslad.

Hindistan deniz rotasinin gizilmesi, Amerika'nin kesfi ve diinyanin
cevresinin dolasilmasi, bilinen diinya cografyasinda muazzam bir degi-
sime yol acti. Son demlerini yagayan 15. yiizyil, kapitalist tiretim bigim-
lerinin gelismeye bagladigy, siyasal ve toplumsal alanda kékli degigim-
lerin yasandig1 bir ¢agdi. Diisiince, bagina kahya kesilen kiliseden
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kurtulma girisiminde bulunmus, elegtirel bilim gelismeye baglamigti.
Yasamin tiim alanlarinda, 6greti ve otoriteler sorgulandi. Bilime susamig
merakli aragtirmaci ve alimler, o ana dek bilinmeyen alanlara girdi.
Pusula, kadran ve usturlab, gemi yapimi ve gemicilik sanatinin geligimi
gibi bir dizi ¢1gir agan bulug Rénesans donemine eglik etti. Haritacilik
gelisti, barut icat edildi ve gemilerdeki toplar miikemmellestirildi.
Daha 1506’da Nikolaus Kopernikus giinesmerkezli diinya goriigiinii
ortaya att1. Giinesin sabit oldugunu, yerkiirenin diger gezegenlerle bir-
likte onun etrafinda déndiigiinii, yildizlarin hareketinin yaniltici oldu-
gunu ve yerkiirenin déniigiine bagh oldugunu savundu. Boylece, yep-
yeni bir yasam duygusu mustulanmig oldu. Diinyanin keder dolu bir
cilehane olduguna dair sikayetler, diinyayr kutsayan nege ve zevkle yer
degistirdi. “Ah yiizyil! Ah bilim!” diyen hiimanist Ulrichvon Hutten'in
heyecanla haykirdig1 bu sézler biitiin bir dénemin ruhunu ézetliyordu:
“Yagamak bir zevktir, inzivaya gekilmek degil. Bilim ¢igek aciyor, ruh-
lar kipir kipir!” Insan, bireyselliginin farkina varmaya, diinyay: her
yoniyle tanimaya baglamigti.

“Yeni Kesfedilen Yerlere” Yolculuk

Kasiflerin verdigi bilgiler o kadar biiyiik bir ilgi uyandirmigti ki, Loth-
ringen’deki St. Dié’de bilimsel kesiflerin yayginlagmasini amaglayan
bir cemiyet kuruldu. Kozmografyacilar, yeni bilgileri bir araya getirip,
degerlendirmeye ¢ahistyorlardi. Martin Waldseemidiller’in 1507 tarihli
Cosmographiae universalis introductio adli eseri, “ Yeni Diinya”ya “Ame-
rika” diyen ilk eserdir. Kitaplardan daha hizli bilgilendiren harita ve
graviirter, insanlarin yeni kita ve iilkelerin goriiniigii hakkinda bir
fikir sahibi olmasini sagliyordu. Uzak iilkelerle ticaretin ve erken do-
nem hiimanizmin merkezi Niirnberg'de, mesafeleri de gosteren ilk Orta
Avrupa yol haritasi, ~Martin Behaim'in uzak gemt yolculuklarimin bir
sonucu—diinyanin en eski yerkiiresi, matematik¢i Regiomontanus’un
astronomi aletleri, ilk saat ve Schedel’in iinlii diinya vakayinamesi
bulunmugtu. “Tagi topragi altin diyar” Amerika tasvirleri, el ilanlari
ve Herbarium’lar” o dénemde ¢ok ragbet goriiyordu. Yabanci iilkelere

* Kurutulmug bitki koleksiyonu. (e.n.)
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Trittin icen adam, Girolamo Benzoni, La Historia del Mondo Nuovo, Venedik, 1572.
“Yerliler oralarda yetgen bir éreke ¢éprinden bir yaprak alip, ayni otun bir bagka yapragmn
igine bir pipo ya da bir boru bigiminde saryorlar. Sonra, bu borunun bir ucunu atese tu-
wyor, diger ucunu agizlurma sokuyorlar ve ¢tkan dumant ya da buhart iglerine ¢ekiyorlar.”

Ozgii acayiplikler, oralardan getirilen bitkiler, hayvanlar ve koleler,
ressamlara model olugturuyordu. Hayvan sirkleri kuruluyor, panayir-
larda papagan, maymun, gergedan ya da deve gibi nadir hayvanlar
teshir ediliyordu. Insanin tinsel ufkunun simrh oldugu ve diinyanin
bilinmeyen yerlerinde efsanevi yaratiklarin yasadigina dair saf denile-
bilecek bir diisiincenin hikim oldugu bu dénemde, “putperestler” ve
“yamyamlar”lailgili en uyduruk hikayeleribile zevkle dinleyecek ¢ok
kisi vardi. Bunlar, merak, yolculuk ve macera hevesinin yani sira, bu
iilkelerdeki zenginliklere sahip olma hirsimi da kériikliyordu.
Kasifleri, gelisip serpilen ticaretten yeni kazanglar bekleyen tacirler
izledi 6nce. Bunlara, iilkelerinin boguculugundan kagmak isteyen,
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gozii kara Avrupali maceracilar eglik etti. Bu maceracilar, ticarethaneler
ve agir silahli somiirgeciler namina ya da kendi baglarina, uzak iilkele-
re gittiler, simirsiz hazinelerin hayalini kurdular ya da biiyiik tehlikeler
atlatarak kendilerini kanitlamaya calistilar. Oykiilerinde firtinalari ve
batan gemileri, 6ldiiriicii iklimi, yilan, karinca, hatta kaynatlmig deri
yemek zorunda kaldiklari agligi anlattilar. Heniiz kegfedilmemis hazi-
nelerin arayigina, bitmek bilmeyen zorluklar, 6fkeli yerlilerin direnisi
ve fatihlerin gaddar siddeti eslik etti. Bunlarin ¢ogu bir daha asla geri
dénemedi. Hiimanist von Hutten'in akrabasi Philipp von Hutten da
yirmi {i¢ yaginda gittigi Veneziiella'dan geri dénmedi, ¢ok kisinin dii-
stince ve duygularini 1539’da babasina yazdig1 bir mektupta dile getirdi:

“Tann biliyor ya, bu yolculuga para hirsi yiiziinden ¢ikmadim;
yolculuk bagli bagina bir zevk ve boylesini uzun zamandir tatmamis-
tim. Bunu yapmasaydim, huzur iginde 6lmezdim, énce Hindistan't
gormemis olmama simdilik gergekten de pigiman degilim. Bu yiizden,
gittigim igin bana kizmamanizi, annecigimi ve kiz kardesimi teselli
etmenizi rica ediyorum”.’

Cografyacilar, doktorlar, alimler ve palazlanan burjuvazinin Augs-
burglu tacir Ulrich Krafft gibi temsilcileri tehlikeli kesif yolculuklarina
ciktilar. Gezdikleriyorelere ait sayisiz ayrintyi giinliiklerine kaydettiler,
hatta alimlerden biri notlarinda bir atasozii derlemesine de yer verdi.
Dénemin aydinlan yolculuk esnasinda gesitli bigimlerde tecriibe ve
bilgi edinmeye ¢alistilar. Melanchton’un dostu olan ve ona gittigi
yerlerden acayip seyler gonderen Fransiz seyyah André Thevet, 1556'da
Brezilya'ya yapilan bir kesif yolculuguna kozmograf olarak katilmist.
Déndiigiinde, gordiigii garip kuglar, esirlerin térenle ldiriilmesini,
hazirlanip afiyetle yenmesinianlatti. Bu tiir térenleri anlatan resimler,
Giiney Amerika'nin giineyini “Terra Canibalor” diye gosteren harita-
larda egzotik kenar siisii olarak kullanildi. Tiitiin igen birini gésteren
ilk resim, Milanolu Girolamo Benzoni'ninyazdig1, Ispanyollarin Giiney
Amerika'yi sémiirgelestirmek icin kullandiklari gaddar yontemleri ve
yerlilerin zalimce katlini anlatmasiyla tinlii Giiney Amerika raporunda
—Italyanca ilk baskidan elde kalan az sayida kopya isledigi suglar &rt
bas etmeye calisan Ispanya'nin kitaplan sistematik bir bicimde yok
ettigini diigiindirmektedir— yer alir.? Portekizli doktor Garcia da Ortas
Hindistan'da otuz bes yil yasamig ve 1563 tarihli notlarinda, ampirik
gergeklik gzleminin, o zamana dek antik¢agin 6gretilerine bagl kalan
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16. yiizylda tacirlere yonelik bir giizergah hariust rulosu. Piringten bir de mahfaza igine
kivrilabilen bu cep haritasi 238 cm uzunlugunda ve 6,1 cm eninde bir paryimen yeridi
iizerine yazlmugur; on iki degisik giizergah vizerindeki menzillerin ve mesafelerin yan
stra, yolculuk énerilerini de kapsar.

bilimden daha degerli oldugunu savunmustu. Augsburglu Doktor Leon-
hart Rauwolf’un farmakoloji aski, 1573-1576 yillar1 arasinda Suriye,
Mezopotamya ve Filistin'i dolagmasina neden olmugtu. Sifali otlar
inceleyen Rauwolf, 0 zamana kadar bilinmeyen otuz ii¢ gesit bitki
bulmustu. Inceleme gezisinin notlari, 18. yiizyila kadar, Uzakdogu
tizerine tek giivenilir bilimsel kaynak sayilmigti. Rauwolf eserinde yal-
nizca ender bitkilerden ve yerli halkin térelerinden degil, tehlikeli
maceralardan da séz eder. Ornegin, Herbarium'u icin kullanacag: bir
paket bitki kagidini gégsiiniin iizerinde tasimasi sayesinde Kiirtlerin
oklarina hedef olmaktan nasil kurtuldugunu anlatir. Tarihgi August
Ludwig von Schlézer’in 6grencilerine anlattigina bakilirsa, bambagka
bir diinyadan ¢ikip gelen Etiyopyali seyyah Salomon Negri, Frank-
furt'ta kar goriince ¢ok sagirmig, gokten un yagdigini sanmugt.
Hiimanistlerin giktig1 yolculuklaryenidiisiince hareketlerinin or-
taya gtkmasina neden oldu. 16. yiizyilda aydinlar, dénemin énemli gah-
siyetleriile goriigaligveriginde bulunmak tizere, hiimanizmin anavatani
Italya’ya, Fransa, Hollanda ya da Rotterdamli Erasmus’un yanina



Basel'e gidiyorlardi. Antikgagin kiiltiir varligini ad fontes incelemek
ve skolastik dogmalari sorgulamak istiyorlardi. Hiimanistlerden biri
yeni yerleri tanimanin sevincini su sozlerle dile getiriyordu: “Basit ve
dar gorisglii kisiler memleketlerinden bir yere kipirdamaz, yiice ruhlu
insanlar ise seyahat eder” Sanat 4sip1 Johann Goritz'in Roma'daki
evinde Ulrich von Hutten, Michelangelo, Johannes Reuchlin, Koper-
nikus ve yerli yabanci bir¢ok aydin buluguyordu. Rotterdamli Erasmus
da 6zlemle anmisti o giinleri: “Neleri Roma'da birakmadim ki...
Ozgiirliigi, insanlan etkileme imkaniny, giinesi, yiiriiyisleri, kiitiipha-
neleri, kiiltiirlii insanlarla biiyiileyici sohbetleri, tiim diinya iilkelerin-
den beni gérmeye gelen iinli kisileri..."

Daha 1612'de Ingiliz Thomas Coryate, Konstantinopolis'e kadar
gitmis, oradan Filistin ve Hindistan'a devam etmis ve yolculugu tiim
zevklerin en biiyiigi, en doyurucusu diye nitelemisti. Tiirkler tarafin-
dan istila edilen ve uzun siire diinyaya kapali kalan Giineydogu Avru-
pa seyyahlarin giremedigi tek yerdi. 1572 yilinda, klasik filoloji uzmani
Martin Crusius, Konstantinopolis'teki Yunanli mektup arkadasina,
Atina diye bir kentin hala var olup olmadigini sormustu.

Bazi sanatgilar da, yabanci ve nadir seyleri kalem ve firgayla 6liim-
siizlegtirmek amaciylayolculuga gikarlardi. Yabanci iilkeler, insanlar
ve gelenekler, uzaklar ve 6zgiirliik gogusanatgidahayranlik uyandirn-
yordu. Albrecht Diirer, “Ah, bunca giinesten sonra evde nasil da
tigtiyecegim, burada bir beyefendiyiim, evde ise bir parazit” diye yazar
Venedik'ten. 1520-1521'deki Hollanda gezisi sirasinda giinliigiine,
Erasmus ve hiimanist gevresi ile sohbetlerinin disinda, izledigi yollari,
lokantalar ve ne kadar ¢ok giimriik kapisindan gegtigini —sirf Bamberg-
Frankfurt arasinda tam yirmi alt1 kez!— ve siirekli iicret 6demek, éde-
mek, yine 6demek zorunda kaldigini da not etmisti. Ancak eskiz
defterine, ilging kir ve kent manzaralarini, mimari eserleri, insanlari
ve Amsterdam’'daki Portekiz ticaret atasesinin evinde gérdiigii yirmi
yagindaki “zenci kiz1” gizmekten de geri kalmaz. Burada, Cortez getesi-
nin Meksika'dan getirdigi ganimetleri merak ve hayranlikla incelemis,
bunlarda “yabanci diyar sakinlerinin islek zekasini” géren ilk insanlar
arasina girmeye hak kazanmigti1! Yolculuktan andag olarak yaninda
sunlan getirmigti: “Kaplumbaga kamburu”, mercan ve deniz kabuk-
lar1, hindistancevizleri, hintkamigi, Cin porseleninden kaplar, bir pa-
pagan ve bagka acayip seyler.



16. yiizyda Poitiers'in dev tagina hangerle ismini kaziyan gezginler.

Hollandali ressamlar da diinyaya gtz gezdirmeye baslamiglard.
Jan van Scorel Almanya, Italya ve Kudiis'ii, Pieter Coecke Tiirkiye'yi,
Jan Vermeyen ise Kuzey Afrika'y: gezdiler. 1585-1587 yillar1 arasinda
Virginia'daki Kizilderilileri, Yeni Diinya’nin bitkiler ve hayvanlar ale-
mini resme doken ilk kisi Ingiliz John White idi.

Biitiin bu seyahatnamelerden taze bir riizgar esiyordu. Diinya son-
suza dogru biiyiiyor; kesif haberleri yeni bir 6zbilincin olugsmasini sag-
liyordu. “Bir diinya vatandagi olmak istiyorum, her yer evim olsun,
daha da 6nemlisi, her yerde seyahat edebileyim!"', diye yazar Erasmus
bir mektubunda. Insanlar yalnizca bir gérev ve belli bir hedef upruna
yolculuk etmiyordu artik. Yolculuk, kendine 6zgii bir egitim bigimi
haline gelmigti. Yolculugun amaci sonunda varilacak hedef degil, il-
gingliginin yani sira, tehlikeli de olan o0 uzun yolun kendisiydi. Seyahat
etmek igin seyahat ediliyordu. Boylelikle, tinlii hiimanist ve sair Fran-
cesco Petrarca da, yillardir tirmanmay: diigledigi Ventoux dagina
(Provence) 1336’da irmanmig ve Alpler’in gérkemli cephesini 1912
metre yiikseklikten hayranlikla seyretmisti. Doga bilimci Konrad Gesner
1540’larda, “ruhunu tazelemek, muazzam dag kiitlelerini incelemek



ve bedenini goklere gikarmak igin” yilda en az bir kez Alpler’in doruk-
larina tirmanirdi. Bu tiir yolculuklar ¢ok nadirdi elbette, giinkii gegit
vermeyen vahsi siradaglara ve buralardakikotii ruhlara kargi beslenen
korku 18. yiizyila dek siirdii. Johann Gottfried Herder bile, Brenner
Gegidi'nden gegerken, arabasinin perdelerini ¢ekiyordu. Ancak, bili-
mi ve insanligin ufkunu genigletme arzusu, insan diisiincesini giderek
daha fazla bigimlendiriyordu.
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Kargist ve gantasiyla bir postacy, 17 yiigyhin ilk yansi.



Egitim Yolculuklan Cagn

Grand tour’a Crkan Asilzadeler

17. yiizyilda @ la mode olmak isteyen herkes, seyahate gikmak ve
kibirli bir ifade takinip, rahatsiz arabalar, sert yataklar ve kotii saraplar-
dansikayet ede ede yolculugunu ayrintilaniyla anlatmak zorundaydi.
Belirgin hatlara sahip yeni bir seyahat bigimi ortaya gikmisti: “Grand
tour” ya da “the gentleman'’s tour of Europe” Yolculuk, “mevki sahibi
kigilerin” egitim ve eglence programinin bir pargasiydi artik.

Roénesans doneminde, kesif ve aragtirma amaciyla yurtlanndan ayri-
lan 6nemli seyyahlan, Avrupa’'min prensleri, soylular, miistakbel devlet
adamlari, diplomatlar ve zengin vatandaglarin ogullari izliyordu artik.
Bunlara, yaverler, “saraydalkavuklan ve liizumsuz parazitler”, hizmet-
karlar ve arabacilar eglik ediyordu. Gelecekteki mesleklerine hazirlik
olsun diye, “geleneksel bir Avrupa kiiltiirii turu atmaya” (Goethe)
gonderiliyorlardi

Kapitalizmin erken gelisimi sayesinde zengin bir yiiksek tabakaya
sahip Ingiltere burada énemli bir rol oynuyordu. Bu yurtdigi seyahatle-
rinin hedefi, “canlt cansiz ok sayida degisik sey gorerek zevklenmek,



Yabanct bir yerde yatacaksan muazzam bir kitaba benzeyen yerkiireyi

yatak carsaflaninin késelerine olabildigince gok gezerek, zihni agmak,
birer esek kulagi yapmay: keskinlestirmek ve aydinlanmak... Ve
unutma. Kulaklar dik dioursa bu tiir seyahatlerde kazanilan akil hazi-

eger, carsaflar yeni ve temiz .. -
) o nesini, eve doniinceanavatanla paylas-
demektir; ¢arsaflar temiz degilse,

pantolonun ckarmadan mak”t. Ya da busozleriyazan Paul Jacob
yatmalisim... Marperger’in daha 6zlii bir ifadesiyle,
“cok kent ve iilke gezerek ruhlarini zen-
ginlestirenler, yararli insanlardir” !
Herkes seyahatin “soylu” faydalarim
vurguluyordu — bu durumda kim salyangoz gibi kabugunun iginde
kalmak ister, kim “ev kusu”, “koltuk bekgisi” ya da “un eleyicisi”
olmak isterdi ki’

Avrupa'da grand tour’la birlikte yurtdigi gezileri de basladi. Belirli
giizergahlar gengbeyleri, Bat1 ve Giiney Avrupa’da dolagtinyor, Marsil-
ya'dan [talya’nin bau sahillerine, Roma ve Napoli iizerinden kuzeye,
Venedik’e gotiiriiyordu. Beyleri vardiklari yerlerderehberler kargiliyor-
du. Nitekim, 1svi§reli muhafiz Hans Hoch, 1606-1659 yillar1 arasinda
yaklagik 1300 ziyaretgiyi Roma’nin turistik yerlerinde gezdirmisti. Cok
gecmeden, turizmin bu ilk bigimiyle gecinen bir dizi sektér ortaya
¢ikti. Yolcular, giimriik barakasinin oldugu kent kapisindan gegip de
—bawvullari agiliyor, yasak yazin varsa el konuyordu— tozlu yol giysilerini
depistirir degistirmez, daha yol yorgunlugunu bile atamadan, kar pe-
sinde kosan birtakim kisilerin ziyaretine maruz kahyorlardi. 1701’de
gezgin Heinrich von Huysen séyle yazar: “Insanin agzindan girip bur-
nundan gikanrehberler, ki onlaracicerone [cagaron] denir, kartvizitle-
rinide birakmayiihmal etmez, officia’larina davet ederler”. Daha énce
rehberlik etmis olduklar kisilerin isimleriyle dolu defterlerini gosterir,
topladiklari grubu kisi bagina bir Ispanyol altin kargiliginda yiriiyerek
ya da at iistiinde kent i¢inde ve disinda on dort giin boyunca gezdi-
rirlerdi. “Bu ticrete bir de saraylara, kiliselere giriste 6denen ticretler,
arabacilara verilen paralar eklenir ki, her biri sekiz-on talerdir. Niha-
yet, yararli hizmetlerini sunan perukacilar, terziler, muhabbet tellallar
—ruffiani— 6zel usaklar, ayakgilar, arabacilar gibi her cinsten adam
sokiin eder”.'? Nitekim grandtour, 6zellikle de sosyeteye, onlarin da-
vetlerine, kutlama ve eglencelerine gore diizenlenirdi. Genellikle,
seyahat planlan karnaval sezonuna goére yapilirdi, zaten opera ve

Yolculara tavsiyeler, 17 yiizyil.
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17. wiigwlda yolcu arabast, Kiinstliche Figuren ctlicher jagdbarer Tiere, Tobias Stimmer,
agag baski, Strazburg 1605.

Commedia da kamaval zamani agilirdi. Daha sonra, diplomasi kariye-
rine hazirlik olsun diye ¢ikilan, hesaba kitaba dayali seyahatler, Ital-
ya'nin pabucunu dama atti. Akademileri ve kolejleriyle Paris tercih
ediliyordu artik. Fakat dénemin gezi rehberleri, ekonomik yénden
gelismigHollanda ve ingiltere’nin yani sira, Napoli, Floransa, Viyana,
Pragyada Dresdengibisanatyéniindenzengin kentleri de 6neriyordu.

Hiikiimdarlara hitaben yazilmig rehber kitaplar ve 6zel gezi rehber-
leri, kiliselere, mukaddes emanetlere, saraylara, hazinelere, kiitiipha-
nelere, saray ahirlarina, eskrim, binicilik ve dans okullarina, kalelere
ve benzeri seylere dikkat gekiyorlardi. Bu kitaplarin yazarlari yabanci
tilkeler, yonetim sekilleri ve bilimler hakkinda yeterlibilgi verdiklerini
disiiniyordu. Dénemin siar1 suydu: “Cok hiikiimet incelersen, iyi



56 SEYAHATIN KULTUR TARIHi

Viyand daki Kraliyet Kiitiiphanesi ve Garip Nesneler Keleksiyonu; Edward Brown, Durch
Niederland, Teutschland, Hungam, Serbien... gethane gantz sonderbare Reisen [Hol-
landa, Almanya, Macaristan, Sirbistan’da. .. Cok Acayip Yolculuklar], Niimberg, 1686.

ve dvgiiye layik bir sekilde yonetmeyi, ¢ok insan g6zlemlersen dogru
yasamay1 Ogrenirsin”

Yine de, bu yolculuklarin ¢ogu, saray cevresiyle sinirli kaliyor, to-
rensel davetler, muhtegem kargilama hediyeleri ve gosterigli ziyafetle-
rin tadi gikanlyordu. Nitekim bu asilzade turlannda tutulan giinliikler
de gidilen tilkelerden ve insanlarindan, sanat eserlerinden ya da kisisel
yasantilardan gok, yiizeysel giizelliklerden s6z ederler. Gittigi her yerde
onuruna diizenlenen satafatli térenler Bavyera prensi Maximillian'in
gururunu pek oksamis, St. Gotthard’dan gegerken, kar yiginlarini
kiiremeleri igin gevredeki giftgilerin gruplar halinde ise koguldugunu
ancak tistinkorii kaydettirmisti. Daha sonra Imparator VII. Karl ola-
rak tahta gikan Bavyera prensi Karl Albrecht’in, 1965'te bulunan
gezigiinliigiinde yolculugun gergek zenginlikleri bir dizi parlak balo
tasviri ya da iki beygir giiciindeki bir adamin gésterisi arasinda kayna-
yip gider. Verona oniinde maiyetiyle birlikte kirk giinliik bir veba
karantinasina katlanmak zorunda kalmasini, bir iki sozle gegistirir.
Yeri gelmisken, biitiin bu seyahat satafatinin ve gosterisinin halka
nelere mal oldugunu amimsatmakta yarar var!
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Brandenburg kontu Christian Ernst'in =~ . .

. - ) Bir seyyalun vricudit nasil
Iralya’da ilgisini en ¢ok Venedik geki-  gimaliclir?

yordu; burada gordiikleri de gosterig bu-  Seyyahin viicudu giihi ve
dalalary, kibar fahiseler, rahibeler, sanat- saglkl elmalidr, britiin

. . lculuklara d bilmeli,
cilarve hursizlardan ibaretti. I1. August’un 7 cewdre dayandrme
duruma gire arabali ya da

[Giigli August], Dresden’de inga ettit- 4y 0bagiz gece grindiiz yol

digi bir¢ok barok yapi ve diizenledigi  alabilmeli, éntine ne konursa

senlik, i yil gecirdigi Fransa, Ispanya,  iip icebilmelidir. En ufak bir

[talya ve Avusturya'dan esinlenmisti. zorluktan ylacak kadar
dayaniksiz ve narin elan kimseler

Yabanci saraylar, kentler ve okullar-
dan, ¢ok cesitli esin ve tikirle doniildi,
bunlarin gogu bilingdisi ve dolayli etki- D. H. Kemmerich,
lenmelerdi belki de. Ornegin, Rus Cani~ Yeni agilan Bilimler Akademisi,
I. Petro’nun, 1697-1698 yillariarasinda, 1711
Hollanda, 1ngiltere, Almanya ve Avus-
turya'ya yaptigi iinlii yolculuk, Rusya'da yeni bir donem baglatti. Car,
Petro Michailov takma adiyla fabrika ve tersaneleri ziyaret etti, gemi
yapim tekniklerinive topgulugu inceledi ve merkantalist greti tize-
rinde kafa yordu. Yurduna déndiigiinde, hiikiimdarlik giiciinii de kul-
lanarak, kapsamli reformlar kabul ettirdi ve Rusya’da galisacak ya-
banci bilim adami ve uzmanlan ilkesine kazandird.

Ziyafetler, avarelik ve diger eglenceler icin yapilan yolculuklara,
sahici bir 6grenme istegiyle dolu egitim amacli seyahatler eklendi
giderek. Michel de Montaigne'indaha 1580’de yazdiklariinsani ferah-
latacak olgiide kisisel bir tisluba sahipti. Montaigne, yaninda dért
asilzadeyle birlikte Isvicre ve Giiney Almanya iizerinden Italya'ya at
tistiinde seyahat etmis, viicudunu sancilar i¢inde birakan derdine
Plombiéres, Ziirih ve Lucca kaplicalannda sifa aramigti. Giinliigiinde,
seyahati sirasinda gectigi kentlerdeki hayati, insanlan ve geleneklerini,
Erasmus’un ac1 ac1 yakindip1 yatak ve yemekleriyle hanlari canli ve
onyargisiz bir dille anlatir. Montaigne’in 6zgiir diisiince bigimi, dogru
seyahatbigimini anlattg {inlii aforizmalarda da kendini gosterir: “Be-
denimin yapisi 6yle 6zgiir, zevklerim o kadar ¢okyonlii ki, ancak bu
kadar olur. Bir ulusun geleneklerinin ve yagam bigimlerinin digerinden
farkli olmasi, bunun eglenceli yonleri diginda beni ilgilendirmiyor. Her
adetin bir nedeni var... Fransa diginda bulundugumda ve bana olabil-
digince nazik davranmak isteyip de, Fransiz usulii yemek mi istedigimi

evlerinde etursunlar daha tyi.




sorduklarinda, her defasinda alayli s6zler séyleyerek, en fazla yaban-
cinin oturdugu masaya gegtim. Kendi adetlerine bunca asik olan ve
bunlarla értiigmeyen her seydenirkilen yurttaglarimi her gérdiigiimde
utaniyorum. Koylerinin sinirindan digan gikar ¢ikmaz sudan gikmig
balipa déniiyorlar. Nereye giderlerse gitsinler, gelenek ve gérenekleri-
ne bagh kaliyor, yabanc: adetlerden igreniyorlar. Macaristan’da bir
hemsehrileriyle kargilaginca, ¢ok sevinmig gibi yapiyorlar... Ciinki
copu, tekrar eve donmek igin seyahate ¢ikiyor; suskun ve ketum bir
cokbilmiglige biiriinerek seyahat ediyor, yabanci bir hava kapmamaya
Ozen gosteriyorlar”.!3

Montaigne bir bagka yerde de, biitiin yolculuklar ve —herkesin
kibarca susarak gecistirdigi— yolculuk masraflariigin gegerli su sozleri
soyler: “Seyahat etmek bu kadar masrafli olmasaydi, daha ok hoguma
giderdi. Yolculugun masrafi gok agir ve benim giiciim buna yetmiyor!”

Elcilik Heyetleri,
Kiiltiir Gezileri, Kaplica Seyahatleri

Veliaht prensler diinyada ne olup bittigini gérmek istediklerinde grand
tour'a gikarlardi ama diinyevi ve ruhani soylularin ya da elgilerin
seyahat i¢in daha bagka bahanelere, resmi gérevlere ihtiyaci vardi.
Buresmiziyaretler, aligilmig6lgiileri agan satafati gostermeye ve bunla-
ratanik olanherkesinballandiraballandiraanlatmasinaiyi bir vesiley-
di dogrusu. 1610 yilinda Prag'da kalan prens Il. Christian, bu ziyaret
hakkindasoyleyazar: “Imparator hazretleribeni dyle mitkemmel agir-
ladilar ki, bir an bile heyecanimi1 kaybetmedim”

Resmi devlet el¢ilerinin ve papalik elgilerinin raporlarinin yani
sira, yolculugun kendisini ve tehlikelerini de anlatan “el¢ilik heyeti
seyahat tasvirleri” diinyanin renkli bir tablosunu gizerler. I. Petro’nun
takma adla kauldigi “Moskovya Cart” elgilik alayinda iki yiiz ellinin
tizerinde insan, birkag yiiz at ve araba vardi. Hediyelerle, 6zellikle de
bal, meyve sekerlemeleri, balik ve undan olusan devasa bir yiyecek
stokuyla yiiklii at arabalari aylarca yollardaydi. Ayrica bir dizi engeli
de agmak gerekmigti: Karli tepelerden kizaklarla gegilmis, giinlerce
gecitvermeyen Diina lizerindeki buz pargalariylacebellesilmis, Libau
limaninda bir hafta boyunca uygun riizgarlarin gikmasi beklenmisti.
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1635-1639 yillan arasinda Holstein-Gottorp diikiiniin Rusya’ya
ve Iran’a giden bir elcilik alayina katilan iistat Adam Olearius’'un
notlar, eski Rusya hakkindabilgi veren en 6nemlikaynaklardanbiri
olma 6zelligini hala korur. O dénemde, Rus sinirindan gecen gezi
kafileleri, hayli garipsenen adetlerle karsilanir, balli, baharatli gavdar
corepi, konyak ve taze kiraz hosafiyla agirlanirdi.

Inceleme gezileri ve kesif yolculuklan, fikir aligverigini canlandirdi
ve yabanci kitalar hakkinda daha gok bilgi sahibi olunmasini saglad:.
Maria Sibylla Merian 52 yasindayken, Hollandali bir yelkenciyle bir-
likte Atlantik Okyanusu’nu gegip Giiney Amerika’nin kuzeydogu kiyi-
larindaki disler iilkesi Surinam’a gitti. Amaci, ender bocekleri, kele-
bekleri ve kiigiik siirtingenleri yakalamak ve resimlerini ¢izmekti.
Deniz yolculugu tam iki ay siirdii. Tropik iklime, balta girmemis or-
manlara ve birgok mahrumiyete katlanmasi gerekti. Merian iki yil
siirenkesif gezisinden, 5nemli bir dogabilimi koleksiyonuyla ve bugiin
miize ve koleksiyonlarin nadide pargalarindan olan ¢ok sayida sulubo-
ya resimle déndii.

Leibniz, Amsterdam’da Spinoza ile goriistii, Londra’da Royal So-
ciety iiyeleriyle tartigmalarda bulundu. Thomas Morus, Descartes ve
Hugo Grotius'un seyahatleri, Ingiliz filozof John Locke’un Fransa ve
Hollanda’'da 6zgiirliikgii disiiniirlerle tanigmasi, Avrupa diigiin
diinyasini etkileyip zenginlestirdi. Leyden Universitesi, 17. yiizyilin
en acik fikirli egitim kurumlarindan biri haline geldi. Aydinlar bilgi
ve deneyim aligverisinde bulunmak igin birbirlerini ziyaret ediyor,
Strazburglu filolog ve tarih¢i Mathias Bernegger 6grencilerine su 6gii-
dii veriyordu: “Yolculukta énemli olan daglar ve denizleri gérmek
depil, degerli insanlarla birlikte olmaktir; her 6grenci yolculugunu
kendisiicin faydali kilmali, her gittigi kentte bilginleri arayip bulmaly,
onlart dinlemeli ve 6rnek almalidir”.'* Bu is i¢in gerekli paray: bir
araya getiremeyenler ve hiikiimdar ya da velinimetlerinverdigi burs-
lardan yararlanamayanlar, Gryphius, Herder, Lenz ya da Lessing’in
yaptig1 gibi, zenginlerin ¢iktigi seyahatlere kahya, sekreter ya da refa-
katgi sanatgi olarak katiliyorlardi.

Kaplicalarinrahatlaticy, sifali, 6zellikle de eglenceleri yonleri, kap-
lica turizminin 16. yiizyildan itibaren yeniden canlanmasina neden
oldu. Zaten Baden-Baden ve Wiesbaden gibi kaplicalar ve igmelerin
bazilari Romalilar zamaninda da kullanilmisgt;; Gastein, Karlsbad ve



Akeri'deki (Aachen) sicak su hamamy; Edward Brown, Durch Niederland, Teutschland,
Hungarn, Serbien... gethane gantz sonderbare Reisen [Hollanda, Almanya, Macaris-
tan, Surbistan’da... Cek Acayip Yelculuklar], Niimberg, 1686.

Kissingen, ortagagda da yaygin bir iine sahipti. 1557 yllmd\a Avru-
pa'nin tiim iilkelerinden Pyrmont’a gelen on binden fazla ziyaretgi,
basit kuliibe ve ¢adir kentlerinde kalmigti. Pansiyonlar ve parklar
acilmis, insanlar koca koca “bagaj’larla gelmeye, yanlarinda yatak
takimlari, perdeler, hatta kendi saraplarini getirmeye baglamislardi.
Bu yerler, canli bir karmasaya, sinirsiz bir tagkinliga sahne oldu. Kapli-
calara gidebilmek icin her cesit hastalik bahane ediliyordu. Genellikle,
oriimcek agiinceliginde bir tiille 6rtiinerek hep beraber banyo yapulir,
kaplicaya yemek ve sarap getirtilir, miizik dinleyerek eglenilir, 6pisiip
koklagilirdi. Endiseli kocalar tarafindan tedaviye yollanan ¢ocuksuz
kadinlarin buldugu sifay: anlatan ¢ok sayida 6ykii vardir. Bir hicivde
de yazildip: iizere, “kadinlarin kaplica tedavisi ve agk zamani sona
erdiginde”, yakinlara ve evdeki hizmet-
15. yiizydda himanist Poggie, gilere hediyeler alinir, kocaya da “bir gift
Aargau'daki Baden kenti giizel boynuz” gotiiriilirdii.

haklanda gyle yazar: “Sevigmek 18. yiizyilda hanimefendiler Ingiliz-

ve evlenmek isteyen, hayaun . N
) H ler'in o dénemde moda olan kaplicasi
tadint gtkarmak isteyen herkes

buraya gelir ve aradigimt bulur” seckin Bath'a gider, yelken bezine ben-
zeyensert bir kumastan dikilen ve 1slan-
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diginda viicuda ifga edercesine yapigmayan giysiler iginde kaplica ha-
vuzuna girer, erkekler tepeden tirnaga giyinik, baglarinda ii¢ koseli
sapkalariyla banyo yaparlardi. Orf ve adetler degigmis ama, kaplicanin
zevki kagmamugti!

Kaplicalar, “sosyete”nin bulugma yeri, imparator, kral, asilzade ve
sanatgilarinyolculuk hedefi haline geldi. Yalnizca balo ve eglencelere
degil, onemli politikacilarin bulugmalarina ve konferanslara da gor-
kemli bir dekor olugturuyorlardi. Karlsbad’taki Tepla vadisinde kim
bilir kag 6nemli sahsiyet —Car L Petro’dan Imparator V1. Karl’a, Wal-
lenstein’dan Mettemich’e, Goethe’den Gogol'a, Beethoven'dan Paga-
nini’ye kadar— zevkle gezinmistir? Ilk genel kiiltiir ansiklopedilerinden
biri olan eski Zedler'de kaplica yolcularinin harfiyen uyduklan égiitler
yer alird1. Politikacilara —binlerce kiginin huzurunun, gébek alti organ-
larinin durumuna bagh olan o biiyiik adamlara— kaplica tedavisiyle
keyiflendikten sonra miizakerelere baglamalar tavsiye edilirdi.

Varlikl beyefendiler kegif yolculuklarinin yani sira,eglence amach
seyahatlere de ¢ikmaya bagladilar. Bu durum, andag olarak getirilen
zarifegya ve nesnelere de yansidi: “Giimiigigleri, ender giizellikte mobil-
yalar, sanat ve doga eserleri, az bulunur sikkeler, degerli tablolar, pahal:
alun, giimis, ipek, yiin ve keten igleri, kitaplar, bakir egyalar, silahlar,
peruklar, parfiimler, likorler ve keyif veren, duyulara hitap eden diger
seyler” Arkadag ve akrabalari ziyaret etmek ya da kafayi dagitmak
icin “araba gezintileri” diizenleniyordu. Parakesesi cebine agir gelenler
ve yeni heyecanlar yagamak isteyenler, Marperger’in dedigi gibi, “sefa-
hatseyahati"ne ¢ikarlardi. Leipzig ve Frankfurt gibi kentlerdeki fuarlar
gezilir, tacirlerin yani sira akrobatlar, falcilar, sahte hekimler ya da
gezgin sarkicilanin fink attigi pazarlara gidilirdi.

Cok gegmeden, “seyahat miiptelaligini” elegtiren sesler yiikselme-
ye bagladi. Bazi kisiler, seyahatin dini duygular ve ahlak bakimindan
tehlikeli oldugunu iddia ediyor, fikir aligveriginde ve istenmeyen bazi
ozgiirliik¢i digiincelerin yayilmasinda etkili oldugunu savunuyorlar-
di. Bazilan da, birer 6gretmen edasiyla, “her yabanci kokenli geye
hayranlik duyulmamasi”, bog seylere, sehvet ve diger iffetsizliklere
kapilinmamasi uyarisinda bulunuyorlardi. Elbette, bazilaribir beyefen-
diolarak degil de, siislii piislii bir moda budalasi ya da tinlii palavraci
Schelmuffsky'nin bir kopyas: olarak geri déniiyorlard: seyahatten.
Grimmelshausenin Simplicissimus ve Christian Reuter’in Schelmuffskys



wahrhaftige, curidse und sehr gefahrliche Reisebeschreibung zu Wasser
und zu Lande [Schelmuffsky’'nin suda ve karada gergek, acayip ve
cok tehlikeli seyahatleri] gibi gezi ve eglence romanlari, kapi disar1
¢ikmadiklari halde, diinyay1 gezmigayaklarina yatan dolandiricilarla
dalga geger.

Seyahatin endiselendirecek 6l¢iide yayginlastigi, merkantilistlerin
yiikselen seslerinden de anlagilir. Nitekim, adi gegen, Polonya ve Kur-
saksonya saray ve ticaret miisaviri Paul Jacob Marperger, yurtdigina
yiiklii miktarlarda para kagiran yolculari cezalandirmak igin, agir bir
seyahatvergisikonmasini tavsiye etmisti. 1686’da Brandenburg prensi
agir1 seyahat trafigini engellemek amaciyla, otuz yagin altinda olan
ve prenslikten izin almayan kigilerin iilke digina gikamayacagina dair
hasin bir ferman gikarmistu.

Tabanca, Pudra Kutusu,
Divit ve Gezi Rehberiyle Yollarda

Seyahate cikacak kisi, hazirlik yapar ve yanina alacagi seyleri unutma-
mak i¢in notlar alir. 18. yiizyilda seyahate gikarkenyaninda goriiriile-
ceklerinlistesisayfalarca uzar giderdi; rehberlerde ve ani kitaplarinda
yer alan tavsiyeler de o ddnemde seyahatlerin pek masrafli ve megak-
katli oldugunu, yolculugun agirdan alindigini, tadinin gikarildigini
dogrular.

Her seyden 6nce seyahat, gok zaman ve sabir gerektiriyordu. “Na-
polyon da Sezar kadar yavag yol ald1”, demisti Paul Valéry. At ve
arabayla, giinde en fazla 100 km yol aliniyordu. Cogu kisi, sirtinda
yiik, at tistiinde seyahatederdi. Attan diigmek, arabayla devrilmekten
daha beter degildi. Halk, kiigiik tacirler, esnaf giraklari, yoksul 6gren-
ciler eskiden oldugu gibi yayan seyahat ediyorlardi. Giicii yetenler,
ya araba kiraliyor ya da agir deri ya da bez perdelerinden 6tiirii bunalti-
c1 bir hiicrede gidildigiizlenimi veren, iistelik yagmur, firtina ve soguga
karsi da koruyamayan kendi hantal ve yaysiz arabalarina biniyorlardi.
Kimi de, su ilk toplu tagim araglanndan olan, Thum ve Taxis'in igletti-
pi posta arabasina teslim ediyordu kendini. Once Briiksel-Innsbruck-
Madrid hatti agildy, bu hat kisa siirede genigleyerek posta atlilari,
ekspres arabalar, kuryeler, posta arabasi menzilleri ve giiniimiiz otel



zincirlerinin 6nciisii “posta hanlari”ndan olusan bir ulagim agina d6-
niigtii. 17. yiizyilda yollar birazdaha diizelmigse de, saatte 6-7 kin’den
fazla yol alinamiyordu, insanlar giinlerce, haftalarca yollardayd.

Seyahat etmenin bir zevk oldugu sdylenemezdidogrusu. Yagmurlar
yollar1 dipsiz batakliklara, su kanallarini gilgin nehirlere ceviriyor,
biraz siddetli bir kar yagsa dag gegitleri kapaniveriyordu. Cogu kisi,
camura saplanip kalan ya da devrilen arabalari tekrar dogrultmak
icin yanlarina kalas, bir demet sopa ve kalin halatlar aliyordu. Hayir
dualari ve “iyi sanslar” anlamina gelen “boynun, bacagin kinlsin”
gibi saka yollu ugurlamalarla ¢ikiliyordu yola. 1721 yilinda bir vatan-
dag, Schwibisch-Gmiind’'den posta arabasiyla yaklagik dokuz saat
ceken Ellwangen’a gitmek ister. Pazar giinii kiliseye gidilir, “Ellwangen’a
sag salim varmak i¢in” dualar edilir; ertesi giin adam yaninda kansi ve
hizmetgisi, kentten ayrilir. Daha bir saat bile gegmeden, Hussenhofen
koytine bile varamadan, stii tenteli, iki ath kiigiik araba ¢amura
saplanur, herkesarabadan inmek ve “dizboyu ¢camura batarak” arabayi
itmek zorunda kalir. Bébingen kéyiiniin ortasinda “arabaci kazara
sol 6n tekerlekle bir giibre gukuruna girer, araba devrilir ve yiiziine
tekerlek carpan haniminburnuve yanagi fenahalde siyrilir”. Mogglin-
gen'den Aalen’a kadar arabaya iig at kosulsa da, gecenin gegirilecegi
Aalen’e ulagincaya kadar tam alt1 saat geger. Ertesi sabah yolcular,
erkenden hareket ederler ve 6glene dogru Hofen kéyiine varmay:
basarirlar; ancak burada seyahat de sona erer. Kéye yiiz adim kala,
araba bir su birikintisine batar ve arabadaki herkes “bagtan ayaga
¢amura bulanir, hizmetgi kizin sag omuzu gikar, arabaci elini incitir”
Buaradadingilinkinldip1 ve atlardan birinin sol 6n ayaginin “ramamen
hissizlestigi” ortaya ¢ikar. Bunun iizerine yolda bir gece daha gegirilir,
araba ve atlar, arabaci ve hizmetgi kiz Hofen'da birakilir, parmaklikl
bir araba kiralanir ve Carsamba aksami karikoca “epeyce sarsilmig ve
acinacak vaziyette” nihayet Ellwangen kapilarina varir.”

18. yiizyilin son geyreginde Bati Avrupa'da, eyaletleri Paris’e bagla-
yan, dort kose parke kaldinm taglariyla déseli Fransiz “kral yolla-
ri”"ndan esinlenilerek bir yol agi olusturuldu. Bu yollar, yolculuga yeni
bir ivme kazandirdi.

Diger iilkeler, hiz1 ve rahathigi yalnizca niifusun yogun oldugu bél-
gelerdenbiliyorlardi. 1776 yilinda Isvicreli doktor Jacob Fries, Omsk-
Tomsk yolunu,devamliat degigtirmeksuretiyle saatte ortalama 5 kim’lik



bir hizla katetti.'® Arjantin'de, 18. yiizyilda bile agir 6kiiz arabalari ya
da atlarla seyahat ediliyordu. Insanlar yolculuga ¢ikmadan énce, orta-
cagda Avrupali tacirlerinyapugi gibi, islerini diizene koyup vasiyetna-
melerini yaziyorlardi. Atlantik’ten baglayarak Avrupa’y1 boydan boya
katetmek, Ural nehrini gegerek Sibirya’ya varmak isteyenler, o d6-
nemde boyle bir yolculuga bir yil ayirmak zorundayds; Lima'dan Buenos
Aires’e de aynu siirede, yani bir yilda gidiliyordu.

Fransa’dan yola ¢ikan bir gemi, Umit Burnu’nu gegerek yaklagik
alt yiiz elli giinde Cin’e varirken, Peru'ya gidis-gelis ti¢ dort yildan
fazla siiriiyordu. Biiyiik yiik ambarlariyla, agir direk ve toplariyla koca
karinl ahgap gemiler bazen haftalarca uygun riizgarin gikmasini bekli-
yordu. Ispanya’dan Veracruz'a yaklagik dért ayda gidiliyordu, yine de
Amerika’ya dogru yola gikan her on yolcudan biri, hedefine hicbir
zaman ulasamiyordu. Bir deniz yolculugundan daha belirsiz bir ey
yoktu. Ancak nehir gemilerinin kaptanlarini ve yolcularini da, akinu-
lar, girdaplar, kum yiginlari tehdit ediyordu; k6prii ingaatlari sirasinda
bulunan ¢ok sayida tekne kalintisi da bunu dogrular zaten. Ustiine
tistliik, haftalarca, aylarca siiren bu seyahatler ne kadar da pahaliya
patlamig olmali!

Berlin, lando, kaleska gibi daha iyi yaylandirilmig, hafif ve yeni
arabalar, yolculugu daha rahat bir hale getirdi. Kupa arabalar, ¢ogu
soylunun ensevdigi oyuncak olmus, kosum takimlarinin tipi ve sayis,
toplumsal sinif 8lciitis haline gelmisti. 1655'te Isveg kralicesi Kristina,
altn yaldizh tahtadan yapilmis, igi Sam ipegiyle kapli yeni tip Fransiz
saltanat arabalarindan olusan kocaman bir kafileyle Avrupa’yidolastu.
Arabalarin, igindeki yolcularin goriilmesinisaglayan biiyiik cam pen-
cereleri vardi. Insanlar yalnizca digari bakmak degil, hayran bakiglarin
hedefi de olmak istiyordu. Krali¢enin giiciiniin bu pahali saltanat
arabalarini ancak kiralamaya yettigini ise ok az kisi biliyordu. 17.
yiizyilin basinda, prens Gabor Bethlen von Siebenbiirgen’e, bir yiyecek
arabasi, bir icecek arabasi, bir yiyecek hazirlama ve buz arabasi, bir
erzak arabasi, bir bekgi arabasi, taze yem dolu bir araba ve bir sahra
mutfaguyla birlikte atli hizmetkarlar eglik etmigti. Seyahat esnasinda,
mektup ve giinliik yazmak, kitap okutmak, epinet” galismak ya da
satrang ve kagit oynamak igin kullanilan ayri bir araba da eksik degildi

* Epinet: Kiigiik boyutlu, genellikle kuyruklu bir klavsen. (e.n.)
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hani. Sofra giimiisleri, porselen takimlar, leziz mezeler, kahve, cikolata
ve yatak takimlarimin konuldugu biiyiik bagajli seyahat arabalar,
tiklim tiklim dolu misafirhanelerde kalmamak, istenmeyen yatak ar-
kadaglarindan sakinmak i¢in diisiiniilmiig yatakli arabalar, gosterisli
saltanat arabalarindan daha masrafsiz depildi.

Onemli ticaret yollarimin kesistigi noktalara ya da pazarlarin kurul-
dupu yerlere asilan yesil celenk, ibrik, dévme demirden simgeler ve
taninmig hanlarin tabelalary, yolculari mola vermeye davet ediyordu.
Yol yorgunlarina buralarda yiyecek, igecek ve yatak veriliyordu; yatak-
hanelerde, tek kisilik ya da kalabalik odalarda kaliniyor, bazen de
yer bulunamadig i¢in samanlar iizerine kivrilip yatmak gerekiyordu.
Genellikle, hanlar halk yasaminin, eglence, ciimbiis, dans ve oyunlarin
yeriydi; insan buralarda diinyada ne olup bittigini 6grenirdi. Saalfeld’te-
ki “Hotel Anker”, Innsbruck’taki “Goldene Adler” ya da Grantham'daki
(Lincoln Kontlugu) “Angel” gibi bugiin hala isletilen eski konak yer-
leri, buralarda kalan imparatorlar, krallar, prensler ve komutanlardan,
Luther, Goethe ya da Heine gibi konuklardan sz ederler. Miltenberg'te-
ki (Asag1 Frankonya) hiitkiimdar misafirhanesi “Zum Riesen”, 1655’te
seyahat meraklisi Isveg kraligesi Kristina’y1 maiyeti ve yiiz atiyla birlik-
te agirlamugtr. Ingiliz hanlarinda ayni anda atlaniyla birlikte iic yiiz
kisi kalabiliyordu. Cin'de de yolcularin konak yeribulma sansigenel-
likle yiiksekti. 17. yiizyildan kalma bir Cin giizergah haritasinda, Pe-
kin'den baglayan yollar ve birer giinliik arayla kurulmug menziller
gosterilir. Balkanlar'da ve Iran'da, yiyecek ve yatak veren kervansaray-
lar oldugu anlanlir. 1693 tarihinde bir Napolilinin yazdigina gore,
bazi hanlar, atlarin ortada durduguy, sahiplerinin de duvar diplerinde
dinlendigi uzun ahirlardan ya da kavga meraklisi heriflerin cirit atng
tekinsiz menzillerden ibaretti

Faytonlarla birlikte yolcularin bagajlari da gogaldi. Tahta ya da
deri kilifi iginde seyahat saati, diirbiin, harita, mesafeyi 6l¢mek igin
adim mikyasi ve igneli pergel seyahat levazimi arasinda yer almaya
bagladi. Mutlakiyet ¢aginda sikilagan giimriik ve sinir kontrolleri igin
gerekli pasaport diginda, saglik belgesi ve Italya'da orug zamani et
yiyebilmek igin 6zel bir doktor raporu almak gerekiyordu. Seyahat
catal bigak takimi, yazi yazma geregleri —bunlarin bazlar, giinlige
gecirildikten sonra iizerindeki notlarin silindigi mumla kapl kiigiik
yazi tahtalar1 bigimindeydi hala—, cogunlukla pis olan hanlarda mik-



rop kapmamak igin gecelik ve kalin i¢ camasirlar, giivenilmeyen ko-
naklama yerlerinde kullanilan kapr kilitleri ve cakmaklar vazgegilmez
ihtiyaglar arasindaydi. Birkag tabanca ve —yatmadan 6nce hanciya
ve miisterilere de gosterdikten sonra, yatagin yanina konan—hangeri
de unutmamak gerekti. Rehberkitaplarda, tabancalarin giinliik baki-
mina dikkati cekecek kadar ¢ok yer ayrilmigti.

Yolcu ne kadar seckinse, bagaji da bir o kadar gok ve liikstii. 1620'de
bir Ingilizin bavulunda, alun kaplama giimiig sofra takimi, tuvalet
takimi, yazi takimy, ibrikler, kandiller, kutular ve bir centilmenin simifini
en uygun sekilde temsil etmesi igin gereken her sey vardi. Augsburg'ta
1700-1770 yillani arasinda, pudra kutusu, turnak firgasy, ilag kagigy,
miirekkep hokkasi, tuzluk gibi elliden fazla hog ivir zivir igeren seya-
hat ¢antalar tretiliyordu. Bu ¢antalar ¢ok dar bir aristokrat gevreye
hitap ediyordu. Seyyar ecza ¢antasi, 6zel olarak ciltlenmis kitaplardan
olusan bir seyahat kiitiiphanesi —~Napolyon'un i¢ten astarlanmis on
bes bavulunda bin adet maroken ciltli kitap olurdu—, seyyar sunak
yadaMozart'in Budapeste’deki Macaristan Milli Miizesi'nde sergile-
nen ayaksiz seyahat klavikordu® gibi esya bugiin bile hayranhk
uyandinr. Aydin yolcularin vazgegilmez refakatgileri, genellikle cebe
sipacak olgiilerde hazirlanan kullanigh rehber kitaplards; bunlaryolcu-
luga gikmadan 6nce de, yolculuk sirasinda da iyice incelenir, verdikleri
opiitler dikkate alinirdi.

Ik giizergah haritalary, yalnizca en iyi giizergahlar gosteriyor, bir de
mesafeleri belirtiyordu. 17. yiizyilin baginda Latinceolarak yayimlanan
Delitiae Galliae ya da Delitiae Germaniae gibi kitaplarda, tarihi anitlar
ve sanat eserleriayrintilariyla betimlenir. Bununla beraber, bu rehber-
ler daha ¢ok soylu beyefendiler, elgiler ve 6grencilere hitaben yazilmig-
t1, “in Magnatum, Legatorum Studiosorumque gratiam”. Ik dil rehberleri
de yayimlanmaya bagladi. 1571 yilinda yayimlanan bir dil rehberi,
Vocabular Lateinisch Frantzosisch vnnd Teuetsch sampt einem gesprech
vnnd formulen zu reden fuer ein jeden so dieser sprachen ohnerfahren
[Latince, Fransizca ve Almanca Sézliik - Bu Dillerdeki Konugma ve
Deyimler] kentin misafirhaneleri hakkinda bilgi vermekle kalmiyor,
“iyi yatak” ve “giizel hatun”larin nerelerde bulundugunu da bildiri-
yordu. Fakat o dénemin en iyi gezi rehberi, zenginlerin seyahatlerine

* Klavikord: Telli klavyeli galgi. Bir ortagag galgisi olan monokorddan gelistirilmigtir. (e.n.)
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saray kahyasi olarak eglik eden ve he- Treya yangmndan kagan
men hemen biitin Avrupa tlkelerini  Aineas'in karagiin destu
kapsayan giizergah haritalar hazirlayan ~ Akhates'ti. [Latince “Fidus
Martin Zeiller tarafindan kaleme alindi. ~ Achates” diye amilan ads, sadik,
1651'de yazdig1 Fidus Achates oder Get- Zgil:ljf:s][ anlamnagelen bir
reuer Rayfigefcihrt samt einem Bedenken, '
wie die Raysen wolundniitzlichanzustellen
seynd [Fidus Achates ya da Sadik Yoldas ve En Iyi Seyahatin Nasil
Gergeklestirilecegi Uzerine Diisiinceler] adli rehber, bugiin, “Alman
dilindeki ilk Baedeker™ sayilir. Bu rehber, islek giizergahlari, kentleri,
satolari, kaleleri, dénemin zevkine uygun gezilip gériilecek yerleri ve
acayiplikleri siraladiktan sonra, yolculukta nelere dikkat edilmesi ge-
rektigine dair pratik énerilerde de bulunur. Zeiller, diizgiin ve giivenli
misafirhaneleri, konaklamave yemek fiyatini, arabave atunkagakira-
landiginida belirtir. Zahmetli pasaport ve giimriik islemleriniagiklar,
burun kanamasi, kabizlik, kusma, gaz, bag agrisi, veba, yilan ve akrep
sokmasina kargi gesitliilaglar tavsiye eder. Zeiller en imitsiz durumlan
bile g6z 6niinde bulundurur: Bir kurt ya da bir ay1 tarafindan takip
edilen gezgin 6lii gibiyere yatmali ve nefesini tutmalidir. Sinirdan geger-
ken, saatini, kolyesini ve yiiziigiinii tistiinde tagisa iyi olur, giinkii giim-
ritkgiibunlarisirtgantasindaya dapantolonceplerindebulursa, yiiksek
miktarlarda vergi 6demek zorunda kalir. Ve gezgin su igmeden 6nce,
bardaginigine bir digsarmisak atmalidir ki zehirlenmekten korunsun.
Avyakkabinin i¢ine konulan yavsanotu yol yorgunluguna iyi gelir.
Bundan sonra, farkli kalite ve ciddiyette o kadar ¢ok seyahatname
yazildi ve basildi ki, sayisi hayal bile edilemez. Bir¢ogu icin Lavater’in
su sozleri gegerliydi: “Bin gezginden dokuz yiiz doksan dokuzu gergegi
anlatmaz”. Ingiltere, Fransa ve Almanya'da her biri sekiz yiiz sayfalik
yirmi cilt halinde yayimlanan Allgemeine Historie der Reisen zu Wasser
und Lande [Suda ve Karada Seyahatin Genel Tarihi] gibi ciltler dolusu
seyahat seckisi vardi. Ayrintli tarih ve cografya tasvirleri nedeniyle
bu edisyon, bir gesit popiiler kitap haline geldi. Seyahat tasvirleri ve
rehberler ¢okga ig ige ge¢migti. Bazi kitaplar, goriilmeye deger yerlerin
eksiksiz bir listesini veriyordu; burada ilging olan, nelerin gérillmeye
deger sayildigidir. Bunlar, gogunlukla harikalarin muhafaza edildigi

* Bacdceker: Karl Baedeker'in ¢ikardig iinlii gezi rehberi. (e.n.)
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odalarda, tabiat koleksiyonlarinda ve
Aslinda seyahat yalmizca e . .
erkeklere mahsustur. Fakat eskikiitiiphanelerde sergilenen nadide
guiniimuizde bir kadin da iyi bir pargalardi ya da modaya uygun diizen-
sekilde yetigtirilerek ve lenmigpark ve bahgeler gibi usta ellerden
tilkelerindeki yitksek seviyeli ¢itkmus fevkaladeliklerdi. Kadinlann diin-
insanlarla sehbet ederek, zarifve oo o dairbilgiler de veriliyor, ama asla
nitelikli bir kadindan beklenen y g yor,
her seyi 6grencbilir manzara ve dogadan s6z edilmiyordu.
1643 tarihli Ulyssee francois, Fransa'daki
D. H. Kemmerich, Yeniaglan  biitiin iyi misafirhaneleri siralar. 1656'da,
Bilimler Akademisi, 1711. hir saray mensubunun konuya vakif
gozlerine sahip bir Fransiz el¢isi gezdigi
iilkelerin giizellerini betimler. Veziiv yolcusu Hieronymus Welsch,
Cenevizlikadinlarigin “giizelama arsiz” demis, Ingiliz Richard Lassels,
1670’te yazdip1 Voyage to Italy [{talya Gezisi] adli eserinde, Venedik'in
kibar fahigelerine ve onlardan kapilacak hastaliklara karsi uyarmigti.
Kadingiizelligini hi¢ utanip sikilmadan gozlemlemek 18. yiizyil Adetle-
rindendi; Saksonyali kizlar yumusak huylu, setkatli, taze, ¢cok giizel
diye siirekli 6viilmiig ve onlarla ask macerasi yaganmasi tavsiye edil-
migti. E. E Zobel'in 1737 tarihli gezi kitabi, kadin ve kizlara nasil
saygi gosterilecegini, onlarin uygun birbigimde nasil eglendirilecegini
anlatmakla birlikte, “faziletli, geng bir adamin, sanatgi ve esnaf ¢iragi-
nin dig uzuvlannin yardimiyla kendisini nasil kibar ve terbiyeligostere-
bilecegine dair bilgiler” gibi adabi muaseret kurallarini da igerir.
Yazarlarin énerileri de pek caziptir dogrusu. Ornegin, cok sicaklar-
da gikilan gezintilerde, 6glenleri birazcik uzanilmali, fakat “herhangi
bir hasaratin viicuda girmesini ve biiyiik bir felakete sebep olmasini”
onlemek igin agzin bir mendille 6rtiilmesi ihmal edilmemelidir. Gece-
leri de, hirsizlarin dikkatini gekmeyecek kaba bir kumagtan yapilmig
uzun bir mantoya biiriiniilmesitavsiye edilir. Parakesesiiyisaklanmali,
beklenmedik bir soygun durumunda varini yogunu yitirmemek igin
ayakkabinin astarinin igine de birkag altin dikilmelidir. Bazilari da,
deniz ve nehir yolculuklarinda karsilagilabilecek zatiirree tehlikesine
ve Ispanyol misafirhanelerinde insanin viicudunda isirilradik yer
birakmayan pirelere ya da “sarhosluk ve Veniis hastaliklanna” karst
uyarirlar. O dénemdeki igret arkadaslan daima ickiye diigkiin ve d6viig
meraklisi olduklanndan, meyhanede ¢ikankavgalardan uzak durulmasi
gerektigi opiitlenir.
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Her ne kadar yalnizca sinirh bir aydin ve gezgin kesime hitap etseler
de, rehber kitaplar, kilavuzlar ve “akill yolculuk yéntemleri”nin ardi
arkasi kesilmiyordu. 1764'te, Ingiliz piskopos Richard Hurd’iin Seckin
Gencligin Egitiminin Bir Parcas: Olarak Diigiiniildsigiinde, Yabanc: Ulke-
lere Seyahatin Faydalari adli eseri yayimlandi ve hemen bagka dillere
cevrildi. Tarih profesérii Johann David Kéhler 1762'de Anweisung frir
Reisende und Gelehrte, Bibliotheken, Miinzkabinette, Antiquitdtenzimmer,
Bilderscle, Naturalien- und Kunstkammemu.d.m. mit Nutzen zu besehen
[Kiitiiphaneler, Sikke Koleksiyonlan, Antika Salonlari, Resim Galeri-
leri, Tabiat ve Sanat Koleksiyonlarini v.b. Gezgin ve Alimlerin Faydali
Bir Bigimde Gormelerine Yonelik Kilavuz] adli eserini kaleme aldi.
Hatta, Aydinlanma déneminin ileri gelen siyaset yazari1 Gottingenli
profesor August Ludwig von Schlézer, kendine 6zgii bir seyahat bilimi
olusturdu ve haftada iki ti¢ saat “seyahat konferansi” vererek biiyiik
yankilar uyandirdi. Bu arada, en iyi seyahat yaginin yirmi ila otuz yas
aras1 oldugunu iddia ediyordu, ¢iinkii “daha sonra beden hantallagir
ve ruh da canli izlenimleri algilayamaz hale gelir”

Nihayet 1780 yilinda bir gezgin, pudraliperuklagikilan geleneksel
egitim yolculuklarini yerden yere vuran bir yaz1 yazdi: “Genellikle
bunlar, yalnizca biiyiik saraylari ziyaret ederler. Onlar, dostumuz Yorick
gibi 6limden kagmak istercesine, simsiki kapali arabalarinin iginde
bulvarlardan geger, sonra kendi kuytularinda, ¢cogunu 6zel posta ara-
basiyla gegtikleri iilkenin gergek tirtinleri diye bize yutturduklari sag-
ma sapan diisiinceler tiretirler ve olsa olsa kentin kapisinda, handa,
dovizcide, iyi niyetli bir kizin yaninda, operada ya da sarayda, bir
halkin karakterini ve ruhunu giiya pek ustaca ayiklamay: bildikleri
kiiciik anekdotlar pesine diigerler... Insan tanimak istedigi halkin tiim
siniflarina karigmali. Bize seyahatlerini anlatan beyler bunu nadiren
yaparlar... Kisacas, bir halkin 6zelliklerini kavrayabilmek i¢in insanin
profesyonel bir egitim yolcusu olmasigerekir”.!” Bu yazi yeni bir déne-
min bagladigini ilan eder gibidir.



Pesta arabast kazast; Jean Grandeville, Insan Hayatimin Kiigiik Dertleri, Leipzig 1842.



Aydinlanmaya Seyahat

Daniel Chodowieckinin “Sanat Gezisi”

Aydinlanma déneminin iinlii ressam ve graviirciisii Daniel Chodo-
wiecki, “Posta arabasiyla seyahat etmeye katlanamiyorum” dedikten
sonra doru bir at ve yeni bir yagmurluk satin aldi, sapkasinin iizerine
balmumuyla kaplanmug bir bez gegirtti, sirt gantasini egerine baglayip
kilicini takti. 3 Haziran 1773 sabahi, otuz yildir gérmedigi annesini
ziyaret etmek icin, Berlin’den Danzig’e dogru yola ¢ikti. Bu yolculuk-
tan bir giince ve yiiz sekiz resim ortaya gikt1 ki, bir yolculuk boyunca
tiretilen en kapsamli resim serisi bu olsa gerek. Chodowiecki, ilging
buldugu ve 6nem verdigi her seyin resmini yapti. Bazen at iistiindey-
ken, ellerinin eskiz yapmak icin serbest kalmasi amaciyla, dizginleri
digleriyle tuttu. Biitiin giin hi¢ durmadan at sirtinda gittikten sonra,
aksamlart mum 1ig1ginda giiniin en énemli olay ve izlenimlerini giince-
sine yazd.

Chodowiecki yolculugunun ilk giiniinde iinlii kaplica kasabasi
Freienwalde’ye ulagir. Orada au iki buguk olgek yulaf yedigi halde,
ona dort 6lgeklik hesap ¢ikarirlar. Ertesi akgsam, Rohrdorf’ta geceler,



atina yulaf ve iki par¢a ekmekle bir sige bira verir ve atinin ¢ok zayifla-
diginy, herhalde baginin sancidigini, devaml sesli sesli soludugunu,
burnunun aktigini, kaygr iginde not eder. Bunu takip eden giinlerde
de, hep atindan, ne kadar yediginden ve nasil oldugundan soz eder.
“Ulagim araci”nin gok itinalt bir bakima ihtiyact vardur, iyi bir alur
bulmak, yatacak yer bulmaktan daha énemlidir.

O doénemin misafirhaneleri ¢ok miitevaziydi, ¢ogunlukla yerde
tek bir saman yatag: olur, diger yolcular ve serseriler de bulduklar
yere kivrilirlardi. Sanatgi, 5 Haziran'da Massow'da geceler. Han odasi-
ni gosteren resimde, yerde samanlarin Gstiinde yatan iki kigi vardur,
pelerinleri yastik vazifesi goriir, yiksek arkalikli bir koltugun tzerine
at ortisi ve eyer konulmustur. “Yattiktan sonra, Uhde adinda bir
vergi mifettisi, Berlin'deki konsilin erkek kardesi, Mayer adinda
bir cerrah ve iki miizisyen geldi. Benim uyudugum odada miizik yapti-
lar, dansedip sark: soylediler ve bog bos konustular. Ben uyuyormug
gibi yaptim. Kim oldugumu sordular. Cevap: Berlinli; Danzig'e gidiyor.
Kargilik: Berlinliler konyak igtikleri zaman iyi insanlardirlar. Sonra
cekip gittiler. Hanciya kim olduklarini sordum ve bu tiir insanlari bu
saatte iceri aldif igin ona sitem ettim. Kadin, dul oldugunu ve onun
haninda herkesin istedigini yaptigini soyleyerek oziir diledi”.!® Ertesi
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giin Plathe’da, kapida ne mandal ne de kilit oldugu igin Chodowiecki
sirt cantasini ve kilicini burnunun dibine koyar, galinmasin diye elbi-
seleriyle yatar. Wutzkow'daki hanci hirsizlardan soz eder ve o zamanlar
agizdan apiza yayilan cinayet ve korku hikayeleri anlatir.

Soselerin ve yollarin durumu ¢ok kétiidiir ve Chodowiecki zorluk-
la yol alir. “Plathe’ya iig-d6rt mil kala aumla bir batakliga girdim.
Bagta atimin 6n bacaklari ¢amura saplandi, yukan gekmek istedim,
amaatimingiicii kalmamigt, devrildi. Kendimi pelerinimden kurtarip,
inmeye ¢alistim, atim tekrar dogruldu ve yeniden gamura sapland,
atimt mahmuzlamay1 denedim, o sirada biitiin giiciiyle toparlanip,
kurtulmaya galigti. Aumdan inmeyi bagardim, ancak yeni bir engelle
karsilastim. Sert bir zemin {izerinde duruyordum, ama etrafim batak-
likla gevriliydi. Bastonumla etrafi yokladim”."

Bu yolda seyahat trafigi pek iglek degildir. Chodowiecki, kargilastig
insanlari not defterine kaydeder: Askerler, tek ath arabasiyla Kopen-
hagli bir tacir, aksamistii beygirlerini yakinlardaki tarlaya gétiiren
giftgiler —“az gaba ve az masraf gerektiren pratik bir seyahat tiiri”—,
posta arabacilari ve gezgin hokkabazlar. Chodowiecki, ne yulaf ve
bugdaylari ne de ekmekleri olan, insanlarin inanilmaz bir sefalet icinde
yasadip1 yoksul Kasub® koylerini de resmeder. Hatta bir kéyli kadin
iki-ti¢ yagindaki cocugunu kendisine hediye etmek ister.

Chodowiecki 11 Haziran’da Danzig'e ulagir. Yaklagik 450 kin'lik
yolu sekiz giinde katetmistir; bu basar1 epeyi hayranlik uyandirir. Oliva
kapisindaki karakolda ona ok iyi davranirlar, nébet tutan subay ona
yalnizca adini, adresini ve meslegini sorar. Oysa ayn1 dénemde, filozof
Arthur Schopenhauer’in annesi Johanna Schopenhauer, yaylisinin
ve bagajinin kugkuyla arandigina, yolcularin, hatta gocuklarin bile
arabalardan indirilip siddetli yagmur altinda bekletildigine tanik ol-
mustu. O dénemlerde, nébetgiler insanlarin, ézellikle de hanimlarin
tistiinii bagini aramaktan ayr1 bir zevk aliyorlardi. Hanimlar, modaya
uygun ¢ember eteklerinin kocaman ceplerini herkesin gozii éniinde
bosaltmak ve igindekileri gostermek zorunda kaliyorlardi. Kent kapi-
larindaki arama taramalar, giimriik ve pasaport kontrolii, giimriik
vergisi, yol iicreti ve digerharglar seyahati felce ugratmisti. Bu yiizden,
kentinkapisindan hizlica gegebilmek Chodowiecki'yi gok rahatlatmisti.

* Kagublar: Gdansk'in batisinda yerlesmis Polonya ya da Vend asilli halk. (e.n.)



Daniel Chedewiecki, Vistiil nehrinde yedege alinan mavna, 1773.

Chodowiecki memleketinde dokuz hafta kalir, eski sokaklari, yiik-
sek alinlikl evleri ve yelkenlilerle kipir kipir Baluk Denizi'ni resmeder.
Bir dizi davete gider ve o donemde kentlilerin gok ragbet ettigi bir
nehir gezisine katlir. Chodowiecki, 10 Agustos’ta doniig yolculuguna
gikar. Naugard’daki handa, bir Hamburgluyla ayni yatagi paylasabile-
cegisoylendipinde, hancinin odasindaki samanlarin iizerinde yatmay1
tercih eder. Gece uykusunda konusan, giiriiltii yapan ve sonunda
odanin i¢inde bir agag1 bir yukari dolanmaya baglayan hancidan kor-
kan Chodowiecki, solugu avluda duran bos bir saman arabasinda
alir, bu kez de, boynundaki ¢anin ¢ikardigi sesle onu ikide bir uyandi-
ran 6kiiz yliziinden rahat edemez. Birkag giin sonra, dayanilmaz sicak-
lar yiiziinden yolculuguna ara vermek zorunda kalir. Son haftalarin
verdigi yorgunluktan bitap diisen sanatgi, 18 Apustos’ta Berlin’e d6-
ner. Aradan iki ay geger ge¢cmez, yeniden seyahate ¢gikar, not defterini
de yanina aliay1 unutmaz elbette.

Chodowiecki 63 yagindayken —1789’da— yine at tistiinde, bu kez
son uzun yolculuguna gikar. Yolculuk hedefi, Orta Avrupa’nin sanat
merkezi Dresden'dir. Bu “eglence seyahati”"nde tuttupu notlar, 1773
yilindan beri dénemin ruhunun ve dogaduygusunun nasil degistigini
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gozler 6niine seren manzara tasvirlerini de kapsar. Elbe’'de bir gemi
seyahatini, Plauen’da bir gezintiyi ve Saksonya Isvicresi'nde yeni keg-
fedilen Kénigstein kalesine yapilan at gezintisini anlatir. Oraya “gok
tagh ve tehlikeli yollardan gidilir, sag tarafimizda kocaman sivri kaya-
lar, sol tarafimizda Pyrn tasocaklari, arada korkung ugurumlar vardi,
hatta bir keresinde atirnizdan inmek zorunda kaldik” Fakat kaleye
vardiinda, dogru diiriist birrehberlikhizmetinin tadini ¢ikarir: “Kale-
ye varinca dogruca biiyiik sarap figisina gidildi. Prenslerinssilip siipiir-
diikleri irili ufakli giimiis tabak ¢anaklarin oldugu bir odaya gotiiriil-
diik, prensin, komutanlarin ve saygideger toplulugun serefine igtik;
onlarin onuruna bir de kerevet verdiler altimiza, vs. Sonunda kuyu-
nun bagina gittik, su doksan argin derinligindeki bir kuyudan, iki
adamin gevirdigi biiyiik bir makara yardimiyla ¢ekiliyor... Biitiin bu
fevkaladelikler, iglerini yaptiktan sonra para 6denmesi gereken gesitli
insanlar tarafindan gosteriliyor”.?°

Chodowiecki, o dénemin duygusal abartisindan ve tagkinligindan
uzak, agik fikirli ve sagduyulu bir gézlemci kimligiyle seyahat etmisti.
Onun seyahat eskizleri kadar gergekgi bagka resimler pek yoktur.
Fakat 6zellikle de giinliikleri, hiikiimet merkezinden ve canli ticaret
yollarindan uzaktaki seyahatin ve o hareketli dénemdeki yagamin
ilging, insani ferahlatacak kadar canli bir tablosunu sunar.

Brenner Gecidi'nden Diisler Ulkesine

Bir bagka iilke daha yoktur ki, insanlarin fantezilerini, hayal ve arzu-
larini Italya kadar beslemig olsun. Daha 1690 yilinda bir vakaniivis,
“Avrupa bir yiiziikse eper, Italya ortasindaki elmastir” demisti. Soylular
ve burjuva sinifi 6teden beri, Roma, Napoli ya da Venedik’e gitmekten
pek hoglanirlardi. Johann Joachim Winckelmann'in klasik dénemin
yiiceligini, “asil sadeligi ve sessiz gérkemini” 6vdiigii yazilar1 ve antik
Yunan'in yeniden dopusu, Italya seyahatlerinde yeni bir ¢igir agt.
Antikcag esin kaynagi haline geldi, bicemi, giizelligi ve sadeligi sanata
ve edebiyata 6rnek oldu. Antikgag uzmani bir rehber olan Winckel-
mann 1755-1768 yillar1 arasinda, sanat meraklilarina Roma'y1 gez-
dirmigse de, yine de, “biitiin soylular buraya budala gelip, esek donii-
yorlar; bu insan tiirii, ders verilmeyi ve bir geyler 6gretilmeyi hak
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etmiyor” demisti.?! Bir giin geng bir Danimarkali, kentte alt1 ay kal-
diktan sonra, Winckelmann’'in yanina gider ve Roma’nin en saygin
alimlerinin adin1 6grenmek ister. Winckelmann'in kendisine verdigi
listedeki sahsiyetlerin higbiriyle goriismeden bu listeyi de yanina ala-
rak kentten ayrilir. Seckinlerin ve aydinlarin yani sira, muhabbet ve
eplence pesindeki gezginler de giineye akin ediyorlardi. Evet, bazilari
[talya’ya sicf “bir kez gormiis olmak” icin gidiyordu. Goethe, Italya
seyahati sirasinda tilkeyi son siirat gezip dolagan bir Fransizla kargilag-
tiktan sonra sunlan yazar: “O da seyahat ediyor! Ve ben, insanin
kendisi disinda bagka bir seyin farkina varmadan nasil seyahat edebil-
digini hayretle izliyorum”.2

[talya sayisiz kiginin géziinde o dénemin “Arkadia”styd), hakkinda
cok yazildigizildi, sarkilar bestelendi. Gezginlere yol boyunca antikgagin
yiice hatralari, Michelangelo ve Borromini'nin muhtesem heykelleri
eslik ediyordu. Italya, bir tarih kitabs; resmin, miizigin ve tiyatronun,
muhtesem festival ve eglencelerin iilkesi sayiliyordu. Yine bazilari,
dogasinin egzotik cazibesi ve insanlarinin yagam sevincinden otiirii
Iralya’yt Avrupa’'nin bahgesi diye goklere ¢ikariyordu. Kimse Italya
macerasini kagirmak istemiyordu. Nitekim, ressam Tischbein, tarihgi
Schlézer ve Lessing, Goethe, Herder, Stendhal gibiyazarlar da Italya’ya
gittiler. Ardiarkasi kesilmeyen bir gezgin ordusu Italya’ya akin etmeye
bagladi: Biitiin ilkelerden sanatgilar ve aydinlar, pitoresk harabe ro-
mantizmi pesinde kosan zengin Ingilizler, cok sayida hizmetgiyle birlik-
te kist Roma'da geciren Rus soylular ve Amerikali ilk kapitalistler.
Bu hareket 19. yiizyilin ortalarinda, Ferdinand Gregorovius ve Jacob
Burckhardt'in bilimsel seyahatleriyle birlikte yeni bir kimlik kazandh.

Cok gesitli umutlar “vaat edilmis iilke”ye baglandi. Ressam Moller
takma adiylagece ansizin Italya'ya dogru yola cikan Goethe, kendisini
bilinmeyene gétiiren bu kagigi, ruhsal bir yeniden dogusun ve yaratici-
liginin baslangici olarak goriir. Diger yolculara uyari mahiyetinde,
Vicenza'daki hanlarda kirik dokiik ve kirli egyalarin, igrengliklerin
ve birtakim hayal kirikliklarinin da hesaba katilmas: gerekrigini yazar.
Yine de, “saf, kalic1 haz ugruna” biitiin bunlarin iizerinde durulmama-
st Opiitler.

Ozgiir sanatg1 idealinden; sanatg1 kolonilerinde aym diisiinceleri
paylagan insanlar arasinda yasamak ve yaraticiligi destekleyen birliktelik
diistincesinden etkilenen goksayida kisi giineye yerlegti. Hans Christian



“Hig kimse benden daha hizh olamaz!” Konu peginde kosan ressam, ftalya'y: dért nala
geyyor.

Andersen en giizel masallarini Roma'daki eski “Caffé Greco”da yazdi,
Gogol’e Olii Canlar'in esin perileri burada geldi ve Goethe o dar
mermer masalardan birinde Iphigenia’nin son perdesini kaleme ald:.
Ludwig Richter’in o giizelim yagam hatiralarini, tarladan eve dénen
Campagna ciftgilerini, asa ve sirt gantalariyla gezginleri resmettigi
[talya manzaralarint da unutmayalim.

Kimileri, kendi bogucu kiigiik burjuva gevrelerini, igsel uyum ve
gerceklik dolu daha iyi bir diinya bulmay: iimit ettikleri Italya’ya da
tasidilar. Giiniin kosullariny, iilkenin pargalanmasini ve insanlarinin
yoksullugunu gérmezden geldiler ya da idealist bir bigimde ¢arpittilar.
Gergekler, kafalarindaki ideal gériintiiniin tilsimini bozsa da, yalnizca
iilkenin koca gegmisiyleilgilendiler. Italomania’nin ortaya ¢ikig sebep-
leri gok gesitli olsa da, boyle bir seyahatin insanu etkileyen ve gelistiren
giiciinii évmeyen pek kimse yoktu. Giovanni Battista Piranesi'nin
graviirleri, antik ve gagdag Roma manzaralari sevilen andaglar olarak
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bavullarda yerlerini almis, gezginlerin kalemlerinden gikma sayisiz
eskiz ve suluboya resim, eve dondiikten sonra salonun ya da galisma
odasinin bag kosesine asilmigti.

Italya yolcular, cesitli giizergahlan izleyerek, Hollanda, Fransa
ve [svicre izerindengiineye indiler. Yol istiindeki bu iilkelerin gezilip
goriilecek yerleri de ihmal edilmedi, ¢iinkii Goethe’nin de ok iyi
ifade ettigi gibi, “insan bir yere varmak igin degil, seyahat etmek igin
seyahat eder”.? Italya’ya, Varsova, Viyana, Trieste ya da Almanya
ve Brenner Gegidi iizerinden de gidilebiliyordu. Sevilen mola yerleri,
Goethe ve Schiller’e nezaket ziyaretlerinin yapildigi Weimar ya da
“18. yiizyilin siisti ve simgesi” Dessau-Wérlitz idi (Christoph Martin
Wieland). Bazilar1 da, “birincikalite beyaz porseleni” ile {inlii Meissen,
Dresden’in sanat hazinelerini ya da “Unter den Linden” caddesinde
Voltaire, Mirabeau, Madame de Staél, Stendhal, Italyan sair Vittorio
Alfieri, Goethe, Mozart, Beethoven ya da Chopin gibi tinliilerin ge-
zindii Berlin'i tercih ediyorlardi. Ingiliz yazar James Boswell, Witten-
berg'de biyiik bir sagkinlik yasanmasina neden olmusgtu. Orada,

Mahfazasiyla birlikte bir seyahat saati.




Aydinlanmaci Samuel Johnson’a, Melanchton’un mezar tagi iizerinde
kaleme alindig1 séylenen bir mektup yazmis, bu amagla satodaki kilise-
nin zeminine uzaninca, etraftaki insanlar pek eglenmisti.

Yol ne kadar yorucu ve uzak, —genellikle, Italya'ya 6zgii iki teker-
lekli esek arabasiyla “cehennemi yollar”dan, daracik Alp gegitlerin-
den geciliyordu— yol harcligi ne kadar kisith olursa olsun, Italya’min
dogasi herkesi cezbediyordu.

Biitiin yollar Roma'ya ¢ikiyordu. Klasik antik¢ag baglica ilgi odag:
haline geldi, ama Avrupa kiiltiiriiniin besigi olan ve dért yiizyil boyun-
ca Tiirklerin hakimiyeti aluinda kalan Ege kiyisindaki o malum iilke
bu ilginin digindaydi. Winckelmann, yeniden kesfettigi klasik sanatin
dogdupu iilkeye asla ayak basmamis, Goethe ve Hoélderlin Yunan
tilkesini yalnizca “ruhlariyla aramiglardir” O dénemde Yunanistan’a
cok az kisi gitti; Lyonlu doktor ve arkeolog Jacques Spon ve botanikgi
Pitton de Tournefort ya da 1773-1774’te seyahatnamesiniyayimlayan
Baron von Riedesel, 17. yiizyilda Yunan diyarina ayak basan ender
kigilerdendi. Cizdigi Yunan manzara ve harabelerininresimleri elden
ele dolasan Baltikli arkeolog Magnus von Stackelberg, Yunanistan’a
ilgi duyulmasini sagladi. Fakat insanlar ancak yeni Yunan devleti
kurulduktansonra Yunanistan'a akin etmeye bagladi. Tarihin riizgary-
la savrulmug ¢ok sayida yikinti ve harabeyle dolu, yaklagik ii¢ bin
kigilik bir niifusa sahip yozlagmig bir kasaba olan Atina, 1835'ten
sonra bakimli bir klasik kente déniigtii. Anakarada, adalarda ve Ana-
dolu’nun Ege kiyilarindaki tarihi eserler giin 1g1g1na ¢ikarilds, inanil-
maz giizellikte antik kent harabeleri bulundu. Ulke, ge¢misinden ya-
rarlanmaya, derken biiyiik bir agik hava miizesine déniigmeye baglad.
Yunanistan hayranligi 19. yiizyilda neredeyse bir kiilt haline geldi.
Timdiinyadaantikgagin ruhunu simgeleyen essiz Akropolis’intanri-
lar1, gezginlerin akinina ugrad.

Voltaire ve Rousseaw'ya Hac Ziyareti

Londra'dan yollanan bir mektup kanali gegti ve atli postayla Géttin-
gen'e ulagti. Mektubu yazan, arkadagina, atlattuigi seyahatin zorlukla-
rindan s6z ediyordu: “Bu ayin onunda sag salim, hem de seyahat
grubunun en saglikli kigisi olarak buraya vardim. Yolculuk on beg



giin siirdii, son derece zahmetliydi ve sik sik hayati tehlike atlattik.
Osnabriick’ten tig mil uzakta kiiliistiir yaylimiz éylesine tariimar oldu
ki, sefil bir yerde birkag giin kalmayi gze alamadigimiz ve de Osna-
briick’e yiiriiyerek donmek istemedigimiz i¢in, yeni bir tane satin al-
mak zorunda kaldik. Denizde iki giin iki gece gecirdim; bunun sekiz
saatten daha fazlasi firtinayla cebellesmekle gecti, sonunda 6nyelken-
lerden birinin bezi yirtildi ve tayfalarin ¢ogunu deniz tuttu ki, bu az
rastlanan bir seydir. Kaptan, her an karaya oturmamizdan korktugu
icin, kiyidan iyice uzaklagmak ve kuzeye dogru yelken agmak zorunda
kaldi. Yarmouth'un bulundugu enleme ¢iktik; tesadiif bu ya, gemide
yatagimin serili oldugu yerin yakininda bir delik agildi ve 6yle bir
dalga vurdu ki, her sey sirsiklam oldu, bunu bir zenci gérdii; adam o
kadar yumusak kalpliydi ki, tek bir adimin bile zorlukla atildigi bu
kargasa icinde gitti bana bagka bir yatak getirdi. Ertesi giin riizgar, on
alti saat icinde hatamizi telafi edecek ve gecenin onunda Harwich
limanina demir atmamizisaglayacak kadar déndii. Sabahin onundan
aksam bege dek deniz tutuyordu beni, yine de gemideki diger yolcular
kadar hasta diigmedim”.**

Fizik¢i ve yazar Georg Christoph Lichtenberg'in 1770’de bagindan
gecen bu yolculugun harika bir vakit gegirmeydntemioldugu séylene-
mezdi. Cok masrafli oldugu gibi, kirik kemiklerle ve eziyetlerle sona
ermesi az rastlanir bir durum degildi. Ancak, sihirli kelime “Aydinlan-
ma” seyahate yeni itkiler kazandirdi. Sona eren 18. yiizyil yeni bir
yasam duygusunun, gelenegin tiim 6nyargilarini ve calisma odalarinin
tozunu silkip atmak isteginin etkisi aliindaydi. Aydinlanma dénemi,
insanlarin diinyaya agilmasini saglads, ¢iinkiiseyahat Aydinlanma’nin
“Sapere aude!”" siarina ve o dénemde insanlardayaygin olan 6grenme
istegine ¢ok uygun diisiiyordu.

Gezginlerin toplumsal bilegimi degisime ugradi ve daha genis ke-
simleri kapsar oldu. Giinliikler daha kigiseldi artik; yalnizca tarihleri
ve goriilengeylerin listesini igermiyordu. Gezginler, diisiince ve duygu-
larini da yazmaya baglamiglardi. Resimler, farklibir diinyay: yansitirken
kendini gormeyi de sagliyordu. Rus yazar ve tarihgi Nikolai Michailovig
Karamsin, seyahatin insan egittigini, ruhu ve kalbi besledigini séyle-
yerek, soyle bir talepte bulunur: “Seyahat edebilen herkes seyahat

* Sapere aude!: Bilgiden korkma! (e.n.)



etsin!” Unli seyahatlerin bircopu —cok sayida eserden de anlagilacag
gibi—diger uluslardan ders almak ve kendi ulusunun “mitkemmellesti-
rilmesinde” rol oynamak gibi bir hedefe yonelikti. Grand tour’lar, giin-
gormiis beyefendilerin edep ve edepsizliklerini diinya dleme duyurur-
ken, burjuva aydinlanmasinin merkezlerine yapilan yolculuklar, kalici
etki ve itkilere neden oldu. Sanayi devriminin siirekli gelisme kayde-
den iilkesi Ingiltere'deki saglam karayollari ve Britanya adalarinin
en iicra koselerine bile ulasan diizenli posta arabasi ag, diisiinmeyi
ve aymusini ditglemeyi tegvik etti. 1726'da Almanya, Macaristan, Ital-
ya, isvigre, Hollanda'ya giden Montesquieu, tiiziigii ve anayasay1 arag-
tirmak amaciyla Ingiltere’de iki yil kaldi. Ayni yil Voltaire Ingiltere’de
Swift ve Pope’la tanigt. 1734 tarihli Leures philosophiques [Felsefe
Mektuplari] adli eserinde yurttaglarina ilk kez Locke ve Newton'in
felsefesini, Ingiliz toplumunda parlamentonun ve ticaretle ugragan
burjuvanin énemini anlatti. Rousseau 1766’da bir siire tarihgi Hume’un
vaninda kaldi. Lichtenberg'in onca zahmetli Ingiltere yolculugu da
biiyiik bir egitim macerasina doniistii, orast anayurdundan o kadar
farkliydi ki: Burada talim terbiye, orada 6zgiirce gelisip serpilen bir
yasam, buradabaski, orada giiclerin serbest oyunu. Insanin iistiindeki
giysiler diginda her seye el koyan “allahin belasi deniz giimriigii me-

Napelyen'un bilim adamlan Sfenks’in beyutlarin: dlgiiyer; Vivant Denen, Voyage dans
la Basse et Haute-Egypre, Paris 1802.
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murlari”ndan yaka silkse de, dénemin en geligmis tilkesinin Ingiltere
oldugunu israrla savundu: “Paramolsaydi, gocuklarimy, akil yiiriitebi-
lene ve anlayiglan saglamlagana kadar, artik bizim ¢okuluslu bog lakir-
dilarimizla bozulama yacaklari bir yaga, on beg yagina gelinceye kadar
Ingiltere’ye yollardim”.

Insanlar ne biiyiik beklenti, merak ve sabirsizlikla ayak basmglar-
dir Paris’e. Degil mi ki bu kent, kentlerin kraligesi, bir¢ok iilke i¢in
estetigin ve modanin kaynagi, mutlakiyetgi hitkiimetin ve Aydinlan-
ma’nin elestirel disiincesinin cikig noktasiydi. Ingiltere, Almanya,
Rusya ve kuzeyiilkelerinden gelen aydinlar ve ziippeler burada cesitli
bigimlerde goniil eglendiriyorlardi.

1790 yilinda Paris'te gegirilmig bir giiniin enfes tasvirini Karamsin'e
borgluyuz: “En iyi otellerden birinde bir oda kiralanir. Sabahlari kah-
valtida —sirasi gelmigken sunu da séyleyeyim, burada kahve ne Al-
manya ne de Isvi¢re’dekikadar iyi— her zaman, aglanacak ya da giilii-
necek acayip bir seyler yazan dergi ve gazeteler okunur. Bu arada,
hogsohbet, maskara berber gelir; saclariniza Provence’in en giizel
kokularini siiriip, olabilecek en beyaz ve hafif pudrayi serperken, bir
yandan da Mirabeau ve Maury, Bailly ve Lafayette ile ilgili eglenceli
hikayeler anlatur. Daha sonra, sade, temiz bir frak giyilir ve kentte
piyasa yapmaya ¢ikilir. Palais-Royal’e, Tuileries sarayina, Champs-
Elysees'ye, herhangi bir iinlii yazar ya da sanatgiya, graviirler satan
ditkkanlara ya da Yunan ve Latin klasiklerin muhtegem baskilarini
hayranlikla seyretmek igin Didot’ya gidilir. Bu arada 6glen olmustur.
O zaman, bir ruble karsiliginda beg alt1 kap leziz yemek, bir de tath
alinan bir lokantaya girilir. Komedi saati gelene kadar, heykelle dolu
bir kilise, bir resim galerisi, bir kiitiiphane ya da tabiat koleksiyonu
gezilerek vakit gecirilir; ¢an altu kez ¢aldiktan sonra, arzu edilirse,
goze ya da kulaga, aglama ya da giilme istegine hitap eden bir operaya
ya da tiyatroya gidilir. Gsteri bitince, seyir sirasinda hissedilen yogun
duygulardan sonra toparlanabilmek i¢in Palais-Royal’deki kafelerden
birinde, bir ¢canak bavaroise” afiyetle yenir, kubbelerin, kemerlerin
ve cift seritli bulvarlarin muhtesem aydinlatmasi seyredilir, derin fikirli
politikacilarin konugmalarina kulak kabarulir bazen; sonra da sessiz
otel odasina geri doniiliir ve o giin yasananlar disiiniiliir, diigiinceler

* Bavaroise: Bir gesit Fransiz kremasi. (e.n.)
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Schlemihl'in Kuzey Kutbu yolculugu; E. TA. Hoffmann'in bir karakalem ¢aligmas;,
1816. Chamisse'nun planladigt Kuzey Kutbu kesif gezisini hicveden bir karikatir.

toparlanir ve belki de, giinceye bir iki satir karalanir. Nihayet —her
giiniin ve her yagamin sona erdigi— yumusacik yataga atarsiniz kendi-
nizi ve nege icinde ertesi giinii diisiinerek uykuya dalarsiniz”.2¢
Paris ziyaretgileri, yalnizca kilise ve saraylar degil, Parlamento
karariyla agilan miizelerin sanat galerilerini ve garip nesnelerin, tuhaf-
liklarin sergilendigi koleksiyonlar: da ilgiyle geziyorlard:. Insanlar ope-
rada, koklii bir gelenege sahip “Café Procopeta ya da gece toplantila-
rinda bulusmayi tercih ediyordu. Bazilarini Versailles'in saray ve bah-
geleri, Fontainebleau ve Chantilly, Lyon ya da Rhone bolgesi cezbe-
derken, bazilari da tiyatro oyunlari, sanateserleri ve siyasi yazinla ilgile-
niyordu. Ya da, Herder'in Fransa'da gegirdigi dort ay boyunca yaptigi
gibi Ansiklopedistlerle goriigtiyorlardi. “Dénemin ruhunu olusturan
her seyi” inceliyor, Aydinlanma’nin saygideger mekanlarina gidiyorlardi.



Toluga koyuna van, Yeni Zelanda, 23-29 Ekim 1769, James Cook'un karakalem resmi.

Voltaire'in evi, 6zgiirliikgiiler, edebiyatgilar ve aristokrat gezginle-
rinKabesihalinegeldi. Ligne prensi ve Giacomo Casanova da “Ferney
piskoposu”nuziyaret etmis, Casanova, Voltaire'in evindeki ziyafetlerin
miikemmelligine dikkat ¢ekmistir. Voltaire de bir kez kendisi igin
“Avrupa’nin hancisi” demigti. Yazin, onu ziyaret eden sayisiz sahsiyetin
ismini kaydeder: Diderot ve d’Alembert, ingiliz tarihgi Edward Gibbon,
James Boswell ve John Moore, John Lord Spencer, Benjamin Franklin
ya da Carige II. Katerina'nin yolladig1 hediyeleri sunan bir Rus heyeti.
Yurtdisindan gelen gok sayida kisi, eger o sirada seyahatte degilse,
biiyiileyici Madam de Staél'in iinliileri etrafina topladig1 Coppet kos-
kiine giderdi. Rousseau’'nun 1778 yilindaki éliimiinden sonra, sayisiz
kisi, Montmorency ormanlarinda Yeni Héloise’t anmak ya da filozoftan
arta kalan fani bedeninin muhafaza edildigi Ermenonville yakinlarin-
daki Ile des Peuplier'deki mezarinin baginda hasret gozyaslari dokmek
icin Fransa'ya hacca gitti.
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Alexander yon Humboldeun 17 99 tarihli

Giiney Amerika seyahatt giincesingen.
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Fransiz Devrimi’nin “muhtegem dogusu” (Hegel), her ulustan zgiir-
lilk 4g11 insanin gozlerini Fransa'ya gevirmesine neden oldu. Georg
Forster Paris’e geldi, demokratik yazar Eduard von Clauer de, devrime
sahsen katilmak igin, Berlin'den Strazburg ve Paris’e gitti. Pedagog
Joachim Heinrich Campe’nin yazdip1 Briefe aus Paris [Paris Mektuplari]
ve miizisyen Johann Friedrich Reichardt tarafindan kaleme alinan Vert-
rauten Briefe iiber Frankreich [Fransa Uzerine Mahrem Mektuplar] sevk-
le okunuyordu. Iskog fiziki John Moore’un bir tanik kimligiyle yazdig:
raporlar da hareketli bir dénemin belgeleri olarak biiyiik ilgi gérityordu.

Ideal devlet sorunsali birgok Aydinlanmacr’yi mesgul ediyordu.
Isvigreli matematikci Leonhard Euler, Schlozer yada Herder, 11. Kate-
rina’'nin kudretli Rusya’sinda 6rnek bir model gériiyorlardi. Geng Rus-
lar, Orta ve Bat Avrupa'yr dolagiyor, kiglari sert gegen barbar “Moskof
Imparatorlugu”na dair korku masallarini giiriitiiyorlardi. Alman doga
bilimci Peter Simon Pallas, Petersburg Bilim Akademisi adina Dopu
Rusya ile Giineydogu Rusya'yi, Sibirya ve Cin simirindaki bolgeleri
kesfediyordu. Pallas'in baglica eseri, Reisen durch Provinzen des Russischen
Reiches in den Jahren 1768-1774 [1768-1774 Yillari Arasinda Rus
Imparatorlugu Eyaletlerinde Seyahat], Georg Forster'in inlii diinya
seyahatleri, Carsten Niebuhr’un Arabistan kesif seyahati ve Alexander
Humboldt’'un Amerika seyahati, diinyanin bilimsel agidan kesfedil-
meye baslandig1 yeni bir ¢igir agti.

Louis Antoine de Bougainville’in 1766-1769 tarihleri arasindaki
kesif gezisinden sonra Pasifik adalar1 da ilgi odag: haline geldi. Ada
sakinlerinin kaygisiz, dogayla i¢ ice yasamlarinin romantize edilmis
tasvirleri, Rousseau'nun dogayla uyum iginde yasanmasi gerektigi go-
riisiiyle 6rtiigiiyor, Pasifik Okyanusu bir model ve ideal olusturuyordu.
Buna karsilik, James Cook’un Tahiti'ye yaptig1 kesif gezisi (1768-1771),
adanin yerlileri, bitki ve hayvanlarina dair ayrintili tasvirlerle, garpitil-
mamis bir goriintiisiini sunuyordu. Yine de, aralarinda Gottlieb Klop-
stock ve Heinrich Voli’un da bulundugu gesitli yazarlar, 1777 tarihinde
uzaklardaki ada Otaheiti’ye (Tahiti) hep birlikte hacca gitmeyi ve
orada kuracaklar bir sanatgilar kolonisinde ebedi giines ve palmiyeler
altinda yasamayi planliyorlardi. Matthias Claudius, Otaheiti riiyasini
siire doktii, Beethoven bestesini yapti. J.JEW. Zacharias'in sayfalarca
stiren “Tayti oder die gliickliche Insel” [Tayti ya da Mutlu Ada] adli
siirinin illiistrasyonlari Chodowiecki'nin elinden ¢ikti. Ozgiirlitk agki



Avya ugan gezgin, Francis Gedwin, graviir, 1659.



AYDINLANMAYA SEYAHAT &Y

ve romantizm 6zlemi duyanlar, dért duvar arasina sikigmig alimligi
protesto edenler, dénemin ruhsuz rasyonalizminden yakinanlar —diis-
leri asla gergeklesmemis olsa da— Avrupa bikkinlhigini yillarca ayakta
tutan bu maceraci gog planinda bulustular.

Ancak siradan bir gezgin i¢in, Asya, Avustralya, Afrika ve Ameri-
ka kitalar1 terra incognita® olmaya devam etti. Cogukisi bu uzak yerlere
duyduklari 6zlemin tesellisini edebiyatta buldu. Uyduruk seyahatna-
meler ve hiciv romanlari —Jonathan Swift'in Giilliver'in Seyahatleri,
Daniel Defoe’'nun Robinson Crusoe’su ya da Ludvig Holberg'in Nicolat
Klims unterirdische Reise [Nicolai Klim'in Yeraltina Yolculugu] iitopya-
si— geleneksel sovalye ve haydut romanlari arasinda yerlerini aldilar
ve heryerde oburcatiiketilmeye bagladilar. Fakat 6zellikle de, fantastik
ucan araglarla iitopik adalara, aya ve gokyiizii imparatorluguna yapi-
lanyolculuklarianlatankitaplar ragbet gordii. Rétif de la Bretonne'un
La découverte australe parun homme volant [Ugan Adamin Giiney Kesfi]
adli romaninda, roman kahramani 1781 yilinda devletlerin en mii-
kemmelini kurmak igin bir Pasifik adasina ugar. Bir baska kitap da
sudur: A Voyage to the Moon. Strongly recommended to all Lovers of
real Freedom [Aya Yolculuk — Gercek Ozgiirlitk Agiklarina Siddetle
Onerilir]. Jonas Ludwig von HeB ise, Durchfliige durch Deutschland
(1793- 1800) [Almanya’y1 Ugarak Gezmek] adli eserini 1789 yilinda,
“despotizmin kalesi” Bastille’e hiicum edildiginde yazmaya bagladi.?’
Aydinlanma déneminin seyahatleri ve iitopyalan {izerinde yeni bir
cagin simgekleri ¢cakiyordu.

* Terra incognita: Kegfedilmemis topraklar. (e.n.)



St. Getthard'da yelculuk eden Ingilizler, litografi; J. Scheppeve C. W. Grepius, Malerische
Ansichten verschiedener Gegenden... |Cesith Yerlerin Sairane Manzaralan), Berlin
1824-1825.



Doganin Kesfi

Tabana Kuwvwet Yollarda

Vahsi ve romantik daglarla cevrili Cenevre Golii'niin kiyilari yeni bir
doga duyarliliginin besigiydi. Rousseau’nun “Retoumons a la nature!”
[“Dogaya donelim!”] diye ifade ettigi, dogaya, 6ze, sadelige doniis ¢agrist
ve Isvicre gollerinin, daglarinin nefes kesen tasvirleriyle bezeli La Nou-
velle Héloise (1761) [Yeni Héloise) adli romani, o dénemin Avrupasi'nda
cok biiyiik bir ilgiyle kargilandi. Yeni bir doga agki tiiredi, kentlilerin
dort duvar arasindan ¢ikip el degmemis kirlara akin etmelerine neden
oldu, bazilarini da yogun bir duyarliliga ve derinlige gark etti. Heniiz
1729 yilinda Isvicreli sair ve doktor Albrecht von Haller'in bityitk man-
zumesini ithaf ettipi Alpler’e, Rousseau'nun da itiraflarda bulunmas:,
dikkatleri o zamana dek fark edilmemis Isvicre iizerinde topladi ve
Isvicre’yi Avrupa’nin sevilen tatil iilkeleri arasina katti. Dogasi renkli
olan, bakimli giizellikle yabarullig: bir arada barindiran Isvicre, Avru-
pa'nin doga agkina miikemmelen kargilik veriyordu. Zaten ne zamandir
ozgiirlipiin ve adaletin simgesiydi. Insanlarin kendini dopanin kollarina
atmasina, seyahat acentalar1 degil, filozof ve sairler 6nayak oldu.



Daha 1763'te, siyaset yazari Justus Méser, La Nouvelle Héloise’dan
esinleniyor ve bir arkadagindan Isvicre’den dénerken, “simdilerde pek
tutulan Alpler'den bir parca getirmesini”®® rica ediyordu. Goethe,
1775'te dopanin etkisi altinda kalarak biitiin tilkeyi gezdi. 1 779 yilindaki
Vevey ve Meillerie gezilerinde Rousseau’yu diisiiniiyordu duygulanarak.
1788'de filozof Christoph Meiners, “simdilerde biitiin yabancilar Lozan
iizerinden buraya adeta hacca geliyor, 6zellikle de Ingilizler ellerinde
Rousseau'nun Héloise's, haftalarca burada kaliyor, Héloise’da ad gegen
kutsal yerleri ziyaret ediyorlar” diyordu. Daha 1784'te Edward Gibbon,
Isvicre'nin artik eskisi gibi sakin olmadigindan, her tarafin yabancilarin
isgaline ugradipindan yakiniyordu. Almanya'y1 ve Isvigre’yi gezdikten
sonra, bu iilkelerion ikikalin ciltte fazlaca ayrintili bir bigimde anlatan
yazar ve yayimcit Christoph Friedrich Nicolai gibi durmug oturmus
bir adam bile, 6nceleri herkese itici gelenissiz daglardan etkileniyor,
kendini genel cogkuya kaptirtyordu. Ancak o Rousseau gibi, kafasina
estigi gibi yayan degil, kendisi tarafindan tasarlanan, en yeni mil gés-
tergesiyle donatilmig agir seyahat arabasiyla yolculuk ediyordu.

Genis elbiseleri, yiiriidiikge yaylanan sapkalari ve giineg semsiyele-
riyle hanimlar ve dénemin pek de rahat olmayan kiyafetleri iginde
beyler, iyi para ddedikleriama en az kendileri kadar korkan rehberler
esliginde buzullar tizerinde, dag yamaglarinda saliniyorlardi. Hepsi de,
1787’de tiim uyarilara inat, iistiinde redingot, ayaginda uzun gizmeler,
baginda silindir sapkasiyla Mont Blanc’a ilk tirmananlardan biri olan
doga bilimci Horace Bénédict de Saussure'ii 6rnek alip, onun gibi
olmaya cahigiyorlardi. Tek donanimlari, gereginde yaslanilabilen ve
tehlikeliyerlerde ugurumadiismemek igin bir korkuluk gibi kullanila-
bilen tig-d6rt metre uzunlugunda bir degnekti. O zamanlar, St. Gotthard
tizerindeki, kaba taglarla dogenmis tig-d6rt metre genisliginde daracik
bir dap patikasi: Tessin Kantonu'na ve Italya’ya dek uzaniyordu. Bu
patikadan yalnizca yiriiyerek ya da kaurlarla gegilebiliyordu. Ozel
kar kiireyicileri, bu yolun her zaman agik kalmasini saghyorlardu.

1775'te Ingiliz mineralog Gréville, girdigi bir iddia iizerine Napo-
li'ye kadar gitmek isteyince, arabasinin defalarca pargalarina ayrilmasi,
bu pargalarin gegit vermeyen tehlikeli yerlerden omuzlarda taginmasi,
sonra yeniden birlestirilmesi gerekmisti. Ozellikle de, patikanin iyice
daraldig1 yerde, araba yalnizca iki tekerlegi iizerinde gidebiliyor, yolun
diginda kalan diger iki tekerlegi de sekiz-on gii¢lii adam tarafindan
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havaya kaldirihiyordu! Bu belali gecitten arabayla gegen ilk kisi olan
Gréville, Altdorf’tan Magadino’ya yedi giinde gitti. Bu patika, araba-
larin gegebilecegi bir yol haline ancak elli yil sonra getirildi, tren ilk
kez 1882’de dag1 tirmand:. Biiyiik sirketler biiyiik yatirimlar yaparak
tilkeyi turizme agt1. Gegitlere yollar yapildi, daglar delik desik edildi.
Modernoteller yerden mantar gibi bitmeye bagladi. Alp gegitlerindeki
misafirhaneler bugiin bile, ortagag yollar tizerindeki hanlari gagrigtirr.
Gezgin asasi, yapmurluk ve sirt cantasi kusanan gengler, talihleri-
nin pesine takilip diinyaya agiliyordu. Macera ve agk yasayip, yurt
6zlemi duyduktan sonra eve déniiyor, gezip gordiikleri tilkeleri, ro-
mantik kiyilari, yemyesil daglari ve baglarinagelen inanilmaz olaylari
anlatiyorlardi. Bu anlatlar, geng Karl Heinrich Lang'inkalkip, Maca-
ristan’a gitmesine neden olmugtu: “Macaristan’da giftibir kuruga ali-
nan leziz kizarmig tavuklar ve sudan ucuz saraplarla ilgili haberler
bana giiven verdi; aksam Donauwdérth’te, etrafindakilere caka satan
bir eczaci, oradaayak banyosunun bile Burgonya sarabinda yapildigini
soyleyince, bu yolculuga gikma fikri bana daha da cazip geldi”.*’
Iskogya, Alsas, Riigen adasi ve Harz boydan boya geziliyor, yeni
bagtan kesfediliyordu. Harz'in en yiiksek dagi Brocken'daki kiigiik
kuliibeye sabahin kériinde gidip soguktan tir tir titreyerek, giinesin
dogusunu beklemek cok modayd. Iki geng Isvigreli, St. Gallenli gra-
viir ustas1 Adrian Zingg ve Winterthurlu portre ressami Anton Gratff,
1766 yazinda, kollarinin altlarinda eskiz defterleri, Dresden’'den yola
¢ikmis, cevredeki “Bohemya ormanlarini” gezmislerdi. Yurttaglari da
onlarin izinden gidiyor, Libe vadisindeki garip bigimli kayaliklarin
Isvicre'ye cok benzedigini séyliiyorlardi. Wilhelm Lebrecht Gétzinger'in
1804'te yazdigi rehber Schandau undseine Umgebungen oder Beschreibung
der sogenannten Scichsischen Schweiz [Schandau ve Cevresi ya da Sakson-
ya Isvicresi'nin Tasviri], gezgin ve dagcilanin yanlarina iyi bir diirbiin,
saglam ve dikenli bir asa, saglam botlar ve “isimlerini yazmak igin
firga ve boya” almalarini tavsiye ediyordu. Ressamlar ve geng dagcilar
yeniyerler kegfediyor, donemin gézde tilkesine dayanarak, buralari “Bo-
hemya Isvigresi”, “Frankonya Isvicresi”, “Mark Isvicresi” diye adland-
niyorlards; Erzgebirge ve Riesengebirge de bu yerlerarasindaydi. “Resim
kadar giizel”, “pitoresk” yerleri anlatan kitaplar zevkle okunuyordu.
Romantizm akimininyazar ve ressamlari, ge¢misin kokusunu du-
yuyor, yarim kargir evlerin idilini, yiizyillara direnen kale ve harabele-



riyle ortagag kentlerinin cazibesini dokunakli bir bigimde 6viiyor, ger-
cepi rengarenk bir masala dénistiiriyorlardi. Iskogya, mavi magarasiyla
Capri, kaleleri ve giizel Loreley'’in biiyiileyici sarkisiyla Ren bélgesinin
ayr1 bir yeri vardi. “Ayaktakiminin yabancilari kandirmak igin uydur-
dupu, yerel hiikiimdarlarimizin yurdunun onurunu lekeleyen yalan
yanlig hikayeler”, Dr. Thomas Alfried Leger’in hiddetlenmesine ve
1814 yilinda doksan sayfalik Fiihrer fiir Fremde durch die Ruinen des
Heidelberger Schlosses [Yabancilar I¢in Heidelberg Satosu Harabeleri
Rehberi] adli eseri kaleme almasina neden oldu.

Seyahat iilkesi [svicre'den, bugiinkii kartpostallarin atasi veduta'lar
gibi yeni bir andag tiirii geliyordu. Gezginler, manzara ve kentlerin
aslina uygun yapilmig bu tasvirlerine bayiliyor, andag olarak evlerine
gotiiriiyorlardi. Sonunda, Johann Heinrich Bleuler ve ogullar gibi
Isvicreli sanatgilar, metalbaskiresimlerinikendiyaymevlerinde cogalup
satma yoluna gittiler. Nitekim, ucuz graviirler ve giderek yayginlagmaya
baglayan fotogratlar, 1850'den sonra veduta’larin pabucunu dama attu.

Romantik dénemde, Eichendorf’un temizyiirekli degirmenci gira-
g1 Taugenichts” gibi, mavi ufuklara uzanmak, 6zlemle dopdolu, dur
durak bilmeksizin amagsizca gezmek sevilen uraslar arasindayd: “Is-
temem ki, seyahat ederken atim, kahvem, temizgarsafli bir yatagim,
gece takkem ve ¢gizme gekecegim olsun. Yolculugun en giizel tarafi,
sabah erkenden, kus siiriileri tizerimizden ugup giderken kirlara agil-
mak, bugiin bizim igin hangi bacanin tiitecegini, aksama kadar nasil
bir talihle karsilasacagimizi bilmeden dolagsmak degil mi zaten?"°
Ludwig Tieck ve Wilhelm Friedrich Wackenroder, sabahin ii¢iinde
Jena’ya dogru yola gikip da ay ig1ginda gezmenin —kimileri de, ormanda
ya da banklarda gecelemislerdi— zevkini évdiikten sonra, hicbir gez-
ginin sevmedigi gece, birdenbire tercih nedeni haline geldi.

Insan o déneminseyahat rehberlerini karistirdiginda, giiliimsemek-
ten kendini alamiyor. 1820 yilinda bile, Reichard'in yedi yiiz yetmis alt1
sayfalik ¢ok satilan rehberi Der Passagier auf der Reise in Deutschland,
der Schweiz, zu Paris und Petersburg [Almanya, 1svigre, Paris ve Peters-
burg Yolcusu] gezginlerin yanlarina mutlaka, on dért giinde bir yeniden
doldurulmas gereken ¢ift namlulu tabancalar almalarini 6giitliiyordu.
Otel odalarinin kapilari igin kilit ve siirgiiniin yani sira, katlanabilir

* Taugenichts: [se yaramaz, haylaz. (e.n.)
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karyola, seyahat yatagi, dosek ya da bocekler ve “sagliksiz zevkperest-
ler” nedeniyle en azindan bir yatak garsaf1 olmazsa olmaz egya arasin-
daydi. Yazar ayrica, hasaratlar karyolaya turmanamasin diye demir
karyolasinin ayaklarini suyla dolu kiigiik kaplara oturtan Lady Craven’e
dikkat cekiyordu! Ozellikle de, su katilmug sarap, yahni ve yumurtali
yemeklere, diger yolculara, politik ve dini tartigmalara, fahiselere ve
cinsel hastaliklara karsi uyariyordu. Rehber ayrica, gece yolculugun-
dan kaginilmas: gerektigini 1srarla vurguluyorduy, ¢iinkii “en biiyiik
dogabilimcilerinin kanaatine gore, geceleyin havabitkilerin, agaglarin
ve batakliklarin gikardigi zararli gazlarla dolar, bu yiizden de ay 151g1nda
parlayan biiyiileyici geceler genellikle saghga zararhidir”!

Yazar Johann Gottfried Seume'nin, herhangi bir maddi destek
almaksizin gerceklestirdigi “Siracusa Yiiriiyiigii" niin* her zaman ro-
mantik oldupu sdylenemez. Ucuz, sevimli hanlar bulmak ve nazik
sinir bekgilerine denk gelmek igin dua ettikten sonra, Aralik 1801’de
Grimma'danyolagikip, Dresden, Viyana, Trieste ve Venedik iizerinden
Roma'ya yiiriidii. Neredeyse hig parasi olmayan gezginin azig, bir
parga ekmek ve bir yudum suydu. Yoksul gériiniisii sayesinde, haydut-
larin saldirilarinda hayatini yitirmedi. 1 Nisan 1802’de Siracusa'ya
vardi, Etna'ya urmandi. Paris ve Strazburg'a da ugradiktan sonra, 24
Apustos'ta sag salim evine déndii. Seume, Italya’nin dogasi ve sana-
tindan ¢ok, insanlari ve yagam bigimleriyle ilgileniyordu. Cok okunan
seyahatnamesinde, kotii yollar, saganak yagmurlar, gamura saplanip
kalan arabalar, pis oteller, eziyetli bagaj kontroliinden ac1 ac1 yakinma-
sinin yani sira, hiitkiimetin baskic1 yénetimi ve toplumun yoksulluguna
dair keskin gozlemlerde bulundu. [talya’da Seume’ya en sik sorulan
soru suydu: “Siz bu oyundan anlar misiniz?” Yoksul insanlar, onun
gibi gérmiis gegirmig bir yabancinin lotoda hangi rakamlarin kazana-
cagini hesaplayabilecepini ya da bir mucize yaratabilecegini sanuyorlar-
di. Seume, o duygusal ve romantik gezginlerden degildi, yazilar1 done-
minin diger aydin gezginlerinkinden daha ¢ok elestirildi. Italya, Rusya
ya da Iskandinavya'ya yaptg1 sayisiz yolculuktan sonra su sonuca var-
mistr: “Yiiriiyerek gezen kisi, arabayla seyahat edenden daha fazla
sey goriir — arabayla seyahat etmek zayiflik isaretidir, yiirtimek ise
giglilik!”

* Seume'nin bu yiiriiyiisten sonra yazdig: iinlii eser. (e.n.)



Ortagagdan bu yana, yeni kalfa olmug birinin usta olarak bir yere
yerlesebilmesi igin, birkag yil boyunca diinyayitanimasi, yani dolagmasi
adettendi. Lonca kurallari ve babadan opula gegen atasozleri, yolculu-
gun siiresini, ig talebini, lonca misafirhanesine varisi, yol hargligini,
miigterileri ve biitiin menzil ve ustalarin yazili oldugu pasaportubelirli-
yordu. Kalfalarin yolculuga gikmalarinin nedeni, yeni giraklara yer
agmak ve esnaf arasindaki rekabeti canli tutmakti; sonugta, hem
zanaatta ustalagiliyor hem de olgun ve agik fikirli ustalar yetigiyordu;
yani “uzaklarin erdemi”ne sahip olunuyordu.

Boylece, 16. yiizyilda ayakkabici kalfast Hans Sachs, begyil boyun-
ca Kuzey ve Giiney Almanya'yr “turlamig”, marangoz kalfasi Ernst
Dobel de, 1830-1836 yillari arasinda, Afrika ve Asya'nin uzak bélgele-
rini gezmis ve hatira defterinde, Iskenderiye’deki kéle pazarindan ve
diger maceralarindan séz etmisti. Cogu kisi Fransa, Italya ya da Avus-
turya'y: tercih ediyor, sayisiz sinir ve yolculuk yasagi, Almanya'da
gezmeyiengelliyordu. 1836’da Macaristan’a giden Weifigerbli Johann
Eberhard Dewald, giinliigiine sunlar yazmgti: “Alman Imparatorlu-
gu’'ndaki sayisiz sinir engeli seytanin bir bulugu olsa gerek. Bitmek
tiikenmek bilmeyen bariyerlerden gegmek ve her tiir kent polisi ile
jandarmanin yolculuk giincemi didik didik edilmesinden biktim usan-
dim artik; benim gibi, tek derdi diinyay1gériip, isini adamakilli 6gren-
mek isteyen siradan bir kalfa icin ne eziyetli seyler bunlar. En diiriist
adamu bile tuzapga diisiirecek bir ériimcek agina benzeyen giimriik
bariyerleri iilkenin her tarafina yayilmig durumda. Eger biz de,
Freiburglularin yaptig1 gibi, yiiksek sesle itiraz etseydik, belki bir ige
yarardi. Yalnizca konusup durmak bir seyi degistirmiyor”.*! Esnafkal-
falar stirekli bagajlarini kontrol ettirmek, tagimakla yiikimli olduk-
lari harglig, vizelerini, gezgin defterlerini, ve bulagici hastaliklari ol-
madigim belgeleyen bir doktor raporunu géstermek zorundaydilar.

Siir ve sarkilarda, “neseli esnaf giraklari kollarinin altinda kemanla-
niyla diinyay: dolagir” denir. Aralarinda on-yirmi yil boyunca serseri
gibiorada burada siirten, caligmaktan ¢ok gezginlikten hoglananlar da
vardielbette. Ne var ki, ig ve parabulmak zordu ve giderek zorlagiyordu.
Esnaf kalfalar sik sik koyleri yoklayip, birkag kurus ya da bir parga
ekmek dilenmek ya da Subat 1859'ta geng August Bebel'in yaptig: gibi
kendilerini komsu iilkeye atmak zorunda kaliyorlard:: “Ilkin Minih'e
yiirilylip, umutsuzca i aradik durduk. Sonra, Rosenheim tizerinden



Kufstein’a dogru yola koyulduk. Avusturya'ya nasil gegecegimizi diisii-
niip duruyorduk. O zamanlar, Avusturya’ya gegmek isteyen her esnaf
¢iraginin beg gulden harcligioldugunu kanitlamasi gerekiyordu. Ama
bizim o kadar paramiz yoktu. Biz de, Bavyera'daki son istasyondan
Kufstein’a giden trene binmeye karar verdik. Olabildigince beyefendiler
gibi goriinmek igin, ¢izme ve elbiselerimizi iyice temizleyip, beyaz yaka
takuk. Yaptigimiz hile ise yaradi. Ustiimiziin temiz olugu ve sinira
trenle gelisimiz, giimriik gorevlilerini yaniltt ve sinirdan rahatga gege-
bildik. Buz gibi havada ve adam boyu karda Tiroller’i yiiriiyerek geg-
tik”.>2 Sanayilesmeyle birlikte, giderek daha fazla esnaf isini kaybedi-
yor, onlar da, mevsimlik isgiler, yurtsuzlar ve serserilerle birlikte dilen-
cilik yapryorlardi. Gezginlik artik toplumsal bir olgu haline gelmisgti.
“Ozgiirce gezme mutlulupu” ve “ataerkil diizene sahip bir diinya”nin
romantik diigii, 19. yiizyihnortalarinda giderek solgunlagmaya baglad.

Ingiliz Gezginler ve Armaganlan

“Ingilizler burada m1?” diye sorar Mephisto, Faust’'un Walpurgis Gecesi
sahnesinde. “Savas alanlariny, selaleleri, yikilmig duvarlar, klasik bo-
pucu yerleri gérmek igin ne gok seyahat ederler; burasi tam onlara
gore bir yer”

Goethe bu ironik soézlerle, 18. yiizyilin sonlarinda, 6zellikle de
Napolyon savaslar bittikten ve Napolyon'un koydugu kita engeli
kaldirildiktan sonra, giderek biiyiiyen kafileler halinde kitaya akin
eden, Fransa, isvigre, Almanya, Italya, Anadolu ve Misir’a kadar
giden Ingilizlerle alay eder. Ingilizlerin herkesce bilinen yolculuk diig-
kiinligi tuhaf kargilaniyor, bu tutku kapali ada konumu ve bu iilkede
cok koklii bir gelenege sahip grand tour'la agiklaniyordu. Ancak, sikict
giinliik hayattan kagma istegi, ekonomik giiciin artmasi ve yeni iktisa-
di alanlarin agilmasi da bir rol oynamis olsa gerek.

Yeni doga duyarhiligi ve gotigin yeniden dogusu (Gothic Revival)
Ingiltere’de daha 18. yiizyil ortalarinda yaganmug ve dikkatleri harap
sato, kale, kilise, mezarlik ve magaralara ¢ekmisti. Varhikli Ingilizler,
Walter Scott’larindan égrendikleri iizere Iskogya’ya seyahat ediyor,
rehberler esliginde manastir ve saray harabelerini, savag alanlarin
ve tarihi yerleri geziyorlar, Kuzeybau Ingiltere’deki Lake District'i



ziyaret ediyorlardi. Bazilar1 da, Lawrence Sterne’nin hayranlikla oku-
nan iinlii A Sentimental Joumey through France and Italy (1768) [Fransa
ve Italya’da Duygusal Yolculuk] kitabina gére seyahat ediyor ya da
Shelley, Byron ve ressam William Turner'in izlerini takip ediyorlardi.
Italya'yristila ediyor, bir harabedendigerine kosuyor ve her yere isimle-
rini kazimay1 da ihmal etmiyorlardi. Seume, Palermo'daki Monte Pel-
legrino'nun dorugundaki kiiciik bir kilisede bulunan Azize Rosalia
resminin tiimiiyle isimle karalandigini gérmiigtii. Wilhelm Waiblinger
1829 tarihli Die Britenin Rom [Ingilizler Roma'da] adli novellasinda,
Mariano Vasi'nin ellerinden diigiirmedikleri rehberinde adi gecen yer-
lerin isminin yanina bir ¢arpi igareti atabilmek igin Roma'daki tapinak
ve harabelerin yanindan doért nala gecen ve buralara at iistiinden
sdyle bir goz atan varlikl Ingilizleri karikatiirize eder.

Byron'in Childe Harold’undaki (1816) iigiincii sarkinin Ren nehrini
anlatan kitalari, ciddi bir Ren hayranliginin dogmasina yol agti. Ro-
mantik Ren bolgesi, yerli halk bu bélgeyi anlati ve siirlere dskmezden

Die Briten in Rom [Ingilizler Roma'da], A. Schule'nin D. Lindaw' dan esinlenerek yapuga
bir graviir, 1829.
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cok 6nce, Ingiliz yazarlar ve sanatcilar tarafindan kesfedildi. Aruk
her yerde, aileleriyle birlikte seyahat eden Ingilizgezginler goriiliiyor-
du. Ren bolgesine seyahat etmek, Rotterdam iizerinden Kéln'e ya da
Belgika iizerinden Waterloo Savasi'nin yapildigi efsanevi savas alanina
gitmek, moda ve prestij meselesi olmustu. Ozellikle de, kaleleri ve
satolariyla tinlii Orta Ren bélgesi ziyaretgi akinina ugruyordu. Pitoresk
giizelligi ve tarihi 6nemi, seyahatin giizergahim belirliyor, yiiksek fiyat-
lardan, daracik yataklardan ve ¢ok eksi ve yaglh Ren mutfagindan
yakinanlarin sesini kesiyordu. Ren nehrindeki buharli gemilerin gii-
vertesine kendi arabalariyla binen ve “siradan” halkla fazla temas
etmek istemedikleri igin arabalarindan inmeyen zengin aristokratlar
ve tacir gocuklar en gok giiliinen turistik atraksiyonlar arasinda yer
aliyordu. 1830'larda, neredeyse modern kitle turizmi diye nitelendiri-
lebilecek yogunlukta bir turist kalabaligi Ren'e akin ediyordu artik.
iki yil Koblenz'de kalan Ingiliz sair Thomas Hood “siiriiler halinde
geliyorlar,” diye yaziyordu; Thackeray'in The Kickleburys onthe Rhine
[Kickleburyler Ren'de] adli kitabinda da yazdig1 gibi, “tatil yapan
elgilerden tutun da, iki haftay eglenceli bir sekilde gegirmek isteyen
ciraklara kadar**herkes, biitiin toplumsal gruplardan insanlar geliyor-
du. Kiiciik oteller, yerel prenslerin resmini kaldirip, yerine Ingiliz krali-
cesinin biistiini koyuyordu. Nehrin kiyisiboyunca, cogunun adi “Ingi-
liz Saray1” olan yeni oteller agiliyor, sonunda biitiin kita Savoy, Carlton
ya da Bristol gibi Ingilizce otel isimleri tarafindan istila ediliyordu.
“Nasil giftgiler hasat zamanini, balikgilar ringa baligi ve uskumru
mevsimini beklerse, Avrupa’nin birgok bélgesinde de, saglam ve zarif
kapaklibavullari, sinekkaydi tirasli yiizleri ve sigkin ciizdanlariyla Ingi-
lizlerin gelmesi bekleniyordu” diye yaziyordu roman yazari Mrs. Trollope
1834 yilinda.** Ingilizler bitiin diinyay: dolagiyor, canli bir seyahat
trafigine neden oluyor, metal graviir satigini ve rehberligi kazangli bir
ig haline getiriyorlardi. Wilhelm Busch’un diinya gezgini zengin Mr.
Pief hakkinda bir hiciv yazmasinin nedeni de onlard:. Ingiliz gezginler
kita Avrupasi’na gok para akittiklari gibi baz1 yenilikler de getirdiler,
ornegin, denize girmek gibi 6viilesi bir fikre ilk onlar énayak oldu.
18. yiizyilin ortalarinda, deniz suyunun ve deniz yolculuklarinin
yararl ve sifali oldugu kanitlandiktan sonra, Dr. Richard Russell diin-
yanin ilk plajini Brighton'da hizmete agti. Bu plaj ¢ok gegmeden pek
ragbetedilenbiryer haline geldi. Aralarinda Lichtenberg'in de bulun-



They “do” Cologne Cathedral, Kéln katedrali éniinde ingiliz turistler; Richard Doyle,
The Foreign Tour of Messrs Brown, lones ve Robinson, Londra 1854.



dupu Ingiltere gezginleri bu yeni atraksiyonu gezip gérme ve betimleme
sansini kagirmuyorlardi. Lichtenberg, 1793 tarihli Gottinger Taschenka-
lender [Gottingen Cep Takvimi] adli eserinde “Neden hala Alman-
ya'da biiyiik bir halk plaji yok?” baglig1 altinda, Brighthelmstone ve
Margate’teki maceralarindan séz ediyor, denize girmeyi tavsiye ediyor-
du. Bu amagla insa edilmis olan ve “bath-machine” denilen, igindeki
banklara “birbirini taniyan” (!) dért ila alti kiginin oturabilecegi iki
tekerleklideniz arabalarina dair tasviri miithig bir heyecan uyandirmis-
t.. Bu deniz arabalari, bir arabaci tarafindan suyun igine itiliyordu.
Arka tarafinda, ¢iplak konugun kendini suyla tig-dort kere rahatca
1slatmasi, hatta diz ¢okerek suya dalabilmesi i¢in ¢ember eteklere
benzeyen bir gesit cadir vardi. Hanimlar icin ise, “suya girildigi zaman
yiizen, ama yine de giysinin verdigi giiveni ve kutsalmasumiyeti karan-
likta oldugu gibi denizde de muhafaza eden bol bir giysi kiralamanin
yani sira, kendilerini hanimlarin giyinip soyunmasina yardim etmeye
adamug geng kadinlar™® hazir bulunuyordu. Fransa'da 1767'den itiba-
ren Dieppe plajina gidilmeye, 1777'de de Ren nehrinde yizilmeye
baglandi. Almanya'da ilk plaj 1793 sonbaharinda, Doberan yakinlarin-
daki Heiligendamm’da agildi.

Baglangigta insanlar denize girmeye ¢ekiniyorlar, fazla mahrem
bulup ¢ekingendavraniyorlardi. Heiligendamm'in tagh kumsali 6nce-
leri pek rahatsiz etmiyorduy, giinkii deniz suyuna “dokunmak” igin,
yelkenlive diimenli filikalarla denize agiliyor, denize de atlaringektigi
deniz arabasinda giriliyordu ancak. 1 798'te, aralarindaDoktor Chris-
toph Wilhelm Hufeland ve Doktor Albrecht Thaer'in de bulundugu
tam bes yiiz kirk kisi bu plaja gelmisti. 1803 yilinda tutulan yabanci
konuk listesine, cok sayida seckin Rus'un yan sira Ingiliz, Livonyal,
Kurlandli, Polonyali, Fransiz, 1svegli, Danimarkaly, bir de Ispanyol
kaydedilmisti. 1810’da gelenlerin sayisi bin dért yiiz onu bulmustu.
Deniz banyosunun faydali olmast i¢in, “génliin eglendirilmesi” biiyiik
onem tagiyordu. Cevreye diizenlenen keyitli gezintiler, balolar, tiyatro
oyunlary, iinlii Italyan dansg1 Maria Taglioni'nin verdigi temsiller ve
diger eglenceler giderek daha ¢ok gezginin aklini ¢eliyordu. 1799'da
ilkin Norderney ve Travemiinde, sonra Riigen adasinda Putbus ve
Lauterbach plajlart agildi, bunlari Warnemiinde plaji, 1819’da da
Heringsdorf plajiizledi, nihayet Avrupa sahillerinde bagka plajlar da
acildi. Yeni birseyahat eglencesi dahaortaya ¢ikmigti.



Romantizm ve dopa hayranlig, seyahatin egitici 6zelligine son
vermedi. Geng Chopin, Turgenyev ve Glinka Berlin’e, Polonyali 6ykii
yazar1 Henryk Sienkiewicz dort yil siireligine Amerika'ya gittiler; sair
ve doga bilimci Adelbert von Chamisso iki direkli bir Rus gemisiyle
diinyayr dolast. 1858 yilinda Theodor Fontane Iskogya modasina
uymus, ¢ok gidilen giizergahlari izleyerek Edinburgh’a varmigti. Ayni
yil (baba) Alexandre Dumas —siipheci gizli polisler tarafindan adim
adim izlenerek— Rusya'y1 ve Kafkaslari gezdi; seyahatnamesini oku-
yanlar, Carlik Rusya’sinin kulisine bir g6z atma imkéni buldu. Yunanis-
tan, Anadolu, Misir, Kartaca'y1 gezen, hatta okyanusu gecerek Kuzey
Amerika'ya giden yazar Chateaubriand gibi diinya gezginleri, doneme
damgalarini vurdular. Flaubert, Avrupa medeniyet ve kiiltiiriiniin bas-
kisindan, ac1 ve karamsarhigindan kurtulmak igin, tarihi ¢ok eskiye
dayanmasina ragmen, giderek gencglesen Misi, Afrika ve Tirkiye'yi
gezdi. 1850'de [stanbul’dan génderdigi bir mektupta, diinyanin harika
tiplerle dolu oldugunu ve onlar sayesinde hayatin gergekten taninabi-
lecepini yaziyordu.

Sayisiz seyahatname diinyay, evinden uzaklasamayanlarin ayagina
getiriyordu. Bir ilkenin dogasi, cografyasi ve ekonomisinden ¢ok
tarihini ve insanlarini anlatan Aydinlanma stilindeki kuru tasvirlerin
yan sira, Iskogya, Italya ya da Ren bolgesi gibi sevilen mekanlari
romantiklestiren duygu yiiklii tasvirler de vardi artik. Buna kargin,
Heinrich Heine’nin Harz, Italya, Fransa ve 1ngiltere tasvirleri, resto-
rasyon ve reaksiyonun hitkmettigi yurdu i¢in duydugu endiseyiyansi-
nyordu. Yine de, Robert Prutz’'un 1847'de ifade ettigi gibi, seyahat
edebiyat “biiyiik edebiyat agacimizin meyveden ¢ok yaprak veren
birdali”yd1. Ferdinand Gregorovius daha da ileri gidiyor, seyahat ede-
biyatinidoga ve sanatitaciz eden bir bagbelasidiye nitelendiriyordu.
[lham vermekten ¢ok bezdiren ya da yolculuga dair hicbir nesnel
bilgi icermeyip yalnizca eglenceli ve esprili olan sayisiz seyahatname
vardi. Bunlara bir misilleme olarak, John Murray ve Karl Baedeker'in
kirmizi ciltli cep rehberleri gikt.

Gergekten gezi rehberi diye nitelendirilebilecek ilk kitaplar Ingil-
tere’deyayimlandi. 1836 yilinda Londraliyayimeci John Murray, Hol-
landa, Belgika ve Ren bélgesinin gezilip goriilecek yerlerini anlatan
Red Book'u gikardi. John Murray belirli giizergahlari anlatiyor, ¢ne-
mine gore bazi yerlere bir ya da birkag yildiz veriyordu. Daha sonra,



Griney Iskogyd'da bir posta arabasi, 1856.

Ren yolcularinin elinde gérdiigii Murray'in gezi rehberinden esinlenen
Koblenzli kitap¢i Karl Baedeker’in ¢ikardig gezi el kitaplar tinlendi.
Baedeker’in yayimladigi rehber, Rheinreise von Mainz bis Céln (1839)
[Mainz'dan Kéln'e Ren Gezisi] —sunu da belirtmek gerekir ki, kitabin
alt baghgr Hizli Gezginlerin El Kitabi idi- Ren romantizmine bir son
verdi. Bu kitabi, Belgika ve Hollanda igin hazirlanan birer rehber
izledi. 1842'de Almanya ve Avusturya’y, 1844’te Isvicre'yi, 1855'te
Paris ve cevresini anlatan, daha sonra Rusya, Filistin ve Kuzey Ame-
rika gibi uzak tlkeleri tanitan Baedeker gezi rehberlerinin Ingilizce
ve Fransizca baskisi da yapildi. Bu el kitaplari, seyahat giizergahlari,
seyahat siiresi, giysi, donanim, yol masraf1, déviz bozdurma iglemleri,
pasaport, giimriik, tren, araba, gemi, kiralik araba, yiik hayvanlari,
otel, pansiyon ve lokantalar hakkinda genel bilgiler iceriyordu. Ayrica,
dolandirici hancilar ve kiralik usaklara kargi ayrinuli uyarilarda
bulunuyordu. Baedeker, iilkeleri tekrar tekrar gezdigi igin, kitaplari,
bu tiir kitaplarda o zamana kadar rastlanmayan bir dogruluga ve
giincellige sahipti. Baedeker adinin saglamlik ve giivenilirlikle esanla-
ma gelmesine sasmamak gerek. Baedeker'lerin oteller, gezilip goriile-
cek yerler ve bazisanat eserleriyle ilgili 6nerileri memnuniyetle kabul
goriiyordu. O zamandan beri, milyonlarca insan, ceplerinde vazgegil-
mez Baedeker'leri ya da bagka yayinevinden ¢ikma bir rehberle diinyay:
dolastilar.
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Greitag den 20. Funi.

Retacteur: 4. Breven, erfer PoliycisRanglit. — Erpedition: Sdlidergafe Rro. 60.

Verpeidniff der geftern angefommenen Jtembden.

3m grofen Rbeinberg.

Bictor m. Fam. aud Grdningen.
Marr, Kfm. aud London.
Ednnith, ientmer aud dito.
Hamilton, dito aud bdito.

Pringle m. Fo, Major aué bite,
Miad. u. Fraul. Benefe aud Franfiurt.
©vpip, Dofrath aué Bonn.

Danel, Kfm. aué Nubrort.

Decw, Rentner aud Lonbon.
Binurngton, diio aué drto.
Weicefennia, Kine. aué Bodyol;.
Sdjinunclbufd), bito aud Dborf.
Frbr. von Tefedu aus Pefph.
Kunft, Kfm. aué Jarid.

Cicebeld, Kfm. aué Clberfeld.
Bafer m, Fam., Nentner aus London,

Jm Paiferlidjen Hofe.

®rafen Tehvann u, Pader aud London,
Gurtiud, Priv. cué Duigburg.

Tuffen, Kfm. aud Gdrnes.

Fefew, dito aud Toudon,

Poftemtin aus bito.

®rafam m. Gem., Rentner aud bdito.

Jm Mainger NHofe

SKreudler, Jultigrath aud Hrolfen,
IBicvenfeld>, Kfm. aué Parib.
Laby Podrin aus Sngland.
by Dilfe, aud vito,

Keiln'de gtkan Fremdenblatt [Yabancilar Gazetesi], 1828.



“Kaburgalkaran” ile
“Teneke At” Arasinda

“Bir Mil-On Bin Darbe”

At iistiinde ya da yiiriiyerek seyahat etmek istemeyenler, 19. yiizyilin
baginda bile, posta arabasina binmek zorundaydi. Almanya, Ingiltere,
Fransa ve Rusya'daki biiyiicek kentleri birbirine baglayan giizergahlar
vardi. Mil taglari, seyahatedenlere daha ne kadaryollari kaldigini goste-
rir, posta menzillerinde dinlenmis atlar, yemek ve yatak hazir bulunurdu.
Thurn ve Taxis kurallarina gére, posta arabacisi “her an hazir ve nazrr,
borusunu 6ttiirmek” zorundaydi, hem de ex officio. Oysa gezginler icin
kalkig borusu genellikle rahatlarinin sona erdigi anlamina gelirdi.

O dénemin mektuplari ve giinliikleri, viicutlar, ruhlari ve biitgeleri
sarsilan yolcularin yiirek paralayici sikayetleriyle doludur. “Ordinari
Post”un genellikle sar1 ya da kirmiziolan arabalary, alti ila sekiz kigilikti.
Bunlarin gévdesi, bagaj, mektup ve kargo da tagiyabilsinler diye uzun
tutulmustu. Bu arabalar kazara devrildiginde, yolcular boyunlarini
kirmaktan ziyade, kutular, sandiklar ve variller altinda ezilme tehlikesiy-
le karsi karstya kaliyorlardi. Posta arabalarina, kaburgakiran, mengene,
canh kemik deposu, kemikkiran ilkel canavar gibi isimler takiliyordu.



“ vano

19. yiizwilda giderek yaygmlagan turizmin bir karikatiirii, Leipziger lllustrirten Zeitung

[Resimli Leipzig Gazetesi], 1843.
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At degigtiven pesta arabasi, 1840 civar.

Hatta ve hatta, en inatg kisilerin bile sugunu hemen itiraf etmesini
saglayan bir buluggéziiyle bakiliyordu, giinkii en vurdumduymaz ada-
min bile béyle bir igkence kutusuna dayanamayacagi diistiniiliiyordu.
Nitekim, Cin'de 6teden beri soylendigi gibi, “bir mil-on bin darbe”
idi. Canindan bezen yolcularin giizel manzaralar ya da hog bir yol
arkadaghgina yogunlagacak hali kalmiyordu elbette; bu yolculugun
tek anis1 bakimsizliktan harapolinugdelik desik yollar oluyordu. Te-
kerleklerin ve aksin kirilmasi, haydut saldirilar, rétar yapan arabalar,
devamliigen arabacilar, yiiksek nakliyat ticretleri, koprii ve kent kapi-
larindan gegis ticreti, giimriik vergileri ve berbat oteller yolculugun
tadini kagiriyordu. “Posta arabasiyla seyahateden, bir hamalin sirtina
ve bir prensin kesesine sahip olmalidir” der bir atasézii.

Zenginler genellikle kendi arabalariyla seyahat ediyor ya da araba
kiraliyorlar, menzillerde de yalnizca at degistiriyorlards. Ingiliz William
Nightingale, kita yolculugu igin 6zel olarak tasarlanmig —iyice yaylan-
dirilimig, alti atly, tig arabacili-mitkemmel bir araba yaptirmistr; karis
ve kendisi, iki kizlary, iki hizmetgi, bir usak ve bir ulak rahatga sigiyor-



du arabaya. I¢inde rahatlikla yenilip, iciliyor, yazilip ciziliyor, gerekirse
uyunabiliyordu da.

O dénemin iinlii bir gezgini de, bir aristokrat, sanat¢i ve maceraci
olarak kendine 6zgii biiyiileyici bir kigilige sahip Prens Hermann von
Piickler idi. Yagaminin biiyiik bir kismini seyahat ederek gegirmis,
Avrupa’nin yarisini, Anadolu’yu, Sark’t ve Kuzey Afrika'yr gezmisgti.
Her gittigi yerde prensler ve pasalar tarafindan milkemmelen agirla-
nan bu prens, iilkesine dénerken, yaninda Machuba adinda Habesli
bir kadini “andag” olarak getirmisti. Ardinda ¢ok okunan seyahatna-
meler birakan Piickler, ait oldugu sinifa uygun olarak, muhtegem
Arapatlar tarafindan gekilen kendine ait arabasiyla, daima bavullar,
kutular, sandiklar ve hizmetgilerle birlikte seyahat ederdi.

Goethe'nin seyahat arabasinin yaylar o kadar iyiydi ki, sekreteri
Goethe'nin seyahat esnasinda séylediklerini not alabiliyordu. Yazar,
yanina genellikle seyahat karyolasini, yatak takimlarini ve demir kas-
nakli, sigir derisiyle kapli ii¢ koca sandik aliyordu. Bu sandiklarin
icinde, elbiseleri, i¢ gamagirlari, ayakkabilar1 ve Fransiz seyahat kiitiip-
hanesivardi. Rengérenk askili seyahat ¢antalari —iglemeler, boncuklar
ve Bon Voyage yazisiyla siislii— ve bugiin kullandigimiz tiirden bavullar
ancak 1870 civarinda demiryolu trafiginin yayginlagmasiyla ortaya
gkt

Yolculuk hala ¢ok zaman aliyordu. Ludwig Bérne, Monographie der
deutschen Postschnecke (1821) [Alman Posta Kaplumbagasinin Mo-
nografisi] adlieserinde bir “hareketsizlik 6gretisi” geligtirmis ve Frank-
furt-Paris giizergahinda seyahat siiresinin {igte birinden daha fazlasinin
gereksiz molalara harcandiginu titizlikle hesaplamigti. Bir posta arabasi-
nin saatte ortalama 10-12 km yol almasi gerekirken, bitmek bilmeyen
molalar hizi saatte 5 km'ye indiriyordu. 19. yiizyihn baginda, Ingiliz
orneginden yola ¢ikarak gelistirilen ve sabit bir hareket cetvelini izle-
yen ekspres posta arabalari bu durumu biraz olsun diizelttiler. Bunlar
menzillerde mola vermeden ya da aktarma yapmadan yalnizca at de-
gistiriyor ve genellikle geceleri de yola devam ediyorlardi. Bu sayede,
o zamana kadar yirmi dért giinde gidilen 2900 km'lik Paris-St. Peters-
burg yolu, on bes buguk giinde katedilebilmigti — herkes tarafindan
ovgiiyle kargilanan bir geligme.

Ancak bu gelismeye kargi olanlar da vardi. O tarihten yiiz yil 6nce,
giysilerin ve yolculuk donaniminin at iistiindeki yolculuga oranla
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Devrilmig bir posta arabas. 1853-1854'te, posta arabalart ve demiryollarnt kazalarin
inceleyen bir komisyon, posta arabalart kazalaninda demiryollan kazalarina oranla beg kat
daha fazla insann 6ldiigiinii ve on alt kat daha fazla insanin yaralandigine tespit etmugti.

arabada daha ¢ok korunmasi nedeniyle, arabalari ticaret ve zanaat
icin bir tehdit olarak géren Ingiliz tacirler, simdi de seyahat hiz kazan-
digiigin gevredeki giizelliklerin gorillememesinden yakiniyorlardi.
Lichtenberg daha 1775 yilinda, Ingiltere'nin iyi 6rgiitlenmis mail-
coach sistemini dvmiistii. Otuz yil sonra, Londra-Edinburgh arasini
iki giin {i¢ gecede kateden bir ekspres hat kuruldu. Diger iilkeler de bu
gelismeyi izledi. Efsanevi ekspres posta arabalari—Amerika'da 1852’den
beri adina sarkilar dizillen Wells Fargo & Company 6rnegin— bir
kitadan digerine yolcu tagiyordu. Ancak arabacilarin sert sézlere ma-
ruz kalmasi yalnizca kazalarla sinich degildi. Leipzigli tacirler, “dut gibi
sarhos, beceriksiz arabacilar”dan sikayetciydiler. Isvecli sair Atterbom,
arabacilara “usak iiniformasi giymig kalaslar” diyor, Italya’yr gezen
bir Fransiz ise, onlar1 “diinyaiizerindekien zavallihagarat” diye niteli-
yordu. Bahsisler, kiigiik giizergah sapmalari, 6zel turlar, ek gelir elde



etmek icin arabaya tikilan kagak yolcular ve ilave yiikten sikga soz
edilirdi. Buna kargin, posta arabacilar ve igletmecilerinin seyahat
trafigini islek tutmaya yonelik ¢abalari hakkinda ¢ok az sey bilinir.

Puskin’in 1830 tarihli Menzl Miidiirii adli 6ykiisiindeki bazi
ciimleler bunu dogrular niteliktedir: “Menzil miidiirlerini kim lanetle-
memis, onlarla kim kavga etmemistir ki? Ofke aninda kim onlardan
yaptiklari zulmii, kabalig1 ya da dikkatsizligi yazmak igin o sikayet
defterini istememistir? Onlara kim eskinin avukatlariya da en azindan
Murom egkiyalarina esit insan irkinin canavarlan olarak bakmaz?
Ama yine de adil olalim; kendimizi onlarin yerine koyalim. Belki o
zaman onlar1 daha bir hoggoriiyle yargilayabiliriz.

Menzil miidiirii nedir? Ondérdiinci siniftan gergek bir kahraman,
riitbesiyle ancak dayak yemekten korunan biri ki o da her zaman
degil — okurlarimin vicdanina siginiyorum. Prens Vyazemsky'nin saka
yollu zorba dedigi bu insanin gorevi nedir? Aslinda bir kéle degil
midir? Ne giindiizii ne gecesi vardir. Yorgun bir yolculupun birikimi
olan biitiin o 6fke menzil midirinden gikarilir. Hava kéti, yollar
berbat, arabaci aksi, atlar inat¢1 olursa menzil midiiri sugludur. Onun
o yoksul barinagina giren yolcu onu diisman olarak goriir, menzil
miidiirii bu davetsiz konugunu bir an 6nce yoluna génderdigi takdirde
talihli sayilir; ama ya o sirada at1 yoksa!... Tanr1 korusun! Kendisine
ne hakaretler, ne tehditler yagdirilir!"%

Posta arabasiyla seyahat, ister Dickens'in ister Maupassant ya da
Pugkin'in roman ve 6ykiilerinde olsun, daima sevilen bir konuydu.
Farkli tilke, sinif, meslek, zihniyet ve yaglardan insanlar bir spectaculum
mundi'de gibi posta arabasinda kargilagiyorlardi. Yolcular uzun siire
dar bir yerde beraber olduklarindan, bazi kaderlerin birbirine baglan-
masl, birbirine dolasan bacaklarin sa-

“Bizler, arabanin icinde eturan hiplerinin de kiigiik maceralar yagamasi
aln kigi, etuz alt saat senra ender bir durum degildi. Bu yiizden,
Oylesine ‘Ck”"b?“‘ 'l';“‘§‘“k ki, Wilhelm von Humboldt, Roma'ya seya-
eeun eAmarn biv arcd, hat eden ikikizim erkek kiligina sokmayi
oturduktan senra kendi ; o

bacaklarmt digerlerininkinden tercih etmistl. Ancak, Johanna Scho-
ayt edemeyen Melbecrler'e penhauer gibi yaninda bir erkek olmadan
benzeyecegimizi sandim” yolculuk eden kadinlarin, yola geceleri

de devam eden ekspres posta arabalari-

Suren Kierk |
ren et na binmeleri hog karsilanmiyordu. Ani
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Fransiz yelcu arabast, 1829. Paris-Lyen hattinda igleyen ve sekiz at tarafindan gekilen
bu araba, 60 yelcu ve 2500 kg bagaj kapasitesine sahipti. Icinde, yolcularm etrafina
oturup yiyip ictiklert uzun bir masa vardi. Havarun giizel eldugu giinlerde arabanin
usttinde bir bande ¢alard..

kitaplarinda, kimi garip olaylardan, kadinlara karsi agiri nezaket goste-
rilerinden ve ask tehlikelerinden s6z edilir. Wilhelm von Kiigelgen'in
gezi maceralari da ok eglencelidir. Wilhelm von Kiigelgen anilarinda,
gopsiiniin iizerinde igi barut dolu deri bir kese tagiyan ve kiigiik cep
tabancasim bu keseden doldurarak devaml posta arabasinin camin-
dan digar1 ates eden bir tiniversite dgrencisini anlatur. Ogrenci, iirken
yolculara, bunun siiphesiz tehlikeli oldugunu, giinkii barut kesesine
rastlayacak en kiigiik bir kivilcimin bile arabay, arabaciy1 ve atlar,
llyas'in atesten atiyla gége yiikselmesi gibi havaya uguracagini séyler,
eglence de buradadir ya zaten.

Demek ki, bundan yiiz elli yil 6nce de seyahat cok zaman isteyen,
masrafli, mesakkatli bir isti; sikdyetlerin ardi arkasi kesilmiyordu. In-
sanlar, arabalar1 bozulmadan, kemikleri kirilmadan hedeflerine var-
diklarinda mutlu oluyorlardi. Biedermeier déneminde yasayan bir
kadin rahatlayarak ig gegirdikten sonra giinliigiine sunlari yazmigti:
“Tanrya siikiirler olsun ki, bu sene seyahat etmek zorunda degiliz!”
Hantal at arabasi yaygin kitle turizmini kaldiracak halde degildi artik.



Trenler ve Buharl Gemiler

19. yiizyilda modern teknoloji ve sanayinin temelleri atld, bir dizi
teknolojik bulug yapildi. Ilk tren hatti, 25 Eyliil 1825’te Stockton-
Darlington arasinda hizmete agildi. Bunu, 1829 yilinda agilan ve kitanin
kaynagmasini saglayan genig demiryolu agiyla ABD izledi. 1831'den
itibaren Fransa'da, 1835'ten itibaren Belgika ve Almanya'da, 1837'den
itibaren Avusturya ve Rusya'da, 1839'dan itibaren Hollanda ve Ital-
ya'da tren seferleri bagladi. 1843'te Belgika ile Almanya arasindaki
ilk sinirétesi tren hattinda, trenler gidip gelmeye bagladi. 1851-1852
yillarinda, 6nce Sili ve Peru'da, hemen ardindan da Brezilya ve
Arjantin’de demiryollar1 kuruldu. Afrika'da ve Asya'nin baz bolgele-
rinde, Ingilizler ve Fransizlar sémiirgelerinde demiryollar kurdular,
Japonya'da 1870'de, Cin'de ise 1880'de bir demiryolu ag1 kuruldu.
Raylar, kopriiler, viyadiikler ve tiineller, diinyanin dig goériiniimiini
sonsuza dek degistirdi.

1. Leuis’nin salen vagenunun i¢ goriiniimii.




21 Mayis 1846'da Windsbraut'un infilak:.

llk tren yolculari saskinhk icindeydi, ciinkii o giine kadar hala
Homeros zamanindaki gibi yolculuk ediliyordu. Isvicreli yazar Jacob
Burckhardt 1840 yilinda Berlin'den soyle yazar: “Trenle seyahat etmek
cok eglenceli; insan kug gibi ugup gidiyor sanki. Yakinindan gegtiginiz
nesnelerin, agaglarin, kuliibelerin ve benzeri seylerin tam olarak ayri-
mina varamiyorsunuz; doniip de bakmak istediginizde, coktan geride
kalmis oluyorlar”.’” Bu “seytan icad1” hakkinda iistesinden gelinmesi
gereken sayisiz yersiz endise ve karamsar 6ngorii de yok degildi. Orne-
gin, Hannover kral, “Her ayakkabici ya da terzinin benim kadar
hizli seyahat etmesini istemiyorum” diye ateg piiskiiriiyordu! Fakat
H. C. Andersen, Avrupa'dan Sark’ayapug biiyiik yolculugu sirasinda
derinden etkilenerek sdyle yazar: “Biiyiilii atimizi arabanin 6niine
bagliyoruz ve mekan yok oluyor; firtinadaki bulutlar gibi uguyor, gég-
men kuglan taklit ediyoruz! Vahsi atmiz hizli hizli soluyor, burun
deliklerinden kara dumanlar gikiyor. Mephistopheles bile mantosunun
tizerinde Faust'la bundan daha hizliugamazdi! Bugiin artik, ortagagda



I ragre s

Demiryolu agmun geniglemesi ve uwrizm trafigimin artmasiyla birlikie, 1865- 1871 yilan
arasmdu iga edilen Ziirih merkez gare gibi tmdutesem binalar ovtaya ciku.



yalnizca seytandan beklendigi kadar
giigliiyiiz, keskin zekdmiz, onu bile geri-
de birakti”.®

1830’da Berlin’den Magdeburg’a
posta arabasiyla iki giinde gidilirken,
tren bu yolculugu bes saate indirdi. Yol-
culugun hiz1 giderek artiyordu; diinya
kiigiilmiis, hayat uzamigti sanki. 1843
yilindaParis’tebulunanHeinrich Heine,
yeni trenler sayesinde, zaman ve mekan
kavramlarinin belirsizlestigini kaydedi-
yordu: “Dért buguk saatte Orléans’a,

Gardan aynlan bir trenin resmini
yapmak isteyen Claude Menet,
“Reuen’e giden trent durdurmalr.
Yarum saat iginde 15tk daha iyt
elacak!” dedi. Garda giinlerce
bekledi: Trenler durduruldu,
perenlar kapatild: ve lekemetifler
okadar cekkimiirle delduruldu ki
dag gibi dumanlar puiskiirttiiler
— her sey iistat nasil arzu
ediyersa, oyle eldu. Senunda
Menet, keltugunun alunda
yartm diizine resimle eradan
memnun bir bicimde ayrild:.

yine aym siirede Rouen’e gidilebiliyor
artik. Demiryolu hatlar1 Belgika ve Al-
manya'ya dogru genigletilip oradaki hatlarla birlestirilirse neler olacagini
bir diigtintin! Sanki tiim tilkelerin daglari ve ormanlar Paris’e yaklagi-
yorlarmug gibi geliyor bana. Daha simdiden Alman ihlamurlarininkoku-
sunu duyuyorum; kapimin éniine Kuzey Denizi'nin dalgalar1 vuruyor!”?

Trenler, ulagimin hizli geligimi igin gerekli sartlar1 sagladi. Hizlar,
dakiklikleri ve artan kapasiteleri yolculuguncehresinidegistirdi. Kala-
balik insan gruplarini oradan oraya tagiyan ilk ulagim araci olan tren-
ler, bu 6zellikleriyle 6rgiitlii turizmin olusmasini sagladi. “Bir seferde
alt1 yiiz bilet! Bunun igin, Leipzig-Dresden giizergahinin o ¢ok 6viilen
ekspres posta arabasinin, o sar1 at arabasinin, en az iki yiiz on yedi ek
sefer yapmasi gerekirdi” diyor bir tanik 1838 tarihli mektubunda.
Seyahat ucuzlamigti da ayni zamanda. Bilet fiyatlarinin beste bir ila
onda bir oraninda diigmesi, sonunda “seyahatin demokratiklesmesi”ni
ve daha genig toplumsal siniflara ulagmasini saglad.

Tren garlarinda kurulan oteller, yeni giizergahlarin diginda kalan

ortagap hanlarinin ve kocaman ahirli posta menzillerinin yerini aldu.
Bir zamanlar gok ziyaret edilen yoreler yiiz yil uyuyan prenses uykusu-
na yatiyor ve ancak “yiriiyiisciiler” ya da “otomobil gezginleri” tarafin-
dan yeniden kesfediliyordu.

Yolculuk tarzi, yol giysileri ve bagajlar da bicim degistirdi. Max
von Weber —bestekarnn ogullarindan biriydi— 1855'teki Paris-Londra
treni yolcularini géyle anlaur: “Yeni yolculuk bigimi, seyahat kostiim-
lerine de ¢ok olumlu bir bigimde yansidi. Babalarimizin posta arabasina



Kansas, metal baski, 1850 civar.

binerken giydigi o kocaman, gri mantolari, kukuleta ve kiirk bagliklari,
agir gizmeleri ve kalin gri yiin ¢oraplar kim hatirlamaz ki? Yolculuga
¢ikaninsanlar en kotii giysilerini giyer, béylece arabada kirlenip burug-
malarina aldirmazlardi. Anne ve teyzelerin itinayla hazirladigr sopuk
yiyecek ve sandviglerin, piiskiillii kisa piponunkonabilmesiigin giysi
ceplerinin yeterince genig olmasi gerekiyordu. .. Demir kasnakli bavul
ise agir tahtadandy; seyahat ¢antasi gibi bir liiks heniiz bilinmiyordu,
insanlar yaninda tutmak istediklerini ya bir bohgaya tikistirir ya da
arabanin i¢ ceplerine sokarlardi. Ya kadinlar! Cinsi latif, baginda ku-
kuleta, ayaginda kege ayakkaby, elinde paketler, pamuklu kumagtan
mantolara biiriinerek zarafet ve ince belin yol agabilecegi yolculuk
tehlikelerinden korunmaya galigiyor, kendisini bile isteye ¢irkinlestiri-
yordu! Simdi her sey ne kadar farkli oysa. Cilali ¢izmeler, miikemme-
len oturan glase eldivenlerle, baginda jokey ya da denizci sapkasi,
tizerinde kisa hafif bir ceket, omzunda ekose bir sal, icinde en fazla
tuvaletesyasi, operadiirbiinii ve bir ‘guide’ bulunan kiigiik, zarif, giide-
ri portfdyiiyle bir beyefendivagona atliyor, daracik ve erkeksi koket



elbisesi, iyice arkaya yatirilarak, parlayan saglarinin iizerine tutturul-
mus hafif, modern sapkasi, —yiizlerce kigi arasinda vagona rahatga
binip inebilmek i¢in~ boynunda ugusan pelerini, kemerine asili bir
lavanta sigesi ve sapli gozliigiiyle bir hanimefendinin vagonbasamagi-
na gikmasina yardim ediyor..."*® Demiryollarinin giivenliligi ve rahat
kompartimanlar, seyahati eglenceli bir hale getirmisti.

Yeni enerji kaynaklari, gemi yolculugunda da devrim yaratmisti.
Bir rivayete gére, Robert Fultonin buhar giiciinii su iistiinde de kul-
lanmak istedigini duyan Napolyon, “Ne! Bir gemiyi sigaradumaniyla
mu1 yiiriiteceksiniz?” diye haykirmisti. “Clermont” adindaki buharli
gemi 1807'de, Hudson nehri iizerinde New York-Albany arasindaki
ilk seferini yaptipinda, Fulton, nehir ve deniz seyahatleri tarihinde
yeni bir qigir acmug oldu. Amerika'da, Ingiltere’de, Ren ya da Elbe'de
binlerce kisi kiyiya kosup, bacasini tiittiire tiittiire giden direksiz,
yelkensiz, diimensiz gemilerisaskinlikla seyrediyordu. “Isitilmig” sula-
riyla bu yeni gemiler, bir sansasyon yaratmisti. 1829'da kurulan ilk
“Donau-Dampfschiftahrts-Gesellschaft” [ Tuna Buharli Gemicilik Sir-
keti], demiryolu aginin kurulmasindan ¢ok énce, bugiinkii Hirvatis-
tan, Sirbistan ve Romanya’nin, karayollarinin bile heniiz ugramadip:
uzak tarim bolgelerinin, ilk ekonomi ve ulagim baglantisini saglamugti.
O zamana kadar, Viyana'dan New York’a, Viyana'dan Istanbul’a oldu-
pundan daha hizli gidiliyordu. Viyana'dan denize agilan nehir yolu,
Sark’a, Izmir ve Misir'a diizenli seferler yapilmasini sagladi. “City of
Memphis” ya da “Golden Dust” gibi yandan garkli devasa beyaz va-
purlar ¢ok tnliydii. Bir zamanlarin Mississippi diimencisi Clemens,
nami diger Mark Twain, bu yandan garkli vapurlara “yiizen saraylar”
diyerek onlari 6liimsiizlegtirdi. Gemilerdeki dans salonlarindan ve
giivertelerden miizik yiikseliyor, yiizyll déniimiinde riverboat’lar New
Orléans blues'unu biitiin iilkeye yayiyorlard.

Onceki yiizyillar, ticaret amaciyla okyanusu gecen tacirlere ve 6zel
misyon sahibi bazi seckin yolculari tagiyan gemilere tanik olmustu
ama yolcu gemilerinin okyanusu gectigi pek goriilmiis sey degildi.

1800 civarinda, Avrupa’dan Cin'e gitmek hala sekiz-dokuz ay siirti-
yor, Amerika'ya ise, yilda ancak iki kez gemi seferi diizenleniyordu.
Okyanusu gegen ilk buharli gemi olan iinli “Savannah”, 1819'da
Amerika'dan Liverpool’a tam yirmi beg giinde gitti. Fakat gemide
yeterince yakacak odun bulunmadigindan, makine ancak zaman



zaman ¢alistinlabilmigti. Yine de gemi, yelkenliye gére, on-on bes giin
daha hizliydi. Bubasari, parlak bir gelismeyi baslatti. Yelkenli gemile-
rin yerini yavag yavag buharli gemiler aldi. 1820’lerde baglayan ve
yiizyil déniimiinde doruga ulagan, Avrupa’dan denizasiri yerlere, 6zel-
likle de Kuzey Amerika'ya go¢ hareketi, Bremen, Hamburg, Le Havre
ve Liverpool'unbirer aktarma limani olarak énem kazanmasini sagla-
di. 1840 yilinda, ingiliz armator Samuel Cunard, Atlantik’teki ilk
buharli gemiagim kurdu, onu “Hamburg-Amerikanische-Paketfahrt-
Aktien-Gesellschaft” (Hapag; 1847), [Hamburg-Amerikan-Paket Tur
A.S.] Kuzey Almanya sirketi Lloyd (1857) ve diger vapur sirketleri
izledi. Trieste'den yola ¢ikan “Avusturyali Lloyd”un vapurlary, Istanbul
ve Misir’a gidiyordu. Bu sirketin 1837 tarihindeki ilk seferi yalnizca
on dort giin siirdii; o dénemin sartlari géz 6niine alindiinda, rekor
bir siiredir bu! 1852-1857 yillari arasinda Thames nehrinde inga edilen
yandan carkli ve uskurlu vapur “Great Eastern”, 207 metre uzunlu-
gunda, 25 metre enindeydji; 14,5 deniz mili hiza erigebilen bu ilk okya-
nus devi, biiyiik ilgi uyandirdi. Yeni gemiler daha hizli, daha giigli,
daha emniyetli ve 6zellikle de daha rahatti. Baglangigta gok miktarda
yakit depolamak zorunda olduklari igin, yolculara ancak dar kamara-
lar ve algak giiverteler sunabilmig olsalar da.



Baedeker Gezileri ve Sayfiyeler

[k Tur Organizasyonlan

“Turizm” sézciigii Ingilizce’nin sozciik dagarcipina ilk kez 1800’lerde
girdi, 1830’larda Almancada da yaygin olarak kullanilmaya basladu.
Stendhal’in Mémoires d'un touriste (1838) [Bir Turistin Anilan] adli
eserinden sonsa “turist” s6zciipii de yayginlasti. Fakatorgiitlii turizmin
ve “classe touriste”in —zengin (ist tabaka ile isgi sinifinin arasinda yer
alan o “gezgin orta tabakanin”- ortaya ¢ikmasi, ancak demiryollari
ile buharli gemilerin geligimi, ulasim aginin genisletilmesi ve bunlarin
sonucundaseyahat acentalarinin kurulmasisayesinde gerceklesebildi.

Tur organizasyonlari ok eskilere dayanir aslinda. Daha 1400’lerde
seyahat acentalan Kudiis'e gidecek hacilara Venedik'te kalacak yer
sagliyor, kentin gevresine gezilerdiizenliyor ve gegig sozlesmeleri yapiyor-
lardi. Rehber kitap ve hac giysisi satanlar da gézlerini hacilarin iizerin-
denayirmiyordu elbette. Aradan ikiyiiz yil gese de, Italya gezginleri
Roma’daki igbilir seyahat rehberlerini anlata anlata bitiremiyorlard:.
Ornegin, beg giin Napoli’de geceleme, Veziiv’e tirmanig ve Gaeta'ya
deniz yolculupu dahil on dért giinliik tam pansiyon Roma-Napoli



turlar1 diizenleniyordu. Bu paket turlarin sabit fiyatlari vardi. 1701
yilinda bir vakaniivis insanlari bu tiir “hizli seyahatler”e kargi uyardigi
halde, boylesi imkanlardan memnuniyetle faydalaniliyordu.

16. yiizyilin sonunda Montaigne, her kentte, yolcularin eslikgi ya
da terciiman ihtiyaglarini kargilayabilecekleri belirli bir yer olmasi ge-
rektigini yazmisti. 1650 civarinda Paris’te Théophraste Renaudot’'un
kurdupu bir “Bureau d'adresses et de rencontre” [Adres ve tanigsma
biirosu] vardi. Bu biiro, bir kafileyle seyahat etmek isteyenler icin
adres toplayan ve gezi hedefi saptayan bir tiir seyahat acentasiydi.
At, tahurevan, fayton ve kalacak yer saghyor, gemi rezervasyonlari
yapiyordu. 18. yizyilda, “entrepreneur” denilen kisiler ortaya gikty;
bunlar, kiiciik kafileleri, yatma, yeme-i¢me ve rehberlik dahil belirli
bir fiyat kargihginda Paris ya da Roma'ya gétiiren girisimcilerdi. Italyan
John Anthony Galignani Paris'te seyahat merakhlari igin bir yer igleti-
yor, &zellikle de kitayi ziyaret eden Ingilizleri agichyordu. Onlara pasa-
port, harita ve rehber kitap saghyor, turlar diizenliyor, otel buluyor,
hatta kaldiklari otellerde beefsteak, Chester peyniri ve Porto sarabi
bulunduruyordu. Daha 1787 yilinda Géttingenli Christoph Wilhelm
Gatterer, Harz'a yapilacak turlarin ilanini veriyordu.

Fakat yeni demiryolunun sundugu olanaklar gériip, tur diizenleyen
ilk kisi, marangoz ve gezici vaiz Ingiliz Thomas Cook tur. Derby-Rugby
tren hattinda, kisi bagina bir silin gibi indirimli bir fiyata 6zel turlar
diizenliyordu; 5 Temmuz 184 1'de bes yiiz yetmis kisiyi Leicester’dan
Loughborough'a gétiiriip getirmisti — cevre gezisive gay molasi dahil.
Bu demiryoluyolculugundansonra, modern turizmin ve seyahat acen-
tasi sektoriiniin temelleri atlmig oldu. Ilging olan, bu ilk toplu seya-
hatlerde alkole kars1 bir savag agilmig olmasidir: Bu turlara alkolle
miicadele derneginin tiyeleri katliyor ve alkolizme karsi biiyiik organi-
zasyonlar diizenleniyordu!

Thomas Cook’un seyahat acentasi, insan kalabaliklarini trenle
tastyordu. Cook’un en sevdigi ciimlelerden biri, “We must have railways
for the millions” idi. Siirekli yeni 6zel turlar gelistiriyor, genglere yonelik
geziler, giindiizleri gezemeyen iggiler igin “ay 15181 gezileri” diizenliyor,
gezmeyi giderek daha yaygin bir hale getirmeye ¢aligtyordu. Ornegin,
Cook 1851 yilinda, 165.000 kisinin Londra Diinya Fuari’ni ziyaret
etmesiniorgiitledi. Bu bir rekordur! Cook, Bunun igin cesur bir reklam
fikrinden yararlandi, ¢evredeki biitiin 6nemli yerlere gitti ve haftalik
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Themas Cook'un diizenledigi Pompei turuna kaulan kafile

kiigiik 6demeler kargihginda Londra’da gezme ve konaklama hakkina
sahip olma imkani veren gezi ve fuar kuliiplerinin kurulmasina éncii-
lik etti. Boylece “geziigin para biriktirme” devri de baglamig oldu!
Nihayet, 1855’teki Paris Diinya Fuari Cook’a yurtdigina da tur
diizenleme firsati verdi. Cook 1856’da, Anvers, Briiksel, Kéln, Frank-
furt, Heidelberg, Strazburg, Paris ve Southampton't kapsayan ilk Av-
rupa turunu diizenledi. Cook’un tur biletleri ve belirli yolculuklar
icin derledigi, konaklama ve yeme-igme hakkinda bilgi veren kupon
kitaplari, geziyi daha kolay ve daha ucuz hale getirdi, kendi deyimiyle,
“epitimsizlerin ve dil bilmeyenlerin” de yabanc iilkeleri tanimasini
sagladi. Ucreti pesin 6denen ve belirli bir sayiya ulagildiginda iskon-
tolu tam pansiyon fiyatlari uygulanan kiigiik ya da biiyiik gruplarla
yapilan bu turlara her sey dahildi: Yol masraf}, tren ve gemi biletleri,
otel odasi, aydinlatma, 1sinma, turist vergisi, bagaj tagiyicisi, bahsisler,
yeme-i¢me, seyahat sigortasi, seyahat geklerinin temini, kredi mek-
tuplar, vize, iilkeye girig izni, doviz bozdurma, miize ve éren yerlerine
giris iicreti, cevreye geziler ve “kiiltiirsiiz iilkelerde dragomanno [tercii-
man]” Bunlarin yanu sira, ahgilar, atlar, ¢adirlar, yataklar, ulasim ve



yabanci iilkeler hakkinda her cesit bilgi, gezi plani, rehber ve brosiirler
gibi daha birgok sey bu turlara dahildi. Artik bir kavram haline gelen
“tur” sozciigii bugiin yaygin olarak kullanilmaktadir. Diinyanin her
yerinde subeleri bulunan Londra firmast Thomas Cook & Son, ulus-
lararasi turizm organizasyonunda bir ¢igir agti. Biiyiik 6lgekli acenta-
lara bir 6rnek olugturdu. Cok gegmeden, ABD’deki American Express
Company, Hollanda'daki Lissone & Zoon firmasi ya da 1854'te Karl
Riesel tarafindan kurulan ilk Alman seyahat acentas: gibi acentalar
tiredi.

Berlinli Carl ve Louis Stangen kardeslerin seyahat acentasi da
basgarili oldu; 6rnegin 1869 yilinda, Carl Stangen, Siiveys Kanali'nin
acthigt dolayisiyla Misir'a ilk turist kafilesini gotiirdii; onu, 1870'de
Thomas Cook izledi. Napolyon'un Misir seferinden ve Avrupalilara
yiizyillardir neredeyse hig gecit vermeyen Nil iilkesinin batiya agilma-
ya baglamasindan sonra, Sark biiyiilii, cazip bir turizm bolgesi haline
geldi. Camiler ve minareler, piramitler ve kaya tapinaklar, gesitli
halklardanolusaninsan karmasasi, siradistdoga manzaralari, her sey-
den 6nce de masalsi hazineler vaat ediyordu Sark. Bu nedenle, Stangen
Berlin'de, tiiriiniin ilk 6rnegi olan ve sanat eserlerinin, elislerinin,
fildisi andaglarin ve silahlarin satldigi zengin bir Sark mallari magazasi
acti. Gazete ve dergilerde Nil seyahatleri ve diger “eglence seferleri-
nin” reklami yapiliyordu. Magazin dergileri, egzotik Sark’in ihtisamini
oviiyorlardi. Bu Sark modasi sonucunda, sanayiciler ve bagtgretmen-
ler, bir ellerinde giivenilir bir Baedeker, digerinde giines semsiyesi ve
esek yulary, yanlarinda katirci gocuk, Gizeh sfenksine gitmeye basladi-
lar. Viktorya capinin kibar tutuklugu icindeki Ingilizler de ~hanimlar
tillere biriinmiis, beyler kareli keten takimlar giymigti— objektiflere
giliimsiiyordu.

1878 tarihli ilk diinya yolculugu miithig bir sansasyon yaratti. Tiim
gazeteler, Stangen’in bu girisiminden s6z ediyordu. Sabit bir fiyata ve
kapsamli bir programa sahip boyle bir yolculugun organizasyonu ve
gerceklestirilmesi, biiyiik gabalar ve ince hesaplar gerektiriyordu, ¢iin-
kii o dénemde denizasiri iilkelerdeki ulagim tarifesi, konaklama ve
fiyatlar hakkinda yeterli bilgi yoktu. Bu diinya turu sekiz ay siirdij;
Berlin'den yola ¢ikildy, on ti¢ giinliik bir deniz yolculugundan sonra
Bremen tizerinden New York’a varildi. Washington, Niagaraselaleleri,
Colorado, Kaliforniya ve San Francisco da gezildikten sonra, Amerika
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elli dort giinde katedildi. Stangen, beyefendiler San Fransisco’daki
Cin mahallesinde rahatga gezebilsinler diye 6zel bir dedektifbile tut-
mustu. Pasifik Okyanusu on sekiz giinde asildi, sonra Cin, Hindigin,
Seylan ve Hindistan'in bati sahillerinden gegilerek Bombay’a, oradan
da Siiveys ve Kahire'ye gidildi. Ancak, ¢ok az kiginin katildigi bu tur
bugiinkii seyahat acentalarinin diizenledigi turlarla kargilastirilamaz
bile. Bu diinya turuna yalnizca yedi kiginin katilmasinin nedeni, Stan-
gen'indiizenledigi turlarin, ¢ok pahali ve yalnizca seckinlerin kesesine
uygun olmasiydi. Sekiz ay siiren bu tur, 1899 yilinda 11.000 marka
mal olmustu. Ug aylik bir Sark gezisinin bedeli 4100 markt: ki bu bir
memurun ikiyillik kazancidemekti. Buna karsin, Thomas Cook daha
genis bir kitleye hitap ediyordu. Oysa, sinif kaygisi ve 6nyargisi iginde-
ki Stangen ¢evreleri toplu gezilere burun kiviriyorlardi. Onlara gére,
yol arkadaglariyla ayn1 havayi solumak zorunda kalmak bir “kiistah-
lik”t1; bu segkin gevreler, Berlin'de minibiis gibi “kaba” toplu tagim
araglarinin hizmete sokulmasini da geciktirdi. Nitekim, bu seyahatlere
katlanlardan biri, Stangen tarafindan giizelce hazirlanan ve vaktinde
dapitilan katlimci, Ginvan ve konaklama listelerinin bile, yiireklere
dertolan “yiiksek siniftan olmayan bir oda arkadag1” kaygisinigidere-
medigini dile getirmisti. Birtakim kisiler de yine eski usul seyahat
etmeyi tercih ediyorlardi: Tek bagina ve mesafeli.

Seyahat acentalarinin diizenledigi turlarda “eglentive 6greti” siar
her seye hakimdi. Aylar ve yillar siiren “grand tour” yerini, 19. yiizyilda
kafileler halinde ya da tek bagina ¢ikilan yeni bir tiir “egitim yolcu-
lupu”nabirakt. Ilk baglardasadece kiiciik bir zengin tabaka, aldiklari
hiimanist egitimin bir sonucu olarak, Italya, Yunanistan ya da Misir’da-
ki tinlii antik kentleri ziyaret ediyordu. Bu geziler, rehber kitaplarin
verdigi bilgiler 15181nda ya da Stangen
ve Cook'unrehberleriesliginde gergek- Lo
lestiriliyordu. Stangen, Papa’nin huzu- H;lwinljrlglbl daga “.".m:}nf‘

Yeriar, budatlaca ve ter winde,
runa kabul turu bile diizenlemis, erkek-  biri enlara yolda giizel

lericin frak, kadinlar igin siyah tiil pece ~ manzaralar eldugunu soylemeyi
ve koyu renk elbiseler kiralamigti. Elle- ~ unutmus elmals.”

rinde Baedeker'leriyle seyahat edenler.e Eriedvich Nietzsche'min
biyik alundan giiliniyordu; biyik egi- rurlara katilanlar hakkenda
tim macerasina ¢ikmak herkesin harci soyledikleri.
degildine de olsa. Cogukisi bu tiir egitim




turlarina sirf toplumsal gérev addettikleri ya da kiiltiirel bir faaliyet
olarak gordiikleri igin katiliyordu. Baedeker soyle 6giitler veriyordu
omegin: “Ellerinin bronzlasmasindan gekinenler, deri eldivengiysinler!”

O dénemin seyahatnamelerinde, Avrupa'nin kisindan kagip kur-
tulmak igin Misir'a gidenler de anlaulir. Bunlar, burunlan bir karig
havada, “kiiltiirlii Avrupali” pozlarinda, azgeligmis iilkelerle ve onla-
rin kendilerininkinden farkli gelenekleriyle alay ediyorlardi. “Sirf gér-
miis olmak igin gezip goren” su “kiiltiir gezginleri” de daha farkh
depgildi, yorulmak bilmeden tapinak, antik siitun ve firavun mezar
geziyorlardi. Ludwig Thomas, Kcisebiers Italienreise [Kasebier'nin Italya
Gezisi] adli hicvinde, gopu gezginin siirekli rol yaptigini, bilgi igin
kendiniparcaladigini ve derin heyecanlara gark oldugunu, ama elle-
rindeki kitabin alt tarafi bir Baedeker oldugunu séyler. Baedeker ise
modanin pesine takiliyor, yeni yeni yolculuk hedetleri saptiyordu.
19. yiizyilin sonlarina dogru, fiyortlar ve Kuzey Burnu gibi kendilerine
Ozgii doga harikalari ya da 1889’da insa edilen Eyfel kulesi, diinya
fuarlari, 1891'de Stockholm'de kurulan Skansen A¢ik Hava Miizesi

gibi atraksiyonlar turist cekmeye baslamgti.

Diinya Kiigiiliiyor

Diinya haritasindaki son beyaz lekeler de ~Giiney Amerika'nin ig
kesimleri, Asya ve Afrika'daki ¢oller ve kutuplardaki bolgeler— 19.
yiizyilda kesfedildi. Brezilya'dakiyagmur ormanlarinin tropik ihtigamin-
dan ya da Ruslarin diizenledigi ilk gemiyle diinya turuna (1803-1806)
katilan AlmandogaaragtirmacisiGeorg Heinrich von Langsdorff’un
goriip de gezi defterine kaydettigi Marquises adalarindaki ¢rf ve adet-
lerden etkilenen yalnizca bilim diinyasi degildi. Barth, Richthofen,
Leichhardt, Franklin, Livingstone, Fransiz Sahra gezgini Duveyrier,
Rus Asya kasifi Pregevalski, Kutup kasifi Byrd, Nansen ve Amundsen
gibiarastirmaci gezginler, tehlikelikesif yolculuklarina katildilar. Onla-
r1, misyonerler, gd¢menler, askerler ve bu bélgelerden gikar saglamak
amacini giidensomiirgeciler izledi. Giiglii devletlerin sémiirgelestirme
savaglar seyahatin tarihine karanhk bir sayfa ekledi.

Baziiilkeler, 6rneginJaponya, kapilarini yabancilaraancak gegmis
yiizyilin ortalarinda agti. Bu gizemli ada imparatorlugu iki yiizyildan
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Coleman's California Line.
FOR SAN FRANCISCO,

SAILING REGULARLY AS ADVERTISEL
Clipper of SATURDAY, March 17th.
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fazla bir siire —1643’ten beri— kendini dig diinyadan tamamen soyutlia-
mist1. Hollanda-Dogu Hindistan Sirketi ile girdii ticari iliskiler digrer
tilkelerle de iligki kurmasina neden olmusg, orada ¢absan dokror ve
doga aragtirmacisi Engelbert Kaempfer, bu tilkeyle ilgilialk tasvilen
kaleme almisti. 1868 yilindan itibaren ilk Japon linvankmm agdn
siyla birlikte, Avrupa’da Japon turistler goriilmeye bashde Biyak
buharli gemi hatlari, aruk giftlik sahiplerinin de Bombay Inpahicre,
Java-Hollanda arasinda daha hizh seyahin comelera, tandlermom ve
ticari karlarinin tadint Avrupa'dic crkarmadiacmn saphyord.
Kuzeybati Avrupa ile Dogu Asya arasmdaki yolu yak btk on Tan
kilometre kisaltan Stiveys kanalinm acilmast ve hiiin Amenka'ys



boydan boya kateden demiryolu hattinin

“Hi¢ dunmaksizin yol almak, . .
tamamlanmast, binlerce insanin yolculu-

seyahat etmenin en siradan, en

pahali ve en anlamsiz bigimidir. ga gikmasina neden oldu. Sanayilesme-
Yalnizea ¢ok vel gitmig nin ve teknik ilerlemenin 6lgiiti, begyil-
olursunuz, o kadar!” dabirdiizenlenendiinyafuarlanyd:. Wal-

ter Benjamin bu fuarlara “mal fetisinin
hac merkezleri” diyordu. Diinyanin tiim
tilkelerinden ziyaretgiler, enyenicihazla-
nn ve atraksiyonlarin sergilendigi celik,
cam vealgidan yapilmig gésterisli saray ve salonlari geziyordu. Buralara,
krallar, prensler ve diplomatlar, bankerler, tacirler ve seyir merakhlar
akin ediyordu. Fuar turu organizasyonlary, ilk bu tiirgezilerle popiilerle-
sen Cook ve Stangen tarafindan yapiliyordu. 1851 yilinda diizenlenen
Londra diinya fuarimi 6.039.195 kisi, 1867'deki Paris sergisini yaklasik
on bir milyon kisi, 1893’te Chicago fuarini yirmi yedi milyondan fazla
kisi ve 1900’de Paris'teki fuari elli milyon kisi ziyaret etti. Uzak iilkeler
de bu yarisa katliyor, insanlari kapali ¢argisi ve kahvehanesiyle bir Sark
sokagina, bir Afrika kéyiine ya da bir pagodaya davet ediyorlardi. Cesitli
tirtinler, folklorik kiyafetler ve danslarin reklami yapiliyor, sagkinlikla
izleyen insanlarin meraki Avrupa digina da tagiyordu.

Ingiliz dopa aragtirmacisi James D. Forbes'in 1845 tarihli gezi reh-
berinde soyle yazar: “Atlantik Okyanusu, igsizleri Amerika'ya gotiiren
bir sefer yolu haline geldi; Hindistan yolu, Londra’dan Bath’a giden
yol kadar iyi biliniyor artik; simdi ¢6llerde postanelere rastlaniyor,
Atina'da minibiisler isliyor”.*! Seyahat meraklilarinin yeni ilgi odag:
denizdi. Gemi sirketlerinin diizenledigi gemi turlari ¢ok ilgi goriiyor-
du. Nitekim, 1844 yilinda bir ingiliz sirketi, Malta, Atina, [stanbul,
Beyrutve Iskenderiye'yi kapsayan ilk Akdeniz gemi turunu diizenledi.
Genellikle birkag giin siiren kir gezilerinin rehberi otuz iig yagindaki
roman yazari Thackeray idi. Hapag ilk 1891'de, alti haftalik bir dogu
tury, 1894’te ise Kuzey Kutbu-Spitzbergen gezisidiizenlemeye baglad.
1901'de, bir gemisini 6zel olarak “diinyanin biitiin bélgelerine yapila-
cak eplence turlari”na ayirdi. Buharli gemilerde, tren bileti de satan
acentalar agildi. 1905'te Stangen seyahat acentas1 Hapag tarafindan
devralindi. Ulagim sirketleri kendiseyahat acentalanni kurmaya bagladu.

Tur programlar giderek zenginlesiyor, acentalar yogun bir reklam
faaliyeti igine giriyorlardi. Thomas Cook, kendi ¢ikardigi The Excur-

18 31 tarihli

bir gezi rehberinden.
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“Avrupdda goiriilecek ¢ok seyvar! Ve biz hepsini sekiz giinde gérdiik; bu miimkiin”
—1825'te Hans Christian Andersen, bu sizleri geng bir Amerikaliya soyletmigti.
H.C. Andersen, Siimtliche Miirchen [Britiin Masallar ], Vilhelm Pedersen’in deseni, 1886.

sionist adindaki gezi dergisiyle reklamini yapiyordu. Stangen, macera
dolu haberlerigerendergi ve makaleler yayimliyordu. Dogudakikapali
cargl ziyaretlerini, bahsig bekleyen yerli halki, ¢adir kamplarindaki
hirsizlik olaylarini ve Carl Stangen'in bu olaylara cesur miidahalesini
anlatiyordu. Carl Stangen’in Balkan kitaplarindan birinin ad:t Acht
Tage in Rauberhanden [Haydutlarin Elinde Sekiz Giin] idi ve tutsakla-
rin fotograflarinin yani sira, haydut Anastas’in imzaladigi bir makbu-
zun aslina da yer veriyordu.

Toulouse-Lautrec gibi sanatgilar, seyahat afigleri hazirhyor, gaze-
teler, kiiltiir sayfalar ve ilanlarin da yer aldig gezi ekleri veriyordu.
Andaglar iireten yeni, karli bir sektér ortaya ¢ikmuis, eski kartpostal



ve graviirlerin yerini fotograf almigti. Gezi rehberlerinin baskilari go-
galdikca sayfa sayisi azaliyordu ve igerikleridaha bir nesnellesiyordu.
Ekonomik diizen, insanligin en eski ¢zlemini ele gegirmis, seyahat,
“her sey dahil” satin alinan bir mala déniigmiigtii. Turizm, bagli bagina
bir sektordii artik.

Olabildigince zahmetsizce, az para harcayarak ve zaman kaybet-
meksizin gezmek pesindeydi copu kisi. Insanlar seyahat etmek icin
seyahat etmiyordu artik; belirli bir yere ulagmak igin yola gikiyor ve
bugiinkiiseyahatacentalarinin deyimiyle “otel belli, hedef belli” yerle-
ri tercih ediyorlardi. Goethe’nin sézlerinin bir gesitlemesini yapacak
olursak, insanlar artik seyahat etmiyor, bir yere variyordu!

Daha o dénemde, seyahatin artan hizindan ve dur durak bilmezli-
ginden yakinilmaya baglandi. Johanna Schopenhauer, dért kat daha
hizli seyahat edenlerin, agiragir gezenlerden daha ¢ok sey mi yagadik-
larini soruyordu endiseyle. Diplomat Alexander von Villers'in seyahat
mektuplan da ¢ok agiktir: “Bir yerden digerine kosturup durmak,
bavul toplamak, bavul agmak, bilet almak, aktarmalar, kiistah garson-
larla dolu lokantalar, berbat yemekler, insanin midesine oturan hesaplar;
kiligsiz, tabancasiz bir soygun bu; para, para, hep para, sirf para — boyle
bir seye kim dayanabilir ki? Kimse bana boyle bir seyahatin zevkli
yanlarindan bahsetmesin, kesinlikle inanmam; tek bir seyahat bigimi
vardir, 0 da ancak at arabasiyla yapilir, ama kentten kente degil; hanci-
nin kapida durup, eyer ve kogum takimlarinin ¢ikarilmasina yardim
ettigi, kahvaltininahirdabogiirdiigii, 6gle yemeginintopraktaeselen-
meden 6nce bir de yumurta birakug: bir yere gitmek isterim ben,
tam gittigin giin kapali olan Murray galerikentlerine degil; bir Tiziant
gormeyi miize gorevlisine mi borglu olacagim bir de? Hayir kalsin;
anemonlarin, siklamenlerin, egreltiotlarinin, findiklarin, amberbaris
ve yabangiillerinin agtigini gérmeyi tercih ederim ben.”*

Villers daha 1873 yilinda sunlari yaziyordu: “Regensburg, yirmi
dakika mola — Niirnberg, otuz dakika mola — Wiirzburg ~ Darmstadt
— Mainz — benden daha coskulu bir gezi yazis1 beklemeyin”.#* O d6-
nemler, turist kafilelerinin gezilip goriilecek yerleri hizla gegtikleri
gliniimiiz “sightseeing-tour”larini ve seyahat acentalarinin “Europe in
14 days-Pope included”” sloganlarini animsatiyorlar.

* “14 ginde Avrupa turu-Papa dahil” (e.n.)



Kaplicalar, Sayfiyeler ve Kig Sporlan Merkezleri

Yolculuk, sevilen bir sohbet konusu, bir tutku, toplumsal bir prestij
haline geldi. Theodor Fontane, “Tiim diinya seyahat ediyor,” diye
yaziyordu. “Eskiden iklim hakkinda konusmak nasil ddettendiyse,
bugiin de herkes seyahat muhabbeti ediyor. Ekim ayindan Noel'e
kadar ‘Bu yaz neredeydiniz? diye soruyor insanlar birbirine, Noel’den
Paskalyaya dek ‘Bu yaz nereye gideceksiniz”” Birgok insan, yilin on
bir ayini, yalnizca bu onikinci aya bir hazirlik, varolugsun doruguna
gotiiren bir merdiven gibi goriiyor. Yalnizca bu bir ay igin yaganiyor,
yalnizca bu bir ay disiiniiliiyor ve ¢zleniyor”.* Cok defa, “Baedcker
ve sayfiyeler ¢ag1” olarak nitelendirilen 19. yiizyilin ikinci yarisinda,
kaplicalara, plajlara, sayfiyelere ve kig sporlari merkezlerine gitmek
moda haline gelmisti; gezinti ve yiiriiyiisler yeniden revagtaydi.

Kaplicaya gitmek 6teden beri yiiksek simifin tercih ettigi tipik bir
seyahat bigimiydi. Bu kaplicalarin odak noktasindayasliliktan kaynak-
lanan sorunlar ya da hastaliklar degil, bulugmalar, tanigmalar, sohbet-
ler, gezintiler ve diger eglenceler yer aliyordu. Yiiriiyiis bastonuna
dayanmak yerine, bir kavalyenin koluna giriliyordu. Bastonda yiirtiyiig
bastonu degil, bir siistii sadece. Icmelerde kullanilan ustaca yontulmus
armalar, isimler ya da romantik manzaralarla siislii bardaklar, ilag
kabindancok, bir simge ve andag sayiliyordu. 1823 yilinin Karlsbad'in-
da bile “yeni gelen her misafir, kuleden ¢alinan trompetlerle kargilanur,
aksamlan da kent miizisyenleri onlara
serenat yapardi” Otel ve pansiyonlarin
diizenli olarak yayimladiklari kaplica
konuk listesi, kimlerin geldigini 6gren-
mek i¢in elden ele dolastirilirdi: Bir Rus
prensi, Bohemyali zengin bir baron, gos-
terigli maiyeti egliginde Giiney Alman-
ya'dan bir hiikiimet gérevlisi.

19. yiizyilda, 6zellikle de kumarha-
nelerin bulundugu kaplicalar ve yerler
miithig birziyaretgiakinina ugradi. Yeni
zenginler, fayton, sandik, valiz ve sapka
kutulariyla aristokratlarin gittigi kap-
licalara gidiyor, onlara éykiiniiyorlardi.

Marienbad i¢gmelerinden bir
bardak, 19. yiizyin ilk yarist.




Burada, hem sagliklarini diisiiniiyor hem de piyasa yaparak, rulet
oynayarak ekonomik giiglerini sergiliyorlardi. Ortagag hanlarinda zar
ve kapit oyunu bigiminde ortaya giktigindan beri seyahatin vazgegil-
mez bir 6gesi haline gelen sans oyunlari, kumarhane kaplicalar da
denilen Spa, Baden-Baden, Wiesbaden, Bad Homburg ve Bad Ems
gibiyerlerin yildizinin parlamasina neden oldu. Kumarhanesiolmayan
Karlsbad ile Baden-Baden ziyaretgilerinin sayisi kargilagtirildiginda
da goriildigii gibi, eglence amagl kaplica ziyaretleri, dinlenme amacgh
olanlari geride birakiyordu.® “Faites le jeu, messieurs!- Rien ne va plus!””
diyen krupiyeye kim kargi koyabilirdi ki?

Kaplicalan sifa arayan hastalardan ziyade, aristokratlar, yiikiini
tutmug fabrikatér ve rantiyeciler, iflah olmaz kumarbazlar, burjuva
ozentisi sonradan gérmeler dolduruyordu. Uzak iilkelerden gelen zengin
avareler, Orta Avrupa’nin balolarinda, agk maceralarinda ve kumarha-
nelerinde diizenli olarak boy gésteriyorlardi. Ornepin, Bad Reichen-
hall'in yabanci miisterilerinin tigte ikisi Rusya, Polonya ve Giineydogu
Avrupa’dan geliyordu. Bu kumarhane kaplicalarina gitmek igin 6zel
bir hazirhk yapmak, Baedeker'i okumak ya da bir rehber tutmak gerek-
miyordu. Insan zaten tagidig1 soyadi ve harcadigi parayla kendini kabul
ettiriyordu. Cesitli iilkelerden gelen parlak bir topluluk her seneigmeleri
ve kaplicalart dolduruyordu. Su gibi para akiuliyor, ev kiralaniyor ya
da ev yapuriliyor ya da liiks otel dairelerinde kaliniyordu; elbette sikt
bir linvan, statii ve servetayrimina gére. Giinde altmigbardak maden
suyu igip, 1sitilmig odalarda tistii sicacik 6rtiilmiig bir halde yatlan ya
da deride gatlaklar olugsun da hastalik bu gatlaklardan disar1 giksin
diye on saat kaplica havuzunda kalinan giinler geride kalmigti.

Deniz, temiz hava vegiinegyenibirdinlence bigimiolarak goriiliiyor-
du. 1805'te Seume, arada sirada suya girdigi icin “ahlaksiz biri” sayila-
mayacagini temin etmek zorunda kalmigsa da, Heinrich Heine 1825’te
Nordemey'’e gittiginde, gogu nemli balikgikuliibelerinden olugan bir
tatil ko yii kuruldugunu gérmiistii. Cok degil, on-yirmiyil sonra, insan-
lar denize gitmeye bagladi ve yoksul balikgi kéyleri, monden plajlara
donistii. 1914’ten 6nce, Kuzey ve Baltk Denizi plajlarindaki ortalama
kalig siiresi, dort ila altt hafta arasinda degisiyordu. Scheveningen, II.
Leopold'un yazlik ikametgahtni kurdurdugu Ostende, I11. Napolyon'un

* Oyuna girin beyler-Oyun kapandi artik! (e.n.)



Max Pechstein, Gar, agag basks, 1910.

diizenli olarak ziyaret ettigi Biarritz gibi yerler iin kazandi. Fakat biitiin
bu yerlerin hepsi de hayli soguk Kuzey Denizi ve Atlantik Okyanusu
kiyisinda yer aliyordu; Akdeniz'in sicak kiyilan gok sonra kesfedildi.
Sanatoryumlar, oteller ve pansiyonlar kuruldu. Bunlarin éniindeki
biiyiik verandalar deniz manzaraliydi. Fontane’nin Effi Briest'i dinlen-
mek i¢in Salnitz’e gitmis, Heringsdorf “Berlin'in banliyosii” diye nite-
lendirilmis, Zoppot'ta bir kumarhane agilmig, Blackpool'da kilometre-
lerce uzunlukta yiiriiyiig yollar: yapilmig, bir de eglence parki agilmigti.
Plajin ve seyahatin anavatani Ingiltere’de, tatilde yagmur yapdiginda



tazminat ddeyen ve fiyatta 1skonto ya-
pan, sonradan ¢ok yayginlasacak yag-
mur sigortalari geligtirildi! Kotii hava
yiiziinden Kuzey ve Baltik Denizi kiyila-
rinda genellikle sikinudan patlayan In-
gilizlerin imdadina Leipzigli yayimci
Tauchnitzkostu. Almanya'da ilk kez In-
gilizce cep kitab1 yayimlayan Tauchnitz
satigrekorlar kirdive basarili bir yayim-
ci olarak iinlendi.

Bununla birlikte, denize gelenler
haylisert plaj ydonetmeliklerine uymak
zorundaydilar. Boyundan dize kadar ka-
palideniz giysileri pek edepliydi ve etek-
ler savrulamasin diye, etek ucuna kur-
sun seritler gegirilmigti. Deniz kostiimii
olmayanlar, denize elbiseyle giriyordu.
Cok sayida kisi de pardosiilere, sallara
biiriinmiig bir halde, baglarinda sapka,
ellerinde semsiye deniz kenarinda otu-
ruyor ya da kiytboyuncayiiriiyiise giki-
yordu. Almanya'da kadin ve erkeklerin
denize ayriayrigirmesi zorunlulugu an-
cak 1902 yilinda kaldirildi ve ilk aile plaji Westerland'da agildi. Yaninda
hanim olmayan beylerin bu plaja girmesi ve fotograf makinesi getiril-
mesi kesinlikle yasakti!

1882 baharinda, Rostock'taki bir sepet atélyesinde, iistii ve yanlari
kapali hasir plaj koltuklar1 imal edilmeye baglandi ve bu hasir kol-
tuklar giineslenmeye pek miisait olmadiklar: halde, gogu plajda yok
satmaya bagladi. Ne de olsa, gecen yiizyilda 6zellikle de kadinlarin
bronzlagmasi hos kargilanmiyor ve ancak “ayaktakimina” yakistig
disiiniiliiyordu. Bugiin kalabaliklarin giineye akin etmesinin temelinde
antikcag ya da giiney romantizmi degil, giines tapinci yatiyor. Oyle
ya, yanik ten nefis gecen bir tatilin simgesidir.

Isvicre hayranhi ve spor tutkusu Alpler'deki dagciligin temelini
olugturdu. 1857 yilinda, Londra'da ilk Alp turist kuliibii, 1862'de de,
Alpler’iaragtirmak, tanitmak ve “Alp gezilerini” daha rahat bir hale

Mayo, Harper's Bazar, 1885.
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getirmek amaciyla Avusturya Alpler Dernepi kuruldu. 1856-1863
yillari arasinda Isvicre Alpleri’'ndeki ve Savoy eyaletindeki sayilari
ellibesi asan ve daha 6nce hig kimsenin gikmadigidoruklara tirmanan
Ingiliz dagcilari, buralart “playground of Europe” [Avrupa’nin oyun
bahgesi] olarak goren sayisiz gezginizledi. Yeni birdogaduygusuolus-
mak tizereydi; romantizm hayranliginin yerini, nesnel bir bakig aldi,
insanlar dopaya meydan okumaya baglad.

Yetmigli yillarda Hannover'de ve Clausthal-Zellerfeld’deki Ma-
dencilik ve Demircilik Akademisi'nde okuyan Norvegli 6grenciler
ilk kar ayakkabilarini Harz bolgesine gétiiriip, bélgenin en yiksek
dagiolan Brocken'a tirmandilar. 1888’te Fridtjof Nansen Grénland’,
digerleride Bem'indaglik bélgelerini ve Alpler'indogusunukayaklarla
gectiler. 1893'te Isvigre'deki Glarus'ta, kitanin ilk kayak fabrikasi ku-
ruldu. Kayaklarin spor amagh kullanimi ¢ok gegmeden hizla yaygin-
lagti ve kig sporlari ortaya ¢ikti. Ingiliz amatér dagcilar, 1864 yilinda

“Herkes bir kez elsun buzula urmanmal!”
Findelen buzulunda Zematth bir gezi kafilesi, 1900 civart.




St. Moritz'e gelerek kig tatili denen seye
can verdiler. Kig mevsiminin giizelliginin
kesfedilmesi, yolculuga yeni boyutlar
kazandirdy; seyahat mevsimine kigaylari
da dahil olunca, ikinci bir tatil imkan
ve sezonu ortaya giktu.
Koskleriandiran biiyiik palas oteller,
ozel sanatoryumlar ve turist pansiyon-
lar1, dag kuliibeleri, isaretlerle donatil-
mig yollar, dag rehberleri, kurtarma
ekipleri ve kayak 6gretmenleriyle, kig
spormerkezleri kuruldu. Cok gegmeden
Engadin’e kigin daha gok turist gelmeye
bagladi. Unli St. Moritz’e 1899-1900
kisinda topu topu 1851 kisi gelmis, bu
say1 1909-1910’da 9010 kisiye, 1929-
1930’daise 19.830 kisiye firlamist1. Bu-
Yiiriiyiig kiyafeti, giin, sayisiz otomobil, otobiis, tren ve 6zel
Harper’s Bazar, 1891. jet geliyor buraya. Cok yiiksekte yer alan
miitevaz1 bir dag kéyii olan Arosa’'da
1884 yilinda yalnizca alt otel ve pansiyon varken, bu say1 1899'da
yirmiye, 1936 yilinda ise otel, pansiyon, gocuk yurdu ve sanatoryumlar
da dahil olmak iizere seksen bire ¢iktr. 1882 yilinda Isvicre'deki
otel ve pansiyonlardaki yatak kapasitesi 4,2 milyon, 1910'da ise 22
milyonun iizerindeydi. Bu cokyonlii daghk iilke, heryil kendiniifusun-
dan daha fazla turist, dagci, sporcu ve hastayi agirlayarak, “Avrupa’nin
oteli” haline geldi. Fransa, Avusturya, Italya ve Almanya'da da kig
tatil merkezleri kuruldu. Daglik bélgelerde yer alan ve yaz sezonu bitince
sonbaharda kapatilan oteller, kigin da miisteri buluyordu artik. Bazi
doruklara, neredeyse yil boyunca teleferik ve telesiyejle ulasihiyordu.
Bazilari kigin Riviera'ya gidiyorlard. Ingilizler Britanya adasindaki
sisten kurtulmak i¢in 19. yiizyilin bagindan itibaren, Fransa’nin Akde-
niz kiyilarina inmeye basladilar. Oradaki yumusak ve kuru iklimi 6ven
de ilk onlardi. Avrupa'nin kraliyet aileleri ve yiiksek aristokrasi, Krali-
ce Viktoria, Belgika ve Bavyera krallari, Carige ve Avusturya arsidiik-
leri, faytoncular ve hizmetgilerden olusan genig maiyetleriyle Rus
soylulari, Alman baronlar ve subaylar, Amerikali zenginler de hig
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durmuyor, Ingilizleri izliyorlardi. Nice, diinyanin “kig bagkenti” sayili-
yordu. 1860 civarinda, Cannes, San Remo ve diger yerlerde, Ocak-
Mart sezonu diginda neredeyse biitiin yil kapali kalan, pahali grand
oteller, gosterigli cepheleri ve parklariyla saraylari andiran rezidanslar
kuruldu. Saglipa zararli buharlar ve sitma séylentileri kulaktan kulaga
dolagiyor, sicak yaz aylarinda Riviera'dan uzak duruluyordu. 1863’te
acilan Monte Carlo kumarhanesi tiim diinyadaki kumarbazlar bir
miknatis gibi kendine ¢ekmis, sans oyunlarinin Kabesine déniigmiistii
adeta. Ancak yirmili yillarda, buralara gelen ziyaretgilerin toplumsal
yapisinda bir degisim yasandi. Krallarin ve soylularin yerini zengin ig
adamlari, kalabalik maiyetleriyle dogulu hiikiimdarlar, film yildizlar:
ve playboy'lar aldi. Sezon yaz aylarini da kapsiyordu artik. Eskinin
seckin kig kaplicalar, popiiler plajlar haline geldj; ilk kez 1932 yilinda,
Cannes’a yazin gelenlerin sayisi kisin gelenlerin sayisini agti. Bundan
sonraki yirmi-otuz yil boyunca Riviera adi sonsuz giines, zenginlik
ve eglenceyle birlikte amildi. Nice, Monaco, St. Tropez gibi tatil cen-
netlerinin o eski aura’lari bugiin bileyerliyerindedir hala. Muhtesem
gecmislerininigilusiny, Viktorya caginin ihtisamini, o 6zel gekiciliklerini
koruyabildiler. Daha sonra, yiizyil déniimiinde Baedeker'de adlar bile
gecmeyen Costa Brava, Costa Smeralda, Miami Beach ya da Kanarya
Adalan gibi giines cennetleri de bunlarin arasindaki yerini aldi.

Atristokratlarin kaplica gelenegine veaydin orta simifin egitim seya-
hatlerine karsilik, yeni bir dinlence bigimi olan sayfiyeler tiiredi. Pahali
seyahatlerin masraflarini yiiklenmek istemeyen toplumsal siniflar kir
yasamina yoneldiler. Genellikle, “ev sahibi aileyle iligki iginde” ayni
ev paylagiliyor, “yabanciya kiralik oda” levhalariyeni seyahat olanakla-
riyaratiyordu. Yiizyil doniimiinde, bu i¢ agic1 sayfiyelerin ¢opgu, giizel-
lestirme, turizm ve kaplicademekleri tarafindan desteklenerek taniti-
lan hava depisimi ve tedavi merkezlerine donistirildi.

Maddi durumu iyi olanlar, ailecek sayfiyeye giderdi. Kimileri de,
sirf toplumsal bir Adetiyerine getirmek igin, —can sikintisindan esne-
melerinigiicliikle bastirarak— gelirdi buralara. Daumier’nin gizimleri-
nin altinda soyle yazilar vardir: “Kirlar sanildigikadar eglenceli degil!
Ustelik daha baharin bagindayiz!” Bu resimlerden birinde, kumsalda
oturangapkali ve bastonlu iki adam arasindaséyle bir konusma geger:
“_Fakat dostum... Madem Trouville’de bu kadar sikiliyorsunuz, neden
buraya geliyorsunuz?” —“Siz ne diyorsunuz? Benimailemdekag kusaktan



bu yana deniz kiyisina sayfiyeye gidilir biliyor musunuz? Buraya gelme-
seydim, onurum zedelenmis gibigelirdibana!” Andaglar, birinin tatile
gikabilecek kadar varlikli oldugunun gostergeleriydi. Vazo, bira kupasi
ya da sigara tabakas: iizerinde katedralin resmine ya da kent armasina,
bavulun tizerindeki otel ¢ikartmasina,otomobildekigiimriik isaretine
bugiin bile deger verip para doken ¢ok.

Buna kargin, zanaatginin, iscinin ve kirsal kesimin dinlenceleri
¢ok daha miitevazi, “doga ana”yi ziyaretle sinirliydi. Mesai saati hala
on iki-on dért saat siiriiyor, on alt1 saati buldugu bile oluyordu; ¢ali-
sanlar, dinlenmek, spor ve kirlardayiiriiyiigyapmak igin yalnizca Pazar
giiniinden ve resmi tatil giinlerinden yararlanabiliyorlard:. Insanlar
herdénemdekentinsikigikligindan bunalmis “agik havada”yiiriiyise
¢ikmig ya da komsu kdylere ve “panayirlara” eglenmeye gitmiglerdi.
Ama artan sanayilesmeyle birlikte, karanlik fabrikalardan, bogucu
atolyelerden ve havasizkiralik dairelerden gikipdogayaagilma ihtiya-
cida giderek artti. Kent digina geziler, kafeler, biraya dakonser bahge-
leri, ailecek gegirilen Pazargiinlerinin ayrilmaz bir pargasi haline geldi.
Berlinliler kirlara agiliyor, Viyanalilara kent civarindaki sarap koyleri
cazip geliyor, Fransizlar Paris cevresindeki ormanlarda piknik yapmaya
bayiliyorlardi. Empresyonistlerin giinesle dokunmug tablolarinda
renkli gizgili trikolar igindeki sandalcilar, su tistiinde titresen 1giklar,
kiyida gezinen insanlar, rengarenk giines semsiyeleriyle geng kizlar,
bu yeni doga duyarlihiginin izlerini tagirlar.

Kent digina yapilan bu geziler sonraki on-yirmi yilda inanilimayacak
kadar yayginlagti. Bu gezilerle birlikte, cok sayida lokanta, lokal, hafta-
sonu evi, plaj, bot kiralamavyeri, gézetleme kulesi, yerel tarih miizeleri-
nin yani sira, yiriyig kuliipleri tarafindan 6zenle isaretlendirilmig
gezinti yollar, mola yerleri, siginilacak kuliibeler ve piknik alanlar
ortaya ¢ikti. Doga dostlari dernekler kurup, uzun yiiriyis turlarina
cikiyorlardy; gengler, izci ve yavrukurt oluyor, dogayi yagiyorlardu. 11k
hostel 1884'te kuruldu. Yiizyll doniimiinde, biiyiik bir giiniibirlik yiirtiyiis
hareketi ortaya ¢ikt, ¢iinkii yaz tatili hala pek az kisiye nasip oluyordu.

Varlikli kisiler, “izne ¢ikmak” igin izin almaya gerek duymadan,
zevkiginseyahat ediyorlardy; Latincede dinibayram ve boggiin anlami-
nagelen feriae s6zciigiinden tiiretilen Almanca Ferien, yani tatil s6zcii-
g, cocuklarin okullarinin paydos edildigi bog haftalar ifade eder.
Mal miilk sahibi vatandaslar, birkag haftalik parasiz izin alacak kadar



ekonomik giice sahip olsalar da, halkin seyahat etmek igin ne zamani
vardi ne de parasi. Memurlar ve isgiler ancak 20. yiizyilda, —uzun
tartigmalardan sonra— yasa ya da toplu sozlesmeler uyarinca tcretli
izin hakki elde edebildiler. Bu da, genis halk katmanlarinin da tatile
¢ikmasini ve gergek bir turizmin olugmasini saglad.



en biri, 1890.
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Havada, Karada ve Suda

Her Hedefe Ulasilabilir

Jules Veme'in 1873'te yayimlanan iinlii romani Seksen Giinde Devr-i
Alem diinyanin cevresinin araba, tren ve gemiyle seksen giinde dolagt-
labilecepini iddia ediyordu — bugiin ses duvarini agan jetlerle diinyanin
cevresini dolagmak yalnizca birkag saat siiriiyor. 20. yiizyila damgasini
vuran teknoloji, kitle turizminin de éniini agti. Dickens 1837'de,
seyahatdiiskiinti Mister Pickwick'in Maceralari adli romaninda, “Hizla
ucacaklar — ok gibi firlayacaklar — buhar makinesi — bin beygir giicii —
nedir ki bunlarin yaninda” diye yaziyordu.*” Artik ¢alisan kesim de
yilda bir-iki kez tatile ¢ikabildigi i¢in demiryollari on binlerce kisiyi,
daglara ya da denizlere tagiyordu. Hiikiimdarlar, devlet erkani ve Ku-
zey Amerikan demiryollarinin sahipleri, 6zel garlarda ya da kraliyet
peronlarinda hazir bekleyen konforlu 6zel vagonlarla seyahat ediyor-
lardi elbette.

Ancak, siradan yolcularin hangi istasyona gidip hangi vagona bi-
necegini, hangiyemek vagonunda yiyipnerede bekleyecegini, birden
do6rde kadar uzanan ve yasal olarak ilan edilmig olan siniflar belirliyordu.



Her sinifin donanimi digerinden ¢ok

Biz daha besik k

Y;fakll]x sang:z::; l:iyngereik farkliydi. 1840 yilinda Avrupa ve Ame-
Artik vagonlarda wywyor, rika kitasindaki demiryolu aginin uzun-
Bejikte gibi diig kuruyoruz. lugu toplam 7679 km idi. Yiiz yil sonra,

tim diinyadaki ray uzunlugu toplam
Alman Demiryollars reklams. 1 379 460 km'ye ulasti. Posta arabalari-
na benzeyen, istii agik tren vagonlari
yerlerini daha modern trenlere birakti. Daha sonra, 1867'de kurulan
ve yolcularin hizmetine yatakli vagon, sohbet ve tuvalet vagonlar
sunan Amerikan sirketi “Pullman’s Palace Car Company” 6rnek alin-
dive uzun mesafelere 6zellikle rahat vagonlar konuldu. 1875 yilinda,
yolcularin biiyiik pencerelerden etrafi rahatga seyredebilmeleri igin,
ozel olarak tasarlanmig, doner koltuklu “drawing-room-cars” bile iire-
tildi. Gece yolculuklari, 0 zamana kadar neredeyse ulagilmaz uzaklik-
taki kent ve iilkeleri birbirine yaklastirdi.

9300 km ray uzunlupuyla diinyanin en uzun tren yolu hatti olan,
Moskova'yt Wladiwostok ve Pasifik Ok yanusu'na baglayan Transsibirya
Demiryollar: 1903 yilinda hizmete agildi. 6 Ekim 1903'te, elektrikle
caligan bir lokomotif, Zossen-Marienfelde hattindaki deneme seferle-
rinde saatte 200 km hiza ulagti. 1955 yilinda, Fransa'da elektrikli bir
mototrensaatte 331 km gibi yiiksek bir hiza ulagmayibagardi. Japon-
ya’'daki yeni Tokaido treni saatte 220 km yol katediyor, manyetik
asma trenler saatte 500 krn'yigeride birakiyorlar. Trenlerin bugiinkii
hizi saatte 140-180 km arasinda degisiyor. Modern hizli trenler saye-
sinde hizlihk ve dakiklik seyahatin en énemli 6zelligi haline geldi.

Otomobil ise yolcular: belli bir hatta seyreden tren ve gemilerden
tamamen bagimsizkildi ve ne zaman, nereye, ne kadar siireligine gidile-
cepi konusunda 6zgiirce karar verilmesini saglayarak, tam bir hareket
serbestisi verdi. Daha 1894 yilinda bir Avusturyaliotomobiliyle ilk uzun
yolculuga gikmigve Bohemya'daki Reichenberg’den Reims'akadarolan
yaklagik 2000 km'den fazla mesafeyi otomobille katetmisti. 939 km'de
yaklagik 140 kg” benzin ve toplam 1500 litre radyatér suyu harcamigti!

Ik “otomobil gezginlerinden” biri olan yazar Otto J ulius Bierbaum,
1902'de, pardésiisii, koruyucu gozliigii ve yagmur tentesiyle, sekiz
beygir giiciinde olan ve saatte ortalama 25-35 km hiz yapan, tstii

* Almanca metinde kg olarak gegmektedir. (e.n.)



Ik Amerikan trenlerinden birinde gece yolculugu, Walter Yaeger'in litografisi.

neredeyse tamamen agik bir Adler-Phaeyon ile Berlin’den yola ¢ikmus,
Prag ve Viyana iizerinden Italya’ya gitmisti. Eine empfindsame Reise
im Automobil [Otomobille Duygulu Bir Yolculuk] adli tinlii giinliigiinde,
insanlar1 hayretten hayrete diigiiren ve gok sansasyon yaratan bu
“otomobil”le ¢iktigi ti¢ aylik geziyi anlatmistir. O d6nemde, “pnématik
katili” yollarda siirekli lastiklerin patlamasi, yakit kithpr —Italya'da
benzin hila eczanelerde litreyle satiliyordu— ve ategleme sorunlari
yiiziinden, yolda sik sik mola vermek zorunda kalmusti. Isvicre'deki
Goschenen’de 6rnegin, iri bir polis tarafindan higimla durdurulup
karakola goétiiriilmiig ve arabasinin éniine 6kiiz baglamadigi igin 20
frank para cezasina garptirilmigti. Bunun nedeni, Andermatt-Géschenen
arasindaki mesafenin yiizyillardir yalnizca ¢kiiz ya da at arabasiyla
katedilmis olmasiydi. Ahali, daha hizli bir yolculuk bigimi bilmiyor,
bilmek de istemiyordu! Nitekim, kendi giiciiyle hareket eden “rakip
arag”a, —sankiyavaslik ilerlemeyi durdurabilir, faytoncularin yiiregine
su serpebilirmis gibi— o bolgede yiiriiyiis temposunda gitmesi emredil-
misti. Bierbaum, St. Gotthard iizerinden gecen 136 km'lik yolu bile



Leipzig Gar'min baglant perenu, 1916.

ancak dokuz saatte alabildi. Yine de pes etmedi: Onun gezisi aceleye
getirmek igin fazla giizeldi. Ona gore, “biitiin duyular agik, hayatin
ve doganin tiim yonlerini algilayarak seyahat etmek” ancak otomobil
sayesinde gergeklesmis, tren yolcularinin bilmedigi manzaralar sun-
mustu. Bierbaum, giinliigiinde gelecege bakarak sunlari yaziyordu:
“Seyahatten bahsediyorum, yaristan degil. Ne de olsa bu i bir amaca
hizmet ediyor: En modern araglarla eski usulde seyahat etmeliyiz,
yeni seyahat bigimi igte bu olmali. Ciinkii daha énce otomobil seya-
hatlerdedegil, yariglarda kullanildi. Ancak seyahatin en 6nemli 6zelli-
gi hiz degil, hareket 6zgiirligiidiir. Seyahat demek, hareket halinde
olmaktan alinan haz, giindelik gevreden uzaklagip yeni izlenimlerin
tadini ¢tkarmak demektir... Kilometreleri yutan “otomobilist” bir
gezginden ¢ok bir makinisttir”.*

1912 yilinda diinyanin ilk karayollari haritasi yayimlandi. Ortobiis-
ler, kiigiik trenlerin ve “¢ingirakli” trenlerin yavag yavag yerini almaya



Avrupanun en biiyiik hat bag istasyonu olan Leipzig Gar'min havadan cekilmis bir
fotografi, 1930 civan.

baglamug, kiigiik kaplica ve plajlara yolcu da tagir olmuslardi. Mayis
1914’te, Cook seyahat acentasinin Viyana subesi, ilk otobiis turunu
diizenledi. Otomobille birlikte, Ingiltere kokenli “weekend” olgusu da
yerlesmeye bagladi. Kampingler, belirli bir programiolmayan ve gele-
neksel konaklama yéntemleri kullanilmadan yapilan seyahatler, ilkin
ABD'de ortaya gikti, cok gegmeden kuzey iilkelerinde ve Fransa'da da
yayginlasti. Kamping yerleri, basit ¢adirlarin yani sira, konforlu kara-
vanlarla da doldu giderek. Bugiin yollar ve tatil beldeleri tiklim tiklim
otomobil dolu — bir zamanlar alay konusu olan ya da para cezasina
carptirilan “atsiz arabalar” turizm trafiginin en 6nemli tagit1 haline geldi.
20. yiizyilda gemi seyahatleri de zafer tatular; “Mavi Kurdela”ya
sahip olma yariginda, her deniz mili, her dakika 6nemli sayildi. Fakat
1912’de “Titanic”in batigi handiyse bir uyar: isareti gibi algiland:.
Biiyiik gemi sirketleri, gogmen dalgasi yatstiktan sonra turizm
tizerinde yogunlastilar ve eglence turlarindan olusan ¢okyonlii bir



program hazirladilar. 1926’da Nisan ayindan Eyliil ayina dek siiren
sezonda, bes yiiz kadar gemi 240.000’den fazla Amerikali turisti Avru-
pa’ya tagidi. O zamandan beri milyonlarca Amerikali, eski Heidelberg,
Luther’in kenti Wittenberg, Prag ya da Pompei harabeleri gibi tarihi
yerleri gezip gormek igin, sightseeing-tour’lara gikti. Onlarin diinyay
karig karig gezerken “excitingly continental!” diye sasirmalan kisa za-
manda alay konusu oldu. Denizcilerin kiigiimsercesine “miizik vapu-
ru” dedigi, 80.000 safi tonaja sahip, 30 metre yiikseklipindeki bu dev
gemiler, binlerce yolcuyla birlikte, uzun yolculuklara ¢iktilar. Bu yiizen
likks otellerin bazilari, kamara, sohbetsalonu ve yemek salonlarikonu-
sunda kat1 bir sinif ayrim1 yapmaya devam ediyor, farkli siniflarin
temas etmemesine 6zen gosteriyordu. Uluslararasi gemi yolculupuy,
giivenlik, hizlilik ve rahatlik agisindan ¢ok iyi bir noktaya geldi; bir
giin bir gemi yolculuguna gikmak hala ¢ogu kisinin diisii.

Gemiler kitalar: birbirine bagliyor —ama hangi Uzakdogu yolcusu-
nun Avrupa’dan Japonya'ya gitmek igin altrnig giin ayiracak zamani
ve keyfi vardir ki? Hem bugiin Tokyo'ya bir giinden daha kisa bir
stirede varmak miimkiin. Yol engeli tanimayan ugaklar, iilkeleri,
denizleri kutuplari geciyor. Insanligin en eski diigii, havada bir kug
gibi siiziilme arzusu, balonlari, motorlu balonlari, pervaneli ugaklari,
helikopterleri, airbus’lar1 ve ses duvarini asan jetleri icat etti. Bog
zamanlarin rasyonel bir bicimde degerlendirilmesi ve bir yerden bir
yere daha hizli gitme istegi, hava trafiginin gelismesini sagladi. Son
yirmi-otuz yilda ugaklar Atlantik hattindaki gemilerin de yerini aldj,
tinlii liiks gemiler ya otel gemilerine déniistii ya da Akdeniz, Karaipler
ve Afrika turlarina gikmaya bagladi. Motorlu tagitlarin sayisindaki
artig1 kargilayabilmek igin, daha giiglii otoyol aglar insa edildi. Oto-
banlar, Avrupa otoyollari, képrii ve tiinelleriyle uluslararasi transit
yollar, otopark ve dinlenme tesisleri kuruldu. Kuzey ve Giiney Ameri-
ka iilkelerini bir halat gibi birbirine baglayan diinyanin en uzun kanali
Panama Kanali ile Istanbul’da 1973'te aciligt yapilan, Asya ve Avru-
pa'y1 birlestiren Bogaz Koépriisii ulagim tarihinin kilometre taglaridir.
Bu arada, Danimarka ve Hongkong'da insa edilen képriiler de koprii
ingaatina yeni boyutlar getirdi. Mang Denizi'nin altinda yedi yil boyun-
ca inga edilen demiryolu tiineli ~Ingiltere ve Fransa arasindaki yakla-
stk 50 km'lik baglanti- Mayis 1994'te trafige acildi. Denizin dibinden

18 ila 45 metre daha agapida uzanan tek hatli iki beton borunun



icinden otomobil ve hizli trenler gegiyor. Yolculari, otomobilleri ve
kamyonlar: Kiel iizerinden Iskandinavya'ya ya da Oslo’dan Ingilte-
re'ye tagiyan dev araba vapurlar da birer koprii vazifesi goriiyorlar.
Yeni demiryolu hatlar1 ve havaalanlan, iilkeleri ve insanlar birbirine
daha dayaklastirdi. Yeni bir kavimler gi¢ii bagladi sanki; giintimiizdeki
gibi iilkeden iilkeye, kitadan kitaya hareket eden biiyiik insan kitleleri
tarihin hi¢bir déneminde gériilmemisgtir.

Gegmis gaglarda kurulan aya yolculuk diisleri, 20. yiizyilda gergek-
lesti. Sovyet Sputnik, 4 Ekim 1957'de, kozmik kesifler ¢agini baglatti.
On iki y1l sonra, 21 Temmuz 1969’da, Amerikali astronotlar, ayin
yiizeyine ayak basan ilk insanlar oldu. Jules Verne, Aya Yolculuk isimli
eserini 1865 yilinda yazmisti. Aradan yiiz yil gegtikten sonra uzay
yolculuklary, yani kelimenin tam anlamiyla gergek diinya turlari baglad:.
ABD'deki seyahat acentalari aya ve uzaya tur rezervasyonu yapmaya
bagladilar bile. Japon bilim adamlari, altmug kisilik bir “space hotel”i
gelecek yiizyillda diinya yériingesine oturtmay: planhiyorlar.

Cagumizim en etkileyici kiprilerinden birt olan Kéhibrand kipricsii (Hamburg liman)
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Teknoloji, seyahat bigimlerini bagtan agag1 degistirdiyse, hareket
ozgiirliigii de yolculuk hedeflerinidegigtirdi. Otomobilimizin bilgisaya-
rindan en uygun giizergahi 6greniyor, tatilimiz igin gerekli rezervas-
yonlari internet araciligiyla yapabiliyoruz. Hatta Asteriks ve Obeliks,
evimizdeki bilgisayarda bir diinya turuna ¢ikmaya gagiriyorlar bizi.

Amerikali bilim adamlar1 altmigh yillarin sonundan beri, sanal
diinyalarin kesfiyle ugragiyorlar. Bilgisayar teknolojisi ve gorsel-isitsel
medyanin hizmetleri, insanlarin siberuzayda hareket etmelerini ola-
nakli kilmaya bagladi bile. Cok yakinda, yalnizca planlarda varolan
binalarinicinde gezmek de miimkiin olacak. Bir bilgisayarkullanicisi,
“virtuality-systems” sayesinde, kendisinin segtigi bir arag iginde seyahate
gikabilecek. VTOL (Vertical Take Off and Landing), bir Harrier ya da
bir uzay gemisinin ugugunun, bir hover-bike ya da bir bob'la yolculugun
simiilasyonunu yapabiliyor. Sanal bir diinyada, bilgisayar kaski ve eldi-
venleriyle yabanciyerlerle tanigihyor, hem de oraya hig ayak basmadan
—gelecekre insanlarin yolculukla ilgili beklentileri ne olacak dersiniz?

“Soylesene hayatm, biz simdi Bahama adalarinda miyiz, yoksa Bermuda'da ya da
Seyseller'de miyiz?”, E. Busch'un bir karikatiirii.
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