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Sunus

Hobart Paga’nin anilarini kaleme aldig1 1886 tarihli Sketc-
hes From My Life adl kitabini ilk kez 2007 kiginda, De-
nizler Kitabevi’nin ‘baskisi titkkenmis kitaplar’ raflarinda
gordiim. Once iistiinkorii kangtirdim. Aragtirmaci arkada-
sim Oguz Otay’in Mesudiye zirhlisimin hikayesini yazdig
Efendi Kaptan Kurtar Bizi adl ¢alismasindan Hobart Pa-
sa’nin ismini hatirhyordum. Bir donem Mesudiye zirhlisina
da komuta etmis, Sultan Abdiilaziz déneminde donanma-
nin yenilenmesi igin ¢aligmig, 1877-78 Osmanh-Rus Har-
bi’nde Osmanllarin hizmetinde bulunmus iinlii bir Ingiliz
denizcisiydi.

Yine de Hobart Paga konusunda daha fazla bilgiye ihti-
yacim vardi. Anilari arasinda Osmanli hizmetindeki yilla-
rin yant sira Onceki gorevleri hakkinda tuttugu notlardan
da boliimler vardi. Acaba daha 6nce anilari Tiirkge’ye gev-
rilip yayimlanmig miyds?

Dogrusu, hem kendisinden 6nce gorev yapan “Miisavir
Paga” Adolphus Slade, hem de 1910’lara kadar Osmanh
Bahriyesi’nde iist diizey gorev alan Woods Pasa gibi, Ho-
bart Paga’nin da hatiralarinin Tiirkge’ye ¢evrilmis oldugu-
nu digiindiim. .

Yaptigim ilk aragtirmada Hobart Pasa’nin anilarinin
giniimiiz Tiirkgesi ile hi¢ yayimlanmadigy, sadece 1900 y1-
linda Giridi Aziz Efendi tarafindan kisaltilarak Osmanlica
cevirisinin yayimlandigi ortaya gikti.
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Denizler Kitabevi’nin sahibi Kaptan Turgay Erol’dan
kitabi hemen aldim. Elimdeki New York’ta yapilan 1915
baskisiydi. Birkag hafta sonra Denizler Miizayede Evi yo-
neticisi Marsel Behmoaram’in yardimiyla internet iizerin-
den kitabin ilk 1886’daki ilk baskisinin orijinal yayinevi
kopyasini da satin aldim.

Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlar1 Hobart Paga’nin
anilariyla ilgilendi. Anilarin yani sira sunusg, ekler ve gorsel
malzeme ile kitabin zenginlestirilmesi konusunda da yayi-
neviyle hemfikir kaldik. Anilar tecriibeli ¢evirmen Derin
Tirkomer’e teslim edildi. Ben de Hobart Pasa tizerine
aragtirmaya basladim.

Once eski tarih dergilerinde birkag makale buldum.
Aragtirmaci arkadagim Oguz Otay’in da destegiyle Besik-
tag Deniz Miizesi, Basbakanlik Arsivi, sahaflar, eski gazete-
ler, kiitiiphaneler, internet derken elimde anmilarin diginda
epey bilgi birikmeye bagladi. Hobart Paga’nin ilk baski ki-
tabinda kendisinin bir portresinin diginda, ne bir fotograf
ve ne bir graviir ne de bir haritaya yer verilmisti.

Dénemin Tiirk, Ingiliz ve Rus kaynaklarindan, illiis-
trasyonlu dergilerinden gorsel malzemeler buldum. Deniz-
ler Miizayede Evi’nin diizenledigi her miizayedede —6zel-
likle 1877-78 Osmanli-Rus Savagr’yla ilgili olmak tizere—
isime yarar gorsel malzemeler gikt. Bu arada Ingiltere’ye
giden arkadaglarimdan da internet tizerinden argiv kodunu
belirledigim belgeleri temin etmek imkam oldu.

Aragtirma ilerledik¢e Hobart Paga’nin anilarinda yazdi-
gindan da ilging ve renkli bir kisilige sahip oldugunu gor-
diim. Belki de 19. yiizyilin en bilyitk maceraperestlerinden
biriydi. Hobart Pasa’nin anilarinin 19185 yilindaki baskisi-
nin edit6rit Horace Kephart'in dedigi gibi “Kralige I. Eliza-
beth déneminin korsanlarla dolu denizleri arasinda yasa-
yacagiyerde hayati Victoria donemine rastlamigt1.”

Buna ragmen, kole gemisi avahgindan, abluka yaricili-
ga, Kirim Savag’'ndan 1877-78 Harbi’ne kadar doneminin
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en biiyiik denizcilik olaylarina aktif olarak katilmig, hatta
bir kisminin sonuglarina tesir eden emirleri vermigti. Yasa-
dig:1 19. yiizyilda, birkag yiizyil 6nce yagamus bir korsanin
maceracihigini, goziipekligini gostermisti.

Hobart Pasa hatiralarinda, Osmanli Donanmasi’nda go6-
rev yaptigi doneme iliskin notlarini ii¢ baghk altinda aktar-
mustr: Girit Isyam, Osmanli-Rus Savagi ve Osmanh iilkesin-
de hayat. Ancak yine de Osmanl iilkesindeki yasamindan
baz: kesitler eksik kaliyordu. Bu bilgileri de argiv ¢aligma-
sindan ¢ikan belgelerden, déneme iligkin siyasi tarih ve do-
nanma tarihi aragtirmalarindan ve kendisiyle aym donemde
gorev yapmig Osmanlh ve Ingiliz subaylarinin hatiralarin-
dan derledim. Bu metinleri kitabin sonuna eklemeyi uygun
buldum. Hobart Paga’nin yakin ¢alisma arkadasi Henry Fe-
lix Woods’un degerlendirmesi de (Fahri Coker’in gevirisiyle)
yine kitabin bu ekler boliimiinde yer aliyor.

Hobart Paga’nin hatiralarinda 6zellikle bazi subay ve
yer isimleri sadece bas harfleriyle yer aliyordu. Hobart
Pasa anilarini kaleme alirken kendine gore bir hassasiyetle
bu isimleri gizlemigti. Hobart Paga’nin hayatindaki bu
isimlerin yariya yakin kismim, kitabin 1915’teki edisyo-
nunda Edit6r Horace Kephart bularak ana metine dipnot-
larla eklemisti. Kalan yarisim1 da ben bularak kitabin igine
soz konusu yerlere ekledim. Boylece Rio de Janeiro boli-
miindeki ‘Mrs B...” digindaki biitiin isimler yerli yerine
oturmus oldu.

Sunu belirtmek gerekir ki Hobart Pasa her ne kadar su-
bayliginin ilk donemlerinde kéle avcilarinin peginde gorev
almig olsa da kigisel olarak siki bir kolelik kargiti degil. D6-
nemin siyasi yaklagiminda hakim oldugu tzere siyahlar
kole olarak gormek istemeyenler arasinda, onlarin kéle ol-
masa bile beyaz irkin giidiimii ve etkisi altinda yagamalari-
nin daha dogru oldugunu diigiinen genis bir kesim var. Ho-
bart Pasanin da bu tiir diigiinenlerin arasinda yer aldig:
anlagiliyor. Belki de bu nedenle hatiralarinda ABD Ig Sava-

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org ix



s'nda aralarinda parali asker olarak yer aldig1 Giineylile-
rin ‘zenci digmanhgr’'ndan fazla da rahatsiz olduguna ilis-
kin ifadeler yer almiyor.

Ayrica Hobart Paga’yla ve donemin Osmanli Donan-
mast’yla ilgili kitabin iginde yer veremedigim gorsel malze-
meyi de kitabin sonuna ekledim.

Kitab1 hazirlarken 6ncelikli bagvuru kaynaklarim 1937
yilinda Genelkurmay Bagkanlhg: tarafindan basilan H.W.
Wilson’un Zirh Devrinde Deniz Mubarebeleri, yine Genel-
kurmay Bagkanlig: tarafindan basilan Fevzi Kurtoglu’nun
1877-1878 Osmanli-Rus Seferi ve Deniz Harekat: (1935),
Nejat Giilen’in Diinden Bugiine Babriyemiz, Bernd Lan-
gensiepen ve Ahmet Giileryiz’un Osmanli Donanmasi
1828-1923, Nurcan Bal’in Sitleyman Nutki Bey’in Hatira-
lari, H.E. Woods’un Tiirkiye Hatiralar:, Oguz Otay’in
Efendi Kaptan Kurtar Bizi- Mesudiye Zirhlisi, Yilmaz Oz-
tuna’min 93 Harbi oldu.

Hobart Paga’nin hatiralarinin yayina hazirlama siire-
cinde en biiyiik destegi yayinci dostum Turgay Erol, arag-
tirmaci arkadagim Oguz Otay ve Denizler Miizayede Evi
yoneticisi Marsel Behmoaram’dan goérdiim. Ayrica kitap
baskiya girmeden 6nce kaybettigimiz sahaf diinyasinin ak
kisisi Sami Onal da her ¢alismada oldugu gibi yol gosteri-
cim oldu. Kendisini saygiyla aniyorum.

Kitabin yayina hazirlanmasinda yardimlarini esirgeme-
yen tarihgi Necdet Sakaoglu'na, sahaf Nedret Isli’ye, aras-
tirmacit Mert Sandalcr’ya, koleksiyoner Bagar Eryoner’e,
deniz tarihi aragtirmacilarinin destekgisi Timamiral Cem
Giirdeniz’e, arastirmaci Ahmet Giileryiiz’e, Mustafa Ekber
And’a, NTV’den Ayhan Kog, Silleyman Felamur ve Sinan
Yildirim’a, Deniz Miizesi Komutanligi’na, Denizler Kita-
bevi’nden Mustafa Gelgeg, Davud Cetin ve Emrah Cokiin-
li’ye, editériim Emre Yalgin’a, esim Nazan ve oglum Du-
rul Ege’ye cok tegekkiir ederim.

KANSU SARMAN
Ocak 2009

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



Hobart Pasa Kimdir?

Hobart Paga ya da Augustus Charles Hobart Hampden, 1
Nisan 1822 tarihinde Ingiltere’de, Leicestershire’da dogdu.
6. Buckinghamshire Dikii Augustus Edward Hobart’in
dordiincii ¢ocugu ve uigiincii ogludur. 10 yagindayken Sur-
rey’de bulunan Cheam adindaki tnlii okula gonderildi.
Denizcilige olan hevesi iizerine 1835 yili Subat ayinda he-
niiz 13 yaginda iken HMS Rover gemisinin komutant bu-
lunan albay riitbesindeki akrabasinin yardimiyla, deniz ta-
lebesi olarak Ingiltere bahriyesine katildi. 1838 yili
Ekim’inden sonra HMS Rose gemisindeki denizcilik egiti-
minin ardindan 1842 yili Temmuz ayinda Deniz Kole-
ji'ndeki sinavlar1 gegerek subay oldu. Once HMS Excellent
gemisine atanan ve bir yil sonra da HMS Dolphin gemisine
verilen Augustus Charles Hobart’in bulundugu bu ilk tg
gemi Giiney Amerika kiyilarinda kéle ticaretine engel ol-
mak tizere gorevlendirildi. O dénemde Rio de Janeiro, ké-
le ticaretinin merkeziydi.

Kole gemisi avciligi goérevinin ardindan Ingiltere’ye do-
nen Augustus Charles Hobart, gorevinde sagladig: basari-
nin 6dili olarak kiralice Victoria’min Victoria and Albert
yatina atandi. 1845’in Eyliil ayinda yiizbag riitbesiyle ye-
niden aktif hizmete donerek 6nce Akdeniz’deki HMS Ratt-
ler gemisine, daha sonra da 1847°de Baltik filosuna dahil
edilen HMS Bulldog gemisine tayin edildi.
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Bulldog gemisiyle Ingiltere, Fransa, Sardunya ve Os-
manli Devleti’nin Rusya ile yaptig1 Kirim Savagi’na Baltik
cephesinden katildi.

Savagin devam ettigi sirada baz1 kiigitk gemilerde ko-
mutan olarak da gorev yapan Yiizbast Hobart, 1855°te
Amiral Dundas’in sancak gemisi HMS Duke of Welling-
ton’a atandi. Sveaborg’a yapilan bombardimanda havan
topu gemilerine komuta etti. Bu gorevlerindeki ustiin hiz-
meti savas raporlarinda yer alarak commander (yarbay)
ritbesine yiikseltilen Hobart, bundan sonra alt1 yil kara
hizmetinde kiy1 savunma subayi gorevi yapti. 1861’e ka-
dar Malta’da bulundu.

1861’de Akdeniz’deki HMS Foxhound gemisi komu-
tanhgina atandi ve 1863 Mart ayinda da captain (albay)
oldu.

O zamanlar Ingiltere bahriyesindeki kurallara gore dev-
let savasta olmadig1 donemlerde, albay olanlar, dort sene
miiddetle bir hizmette kullanilmaz, yarim maagla agikta
kal, isterlerse ayr1 bir is yapabilirlerdi. Ayn1 donemde tiim
siddetiyle devam etmekte olan Amerikan I¢ Savag, Albay
Hobart’a sira dis1 bir fikir verdi. Birkag arkadagiyla birlik-
te Ozel tipte bir gemi inga ettirdi. Guneylilerle anlasarak
abluka yaricihk yapmaya bagladi. Once Giiney Carolina
kiyisindaki ablukay1 yardi. Tecriibesi ve cesaretiyle Kuzey-
lilerin ablukasi altinda bulunan Wilmington ve Charlesto-
ne limanlarina silah, cephane, yiyecek malzemesi ¢ikarma-
y1 bagardu.

Karsiliginda; o devirde biitiin diinyaca en ¢ok aranan
madde olan pamuk alarak Avrupa’ya sevk ediyordu. Ablu-
ka yaricilik gorevi sirasinda hi¢ yakalanmadi ve burada
sagladigi iin hem Amerika’da hem de Avrupa’da duyuldu.

Bu macera dolu yasantiyi siirdiirme arzusuyla Ameri-
kan I¢ Savagr’min ardindan Albay Hobart, 1867°de Akde-

* Amerikan i¢ Savag ile ilgili daha fazla bilgi icin Ekler bélimiindcki
“Amerikan Ig Savag1” bagligina bakiniz.
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niz gezisine gikti. Ayni dénemde
Osmanli Bankasi Genel Direkto-
rii olarak goérev yapan bityitk
agabeyi Lord Hobart’in (Vere
Henry Hobart) ve Istanbul’da in-
giltere Elciligi’ndeki dostlari ara-
ciligt ile Osmanli yoneticileriyle
tanigti. Osmanli Devleti’nin o
giinlerdeki en biiyitk dig sorunu,
Girit Adas’ndaki ayaklanmayd:.
Osmanli Donanmast adanin li-
manlarimi abluka altina almigty, “Hobart Pasa” Augustus

ama Yunan gemiciler ablukay:  Charles Hobart Hampden,
yarip Rum isyancilara yardim 1870015"3;1’1:;:2:;:;;”‘{"

ulagtiriyorlardi. iiniformastyla.

Hariciye Nazir1 Kegecizade
Fuad Paga ile goriigmesi sirasinda
bu isyanla ilgili 6nerileri onun Osmanl Bahriyesi hizmeti-
ne girmesiyle sonuglandi. Teklif edilen sartlarin ¢ok iyi ol-
masinin yant sira, Ingiltere’deki riitbe ve memuriyeti de de-
vam edecekti.

6 Subat 1868 tarihinde, bes senelik bir sozlegme ile
Tirk Bahriye defterine kaydolunarak Bahriye Meclisi iiye-
ligine atandi. Kendisinden 6nce bu gorevde Avrupa’dan
Osmanl: Bahriyesi i¢in ilk kez danisman olarak getirilen ve
“Miigavir Paga” olarak da anilan Sir Adolphus Slade bu-
lunmustu.

Sadaret’ten Bahriye’ye yazilmus olan 6 Subat 1868 ta-
rihli agagidaki belgeye gore Augustus Charles Hobart'in
hangi sartlarla hizmete alindig1 soyle belirtiliyor:

Hidemat-1 bahriyede istihdam olunmak iizere ingiltere devlet-i
fahimesi zabitanindan ewvelce celbedilmis olan Sir Hobartin Ku-
manda Medlisi azalhdina tayini hakkinda irade-i seniye sadir oldugu
beyan buyuruimug ve mumaileyhin beg sene miiddetle hidemat-i
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bahriyede istihdam olunmak tizere gegen kanunuevvel ihtidasindan
itibaren sehrf iki yliz lira maas ve Istanbul'da isk&ni igin dahi pesi-
nen bin fira masarif itas!...

Amiral olarak Osmanli Donanmasi’na alinan Hobart
artik pagayd ve ilk gorevi, Girit ayaklanmasini, Yunanis-
tan’dan gelen silah ve malzemelerin adaya ulagtirilmasini
keserek bastirmak oldu.

Hobart Pasa, Bahriye komuta meclisi iiyeligine atan-
masindan dokuz ay sonra Istanbul’dan ayrilarak forsunu
zirhll Aziziye firkateynine gekti ve komutasindaki filodan
iki gemiyi beraberine alarak bir isyanin ¢iktig1 Girit’ten Si-
ra Adasr’na gitti. Girit’e yardim gotiiren Enossis vapurunu
Sira limaninda bloke etti. Limanda biri Girit olmak tizere
iki vapur daha bulunuyordu. Takviye igin birkag tekneyi
daha bu sulara getirterek liman agzim tamamen kontrole
aldi, ii¢ Yunan abluka yaric1 gemiyi birkag hafta limanda
hapis tuttu. Abluka yaricilardan yardim alamayinca Gi-
rit’teki isyancilar silah birakmaya bagladilar. Isyanin son
bulmasi tizerine 31 Ocak 1869°da emrindeki filo ile Girit’e
gelen Hobart Paga, 12 Mart 1869°da Istanbul’a déndii.”

Girit Isyanr'ndaki hizmeti dolayisiyla Sultan Abdiilaziz
tarafindan feriklige (koramirallige) yiikseltildi. (Haziran
1870’teki maag1 200 pound kargihg: 21,891 kurustu.)

Ancak yaptiklar: Ingiltere’de diplomatik sikinti yaratti.
Yunanistan'in israrh sikayetleri iizerine Ingiltere Bahriyesi,
1874’te ismini subay listesinden sildi.

1877°deki Osmanli-Rus Savasr’'min: baglangicina kadar
donanmanin modernlegtirilmesi i¢in ¢aligti. Hobart Pa-
sa’nin oneri ve aracihig ile Ingiltere’den; Woods, Morris,
Conelly adindaki deniz subaylar1 Tirkiye’ye getirilerek
Osmanl Bahriyesi’nde gorevlendirildi. Bu siire iginde Is-

* Girit isyant ile ilgili daha fazla bilgi i¢in Ekler bélimiindeki “1866-1869
Girit Isyan1” baghgma bakiniz.
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tanbul cemiyet hayatinda da 6nemli bir yer edinmisti. Sik
sik av partileri diizenliyordu.

Istanbul’da Ingilizce olarak yayimlanan The Levant
Herald adli gazetenin 23 Nisan 1873 tarihli sayisinda yer
alan habere gére; Osmanl Devleti’nde spor yapmak ama-
ciyla Avrupa’daki anlamiyla kurulan ilk spor kuliibiinii de
“Imperial Yachting and Boating Club” adiyla Hobart Pasa
kurmugtu.

1876’da Balkanlar’daki Osmanli-Sirbistan—Karadag
anlagmazhklariyla ilgili toplanan Istanbul Konferansrnda
Avrupali devletlerinin agir taleplerine kargi Ingiltere’nin
destegini kazanmak igin padisah tarafindan gérevlendirildi.
Savas sirasinda II. Abdiilhamid, Hobart Paga araciligiyla
Avrupa kamuoyunu Osmanl tarafina ¢ekebilmek igin
mektuplar yayimlatti, yabanci gazetecileri bizzat kabul ede-
rek Ruslarin Balkanlar’da ve Kafkaslar’daki sivil halk tize-
rindeki zulmii hakkinda bilgi verdirdi ve onlara gesitli ni-
sanlar vererek etkilemeye caligt. Ancak ne Ingiltere adina
Istanbul’da bulunan Lord Salisbury ve Lord Elliot, ne de
diger Avrupa devletleri temsilcileri ¢ogunlugu, Hobart Paga
araciligiyla yapilan bu girigimlere olumlu yanit verdiler.

Osmanh Devleti’nin Istanbul Konferans’nda kendisine
sunulan agir sartlari reddetmesi sonrasi 93 Harbi olarak
da bilinen Osmanli-Rus Savagi bagladi.”

Hobart Pasa, savagin ilanindan birkag giin 6nce kegifte
bulunmak tizere Tuna’ya gonderilmisti. Rusguk’taki ordu
karargahinda; ¢ikmasi yakin goriilen savagta Rus saldirila-
rina karg1 gerekli planlarin hazirliklariyla ugragirken 24
Nisan 1877’de Ruslar savas ilan etti. Almig oldugu 6nlem-
lerle Rus saldirisin1 6nlemek istediyse de Siinne (Sulina) ag-
zinda bulunan donanmaya katilmasi i¢in emir ald.

* 1877-78 Osmanli-Rus Savag: konusunda daha fazla bilgi igin Ekler boli-
miindeki “93 Harbi ya da 1877-1878 Osmanli-Rus Savag1” bashg:
bélimiine bakiniz.

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org xv



Hobart Paga, emrine verilen Resmo adindaki yandan
garkli bir vapurla tehlikeli bir yolculuk yaparak Siinne’ye
vardu.

Burada Karadeniz’deki donanmanin komutanligina ge-
tirildi. Forsunu Asar-1 Tevfik zirhl firkateynine gekerek,
savagin sonuna kadar Karadeniz’in her tarafinda faaliyet
gosterdi.

10 Haziran 1877°de Ruslarin bes torpido istimbotla
Siinne limaninda bulunan Tiirk filosuna yapmis oldugu
torpido hiicumu, kendisinin 6nceden aldig1 mayin 6nlemi
sayesinde sonugsuz kald.

19 Agustos 1877°de 6000 kisilik bir diisman kuvvetinin
karadan Siinne’ye yaptig1 hiicum da, onun kara gegidine
mayin dosemis bulunmasindan bagarisiz kald:.

24 Agustos 1877’de Varna onlerinde iki Turk yelkenli-
sini batiran Rus Carlik yatin1 goren Hobart Pasa, Feth-i
Biilend zirhl korvetiyle Rus Carlik yatina (Dersava) saldi-
rarak onu Sivastopol’e siginmaya mecbur birakti.

Temmuz 1877’de Sohumkale’deki Tiirk tiimeninin ye-
niden Balkanlar’a sevki igin Istanbul’dan verilen emir iize-
rine 25 Agustos 1877°de askerin ve Rus askerleriyle ¢arpis-
mig Misliman halkin gemilere yiiklenmesi isine Hobart
Pasa da filosu ile katild1.

1S Arahk 1877°de Rus torpidobotlarinin Batum lima-
nindaki Tirk filosuna yapmig oldugu torpido saldirisimi
bagariyla savugturdu, ardindan da ele gegirdigi donemin en
yeni silahlarindan bir Whitehead torpidosunu Istanbul’a
inceleme i¢in gonderdi.

11 Ocak 1881°de vezirlik ve miigsirlik (bityitk amlral)
riitbesiyle donanma komutani oldu. Bu olay iizerine Ingil-
tere kendisini (vice amiral) olarak tekrar listeye aldi.
1884’te anilarini yazmaya bagladi. Gorevi disindaki zama-
min1 Istanbul ¢evresinde ya da Canakkale’deki ciftliginde
ava ¢ikarak gecirmeye basladi. Yine bir av partisinin so-
nunda baglayan hastaliginin artmasi iizerine 17 Mart
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1886°da tedavi igin Italya’ya gitmesine izin verildi. Ancak
iyilesemeyerek 19 Haziran 1886’da Milano’da 6ldii.

Sultan II. Abdiilhamit, Hobart Paga’nin Tiirk toprakla-
rinda gomiilme vasiyetini yerine getirmek iizere Necid va-
purunu italya’ya génderdi. Ve Istanbul’a getirilen cenazesi
10 Temmuz 1886°da askeri torenle Haydarpasa’daki Ingi-
liz Mezarligr’'na gomiildi.
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Hobart Pasa’nin Anilar:

)
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Zorluklarla Baglayan Bir Hayat

Az ¢ok macerali gecen meslek hayatimdaki olaylarn yaz-
maya ve yayimlamaya kalkigmam korkarim iligkim olmusg
bazi kimselerin diigmanligini kazanma riskini de tagiyor.
Ancak Oyle bir yasa geldim ki insanlarin diigiincelerine
saygl gostermeme ragmen duyarsizlagtim ve suglanmayi
umursamaz oldum. Yine de yazarken “insanlara hoggorii
ile yaklagsmaya” giicimiin yettigi kadar ¢ahisacagim. Go-
revli oldugum gemilerin ve emrinde ¢aligtigim subaylarin
isimlerini belirtmemekle bunu biiyiik 6lgiide yapabilirim
saniyorum.

1 Nisan 1822 giinii Leicestershire eyaletinde Walton-
on-the-Wold’da romancilarin tabiriyle saygideger bir aile-
nin oglu olarak diinyaya gelmisim. Cocuklugumun ilk yil-
larina deginmeyecegim, zira tahmin edilecegi gibi, dogu-
mumdan on yagima kadar gegen siirede bu sayfalara goz
atmak zahmetinde bulunanlara ilging gelecek higbir olay
yagsamadim.

On yagima basinca Surrey eyaletinde Cheam’de tanin-
mus bir okula gonderildim. Buranin miidiirii olan Dr. Ma-
yo bazi ¢ok seckin 6grenciler yetistirmisti, ama ben bun-
lardan biri olamadim. Bir seyler 6grenmek igin bir yil ka-
dar gosterdigim basarisiz ¢abalara da, Lordlar Kamara-
s’'na ya da bagbakanliga talip olma vaadime de ragmen,
timitsiz durumda olduguma karar verildi. Nelson’a ve
bagka iinlii denizcilere benzemek istegimi de belli etmis ol-
dugumdan donanmaya girmem uygun gorildi ve derhal
denizlere agilmam igin gereken adimlar atildi.
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Kendi yeteneklerinden ¢ok, yiiksek mevkilerdeki iliski-
leri sayesinde albay riitbesine terfi etmis olan kuzenim Sir
Charles Eden, beni yeni gorevlendirildigi bir gemiye tayin
etti. Boylece Kiralice’nin donanmasinda 6grenci olarak ige
basladim. Basima gelecekleri pek diigiinmeden, ilk denizci
uniformami giyerken hissettigim gururu hi¢ unutamam.
Anlatacagim gergekler bir¢ok anne babayi ¢ocugunun
(donanmaya katildiklarinda ¢ocukluktan ancak gikmuglar-
dir) nelere katlanmasi gerekecegi hususunda iirpertebilir.
Ancak tek tesellim giiniimiizde her seyin biitiiniiyle degis-
mis olmasi. Artik riitbesi ne olursa olsun her subaya cen-
tilmen muamelesi yapiliyor, yapilmadig takdirde en azin-
dan kendisi de arkadaslari da bunun “nedenini biliyor”.

Marryat’in bir deniz subayinin yasamini ve gektigi si-
kintilar1 anlatarak diinyay: hayrete digiirdiigii zamanlar-
dan 15-20 yil sonraki bir donemi yaziyorum. Bu satirlari
kaleme aldigim sirada insanlar, bu konuda ve benimkine
benzer kimi am kitaplarinda anlatilanlarin, Kiraliyet Do-
nanmasi’'ndaki hizmetleri sirasinda yazarlarin katlanmak
zorunda kaldiklarini gegmise ait hikayeler diye diigiinii-
yorlardi. Ancak kisaca anlatacaklarimla bu gibi diisiince-
lerin gergeklerden ¢ok uzak oldugunu ortaya koyacagim.

Her sey hazirlanmigti. Benden kurtulacaklar: igin bir
hayli memnun goriinen arkadaslarima veda ettim. Beni
Londra’dan gotiirecek ath arabada tayinimi yapan o bi-
yitk adamla yolculuk etmeme izin verildi (O giinlerde sa-
vag gemilerinin kaptanlan biiyilkk adamlardi). Uzun ve
yorucu bir yolculuktan sonra Kiraliyet Donanmasi’nin
HMS Rover gemisinin bulundugu limana vardik. Aym
guniin akgami Amirallik Dairesi’nden yola ¢itkmamiz igin
emir geldi; ertesi sabah Giiney Amerika’ya dogru denize
agilacaktik.

Pek 6nemsiz biri oldugumdan beni egyam ve yatagimla

" bir kiirekginin kayigina koydular ve giiverteye ¢iktim. Ko-
muta subayina emre haziroldugumu bildirince kendisini
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t 3

Hobart Pasa’nin HMS Rover’de gérev yaptigs
1840°h yillarda Ingiliz Donanmast'nda denizciler.

rahatsiz etmememi, yemekhaneye gitmemi ve orada gere-
kenin yapilacagini séyledi. Bir merdivenden alt giiverteye
inip yemekhaneyi aradim. Alt giivertenin bir kogesinde
uzunlugu iig, genisligi iki, yiiksekligi bir buguk metre ka-
dar olan kiigiik ve pis bir oyuk vard. iki ii¢ adet en adisin-
den daldirma mumla yani donyagindan mumla aydinlatil-
mugt1. Igte yemekhane dedikleri buydu!

Burada yaglar1 25-30 civarinda 6-7 subay ve centilmen
oturuyordu. Onlara gimdiki astegmen anlaminda kaptan
yardimcisi deniyordu. Rom ve su igip kiiflii biskiiviler yi-
yorlardi. Hepsi de ceketsizdi ve iginde olduklan sartlara
ragmen bana agir1 derecede egleniyorlarmus gibi geldi.

Ben ortaya ¢ikinca, ufak tefek biri olmama ragmen yi-
ne de yer bulunmasi gereken davetsiz bir misafir géziiyle
baktiklar: belliydi. “Bu Allahin cezasi ufaklik da ne ari-
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yor burada?”, “Bu igren¢ delige zaten yeterince tikigmi-
s1z”, “Kaptanin bir yakim1 olmali” gibi koro halinde ni-
dalarla karsilandim. Sonunda digerlerinden daha anlayigh
biri “Cocugum,” dedi “izgiinim ama burada hi¢ yer
yok.” Sonra da pis goriiniiglii ve onlar gibi ceketsiz birine
“Kamarot” diye seslendi. “Bu geng centilmene biraz ek-
mekle tereyag ve gay getir, uyumas: igin de bir hamak
ver.” Boylece yemekhane digindaki bir sandigin istiinde
tereyag ile ekmegimi yiyip ¢ayimu igtikten sonra hayatim-
da ilk defa bir hamagn igine girdim. Aslinda “digina gir-
dim” demek daha dogru, ¢iinkii bu yeni yataga aligana
kadar icinden defalarca tepetaklak diistim. Ancak als-
tiktan sonra kolaydi ve hamagimda dort direkli muhte-
sem bir karyoladakini kiskandiracak kadar rahat uyudu-
gum geceler gecirdim. Ertesi sabah giin agarirken etrafta
kopan giiriiltillerle uyandim. Bunun sebebi komutay: tes-
lim almak tizere gelip resmi tayin belgesini okuyacak olan
komutani kargilamak igin herkesin —subaylarin ve eratin—
guverteye ¢agrilmasiyd.

Kendisinin ilk s6ziini hi¢ unutmayacagim. Geng ve ya-
kigikli biriydi. Yiiz hatlari muntazamdi, ancak gatik kagla-
r1 ona sert bir ifade vermisti. Giiverteye adim atar atmaz
yuzbagiya yiiksek sesle, “Filikadaki bitiin mirettebati go-
revi ihmalden zincire vurun” diyerek bizleri selamladi.
Anlagildigina gore binmek iizere iskeleye geldiginde onu
birkag dakika bekletmigler. Kaptanimiz bu emri verdikten
sonra kendisini kargilayan subaylara magrur bir eda ile se-
lam verdi, tayin belgesini yiiksek sesle okudu ve iki saat
icinde demir alinmasini emrederek kamarasina gekildi.

Bu emre uygun olarak saat sekizde denize agildik. Ha-
va giizeldi, riizgar da miisaitti. Herkes saat on birde kap-
tanin miirettebata verdigi cezanin infazinda bulunmak
uizere ¢agirildi. Kaptani iskelede birkag dakika beklettik-
leri i¢in saglam yapili alti gemicinin viicutlari o korkung
dokuz kamgih kirbagla yarilirken hissettigim dehgeti anla-
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tamam. Ancak bu kanunsuz ve igren¢ davranisin huzur-
suzluk yaratmamasi igin olaydan daha fazla bahsetmek
istemiyorum. Siikiirler olsun, boyle seyler artik miimkiin
degil.

Bu hususta diisiinecek fazla vaktim olmadi, zira sira
bana gelmisti. Ya bagirmig, ya birinin 6niine ge¢mis ya da
o gaddari kizdiracak bir gey yapmis olmaliyim ki bana
“Hey sen, geng kopoglu” diye seslenildigini duydum. Ar-
dindan diregin tepesine tirmanmam emredildi. Diregin te-
pesine ¢ikmak! Hem de gitgide siddetini artirarak gemiyi
devrilecekmis gibi yana yatiran riizgira ve onu akrobat gi-
bi ziplatan dalgalara ragmen. Ustelik beni deniz tutuyor-
du. Ayrica ustalik gerektiren bu ise cesaret etmem kesinlik-
le miimkiin degildi. Korku iginde yukariya, diregin tepesi-
ne baktim. O anda aklima Marryat’in direge ¢ikmay: red-
deden ve gonder ipiyle yukari gekilen delikanliya ait hika-
yesi geldi. Bunu digiiniirken “Bak su ige, beyefendi, neden
emirlere uymuyorsun?” séziinii duyunca alttaki halata ya-
pisarak bityiik bir gigliikle tirmanmaya bagladim. Attigim
her adimda bag agag: denize diismeyi bekliyordum.

Iginde oldugum ¢ikmazi géren iyi yiirekli bir denizci
bana yardim etti ve orta basamaga kadar tirmandim. De-
nizci olmayan okuyucuma bunun ne oldugunu agiklamam

_gerekir. Burasi diregin tepesi degil, ama yar: yolda nispe-
ten rahat bir dinlenme yeridir. Insan orta basamakta ken-
dini az ¢ok giivende hisseder ve gevreyi gozetleyebilir.

Asag1 baktigimda bana yardim eden zavalli denizcinin
bundan dolay1 cezalandirildigini gérmek yiiregimi parga-
ladi. Bana “daha yukar1” diye emredildigini duydum ve
biraz daha tirmandim. Sonra durdum. Odiim patlamus,
kendimi kaybetmis gibiydim. Buna ragmen korku aklimi
bagima getirdi ve sikica tutundum. Oylece birkag saat kal-
diktan sonra agag ¢agirdilar. Ayaklarim giiverteye basinca
bayilmisim. Sonrasini hatirlamiyorum, hamagimda uyana-
na kadar.
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Simdi sormak isterim, emirlere kayitsiz sartsiz yiirekten
itaat eden birine dahi! Heniiz 13 yagina basmamus bir gen-
cin hayatini boylesine tehlikeye atarak daha baslangigta
benligini ezmek ve o sabah kirbaglanan zavalli adamlar gi-
bi onlardan da muhtemelen acimasiz birer asi yaratmak
utang verici degil mi? Ustelik bagimdan gegen bu olay ci-
nayete Oylesine yakind:i ki, nasil olup da denize diigmedigi-
me sagtyorum. O zaman hi¢bir sey hayatimi kurtaramaz-
di. Her neyse diigmedigim igin de bogulmadim, fakat bu-
nun uzerimde tuhaf bir etkisi oldu. Denizcilik hayatimin
ilk giiniinde gordiiklerim ve gektigim istirap bana ilk defa
her tiirli zorbaliga nasil karsi gikilabilecegini diigiindiirdii
—ve diisinmekten hi¢ vazgegmedim (o tarihten bugiine ya-
rim yiizyil gecti). Gergekten de bunu o derece uyguladim
ki tistlerim benim i¢in sik stk “bag belasi”, “deniz avuka-
t1” ve benzeri isimler kullandilar.

Donanmada kiigiik riitbelilere yapilan muamelenin ta-
mamen degismesinde bu davranigimin belki biraz etkisi
vardi -ve az da olsa yararli olmustu, ¢iinkii zalimin eli
durdurulmug ve zulme temelli olarak son verilmigti.

Bu kadari bile beni tatmin etmeye yetiyor.

S$imdi su sorunun nedenini kisaca aragtiralim: “Giiglii
oldugunda insanoglu neden zulmeder?”

Ne yazik ki gaddar davranmak genelde onlara dogal
gelir. Hindistan’daki isyanin sebebi neydi? Birakalim bu-
nun cevabimi Hintli subaylarla Hindistan’daki devlet me-
murlari versin.”

Ben sadece deniz subaylarindan s6z edebilirim. Kisa
siire i¢in olsa da yiiksek diizeyde yetkilerle donanmig bi-
ri, Ornegin bir savag gemisinin komutani, o tarihlerde

* 1857°de Hindistan’da gtkan Sepoy (sipahi) Isyani’mi kast ediyor. Bu isyan,
Ingilizlerin kurdugu ve Hindistan’in pek ¢ok bélgesini fiilen yoneten Fast In-
dia Company’nin ordusunun ve biirokratlaninin, yercl halkin inang ve ddet-
lerini hige sayarak kendi kurallarini dayatmasindan kaynaklanan bir dizi
gerginlik sonucu gikmist: (e.n.).
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tistlerinin kontroliinden ve gevrenin yargisindan aylarca
uzak kalirdi. Tecriibbeme gore insan bu sartlar altinday-
ken hemen hemen herkese oldugu gibi, 6zellikle de yalniz
oldugu zamanlar, seytanin kigkirtmalarina daha sik ku-
lak kabartir.

Toplumun yumusatici etkisinden ve kisitlanma korku-
sundan uzaktayken iyilik meleginin sesi hi¢ degilse bir sii-
re igin susturulmus oluyor. Bir savas gemisi komutaninin
zorunlu yalnizligy, tek basina gegcen uzun saatler, denize
¢ikmadan 6nceki cogkulu hayatinin tam anlamiyla degis-
mis olmasi, karacigerinin zaman zaman arizalanmasini
bir kenara biraksak bile bunlarin hepsi onu sinirli ve zor-
ba yapabilir.

Bezelye ¢orbasi sicak olmadig icin bir kaptanin kama-
rotunu oOlesiye kirbaglatigini gordiim. Karanlikta giiverte-
ye ¢ikan zorbayi fark etmeyip selam vermedigi igin 20-25
yaglarindaki bir subayin iki top arasinda bagina nobetgi
dikilerek saatlerce ayakta tutulduguna sahit oldum. Ve bu
tip adamlarin neler yapabileceginin ispat1 olarak asagidaki
inanmasi gii¢ olay1 da aktarmak isterim.

Bahsettigim komutan, bir arkadagini kahvaltiya davet
etmisti. Sohbetleri biraz sikici olmaya baslayinca, degisik-
lik diigiincesiyle misafirine, “Birini kirbaglanirken seyret-
mek ister misin?” diye sormus, eglence kabul goriince de
bir adamini kirbaglatmugti.

Kiralice’nin gemilerindeki vahgeti yazdigim siralarda
halk olup bitenlerin yavas yavag farkina varmaya ve hak-
sizhiga kars1 kizgin tepkiler gostermeye baglamusti.

Asagida anlatacagim olay bu gelismelerin bir sonucuy-
du. Yiiksek riitbeli ve iligkileri giiglii olan bir albay, deniz
kuvvetleri kanununu hige sayarak bir Deniz Harp Okulu
dgrencisini kirbaglatmaya kalkismusti. Ogrencinin babasi
az ¢ok niifuzlu biriydi. Olay tizerine harekete gegti ve say-

gideger albay askeri mahkemede yargilanip siddetle ceza-
landinld:.
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Pek ilging olmayan ayrintilar1 kisa kesecegim. Sadece
sunu soylemek isterim ki tam ii¢ y1l boyunca ¢irkin davra-
niglarin verdigi acilarla yasadim. Sevgili kuzenimle son
yaptigim goriismeyi anlatmaya deger buluyorum. Gemici-
lerin parasi 6denip yol verilmis, kendisi de Portsmouth’da
otele yerlegsmisti. Beni gagirtarak Londra’ya seyahat edece-
gi arabada bana yer teklif etti. Onu gérmenin bende ya-
ratti1 nefret ve korkuyla, “Sizin arabanmizda olmaktansa
eve dizlerimin tzerinde siriinerek gitmeyi tercih ederim”
cevabini verdim. Iligkimiz béylece sona erdi ve onu bir da-
ha gérmedim.

Baska pek ¢ok kimse gibi ii¢ yil boyunca bu kadar ko-
ti muameleye ve sikintiya nasil katlandigimi merak edebi-
lirsiniz. Aslinda gegirdigim o donem beni Gylesine katilag-
tirmugt1 ki artik her geye kayitsiz kalabiliyor ve umursami-
yordum. Ozgiirliik beni nasil da mutlu etmisti!

Biitiin bunlardan bana ileride yararh olacak pek ¢ok
ders aldim. En 6nemlisi de insanlarin acilarimi paylagsmak
ve insanoglunun kusurlarina, yaptigi hatalara anlayigla
davranmak oldu.

Ote yandan tecriibe insan1 hagsin bir sekilde egitiyor. Bu
da bana disiincelerimde az ¢ok isyankar olmay: ogretti.
Bu isyankarhktan hi¢bir zaman vazgegmedigimi itiraf et-
mek zorundayim.

Eve dondiigiim zaman ailem ve yakinlarim benim kétii
muamele gormig bir delikanh oldugumu anlayamadilar
(heniiz on alt1 yasindaydim). Anlattiklarima pek inanmig
gorinmediler, ama bu gergekleri degistirmedi. Adina
“dehget donemi” denebilecek o siirede yagadiklarimi
unutmam asla mimkin degil.

Benbow ve akranlarinin déneminde insanlarin neden
hi¢ sikayette bulunmadigi merak edilebilir. Buna cevaben
oncelikle o giinkii insanlarin gikayet etmenin mutlak
umutsuzlugunu bildikleri i¢in olanlar sineye ¢ektiklerini
soyleyebilirim. Bir de hem subaylarin hem de eratin bir sa-
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vas gemisine ayak basar basmaz duygu denen seyden arin-
mig olmasi beklenirdi. Ayrica yelkenle yapilan ve sonu gel-
meyecek gibi goriinen o uzun deniz yolculuklarinda tarifi
imkansiz gaddarlik yapilir, ama biitiin bunlar geminin di-
sina sizmadig gibi cezasiz da kalirdi. Unutmamak gerekir
ki o zamanlar ne telgraf vardi ne gazete muhabirleri ne de
sorgulayan bir toplum. Bu nedenle insan karakterinin k6-
ti yonii (ki bunu kiigiik ¢ocuklarin hayvanlara eziyet et-
mesinde sik sik goriiriiz) cezalandirilma korkusundan
uzakta doludizgin hiikkiim stirmiisti.

$imdi bu ac1 konudan uzaklagalim ve tekrarini bir da-
ha gormeyecegimiz diisiincesinde teselli bulalim.
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Denizde ve Karada Teblikeler

Evde gegen birka¢ haftanin tadimi ¢ikardiktan sonra Is-
panya’da gorevli Ingiliz ordusuna bagh Deniz Birligi’ne ta-
yin edildim. Ingilizler burada Don Carlos’a karg1 Kiralige
Christina’ya destek veriyordu.

Ordu muvazzaf birliklerle goniillillerden meydana gel-
mis tuhaf bir topluluktu. Goniillillere bagibozuklar da de-
nebilirdi. Denizci birligi 1200 deniz piyadesinden ibaret
olup Lord John Hay komutasindaydi. Ingiliz ordusu da
(adedi fazla olmayan muvazzaflar diginda) yaklagik
15.000 kisiydi. Hi¢ gormedigim kadar diizensiz olan bu
guruh, Sir De Lacy Evans’in emri altindaydi.

Kullandigim giiruh kelimesinin yanlig anlagilip -hosa
gitmemesinden ¢ekindigim i¢in sunu da hemen belirtmem
gerekir: Bu goniilliler kilik kiyafet agisindan soytariya
benzemelerine ve disiplinden yoksun olmalarina ragmen
miitkemmel ¢arpismiglar ve bu yonden hem iilkelerine hem
de ugrunda savastiklar1 davaya san ve seref getirmiglerdi.

Karaya giktiktan hemen sonra deyim yerindeyse ‘ategle
vaftiz edildim’, yani ilk defa 6fkeyle agilan atege sahit ol-
dum. Carlos taraftarlar1 deniz yoniine dogru gekilmekte
olan kirali¢e’nin kuvvetlerini sikigtirtyordu. San Sebasti-
an’t savunmak ve 6nemli bir liman olan Passagis’i koru-
mak icin bazi tepeleri elde tutmak fevkalade 6nemliydi.

Cesur deniz piyadeleri (her zamanki gibi 6n safta yer
almiglardi) Lord John’un bulundugu tepeyi koruyordu.
Agilan ates ¢ok siddetli ve yogundu. Dehsetli bir korku
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i¢inde oldugumu agikga soyleyebilirim. Bir bomba ortami-
za digtigh an patlayacak diye diigiindim (patlad:i da).
Yiizisti topraga kapandim. Lord John yakinimdaydi, kil
kipirdamamigti. Bana sert bir tekme atarak, “Ayaga kalk
Odlek kerata” dedi. “Kendinden utanmiyor musun?”

Ayaga kalktim, mahcup olmustum. O giinden sonra ilk
defa ates altinda kalip iirken birine hi¢bir zaman sert dav-
ranmadim. Gururum bu zor durumdan kurtulmama yar-
dim etti ve bir daha da tirkmedim. Savag biitiin siddetiyle
bir saat kadar siirdi.

Korkularim beni yavag yavag terk etti. Artik sadece he-
yecan ve ofke hissediyordum. Diigmani darmadagin ede-
rek geri puskiirttigiimiiz zaman (bunda sanki benim de
bityiik payim varmig gibi) nasil da gurur duymugtum!

Her sey sona erince Lord John beni gagirtt1 ve attigi
tekmeden dolay1 benden ¢ok nazik bir sekilde 6ziir dileye-
rek elini uzatti (zavalli adam, iilkesi i¢in savagirken bir ko-
lunu kaybetmisti) ve “Cesaretin kirilmasin delikanh” dedi.
“Ilk defa ates altina girince panige kapilan tek kisi sen de-
gilsin.” Artik memnundum.

Ispanya’daki o feci ig savag sirasinda yasadigim olayla-
1 ayrintilariyla anlatmak niyetinde degilim. Siddetli car-
pismalardan sonra Carlos yanhlar1 daglarina geri suriildi-
ler. Cesaretleri 6ylesine kirilmigti ki sonunda bu iimitsiz
davalarindan vazgegtiler. Her seye ragmen Ispanya uzun
bir siire i¢in huzura kavugmustu.

Lord John Hay komutasinda alti yedi ay hizmetten
sonra 1838 Ekim’inde eski gorev yerim olan Giiney Ame-
rika’ya gitme emri verilen bir diger gemi HMS Rose’a ta-
yin edildim.

Yeni gemimin komutani her bakimdan bir centilmendi.
Sik1 bir disiplin yanlhs1 olmasina ragmen hakbilir ve iyi yii-
rekli biriydi. Kendisinden baglayarak alt kademeye kadar
biitiin subaylar aym diigiince tarzina ve bilince sahipti. Bu
nedenle hepimiz ¢ocuklar gibi mutluyduk. Ben daha 6nce-
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leri sadece bir diisiince olarak zihnimde besledigim bir hu-
susun o siralarda farkina varmaya baglamistim. $oyle ki;
degil gaddarliga, sertlige dahi basvurmadan disiplini sagla-
mak miimkiindii ve donanmada hizmet etmek kiginin il-
kesi i¢in gorevi oldugu kadar zevkli de olabilirdi.

Rio de Janeiro’ya ugradiktan sonra Plate nehrine gon-
derilerek burada hemen hemen bir yil gegirdik. Bu siire
icinde hem gorevimle hem de eglenceyle ilgili olarak agagi-
da anlatacagim bazi maceralar yagadim.

Cocukluk yillarimdan beri avciliga biiyiik bir tutkum
oldugunu okuyucuma soylemem gerekir. Monte Vide-
o’dayken komutanim Yiizbagi Christie’nin bana kars: iyi
niyet beslemesi sayesinde avlanmaya her zaman firsat
bulmustum.

Bir defasinda kendisi de iyi bir avci olan komutanimla
ava cikarak miitkemmel bir av giinii yagamis, ¢antalarimizi
keklik, 6rdek ve sugullugu ile doldurmugtuk. Atlarimiza
binmis donerken bir atlinin bize dogru gelmekte oldugunu
fark ettik. Kotii goriiniglii ve tepeden tirnaga silahli biriy-
di. Biraz Ispanyolca bildigim igin avciliktan ve sundan
bundan konugmaya bagladik. Sonra benden bir kusa at-
mami istedi (bunu neden istedigi birazdan anlagilacak).
Tarzindan hoglanmadigim i¢in onu pek énemsemedim.
Gemimizin bizi almak tizere bekledigi yerin nerdeyse 800
metre yakinina kadar yanimizdan ayrilmadi. Yolda g6yle
siralanmigtik: Komutan benim solumda, ben onun yanin-
da, adam sagimda ve ¢ok yakinimdaydi. Birden “Ya simdi
ya hi¢” diye Ispanyolca bagirarak sag ayagini eyerin iize-
rinden atip yere kaydi ve bigagini gekip ustiime geldi. Tii-
fegimi elimden kaparak bigag bana sapladi, daha dogrusu
sapladigini sandi. Haydudun bigagi ceketimi delip beni
eyere givilemisti. Ardindan komutana hamle etti ve nam-
luyu kafasina dogrultup tetigi ¢ekti. Neyse ki tifek dolu
degildi, i¢inde sadece patlamis barut kapsiilleri duruyor-
du. Neden ates etmemi istedigini o zaman anladim, boyle-
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ce tiifegimin dolu olup olmadigini kontrol edecekti, eski
kapsiiller onu yaniltmigtu.

Her sey birkag saniye i¢inde oldu. Peki o sirada komu-
tanim ne yaptyordu? Bagima geleni goriince atindan inme-
ye kalkti. Aslinda yar1 inmigti, adam saldirdiginda sadece
bir ayag: iizengideydi. Beni eyere mihladigini ve tiifegimi
de elimden alarak kafasina dogrulttugunu goériince soguk-
kanhiligin1 miimkiin oldugu kadar koruyarak silahini atin
sirtina dayayip ateg etti. Katil namzedi de cansiz olarak
yere yikildi. Ardindan bana déniip “Adamin beni 6ldiir-
mek istedigine sahitsin” dedi. Eger tiifegim dolu olsayd:
her sey ne kadar farkli sonuglanabilirdi! Haydut komuta-
nimu vuracak, iki tiifegi de alip beni eyere mihlanmig bira-
karak doértnala kagacakti.

Haydudun silahli iki avciya tek bagina saldirmaya cii-
ret etmesi, bu ovalarda yagsayan halkin kendine ve iistiin
binicilik kabiliyetine ne kadar ¢ok giivendigini gosteriyor-
du. Ancak adam bu defa zorlu birine rastlamigti.

Bana gelince soyledigim gibi bigak uzun olan av ceketi-
mi delip belimin hemen altinda pantolonumun ist kismin-
dan gegerek eyere saplanmig, derime bile dokunmamust.
Bigagi kil pay: kurtulmamin hatirasi olarak sakladim.

Gemimiz Monte Video’dayken her iki yanimizda birer
Fransiz savag gemisi vardi. Subaylar da ¢ok cana yakin
kimselerdi. Aramizda kargilikli olarak pek ¢ok partiler ve
yemekler tertipliyorduk.

Iki tarafin da lisan bilgisi oldukga kisitliyds, yle ki bir-
birimizi anlamak i¢gin gosterdigimiz ¢abalar siirekli eglence
kaynagi oluyordu. Ben ve bir Fransiz deniz harp okulu 6g-
rencisi bu hususta kendimizi dilbilimci ilan etmis, “Korler
tilkesinde tek gozli adam kiraldir” soziine uyarak ikimiz
de eglencelerin bag aktorii olmustuk.

Hatirlarim, bir defasinda Louis Philippe’in dogum gii-
nii kutlanacakti. Bu Fransiz 6grenci dostum gemimize res-
mi bir ziyarette bulunarak, “Efendim, bu ayin ilk giinii ki-
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rali kutlama giiniidiir. Siz de top atist yapmalisiniz” dedi.
“Kabul” diye cevap verdik ve 6gle vakti yapacagimiz se-
lam atig1 igin toplarimizi doldurup hazirladik. O giin bi-
tin sabah boyunca siddetli bir yagmur yagdig i¢in topla-
rin tikaglarini gikartmamigtik (tikacin top namlusu ucuna
uyacak olgiide biiyiik bir tahta pargasi oldugunu ve su gir-
mesini onledigini denizci olmayan okuruma agiklamak is-
terim). Tikaca bir de ne ige yaradigin higbir zaman tam
olarak anlamadigim bityiicek bir tampon takilirdi.

Saninim gorevli olanlar bunlar toplardan ¢ikartmay:
ihmal etmigler.

Fransiz gemisinden ilk top atilinca biz de selam atigina
basladik. Her iki yanimizdaki Fransiz gemileri bize borda
bordaya yakindi. Topu ategleyen elinde teleskopla durup
her atigin arasindaki zamani belirlerdi. Bu defa emirleri
sOyle vermeye bagladi: “Iskele, ates” ve tamponlarin ¢ika-
rilmadigimi o anda hatirlayarak hemen ardindan ekledi,
“Tikaglar namluda efendim.” Hig kimse yerinden kipirda-
madi. Topgu zamanlama gorevini birakamazdi. Tekrar
emir verdi: “Sancak, ates,” ve tekrarladi, “tikaglar namlu-
da efendim.” Ve boylece bordadaki toplarin yarisi tikaglar
¢ikartilmadan ateglendi. Giiverteleri kirali kutlamak igin
davet edilmig yabancilarla (Fransiz tiiccarlar vs) dolu
Fransiz gemilerindeki sagkinligi anlatamam. Allahin cezasi
tikaglar tamponlariyla birlikte ugarak giivertelerine digtii.
Herkes ne yapacagini bilmez halde kagigip duruyordu. Biz
ise toplarimiz pargalanmadig) igin sanshydik.

Bu miinasebetsiz olay hepimizi agmaza sokmustu.
Oziir dilemek igin beni génderdiler. Fransiz komutan bu
tatsizlig1 milletine 6zgii bir nezaket iginde espriyle kargila-
di. Benden tikaglar1 komutanima gétiirmemi, onlara ihti-
yaglar1 olmadigini séyledi. Bundan dolay: bir tatsizlik ¢ik-
mamigty, ancak yaganan bu aksilikten kisa siire sonra oyle
ciddi bir olayla karsilagildi ki eski dostlarimizla aramiza
sogukluk girdi.
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Monte Video’da uslenmis Fransiz gemilerinden bazi
kaganlar oldugunu duymustuk. Buenos Aires’deki Dev-
rimci Parti ¢ok yiiksek maaglar teklif ederek bunlari kan-
dirtyormus. Bu nedenle Fransizlarin komutani Monte Vi-
deo’dan Plate nehrindeki diger limanlara gitmek tizere ha-
reket eden biitiin gemilerin aranmasina karar vermis. Ol-
dukga rastlantiya bagh ve kesinlikle er ge¢ anlagmazliga
yol agacak bir davranis.

O siralarda Ingiliz bayrag tasgimayan, fakat bir sekilde
Ingilizlerin korumas altina girmis bir gemi limandan ayri-
liyordu. Fransizlar tarafindan durdurulup aranmasini 6n-
lemek i¢in gemiye bir yiizbagi komutasinda silahli bir ta-
kim gonderdik. Gidenlerin arasinda ben de vardim. Bu
davranisimiz Fransiz komutan 6fkelendirmisti. Biz giiver-
teye ¢iktiktan az sonra o da gemiye silahli bir birlik yolla-
di. Onlara geminin her ne pahasina olursa olsun aranmasi
i¢in kesin emir vermis. Biz de gemiye karngilmasini 6nle-
mek igin emir almigtik. Diizgiin goriinigli geng bir Fransiz
subayr adamlariyla birlikte giiverteye ¢ikti ve Yiizbagi
Christie’ye aldig1 emirleri bildirdi. Gemi birkag yiiz tonluk,
asag) yukari 40 metre uzunlugunda bir uskunaydi. Biz gii-
vertenin arka kismindaydik, Fransizlar da bas tarafta.

Bundan daha ters bir durum olamazdi. Her iki tarafin
askerleri silahlarin1 doldurup horozlarini kaldirdilat. Ingi-
liz ve Fransiz subaylar birbirlerine yakin duruyorlard.. Bi-
zimki, “Efendim, sizin burada isiniz yok” dedi. “Bu tekne
Ingiliz korumas: altindadir. Size terk etmeniz igin bes daki-
ka veriyorum, aksi halde sonuglarina katlanirsiniz.” Dige-
ri de, “Efendim, tekneyi aramam igin emir aldim ve de
arayacagim” dedi. Ikisinin de niyeti ciddi gériiniiyordu,
sanirim Oyleydiler. Ben yiizbagima yaklagtim. Durum ¢a-
tismaya donugtigi an Fransiz subayim vurmak igin ta-
bancamin horozunu kaldirdim. Bu sartlar altinda déviis-
meye kalkmanin yine de gaddarlik ve insanlk dig1 oldugu-
nun farkindaydim.
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Tabii emirlere itaat her askerin gorevidir. Yizbagi
Christie saatine bakti, iki dakika kalmigti. Deniz piyadele-
rine hazir ol emri verildi. Iki dakika sonra bu kiigiik tek-
nenin iginde kan govdeyi gotiirecek diye digiindiim. Tam
o sirada uzaktan bize dogru son siirat yaklagan bir filika
goriindi. Anlagilan iki geminin kaptanlar1 sonunda daha
mantikh bir ¢6ziim bulmugtu. Fransizlara geri ¢ekilmeleri
ve tekneyi bize birakmalan soylendi.

Bu emri alinca iki yiizbaginin dostga el sikigtiklarin
gormek: ¢cok hoguma gitti. Emir zamaninda ulagmasaydi,
ardinda anlatilacak korkung bir hikdye kalacakti. Kararh
olmanin insanin yiiziine bu iki grup askerde oldugu kadar
giglii bir ifadeyle yansidigimi hi¢ gérmemistim. Cok kanh
bir ¢atigmaya ramak kalmigti.

Bu olaydan sonra Fransiz dostlarimizla aramizdaki sa-
mimi iligki yeniden kurulamadi. Zaten kisa bir zaman
sonra Buenos Aires’e hareket ettik.

Buenos Aires giizel kadinlarin, coskunun, nesenin ve
eglenceye daima hazir bir denizciyi mutlu edecek her geyin
cennetiydi. Hig vakit kaybetmeden kendimizi gonliimiizce
eglenmenin keyfine kaptirip gittik. Ayak basali daha 48
saat olmadan her birimiz dgik olmugtuk. Her birimiz diyo-
rum ¢iinki gercekten de boyle oldu.

184(0’larda Giiney Amerika kitasimin
en Snemli liman sehirlerinden Buenos Aires.

18 Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



Miizmin bir bekar olarak evde kalmig yagh kiz karde-
siyle uzun yillar birlikte yasamig olan ve bagka higbir ka-
dinla konustugunu sanmadigim saygideger komutanim
birdenbire elinde biiyik bir ¢icek buketiyle sokakta yiiriir-
ken goriildi. Saglar iyice yaglanmisti, genelde 6nii agik
dolastig1 ceketi de endamini gostermek igin sikica iliklen-
migti. Daha sonra ¢ok sik deri eldivenler kullanmaya, hat-
ta dans etmeye merak sardi.

Ara sira giiniibirlik ava gitmenin diginda gemisinden
higbir zaman ayrilmamis olmasina ragmen simdi kendi-
sini gemiye donmesi i¢in ikna etmek miimkiin olmuyor-
du. Uzun lafin kisasi, eti budu yerinde, parlak gozleri
saglar1 kadar siyah bir Ispanyol hanima iimitsiz bir agkla
baglanmigti. Bu hanim bir cinayete kurban giden valinin
dul karisiyd:.

Diger iki yizbagimiz da ayni yoldan giderek sirilsiklam
asik oldular. Dedigim gibi herkes Buenos Aires’deki o ¢ok
tath ve ancak Ispanyol asilzadelerinin bébiirlenecegi giizel-
likteki kizlarin 6niinde diz ¢okti. Evet okurlarim sakin
sasmayin, ben de dsik oldum ve bu agk maceram en azin-
dan digerlerinin maceralarindan daha ciddi bir sekil ald.
Sevdigim kizin (16 yagindaydi, ben de 17) askima kargilik
vermesinin yani sira, hos bir kadin olan 40 yaglarindaki
annesi de bana agik oldu. Bu pek tatsiz ve iginden ¢ikilma-
s1 zor bir durumdu. Ben kizina deli gibi vurulmugtum ve
tabii annesinin duygularina en ufak kargilik vermedim.

Kisacas: iki budala gibi kagmaya karar verdik ve de
kagtik. Annesi pesimizde olmasaydi evlenecektik. Buna
karsi ¢ikmadi, fakat bizden de ayrilmadi. Yerlesmek niye-
tiyle kagtigimiz sayfiye evindeki hayatimizi tahammiil edi-
lemez bir hale getirdi. Sansim vardi ki gelecegimi diigiine-
rek bu durumdan kurtulmay: bagarip gemime kapag at-
tim. Burada kaldigimiz siire iginde de bir daha Buenos Ai-
res’e inmedim.

Bereket versin kisa zamanda yola ¢iktik ve ilk agk ma-
ceram boylece sona ermig oldu.

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org 19



Komutanim ve subaylarla gemide tekrardan bir araya
toplandigimiz zaman yiizlerindeki hiiziin dolu ifadeyi hig
unutamayacagim. Neyse ki denize agilinca karsilagtigimiz
firtinalarin sert riizgarlar1 biitiin agk acilarin silip stipiirdii
ve herkesin negesi yavag yavas yerine geldi. Boylece HMS
Rose adli gemimizde hayat normale déndi.
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Trajik Bir Olay

Buenos Aires’de bulundugum sirada bagimsiz bir eyalet
olan Paraguay’1 ziyaret sansim oldu. Okurlarim Cizvit pa-
pazlarinin yuvasi olan bu iilkeden bazen hayranlikla ba-
zen de dudak biikerek so6z edildigini duymuglardir. Dudak
bitkenler Cizvit papazlarinin Martin Garcia’nin bagkanl-
ginda Ispanya’y: terk ederek Plate nehrindeki koloniyi ta-
mamen bencilliklerinin ve kudretli olma agkinin zorladig:
dogrultuda kurduklarindan s6z ederler. Belki de oyledir.
Cizvitlerin insan dogasina hiikmetme ya da y6nlendirme
hususunda vardiklar hitkiimlerde yanilmis olmalari miim-
kiindiir. Soyleyebilecegim tek sey sudur: Kurduklar kolo-
niye hakim olan kusursuz diizen, din adamlarina gosteri-
len saygi, kanunlara igten gelen uyum, ¢aliskanlik ve her
adimda go6rdiigim huzurlu mutluluk, tizerimde hi¢ unut-
madigim bir etki yapti. Bunlari uygar iilkelerin ¢ogunda
bugiin hiikiim siiren anlagmazliklarla, islenen suglarla ve
yonetime duyulan nefretle kiyasladigim zaman Paragu-
ay’da gordiiklerimin ge¢mige ait olmasindan tziintii duyu-
yorum. Yorenin gercek hakimi olan kiliseye gosterilen
sayguy, ciftliklerin ve koylerin temizligini ve refahini, yer-
liler arasindaki iyi niyeti ve diizeni gérmek giizeldi. Okul-
lar ¢ok ilgingti. Buranin galigkan halkina, sadece 6grenme-
leri gereken ve onlar1 hem koloniye hem de kendilerine
bag belasi olmaktan uzak tutacak bilgiler veriliyordu. Hal-
kin ¢ogunun yabani yerlilerle karigmis olan yonetilmesi
zor atesli Ispanyol irkindan gelmesine ragmen uyumlu ve
sakin olmasi dikkat ¢ekiciydi.
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Zararh etkilerin bu “saadet vadisi”’ne sizmasini 6nle-
mek i¢in buray: ziyarete gelen yabancilarla ilgili cok sert
kurallar konmugtu.

And daglarindan inerek yiizlerce kilometre boyunca
uzanan verimli kirlani katedip Paraguay’dan gegen Plate
nehri bu 6zel kurallar yiiziinden ticarete agik degildi. Ne-
hir kiyisindaki sular bile kullanilamiyordu. S6ziinii ettigim
donemde Ingiliz hiikiimeti ticari agidan bu tekele karsi
cikmaya ve nehrin yukan kesimlerini gerekirse gii¢ kulla-
narak ulagima agmaya karar vermisti. Paraguayllar Ingi-
lizlerin yaptig: teklifleri kabul etmeyerek sahip olduklarina
inandiklar1 haklarini korumak i¢in savagmaya hazirlandi-
lar. Nehrin iki yakasi arasinda heybetli bir engel olugtura-
rak yigitce karsi koydular. Albay James Hope kendisini
omriinin sonuna kadar unli kilacak cesur bir girigimde
bulundu. Diigman, aldigi diger savunma tedbirleriyle bir-
likte nehrin iki yakasi arasina agir bir demir zincir germis-
ti. Bunun oradan kaldirilmasi gerekiyordu. Bu gozii pek
subay bu isle gorevli birligin komutaniyd. Kendisi bizzat
ileri atilarak keskiyle zincirin halkalarini kesip bizlere mii-
kemmel bir 6rnek oldu. Bu isle ugrasirken siirekli ateg al-
tindaydi ve yanina aldig alt1 kisilik birlik iki 6l ve iki ya-
rali verdi. Simdi halkin neredeyse unutmug oldugu bu
olay, izleyenlerin hafizalarindan hig¢bir zaman silinmeye-
cektir. Bogusmanin giddetini bulundugum geminin gévde-
sindeki 107 giillenin izlerinden ve 70 denizciden 35’inin
can vermis olmasindan anlamak miimkiindi.

Kendimizi Paraguaylilara bu sekilde zorla kabul ettir-
dikten sonra beni ¢ok sasirtan bir taktik noksanligina ga-
hit oldum. Carpigsmalar sona erince diplomasi basglamugti.
Ilgili devlet dairesinden oldukga yiiksek mevkide biri, Pa-
raguayh yetkililere dost¢a girisimlerde bulunmak tizere
gonderildi.

Bu biiyiik adam yetkililerle birlikte dostluk gubugunu
heniiz tittiirmigt ki aklindakileri halka agilamaya ve ba-
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721 dini fikirlerin propagandasina girigti. Zavalli adamlar
kendilerine atilan dayagin acisini hala hissetmelerine ve is-
galcileri kizdirarak tekrarlanmasindan korkmalarina rag-
men temsilcimizin bu konulara burnunu sokmasina fevka-
lade 6fkelendiler. O da bu sagma 6nerilerden vazgegip ye-
rine daha akilli birini yolladi. Fakat Paraguayllarin kaderi
belirlenmisti. Buramin ugradigi degisimin baslangg tarihi
yabancilarin bu ilging tilkenin topragina ayak bastig an-
dir. Cizvitlerin kurdugu diizene hizla son verildi. Paraguay
simdi Arjantin Cumbhuriyeti’nin bir pargasi ve bazi komgu-
lariyla siirekli savagmakta. Halk ise fakir, diizensiz ve za-
valli bir halde.

Yagsam oykiimii anlatirken daha ciddi olaylardan s6z
ctmek istiyorum. Ancak bir olay1 daha anlatmadan gege-
meyecegim ve okurlarimi genglik maceralarimin kiigiik
ayrintilariyla yormamak i¢in sonraki yaklagik ¢ yilin
olaylarina girmeyecegim. O dénemde Ingiltere’ye dénmiig
ve Brezilya’daki kole ticaretine son vermek gayesiyle Gii-
ney Amerika’ya gidecek bir diger gemiye tayin edilmigtim.
Sozuni ettigim macera ¢ok trajik olmasi nedeniyle bende
pek derin bir iz birakmugt1.

Rio de Janeiro’dayken halkla temas i¢indeydik, dansla-
ra gidiyorduk vs. Geng ve giizel Brezilyal kizlarin kendile-
rine kavalye olarak ¢amur renkli yerli erkekler yerine
geng, ding ve sarigin Ingiliz denizcilerini tercih etmeleri her
zaman dikkatimi ¢ekmigti.

O dénemde Brezilyallar Ingilizlerden hoglanmiyordu.
Nedeni kismen kole ticareti konusunda yaptigimiz baskin-
lar, kismen de cahilin aydina duydugu kiskanglikti. Bu
yuzden erkeklerle aramiz hemen hemen hig iyi degildi, fa-
kat denizciler her nasilsa bir yolunu bulup kizlarla arka-
das olabiliyorlardi.

Anlatacagim olay bahsettigim danslardan birinde gegti.

Baloya katilan kizlardan biri arkadaglari arasinda ger-
cekten en giizel olaniydi. Ona zaten Rio de Janeiro dilberi
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denirmig. Bu dilberi tarife kalkigmayacagim, ancak hay-
ranlarinin gonliine huzur vermeyecek kadar gekici ve ma-
alesef kelimenin tam anlamiyla da oynagin tekiydi.

Brezilyali geng bir soylu, bu kizin kalbini kazanmak
i¢in, kendi diigiincesine gére bagariyla yol almaktaymus.
Ingiliz denizcileri ortaya ¢ikana kadar her sey piiriizsiiz
geligiyormus.

Derken bu matmazel, belki de sevgilisini kiskandirmak
i¢in ¢ok bilinen ama ayni zamanda tehlikeli bir oyuna kal-
kismug. Ingilizlerden birine, geng ve yakigikli bir deniz
harp okulu 6grencisine —adina A diyelim— vurulmus gibi
davranmaya baglamigti.

Bahsettigim olayin meydana geldigi baloda bu dilber
matmazel onunla iki kez dans etmisti. Tam tigiincii dansa
baglarken geng Brezilyali, herkesin hayret dolu bakiglar
arasinda ¢iftin ayakta durdugu odanin ortasina firlayip
onlara yaklagti ve A’nin yiziine tukiirdii.

Ancak saldirgan goz agip kapayincaya dek kendini yer-
de buldu. Kizgin Britanyali onu yere serip hakkindan gel-
migsti. Tek kelime sarf edilmedi. A yiiziinii silip damini bir
iskemleye oturttuktan sonra dogruca yanima geldi ve ko-
luma girerek beni verandaya gikardi. Kendini toparlayan
Brezilyali da verandaya geldi. Alelacele diielloya karar ve-
rilip tabancalar temin edildi ve bizler (bizler diyorum ¢iin-
kii ben A’ya refakat etmeyi iistlenmigtim, Brezilyal da ya-
nina bir arkadagini almigt1) sanki gezintiye gidiyormus gibi
agir agir bahgeye ¢iktik. Harika bir mehtabin aydinlattigy,
ancak tropik bolgelerde rastlanir giizellikte bir geceydi.

Sunu da soyleyeyim ki yaklagan ¢atigmanin bag aktor-
leri heniiz 20 yaglarini doldurmamisti. Biz refakatgiler ise
bu yasin olduk¢a altindaydik. Kiskanghgin yaratug of-
keyle adeta deliye donerek bir yabanciya beklenmedik bir
hakarette bulunan saldirgan uzun boylu, yakigikli ve es-
mer tenli bir gengti. A da ¢ok yakisikliydi. Bebek kadar
yumusak teni, mavi gozleri ve kivircik san saglariyla Sak-
son irkinin biitiin 6zelliklerini tagiyordu.
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Ikisi de kararli ve sakin gériiniiyordu. Kisa bir mesafe
yuridiikten sonra korulugun iginde uygun bir agiklik bul-
duk. Cok hos bir yerdi burasi. Mehtap 6yle parlakt ki her
yer giindiz gibiydi. Mesafe 6l¢iildii, 14 adim. Tabancalar
dolduruldu. Onlan bag oyunculara teslim etmeden 6nce
vazgecmeleri igin ¢aba gosterdikse de israrimizi kiigiimse-
diler. Silahlar ateslenmeden 6nce barigsinlar diye gayret et-
menin hicbir faydasi olmadigini goriince tabancalari ken-
dilerine teslim edip ates isaretini vermek iizere biraz geri
cekildik. Isareti mendilimi yere atarak ben verecektim.
Olayda sadece seyirci olan bizler igin bile korku dolu bir
andi bu. Bir, iki, ti¢ diye sayarak mendili attim.

Iki tabanca da ayni1 anda patladi. Geng Brezilyal’nin
oldugu yerde donerek yiiziistii yere kapanmasiyla dehsete
kapildim. Firlayip yanina gittik ve A’nin tabancasindan ¢i-
kan merminin beynini delip gectigini gérdiik. Olmiisti.

Olanlarin ciddiyeti iistiimiize ¢oktii, ancak diigtinmek
i¢in zaman yoktu. Boyle bir olay1 korkung bir intikamin
yildirim hiziyla izleyecegi kesindi.

A’y1 son hizla gemisine gétiirmeye karar verdik. Diger
Brezilyalr'ya igeri gidip aci haberi bildirmesi igin yalvar-
dim. Zavalli geng korkung derecede perigan olmasina rag-
men centilmence davranarak bize kagma firsat1 kalsin diye
agir adimlarla uzaklasti. Nese dolu eglencenin yakinindan
gecerken miizik ve dans aynen devam ediyordu. Kendile-
rinden az 6tede bir trajedinin yagandig1 ve orada hayatinin
baharindayken o6ldiiriilen bir gencin yattigi, bu nege dolu
kalabaligin aklindan gegmezdi bile.

Gemiye kazasiz belasiz ulagtik. Ancak olay oyle sid-
detli tartismalara sebep oldu ki A’nin gemisi ertesi giin
denize agilmak zorunda kaldi ve bir daha Rio de Janei-
ro’ya ugramadi.

Ayni gemide olmamama ragmen bana da aylarca kara-
ya ¢tkmayi yasakladilar.
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Rio de Janeiro

Rio de Janeiro hakkinda s6ylenecek tek bir s6z var. Genel-
de Rio adiyla anilan bu sehir diinyanin en gekici yerlerin-
den biri. Dogal korfezi ve limani diinyada esi olmayan bir
guzellige sahip. Tipki Bogazigi gibi, insani en ¢ok denizden
gorunugiyle etkiliyor. Bu satirlari yazdigim giinlerde sari-
humma diye bir hastalik bilinmezdi. Simdiyse yilda binler-
ce, on binlerce insanin 6liimiine sebep oluyor. Zaman za-
man sicak olmasina ragmen pek hos bir iklime sahip. Yaz
sabahlar1 hava kavurucu sicak oluyor, ancak denizden ge-
len esinti saat gibi muntazam ve her yeri serinletiyor. Bura-
da gergekten rehavet i¢inde bir yagam var. Cevrede ise za-
manin keyifle gegirilebilecegi higbir agik hava eglencesi
yok. Avcihiga gelince, orda burda sadece sugulluguna rast-
laniyor, o da ¢ok degil. Ancak avlanirken yilanlara ve ze-
hirli siiringenlere dikkat etmek sart. Bu yaratiklardan
hem kirlarda hem sehirde fazlasiyla mevcut. Benim de ha-
zirlanmasina yardim ettigim kalabalik bir piknikte herkesi
korkutan bir olayr hatirlarim. Piknik Rio’da, nerdeyse
sehrin ici sayilabilecek bir semtteki villanin bahgesindeydi.
Hanimlardan biri elbisesinden sarkan zehirli bir yilanla
yerinden firlamugti. Bir defa da ben bir engerek yilaninin
ustiine oturdum. Digleri yiinden yapilmis i¢ gamasirlarima
takilmigt1 ve kagamiyordu. Bahsettigim hanima da aym
sey olmus, yilan disleriyle elbisesine takilip kalmigti.

Rio yakinlarindaki kirlarda adina anakonda denen
bityiik yilanlar var, bir gesit boa yilani. Bir giin arkadagla-
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rimla birlikte ormanda yiirirken bir kizilderili oglan ¢o-
cugun cesedine rastladik. Bu bityiikk yilanlardan biri de
yakininda uzanmug yatiyordu, o da 6lmiistii. Yilanin bey-
nine zehirli bir ok saphydi. Ufleme borusu da yerde ogla-
nin yaninda oldugundan oku onun iifledigi belliydi. Co-
cugun boynundaki yara, yilanin 6lmeden 6nce onu isir-
mig oldugunu gosteriyordu. Siiriingenin uzunlugu yakla-
stk yedi metreydi.

Taninmig yazar Mrs. B.....’nin bu yilanlar hakkinda ha-
rika bir hikayesi var. Anlattigina gore bunlar her zaman
cift gezerler ve birbirlerine ¢ok diigkiin olurlar, ikisinden
birine herhangi bir kotiilitk yapilirsa digeri de kargi koyar-
mig. Mrs. B....'nin anlattigina gore koyliiniin biri biiyiik
bir anakonda oldiiriip birkag kilometre uzaktaki evine go-
tirmig. Yilanin egi onu eve kadar takip etmis, sonra da
pencereden girerek dostunun katiline dolanip onu sikarak
Oldirmiig. Bu 6ykiniin dogrulugu biraz giiphe gotiiriir,
ama Mrs. B..... boyle yazmugti.

En giizel kuglarla kelebekler Rio’nun gevresinde yasa-
dig1 igin, diinyadaki en benzersiz koleksiyonlar da bura-
dan toplaniyor. Beyazlar Portekiz kokenli, onlardan pek
hoglandigimi soyleyemem. Kadinlar1 ise genellikle hep
giizel, hele gencken, ama tathh yemeye agiri merakh ol-
duklar ve idman yapmadiklar: igin erken yaslaniyorlar.
Igsiz giigsiiz, tembel ve biraz da kétii niyetli 6zgiir siyah-
lar disinda yoksulluk oldukga az. Bunlarin alt diizeyde
yaratiklar olduguna, siyah irkin su tagimak ve odun kes-
mekten bagka bir ise yaramadigina inanmigimdir. Onla-
rin da selamete kavugturulmas: gereken ruhlari oldugu-
nu inkar etmiyorum, ancak bu diinyadaki rollerinin be-
yaz adama hizmet oldugu disiincesindeyim. Siyahlar yil-
lardir beyaz adamla ayni kosullarda egitilmis ve kendile-
rini gelistirmeleri i¢in firsat taninmgtir, ama sonug ne ol-
mug? Yasam miicadelesinde sivrilmis olanlar parmakla
sayilacak kadar az.
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19. yiizydmn ilk ceyreginde kole ticaretinin merkezlerinden Brezilya'nn
Rio de Janeiro kentinde bir kéle pazar:.

Rio de Janeiro sahillerinde dolagip kole teknesi arar-
ken gegen zaman bazen ¢ok tekdiize bir hal aliyordu. De-
nizden esinti baslamadan 6nceki uzun ve korkung sicak
gecen sabahlar, hararetin 45 derecenin iistiine ciktig1 da-
ha da uzun siiren bogucu geceler, bizler gibi kuzey iklimi-
nin serin havasina alismis olanlar1 imtihan ediyordu ade-
ta. Ancak denizcilerde Mark Tapley’e az ¢ok benzeyen
bir seyler vardir ve genellikle her tiirlii sartlar altinda
mutlu olurlar. Ben de 6yleydim. Bir giin yapacak bir sey
bulmaya ¢alisirken miirettebata geminin digtan boyanma-
st emri verildigini duydum. Vakit gecirmek diigiincesiyle
iistiime eski bir geyler gegirip boyacilara katildim. Gemi-
nin etrafina her iki ucundan bagh kalaslar sarkitilmusg,
adamlar da bunlarin iizerinde ise koyulmuglardi. Ancak
bu faaliyet giiverteden, “Kopekbaliklariyla gevrildik!” di-
ye bir feryat kopana kadar siirdii. Kasabimizin kestigi ko-
yunun kiipesteden attig1 i¢ organlari, bu korkung yaratik-
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lar1 geminin etrafina ¢ekmis. Tahmin edilecegi gibi bu ha-
ber boyacilar arasinda biyiik panik yaratti, ¢iinkii ko-
pekbaligi hepimizi tepeden tirnaga silahl bir diismandan
daha ¢ok korkutuyordu sanirim. Ustiinde durdugum ka-
lastan derhal yukan firlamak igin bir hamle yaptim. Aym
anda onu tutan halatin bir ucu kayd: ve tutunmak zorun-
da kaldigim kalas halattan kurtularak geminin kenarinda
bir agag: bir yukari savrulmaya bagladi, oyle ki ayaklari-
min suya degmesine birka¢ santim kaldi. Asagi bakinca
bacaklarima saldirabilecek mesafede biiyiik bir kopekba-
lig1 gordiim. Korkudan tiiylerimin diken diken olduguna
yemin ederim. Var giicimle tutunmama ragmen oOliime
gittigimi hissediyordum, evet agir agir canavarin digleri-
nin arasina. O an giiverteden bagimin ustiine tam zama-
ninda bir halat sarkitildi ve yukan ¢ekilerek icinde oldu-
gum korkun¢ durumdan kurtarildim. Canhdan ¢ok o6li
gibiydim. Simdi sira beni nerdeyse yiyecek olan canavar-
lardan intikam almaya gelmigti. Etraf siitlimandi, kopek-
baliklar1 yutacak av bekleyerek gevremizde yiiziip duru-
yorlardi. Gemide ucu kancali birgok zincir vardi. Kanca-
lara yem olarak ¢ig et pargalar taktik. Bu arada pek bi-
linmeyen bir hususu soylemek isterim: Kopekbaliginin
kendini doyurmak igin o kocaman agzim1 agmadan 6nce
sirtiisti donmesi gerekir. Eger donerse is ciddidir; o za-
man bu insan yiyicinin diglerine yakin olanin vay haline!
Bu defa onlara ikram ettigimiz sadece bir et pargasiyd: ve
nasil da hirsla saldirip, sirtiistii donerek bunlar yuttular,
yutar yutmaz da kancaya yakalandilar. Zinciri 1sirami-
yorlard, iyice takilmiglardi, kisacas: igleri tamamdi. Ko-
mutan képekbaliklarinin giiverteye alinmamasini emretti.
Bunun bir nedeni yari 6liiyken bile kuyruklariyla digleri-
nin tehlikeli olmasi, bir de ¢irpiniglarinin giivertede yara-
tacagl karmagaydi. Bu nedenle onlar1 hemen hemen su
sathina yakin ¢ektik ve beyinlerine bir kurgun sikarak
kancadan kurtarip attik. O sabah bu sekilde otuz kopek-
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bahg: oldiirdiik, bazilarinin uzunlugu iki buguk ile ig
metre arasindaydi.

Bana gore en korkung goriintii bir insanin kopekbalig
tarafindan yakalanigidir. Bu olaya bir defadan fazla sahit
oldum. Zavalli adam agag1 dogru gekilirken tiiyler tirper-
ten bir ¢ighk duyarsiniz ve ardindan neler oldugunu biga-
renin kayboldugu noktadaki kanla boyanmig sular anlatir.
Bu ag¢ gozlii insan yiyiciler kan kokusunu ¢ok uzaklardan
alirlar. Buyik bir siiratle giderken genelde su sathinin di-
sinda kalan sirt yiizgecini uzaklardan gormek miimkiin-
diir. Kopekbalig: dakikada bir mil yol alir. Bunlar giini-
miizdeki torpidolari andirirlar ve bana gore onlardan ¢ok
daha tehlikelidirler.

Bir giin biyiik bir kopekbaligi tutmugtuk. Karnini yar-
digimizda iginde oldukga iyi durumda bir saatle zincir bul-
duk. Bunlar herhalde baligin yutup hazmettigi bir zavalli-
ya aitti ve geriye sadece sindirimi miimkiin olmayan bu
saat kalmgt.

Siyahlarin képekbalig ile iligkisini anlamak giig, onu
onemsemeyen, adeta kiigiimseyen bir davraniglari var.
Ogzellikle sig sularda bir bigakla bahgmn altina dalarak kar-
nin1 yarip barsagim bosaltirlar. Eger su derinse balik daha
asagi inerek kendini koruyabiliyor. Ama adam dikkatli ol-
mazsa onu rahatlikla yiyebilir. Bu nedenle siyahlar mecbur
kalmadikga hi¢bir zaman derin sulara girmezler, ¢iinki
her an bir képekbalig1 beklentisi igindedirler.
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Kole Tacirlerinin Pesinde

Rio’daki diiellodan kisa bir siire sonra Ingiltere’ye don-
diim, fakat hemen ardindan beni tekrardan Brezilya is-
stindeki HMS Dolphin adli bir gemiye tayin ettiler.

O siralarda Avrupali hayirseverler Afrika’daki kole ti-
caretine son verilmesi i¢in haykirip duruyorlardi. Ancak
bu kimseler Afrika’daki vahsi siyahlarin iilkelerindeki se-
falet ve yabanilikten kurtarilmasinin onlarin durumlarini
fazlasiyla iyilestirdigini higbir zaman dikkate almiyorlar-
di. Halbuki siyahlar bu sayede uygarlikla tanisiyor, ken-
dilerine din ile kucaklagma firsati veriliyor ve birbirlerini
oldiiriip yemenin insanoglunun baglica meggalesi olmadi-
#1 ogretiliyordu.

Sozini ettigim donemde (1841’den 1845’e kadar) Af-
rika ile Giney Amerika sahilleri arasinda biyik olgiide
kole ticareti yapilmaktaydi. Bu ¢ok karli bir igti. Tabii eger
vavalli siyahlar bir sahilden digerine sag salim taginabilir-
se. Eger diyorum, ¢iinkii yakalanma riski 6yle buyiikti ki;
bu zavallilar, kadin, erkek, ¢ocuk, hizla yol alan ufak yel-
kenli teknelerin ambarlarina balik istifi gibi tikiliyorlardi.
Onlar bir araya sikigtirma isi korkung boyutlara variyor-
du. Tekneler yakalanmasa bile bu insanlarin yarisindan
¢ogu daha yoldayken havasizlik ya da hastaliktan can ve-
riyor, ama yine de saglam kalan diger yarisi bu ticaretle
ugrasanlara ¢ok iyi kir birakiyordu.

Bu noktada ornekler ve kanitlar vererek, bir diigiin-
cemden bahsetmek istiyorum. Siyahlar kovalanmasi ya da
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yakalanmasi gerekmeyen biiyiik teknelerle tasinsalardi, bu
teknelerin sahipleri pek tabii kargolarinin degerini dikkate
alarak ambarlarini tika basa doldurmazlar ve hastaliklara
kargi tedbir alirlardi.

Simdi bu bigare Afrikallarin kolelegtirilme ve beyazla-
ra satilmasimin koklerini arastiralim. Kisaca bu géyle olu-
yordu: Afrika’da iki kabile arasinda hemen her giin gibi
savag cikar ve her iki taraf da birgok esir alirdi. Bu esirler-
den yemek igin yeterince korpe olmayanlar deniz sahiline
gotiiriilerek kole tiiccarlarina satihiyorlardi. Koleler igin ta-
cirlerin hazirladig: tahta barakalar vardi.

Erkekler, kadinlar ve gocuklar kagmalarini 6nlemek
i¢in zincire vurularak bu barakalara hayvanlar gibi tikilir-
lar ve onlar1 denizagir1 gotiirecek teknelere doldurulmak
uzere beklerlerdi.

Afrika sahilleri kolelerin gemilere doldurulmasini, Bre-
zilya tarafi da bosaltilmasim engellemek igin siki kontrol
altinda oldugundan bu zavalllar buralarda tiirlii eziyet ¢e-
kerek ¢cogu zaman haftalar gegirirlerdi.

Sonunda bir kismum yiikleyecek tekne gelince koleler
cinsiyet ayrimi yapilmadan kum torbalan gibi ambara ati-
lir ve kole taciri Brezilya’ya yelken agardi. Eger yolda bir
Ingiliz savag gemisi, stk stk oldugu gibi, pesine diigerse
canh yiikiin bir kismi kiipesteden denize atilirdi. Kole taci-
ri boyle yapmakla Ingiliz kruvazériindeki subaylarn, bo-
gulmaya terk edilen insanlardan dehsete diisiip onlar top-
lamak igin hiz kesecegini ve kagma sansinin artacagimi dii-
suniirdii. (Maalesef pek yarar1 olmayan bu igin yapildigina
ben de sahit oldum).

Simdi okuyucumun digiincelerini Brezilya sahillerine
yonlendirmesini istiyorum, Afrika’dan canh yiikle bu sula-
ra dogru yola gikan teknelerin dort gozle beklendigi yerle-
re... Brezilya’nin bagkenti Rio de Janeiro kole ticareti ya-
panlarin baglica karargadhiydi. Burasi kole trafiginin di-
zenlendigi, siyahlarin taginacag teknelerin yola gikarildig
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Giiney Amerika sahillerinde kéle ticareti yapan
gemilerden birinde Afrikahlar.

ve yikiin nerelere bosaltilacag: gibi iglerin tezgihlandig
yerdi. Kole tagiyan tekneler sefer 6ncesi ve sonrasi burada
bulusurdu. Bizi yonlendiren haberleri aldigimz casuslar
da buradaydi. Bu asagilik adamlarin verdigi bilgiler dog-
rultusunda bizler ekseriya iginde pek az koéle bulunan kii-
ciik tekneleri yakalarken, ambarlari iki misli kéleyle dolu
biiyiik tekneler yiiklerini rahatga bogaltabiliyordu.

Bana gelince, yasadigim hissetmek igin atigan olma
geregi duydugum bir yagtaydm. Bu yiizden kendimi kole
taciri avciligina dyle biiyiik bir hevesle kaptirmistom ki bir
suikasta kurban giderim korkusuyla Rio sehrine inmeyi
bile tehlikeli buluyordum.

Sohret getirmese bile para 6diilii vaat eden bu davaya
cok hevesli oldugumu goren komutamm beni pek de hak
etmedigim bir pozisyona yerlestirerek tegvik etti. Onun bu
davramsi ve bana giivenmesi sadece minnettarhgim gos-
termek amaciyla olsa bile bir seyler yapmak i¢in beni daha
da heveslendirdi.
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Kole tagiyan teknelerin faaliyeti hakkinda miimkiin
olan bilgileri toplayarak yola giktik. Ozellikle Lightning
adindaki meghur tekneyi ele gecirmeyi hedefliyorduk. Bu
tekne kole naklinde ¢ok bagariliydi. Kaptani savagmay:
goze aldigini, hatta ana gemilerin korumas altinda olma-
yan Ingiliz savas gemilerinin saldirnisina ugrarsa karsihik
verecegini duyurmugtu (Bu durum gorevimize daha da he-
yecan katiyordu).

Brezilya sahillerindeki kruvazorlerin filikalarini bagim-
s1z olarak tek bagina goreve yollamalarinin addet oldugunu
belirtmem gerekir. Bunlar (filikalar) bir yone giderken ait
olduklar1 gemiler baska bir yone gider, sadece iki ya da iig
gunde bir temasta olurlardi. Lightning’in o ginlerde canl
yukinii bosaltmasi beklenen sahilin yakinlarina vardigi-
mizda gemiden komutam altinda g filikayla ayrilmak be-
ni ¢ok gururlandirdi. Bunlardan biri on kiirekli bir filika,
diger ikisi de dorder kiirekli balina tekneleriydi. Yanimda
her tiirlt tehlikeye karg: iyice silahlanmig olduklarini san-
digim tam 19 adamim vardi. Gemiden ayrildigimiz giiniin
aksami geg saatlerde kiigiik bir adanin kuytu bir kosesinde
demir attik. Kizgin giines altinda saatlerce kiirek ¢ekmek-
ten yorulan adamlarimi tropikal gecenin kisa siiren karan-
liginda uyumaya biraktim. Hepsi giin 1sirken ayaktaydi. O
sirada igi kole dolu iki direkli giizel ve siiratli bir teknenin
gizlendigimiz adanin yakinindan gegerek anakarada bir
koya dogru yol aldigini gordik. Bulundugumuz yer bu
koydan ancak dort deniz mili kadar uzakti. Hi¢ zaman
kaybetmeden harekete gegmek tizere hazirlandik. Herkese
mermi dagitirken filikanin topunu ategleyecek barut kap-
stlleri, misket tiifekleri ve tabancalarin gemide kaldigini
dehget icinde fark ettim. Ne yapabilirdik? Kimseye kiifret-
menin faydasi yoktu. Belki de kéle tacirine gozdag vere-
rek durdurabiliriz disiincesiyle gizlendigimiz yerden ¢ik-
tik. Meger ¢ok yanilmigiz.
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Tekne, silah elde hazir bekleyen adamlariyla bize mey-
dan okur bir hava iginde yanimizdan ihtisamla gegti. To-
pu birka¢ kez kibritle ateglemeyi bagardiksa da bizi
umursamadan saatte alt1 yedi mil siiratle koya dogru yo-
luna devam etti. Silahsiz olarak aydinlikta hiicum etmek
gugtii, fakat bu muhtesem tekneyi elden kagirmak istemi-
yordum. Dolayisiyla giinbatimini bekledikten sonra kii-
reklerin sesini bogarak sessizce koya girdik. Dostumuz
kayalara sikica bagl duruyordu. Kiliglarimiz: ¢ekerek gii-
vertesine atladik. Inat¢1 bir direnis bekliyorduk. Tekneyi
ele gegirmesine gegirdik ve etrafta carpisacak birilerine
bakindik, ama iginde uyudugu képek kuliibesine benzer
bir yerden ¢ikan ufak bir siyah gocuktan bagka kimseye
rastlamadik. Cocuk bize 6nce hayretle bakti, sonra da sa-
hili isaret ederek kahkahayla giilmeye basladi. (Evet, 700
koleyle dort bes yar1 6li siyah1 da ambarda bulmugtuk).
Miirettebat teknenin bagl oldugu sahile gikmig ve gekip
gitmig, bize de koti talihimizin matemini tutmak kalmig-
t1. Tekneyi iggal ettim. Yerlilerin yakindaki tepelerden ge-
ce gindiiz ates etmesine ve tekneye ¢ikma hazirliklar
icindeymis gibi goriinmelerine ragmen gemimiz gelene
kadar onu terk etmedik. Gemiden agilan birkag pare top
atesi etrafi saldirganlardan temizledi. Tekneye gikmalari
ihtimaline kargi diismanlarimiza sicak bir hoggeldin de-
mek igin kovalar dolusu kaynar yag kiregle karistirip ha-
zirlamigtik. Tirmanmaya kalkigirlarsa bunlari inat¢i kafa-
larina bosaltacaktik. Bize hatiri sayilir bir mesafede kal-
diklarindan bu ¢gareye bagvurmak gerekmedi. 400 tonluk
muhtesem tekneyi kayalarin arasindaki yatagindan gekip
aldik ve onu Rio de Janeiro’ya gétiirmekle ben gérevlen-
dirildim. Simdi gelelim bu olayla ilgili maceramin en tu-
haf kismina.

Komutanimdan ayrildiktan sonraki giin, sabahin erken
saatlerinde heniiz safak s6kmeden i¢i kéle dolu bir tekney-
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A K U N
Koéle gemileri Afrika kiydarmdaki kéylerden topladiklar:
styahlars insanltk digsi sartlarda bir yolculukla
Amerika kitasina gotiirerek satryordu.

le carpistim. O da Afrika’dan yola ¢ikmig ve ganimetim
olan teknenin yanagti§1 ayni yere dogru gidiyordu.

Hig tereddiit etmeden ve ¢arpismanin sagkinhgindan
kurtulup karsi koymalarina firsat vermeden onu da ele ge-
cirdim, miirettebatini zincire vurarak diregine Ingiliz bay-
rag gektim. Iginde 460 kéle olan bu teknede kargilagtigim
manzara igler acistydi.

Tekne yaklagik ii¢ aydir denizdeymis. Yiyecekleri de
icecek sulan da tikenmis. Zavall talihsizler arasinda iig
gesit hastalik patlak vermis: Cigek, géz iltihab: ve en kétii
sekliyle ishal. '

Ambar aginca birbirine dolanmis kollar, bacaklar ve
bedenlerden olugan bir insan y1gini1 gordiik. Bu kollar ba-
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caklar ¢ogu 6lmiis ya da can vermekte olan viicutlara ait-
ti. Icerde s6yle bir temizlik yaptigimiz zaman o korkung
ambardaki canllarin arasindan 11 ceset ¢ikardik. Kulag:-
miza, “Su, su” diye inleyen sesler geliyordu. Serbest kalin-
ca siyahlarin ¢ogu denize atladi. Bunun iki nedeni vardr:
biri hezeyana gelmeleri, digeri de onlara, Ingilizler yaka-
larsaiskence yapar ve “sizi yerler” denmis olmasiyds. Ikin-
cisini gérmeye aligtk olduklarini digerinden ise dehsetli
korktuklarim tahmin etmistim.

Acaba Mrs. Beecher Stowe” bunun iistesinden gelebilir
mi? Okuyucularima temin ederim ki bu anlattiklarim esir-
lerle ilk kargilagtigimda beni derinden etkileyen hususlarin
hafifletilmis bir tasviridir. Uyguladigimiz ablukanin Afrika
irkina sagladig1 yarardan, yani esareti ortadan kaldirmak
i¢in bagvurdugumuz ‘yollardan o giinden itibaren kugku
duymaya basladim.

Biitiin bu dehget veren olaylar arasinda en sasirtica ola-
i siirekli olarak ¢ocuklarin dogmasiydi. Giverteye ¢iktik-
tan hemen sonra durdugum yerin yakininda zavall bir ka-
din dogum yapt1 ve ardindan bebegi ile denize atladi. Onu
biiyiik zorluklarla kurtardilar. Kadin neredeyse kendisine
mezar olacak denizden kurtarilmaya karg1 direniyordu.

Talihin bu olaganiistii yardimiyla ele gecirdigim yeni
tekneye seckin bir miirettebat gonderdim. Kole nakli ya-
pan tayfalarin da teknenin bir sandaliyla kagmalarina goz
yumdum, ¢iinkii bu kanunsuz zorbalarin yolculuk sirasin-
da bana sorunlar yaratacagim diigiiniityordum. Ardindan
yola devam ederek iki ganimetimle birlikte Rio limanina
ulagtim.

Elimdeki canli yiikii burada Ingiliz makamlarina teslim
ettim. Limanda Ingilizlerin artik 6zgiir olan bu siyahlar
barindirmak iizere igi genis biiyiik bir gemisi vardi.

* Tom Amca’nin Kuliibesi’nin yaian. 1yi kogullar ve iyi muamele altnda ko-
lelerin mutlu oldugunu savunurdu (e.n.).
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Bu 6zgiir siyahlara sonra neler oldugundan s6z etmeyi
yararll buluyorum. Once temizlenir, giydirilir (yarim ya-
malak olsa da) ve karinlar1 doyurulurdu. Ardindan bir In-
giliz somiirgesine, 6rnegin Demerara’ya, gonderilip yedi
yil ¢irak olarak ¢aligtirildiktan sonra (itiraf etmem gerekir
ki nerdeyse kole gibi) tamamen serbest birakilirlardi. Kor-
karim elde ettikleri 6zgiirliikle nereye giderlerse gitsinler
insanlarin bagina bela kesilirlerdi. Ama sonugta 6zgiirdii-
ler ve bu da hayirseverleri tatmin ediyordu.
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Kole Tacirleri Pesinde-11

Simdi tekrar donelim “tecriibelerime”. Ilk geyigini vuran
geng bir avainmin gururu iginde ¢ok hevesli olarak gemime
dondiim. Onu biraktigim yerin yakinlarinda seyrederken
buldum. Rio’dayken edindigim baz gizli bilgilere dayana-
rak, komutanimdan beni bir 6nce emrim altndakilere
benzer bir grupla (bu kez barut kapsiilleriyle) tekrar gon-
dermesini ve sahilin 50 mil agagisinda bir yerde islenme-
me izin vermesini istedim. Istegim kabul gériince yola ¢ik-
ttm. Bu kez bir adanun kuytusuna siginmak yerine, bana
ufku diirbiinle gozetleyerek yaklagsan bir tekneyi oldukga

Kole tasryan gemiler Ingiliz Donanmast’nin ‘slaver-bunterlesirci avcise
ads verilen devriye gemilerine rastlaymca Afrikals ‘yiikiinii’ denize atards.
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uzaktan gorme imkam veren bir kayaligin tepesine yerles-
tim. Arkami da kiigiik bir kuvvetle korumaya aldim.

Hemen yakimimda bir kahve ¢iftligi vardi. Buranin sa-
hipleriyle ne zaman karsilagsak bize 6fkeyle bakiyorlardi.
Sanirim bekledigim tekne, ciftlikte halen ¢aligmakta olan
kolelere takviye getiriyordu (tahminimde pek yamlmami-
sim). Buraya geldikten iki ii¢ sabah sonra ufukta bir yel-
ken gordiim. Teknenin bulundugum gozetleme yerinin ya-
kinina dogru yol aldig: belliydi. Riizgarlar bu enlemde sa-
bahlar1 her zamanki gibi hafif ve degisken esiyordu, oysa
Ogleden sonra da denizden daima bir esinti olurdu. Ace-
lem olmadig: igin elimde cift namlulu tifegimle arada bir
denizi gozleyerek sahilde salina salina dolagiyordum. Bir-
den yiiz metre kadar ilerde iki biiyiik kopekle yiirityen bir
adam gordiim. Kopekler kole sahipleri arasinda bilinen ve
kagan koleleri yakalamak tizere egitilmis bir cinsti. Onlara
Kiiba tazisi dendigi i¢in koklerinin Kiiba oldugunu tahmin
ediyorum.

Herhangi bir seyden kuskulanmadigim igin adama sir-
tim1 doniip gezinmeye devam ettim. Birkag dakika sonra
arkamda bir kosma sesi isittim. Derhal dondiim ve iki bi-
yiik kopegin siiratle dosdogru tizerime geldigini korkuyla
gordiim. Hemen savunmaya gecerek agizlarini agmis kanh
gozlerle bana beg metre kadar yaklagtiklarinda tetigi ¢ek-
tim. Birinci namlu ateg almadi, ama ikincisi kopegin bey-
nini dagitt.. Kursun en yakin olanin agzindan gegip dama-
g delerek beynini patlatmigti. Bu, diger canavarin ham-
lesini bir an durdurdu. Hayvan bu tereddiitii sirasinda
adamlarimdan birinin kurgsunuyla bégriinden vuruldu. Al-
lahtan bu denizci olanlan izliyormus ve beni kurtarmaya
gelmis. Bana bu kanh oyunu oynayan adama ne oldugunu
bir an igin bile diiginmeden adamlarimi ¢agirdim ve fili-
kalar1 suya indirip denize agildik.

Bu arada riizgir denizden esmeye bagladi. Sahilden ol-

“dukga uzakta olmasina ragmen izledigim tekneyi gorebili-
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yordum. Yelkenlerini riizgira ayarlayip gizlendigim yere
dogru diimen kirmug geliyordu. Sahildeki dostlar1 ategler
yakarak (giin iiginda pek yarar yoktu), bayraklar salla-
yarak isaret ustiine igaret gonderiyorlardi, ama tekne
bunlar1 6nemsemiyor gibiydi. Etrafta bir kruvazor gor-
medigi ve filikalardan da kugkulanmadig: i¢in sanirim
yolculugunun sona eriyor olmasindan mutluydu ve gel-
meye devam etti.

Giivertedekiler bizi fark etmeden teknenin yanina iyice
sokulduk, ancak bizi gordiiklerinde sagkina dondiiler. Dii-
men kirip yelkenleri indirirken birkag ince yelken diregi
kirildi ve her sey birbirine karigti. Karaya hemen ayak ba-
sacaklar1 digtincesiyle 200 300 koleyi kapattiklari yerden
cikarip giiverteye yigmiglardi. Bu kalabalik karmagayi
bisbiitiin artirdi. Biz de durumdan yararlanip tek silah
atilmadan tekneyi ele gecirdik.

Aslinda her sey, denizci tabiriyle “etrafa bakinma firsa-
t1 bulamadan” bitmigti. Dimendeki adamin yerine bir de-
nizci oturttum. Miirettebati da ambardaki dehsgetin tadinm
alsinlar diye koleleri tiktiklar1 yere doldurdum. Sonra da
kara yoniinde agilmig yelkenleri denize dogru dondiirdiim.
Diizgiin birine benzeyen kaptan gocuk gibi agliyordu ve
“Sizleri bes dakika 6nce gormiis olaydim beni higbir za-
man ele geciremezdiniz. Simdi ise mahvolmug biriyim” di-
yordu. Tam olmasa da yari centilmen goriinen kaptamn sa-
kinlegtirmeye ¢alistim ve kendisine iyi davrandim. Tekne-
de erkek, kadin ve ¢ocuk 600 kole vardi. Daha siiratli ve
nispeten kolay bir yolculuk yaptiklarindan zencilerin du-
rumu bir 6nce ele gecirdigim teknedekiler kadar kotii de-
gildi, ama yine de yeterince sefildi. Goz iltihabi bu zavalli
bigareleri fena vurmus, birgogu tamamen kér olmustu. Bu
istiraph hastaliga ben de yakalanmig ve birka¢ giin bir
metre Oniimi gérememigtim.

Elde ettigimiz ganimeti bir 6grenci subayin komutasin-
da Rio’ya yolladiktan kisa bir siire sonra gérevimizde bize
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destek igin gonderilen bagka bir savag gemisi olan HMS
Frolic ile bulugtuk. Geminin komutam benim komutanim-
dan ist riitbede oldugundan bir filika seferi daha diizenle-
meyi tistiine aldi ve komutasini kendi subaylarindan birine
verdi. Benim de filikalarim ve adamlarimla bu sefere katil-
mama izin verildi. Ancak bu is i¢in segilen Yiizbagi Arthur
Cumming’in emri altinda olacaktim.

Boylece tam te¢hizath bes filika ve 20 giin igin gereken
malzeme ve erzakla yola ¢iktik. Sefere komuta eden yiiz-
bag1 karaya ¢ikmamizin akillica olmadigim digiiniiyordu.
Cogunlugu az ¢ok kole taciri olan ve dolayisiyla kole tagi-
yan teknelerin basarisini arzu eden yére halkinin bize kar-
s1 diismanca hisler besledigi bilinmekteydi. Bu nedenle fili-
kalarimizda yatip kalkacaktik. Kiirekgilerin oturdugu tah-
talarin tstiinde uyumak hi¢ de kolay is degildi. Ama biz
Gilead merhemine,” yani hem hayatta kalmamizi hem
moralimizin bozulmamasini saglayan umuda sahiptik.
Cogu zaman 6zlem dolu gozlerle sahile bakiyor, Kiiba ta-
zilarina ragmen kasilmig viicudumu uzatip gevsetmek isti-
yordum. 10 ya da 12 giin etrafi kolagan etmekten bagka
sey yapmadik. Nerdeyse biitiin imidimizi kaybetmek iize-
reyken giizel bir giiniin sabahinda iki direkli biyikk bir
tekne gordiik. Bunun kole tasidig belliydi. Giiglii bir riiz-
gar altinda sahile dogru yol aliyordu. Filikalarimiz balik¢i
sandali gibi boyanmis, adamlarimiz da balik¢i kihigina gir-
migti. Soziim ona kendi igimizle ugrasiyor goriinerek agir
agir kole teknesine yaklagtik. Aldigim emir komutanin ha-
reketlerine harfi harfine uymakti. Sonra da o giinden iti-
baren kirk yillik hizmetim boyunca kargilagmadigim ka-
dar cesur bir davramiga sahit oldum. Yiizbagi Arthur
Cumming 6nde giden filikadaydi. 12 kirekli bu biyiik fi-

* Incil’e gire kardeslerinin Hz. Yusuf'u sattiklari kervamn ragidigy yiiklerden
biri. Amcrikan Zenci spiritiiellerinde bir umut ve kurtulug simgesi olarak yer
almigtir.
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lika, yol alan teknenin yanina iyice sokuldu. Pruvasinin al-
tina geldiginde filikadan birinin dag kegisi ¢evikligi ile gii-
verteye sigradigim fark ettim. Iginden atladig filika saatte
alts mil hizla giden tekneye yanagabilmek i¢in nafile bir
hamle yapti, fakat ki¢ tarafina kaydi. Bir silah sesi duy-
dum. Ardindan teknenin biitiin yelkenleri indi ve hizdan
kesilerek tamamen durdu. Neler olup bittigini tam olarak
anlamadan deliler gibi kiireklere asilip tekneye yanagtik.
Artik durmug oldugundan bordalamak nispeten kolaydi.
Giivertesine atladik. Teknenin miirettebati biraz kars koy-
duysa da tekneye hakim olduk. Bu ufak ¢atigmada bizden
iki ti¢ kigi yaralandi, bunlardan biri de bendim. Yiizbagiyr
uzun tahta diimen kolunun baginda sakin bir sekilde du-
rurken bulduk. Tek bagina giiverteye atlayan oydu. Dii-
menciyi vurmus, ayagi ile diimen kirarak elindeki diger ta-
bancasiyla sokulani vururum diyerek tayfalari sindirmigti.
Saninim gosterdigi sogukkanl cesaret disiplinden yoksun
miirettebatin arasinda panik yaratmug, bizim siiratle dav-
ramgimiz da bunu koriiklemigti. Beni hayrete diigiiren hu-

'-u;llwv
'I'bfh n‘l'\nuu

Afrika’dan Amerika’ya kéle tagryan gemilerden birinin hangar kesiti.
Koleler birbirlerine zincirlenmis olarak balik istifi seklinde
yerlestiriliyordu.
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sus giivertede bulunanlardan higbirinin onu diimene geg-
meden 6nce vurmayi akil etmemesiydi. Boyle bir durum-
da, teknenin hizla yol almakta oldugunu hesaba katarsak,
bizler giiverteye hicbir zaman ¢ikamazdik. Yaptig: is ola-
ganiistii bir cesaret isterdi. Boyle gozii pek bir subayin
odili bugiin en azindan Victoria Hagr’ydi. Oysa zavalli
adamin aldig) tek 6diil, olay1 yagayip gorenlerin duydugu
biyiikk hayranhk disinda, kole gemisindekilerden kaptig
cicek hastaligi oldu. Yakalandig: hastalik gordiigiim en ya-
kigikli erkeklerden biri olan yiizbaginin yiiziinde izlerini
birakti. Kendisi simdi amiral. O giinden bu giine cesaret
isteyen pek ¢ok igler gordii, ama higbiri o sabahki unutu-
lamaz davranigini golgeleyemez.

Olayda yaralananlar arasinda oldugumdan bahsetmis-
tim. Dostum Arthur Cumming’in yaptigi, benim simdiye
kadar uistesinden geldiklerimi bir hayli agtigindan bu gatig-
madaki payimdan s6z etmeye bile degmez. Ancak yasa-
mimdan kesitler yazdigim igin nasil yaralandigimi da an-
latmak isterim. Soyledigim gibi kole teknesinin giivertesin-
de tek bagina bulunan cesur komutanimiza destek vermek
uizere derhal hiicum etmigtik. Yapacagimiz isin giiverteye
cikarak diismanla gogiis gogiise carpigmak oldugunu
okurlar herhalde anlamugtir. Tekneye atlarken iriyar1 bir
siyahin beyaz goz bebeklerini bana ¢evirdigini gordim.
Elinde koca bir balta salhyordu. Hedefin ben oldugum igi-
me dogmasina ragmen sanki kaderime dogru sigradim.
Kiipesteye tutundugum an o korkung baltanin kenari eli-
min tersine vurdu. Suya diigtiim, fakat denizciler gekip al-
dilar ve tekrardan giiverteye ¢ikabildim. Yetenekli geng bir
cerrah yardimcisi yaray: son derece diizgiin bir sekilde sar-
di. Onun bu miidahalesi olmasaydi muhtemelen elimi kul-
lanmaktan yoksun kalacaktim. Parmak eklemlerimde ya-
ranin izi bugiin bile duruyor.
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Ask ve Cinayet

Bir zamanlar kurtardigimiz bir grup kole ile Rio’dan De-
merara’ya gonderilmistim. Demerara Brezilya sahillerinde
bir Ingiliz kolonisiydi. Béylelikle tamamuyla ilkel bu insan-
larin karakter yapisin1 da inceleme firsati buldum. Bana
emanet edilen bu yagiz erkek ve kadinlar vahgi hayvanlar-
dan farksizdi. Demerara’ya vardigimda yedi yil siirecek ¢t-
raklik donemi icin hepsini yeni sahiplerine teslim ettim.
Bildigim kadar bu siire iginde onlara yine k6le muamelesi
yapiliyordu.

Orada bulundugum zamanlar Demerara diinyanin en
berbat ¢ukurlarindan biriydi. Bityiik bir nehrin agzinda
kumluk bir arazi pargasi iizerinde kurulmugtu ve yeryiizi-
niin herhalde en sicak yeriydi. Havada milyonlarca sivrisi-
nek uguguyordu. Yerlilerin sekerkamigi ziraatiyla ugrag-
maktan ve terlemekten bagka isi yoktu. Demerara’da bi-
rinci sinif iki alay bulunuyordu. Ancak askerler yapacak
higbir sey olmamasinin insani sarsan tekdiizeligine dayan-
mak zorundaydilar. Bundan dolay: kendilerini oldukga ra-
hat bir yagsama kaptirmiglardi ve sonugta aralarindan bir-
cok nitelikli asker sarthummaya yenik diigmustii. Ben ise
fazlasiyla yiikseklerde ugarak valinin kizina gilginca dsik
oldum (6yle santyordum). Valinin hayli ziippe bir general,
kizinin da pek giizel oldugunu okurlarima belirtmem gere-
kir. Yorenin tek giizeli olmasa bile kiraligesi denebilecek
birine benim gibi basit bir tegmenin haddini bilmeyerek
ilan-1 agk etmesi ¢ok biiyiik bir kiistahlik addedilmisti.
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Ciiretkarligim yine de siiriip gitti ve kisa zamanda bu
gen¢ hanimin goéziinde bir numara oldum. Birlikte ata bi-
niyor, aksamiistlerini beraberce hitkiimet konaginin bal-
konunda gegiriyor ve ona her sabah ¢igekler gonderiyor-
dum. lligkimiz halkin agzina diigene kadar béylece devam
etti ve hayranlar1 bu ¢ilginliima bir son vermek igin hare-
kete gectiler. Bu da hi¢ beklenmedik bir gekilde yapildi
(sonradan 6grendigime gore planlanmigti). Bir aksam dort
kisi oturmus iskambil oynuyorduk. Hasimlarimdan biri
de bu gen¢ hanimin o siralarda bagindan savdig sevgilisiy-
di. Adamin akl bana sanki bagka yerlerde geziniyormusg
gibi geldi. Her sey bir siire sakin devam etti, ta ki oyunun
kurallar1 hakkinda 6nemsiz bir sorun ¢ikana kadar. Bu
geng bana bir anda agir hakaretler savurmaya baslad: ve
elindeki kartlar1 suratima firlatarak kiistahligim noktaladi.
Davranigi sabrimi tagirmigti, onu digariya davet ettim. Er-
tesi sabah ayak bilegine siktigim kursunla uzun siire dans
edemedi. Kolonide en iyi dans eden oldugu igin aldig) ceza
bir hayli agirdi. Kendisini tehlikeye atmadan 6nce olayin
bu kadar tatsiz sonuglanacagimi tahmin etmemisti sanirim.

Bu diismanca bulugmadan sonra eve dondigimde
kendimi ¢ok daha giiglii bir hasimla, bizzat valinin kendi-
siyle kars1 karsiya buldum. Oturdugum dairenin veranda-
sinda ayaklarini hirsla yere vurarak bir agagi bir yukar
dolanip duruyordu. “Kizima ilan-1 agk etmenin anlami ne-
dir delikanli?” diyerek beni kargiladi. “Daha ¢ocuksun
(yirmi yagsindaydim ve bu s6ziinden hi¢ hoglanmamigtim),
maddi imkanin ne ki?”

Yash centilmenin ofkesi biraz yatisinca kendisine,
“Dogrusunu isterseniz size ne cevap verecegimi pek bile-
miyorum” dedim ve devam ettim. “Kizinizla ¢ok giizel bir
arkadaghigimiz var. Burasi da feci derecede ruhsuz bir yer,
yapacak hicbir sey yok. Biraz flort ederek vaktimizi hog
gegiriyorsak bunun ne zarari var?” Verdigim bu karsilik
durumu daha da kétiilestirdi. Ihtiyarin kriz gegirecegini
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sandim. Sonunda, “Posta gemisi yarin Ingiltere’ye hareket
ediyor, sen de onunla gideceksin” dedi. “Bu bir emirdir.”
Cevap olarak diledigim gibi hareket edecegimi ve kendisi-
nin komutasi altinda olmadigimu séyledim. General teh-
ditler savurarak gitti. O ayrildiktan sonra olay: ciddi bi-
¢imde diisiindiim. Yilda 120 sterlin olan gelirimle bir he-
sap yaptim. Evli olarak yagamaya yeterli degildi bu. Ben
de agk hayallerimden vazgegtigimi agiklamaya karar ver-
dim. Gen¢ hanima veda igin gittigimde onu gormem
miimkiin olmadj, kilit altindaydi. Kendisinden béyle ayril-
dim ve olanlari kisa zamanda unuttum. Cok gegmeden ev-
lendigini duydum, hem de yaptig: kiistahhiga karsi ayagim
sakatladigim adamla.

Kole ticaretini engellemekle goérevli oldugum siirede
yasadigim son macerami da anlatmaya deger buluyorum.

Uluslararast hukuka gore Afrika’ya dogru yol alan ve
bu igreng kole ticaretinde kullaulmak iizere yapildig: asi-
kar olan bir tekneye el konmasi ve mahkemelerce hiikiim
giymesi miimkiindii. Bir bagka deyigle bu gibi tekneler on-
lar1 yakalayanlarin ganimeti oluyordu.

Pernambuco agiklarinda seyrederken, Afrika’ya git-
mekte olan bir Portekiz teknesine bordaladik. Kéle tica-

Illustrated London News gazetesinin Agustos 1850 taribli sayisinda
Afrika kiyilarmda devriyeye yakalanan bir kéle gemisi.
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- retine hazirlandig1 o derece belliydi ki komutanim tekne-
ye el koydu ve yargiya teslim edilmesi igin benimle Umit
Burnu’na gonderdi. Kaptanin sorgulanmak tizere tutukla-
narak teknesiyle birlikte yollanmasi adetti. Bu olayda
kaptan ile tayfalardan tigii teknede kalmigti. Ganimete
hak kazanan miirettebat ise benden bagka alt1 denizciden
ibaretti. Kole teknesinin kaptani son derece centilmen bi-
rine benziyordu. Iyi bir denizci ve birinci simf bir seyir
miihendisiydi.

Onceleri ona esir muamelesi yaptim, ancak iyi niyetim-
den istifade ederek kaypaklig: ile gitgide gbziime girdi.
Hatta bir zaman sonra onu da soframa davet ettim. Aslin-
da besledigim adamin bir yilan oldugunun farkina varma-
dan kendisiyle arkadas oldum.

Birkag giin her sey yolunda gitti. Kotii niyetli birinden
kugku duymayan ¢ocuk gibiydim. Her zaman birlikteydik.
Ginliik rotay:r beraberce belirliyor, karsihkli iskambil oy-
nuyorduk. Kisacasi iyice dost olmugtuk. Tutuklu muame-
lesi gérmeleri gereken ii¢ tayfasina da oldukga genig bir
Ozgiirlitk tanimigtim. Sonradan 6grendigime gore teknenin
bir yerinde 6zel rom stoklari varmig ve arada bir ortaya ¢i-
karip adamlarima da veriyorlarmis. Yani diledikleri gibi
serbestgce davraniyorlardi. Buna ragmen tgiiniin de akgsam
olunca asagiya kapatilmasini emretmistim.

Hava agir1 sicak oldugundan giivertedeki kiigiik bir ka-
marada uyuyordum. Burasi kamaradan ¢ok kopek kulii-
besini andiriyordu, benzetecek bagka sey bulamiyorum.
Ancak kuliibeden fark: girig ¢ikig deliginin daha genis ol-
masiydi. Her zaman yastigimin altinda bir tabancayla
uyurdum. Olayin sonucu, boyle yapmakla kendimi nasil
talihli kildigimi gosteriyor.

Son zamanlarda kaptanla tayfalarin aralarinda fisildag-
masi dikkatimi ¢ekmigti. Ancak biraz olsun dahi kugku-
lanmadigim i¢in tizerinde durmamigtim. Bir aksam esirim-
le tatli bir sohbetten sonra geceledigim yere ¢ekildim. Uyu-
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maya hazirlamyordum, hatta tek goziim agik uyumay:
ddet edindigim i¢in uyumustum diyebilirim. Birden bagi-
mun ustiinde bir bigagin parildadigini gérdiim yahut fark
ettim. Yattigim yerin girigi ok dardi, bu nedenle katilim
oldiriicii darbeyi vurabilmekte zorlanmus, i¢giidiim de ba-
na tehlikede oldugumu hissettirmisti.

Yastigimin altindan tabancami ¢ekmek bir saniye, beni
bigaklamak isteyene ates etmek ikinci bir saniye siirdii. Bir
inilti ve agir bir cismin giiverteye devriligi neler oldugunu
anlatmaya yetti. Yatagimdan firladigimda eski dostum
kaptani yerde yiiziikkoyun yatarken buldum. Olmiistii. Bu
arada teknenin pruvasindan sesler geldi. Oraya gidince
mahpuslardan birini kiipesteden denize diigerken gordiim,
bir digeri de boylu boyunca giiverteye uzanmigti. Gozi
pek bagdiimencim de elindeki sivri uglu bir metal pargasi-
nt sallayip duruyordu. Bunu kullanarak saldirganlardan
birini kiipesteden agag1 atmig digerini de giiverteye sermis-
ti. Iyi de o sirada diimendeki adam ne yapiyordu? Bu ko-
nuda da anlatacak bir seyler vardi. Adam ne bir sey gor-
diim ne de duydum, diye yeminler ediyordu. Soyledikleri
onu da suglu bulmama vyetti ve zincire vurdurdum. Kisa
sirede her seyi itiraf etti. Esirler tekneyi tekrar ele gegir-
mek i¢in aralarinda bir komplo diizenlemigler. Diimendeki
denizciyi de planlar1 gergeklestigi takdirde yiikli bir para
vaadiyle mahpuslardan ikisini serbest birakmas: igin kan-
dirmiglar. Adamin tek sarti kendi vatandaglarina karg
kanli bir harekete karigmamak olmus. Giivertede sadece
kendisiyle bagdiimencinin bulunmasi, benim de tiinemeye
gitmem onlara her seyin kolay olacagimi disiindiirmiis,
ama Tanr bunun aksini istemisti.

Kaptani dua okumadan denize gomdiim, tekneden dii-
sen de herhalde bogulup gitmisti (onu kurtarmaya da ¢a-
lismadim). Giivertede baygin yatam zincire vurdum. Yol-
culugun bundan sonraki kismi rahat gegti, fakat Umit
Burnu’na kaptansiz vardigimda tekneyi savunan avukatlar
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onu kasten oldirdiigiimi. ileri siirdiiler. Az kaldi cinayet
suguyla hapse atiiyordum.

Onceki sayfalarda buharli gemilerin olmadig ve s6zii-
mii bagiglayin ama denizcilerin tam anlamuyla denizci oldu-
gu eski donemlerde neler yasandigini anlatmaya ¢aligtim.

Naklettiklerime benzeyen daha pek ¢ok macera anlata-
bilirim, ancak okurlarimi sikmak ya da onlarin gozlerinde
hep kendinden s6z eden biri gibi goriinmek istemiyorum.
O giinlerde yaptiklarimizla kiyaslayabilecegim tek 6rnek
Amerikan I¢ Savagr’ndaki abluka filosunun yiiklendigi go-
revdir. Kole tacirlerinin olmasa bile abluka yaricilarin Flo-
rida ve Giiney Carolina’nin firtinal sahillerine ulagmasim
engellemek zorunda olan yahut engellemeye calisan o za-
valli meslektaglarin gosterdikleri cesaret, dayankliik ve
fedakarlik hayret vericidir. Onlar yagadiklarini bize simdi
anlatmayacak kadar algakgoniilliiler, ama belki de kirk yil
sonra benim yaptigim gibi bazi maceralarimi nakledecek-
ler. Bunlarin hem benim hem de gemilerimdeki denizcile-
rin bagindan gegenleri golgede birakacagindan eminim.

Siyah irk hakkindaki sozlerimin yanhs anlagilmasim is-
temem. Tanr’min bu ilging yaratiklari ne amagla yarattig
hususunda fikir yiriitmeye kalkmayacagim. Sadece kendi
kisisel tecriibbeme dayanarak siyah adamin Kuzey ve Gii-
ney Amerika’da kendi perisan iilkesinde olabileceginden
daha mutlu ve bilgi sahibi oldugunu savunuyorum.
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Karalice’nin Yat:

Umit Burnu’'ndan Ingiltere’ye déndiigiimde kéle ticaretini
bastirmakla gorevliyken gosterdigim gayretli ve bagarili
faaliyetimi g6z oniine alan Amirallik Dairesi’nin sayin
lordlari beni kiralige Victoria’nin yatina tayin ederek 6diil-
lendirdiler.

O giinlerde Kirali¢e’nin yatinda gérev almak olaganiis-
tii bir onurdu. Kendisi yat1 igin simdi bile “hizmet ¢arkin-
dan ge¢mis” tecriibeli subaylar1 segmektedir. Boyle bir ta-
yin onun bu kadar yakininda olmanin verdigi onurdan
bagka siiratle kidem almay da saglayan bir husustu.

Bunlar1 yazdigim donemde Kiralige yatiyla dolagarak
yabanci hitkiimdarlar ziyaret etmekten ¢ok hoglaniyordu.
O sirada beg yillik evliydi ve yetismekte olan geng bir aile-
si vardi. Sevgili esi Prens Albert her zaman onunla bera-
berdi ve esini mutlu eden her seyi paylasiyordu. Dolayisiy-
la kiraliyet yatindaki biz subaylar harika vakit gegiriyor,
gittigimiz her yerde fazlasiyla itibar gordiigiimiizden ken-
dimizi cok 6nemli kimseler addediyorduk. Yaptigimiz ge-
zilerden birinde, hanedan ailesini Majesteleri Kiralige’nin
Prusya Kiral’ni ziyarete gittigi Ren nehri tizerindeki Stol-
zenfels’e gotiirmiistiik.

Sonra da Chiteau d’Eu’ya gitmis ve majesteleri bura-
da Kiral Louis Philippe ile Kiralice Amélie tarafindan
agirlanmigtu.

Kiralige ve Prens Albert’in yatinda bulunan herkese gos-
terdigi alcakgoniillii nezaketi unutamam. Hele Prens Al-
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Yiizbast Hobart'm Akdeniz’de gorev yaptigt HMS Rattler gemisi.

bert biitiin subaylara astlar1 olarak degil de arkadaslariy-
mus gibi davranr, bizlerle puro igip dost¢a sohbet ederdi.

Siras1 gelmisken Victoria ve Albert yatinda yaganan
ufak bir olay1 anlatmadan gegmek istemiyorum; bunu
6zellikle ben unutamayacagim. Majesteleri kiralige tiitiin
icmeyi onaylamazdi. Prens Albert’in nazik anlayig saye-
sinde arada bir sadece inek agilinda puro igmemize izin
verilirdi. Bu agil, iki kiigiikk Alderney inegine gore yapilmig
ufak bir yerdi. Hayvanlar hanedanin kahvalti sofrasina
siit ve tereyag sagliyordu.

Majesteleri kiralige bu inekleri ¢ok sever ve her giin
onlar1 gérmeye gelirdi. Kiigiik prenses de goérsiin diye yu-
kar1 kaldirilip inekleri pencereden seyrederdi. Pencere bu
go6zde hayvanlarin kafalarini digar1 uzatabilecegi kadar ge-
nigti. Bir aksam yine burada puro igerken goziime agilin
kogesinde duran bir teneke mavi boya iligti. Kotii bir sans
eseri tenekenin iginde firgasi da vardi. Beni ne diirttii bil-
miyorum, ama firgay: alip ineklerin burun uglarini ve boy-
nuzlarini maviye boyadim. Sonra da bu yaptigimi unut-
tum. Ertesi sabah —bagka bir sey soylemem gerekmez sani-
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rnm- suglandim ve bir iki giin g6z 6niinden kaybolmak
zorunda kaldim. Neyse ki iyi niyetli prens, dostum oldu-
gunu ispatladi ve beni bu tatsiz durumdan kurtards.

Kiralige’nin yatinda hayatimin en mutlu iki yilini gegir-
dim ve ardindan Eyliil 1845°te yiizbagiliga terfi ettirilerek
Akdeniz’deki HMS Rattler adli bir gemiye tayin oldum.
Buradaki birkag¢ yilim, bir deniz subayinin gergek baris
donemlerindeki aligilmig tekdiize yagamu iginde gecti. Bu-
nunla birlikte Akdeniz’de gorevliyken yiizyilin en ilging si-
yasi olaylarindan birine katilma firsatim oldu, yani Papa
IX. Pius’un Roma’dan kagisina. Gemim Roma’nin limam
Civita Vecchia’da bulunuyordu. Bunun nedeni hem Bri-
tanya’nin menfaatlerini —Ingiliz vatandagslarim1 ve mallari-
ni- korumak, ayrica isteksizce de olsa dini siyasette rol al-
makt1. Ancak bu rol Ingiltere igin her zaman kiigiik diisii-
riicii olmustu.

Papa IX. Pius’un meclisinde Ingiltere’nin bir temsilcisi
vardi. Siradan bir adam olan bu beyefendinin gorevi sade-
ce olup biteni izlemek ve rapor etmekti. Papa’nin uygula-
yacag politika hakkinda Ingiltere’nin gériisii bu sahis va-
sitastyla ona iletiliyordu. Hem karigmamak hem de karis-
mak istiyorduk. Italya’min bagimsiz bir iilke olarak giig
dengesindeki roli ihmal edilemeyecek kadar 6nemliydi.
Bunlar1 kaleme aldigim sirada olaylar bir krize dogru tir-
mamiyordu.

Papa kisa siire oncesine kadar 6zgiirligiin biiyiik des-
tekgisi olarak bilinmekteydi, simdiyse diigmani oldugu dii-
suniiliyordu. Garibaldi giittigii dava ugruna ¢ilgin bir sa-
vasg veriyor ya da en azindan savasacagin ileri siiriiyordu.”
Cevresinde uluyan takimiyla Roma kapilarina yiiriimiis ve

* Garibaldi, 19. yuzyill ortalarina dek topraklarimin bir bolimu Fransa,
Avusturya-Macaristan Imparatorlugu, Papalik ve Sardinya Krallig: tarafin-
dan yénetilen, kalan béliimlerinde ise Ortagagdan beri varliklarim siirdiiren
bagimsiz kiigitk sehir-cumhuriyetlerin yer aldig: Italya’yr merkezi bir yone-
tim altinda birlestirmeyi amaglayan hareketin énciilerindendi (e.n.).
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kendisini oranin fatihi ilan edip Papa’yr Vatikan’a adeta
hapsetmisti. Bu arada Fransa, Papa’nin tarafini tutarak
Garibaldi’yi yerinden etmek i¢in General Oudinot komu-
tasinda kiigiik bir ordu gondermisti. Ingiltere’nin siyasi
iligkilerdeki kararsizhigi, Papa ile haberlegebilmek igin her
tirlii yola bagvurmasini gerektiriyordu. Ben de sadece Pa-
pa Cenaplarr’yla degil, Garibaldi ile Fransiz komutan ara-
sinda da bir defadan fazla habercilik yapmak serefine eris-
tim. Roma’ya ilk defa Lord Palmerston’un mesajlarin biz-
zat Papa’nin eline teslim etmek tizere gonderildim (aldigim
emirler boyleydi).

Roma’ya vardigimda dogruca Quirinal’e giderek Kar-
dinal Antonelli’yi gormek istedigimi soyledim. Aldigim ta-
limatlar1 kendisine bildirdigim zaman, “Mesajlar1 bana
verebilirsiniz, kutsal efendimizi gérmeniz miimkiin degil”
dedi. “Hayir efendim, mesajlarimi Papa’nin kendisine ver-
mem gerekiyor, aksi halde geri gotiirecegim” diye diret-
tim. Higbir israr ya da tehdit beni kararimdan vazgegire-
mezdi. Inat ettigimi goren Kardinal sonunda beni yanina
alarak Papa’nin oturdugu odaya gotiirdii. Papa Cenaplari
bityiik endige icindeydi, buna ragmen bana ¢ok nazik ve
algakgoniillii davrandi. Opmem igin elini uzatt1 ve mesaj-
lar hususunda aldigim emirlere itaat ettigimden dolay:
tebrik etti. IX. Pius’un aldigi 6nemli kararda bu mesajlarin
biiyiik etkisi oldugunu birkag giin sonra anladim.

Sonralar1 General Garibaldi ile General Oudinot ara-
sinda mesajlar gotiiriip getirdim. Garibaldi, Roma’nin sur-
lar1 iginde hi¢ beklenmedik bir cesaretle sahiplendigi
onemli bir konumdaydi. Onu yerinden oynatmak zor isti.

General Oudinot’un ordugihiyla Garibaldi’nin karar-
gahi arasinda at kogturup durmugtum. Carpisanlardan bi-
ri olmadigim anlagilsin diye koluma kirmiz: bir atki bag-
liydi. Buna ragmen Fransizlarla Garibaldi’nin arasindaki
bolgeden gegerken ¢ogu zaman tstiime ates agildigindan
atkinin pek yarar1 olmad.
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Garibaldi’nin Fransiz ordusuna karsi koyarken goster-
digi cesaret hosuma gitmisti. Kendisi sanirim olaylar1 ge-
ciktirmek ve boylece Papa’nin akilsizca bir kararla Ro-
ma’y: terk etmesini saglamak istiyordu. Nitekim cumhuri-
yetgi general bu hususta basarili oldu. Roma’da neler olup
bittigini ve Papa’min oradan nasil kagtigim bilmiyorum.
Ancak tek bildigim sey, giizel bir sabah vakti Roma’dan
bir arabanin Civita Vecchia’ya gelisiydi. I¢inde Ingiliz ara-
ba siiriiciilerinin giydigi biyiik bir pelerine sarinmig sis-
man biriyle yaninda alelade elbiseli bir adam vardi. Rihti-
ma dogru yiiriiyiip sessizce bir gemiye bindiler, ama bu sa-
nildig: gibi Ingiliz degil, istim iistiinde bekleyen bir Fransiz
savas gemisiydi.

Gemi dikkat ¢cekmeden limandan ayrildi. G6zlerimizin
ontinde gemiye binerek emniyetle Gaeta’ya ulagan miite-
vazi goriinimli kiginin kutsal efendimiz IX. Pius oldugu-
nu ancak saatler sonra 6grendik.
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Baltik’ta

1854 yilinda savag ¢ikti. (Kirnm Savasi). Ve ben HMS
Bulldog adindaki gemide ylizbasi riitbesiyle Baltik’ta go-
revlendirildim.”

Sakin gegen uzun yillardan sonra hissettigimiz heyecan
unutamam; iilkemizin onurunu korumaya cagrilmigstik.
Ne yazik ki yagh Ingiltere’nin Baltik’taki donanmas: Ihti-
yar Savasgl Charley adiyla taninan Sir Charles Napier’in
komutasina verilmisti. Ancak ¢ok gegmeden onda savaga-
cak gii¢c kalmamig oldugunu anladik. Kendisini sevenlere
su eski sarkinin s6zleri hatirlatilabilir.

Mermiler ve gut
Govdesini 6ylesine ytkmagt: ki
Bir daba denize agilamazdi.

1854 yihinda Spithead’den Baltik’a hareket eden filo o
gine dek denize agilan tiim filolarin —yelkenli ya da bu-
harli- en mikemmeliydi. Komutanin “Cocuklar, savas
ilan oldu. Kilglarimz: bileyin, giin sizin giiniiniiz” sozleri
herkesin gogsiinii sevingle doldurmugtu. Baltik Denizi’nde
buzlarin erimesini izleyerek Kronstadt’daki toplarin nere-
deyse menzili igine kadar yol aldik. Buzlar tamamen kay-
bolana kadar bekledikten sonra taarruza gegiyoruz diisiin-
cesiyle de hareket ettik.

* Kirim Savagi ve bu savagin Baltik Cephesi ile ilgili daha fazla bilgi igin Ek-
ler boliimiindeki “Kirim Savagi ve Baltik Cephesi” baghgina bakiniz.
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Bulundugum gemi buharli oldugu ve savas hattindaki
gemilerden daha sig suda yol alabildigi i¢in 6nde gidiyor-
du. Iki hat halinde Kronstadt’in 6fkeli toplarina dogru
yol alan bu 20 muhtegem savag gemisinden daha heybet-
li bir goriinti diigiinilemezdi. Bataryalara yaklagtigimiz-
da bir top attilar ve mermi bulundugum geminin yanina
distii. Dedigim gibi suyun derinligini iskandil etmek i¢in
gemimiz en basta seyir ediyordu. Birden sancak gemisin-
den filoya 6nce “dur” ve hemen ardindan “demir at”
isaretleri verilmesi bizi hem sagirtti hem de son derece
huirslandirdi. )

. Bunun “nedeni” hakkinda konusmak bana diigmez.
Ancak bu hususta fikir yiiriitenlerin genel goriisiine katila-
rak diyorum ki, eger taarruz etseydik Kronstadt’ alabilir
ya da tahrip edebilirdik. Halbuki bunun yerine ne yapildi?
Hedefe gelecek yaz taarruz etmek igin Ingiltere’ye 6zel fili-
kalar 1smarlandi.

Kronstadt 6nlerinde demir atip birkag giin bekledikten
sonra baz1 gemiler Aland adalarina gitmek tizere filodan
ayrildilar. Orada Bomarsund adindaki 6nemsiz bir kaleye
taarruz edilecekti —ancak bunu her tiirlii 6liimciil darbeyi
vurabilecek olan Ingiliz ve Fransiz filolar1 degil de Fran-
sa’dan getirilecek bir kara ordusu yapacakti. Bu kuvvet
gelince zavalli kiigiik kale denizden filoyla sahilden de as-
kerle kugatildi ve Bomarsund birkag atigtan sonra teslim
oldu. Taarruz sirasinda HMS Driver adli savas gemisine
komutan olarak tayin edildim ve adim mesajlarda onurlu
sekilde yer aldu.

Bomersund’un ele gegirilisi sirasinda birgok terfiler ya-
pildi. Sanirim diisiincelerimi rahatga ifade etmem yiiziin-
den beni bu terfilerin disinda tutmusglardi. Bu konuda ken-
disine bagvurdugumda ihtiyar Charley’in verdigi cevabi
unutmuyorum. Tam ona yakisir bir cevapti bu. “Beyefen-
di, bana gelip de aglama, sen bir lordun oglusun, seninle
isim yok” demigti.
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1854°teki Kirim
Savag: sirasinda
Yiizbagt Hobart’in
gorev yaptigs HMS
Bulldog gemisinin de
bulundugu Ingiliz
filosunun Baltik’taki
Bomarsund kalesine
saldiriss.

Bomarsund’u aldiktan hemen sonra Amiral, kiigiik bir
filoyu Albay S. komutasinda bir Rus limani olan Abo’ya
kesif i¢in gonderdi. Komutam altindaki gemi de bu filoda
yer almisti. Emirler miihiirli olarak verilmisti ve hedefe
varmadan yahut yakinlagsmadan agilmayacakti.

Diigsman limani goriiniince bize sicak bir kargilama t6-
reni hazirlandigini anladik. Savag kurulu en kidemli suba-
yin gemisinde toplandi ve miihiirlii emirler agildi. Fakat
esefle gordiik ki bize “catismaya girmememiz, sadece ke-
sifte bulunmamiz” emredilmisti.

Insani hasta eden bir agagilama! Abo limanimi kapatan
bariyerin ardindaki Rus gambotlar1 bize var giigleriyle
ates ediyordu. Tepelere yerlestirilmis olduk¢a 6nemsiz sah-
ra bataryalar1 da gemileri menzile sokmaya baglamisti; an-
cak carpigmaya girmemiz yasaklandigindan diigmana laf
ola bir iki el ateg ettikten sonra geri gekildik.

Baskomutanin bu derece zayif ve kararsiz davranisinin
ardindaki stratejiyi bugiine kadar anlamig degilim. Ingiliz

58



donanmasinin o yil Baltik’taki faaliyeti hakkinda soyleye-
cegim bagka sey yok. Yalniz su kadarini belirtmem yeterli
olur sanirim: 1854’teki Baltik seferinde —miirettebatin de-
gil de— mesleklerinde en yiiksek riitbeye erigmis albaylar-
dan ¢ogunun agikga itaatsizlik sergilemis olmalarina sag-
mamak gerek.

Gemiler tek baglarina pek ¢ok kahramanca igler gordi-
ler, ama filo Bomarsund’u ele gegirmenin diginda kesinlik-
le higbir sey yapmadi. Ingiltere’ye iiziintii ve iimitsizlik
icinde déndim. Ertesi yil bagkomutan degisti, ben de
onun gemisine tayin edildim. Kaleleri topa tutmak ve diis-
man kiyilarina taarruz icin gereken her tirlii destegi ala-
rak tekrardan Baltik’a gittik.

Buzlar eriyerek gegmemize imkan tanir tamimaz Krons-
tadt onlerine geldik ve bizim orada olmadigimiz kig aylari
boyunca Ruslarin uyumamig olduklarimi gordiik. Oraya
giris yollarin1 6yle bir savundular ki taarruz etmek akla
yatmadi (bu defa goriigler arasinda farklilik yoktu). Dola-
yistyla Sveaborg’a yoneldik ve burasi bir araya gelen filo-
lar tarafindan, bana goére basariyla bombardiman edildi.
Eger karaya ¢ikaracak birliklere sahip olsaydik sanirim bu
biiyiik ve 6nemli kaleyi alabilirdik.

Harekat sirasinda havan toplariyla donatilmug filikala-
ra ve 58 denizciye komuta etme sansim oldu. Verdigimiz
kayip ¢ok azdi.

Bu goérevdeyken yarbay riitbesine terfi edildim ve Ingil-
tere’ye dondiim.

Rusya ile Ingiltere arasinda barig imzalandi. Ben baris-
tan hemen 6nce Akdeniz’deki bir gemiye tayin edilmigtim.
Bu gemi Sivastopol Onlerinde bulunan filoda yer alacakt,
fakat biz oraya vardigimizda harekita katilmak igin ¢ok
ge¢ kalmigtim.

Yarbay olarak Akdeniz’deki gorevim sirasinda esas iti-
bariyla Sir Willam Martin’in komutasi altindaydim. Ken-
disi donanmanin en zeki subayi olarak taninirdi. Bana go-
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re bu fazla abartiliydi, ama sunu da soylemeliyim ki kug-
kusuz en sik subayiydi.

Demir sopayla hitkmetmek onun yénetim tarziydi. He-
vesle ¢alisgam hi¢bir zaman 6verek tegvik etmezdi. “Ben
hata bulmak i¢in buradayim, emrim altindaki subaylar
6vmek igin degil” derdi. Oviilmeye layik oldugunu hisset-
mesine ragmen komutanindan takdir gérmeyecegini bilen
pek cok yetenekli subayin da hevesi kirilirdi.

Komuta ettigim gemide yonetim seklimle ilgili olarak
yasanan hos bir olay1 anlatmadan gegemeyecegim. Basko-
mutanin uyguladig: disiplin anlayisindan tamamiyla farkh
olan tarzim yiiziinden onun gozde subaylarindan olmadi-
gimi da belirtmem gerekir.

Bir giin gemimi resmi bir teftige hazirlamam emrini al-
digimda ve teftigin de bizzat Sir Willam Martin tarafindan
yapilacagini 6grendigim zaman oldukga sasirdim. Kendisi-
nin garip fikirlerinden biri de emrimdeki siniftan gemilerin
—yani birinci simif gambot— karaya oturmasini 6nlemek ve
sahilden agikta yiizdirilmesini saglamak gayesiyle bunla-
ra gepegevre su figilar1 baglanmasiydi. Dolayisiyla bu sinif
gambotlarin giivertelerinde fi¢t bulundurulmasi emredil-
misti. Ben de bu emre uygun hareket ettim. Ancak onun
istedigi kullanim gekline kesinlikle inanmadigim igin fig1-
lardan, asagida anlatacagim gibi, bambaska bicimde ya-
rarlandim.

Teftig gliniiniin sansh giinlerimden biri olmadig belliy-
di. Miirettebatin besledigi kiigiik bir maymun vardi. Hay-
van bu bityiik sahsiyetin ge¢mesi gereken borda iskelesinin
yanindaki aglarda kosusarak kendini eglendiriyordu. Ali-
silmigin disinda bir geyler oldugunu géren maymun, bag-
komutan giiverteye adim atarken sigradi ve onun ti¢ koseli
sapkasini kapip denize att1. Sonra da yaptigi yaramazhgin
sevinciyle sesler ¢ikararak yelken halatlarina tirmandi. Ta-
bii sapka derhal denizden alindi, kurulandi ve ait oldugu
yere kondu. Esas itibariyla hoggoriisiiz olan Amiral bu
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olaydan sonra daha da sert bakarak beni fark etmemis gi-
bi basiyla resmi bir selam verip subaylarla miirettebati bir
araya topladi. Bu is de bitince giiverteyi dolasti. Sevgili fi-
cilarinin boyanip filika kiipegtesinin i¢ kismina muntazam
sekilde bagh olduklanni gériince yiiziindeki ifadenin de-
gistigini memnuniyetle fark ettim. Bana oldukg¢a nazik bir
sesle, “Yarbay Hobart, emirlerime bu derece dikkat ettigi-
nizi gérmekten mutlu oldum” dedi. Bir an onun hakkin-
daki fikirlerimde acaba yanildim mi diye aklimdan gegti,
ancak ne yazik ki yiikselen moralim ve memnuniyetim
kursagimda kaldi. Amiral figilardan birini, yiizii deligine
degecek kadar yakindan incelerken kiigiik ve sevimli bir
av kopegi, kafasim delikten uzatip bu biiyiik sahsin bur-
nunu yaladi. O da ben de soke olmustuk.

Amiralin yiziindeki ifade aklimdan hi¢ ¢ikmayacak.
Hirstan adeta morardi. Kendini gdyle bir toparlayip filika-
sinin hazirlanmasin emretti ve kimseye tek kelime soyle-
meden gemiden ayrildi.

Bu akla gelmedik olaya yol agan sey giiverteyi fic1 sek-
linde lizumsuz keresteyle doldurmak yerine onlar1 képek
kuliibesi olarak kullanmamdi. Amiral kopeklerden ve her
tirlii avciliktan nefret ediyordu. Bu olaydan sonra sanirim
benden de nefret etmisti. Ondan hoglanmiyordum, kendi-
sini bir daha da gormedim.

Hemen ertesi giin Suriye sahillerine dogru hareket emri
aldim, arzuladigim da kesinlikle buydu: bagkomutandan
uzak olmak ve giizel avlar yapmak.
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Abluka Yarmak

Kidemli albay riitbesine terfi edince kendimi rafa kalkmig
hissettim. Bir geminin komuta makamina tayin siramin
gelmesi i¢in dort yil beklemem gerekiyordu. Deniz Kuv-
vetleri’nin kural boyleydi ve bunun disina ¢ikmanin hig-
bir yolu da yoktu. Ne yapacaktim? Ayni durumda olan
birkag dostuma danigtim. Onlar da benim gibi bu kadar
uzun bir siire il kalmak istemiyorlardi. Dolayisiyla bog
oturmamak i¢in bazi girisimlerde bulunmay: diisiindiik.

Sonunda o siralar Washington hiikiimetine bag kaldir-
mug olan Giiney Amerika eyaletlerine karsi uygulanan ve
hakkinda bir hayli konugsulan ablukay: yarmak igin plan
yapabilir miyiz diye diigiinmeye bagladik. Bu karari biz
dort geng albay almigtik, ancak gercek deniz subaylari-
nin boyle bir ige kalkigmasi serefimize yakigmayacag) igin
biz de buna bedenen girismedik, ama fikren bazi arka-
daslari tegvik ettik ve bu igi nasil yiiriittiiklerini de bizzat
kontrol etmedik. Abluka yarma konusunda benim istek-
lendirdigim arkadasa Roberts diyecegim ve yasadigi ma-
ceralar1 simdi bu ad altinda yazip anlatacagim. Albay
Roberts’in ben oldugumda israr edenler var. Bunlarin
yapmasi gereken sey o “koti kiginin”, her kim ise, ben
oldugumu ispat etmektir. Asagidakiler de Roberts’in an-
latmig olduklaridir!

Amerika’daki son i¢ savas sirasinda hiikiimet 3000
milden uzun bir sahil seridini abluka altina almaya kalkis-
musti. Bununla gorevli deniz subaylarinin istiin enerjisine
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ve ¢abalarina ragmen sonug tatmin edici degildi. Charles-
ton, Mobile ve Wilmington gibi bityiik limanlarin girisin-
deki kaleler Kuzeyliler tarafindan tamamuyla ele gegirilin-
ceye kadar da abluka yarmanin 6nii alinamad..”

Amerikal: dostlarimizin abluka yarmakla ugraganlari
suglarken fazla sert olmayacaklarina inaniyorum. Girigim-
cilige sonsuz saygi ve hayranlik duyarak sunu séylemek is-
terim: Oynanan bu aci trajedide onlar bas aktor olmak ye-
rine izleyici olsalardi bu faaliyette basi ¢ekerlerdi. Abluka
yarma iginde savasta hissedilen heyecanin olmadigim
unutmamak gerekir. Bunu yaparken insan ya siirekli kagig
icinde oluyordu ya da Amerikan kruvazorlerine bile bile
yakalaniyordu. En ufak bir direnis korsanlk sayihyor,
karg1 koymadan yakalanma halinde ise sadece tekneye yii-
kiiyle birlikte el konuyordu.

Komutam altindaki The Don isimli tekneyi Ingilte-
re’den getirtmistim. Don, gifte pervaneli istimbotlarin en
iyi olanlarindan biriydi. 250 beygir giiciinde, 60 metre
uzunlugunda, mertegi 7 metre olan bu tekne, 400 ton yik
tastyordu. Denizcilikle ilgili hususlarda siirat ve benzeri
agilardan simdiye kadar suya indirilmig ufak teknelerin en
kullanighsiydi. Miirettebati biri kaptan, ii¢ii subay, igi
carkgt ve 18’1 atesci olmak tizere 28 kisiden ibaretti. Bun-
larin hepsi de Ingiliz’di ve iicretleri ok yiiksek oldugu igin
secilerek alinmig kimselerdi. Aslinda Bat1 Hint Adala-
r’ndaki savag gemileri, abluka yaricilarin teklifleri fazla-
siyla cazip oldugundan miirettebatlarinin gorevi terk et-
mesini 6nlemekte zorlaniyordu.

Simdi tekneyi bu igse nasil hazirladigimizi anlatarak
baslamak istiyorum. Kalin seren direklerinin boylarini ki-
saltarak bunlar: bir cift hafif yelken diregine doniistiirditk
ve aralarindaki dort kose yelken gekilen uzun direkleri
kaldirdik. En 6ndeki seren direginde bir gozcii yeri yaptik.

* Amerikan I¢ Savagi ve abluka hakkinda daha fazla bilgi igin Ekler bolii-
miindeki “Amerikan I¢ Savag1” baghgina bakimz.
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Albay Hobart’in ABD I¢ Savasi'nda abluka yarici olarak bulundugu
Wilmington sabili.

Teknenin govdesi deniz seviyesinden yaklagik iki buguk
metre yukardaydi. Geceleri miimkiin oldugu kadar goriil-
memek i¢in gévdenin su iistiindeki kismini koyu gri renge
boyadik. Filikalar borda tiriziyle ayni hizaya getirildi. Tek-
neye dumansiz komiir (antrasit) yiiklendi. Adina “teles-
kop” denen baca olabildigince giiverte seviyesine indirildi.
Ses yapmasin diye istim suyun altina verildi. Aslinda kru-
vazorlerin dikkatinden kagmak igin her tiirlii hileye bag-
vurmugtuk. Bermuda ile Wilmington arasinda pek ¢ok
Amerikan kruvazorii dolagip duruyordu ve o donemde
Wilmington abluka yaranlarin en sik ugradigi limandi.
Uyguladigimiz tedbirlerden s6z ederken tekneye yemek
icin alinan tavuklarin arasinda, abluka yaranin yerini ilan
eder korkusuyla hi¢ horoz olmadigini séylemek isterim.
Bu giiliing bir sey gibi goriinebilir ama gerekliydi.

Bermuda ile gidecegimiz liman Wilmington’un arasi
720 mildi. Aksam giin kavusurken yola giktik. Ilk 24 saat
bizi tedirgin eden bir sey gormedik, fakat ertesi sabah giin
agarirken tam Oniimiizde biiyitk bir Amerikan kruvazorii
belirdi. Aramiz yarim mil bile yoktu. Biz daha tornistan
edemeden ates agarak dosdogru tistiimiize geldi. Neyse ki
gelisigiizel attig1 mermiler ya tepemizden agiyor ya agigi-
miza diigityordu.
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Bereket versin safak vakti istim tistiinde olmamiz emri
verildiginden kagmaya hazir durumdaydik. Diigman riiz-
gariistii oldugundan bir anda bastiran yagmurla karisik
firtina da yardimimiza yetisti. Giivertede yiikiimiiz olma-
dig1 icin kruvazorii kisa zamanda arkamizda biraktik. O
ise budalaca ates etmeye devam ediyor, pruvasindaki top-
lar1 ateglemek igin her defasinda yan donerek siiratinden
kaybediyordu. Saat sekize geldiginde hig isabet almadan
menzil digi kalmigtik. Oglen vakti dumani diginda higbir
sey goriinmiiyordu.

Kovalamaca bizi rotamizdan fazla saptirmadig: igin
sansliydik. Bu gibi kagislarda kazanlar agir1 basingla patla-
yacak hale geldiginden komiir tiiketimi sorun olurdu.
Konfederasyon’un yani Giineylilerin limanlarinda komiir
yoktu. Sadece odun bulunuyor, bu da bizim isimizi gor-
miiyordu.

Artik ¢ok tehlikeli sulara girmigtik. Her saat direkteki
gozcii, gemiler gordugiinii haber veriyor, biz de onlardan
uzak kalmak i¢in her yonde manevralar yapiyorduk. Ba-
zen istop edip birinin ge¢mesini bekliyor, bazen de geri d6-
niip sonra rotamizi buluyorduk. Neyse ki hi¢ fark edilme-
dik ve kovalanmadik. Aksam oldugunda biitiin gece ra-
hatsiz edilmeden siiratle yol katetmeyi iimit ediyordum.
Sabahin birine kadar her ey yolunda gitti. Aniden hemen
yanimizda bir gemi peydah oldu. Haberimiz olmadan na-
sil geldigini hald anlamig degilim, ama gelmisti igte. Giir
bir sesin bize, “Teknedekiler durun, yoksa batirirrm” diye
bagirdigini duyana kadar onu fark etmemistik diyebilirim.
Her sey bitti gibi goriinityordu, ama kiigiik teknemizi tes-
lim etmeden once bir hileye bagvurmakta kararliydim.
“Bagtistiine efendim, durduk” diye cevap verdim. Aramiz
80 metre kadardi. Filikalara adam ve silah alinmasi i¢in
emirler verildigini duyuyor, suya indirdiklerini ve bize
dogru yola ¢iktiklarimi goriiyorduk. Gelenler alacaklari
6diiliin cogkusu iginde giiliisiip duruyorlardi. Kancalarla
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teknemize dokunduklar1 an haberlesme borusundan ma-
kina dairesine “Tam yol ileri” diye fisildadim ve karanh-
gn igine ok gibi dahp uzaklagtik.

O sirada kruvazorde neler oldugunu bilmiyorum; kap-
tan filikalarin bizi ele gegirdigini sanmigti da bu yiizden mi
yoksa onlar1 sert dalgalarin arasindan toplamak igin mi
bizi durdurmaya kalkmamugti! Bu arada tek bir silah atil-
madigim ve zifiri karanligin en fazla bir dakika iginde kru-
vazorii goziimiizden sildigini sOyleyebilirim. Biiyiik sansi-
miz vardi

Ertesi giiniimiizii kruvazorleri elimizden geldigince at-
latmaya ¢aligarak, ama hedefimize de yaklasarak gegirdik.

Giindiiz yaptigimiz saglam gozlemler iskandil 6l¢iim-
lerimize uyuyordu. Giines batarken bulundugumuz mev-
ki Wilmington nehrine girisin 60 mil dogusundaydi.
Giiglii bir abluka filosu da buranin agiginda seyir halin-
deydi. 3000 mil uzunlugundaki sahili ablukaya almak gi-
bi neredeyse imkansiz bir gorevi iistlenmis olan Ameri-
kan filosu her cins ve biiyikliikte yiize yakin gemiden
olusuyordu, goyle ki; gercek savas gemileri, ele ge¢mis
abluka yaran tekneler, bosta olan buharli posta gemileri
ve zorla hiikiimet emrine alinan diger bagka tekneler. Ge-
reken Ozellikler siirat ve uzun menzilli top tagima giiciiy-
di. Konfederasyon’un savas gemileri ise azdi ve bunlara
sik rastlanmiyordu. Amerikan gemilerinde genellikle ye-
tenekli subaylar vard: ve iyi komuta ediyorlardi, ancak
miirettebat kotiiydii. Wilmington Onlerinde sahile yakin
bekleyen filo otuz kadar gemiden ibaretti ve Cape Clear
nehrinin agzina dogru hilal geklinde yatiyordu. Bu hilalin
merkezi Ford Fisher’e yerlegtirilmis agir toplarin menzili
disgindaydy, uglar1 da her iki yandaki sahile yakindi. Boy-
lece olugan bu hilal egrisinin uzunlugu da yaklagik on mil
kadardi.

Abluka yaran tekneler bu egrinin her iki ucunda yatan
gemilerin arasindan ge¢meyi adet edinmigti. Sahil olduk¢a
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diz ve tehlikeliydi. Orada burada digerlerinden biraz da-
ha uzun olan bir aga¢ diginda herhangi bir nirengi noktasi
yoktu. Kruvazorler sahilden agikta, genellikle teknelerin
bu gegisine engel olmayacak kadar uzakta demirliydiler.
Abluka yaran tekne sahil boyunca kiyiya yakin mesafede
agir agir ilerleyerek nehir giriginin kargisina yeterince so-
kulduguna kanaat getirince teknenin sahile bakan tarafin-
dan 1gikla igaret verirdi. Buna sahilin suya yakin bir yerin-
den, bir de daha igerlerden zayif bir 1sikla cevap alirdi. Bu
iki 15181 tst Uste getirmek, nehirden igeri girilecek agiza
ulasild: demekti. Sonra da tekne dosdogru bu agizdan ige-
ri dimen kirar ve Konfederasyon’un Fisher kalesindeki
bataryalar altinda demirlerdi. Bu tehlikeli sahil boyunca
yol alirken kaybedilen tekneler kruvazorlerin ele gegirdik-
lerinden daha ¢oktu. Bir defasinda ii¢ teknenin aym anda
yandigini gormugtim. Tekne karaya oturursa hava aydin-
landiginda ablukacilarin eline ge¢mesin diye yakilirdi.

Fakat kruvazorlerden sivigmak igin uygulanan bu di-
zen fark edildi ve birkag teknenin ustaca yakalanmasiyla
son buldu. Bunu nasil basardiklari hakkinda sadece bazi
tahminlerde bulunabilirim, ama sanirim g6yleydi: Abluka
hattinin ucundaki gemilerden biri sahilin ¢ok yakininda
demirliyor ve boylece abluka yaranin ancak gegebilecegi
dar bir aralik birakmug oluyordu. Teknenin kaptan siirati-
ne ve gozden sakli olduguna giivenerek bir hamlede bu
araliktan gegiyor ve kruvazoru atlattigi icin kendini gi-
vende hissediyordu. Halbuki zavalli sadece bir an igin gi-
vendeydi. Oyle bir tuzaga diigmiis oluyordu ki bu durum-
da tek sansi kiyiya oturarak kagmak yahut teslim olmaktu.
Tekne araliktan geger ge¢mez onu goren kruvazorden bir
havai figek yiikselirdi. Hemen ardindan kruvazor teknenin
izledigi yolu kapatip geriye kagmasini 6nlemek igin sahile
daha da sokulurdu. Diger gemiler de 6nceden planlandig:
sekilde tekneyi kusatirlar, boylece abluka yaranin yakalan-
masi ya da imha edilmesi kesinlegirdi.
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Bazi g6zii pek kaptanlar teknelerini sahile siiriip atege
vermeyi becerirdi. Ancak kruvazorlerin filikalar1 bazen
bunu miimkiin kilmayacak kadar siiratliydi ve uziilerek
soyluyorum ki teknelerini imha etmeye ¢aliganlara ¢ok
barbarca ve gereksiz bir muamele yapilirdi. Ayrica kiyiya
vuran tekneden atlayarak kagmaya caliganlara ¢ogu za-
man misket ve kursunla ateg agilirdi. Bana gore bu ¢ok
haksizca bir davrangti. Buna ragmen kruvazorlerin mu-
rettebatina da hak vermek gerekiyordu. Demir atmis ge-
milerinde bekleyip gozleyerek gegen sayisiz zorlu geceler-
den sonra hak ettikleri bir 6diilii tam ele gegirdiklerini
sandiklarinda, teknenin sahile siriliip atese verilmesine
katlanmak kolay degildi. Zaman zaman degerli kargosu
yanip kiil olmus bir teknenin i¢i bos demir iskeletini sahil-
den yedege alarak ¢ekmekle yetiniyorlardi.

Soylemis oldugum gibi kiigilk teknemle nehir girigine
60 mil kadar yaklagmigtim. Bahsettigim aligilmis usiil artik
mimkiin olmadigi ve en azindan bunu akillica bulmadi-
gim icin yeni bir yontem denemeye karar verdim. Bulun-
dugumuz mevkiyi gozlemler ve iskandillerle tam olarak
tespit ettigimiz i¢in ablukaci gemilerin dogruca arasindan
gecerek sansimi deneyecektim. Hava iyice karardigi zaman
tekneye tam yol vererek siiratle hareket ettik. Ufuk olduk-
¢a kapali ama ustimiz agikti. Riizgarla denizin ugultusu
motordan ¢ikan hafif sesi ve vidalarin gicirtisini 6rtmeye
yetiyordu. Butin igiklarimiz soniiktii, adamlarin pipolari
bile. Direkler giiverteye indirilmisti. Eger o giine kadar bir
tekne bu derece gozden sakh hale getirilmigse, iste o gece
gemim The Don iste tam manasiyla boyleydi.

Abluka hattinin diginda yatan birkag¢ kruvazori gegtik.
Bazisi oldukga yakindi, ama yine de basardik. Her sey yo-
lunda giderken birdenbire diirbiiniimle tam 6niimiizde bir
geminin ince uzun siluetini gérdiim. Pruvamizda ¢aprazla-
ma yatiyordu. Bize 6yle yakindi ki ona gériinmeden ne sa-
gindan ne de solundan gegmemiz miimkiindii. Makine da-
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iresine (bag ¢ark¢inin oldugu yer) pervanelerden birini tor-
nistan etmesi emredildi ve hemen uygulandi. Kiigiik tekne
bir anda oldugu yerde firildak gibi dondii. Bunu gozlerim-
le gérmeseydim bir teknenin bu kadar siiratle donebilece-
gine inanmazdim. Belki yeri degil ama Symond’un imal et-
tigi pervanelerle donatilmig bir teknede bunlarin sagladig:
mitkemmel doéniig giiciine bizzat sahit oldugumu séyle-
mekten kendimi alamiyorum. 50.000 Sterlin degerindeki
mal, sahipleri namina bu sayede kurtuldu. Tahminime go-
re kruvazér bizi hi¢ fark etmemisti. En 6nemlisi bu kadar
kisa bir mesafe iginde tornistan yapabilmis olmamizdi; ro-
tamizdan ancak bes metre kaybetmistik. Bu doniigiin ar-
dindan etrafi gozlemek igin istop ettik. Kruvazorii hala
ana hatlariyla belli belirsiz segebiliyorduk. Karanhgin igine
dogru agir agir yol aliyor (sanirim sadece riizgar giiciiyle)
ve Oniimiizii agtyordu. Hig vakit gecirmeden bu durum-
dan yararlandik. Saat sabahin biri olmugtu. Dost bir yildiz
bize hizla sahile yaklagtigimizi haber verdi. Ancak hava o
kadar karanlikti ki nehre girig yolunu bulmaktan neredey-
se imidimizi kesmigtik; herkes ¢ok huzursuzdu. Usul usul
yol almaya devam ettik ve kisa bir zaman sonra ilerimizde
soluk titrek bir 151k gordiik. Daha da yavaglayarak tedbiri
elden birakmadan yaklagtik.

Sokuldukga Oniimiizde riizgira kargi demirlemis bir
geminin ana hatlar1 belirdi. Bunun komutan gemisi oldu-
gunu tahmin ettik. Bize soylediklerine gére bu gemi genel-
likle nehrin agzindan iki buguk mil agikta yatiyor ve sa-
ginda solunda siirekli hazir bekleyen kruvazorlere igikla
oldugu yeri gosteriyordu. Abluka yaranlarin bu 15181 go6-
rip onu nehrin girisine rehber olarak kullanma girigimi
kisa siirede fark edilmis ve bu gemi her gece yer degistir-
meye baglamigt1.

Bulundugumuz durumda kendimizi oldukga giivende
hissederek tekrardan tam yol ilerledik ve 151k yakan tekne-
nin saginda solunda uzanan abluka hattini oldugu gibi
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gordiik. Bu gemi disinda digerleri hazir bekliyordu. Onun-
la solunda duran geminin arasinda bir agiklik oldugunu
goriince buradan igeri daldik. Bereket versin siiratimizden,
bir de iyi kamufle oldugumuzdan dolay: gérilnmeden sivi-
sip gectik ve karaya dogru yol almay: surdirdik. Sahilin
yakininda siirekli yon degistiren giiglii bir akint1 olmasi ve
bize yol gosterecek bir 131k ya da nirenginoktasi bulunma-
masi nehre girisin ¢ok dar olan agzimi segmekte biyik
zorluk yaratiyordu.

Artik kruvazor tehlikesinden oldukga uzaktaydik. Bun-
lar sahilden igeriye, bataryalarin yakinina pek sokulmu-
yordu. Yolculuk boyunca Amerikan hapishanesinin kor-
kusuyla yasayan kilavuzumuz kendine gelmeye baglamigti.
Etrafa iyice g6z attiktan sonra kiyida kopukli dalgalardan
meydana gelen uzun hattin gerisinde “timsek” denen
kum yiginini gorebildigini soyledi. Nehre girigin nirengi
noktasi burasiydi.

Bu iyi haber bizlere cesaret verdi ve teknenin sahil tara-
finda ufak bir 151k yaktik. Sahilden de birbirine yakin iki
1sikla cevap geldi. Bu iki 1181 ayni hat iizerinde gordigi-
miiz zaman, yahut denizci deyimiyle tek 151k olarak ust ts-
te getirdigimizde tekne nehre giren kanala gelmis oluyor-
du. Kruvazorlerden herhangi bir engelleme ile kargilagma-
dan bunu yaparak nehirden igeri girip Fisher kalesinin ba-
taryalari altinda sag salim demirledik.

Artik tam anlamiyla giivende oldugumuz i¢in hemen
igiklar yakilarak yemek yendi ve bol bol rom dagitildi.
Herkes birbirini kutluyordu. Ug giin ii¢ gece yasadigimiz
yogun gerilimden sonra hissedilen bir rahatlama ve cosku
icindeydik. Giin dogarken nehir agzina sokulabildikleri
kadar yaklagip demirlemis yirmi beg kruvazor saydik. Bu-
lundugumuz yerden bakidiginda bu pek hos bir goriin-
tiiydd. Aralarinda olaganiistii bir hareketlilik goze garpi-
yordu. Kigiik gemiler sahilin kuzeyine dogru yol aliyor,
pruvasinda top bulunan biiyik filikalar (gambotlar) gemi-
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lerin arasinda gidip geliyordu. Giin ilerledik¢ce bunun ne-
deni iyice aydinlandu.

Fisher kalesindeki agir toplarin hemen menzili diginda,
nehir giriginin kuzey sahilinde yandan ¢arkh muhtegem bir
abluka yaran tekne yatiyordu. Anlagilan ele gecmemek
i¢in gece karaya oturmustu.

Miirettebat1 sahile kagmis olmaliydi. Cikan duman
onun atege verildigini gosteriyordu ve alevlerin yayilmasi
i¢in biraz riizgar yeterli olacakt. Herhalde gece ablukaci
gemiler onun nehirden igeri girebildigini ya da denize agi-
larak kagtigini sanmuglardi. Giin 1518y, sahilde yatan tekne-
yi goz oniine gikarana kadar sebep olduklar: zararin her-
halde farkina varmamglardi. Yine de onu miimkiinse ele
gecirmek icin hazirlanmakta acele ediyorlardi.

O sirada abluka yaranin miirettebatindan ikisi giiverte-
ye ¢ikmayi basarip tekneyi birgok yerinden atege verince
icinde bulunan her sey kisa siirede yok oldu. Teknenin
govdesi kor haline geldiginden borda etmek artik miim-
kiin olamazd:.

ABD I¢ Savasrnda
Fisher kalesi
cevresindeki abluka
yarict gemilerden biri.
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Sonugta gambotlar menzilden uzaklastilar, topgular da
Whitworth toplariyla Fisher kalesine dondiiler. Abluka ya-
ranin iskeleti aylarca sahilde yatip durdu. Bu taraflarda
yol alan digerleri igin hi¢ de kotii sayilmayacak bir nirengi
noktasi olmustu.

Bu heyecanl olay: izledikten ve karaya oturan tekne-
nin miirettebatini da giiverteye aldiktan sonra bir rehber
tuttuk ve Cape Clear nehrinden Wilmington’a ulastik.

Kiigiikk teknemizi Wilmington rihtimina bagladigimiz
akgamki heyecani hafizamdan silmem mumkin degil. Al-
digimiz tebrikler, haberler alip verirken duydugumuz he-
ves ve sordugumuz bir siirii sual: “Tekneyi bogaltmak ne
kadar sirer?” “Pamuk yikiimiiz hazir mi?” “Kag balya
pamuk tagiyabiliriz?” “Diger abluka yaranlar da bagarih
oldu mu?” vs, vs. Ve her siniftan, her mezhepten ag ve dili
damagina yapigmis Giineylilerin ziyaretleri. Cogu aylardir
alkoliin her ¢esidinden mahrum kalmig bu insanlara yiyip
icmek istedikleri her sey bedava dagitildi. Biitiin bunlara
ilaveten yakalanma tehlikesinden uzakta kalmanin keyfi,
geceyi rahat bir yatakta gegirecek olmanin o muhtesem
beklentisi anlatilamayacak bir mutluluk ve nege veriyordu
insana. Kahvaltidan sonra pamuk ve tiitin balyalarinin
daglar gibi yigilmis oldugu nehir tarafindaki rihtimda mal
bosaltma, satis ve mal yiikleme faaliyetinin o canli ve yo-
gun ortamina katildik.
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Heyecanli Maceralar

Sadece kendinden bahseden biri olarak goériinmek iste-
mem, ama simdi hikdyemden biraz saparak bizzat ugragti-
gim ticari girisimlerden s6z etmek istiyorum. Abluka yar-
ma isinde herkesin kendi baginin ¢aresine bakmasi gerekti-
gi bilinen bir husustur. Yoksa bosuna ¢aba gosterilmig
olur.

Ingiltere’den ayrilmadan 6nce bir Giineyli hanimefen-
diyle tamigmigtim. Abluka altindaki eyaletlerde yasayanla-
rin en ¢ok nelere ihtiyag duydugunu sordugumda bana,
“Tahminime gore korse, efendim” demigti. Ben de bahset-
tigi mallardan ¢ok miktarlarda almaya karar verdim.
Glasgow’a (yola ¢iktigimiz liman) varinca diinyanin her
cesit malini bulmak miimkiinmiig gibi goriinen biiyiik bir
magazaya gittim. Bin adet korse talebim geng tezgahtari
saskiniga ugratti. Boyle alisilmadik bir istek kargisinda
roket hiziyla firlayip amirine gitti. Onunla pazarlik ederek
ertesi giin teslim edilmek {izere korse bagina 1 Silin, 1 Pe-
ni’de anlagtik. Aym1 zamanda afrodizyak etkisi bulunan
500 kutu deniztaragi hapi ve bir miktar da dis fircas: al-
dim. Ve sonunda biitiin bu degerli mallarimla Wilming-
ton’a ulagtim. Her zamanki nezaketimle 6nce hanimlarin
ihtiyaglarini karsilamaya hazirlandim. Ancak etrafta gor-
diiklerim sadece siyah kadinlard: ve iizerlerinde o kadar
az giysi vardi ki burada en ¢ok ihtiya¢ duyulan mallar
hakkinda hanimefendinin tavsiyesinde yanilmis olabilece-
gini diigiinmeye bagladim. Bir siire bekledikten sonra elim-
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dekilere herhangi bir talep olmadigini goriince geminin
bordasina iistiinde bu hanim egyasinin ad1 yazih biiyiik bir
tabela ile iki tarafinda destek olarak dis firgalar1 bulunan
bir ila¢ kutusu koymak bile aklimdan gegti. O sirada gu-
verteye bir adam ¢ikageldi ve aligveris yapmak istedigini
soyledi. Hig vakit kaybetmeden onu kamarama gotiiriip
tist iste ii¢ bardak konyak igirdikten sonra isi bagladik.

Bunu nasil yaptigimizi anlatip okurumu sikmak iste-
mem, ama Korselerin hepsini adet bagina 12 Silin gibi fev-
kalade bir fiyata alarak bana yaklagik yiizde 1100 kar
sagladigini belirtmem yeterli sanirim.

Korseleri giyecek hanimefendiler nerede diye sordu-
gumda hepsinin kiyidan uzaklara, i¢ kisimlara gitmis ol-
dugunu soyledi. Getirdiklerim suslti puslu seyler degildi,
ama umarim iglerine yaramustir.

Basarimdan dolay: gururluydum, ancak deniztaraklari-
ni da unutmamigtim. Yaptig ticaretten az cok heyecanlan-
mus bu yeni dostumu aligverise biraz daha devam etmemiz
icin ustu kapali bigimde iknaya ¢alistim. Deniztarag hap-
larim hi¢ duymadigim s6ylemesi cammu sikti. Bunlardan
yarim diizine kadar denemesini, giiglendirici etkisini go-
riince reklamini seve seve yapacagini israrla anlattim. Ca-
hil adam bunu anlamamus gibiydi. Konyagim bitirip ceple-
rini ilikledi ve sahile indi. Ona dis fir¢alarindan bahsetmek
istememigtim, deniztaragini duymamig olan birinin dis fir-
casinin rahathigindan nasil haberi olabilirdi? Ben de otu-
rup korselerden elde ettigim kari hesaplamaya koyuldum.

Bu ise kendimi iyice kaptirmigtim ki omzumda birinin
agir elini hissettim. Bagimi gevirince tiiccar dostumu gor-
dim. Cizmemi, ¢ignedigi titiinin salyalanyla sivadiktan
sonra, “Bak albayim,” dedi, “sende tabut vidasi bulunur
mu?” Sordugu soru beni sasirtti. Soyledigine gore bu ge-
rekli seyin Guney eyaletlerinde yapilma imkan yokmus.
Vidalar olmadan cesetler tabutlarda rahat durmuyormus,
ozellikle gomiilmek tizere gonderildikleri yer biraz uzaksa.
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Abluka yarici gemiler, kusatma altindaki limanlara gétiirdiikleri gida,
givecek ve miihimmat karsiliginda pamuk, kereste gibi kolay paraya
cevrilebilir diriinler alryorlards.

Bu istegi hakkinda, siikiirler olsun, bilgim olmadigini s6y-
ledim. Ingiltere’den bir miktar getirtmem hususunda an-
lagtik. O da bana teslim aldig: takdirde muazzam bir kar
vaat etti.

Giiney’de hemen hemen hig sanayi tiretimi olmamasi-
nin yarattig1 bityiik sikmt1 ve zorluktan s6z etmeden gege-
meyecegim. Giiney eyaletleri Amerikan Birligi’nin her za-
man tarim ve hayvancilikla ugragan kesimi oldugundan
sanayi uriinleri hususunda sirtim Kuzey’e ve Avrupa’ya
dayamugti. Bu nedenle karadan ve denizden ablukaya ah-
nip dig diinya ile baglantisi kesilince ellerindeki iiriinlerin
pek yarari kalmamigti. Bu durum Giiney’deki halki inang-
la savundugu haklar ugrunda girigtigi serefli miicadelede
genellikle bilinenden daha fazla yipratmusti. Sahit olma-
yanlar yaganan dehgetin sadece yarisim anlayabilmiglerdi.
Davalarinin ve Birlik’ten silaha bagvurarak ayrilmaya kal-
kigmalarinin dogru olup olmadigi konusunda farkh fikir-
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ler vardir. Ancak su husus inkar edilemez: Giineyliler gii-
zel ve hakli bir gayeye yakisacak sekilde savasmig ve her
sikintiya gogis germislerdi. Pek ¢ogu gayelerinin hakl ol-
duguna igtenlikle inanmigti. Lee, Stonewall, Jackson gibi
kisiler ve digerleri inanglarina ters diigen bir davaya katila-
cak kimseler degillerdi. Ote yandan abluka yaran birinin
de bu konuda derinlere inmeye ¢aligmasi gereksiz. Dolayi-
styla hikdyeme geri doniiyorum.

Okurlarim deniztarag: ve dis firgalarina ne oldugunu
bilmek isterler sanirim. Maalesef Giineyli dostlarima de-
niztaraginn etkin giiciinii denemeleri igin gosterdigim ¢a-
balar hi¢bir sonug vermedi. Bunun iizerine onlari yanimda
Nassau’ya gotirmeye (eger gidebilirsem) karar verdim.
Cunkii halkin abluka yararak elde ettigi servetle kendini
asir1 derecede yiyip icmeye verdigi bir yerde pazar bulaca-
gimi tahmin ediyordum. Nassau’da deniztaraklarima kar-
silik iki kasa Lucifer kibriti veren bir eczaci buldum. So-
nugta kibritleri de Konfederasyon’da fena sayilmayacak
bir. karla satabildim. Dig fir¢alarim ise Wilmington’da hig
ragbet gormedi. Onlar1 Richmond’a yolladim, orada mali-
yetinin yedi katina satildilar.

Spekiilasyon maceram boylece sona erdi. Geminin am-
barinda battaniyeler, ayakkabular, gesitli Manchester mal-
lari ile tizerinde “hirdavat” yazili bazi gizemli sandiklar
vardi ve bunlar hakkinda kimse sual sormuyordu. Sandik-
lar1 askeri makamlar teslim aldi. Gemideki mallar bosaltil-
di ve yerine ticarette 6nemli kazang getiren bir iiriiniin, ya-
ni pamugun, yitklenmesi igin hazirhklar yapildi.

Hi¢ pamuk satin almadim, ama Giiney’de yaklasik ya-
rim kilosu iki ii¢ Peni olan pamugun Liverpool’da yarim
Kron’a satildigim biliyorum.

Mehtap ortalig: iyice aydinlatmadan bir an 6nce yola
koyularak sansimizi zorlamakta acele ediyorduk. Bu ne-
denle yiikleme igi miimkiin oldugunca hizli yapildi. Pa-
muk balyalar1 6nce geminin ambarina bu konuda tecriibe-
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li igciler tarafindan yiiklendi. Balyalar birbirine 6yle yakin
istiflendi ki aralarinda bir fare dahi saklanacak yer bula-
mazdi. Ambar kapaklari kapatild: ve giivertenin bag ve kig
tarafinda miimkiin olan her yere birer sira balya dizildi.
Bu yapilirken kamaralara, makine dairesine ve denizci ko-
gusuna giris cikiglar agik birakildi. Sonra da bunlarin tze-
rine daha seyrek araliklarla bir dizi balya kondu. Ardin-
dan kaptan ve subaylar igin, acentalarin bas edemedigi bu
keratalara hediye olarak birkag balya daha yerlestirilip ge-
minin yiikii tamamlandi. Bu gekilde yiiklenen gemi, agil-
mig pruva yelkeni, gri boyali govdesi ve bacasiyla bana
gore bir ucuna dimdik sopa sokulmus kocaman bir pa-
muk balyasina benziyordu.

Abluka yaran diger kardeglerimizin seving nidalar1 ara-
sinda Wilmington rihtimindan ayrildik. Onlar da mallari-
nt bosaltip yiiklemekle ugragiyorlardi. Nehirde biraz yol
aldiktan sonra bir devriye filikasi gemiyi arayip dumanla-
mak i¢in bize borda etti. Herhalde var olan durumun ge-
rektirdigi bu dumanlama isi beni hayli sagirtmus, bir cihaz-
la pamuk balyalarini dumana bogmak bana garip gelmis-
ti. Ancak verilen emir buydu, gaye de kagaklar1 yakala-
makti. Bunu séylemek tuhaf ama sonug verdigi de ortaya
¢kt Bir saat ya da daha uzun siiren bu uygulamadan
sonra (hi¢ de nazik bir is degildi dogrusu) zavalli bir yara-
tik yakalandi. Saklandigi yerin darhigindan neredeyse 6l-
mek iizereydi. Uzun bir sopayla diirtiilerek ¢ikarilan ada-
min kaburgalar1 pestile donmiig olmaliydi. Duman onu
daglarda yasayan kizilderilinin rengine boyamugti. Ayak
bileginden gekilerek giin 1s1gina ¢ikarildi ve asagilayici bir
sekilde zincire vurulup filikaya atildi. Bu kesif kagaga yar-
dim etmig olmamiz kugkusuyla az kalsin gemiye de el koy-
malarma sebep olacakti. Neyse ki kisa bir tartismanin ar-
dindan yola devam etmemize izin verildi.

Nehir asag1 20 mil kadar gidip 6gleden sonra saat
14.00’te nehrin agzina yakin bir yerde demirledik. Fisher
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kalesi, sualt1 setinin disinda yatan abluka filosu tarafindan
gorilmemize engel oluyordu. Hava karardiktan bir siire
sonrasina kadar burada bekleyecektik. Demir attiktan
sonra sahile gikip kalenin bataryalarindan diigmani gozet-
ledik. Geng ve fiyakali bir Konfederasyon subay1 olan ko-
mutan abluka yaranlarin saglam bir dostuydu. Bize kaleyi
gezdirdi. Abluka filosunda 25 gemi saydik. Bunlardan ba-
zilar1 arada bir menzil igine giriyor, ancak ¢ok yakinina
digen bir top mermisiyle derhal uzaklagiyormus.

1200 kisilik garnizonu ve yari1 tamamlanmig savunma
tesisleriyle Fisher kalesinin iginde bulundugu zayif durum
bizi urkitti. Savagin bagindan beri herhangi bir zaman
5000 asker azmedip bir gece hiicumuyla burasini kolayca
alabilirdi. Ele gegirildiginde kalenin ziyaretim sirasinda
gordugimden daha giigli oldugu muhakkakti. Ancak o
zaman bile garnizonu nispeten kiigiik, savunmasi da ta-
mamlanmamusti. Savag sona ermeden kisa siire Gncesine
kadar Fisher kalesine bir saldiri girisiminde bulunulma-
mius. Bunun biiyiik 6lgiide kaledeki askerin uzun siireden
beri gosterdigi cesur mukavemete bagh oldugunu sanmyo-
rum. Hareket saatimizi gece 23.00 olarak tespit ettik. O
sira nehir agzindaki setin istiinde su seviyesinin gelgite go-
re en yliksek oldugu zamandi. Bereket versin mehtap onda
batiyordu ve hava ¢ok bulutluydu. Zifiri karanlik bir gece
olmasi igin her sey uygundu. Yine de bizi Bermuda’dan
ayrildigimiz zamankinden daha ¢ok tedirgin eden iki iig
husus vard.

Bunlardan ilki seti agtiktan bes dakika sonra ¢ok ka-
ranlik gecelerde buraya iyice sokulan abluka filosunun ne-
redeyse kucagindan gegmek zorunda olmamzdi. ikincisi
yiukledigimiz pamugun getirdigimiz mallardan daha
onemli olmasiydi. Ugiinciisii de ablukadan igeri ve disari
yapilan bu cifte seferin sag salim sonuglanmasiydi, baglica
konu da buydu. Ayni zamanda New York’tan kisa siire
once gonderilen hevesli bir komodorun bizleri yakalamak

78



icin hazirladig) yeni planlardan da s6z ediliyordu. Ancak
biitin bu sorunlari ayrintilariyla incelemeye kalkmanin
yarari yoktu, dolayisiyla 22.45°te demir alip nehrin agzina
dogru yola ¢iktik.

Gelen tekne i¢in denizde uzaktan goriilmesi miimkiin
olmayan zayif igiklar daha 6nce anlattigim gekilde sahile
yerlestirilmigti. Bunlar1 geminin ki¢ tarafinda tam bir hat
tizerinde, yani ikisini tek 1gik olarak gordiigiimiizde seti
agacak yere vardigimizi anladik. “Tam yol ileri!” emri ve-
rildi ve bityiik bir hizla denize agildik.

Giigliikkler hemen bas gosterdi. Kruvazorler nehre giri-
sin yakinina, miistahkem mevkilerden gériinmeyen kiirekli
bir mavna yerlestirmislerdi. Yaptig: ig nehirden ¢ikan bir
teknenin gitmesi muhtemel yonii, belirlenmig bir diizene
gore firlattigs havai figeklerle bildirmekti. Seti agmak tize-
reyken mavnayi birden pruvamizda gordiik. Sanki devirip
tizerinden gegelim diye yerlegtirilmigti. 14 mil siiratle yol
alirken isini bitirmek niyetiyle hareket etseydik pek kagma
sans1 olmayacakti. Diimene gegip yon degistirdim ve siyir-
dik. O kadar yakinindan ge¢mistik ki mavnanin igine ko-
layca bir biskiivi atabilirdim. Yan taraftan kiireklerin kiril-
ma sesini duydum. Kimsenin agzindan tek kelime ¢ikmad.

Hig de hos olmayan gekilde iistiine gelen beyaz pamuk
dagi mavnay1 siyirip gecene kadar igindekilerin nefeslerini
tuttuguna eminim.

Korkuyu atar atmaz kendilerine geldiler ve aradan he-
niiz bir dakika ge¢migti ki bir havai fisek firladi. Bunun
cok nankorce bir davranig oldugunu diigiindiim, ama go-
revlerini yerine getirmiglerdi ve belki de baliklara yem ol-
maktan kil pay1 kurtulduklarinin farkinda degillerdi. Ha-
vai fisek atilinca yakindan bir top sesi geldi, fakat mermi-
nin distigini duymadigimizdan bunun kruvazorlere bir
ikaz atis1 olabilecegini diisiindiik.

Bir ya da iki mil kadar sahil boyunca yan yan hafifge
doguya doniik seyir ettikten sonra rotamizi belirleyip dos-
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dogru acik denize yoneldik. Zifiri karanhkta ¢ok yakin-
dan birkag top sesi geldi (ablukacilarin zaman zaman bir-
birlerine ates edip etmediklerinden pek emin degilim). Bir
saat kadar hizla yol aldiktan sonra kendimizi biraz giiven-
de hissettik ve sabah oldugunda iyice uzaklagmigtik.

Giin 1g1yinca yogun puslu bir havayla kargilagtik. Hig-
bir sey goriinmiiyordu. Saat 08.30’a kadar her sey yolun-
da gitti, fakat puslu hava aginca geminin kigindan yakla-
stk alti mil uzakta yandan garkl biiyiik bir kruvazor gor-
diik (yogun pus altinda ona oldukga yakin ge¢mis olma-
liydik). Bizi fark edince kovalamaya bagladi. Ceyrek saat
kadar yol aldiktan sonra agir yiikiimiizle bize yetisecegi
acgikga ortaya cikt1. Ustelik kovalama igin éniimiizde uzun
bir giin oldugundan durum kétii gériiniiyordu. Geminin
kigin1 suya daha ¢ok batirmak igin bir miktar pamugu
oraya tasidiksa da kruvazor siirekli sekilde aramizdaki
mesafeyi kapatiyordu. O sirada tuhaf bir olay bir siire bi-
ze yardima oldu.

Gulf Stream akintisinin sakin havalarda ve dalgasiz
denizde i¢ ve dis kenarlarindaki hafif dalgalanma ile agik-
ca belli oldugu gemicilige ait kitaplarda yazar. Bir mil ka-
dar 6niimiizde dalgaciklarin kaynastigini goriince bunla-
rin kitaplarda bahsedilen oldugunu tahmin ettik. Yanil-
mamigiz. Onlar1 agar agmaz Gulf Stream yoniinde diimen
kirdik. Akint1 burada saatte iki ila ii¢ mil aras: siiratle yol
aliyordu. Bizim rota degistirdigimizi goren kruvazor de
aynisini yapti, ancak akintinin kenar dalgalarim1 agmad.
Bu sekilde tutturdugu rota onu bir siire akintinin uzagin-
da birakti. Sonugta kitaplarda bahsedilen gozlemlerin
dogrulugu ortaya cikti. Kruvazor akintiya girene kadar
onu geride biraktik ve aramizdaki mesafe boylece en az
yedi mile gikt1

Oglen olmustu. Diigman tekrar yaklasmaya baglad.
Saat 17.00’ye geldiginde aramiz ti¢ milden uzak degildi.
18.00°de pruvasindaki topuyla zararsiz bir ates agti, mer-
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miler oldukga gerimize diisiityordu. Giineg saat 19.00 gibi
batmaya bagladi. Bu arada kruvazor o kadar yakinimiza
geldi ki attig iki ii¢ mermiyi tistiimiizden agirmay1 bagar-
di. Diisman muntazam bir hizla sokuluyordu.

Sans yardim etti ve gece ¢cokmeye baglarken hava iyice

bulutlandi. Batida ufkun altina inmekte olan mehtabin ka-
ranlik tarafindaydik. Ay arada bir bulutlardan siyrildig
‘zaman kruvazoriin bitiin faaliyetini gérmemizi saglyor-
du. Onlar ise aramiz bir milden fazla olmamasina ragmen
bizi segmekte zorlaniyor olmahliydilar. Bu siire zarfinda top
atmaya devam etti. Sanirim korkup durmamizi bekliyor-
du. Hiz kesmeden ayni rota tizerinde yola devam etseydik
hi¢ kugkusuz yakalanirdik. Bu nedenle rotamizi iki derece
batiya gevirip biraz daha yol aldiktan sonra istop ederek
sessizce bekledik. Sualtina istim salarken bacadan ne bir
kivilcim ne de duman yiikseldi. Digmamimizin nihayet ge-
cip gittigini gordigumiizde tarifsiz bir mutluluk duyduk.
O ise hayal ettigi bir gemiye hila ateg edip duruyordu.

Bu olaganiistii heyecanl bir kovalamaca ve kil pay1 bir
kagis olmugtu. Bizleri New York hapishanesinden sadece
ve sadece gecenin karanhig kurtarmugti. Kagarken gemiyi
zorlamamiz yuziinden komiir stokumuz korkung derecede
azalmigti. Abluka altindaki Bahama Adalar’ndan kagig
icin elde bir miktar stok kalsin diye kémiirii miimkiin ol-
dugunca az kullanmak zorundaydik. Cok agikta seyredi-
yorduk. Wilmington ile Bermuda arasindaki kruvazor
hattin1 gegtikten sonra Ingiltere’ye ait olan Nassau ve gev-
resindeki adalara kadar pek korkumuz kalmamgti. Ancak
Amerika sularinin 500 mil uzaginda olmasina ragmen bu-
ralarda da iki ya da ti¢ adet siiratli Amerikan gemisi dola-
styordu.

Itiraf etmeliyim ki ablukayla ilgili kanunlar hakkinda
bilgim yoktu. Abluka altindaki limanlardan 500 mil uzak-
ta uygulamaya imkan tamyan, gerekli cezalarin verilmesi-
ni saglayan bir kanun varsa bile oldugundan habersizdim.
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Abluka yarmaya ¢alisan pek ¢ok gemi Wilmington’da Kuzeyli gemiler
tarafindan yakalanarak onlara el konulmugtu.

Ingiltere ile sulh iginde olan bir iilkeye ait savas gemileri-
nin buradaki limanlarin diginda dolagsmasina, her tiirli ti-
caret gemisini abluka yaran olmasindan kugku duyarak
durdurup aramasina, yakaladiklarini yargilamak iizere
New York’a géndermesine g6z yumulmasini ¢ok garip bu-
luyordum. Ustelik abluka yaran tekneleri sahilin ¢ok yaki-
nina kadar kovalayip ateg agiyorlardi. Hatta bir defasinda
atilan mermi bir balikgi kéyiine isabet etmis ve bu olay
Nassau limaninda demirli yatan bir Ingiliz savas gemisinin
g6zl oniinde olmugtu. Artik iyice anlagilir kanunlar ¢ika-
rilip kurallarin ortaya konma zamani geldigine eminim.
Aksi halde bu gibi marifetler yakin ya da uzak bir gelecek-
te kanun yapanlara geri tepecektir.

Gemide ¢ok az komiir kaldigindan Bahama Adala-
r’nin bize en yakin ucuna gitmeye karar verdik. Boylece
kruvazorlere goriinmeden bu adalar grubunun kuzey
ucundaki Green Turtle Quay Adasr’na ulagtik. Kigiik bir
Ingiliz kolonisinin yagadig1 bu ada tuhaf bir yerdi. Buraya
geldikten az sonra kruvazérlerden biri sahili yalayarak ge-
lip yakinimizda durdu. Bu hi¢ de hos degildi. Kayaligin
icinde olmamiza ragmen adanin diginda bize bir milden az
bir mesafede dikilmig bekliyordu.
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Istah kabartan bir yem gibiydik, ama bizi kapmak ol-
dukga riskliydi. Bulundugumuz yer 6nemsiz bir liman da
olsa, neticede bir Ingiliz limamyd: ve Amerikali kaptanin
bu limanda yatan bir gemiye (abluka yarmis pamuk yiikla
bir tekneye bile) el koymak hususunda kesin karar vere-
medigini samiyordum. Kruvaz6r adanin nereye ait oldugu-
nu aragtirmaya kalkarsa buranin milliyetini belli etsin diye
bir direge teknemizdeki biiyiik Ingiliz bayragm gektik.
Bizleri bir siire hevesle gozledikten sonra agir agir uzaklag-
masi bizi rahatlatti. Ertesi giin Nassau’dan gonderilen ko-
miirt gemiye yiikleyince demir alip adalara ve mercan ka-
yalarina yakin bir rota izleyerek yola koyulduk. Nassau li-
manina yonelerek buraya salimen vardik. Ablukadan igeri
ve digar1 yaptigimiz bu yolculuk, Wilmington’da yiik indi-
rip bindirme siiresi dahil, 16 giin sirmigtu.

Genelde sakin olan ve pek ugranmayan bu kiigiik yerin
durumu hakkinda uzun agiklamalara girigecek kadar bilgi
sahibi degilim. Buranin sadece en goze ¢arpan 6zelliklerin-
den bahsetmek istiyorum. Nassau, Wilmington’dan ¢ok
farkhydi. $6yle ki Wilmington’a oldukga buyiik bir yok-
sulluk ve istirap hakimdi. Insanlarin kafasinin igi tiirlii so-
runlar ve kaygilarla yiiklilydii. Nassau’da ise, benim anlat-
tigim donemde, her sey tozpembeydi. Herkes mutluluk ve
refah iginde goriniiyordu. Uzak gorisli, ileriyi diisiinen
kimselerle karsilagiyordunuz. Bunlar Amerika’da savag so-
na ererse diye, ki bu mimkiindi, kiiplerini doldurmakla
megguldiiler. Giiney’in davasina giiglii bir hayranhk besle-
yen bazilari da fevkalade kar beklentisi iginde son kurugla-
rina kadar Konfederasyon hisse senetlerine yatirim yapi-
yorlardi. Kaygisiz ve diisiinceden yoksun olanlar ise giin-
begiin yasayip dolarlar1 kazandiklari hizla haraiyor, fakat
bu donemin benzerini bir daha géremeyeceklerini unutu-
yorlardi. Abluka yaran teknelerin cogkulu kaptanlari, su-
baylari, sarhos ve hava atan miirettebati, kurban arayan
dolandiricilar, Kuzeyli casuslar, serbest birakilmig ve bir
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ise yaramayan kiistah zenciler —biitiin bu insanlarin hepsi
bir arada ilging bir kalabalik olugturuyordu.

Abluka yarma donemine kadar Nassau halki, bazi is-
tisnalar diginda, gegimlerini gemi enkazcihig gibi giivenilir
olmayan ve biraz da karanlik iglerle sagliyordu. Bu neden-
le simdi, diinyanin diger yerlerindekiler gibi, onlarin da
bas1 donmiigtii. Tahmin edilecegi iizere hayat asir1 pahaly-
di. Abluka yaran bir teknenin kaptam bir ayda valinin
maagi kadar buyiik bir gelir saglayabiliyordu. Fiyatlar 6y-
le artmugt:1 ki burada yerlegmis olan Bat1 Hint Adalan ala-
ymnin subaylar1 ek 6denek istemek zorunda kalmiglar ve
sanirim bu istekleri de kargilanmigti. Onceleri harap du-
rumda biiyiik bir bina olan otel simdi muazzam kazang
getiriyordu. Nassau’nun altin dénemi 6ncesinde miitevazi
bir sent nasil harcaniyorsa, gsimdi her seye kadir olan giigli
dolar da ayni rahatlikla harcanmaya baglamigti.

Karanlik geceler geri gelene kadar burada kalmak zo-
runda oldugumuzdan keyfimize bakiyor ve ortamin sun-
dugu her yenilikten biiyiik zevk aliyorduk. Patronumuzun
acentas! her tirli eglenceyi bize ¢ok comertge bedavaya
saghyordu. Biitiin bunlardan dolay1 da Nassau bizler igin
biiyiik bir nese kaynag) olmustu. Oyle ki bir diger goreve
hazirlanmak tizere ¢agrildigimizda adeta kederleniyorduk.
Ashinda abluka yarma isinde, eger sans her zaman yiizii-
niize gilmigse, gecmisi hatirlamak gelecege bakmaktan
daha tathyd.
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Charleston’u Ziyaret

Her sey hazir olunca Nassau limanindan yola ¢iktik. Cok
gecmeden yine tehlikeli sulara girmigtik. Zaman zaman
uzaktan uzaga kovalandik — bagimizdan gegenlerden son-
ra bunlar bizim i¢in ¢ocuk oyunuydu. Yolculugun tgiincia
aksamu karanhk ¢oker ¢okmez abluka filosunu yaracak
yere gelmistik. Mehtap saat 24.00’te ¢iktig: igin bizi aydin-
latmadan limana girmemiz ¢ok 6nemliydi.

Maalesef kruvazorlerden kaginmak igin sik sik rota de-
gistirmeye yahut istop etmeye mecbur kalinca geciktik.
Oyle ki abluka hattina yaklagirken dolunayn iig geyregi
bityiikligiinde muhtesem bir mehtap gikarak her yeri giin-
diiz gibi aydinlatti. Boyle parlak bir 1gik altinda ilerimizde-
ki kruvazor hattinin arasindan gegmek delilikti. Zaten bu
kadar aydinlikta hareket halinde olmak bile tehlikeliydi.
Biz de kruvazor hattimin en sol ucundan karaya dogru dii-
men kirdik. Bunu bagardiktan sonra da sahilin olduk¢a
yakinina sokularak demirledik.

Kumsala bu kadar yakin olmaya ciiret etmemizin bazi
nedenleri vardi. Boylelikle algak kum tepelerinin adeta bir
pargasi gibi goriinecektik. Bu tepeler agagi yukari teknenin
yiiksekliginde ve rengindeydi. Ustiindeki agaglar ise baca
ile diregi kismen gizleyen bir fon olugturuyordu. Gézden
iyice saklanmis olmaliydik ki aradan bir saat gegmeden
bir gambot kiy1 boyunca yaklasarak kumsalin ¢ok yakini-
na kadar geldi. Solugumuzu tutmus, gecip gitmesini timit
ederken hizamizda, yattigimiz yerin biraz diginda demir
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att1. Bize Oyle yakind: ki, degil verilen emirleri, giivertesin-
deki siradan konugmalari bile duyuyorduk. Gambottan
tabanca atilsa mermisi bize rahatga ulasabilirdi. iginde bu-
lundugumuz durum fevkalade tatsizdi. Giin agarmasina
sadece iki saat kaldigindan burada duramazdik. Demir al-
maya kalksak mutlaka duyulurdu. Ancak kagmak igin
teknede yeterince istim vardi. Gambotun istim atesi giicii-
nii biraz kaybetsin diye bir siire bekledik. Sonra da zinciri
giivertede tutan pimi yerinden ¢ikarip palamari yavagga
suya biraktik. Ardindan teknenin pruvasini deniz y6niine
dondiirmek igin makinelerden biriyle tornistan yaparken
digeriyle hareket ettik.

Ancak tekne turun daha yarisini tamamlamadan dibe
oturdu. Duydugumuz korkuyu tahmin edin (pruvamiz sa-
hile doniik yatiyorduk, simdiyse kumsala paralel, neyse ki
dogru yondeydik yani gambot ardimizda kalmigt:). Tam
hiz verip engeli zorlamaktan bagka yapacak sey yoktu ve
iki ii¢ sadmeden sonra asabildik.

Kumsal boyunca biraz yol aldik ve durup gambotu
gozledik. Oldugu yerde bir saat kadar bekledikten sonra
demir alarak aksi yonde gozden kayboldu. Bunun iizerine
sahilin i¢ kisimlarina dogru biraz daha ilerledik ve tekrar
demir attik. Giin agarmak tizereyken yola ¢ikmak hig kus-
kusuz ele gegmekti. Biz de kiigitk teknemizi miimkiin ol-
dugu kadar goriinmez hale getirmeye galistik ve sansimiza
giivenip ertesi gin oldugumuz yerden kimildamadik.
Uzakta birkag kruvazor gordiikse de talih bize giildii ve
mucizevi bir gekilde higbirinin dikkatini ¢ekmedik.

1863’iin Noel giiniinii iste boyle, hepimiz endiseyle do-
lu gegirdik. Teknedeki yiikii burada bosaltabilirdik, ama
sahil berbat bir bataklikti ve pamuk yiiklemek igin zaten
Wilmington’a gitmeye mecburduk.

Gece olurken demir alip nehrin girigine dogru hareket
ettik. Bu girisi bulundugumuz yerden dogru tespit ettigi-
miz igin bulmakta herhangi bir sorunla kargilagmadik. Sa-
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dece sahile yakin kiigilk bir gambotran bir borda atesi ye-
dikse de mermi ustimiizden gecip gitti, hepsi bu. Saat
23.30’da demirleyecegimiz limana vardik ve ikinci yolcu-
lugumuz da boylece sona erdi.

Uzun siiredir devam eden ve biiyiik tahribata yol agan
kugsatmanin altindaki Charleston’u bu defa gormeye ka-
rarhydim. Tekneyi sahibinin temsilcisine teslim ettikten
sonra trende yerimi aldim. Bogaltma ve pamuk yiikleme
islerini o yuritecekti. 225 kilometrelik bu yola hayatimin
en sefil gecen 36 saatini harcayarak Giiney Carolina’nin
bagkentine, daha dogrusu yakinlarina ulagtim. Tren her-
halde kendinden utandig igin istasyona ii¢ kilometre kala
sessizce raydan ¢ikip bir otlagin igine daldi. Yolcular ha-
yatlarindan hi¢ de sikdyet¢i goriinmilyorlardi; egyalarimi
omuzlayip sehre dogru yiiriimeye basladilar. Ben de bavu-
lumla onlara katilarak uygun bir saatte gehrin tek oteline
vardim. Bana ancak yarim oda verebileceklerini soylediler.

Zenci bir garson yemegin kahve salonunda oldugunu
ve kendi bagimin ¢aresine bakmazsam giiniin geri kalan
kisminda yiyecek bir sey bulamayacagimi ima edince ale-
lacele s6ziinii ettigi yemek salonuna daldim. Iki uzun ma-
sanin Ustil o siralar Charleston’da bulunabilecek en liiks
yiyeceklerle donatilmist: s6ziim ona sigir eti pargalari,
haglanmig misir, bir de tavuga benzer bir seyden kalintilar
—sonuncusu i¢in ge¢ kalmistim. Hig de istah verici olma-
malarina ragmen bunlari suyla ya da sekersiz kahveyle mi-
deye gonderdim. Ne de olsa insanin beslenmeye ihtiyaci
var, ben de bunu yaptim.

Beni General Beauregard'in maiyetindeki bazi subay-
lara tamitan mektuplarla karargiha gittigimde olaganiis-
ti bir nezaket ve saygiyla karsilandim. Bir emir eri beni
kulenin tepesine gikardi. Buradan sehri kugatan orduyu,
ablukaya alan filoyu ve savunma mevzilerini gormek
mimkiindi. Digman bir topgu bataryasini sehrin sekiz
kilometre uzagina heniiz yerlestirmigti. Bes adet buyiik
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caph Parrot topundan olusan bu batarya ilk o giin ates
agtl. Boyle muazzam bir menzilden atilan mermiler bazen
sehrin ustiinde pathyor bazen de igine digiiyordu. Ancak
yaptigi hasar fazla degildi. Toplarin menzil agisi ¢ok bii-
yik olmaliydi. Her birinin bir hafta ya da ona yakin bir
zaman ates ettikten sonra parcalandigini soylediler. Ta-
lihsiz Sumter kalesi aylar boyu dovildiikten sonra sustu-
rulmugtu. Burasini kahramanca savunanlar sonuna ka-
dar dayanmig ve yenilgiyi ancak Charleston bosaltilma-
dan birkag¢ giin 6nce kabul ettmiglerdi. O siralarda bati
sahilinin tamami diigman elindeydi. Wagner bataryasi da
tarihin en muhtegem savunmalarindan birini yaptiktan
sonra yenik diigmiistii. Bu batarya Giineylilerin elinde ol-
dugu siirece Sumter kalesine destek vermis, diismanin
yaklagmasini olabildigince 6nlemigti. Fakat ele gegtikten,
daha dogrusu tahrip edildikten sonra kalenin o giigli
cephesi bataryalardan ve gemilerden agilan top atesiyle
cokertilmigti.

Etraf1 suyla gevrili oldugundan taarruzla kaleyi almak
nerdeyse imkansizdi. Ogrendigime gore son zamanlarda
buna girisenler hep imha edilmisti. Kale yerinde duruyor,
sadece direndigini gostermek icin asik ¢ehresiyle arada bir
ates ediyordu. Onu ablukaya, yani ateg altina alan filo, li-
mana girigin batisinda demir atmigt1 ve kaleye oldukga ya-
kindi. Dogusunda ise Giineylilerin dehget sagan bataryala-
r1 filonun fazla yaklagmasini engelliyordu. Bu satirlar1 yaz-
digim sirada Charleston’a abluka yarma faaliyeti nerdeyse
sona ermisti. Bunun nedeni kruvazor engeli degildi. Kuzey
donanmasinin sehre yaklagmasini 6nlemek igin Giineylile-
rin limani mayinlar ve giiglii silahlarla bir ag gibi miikem-
melce 6rmils olmasiydi. Bunlarin arasindan gegis yerlerini
bilen pek az kimse vardi.

Saldiranlarin ve savunanlarin durumunu giizelce izle-
dikten sonra kuleden inip Sumter’deki (simdi adi1 Gibral-
tar) bir top bataryasini ziyaret ettim. Son zamanlarda ab-
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ABD I¢ Savagsi sirasinda Charleston kenti ve limans.

lukay: yararak getirilen iki adet biiyiikk ¢apl Blakely topu
da buraya yerlestirilmigti. 330 kilo agirliginda mermi atan
bu toplar gerek tasarim gerekse kullanim agisindan bir sa-
heserdi. Ne yazik ki bunlarin atis igin doldurulma talimat-
lar1 Ingiltere’den toplarla birlikte gelmemisti. Bu yiizden
bunlardan biriyle yapilan ilk atigta top dogru doldurulma-
mis ve namluya mermi siiren kismi ¢atlayarak iskartaya
ayrilmugti. Digeri ise uzak mesafelerdeki hedefe hatasiz atig
yaparak iyi hizmet veriyordu. Burada pek ¢ok ilging seyler
gordiim. Ancak kalemi benden giiglii olanlar bu uzun ku-
satmayi ayrintilariyla zaten anlattilar. Bir tarafta insan ze-
kasinin ya da paranin miimkiin kilacag her tiirlii modern
silahlar kararli ve cesur askerlerin elindeydi. Diger tarafta
ise kotii silah ve barut, kotii erzak yani her seyin kotiisii
vardi. Giineylilerin tek dayanag umutsuz bir cesaret ve
duyulmadik bir fedakarlikti.

Sherman’in neredeyse hig karsi konulmadan ilerleyisi
tilkenin giigsiizligiinii ortaya ¢ikarinca, zavalli Giineyliler
giittiikkleri davanin ne kadar iimitsiz oldugunu o zaman
gormeye bagladilar. Hatta benim gibi yabancilar bile o d6-
nemin heyecamyla Gyle bir cosku igindeydik ki kendini
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actkga belli eden gergege gozlerimizi yummugtuk. Onlar
kadar savagc1 ve dayanma giicii olan insanlarin yenilecegi-
ne inanmiyorduk. Bagtakilerden bazilari facianin yaklasti-
gint aylar 6ncesinden mutlaka gormisler, fakat bu digiin-
celerini agiklamaktan kaginmuglardi.

Otele dondiugimde burasimi kendini tiitiine (onlari
avutan tek sey) vermis her siniftan insanla dolu buldum.
Tutin igmenin kot bir adet oldugunu soylemek kolay-
dir. Her giin yiyip i¢ip karnini dolduran, agzindan purosu
ya da piposu eksik olmayan liikks iginde yagayanlar icin
bu dogru olabilir. Onlar Tanr’nin zorluk ¢ekenler avun-
sun diye yarattigi bu muhtegem uyugturucuyu kotiye kul-
laniyorlar demek haksizlik olmaz. Eger bir insan zihnen
ya da bedenen agir sartlar altinda ¢alisiyor ve hayatta
kalmasina ancak yetecek gida ve icecek olarak sadece su
ile besleniyorsa ona tiitiin verin, degerini bilecektir. Uste-
lik titiin kendisine gergekten iyi de gelecektir. Diigiinceme
gore tiitiintin olgiili kullanilmasi zararsizdir hatta ¢ok de-
fa yarari vardir, fakat anlattigim sartlar altinda degerine
paha bigilmez.

Aksam otelde bir Konfederasyon deniz subayi ile tarug-
tim. Bana puro seklinde acayip bir tekneyle abluka filosu-
nu o gece altiist edecek bir girisimde bulunacagini syledi.

Anlatug istimle ¢alisan 20 metre uzunlugunda, 2,5
metre eninde pervaneli bir tekneymis. Onemli gérevine
hazirlanmadan 6nce limanda sadece 60 santimi suyun is-
tinde goriinecek sekilde yatiyormus. Puroya benzeyen bu
govdenin her iki ucunda bir insanin igine girip ¢ikabilecegi
bir aciklik ya da lombar agzi varmis. Pruvasindan uzun
bir demir kirig uzaniyor, bunun da ucunda diigman gemi-
sinin bordasina dokundugu zaman patlamaya hazir bir
bombasi bulunuyormus.

Miirettebat yukarida bahsedilen lombar agizlarindan
birinden teknenin igine girince bunlarin kapaklar1 sikica
kapatilirmis. Igerden birtakim diizenlemelerle tekne su se-
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viyesinin on beg santim kadar altina batirilarak, bacanin
sadece ufak bir kismi suyun iistiinde kaliyormus. Istim ve
duman su altina saliniyor ve tekne bombasiyla birlikte ta-
mamen goriinmez oluyormus.”

Subay teknesini bu gekilde tarif ettikten sonra iyi gece-
ler dileyerek tehlikeli yolculuguna cikti. Ertesi aksam
onunla tekrar kargilagtim. Sessizce piposunu igiyordu. Ne-
ler oldugunu merakla sordugumda biiyiik bir sogukkanli-
likla sunlar1 anlatti: Yedi kisiden olusan miirettebatla tek-
neye binmisler, bir siire her sey saat gibi diizenli gitmisg;
teknenin igine girip lombar agizlarim kapatarak gereken
derinlige inmis ve hedefe dogru hareket etmisler, fakat hig
su gecirmemesi gereken 6n kapaktan bir anda igeriye su
dolmaya baglamis ve derhal dibe batmiglar. Nasil kagtim
bilemiyorum, dedi. Tekne dolunca suyun girdigi delikten
¢iktigini tahmin ediyordu. Diger zavallilarin hepsi bogul-
mustu, ama bunun istiinde durmuyordu. O siralarda in-
san hayat1 fazla 6nemli degildi. Tekne sonradan ¢ikarilds;
mirettebatin cesetleri hdla ambardaydi. Tahminime gore
i¢inde yeterince hava olmasindan dolayi suyun altinda iki-
li¢ saat kalabiliyordu. Belki de bacadan igeriye hava ver-
meyi saglayan bir usul uygulanmigti. Her seye ragmen o
gece bagarili olsaydi filo bir hayli zarara ugrar ve kayip ve-
rirdi. Abluka filosu becerikli Giineylilerin her tiirli silahla-
r1, torpidolari, gemileri atese veren tekneleri vs ile siirekli
taciz edilmekteydi. Bu insanlarin verimli hayal giicii hig
durmadan yeni bir seyler icat ediyordu.

Daha sonralar1 ayni subaya benzeri bir gorev verildi ve
gosterdigi gayret, elde ettigi basari ile taglandi. Yukarida
tarif ettigim sekilde sualti teknesiyle karanlik bir gece yola
cikarak bombasini abluka filosundan bir geminin pruva-
sinda infilak ettirmis. Bu Oyle biyilk bir hasar meydana

* Bu ilk denizaltilarla ilgili daha fazla bilgi icin, Ekler bélimiinde “Amerikan i¢
Savagr” baghg alindaki “Amerikan i Savagi ve ilk denizaltilar” kismina bakiniz.
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getirmig ki gemiyi batmaktan kurtarmak igin sahile ¢ek-
mek zorunda kalmiglar.

Charleston’da neler goriip neler yaptigimin hikayesine
son vermeden savag zamani kanunlarin ne kadar az 6nem-
sendigini gosteren bir olaydan bahsetmek istiyorum. Bura-
y1 terk etmeden Onceki sabah ceketimin firgalanip gizmele-
rimin boyanmasim istedim. Onlar1 odamin 6niindeki bir
iskemleye koyduktan sonra biraz kestirmek i¢in yatagima
dondiim. Kalkinca hepsini temizlenmig bulmayi timit edi-
yordum. Asagi yukar: bir saat sonra giyinmek igin kalk-
tim. Zili birkag¢ defa galdimsa da cevap alamadim. Bunun
tizerine kapiy1 agip koridora bir goz attim. Ne goreyim!
Adamin biri elbisemi koydugum iskemleye oturmus ¢iz-
melerimden birini ayagina gegirmeye ¢ahsiyor. Yariya ka-
dar giymis sonra da ayag sikigip kalmig. Onu gordigiim-
de ne yapacagini bilmez bir haldeydi; ¢izmeyi ne giyebili-
yor ne de ayagindan ¢ikarabiliyordu. Zavall ¢izmemle
sanki diigmaniymig gibi azgin bir bogusma icindeydi, kif-
redip duruyordu. Ofkesini koriiklemeden ona yumusak
bir lisanla ¢izmeler benim deyince bu defa hi¢ de hos ol-
mayan s6zlerle hirsini benden gikartmaya kalkti. Insanin
bu giinlerde ortada buldugu herhangi bir seyi alip sahip-
* lenmeye hakki oldugunu, onlari istemekle yaptigim bu
kistahhga sagtigini soyledi. Ancak bu Allah’in belas sey-
ler ayagina uymadig icin onlar1 alabilecegimi soyledi. Ciz-
meye biitiin giclyle asilarak ¢ikardi, ben de alip odama
kactim. Iyi ama ceketim nerdeydi? Bunun cevabi yoktu,
evet nerede? Asagi inip otel sahibine acikli hikdyemi anlat-
tim. Bagima gelenlere giilerek ceketimin bulunmasinin
timitsiz oldugunu soyledi. Wilmington’a seyahat edebil-
mem i¢in bana 6diing bir kiyafet vermeyi teklif edince bu-
nu seve seve kabul ettim.
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Hi¢ Yakalanmadan

Wilmington’a doéndiigiimde teknemin yola ¢ikmaya hazir
oldugunu gordiim ve komutayi ele aldim. Nehir asag1 ha-
reket ettik. Daha 6nce de oldugu gibi dumanlama ve ara-
ma sikintisindan gectik. Bu defa teknede hig kagak yaka-
lanmadi, ama yine de biri varmis. O da yola koyulduktan
24 saat sonra yamyass! ezilmig bir halde ortaya ¢ikti, ner-
deyse 6lilyormus. Sonra da Fisher kalesinin altinda demir-
leyerek karanlhg: bekledik. Gelgit nedeniyle su seviyesinin
nehir agzindaki setin stiinde en yitksek noktaya geldigi
zaman hareket ettik ve tam yol denize agildik. Sular ol-
dukga calkantili ve kabarikti ama bunun bize her zaman
yarari oluyordu. Kabaran dalgalardan s6z ederken aklima
bir bagka tiirlii “kabarmak” geldi. Bu defa teknede bir
yolcumuz vardi. Wilmington’dayken bu arkadagimiz “av-
cilik” hakkinda, herhalde bu konuda higbir sey bilmedigi-
mi sanarak, bityiik laflar edip durmugtu. Bize avlarda ba-
sindan gecen maceralar1 uzun uzun anlatmus, arazide hen-
deklerin fundaliklarin tistiinden sigrayarak gegmenin heye-
canindan bahsetmisti. Abluka yarma isini ve ufak tefek
dedigi risklerini son derece kiigiimsedigi belliydi. Seti agip
yola koyulduktan sonra hafif esen riizgar ve sularin ¢al-
kantisi tekneyi bir asag1 bir yukar: oynatmaya baglayinca
buna benzetme yaparak “aynen avdaki gibi” dedi.

Bu s6z agzindan heniiz ¢tkmugti ki bir Kuzeyli gambot
bize borda atesi agt1 ve 6niimiizii kesmeye kalkigti. Arka-
dagim eglencenin bu faslinin hi¢ de “avdakine benzemedi-
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Albay Hobart’in abluka yaricilikta kullandig ve
biiyiik iin sagladigs bubarlt gemisi The Don.

ginin” farkina varmig olmal ki geri doniip kalenin toplari
altinda demirlemem igin siddetle israr edip durdu. Sonra
da asag) inip kayboldu. En azindan bana bir daha avcilik
hakkinda agzini agmad.

Hikayeme donersek, denizin disarda bir hayli kabarik
olmasi igimize yaramusti, zira sete ¢ok yakin tetikte bekle-
yen bir gambotla neredeyse garpisacaktik. Tornistan edip
geri donmeye ¢aligmak faydasizdi. Boyle yapsaydik kug-
kusuz kumsala siiriiklenerek yakalanacak ya da imha edi-
lecektik. Bu zor durumda bir hamlede gegerek gambotun
ateg agmasina ve olacaklara katlanmaktan bagka ¢are kal-
mamigtl. Ondan daha siiratli oldugumuzu biliyordum. Bu
nedenle geri donmek yerine bu tehlikeyi goze almak endi-
semi azaltmugti. Derhal tam yol firladik. Gambot bize yak-
lagik 50 metre mesafeden borda atesi agtiysa da bacadan
iceri giren bir mermi disinda digerlerinin hepsi tistiimiiz-
den gecti. Gemideki deniz piyadeleri de bizi gorebildikleri
stirece yogun tiifek ategine tuttular, fakat adamlarimizdan
sadece biri hafifce yaralandi. Diger gemilere isaret vermek
icin gambottan havai fisekler atilmasi iizerine bunlardan
ikisi tistiimiize dogru hareket etti. Allahtan yerimizin tes-
pitinde hatali olduklari igin bize pruvamizdan degil de
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yandan sokulmaya gahstilar. Onlar da ateg agti ama her-
hangi bir zarar gérmedik. O sirada 6niimiizde higbir tek-
ne gorinmiilyordu. Muazzam bir siratle yol alarak arka-
mizda bizi bog yere yakalamaya ¢abalayan bu tehlikeli re-
fakatgilerimiz kisa siirede ti¢ dort golge haline donistiiler.
Ancak havai fisekler ve top sesleri diger birkag ablukaciy:
yolumuzu kesmek tizere harekete gegirmigti ve bir an geldi
kendimizi iki kruvazoriin arasinda bulduk. Her ikisi de
bizden tabanca atigi mesafesindeydi. Sandvigin arasindaki
et gibiydik. Teknemize o kadar yakindilar ki birbirlerini
vurmaktan ¢ekindikleri i¢in ates edemiyorlardi. Onlardan
stratli olmamiza siikredip ikisini de geride biraktik. Tek
bir defa olsun ates edememislerdi.

Denizde siddetli dalga oldugunu hesaba katarsak atig-
larini bize isabet ettirme sanslar1 pek azdi. Ashnda abluka
yaran bir tekneyi gece vakti riizgar altinda ya da asir1 dal-
gali denizde yakalamak, eger kendisi teslim olmak istemi-
yorsa neredeyse imkansizdi. Onu kovalayip ¢arparak bati-
racak kruvazoriin ise daha fazla siirat yapabilmesi gerekir-
di. Fakat bu tehlikeli bir oyundu, zira buna kalkiganlarin
kendilerinin battig1 da biliniyordu.

Ayrica abluka yaran tekne daima istim iistiinde oldu-
gundan her zaman tam yol gitme imkanina sahipti. Bir de
biitiin miirettebat etrafi gozetliyor olurdu. Halbuki savag
gemileri istim kullanma konusunda israftan kaginirdu
Gozciileri de onlar bizler kadar uyanik tutacak heyecana
sahip degildi.

Diistinceme gore kugatan filonun abluka yaran tekne-
leri ele gecirme sansi sadece su durumlarda mimkiindi:
slirat avantajiyla giin 1s181nda pesine diigerek yahut sahil
boyunca kovalayip karaya oturtarak ya da kumsalin ¢ok
yakinina siirerek. O zaman miirettebat tekneyi atese ver-
mek zorunda kalir ve sonra da kagardi. Bu son durumda
ablukaciya herhalde kiigiik bir 6diil verilirdi. Bir de gece
karanhginda top ve havai figek atigiyla abluka yaran kor-
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kup teslim olmaya zorlanabilirdi. Bazi abluka yaranlar
¢ok korkusuzdu ve tirli saldirlara karsi koyuyordu.
Dért yil siiren savas boyunca Ingiltere’den ve New
York’tan ablukayi yarmak iizere 66 tekne yola ¢ikmus,
bunlarin 40’tan fazlasi ya miirettebat1 tarafindan atese
verilmis ya da ele gegmisti. Ancak digerlerinin ¢ogu yaka-
lanmadan 6nce birkag sefer yapabilmis ve sahiplerine ha-
tir1 sayilir gelir saglamigtu.

Bir defasinda, savas sona ermeden kisa siire 6nce Ber-
muda’dan dort tekneyle yola ¢ikmig, aralarindaki tek
sansl ben olmustum. Bu dordiinden tigti sahile siriiliip
miirettebat: tarafindan imha edilmis, biri de denizde kova-
lanarak yakalanmugti.

Bir bagka sefer olaganiistii bir cesaret olayina sahit ol-
dum ki bunu anlatmadan gegemeyecegim. Ablukay: basa-
riyla yarmig ve Fisher kalesinin altinda demirli yatiyorduk.
Sabahin ilk igiklariyla birlikte yogun bir top atesi duyduk.
Ortalik daha da aydinlaninca etrafi kruvazorlerle gevril-
mis abluka yaric1 bir tekne gordiik. Durumu timitsiz gori-
nityordu, buna ragmen yine de sayisiz geminin avlamaya
caligtig) bir tavsan gibi nehrin girigsine dogru gelmeyi siir-
dirdi. Kalenin toplari, kruvazorler menzile girer girmez
onu korumaya hazirlanmigti. Ablukacilar teknenin nehre
girmesini engellemek igin biiyiik bir gayret i¢indeydi. Yine
de nasil olup batirlmadigini anlayamadim. Tekne yaklas-
tikga abluka yarmaktaki basgarisiyla taninmig komutam
gorebiliyorduk. Cark mahfazasinin iistiinde sapkasini ¢i-
karmig duruyor, bu haliyle savas gemilerine sanki saygila-
rin1 iletiyordu. O sirada pesindeki kruvazorlere kaleden
ates acildi ve ablukayi yaran tekne de bir hayli igeri girmis
oldu. Gemilerden birinin aniden menzil dig1 kaldigim gor-
diik. Isabet aldig1 belliydi. Komutann yagh teknesi bu isle
ugrasan tekneler arasinda en siiratli olanlardan biriydi ve
boylece gelip demir atti. Govdesine iki tig isabet almig, an-
cak bunlar ciddi hasara sebep olmamisti. Onu nasil da bi-

96



yiikk bir coskuyla kargiladik! Teknenin, sabahin ilk isikla-
riyla gordiigiimiiz yerde olmasinin nedeni yolda vakit kay-
betmesiymis. Dolayisiyla nehre giremeden ortahk aydin-
lanmig ve kendini abluka filosunun tam ortasinda bulmus-
tu. Bu durumda ¢ogu kimse pes ederdi, ama tecriibeli ko-
mutani farkh yapida biriydi.

Biz giin dogmadan kruvazorlerin olduk¢a uzagindan
gecerek denize agildik ve taciz edilmeden ikinci pamuk yii-
kimiizle Nassau’ya vardik. Bu yolculugumuz gidis gelis
18 giin siirmiistii.

Bu iki seferden sonra biraz olsun dinlenmeyi hak et-
mistik. Karanhk geceler ii¢ hafta sonra baglayacag icin
kiigitk teknemizi kizaga gekerek iyice elden gegirdik. Ki-
zak maceraperest bir Amerikal’ya aitti ve bunu 6zellikle
abluka yaranlar icin kurmugtu. Bu ige baz1 bityitk gemi sa-
hiplerini sagirtacak kadar yiiksek bir iicret 6dedik. Su hu-
susu belirtmeliyim ki abluka yaranlar her zaman iyi yasar-
lardy, belki de “iyi insan az bulunur” deyisine uygun ola-
rak. Bu nedenle soframiz daima zengindi. Limanda yatan
bir Ingiliz savas gemisi vardi. Subaylar da liitfedip sik sik
ziyaretimize gelirdi. Abluka yarmanin sagladig: kazang ve
zevk hakkinda dinledikleri ve gordiikleri agizlarinin suyu-
nu akitirdi. Bizi bu ige iten ve pek de yiice olmayan amag-
lar1 bir kenara koyarsak, yaptigimiz isin bu i¢i kaynayan
genglere olduk¢a uygun gelecek kadar heyecan yikli ve
hayranlk uyandiran bir tarafi oldugunu s6yleyebilirim.

Cok ge¢meden bizi yine her tiirli eglenceden ya da ai-
levi baglardan koparan yeni bir yolculuga ¢ikma zamam
gelip catti. Aramizda kocalarinin peginden Bati Hint Ada-
larrna gelmig ve buranin ilging hayatini keyifle siirdiiren
hanimlar da vardi. Biri de benim karimdi. Bunlar, kaptan-
larina giivenerek sectikleri teknelerle Konfederasyon’a sa-
tis icin Ozel mallar gonderiyorlardi. Boylece elde ettikleri
karlarin da keselerine katkisi oluyordu. Aralarinda deniz-
taragl haplan veya korse isine giren var miyd1 bilmiyo-
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rum. Ancak biiyiikk miktarda sabun yollayan bir hanimin
bu girisimden fevkalade kar sagladigin1 duymugtum.

Gereken degisiklikleri ve onarum tamamlayip yeni bir
sefer i¢in gerekli her seyi hazirladiktan sonra Nassau’dan
yola ¢iktik. Limanin agzindan sahil boyunca heniiz 40 mil
yol almugtik ki bir geminin bize dogru geldigini fark ettik.
Bunun iyi bilinen, yitksek siirate sahip ve hepimizin ¢ok
korktugu Kuzeyli gemi oldugunu anlamakta gecikmedik.
Bahama sahilleri boyunca Ingiliz karasularinda seyir etti-
gimiz igin rota degistirmemeye karar verdim ve sahilden
bir mil i¢inde kalmaya dikkat ederek yola devam ettim.
Savag gemisi pruvamizin ¢aprazina dogru bir top atarak
dur isareti verince ben de Ingiliz bayrag: ¢ekip demir at-
tim. Bir Amerikali subay giivertemize ¢ikt1. Isimizin ne ol-
dugunu agikga ortaya koyan kanitlar karsisinda teknemi-
ze ganimet olarak el koymaya hazirdi. Ancak kendisine
Ingiliz karasularinda bulunmamiz nedeniyle bizi teslim al-
masinin s6z konusu olmadigini bildirdim. Iyice diisiindiik-
ten sonra bana asik suratla, “lyi giinler” diyerek gemisine
dondiy, fakat gece yarisina kadar gozetlemeye devam etti.
Sonra da, saninm bagka bir ey dikkatini ¢ektiginden
uzaklagip gitti. Biz de onun bu gegici yoklugundan yarar-
lanarak demir alip denize agildik.

Ugiincii giiniin sonunda bahse deger herhangi bir
olayla kargilasmadan Wilmington’un 60 mil agigina var-
mugtik. Akgamiizeri abluka filosuna yaklagirken kiyidan
gelen yogun atig sesleri duyduk. Bunlarin abluka yaran
bir tekneyi kovalayarak ciddi sekilde sikigtiran Kuzeyli
gemilerinden atildigini tahmin ettik (nitekim bunun dog-
ru oldugu sonradan ortaya ¢ikt1). O sira aklima bir fikir
geldi ve derhal uyguladim. Tekneye azami hiz verdim.
Cok ge¢meden ilerde siiratle yol alan bir gemi oldugunu
giglikle segebildik. Kagan tekneyi yakalamaya yahut yok
etmeye ugrasan diger gemilerin yardimina kosuyordu. Bu
kruvazoriin pesinde ona yakin olarak birkag¢ mil yol al-
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dik. Cark mahfazalar tizerinde igiklar yakip sondiirerek
isaretler veriyordu. Belki bir giin bana da yarar olur di-
suncesiyle degisik renklerde siirekli olarak yanip s6nen
bu abluka igaretlerinin ne anlama geldigini ¢ozmeye ¢alis-
timsa da bagsaramadim.

Atiglar birden kesildi ve 6nciimiiz tekrardan agik deni-
ze yoneldi. Biz bu arada sahile ¢ok yaklagmig oldugumuz-
dan makineleri istop edip sessizce bekledik. Ancak nerede
oldugumuzu tam olarak tespit edemiyorduk.

Ablukaya alan kruvazoérlere ¢ok yakin oldugumuz bel-
liydi, bu yiizden yerimizden kimildamadik. Ayrica, kilavu-
zumuz nehrin agzina yeterince yakin oldugumuza ve giin
agarirken diigman tehlikesiyle kargilagmadan nehirden ige-
ri girebilecegimize emindi.

Boylece gecenin geri kalan kismini kumsala olduk¢a
yakin gegirdik. Ancak giin igimadan bir saat kadar 6nce
kot bir sans eseri kuma oturduk ve tekneyi kurtarmak
igin sarf ettigimiz ¢abalar ige yaramadi.

Giin dogunca Fisher kalesinden yaklagik bir mil uzak-
ta, sahile en yakin iki Amerikan kruvazoriinden de asagi
yukari bir mil mesafede oldugumuzu gérdiik. Her iki gemi
de gece karanliginda nehir agzina ¢ok sokulmus olacakti
ki denize dogru agiliyorlardi. Buna ragmen iginde bulun-
dugumuz tatsiz durumu fark etmekte gecikmediler. Bu
sartlar altinda kale ile ablukacilar arasina hapsedilmis ol-
dugumuzdan filikalarin indirilmesini emrederek herkese
isterlerse tekneyi terk edebileceklerini soyledim. Higbiri
kabul etmeyince onu miimkiin oldugu kadar hafifletmeye
cahstik. Istimi azami seviyeye ¢ikardik. Makinelerin mii-
kemmel ¢aligmasina ragmen yerinden kipirdamadi. Tekne-
nin sintinesine kum girmesinden korkuyordum. Sagkin bir
kruvazor menzili denemek igin Parrot topuyla ates etti ve
mermi yamimizda suya diigtii. Ancak bu atisa Fisher kale-
sinden karsilik gelmesi gecikmedi. Kalenin agir batarya-
sindan atilan mermi tstiimiizden agarak kruvazoriin yaki-
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ninda sulara gomiildi. Bu atis onun bulundugu yerden
uzaklagmasina sebep olunca kiigiik teknemiz de kruvazo-
riin dogru hesapladigi menzilin diginda kaldi. Hepimiz ¢il-
gin bir gayretle bir ugtan 6biir uca kosturarak onu otur-
dugu kumdan kurtarmaya galistik ve nihayet derin suya
kaydirabildik.

Ancak basimizda dolasan aksilikler heniiz bitmemisti.
Nehrin agzina dolambagh bir yoldan ulasmamiz gereki-
yordu. Soyle ki, once ¢eyrek mil kadar abluka filosuna
dogru yol alip ardindan igeri kivrilarak nehre girebilecek-
tik. Bizler bu hassas manevrayla ugrasirken Fisher kalesi-
nin toplar1 yogun bir atesle diigmanin dikkatini bagka yer-
lere gekti. Hareketimizden 20 dakika sonra Konfederas-
yon bataryalarinin sagladig: giivenle demir atiyorduk. Ge-
ce sik1 takibe ve ategse maruz kalip sonunda kurtulan tekne
de burada demir atmig yatiyordu; fazla hasar gormemigti.

Bagimizdan gegenler arasinda bizi en ¢ok endiselendi-
ren olay bu olmustu. Kurtulmamizi Fisher kalesinin ko-
mutanina ve oradaki garnizona borgluyduk. Bu gozii pek
kurtaricilarimizi ziyaret ettikten sonra tekneye bir kilavuz
alarak Wilmington’a hareket ettik. Cape Clear nehri o si-
rada gesitli mayinlar ve engellerle doluydu. Bunlardan ga-
ye nehir girigindeki kalelerin diisman eline gegmesi halinde
gambotlarin Wilmington’a yaklagmasimi 6nlemekti. Bu
engellerin nerelerde oldugunu sadece bazi kilavuzlar bili-
yordu. Dolayisiyla tekneye dogru adami almaya dikkat et-
mek zorundaydik. Sonunda bir kazaya ugramadan Wil-
mington’a vardik. Pamugun yiiklenmeye hazir oldugunu
goriince teknedeki hamuleyi derhal bosaltarak en kisa za-
‘manda tekrar denize agilmaya hazirlandik.

Wilmington’da ilging olan higbir sey yoktu. Kum tepe-
leri ustiine kurulmus, diizensiz gelisen biiyuik bir gehir.
Bunlari yazdigim sirada saygin tabakanin neredeyse tama-
mi evlerinden uzaktaydi ve sehir tiirlii maceraperestlerle
dolmustu. Bazilari pamuk satmaya, digerleri de abluka ya-
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ranlarin getirdigi Avrupa mallarini muazzam fiyatlara sa-
tin almaya gelmiglerdi. Bu mallar1 i¢ kisimlara gétiiriiyor-
lar ve 6dedikleri fiyata hatiri sayili karlar koyarak satiyor-
lardi. Halk da en temel ihtiyaglarina akil almaz paralar
6demek zorunda kaliyordu.

Bu sefer Wilmington’da ¢ok az kaldik. Tekneye pa-
muk yiikledikten sonra nehir agag) giderek Fisher kalesi-
nin dost bataryalar altindaki eski bekleme yerimize gel-
dik. Heniiz demir atmugtik ki etrafi yogun bir sis kapladi.
Nehrin agzindaki seti asmak igin sabahin tigiine kadar
gelgitin uygun olacagi zamani beklemek gerekiyordu. Bu
¢ok bigimsiz bir saatti. Hava aydinlanmadan 6nce sahili
terk etmemiz igin sadece iki saat vaktimiz kaldigindan
kararimi verdim: Sise ragmen ve devam etmesini de goze
alarak yola ¢ikacaktim. Eger kruvazorlerle karsilagirsak
bizi ummadiklarindan diisiik istimde olacaklarini hesaba
katiyordum.

Herkes bunu yapmamin delilik oldugunu soylizyor, so-
nunda felaketle kargilagacagim hakkinda tiirlii kehanetler-
de bulunuyordu. Biitiin bunlara ragmen riski alarak, tek-
nenin bir ucundan diger ucunu dogru diiriist goremedigim
kadar yogun sis altinda 6gleden sonra saat 16.00°da seti
astim. Sis yol boyunca sanki daha da yogunlasti. Gece ise
ne bizim bir sey gormemiz miimkiindii ne de gériinmemiz.

Sabah oldugunda en az 120 mil yol almigtik, goriiniir-
de de higbir sey yoktu. 72 saat siiren basgaril bir yolculuk-
tan sonra Nassau’ya varmug, iiglincii seferimizi de boylece
tamamlamugtik.
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The Don’un Son Giinleri

Abluka bagladiktan sonra higbir tekne Savannah’ya ulasa-
mamugti. Burasi Georgia eyaletinde ayni adi tagiyan ve ge-
milerin seyirine elverigli olan nehrin birka¢ mil yukarisin-
da kurulmus giderek gelisen bir sehirdi. Savannah’da her
cins mala talep vardi. Ayni zamanda biiyilkk miktarda en
iyi kalite deniz adas1 pamugu da burada depolanmig sevke
hazir bekliyordu. Bu pamuk Bati1 Hint Adalar1 ve Ameri-
ka’da yetisiyor, ince kumag yapiminda kullaniliyordu. Gi-
ney limanlarindaki kilavuzlar buraya ulagsmay: bagarmak
icin gerekli tek sartin gayret gostermek oldugu fikrindey-
di. Ben de bu igi gemim Don ile denemeye karar verdim.
Baglica sorun nehrin giriginde, sehre gecis yolunu kontrol
altinda tutan biiyitk Pulaski kalesinin Kuzeylilerin elinde
olmasiydi.

Bizim kadar kamufle olmus bir tekneyi nébetgilerin se-
cebilmesi zor oldugundan burasini gece gegmek kolay gibi
goriuniiyordu. Ancak haritalar: inceledikten sonra nehir
agzindaki kum yigintilarimi ve siglik yerleri zifiri karanhk
bir gecede agmanin ne kadar gii¢ oldugunu anladim. Fa-
kat bu da kilavuzun isiydi. Biz kaptanlarin yapmamiz ge-
reken sey gemiler ile kalelerdeki toplardan korunmak, bu
miimkiin olmadig: takdirde agilan atese gogiis germekti.

Aldigimiz kilavuz kendine 6yle giiveniyordu ki, hizme-
tinin kargiigim bizi saglimen gotiriip geri getirene kadar
almak istemedi. Savannah nehri diginda, varsa bile tek tik
kruvazor bulundugunu da bu arada s6ylemek isterim. Sa-
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nirim Kuzeylilerin Pulaski kalesiné ve nehrin girisini gevre-
leyen sighk yerlere giiveni tamdi. Bunlarin ablukay: yar-
mak igin yapilacak herhangi bir girisimin basarisini 6nle-
yecegine inaniyor olmaliydilar. Savannah nehrine girdik-
ten birka¢ mil sonra, Kuzeylilere ait kiigiik Port Royal li-
mani Oniindeki geminin igiklar1 sulh doneminde oldugu
kadar parlakti. Bu igiklar nehir agzini gosteren baglica iga-
retti. Nassau’dan hareket ettikten iki giin sonra bir aksi-
likle kargilasmadan Savannah nehrinin aktig1 algak diiz-
liikklerin 20 mil kadar yakinina vardik. Yola karanlikta de-
vam ederek Port Royal digindaki 1s1kli tekneye dogru yol
aldik. Onu gordiikten sonra, hatta olduk¢a yakinina so-
kulup Pulaski kalesine diimen kirdik. Bu 1181 sapma nok-
tamiz olarak kullanip kale igin rotay: tespit ettik. Haritaya
gore aramizda 12 mil vardi Cok gegmeden karanligin
icinde kalenin ana hatlar1 belirdi. Etrafimizdaki siglik yer-
lerin ve kiytya vurarak kirilan biiyiik dalgalarin tehlikesine
kiyasla Pulaski’nin tirkiitiicii gériintiisii beni hi¢ endigelen-
dirmedi. Bu gibi hususlardan sorumlu olan kilavuzumuz
ise oldukga sakin goriinityordu.

Ihtiyatla yol aldik. On dakika iginde hig degilse kalede-
ki toplarin tehlikesini atlatmis olacaktik. Ansizin hatirladi-
gim en siddetli firtinalardan biri koptu. Gk giiriiltiileri ve
simgeklerle gelen riizgar ve yagmur bizi goz gozii gorme-
yen bir karanlikla kugativerdi. O sirada en tehlikeli sig su-
larda ve tabandan sadece ii¢ metre yukarda bulundugu-
muzu bildigim i¢in durumun ne kadar tehlikeli oldugunu
hissettim. Bu arada kilavuzun da kafasi karigmigti. Aslin-
da nerede oldugumuzu sbéylemek herkesin aklini altiist
edecek kadar imkansizdi. Bu yiizden tornistan edip geldi-
gimiz yolu izleyerek tekrar denize agildik ve karadan 20
mil uzaklagtigimizi tahmin ettigimiz yerde 15 kulaca de-
mir attik. '

Ardindan sert bir riizgarla birlikte ii¢ giin ii¢ gece ara-
lik vermeyen kesif bir sise gomiildiik. Hayatimda bu ka-
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dar tatsiz bir zaman gegirmemistim, dalgalar kiipesteden
agiyor ve siiriikleniyorduk. Demir de tariyordu, fakat
hangi y6ne oldugunu kestirmek ¢ok zordu. Sert hava
mutfak ocagini sondiirdiigiinden yemek pisirmek de
miimkiin degildi. Hepsinden kotiisii meydana gelebilecek
bir olaya karst her an istim istiinde olmak igin bir hayli
komiir yakiyorduk.

O giinlerden birinde 6gle tizeri sis yarim saat kadar
agild1 ve meridyen olgiimiine gore gozlem yaparak enlem
agisindan 30 mil siiriiklendigimizi anladik, ama boylam
agisindan nerede oldugumuzu kestiremedik. Dérdiincii
giin firtina hafifleyip hava aginca gozlemlerimizle yerimizi
dogru olarak tespit ettik.

Hava karardigi zaman Port Royal digindaki isikh tek-
neye dogru yol almaya basladik. Daha 6nce yaptigimiz gi-
bi bu isiklari nehre sapmak i¢in nirengi noktasi olarak
kullanacaktik. Bir hayli yol aldik, fakat goriiniirde ne 151k
ne de gemiye benzer bir gey (sonradan 6grendigimize gore
¢tkan firtina onu yerinden savurup atmigti) vardi. Gergek-
ten zor durumdaydik. Kilavuz, bu ig181 kullanarak yon ta-
yin etmeden nehre girmeye kalkmanin tam bir gilginhk
olacagini soylilyordu. Ayrica teknede ancak Nassau’ya
donmemize yetecek kadar komiir kalmigts. Civarda dola-
nip 1gtk gemisinin tekrar yerine gelmesini beklemek bizi
yakacak agisindan ¢ok daha kotii bir duruma diigiirecekti.
Ko6miir o derece azalmist1 ki dontiste kovalanirsak kesin-
likle yakalanirdik.

Bu nedenle Nassau’ya dogru yola ¢ikarak Georgia ve
Florida sahillerine oldukga yakin seyretmeye basladik. Bu
sahil boyunca pek ¢ok nehir ve koy vardi. Abluka yaran
kiigiik tekneler, hatta gemiler buralara siirekli olarak gidip
geliyordu. Ayni yerlere Kuzeyliler de baz1 yelkenli savag ge-
mileri yerlestirmiglerdi ve bu trafigi miimkiin oldugu kadar
durdurmaya gahsiyorlardi. Birgok agik tekne Bahama taki-
madalarinin en kuzeyindeki adadan yola ¢ikarak 50 millik
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Amerikan I¢ Savag sirasindaki abluka yarici gemilerden biri,
pesindeki savag gemisinden kurtulmaya ¢alisryor.

bu mesafeyi katedip bir ya da iki pamuk balyasiyla d6nii-
yor, miirettebatlar1 da oldukga iyi bir gelir saghyordu.

Hava sakin ve giizel oldugundan yelkenli savas gemile-
rinden pek endise duymuyorduk. Bundan dolay: biitiin
gin sahil boyunca, bunlardan birkaginin menzilleri digin-
da yol aldik. Aralarindan biri uzun bir atig yapmay: dene-
diyse de gilip gectik.

Denizde gecirdigimiz son gece sinir bozucu iglerle ug-
rastik. Komiir stokumuz ii¢ ¢eyrek tona diigmiistii ve Gulf
Stream akintisini en dar oldugu yerde, Florida sahiliyle
Bahamalar arasindaki 28 mili katederek ge¢mek zorun-
daydik. Akint1 burada saatte dort deniz mili hizla akiyor-
du. Cok gegmeden komiir bitti. Kullanilabilir her seyi, kii-
rekleri direkleri pargalayip yaktik, hatta kenevirden yapil-
ma bir halati1 da (halat parlak alevlerle fevkalade yand).
Sonunda Biiyitk Britanya’ya ait takimadalarinin en bati
ucuna gii¢ bela varip demir attik.

Ug mil yol daha katedemezdik. Neyse ki demirledigi-
miz bu issiz yerde bir miktar antrasit komiirii bulduk, her-
halde bir gemi enkazindan kalmigtr. Bu kémiirden yeteri
kadar alip sag salim Nassau’ya vardik. Savannah’ya ulaga-
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bilme girisimim boylece basarisiz sonuglandi. Sonralari
bagka bir buharl tekne ayni yolu deneyerek kaleyi astik-
tan kisa siire sonra bir kum yiginina oturmus, ertesi sabah
da yakalanmugti.

Don ile yagadigim olaylarin hikayeleriyle okuyuculari-
mi1 daha fazla sikmak istemiyorum. Onunla Wilmington’a
hepsi de gidis gelis alti sefer yapma sansim oldugunu soy-
lemem yeterli sanirim. Bu tekneyi bag subayima devredip
kazandiklarimla Ingiltere’ye déndiim. Southampton’a var-
digimda Times gazetesinde ilk goziime ¢arpan “Don’un
Yakalanig1” baglikli haber oldu. Zavall kiigiik tekne! Son-
radan bu olayin nasil oldugunu 6grendim. $imdi de onun
ne kadar biiyiik bir miicadele sonucu yakalandiginin hika-
yesini anlatmak istiyorum.

Tekneyi emrine verdigim subay, akla gelebilecek en
mitkemmel, gozii pek, sogukkanli ve kararli denizcilerden
biriydi. Bu arada denizciliginin yani sira biraz doktorlugu
da oldugunu soylemek isterim. Uyguladig: tedaviler sonu-
cu teknede hastaliktan pek az sikdyet edilir olmugtu. Ka-
marama bitisik kiigiik dispanserde onunla hastalar arasin-
da gecen konugmalari duyardim. Bunlardan birini tekrar-
lamak isterim.

— Pekala evlat, soyle bakalim neyin var?

— Efendim, her bir yanim agriyor.

— Her yanin, 6yle mi? Iste bu kotii.

Ardindan gelen kisa sessizlikte bir seylerin birbirine ka-
nistirildig anlagilirdi. Sonra da onun “Iste, bunu al ve ak-
sam tekrar gel” dedigini duyardim (hasta ¢ikardi). Benim
subay da kendi kendine, “Gelecegini sanmam” derdi. “Iki
damla agr kesici kroton yagi* verdim, odlek kerata, de-
mek her yani agriyormus.”

" O dénemde romatizma ve mantar ilaci ya da miishil olarak kullanilan, ko-
tih kokulu, yakici lezzetli ve cildi tahris eden bir bitki yag: (e.n.).
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O hastanin sesini bir daha duymazdim. Ashnda bir sii-
re sonra teknede hastalik vakasi gérilmez olmustu. Verdi-
gi tek ilacin, kroton yagi oldugunu, miirettebattan kimse-
nin ikinci defa tedaviye gelmedigini sGylemisti.

Her zaman benimle birlikte olmasina ve aldigimiz riski
paylagmasina ragmen abluka yaran bir tekneye hi¢ komu-
ta etmemigti. Pek tabii ablukay: delip gegmek hususunda
bityiik endise duyuyordu. Tekne bazi olaylarda bir hayli
zorlanmig oldugu igin eski siiratinden epeyce kaybetmisti.
Sonunda da goriilecegi gibi bu durum ne yazik ki aleyhine
oldu. Nassauw’dan ayriliginin tigiincii giinii 6gleden sonra,
geceleyin ablukay: agabilecegi uygun bir pozisyona gelip
sessizce agir agir yol alarak aksami beklemeye baglamis.
Birden, o zamana kadar siiregelen yogun pus tabakasi da-
gilinca ¢ok yakininda bir kruvazor belirmis. Hem buhar
gicii hem de yelkenle hareket eden gemi dosdogru tekne-
nin tstiine gelmis. Zavalli kiigiik Don’u eski giinlerindeki
gibi cifte pervanesinin bu defa kurtarmasi pek miimkiin
olmamus.

Tam donaniml biiyiik bir korvet olan gemi giiglii riiz-
garla birlikte yaklagmig. Don’un sonu gelmise benziyor-
mus. Bu durum kargisinda benim siivarim denizcilik tari-
hindeki kahramanlardan agagi kalmayan bir cesaretle hile-
ye bagvurmayi denemis.

Soyledigim gibi riizgar yeni ¢ikmug, deniz de oldukga
hareketliymis. Kruvazér, nerdeyse pruvasi altina girecek
kadar Don’a sokularak usule uygun sekilde yelken indir-
mis. Gemiciler direklere ¢ikip yelkenleri sarmaya baslayin-
ca o da aklindaki plan uygulams. Teknesini riizgar yonii-
ne dondiiriip hareket ederek korvetin neredeyse SO metre
yakinindan siiziiliip yon ‘degistirmeden o hizla ¢eyrek mil
kadar yol almus.

Giivenilir bir kaynaktan 6grendigime gore korvetin kig
glivertesindeki denizcilere, ona galebe ¢alan bu kiigiik ce-
sur tekneye ateg etme emri verilmemis, Don ona gercek-
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ten baskin ¢ikmis. Korvetin kovalama sirasinda yerinden
oynayan iki ii¢ topu, adamlar hemen yelkenleri sarmaya
koyulduklarindan tam sabitlenememis. Bu yiizden tekne
yani bagindan gegip giderken tek bir atig dahi yapamamus.
Daha sonra pruva toplariyla ates agmis ama galkantih de-
nizde, Dor’un giiverte agirhg: da olmayinca bu atiglar za-
rar vermemis. Boylece Don, kiginda agir direkleri olan
kruvazorii kolayca geride birakarak uzaklagmis. O kadar
uzaklara gitmig ki karanhk ¢oktigiinde kruvazor goriin-
mez olmus.

Biitiin bu olanlardan sonra Do#n kagip kurtulmayr hak
ederdi, ama ne yazik ki kaderi boyle degilmis. Ertesi sabah
gin agardiginda deneme seferine ¢ikmis o kug gibi hizh
yeni gemilerden birinin sadece ti¢ mil yakininda durdugu-
nu gormiig. Siiratini 6lgmek icin mitkemmel bir firsat ya-
kalayan kruvazor de zavalll Dor’u bir anda yakalayip en
yakin limana gotiirmiis. Do ile kaptaninin sohretinin iyi
bilindigini ve Amerikan kruvazorlerinin uzun zamandir
pesinde oldugunu da bu arada belirtmek isterim. Giiverte-
ye ¢ikan subayin ilk s6zii “Evet Kaptan Roberts, sonunda
sizi ele gegirdik” olmus. Ancak kendisine o6zellikle aradik-
lar1 kimsenin son giden posta gemisiyle iilkesine dondigii
soylenince biiyiik diis kirikhgina ugramis. Bir giin 6nce
Don’u elinden kagiran korvet de aym limanda yatiyor-
mug. Onun komutani getirilen ganimeti goriince, “Gidip
bu gozii pek kaptanin elini sikmak isterim” demis ve bunu
da yapmig. Dor’un giivertesine gikarak eski stivarimi gos-
terdigi yigitlikten dolay: hararetle 6vmiis. Onun bu davra-
nmigt Amerikali denizcilerin cesareti takdir ettigini goster-
mesinin yani sira abluka yarma faaliyetini, bunu durdur-
mak i¢in zor bir ugras vermelerine ragmen asagilanacak
agir bir sug olarak gormediklerini belli ediyordu. Ancak
kovalama sonucu yakaladiklari bir teknenin miirettebati,
kruvazordeki subaylarin eline gegmesin diye pusula, kro-
nometre ve sair cihazlari imha ederse onlara bazen acima-
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siz davrandiklar1 oluyordu. Ben béyle bir ihtimale kars
her zaman hazirlikhydim. Eger yakalansaydim durumdan
en iyi gekilde kurtulmaya bakar, sans yiizlerine giiliince de
hak ettikleri 6diilii almaya gelen subaylara kazandiklarim
teslim eder ve teknenin yeni sahipleriyle birlikte eski sahi-
binin hesabina bir kadeh veda sampanyasi igerdim.

Abluka yaran gemicilere yakalandiklar1 zaman uygula-
nan davranig birbirinden ¢ok farkliydi. Tekneyi ele gegiren
savag gemisinin komutani eski kugaktan iyi niyet sahibi
biriyse miirettebat yumusak bir muamele goriirdii. Ancak
gemilerdeki subaylar arasinda hitkiimetin alelacele segerek
gorev verdigi kabaday: tipler de bulunuyordu. Bunlar esir-
lere miimkiin oldugu kadar eziyet etmekten hoglanirdi.
Subaylar arasinda pek ¢ok farmason [mason] olmasi en
iyi ozelliklerinden biriydi ve esirler zaman zaman farma-
sonluga katilma avantajini da yakalamig olurdu.

Don’un miirettebat: iyi ellere digmiistii. New York’a
varana kadar rahatlar1 olduk¢a yerindeymis, fakat Ami-
rallik Mahkemesi’nde tekneye karsi agilan giiling dava
boyunca kisa siire kaldiklar1 hapishanede oldukg¢a sikinti
cekmigler. Allahtan dava uzamamis, on giin iginde sona
ermisti. Cogu Ozgiirliigiine kavugunca yine is pesinde Nas-
sau ya da Bermuda’ya gitmigti. Don’u biraktigim adamim
ise Ingiltere’ye donerek bana yasadigr zorluklari anlatti.
Korkarim zavalli adamin yaptig1 hizmetler gerektigi kadar
takdir gormedi. Abluka yarmaktaki bagari, her seyde ol-
dugu gibi, meziyet olarak kabul edilir. Halbuki kahraman
birinin ugradig1 sanssizlik, gereken cesareti gostermis olsa
bile, dyle ya da boyle her zaman sug olarak goériiliir ve af-
fedilmez.
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Kusatma Swasinda Richmond

Son alt1 ya da sekiz ayin heyecan dolu yasantisindan sonra
abluka altindaki diinyada neler olup bittigini gazeteler-
den okumak beni tatmin etmiyordu. Bu yiizden Ingilte-
re’de daha uzun kalamazdim. Sonugta yeni ve ¢ok stiratli
yandan garkl bir tekneyle tekrardan yola ¢iktim. Ameri-
kan Hikimeti abluka yarma isine son vermek igin elin-
den geleni yapmakta kararliydi. Bu nedenle son zaman-
larda giiney sahillerindeki abluka giicini New York’ta
inga edilmis yuksek siirat yapan gemilerle takviye etmisti.
Abluka yarma isiyle ugraganlar durumdan haberdard: ve
Ingiltere ile Iskogya’daki bazi 6nde gelen gemi ingaatgila-
rim bu yeni Amerikan gemilerinden ustiin tekneler yap-
maya tegvik ediyorlardi. Ablukacilarla abluka yaranlar
arasinda Ozellikle giindiizleri yagsanan maceralar siirati en
on plana gikarmugti.

Okyanusun bu yaninda insa edilen ¢ogu teknelerde
kalite agisindan 6nem verilen tek husus siiratti. Dolayisiy-
la bunlar hafif malzemeyle yapilmis, agik denize dayanik-
It olmayan disiik evsafh teknelerdi. Bir¢ogunun sonu ko-
tii olmustu. Birkagi su alarak batmug, bazilar1 da denizde
birkag giin gegirdikten sona gii¢ bela Queenstown’a do-
nebilmek igin topal 6rdek gibi ¢abalamigti. ‘Aralarinda
Nassau’ya kadar ulaganlar olmugsa da ardindan ciirige
cikmuglardi.

Benimki Glasgow’da insa edilmis teknelerden biriydi
ve Gulf Stream’e dayanacak kadar giigliydi. Fevkalade
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siiratli ve biitiiniiyle bagarili bir tekneydi. Bir defasinda
Amerikan Hiikiimeti’nin, hasmiyla nerede karsilagirsa ga-
lebe galabilsin diye yolladig1 yeni gemilerden biriyle giipe-
glindiiz yarigmig ve ondan rahatga kagabilmisti.

Yeni teknemle Wilmington’a varinca General Grant’in
guneyden ve kuzeyden kusatmig oldugu Richmond’u gor-
mek istedim. General Ulysses S. Grant’in ilerlemesini Pe-
tersburg’u elinde tutan Lee engelliyordu. Burasi bagkente
30 kilometre kadar uzakta kiigiik bir kasabaydi ve 6nemli
bir mevkiye sahipti. Richmond’a ulagmak i¢in i¢ kisimlara
girerek (ki buna zamanimiz yoktu) uzun ve dolambagh bir
yol izlemek gerekiyordu. Ciinkii iki ordunun ileri karakol-
lar1 Wilmington ile Petersburg arasindaki demiryolunun
son 65 kilometresini ele gegirmek igin garpigmaktaydi ve
Petersburg Richmond’a giden hattin tizerindeydi. Telgrafla
haberlesme kesildiginden trenin giivenle gegip gecemeyece-
gini giinbegiin 6grenmek zordu.

Konfederasyon ordusu bagkomutaninin yegeni olan
geng General Curtis Lee de grubumuzdaydi. Amcasinin
karargahina gidiyordu ve bizi bolgeden gegirmek igin yar-
dim teklif etti. Richmond’a yaklagik 40 kilometre mesafe-
deki bir istasyona vardigimizda korktugumuzla karsilag-
tik: yola trenle devam etmek miimkiin degildi. Katir kosu-
lu birkag araba bulduk ve egyalarimizla bunlara yerlestik.
Bagkomutanin, yaptig1 baskinlarla iinli diger bir ;yegeni-
nin komutasindaki stivari ileri karakolunun karargahi yo-
niinde gesitli patikalarda yol aldik. Alt1 kilometre siiren bu
yolculukta sarsila sarsila az kalsin pargalaniyorduk. So-
nunda kendimizi sik ormanlarla gevrili yemyesil bir vadide
bulduk. General ile kurmaylarinin karargahi burada ku-
rulmugtu. Emrinde iki ya da ti¢ bin siivari vardi. Bunlar
kiyafetlerinin kotiliigiine ve aglik gektikleri apagik ortada
olmasina ragmen saglam yapili bir grup askerdi.

General ile subaylan bizi bityiik bir igtenlikle karsila-
dilar. Zavallilarin sunabilecekleri sadece bundan ibaretti.
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Biz de yanimizdaki sardalye kutular ile Bolonya sosisle-
rini ve diger igtah kabartan yiyecekleri gikartarak bir zi-
yafet hazirladik.

Biitiin bu giizel seyler pek makbule gegti. Midelerine
aylar boyu suyla yuttuklari ¢avdar ekmegi ile domuz etin-
den bagka bir sey girmemis bu yeni dostlarimiz kadar biz
yol yorgunu gezginler de ¢ok mutlu olmugstuk. Bu giizel
yerde yesil ¢cimenlere uzanmig yatarken savasi ve yarattig
dehgeti bir an i¢in unutmus gibiydim. Subaylar arasinda
birkag Ingiliz de vardi. Bunlar (soylediklerine gore) savasi
fiilen yagamak icin gelmiglerdi; diledikleri kadar yasadik-
larina da kugkum yok. Ulkelerinin iftihar edecegi insanla-
ra benziyorlardi. Onlara ne oldugunu sik sik merak ede-
rim. Aralarindan biri 6zellikle ilgimi ¢ekmis, adinin Ca-
vendish oldugunu s6ylemisti; bu belki de savasta kulland:-
g1 isimdi.

Karargahtayken bir nobetgi geldi ve subayinin girilen
catigmada Kuzeylilere hadlerini bildirdiklerini rapor ettigi-
ni soyledi. Suvari ileri karakollarinin birbiriyle ¢atisma
sekli de oldukga tuhafti. Orman tabam kilometrelerce sik
caliliklarla ortilii oldugundan kargilagtiklar: arazi siivari
hiicumuna uygun degildi. Dolayisiyla bir ¢atigma halinde
atlarindan inerek onlar1 agaglara bagladiktan sonra agik
saflar halinde teke tek carpisiyorlar, bundan usandiklar:
zaman da Oli ve yaralilarim toplayarak atlarina binip
uzaklagiyorlardi.

Stivari dostlarimizla dort beg saat gegirdikten sonra on-
lara veda edip geceleyecegimiz ordu karargdhina dogru
yola ¢iktik (degerli arkadasimiz geng general de bizimley-
di). Giiney ordusunun elinde bulunan topraklarin sinir
boyunca yol aldigimizdan nobetgiler ve devriyeler tarafin-
dan siirekli olarak durdurulup sorgulandigimiz igin boyle
biriyle yolculuk etmemiz faydaliydi. Bunun yani sira Ge-
neral Grant'in “mavili ¢ocuklarinin” ileri karakollarina
fazlasiyla yakin gegiyorduk.

112



Gidecegimiz yere aksam ¢ok ge¢ vardigimizdan basko-
mutanin karargahi yakimindaki agaglarin altinda kamp
kurduk. Kendisi cephedeydi ve ertesi aksama kadar dén-
mesi beklenmiyordu. Top ve tiifek seslerinin biitiin gece
boyunca siirmesi savag alanina yakin oldugumuzu unut-
turmadigindan pek dinlenememigtik. Bu sesler sinirlerimi-
zi az ¢ok bozmus olsa da bunu belli etmemeye ¢alistik. Sa-
bah olunca arabalarimizla yola disiip kirlarda birkag ki-
lometre yol aldiktan sonra karargadhi Richmond’a bagla-
yan demiryoluna ulagtik. Az sonra gelen tren bizleri ala-
rak Virginia’nin bagkentine gotiirdii. Burada konforlu gé6-
riinen bir otele yerlestik. Richmond’da yiyecek ve igecek
Charleston’a kiyasla daha boldu, bu yiizden insanlarm
yiizleri de giiliiyordu. Halkin biitiin giigliiklere gogiis gere-
bilme nedeninin Giiney’in davasma duyduklar1 o muhte-
sem ve korii koriine inang oldugu belliydi.

O siralarda Grant'in iyi teskilatlanmig ordusunun basg-
kente girmesine engel olacak tek neden, birkag saat i¢inde
alelacele hazirlanmig bir tabya hattiydi. Savas igin gerekli
her sey, hatta insan hayat: bile iirkiitiicii bir hizla titkeni-
yordu. AsKer ag, yar1 giplak ve kotii hava kogullarina kar-
s1 korumasizda (iig kisiye sadece bir battaniye digityordu).
Bunlara ragmen herkes Giiney’in bu savastan bir gekilde

Sy

Albay Hobart'in ziyaret ettigi giinlerde Giineyli General
Curtis Lee’nin'kontroliindeki Richmond sebri.
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galip ¢ikarak bagimsiz bir devlet olacagina hala inamyor-
du. Richmond’da oldugum sirada Times’in degerli muha-
biriyle tanismaktan bityitk memnuniyet duydum. Olaylara
sogukkanli bakan biriydi. Yine de Giineylilerin olaganiistii
cesaretine ve heyecanina duydugu hayranlhkla 6yle cos-
mustu ki bir seylerin onlar lehine dénecegine o da kendini
inandirmigti. Gonderdigi yazilarda hicbir zaman timitsiz
degildi. Zaten bunun aksini yapsaydi tek bagina kalirdi,
boylece kendini gelgite kaptirmig yiizityordu. Oysa herke-
sin, Ozellikle de seyirci olanlarin, sonun geldigi gergegini
kabul etme noktasina gelmeden, bunun yaklagtigini aylar
6nce gormemiz gerekirdi. Kendisinin yiiksek riitbelilerle
olan iligkileri sayesinde onlardan bazilarinin yemek daveti-
mizi kabul etmelerini sagladik. Soframizda Richmond’da
bulunmayan giizel seyler ikram edebiliyorduk.
Konfederasyon’un en st tabakasindan bazilar1 davete
gelerek bize onur verdiler. Bunlar ummadigimiz kadar hog
ve oldukga negeli bir gruptu. Korkarim hepsi de daha son-
ra biiyiik acilar yagadi, Disisleri Bakani Mr. Benjamin™ ha-
ri¢. Kendisi bunlar1 yazdigim 1867°den birkag yil sonra
hayata veda etti. Oliimiinden 6nce Ingiltere’de, egitimine
ve yiiksek yeteneklerine layik bir isim yapmusti.
Richmond’dayken bagkanin esi Mrs. Davis’in bir ¢ay
partisine davet edilerek onurlandirildim. Cok ilging bir
partiydi bu. Hanimlarin hepsi matem kiyafetleri igindeydi.
Bir kismi (¢ogu) bu feci savagta yakinlarini kaybetmigti.
Digerleri ise, sanirim iilkelerinin kotii talihine yas tutuyor-

¥ Judah Benjamin, I¢ Savas déneminde Konfederasyon’un diigleri bakani
olarak gorev yapmig, ABD’de “Konfederasyon’un beyni” olarak nitelenen
Giineyli hukukgu ve devlet adamidir. 1811°de ingiliz yonetimindeki Saint
Thomas adasinda dogan Benjamin, ailesinin Amerika’ya yerlesmesinin ar-
dindan ABD vatandagi oldu. Yale Universitesi’'ndeki parlak hukuk tahsilinin
ardindan siyasete atildi. 1853’te ABD Kongresi’ne senatér olarak girdi. Ig sa-
vagtan 6nce Konfederasyon vatandaghgina gegti. Konfederasyon Bagkami
Jefferson Davis’in en giivendigi isimlerin baginda geliyordu. g savagin ardin-
dan Ingiltere’ye yerlesti. 1884’te 6ldii.
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ABD I¢ Savagrnda en yogun carpigmalarm yasandsgs Virginia’nin
bagskenti Richmond, Harper’s Weekly gazetesinin 1862 taribli niishasinda.

du. Mrs. Davis odada dolasarak davetlilerine nazik bir
seyler soyliiyor; bagkan ise genelde hi¢ giilimsemeyen sert
bakigh biri olmasina ragmen, misafirleriyle yakindan ilgi-
leniyor, hakiki bir centilmen gibi davraniyordu. Kisa za-
man once cepheden gelmis subaylar gordiim, etraflari ha-
ber almay: bekleyen endiseli gruplarla gevriliydi: birlikten
ayrilmak isteyen uzak eyaletlerden gelmis delegeler, ¢cok
kimsenin akibetinden kaygilanmaya basladigi Hood’un
ordusundan haberciler, Giineylilerin duygularini paylagan
yabancilar, hitkiimet yetkilileri ve daha pek ¢ok kisi. Pek
tabii konugmalar davanin gelecegi ile ilgiliydi ve hi¢ kimse
Bagkan Davis’in evinde duyduklarindan, sonun bu derece
yakin oldugunu tahmin edemezdi.

Sebirden ayrilmadan 6nce Richmond’u bu kadar uzun
zaman savunan ordu hakkinda da bir fikir edinmek isti-
yordum. Dolayisiyla bagkentte sadece birkag giin gegirdik-
ten sonra buradan ve buranin dost halkindan ayrilarak
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zor da olsa bir gekilde bagkomutanin karargahina ulagtim.
Vardigimda General Lee’ye beni tanitan mektuplar tak-
dim ettim.

Giiney’in giittigih davanin dogruluguna bitiiniyle
inanmig bu miikemmel insanin ve askerin kisiligini 6vme-
ye ¢alismak benim i¢in herhalde haddini bilmezlik olur.
Kendisi sahip oldugu her seyi bu dava ugruna feda etmis,
biitiin giiciinii ve yetenegini bu ugurda harcamig biriydi.
Onu yakindan taniyan pek ¢ok kisi vatanseverliginin ve
fedakarhginin hakkini vermistir ve verecektir.' General ile
¢ok uzun gorigtiim. Giiney’deki durum hakkinda olugtur-
dugu sagduyulu fikirlerin bir kaniti olarak bu konustukla-
rimizi, gosterdigi giivene ihanet ediyor olmanin suglulugu-
nu hissetmeden anlatmak isterdim. Kendisi bu yolculukta
tanidigim kimseler arasinda iilkenin askeri agidan gelece-
gini oldukga karanlik goren tek kisiydi ~asker olarak da
bu konuda ondan daha uzman biri yoktu.

Karargdhta 24 saat kaldiktan sonra Wilmington tre-
ninde yer olup olmadifini sormak igin istasyona gittik.
Demiryolu hattina Giineylilerin hikim oldugunu, “mavili
cocuklarin” tren gegerken vagonlara adice ates agmalarina
ragmen her gece tren kalktigini 6grendik. Ancak trenin ol-
masiyla bir sivilin vagonda yer bulmasi ayn seylerdi.
Miimkiin olabilecek her yer hasta ve yaral askerlerle do-
luydu. Biiyiik gayretle trene girmeyi basardim ve itisip ka-
kigarak at naklinde kullanilana benzeyen bir vagonda
uzun ahgap bir kutunun iistiine oturdum. Burasi uyumak
i¢in de oldukga rahat goriinityordu. Trene bindigimde et-
raf zifiri karanhkti. Demiryoluna bakan tepelerin istiin-
den Kuzeylilerin birka¢ defa uzak mesafeden agtig1 yaylim
atesini atlatana kadar karanhkta kaldik. Bu olay gegince
bir kibrit yaktim ve ne goreyim! Meger uistiine rahatga ku-
ruldugum yer bir tabutmug. Durumu aydinlattigima pis-
man oldumsa da giderek aligtim ve derin bir uykuya dal-
dim. Giin agarmadan 6nce bir istasyonda durduk. Birileri-
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nin gelip bu garip fakat rahat divanimi gétiirmeleri epey
camimui sikti. Onun yerine 6limcil derecede agir yaralan-
mus birini koyduklar1 zaman tabutun gitmig olmasina da-
ha da tizilldim. Her sey bir yana, adamcagizin inlemeleri,
bagirmalari ¢ok acikliydi. Yolumuz iistiindeki képrillerden
gecmek i¢in durup ¢ogunun onarilmas: gerekiyor, bu ige
saglig1 yerinde olan biitiin yolcular da yardim ediyordu.

Wilmington’a ulagtigimizda, yitklenmek iizere rihtimda
bekleyen pamuklarin ugradigi korkung yangin yiiziinden
herkesi biiyiik bir panik i¢inde bulduk. Yanginin kundak-
lama sonucu ¢iktig1 saniliyordu.

Abluka yarma faaliyetimde basgimdan gegen olduk¢a
tatsiz son olaylar1 miimkiin oldugu kadar kisaca anlatarak
gececegim.

Sadece Amerikan Hiikiimeti’nin kruvazorlerinden kor-
karak gegirdigimiz giinlerdeki heyecani, insanin tilki avin-
da duydugu o keyifli heyecana benzetebilirim (ancak tek
farkla, bizler avcinin degil tilkinin konumundaydik). Sari-
hummanin en berbat gekli aramizda dolagarak miiretteba-
t1 neredeyse her saat azaltirken, is keyifli olamayacak ka-
dar ciddilegmisti. 4

Sarthumma kendini gostermeden once yeni tekneyle
bagarih bir gidig doniis yolculugu daha yapmigtik. Bu defa
da, evvelce anlattiklarima benzer heyecanli kovalamalar,
ufak tefek maceralar yagadik. Tekne her tiirlii sartlar altin-
da tasarimcilarinin gégsiinii kabartti. Seferin sonunda Ber-
muda’ya 1140 balya pamuk bosalttik. Iste o korkung sari-
humma bunun ardindan yaptigimiz yolculukta, Wilming-
ton’dan ayrilinca patlak verdi. Adadaki hiikiimetin, bu
hastahgin yayilmasini 6nlemek igin her tedbiri aldigina
inanmiyorum. Ancak abluka yaran teknelerdeki miiretteba-
tn pisligi, ickiye ve sefahata diiskiinliigi, bir de St. George
sehrindeki berbat kanalizasyon sistemi yiiziinden siddetle
patlak vermis, orman yangini gibi hem sahile hem de ge-
milere yayilmisti. Bu hastalig tekneye, vaktin ¢ogunu sa-
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hilde gegiren miirettebattan bazilari getirmis olmaliydi.
Denize agilali heniiz 24 saat gegmeden sarthumma 6lim-
ciil pengelerini adamlarimiza da gegirdi.

Halifax’a ugradik. Hastalar1 buraya birakip cigerleri-
mize biraz temiz hava doldurduk, ama yarari olmad:.
Hastalik teknenin igindeydi, onu sokiip atamiyorduk.
Denize agilir agilmaz zavalli adamlar d6kiilmeye bagladi.
Bu yolculukta, ancak abluka yarma déneminde yasana-
bilecek hi¢ unutmadigim bir olayi, hiiziinlii olmasina rag-
men anlatmak istiyorum. Tehlikeli sularda seyrettigimiz
bir gece nobet sirasinda iki denizci 6ldii. Onlar1 kalin ke-
fen bezlerine sardik. Cenaze duasimi okumak igin 11k
yakmaya ¢ekindigimizden 6liilerimizi ancak sabah olun-
ca sulara birakacaktik. Giiniin agarmasini boylesine hu-
zursuzluk iginde bekledigimi hi¢ hatirlamiyorum. Dua ki-
tabim elimde, g6zlerimi zorlayarak okumaya ¢alisiyor-
dum. Denizciler cenazelerin baginda sapkalarini ¢ikar-
mug, onlar1 denize teslim etmeye hazir vaziyette bekliyor-
lardi. Ancak korkarim aklimiz bir kruvazériin bu hazin
toreni yapmamiza imkan veren aydinlikta bizi gorebile-
cegi tehlikesiyle megguldii (ki bu neredeyse kesindi). Bu-
na ragmen ortalik yeterince aydinlandigi zaman gereksiz
bir telaga kapilmadan dualar1 okuduk. Neyse ki sansimiz
vardy; sonraki birkag saat boyunca bizi tedirgin edecek
higbir sey gormedik.

Pek tatsiz bir igti bu. O sabah saat yedi sularinda maki-
ne dairesinden biri yanima geldi. Bir seyler soylemek ister-
ken kriz gegirerek yere diigtii ve yarim saat iginde ruhunu
teslim etti. Hepimiz iyice panige kapilmistik. Ne zaman is-
top etsek, aramizdaki batil inang sahiplerinin durumunu
daha da kétiilestirmek ister gibi, tityler iirperten birkag
kopekbaligi derhal teknenin etrafinda dolanmaya basli-
yordu. Adamlar dayanma giiglerini kaybetmigti. Mesum
olduguna inandiklar1 bu tekneden kurtulmak i¢in sanirim
yakalanmaya bile raziydilar. Teknedeki bu korkung hasta-
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likla Wilmington’a varirsak sonu belli olmayan bir karan-
tinaya ahnirdik (Wilmington halki daha énce de abluka
yaranlarin getirdigi sarthummadan kirildigs i¢in burada en
kat1 saghk kurallar1 uygulaniyordu). Bu nedenle Halifax’a
donmeye karar verdim.

Sarthumma buraya gelir gelmez beni de yakalad. Tek-
rar saghgima kavusunca da abluka yarma iginden tama-
men vazgectim. Zaten bu oyun da hizla sona yaklagiyor-
du. Bu inisin birinci nedeni Wilmington halkinin, kendi id-
dialarina gore, Richmond’daki Konfederasyon Hiikiime-
ti’nin emrine uyarak abluka yaranlar1 pamugun taginmasi-
m hitkiimet hesabina yapmalar igin zorlamasitydi. Boyle
keyfi bir davramsg ¢ok biiyikk masraflarla risk altina giren
tekne sahiplerinin kdrimi ciddi gekilde azaltiyordu. Fisher
kalesi de sonunda Kuzeylilerin eline gegip abluka yarma
isine tamamen son verilince, bu faaliyet cazibesini biiyiik
Olgiide kaybetmisti. Pek romantik goriinmeyebilir, ama bu
cazibenin baglica nedeni para kazanmakti.

Buna ragmen macera askinin insana neler yaptirabile-
cegini gosteren bir iki olaydan bahsetmek ve anlattiklari-
ma bunlarla son vermek istiyorum.

Fisher kalesine yapilan taarruzun ilk gecesinde —kigiik
garnizonun aslanlar gibi doviigmesine ragmen yenilgiye
kot yonetimin sebep oldugu unutulmamalidir— neler
olup bittiginden habersiz abluka yaran bir tekne kaleye
dogru yol almaktaydi. Abluka filosunun sahile iyice yakin
oldugunu goren ve silah seslerini duyan tekne neler oldu-
gunu anlayacak kadar kalenin yakinina sokulmus. Boyle
bir zamanda herhangi bir abluka yarma girigiminden kus-
kulanilmayacag: dusiincesiyle gambot birligine katilarak
onlardan biri gibi ilerlemis. Birlik geri puskiirtiilince dos-
tumuz kalenin altinda kahp demirleyerek garnizonu hay-
rete dugurmiss. Eger kale o gece diigseydi pek zor bir du-
rumda kalacakt, fakat bu gibi sartlar altinda insan ileriyi
pek diisiinemiyor.
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Ayni gece Wilmington’dan bir tekne daha hareket et-
mig ve higbir tacize ugramadan yol almig. Ancak sans her
zaman cesaretlinin yaninda olmuyor. Fisher kalesi en so-
nunda Nassau ya da Bermuda’daki abluka yaranlarin ha-
beri bile olmadan diigmiistii. Bu adalarda Giiney’in gelece-
gi ile ilgili her konuda hala kori koriine bir giiven hissedi-
liyordu. Wilmington’un bagina bir talihsizlik gelebilecegi
diisiincesini fisldamak bile tehlikeliydi. Kurnaz Kuzeyliler
o gece de seti agmanin nirengisi olan igiklari her zamanki
yerlerine yerlestirmigler. Abluka yaran tekne dikkatle yak-
lagmus, denizciler etrafta kruvazor gérmeyince kendileriyle
gurur duyarak nese iginde limana varmiglar. Bagarilarini
idet oldugu sekilde kutlamaya hazirlanirken igi silahl
adam dolu bir filika teknelerini bordalamis ve bizimkiler
artik aslanin agzinda olduklarimi anlayinca afallamglar.
Haber adalara ulasana kadar dort beg tekne daha aymi du-
rumla kargilagmis. Bu is gligtii kugkusuz, ama oldukga dii-
riist oynanan bir oyundu. Giilme sirasi simdi ablukacilara
gecmisti.
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Karadan Abluka

Abluka yardigim giinlerden hikayelerin sonuna gelmis bu-
lunuyorum. Anlattiklarimda kimseyi giicendirmemeye ¢a-
ligtim. Kruvazorleri kullanan Amerikali subay ve miirette-
batin zor ve yipratici gorevlerini biiyiik bir gayretle yiiriit-
titklerine denizci biri olarak gergekten ve igtenlikle inani-
yorum. New York’u Giiney Hiikiimeti hesabina ziyaret et-
memis olmam onlarin hatas1 degildir. “Ablukalarin megru
olmasi i¢in etkili olmasi gerekir” sozii artik gegmigte kaldi.
Abluka altindaki bir limanin girisindeki bataryalar kruva-
zOrleri belirli bir mesafede tuttukca ablukayi yarmak her
zaman mumkiindir.

Amerika’daki savaga tanik olmamin verdigi tecriibe
beni, hem savag hem de abluka i¢in su basit oneriyi yap-
maya yonlendiriyor: ulagilmasi gereken en onemli hedef
stirattit. Ablukaya alanlarla yaranlar arasindaki yarigin
sonlarina dogru abluka yarma faaliyeti giderek giiglesmis,
hatta hemen hemen 6nii alinmigti. Bunun nedeni limanla-
rin trafige daha etkin olarak kapatilmasi degil, ¢cok siiratli
gemilerin denizlere tamamen hiakim olmasiydi. Bunlar
ozellikle pamuk yiikli pek ¢cok abluka yarici tekneyi giin
igiginda ele gecirmigti. Amerikalilar da savagta siiratin ne
kadar 6nemli oldugunun gayet iyi farkindaydi. Yiiksek
ritbeli bir Amerikali subay bana s6yle demisti: “Bana 15
mil hizla yol alan, uzun menzilli d6rt agir topla donatilmig
ahsap bir tekne verin, iste 0 zaman giilerim sizin o hantal
zirh kapli teknelerin haline.” Herhalde bunu séylerken ak-
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linda para 6dilii vard: ya da daha 6nemlisi, istedigi tarz
gemilerin denizleri yabancilara ait sivil savag gemilerinden
kolayca temizleyecegini tahmin ediyordu. Bu diisiincele-
rinde bence hakh ve uzak goriigliydi. Bakalim, zaman
gosterecek.

Boyle genis kara hudutlarina sahip bir tilkede zaruri ih-
tiya¢ malzemeleri ve cephanenin bu hudutlardan Giiney
eyaletlerine sokulamamasi okurlarimin dikkatini ¢ekmig
hatta tuhaf gelmis olabilir. Bunu 6nleyen tek neden Kuzey-
lilerin i¢ savas sirasinda gosterdigi olaganiistii ¢abayd.
Oyle ki karada uyguladiklan abluka denizdeki kadar sert-
ti. Kara ablukasini yaranlar, denizde kruvazorlerin dikka-
tinden kagmaya ¢aligmanin riskini ayni derecede tagiyor-
lardi. i¢ kisimlardaki biiyiik nehirlerin akig yollar1 gam-
botlar tarafindan korunuyordu. Bu yollar, sularin ivintiler
ve kayalik gikintilar gibi diger engellerle doluydu. Bu yiiz-
den teknelerin agabilecegi sig gegitler cok az ve seyrekti,
dolayisiyla kolayca kontrol altinda tutulabiliyordu. Ayrica
her iki tarafin devriyelerini atlatmak biiyiik sorundu. Bun-
lar rastladiklar belirli bir nedeni olmayan kimselerden he-
men kusku duymaya hazirdilar. Casus oldugu tahmin edi-
len birinin igi, istinkoérii bir sorgu sualden sonra, adam
ne oldugunu anlamadan uzun bir iple halledilirdi. Kara-
dan ablukanin neye benzedigini gormeye her seyden g¢ok
macera tutkum nedeniyle karar verdim. Richmond’da ay-
n1 heyecani tagiyan birine rastladim ve yapacagimiz seferi
birlikte planlamaya koyulduk.

Ilk 6nce (bu arada ikimizin de denizci oldugunu belirt-
meliyim) bir rehberle anlagtik. Rehberden kastim ormanin
muhtelif yerlerinde bir iki kanosu olan ve nehir yataginda-
ki gegitleri iyi bilen biriydi. Times'n muhabiri olan sevgili
dostumuz bu macerayi bagaracagimiza o derece giiveni-
yordu ki bize gazetesi i¢in bir paket dolusu haber yazisi
verdi. Bunlar, eger hududu sag salim agabilirsek, birkag
hafta sonra Times okurlari ile bulusacakti.
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Virginia bolgesinde Giineylilerle ¢arpisan Kuzeyli
12. Massachusetts Alayr’nin kampa.

Bir at ve hafif bir araba almamiz gerekliydi. Pek tabii
béyle bir yolculuk icin kimse bunlar kiraya vermek iste-
miyordu. Kald: ki o giinlerde insanlar gozleri 6niinde ol-
mayacak hi¢bir malimi kiralamiyordu. Buna ragmen bir
adami bizden 6nce rehberle beraber huduttan birkag kilo-
metre mesafedeki bir istasyona yolladik, at arabasiyla isi-
miz bitince onu geri geiirecekti. Torbalarimiza yol igin bi-
rer ¢ift gorap, bol miktarda tiitiin ve birkag sise konyak
koyduk. Hududun Giiney’e ait tarafindaki devriyeler so-
rarsa gostermek lizere yanimiza izin kagitlarimizi da aldik.

Her sey hazir olunca Richmond’dan sabah dortte hare-
ket ettik. Biitiin giin uzun ve sikici bir tozlu yolda gittikten
sonra Ogle vakti azat edilmis bir zencinin kuliibesinde iki
saat kadar mola verip buradan siit ve yerelmas: aldik. Yu-
karida bahsettigim istasyona ulagtigimizda giines batiyor-
du. Boylece atl: arabadan da kurtulduk. Kurtulduk diyo-
rum, ciinkii yol boyunca korkung sarsintilar icinde oraya
buraya toslayarak neredeyse canimizdan olacaktik.

Rehberimiz istasyonda bekliyordu. Bir siivari mangasi
da burada kamp kurmustu. O sabah bazi diigman kegif
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kollar1 gordiiklerini, nehrin karg kiyisinda karaya ¢ikmayi
planladigimiz yerde etrafi kolagan ettiklerini soylediler.
Cesaretlendirilmeyi beklediginiz zaman insanlar nedense
su ya da bu gekilde hosa gitmeyen seyler sGyleyerek iginize
korku salarlar. Yumurta ve domuz pastirmasiyla aksam
yemegimizi yedik. Saat dokuzda etraf zifiri karanliga go6-
miiliince rehberimiz yola ¢tkma zamaninin geldigini soyle-
di. Sunu belirtmeliyim ki o an orada olmaktansa kigiik
teknemin kopriisiinde, bir gambotun bizi az sonra borda
atesiyle selamlama ihtimaline ragmen Wilmington’daki se-
ti agmaya hazirlaniyor olmak isterdim.

Ancak geri donmek diigiiniilemezdi, biz de ormanin ig-
lerine dogru siirinmeye bagladik. Rehberimiz nehrin karg
kiyisina ulagmak igin ti¢ kilometre kadar ileride bir gegit
bulacagimizi s6yledi. Bu gam ormaninin karanligini kiyas-
layacak bir sey gelmiyor aklima. O ise herhalde bir cana-
varin gozlerine sahipti. Onde kendisi, bir erle kol diizenin-
de emekleyerek yol almaya ¢aligtik. Yarim saat kadar bu
sekilde it ¢ikarmadan ¢abaladiktan sonra agaglarin ara-
sindan igildayan bir yildiz bize orman hududuna yaklasti-
gimizi gosterdi.

Birkag dakika sonra yere yatmamiz istendi. Kendimizi
bebekler kadar garesiz hissettigimizden ne soylendiyse
yaptik. Sonra da onun Potomak kiyisindaki yiiksek otlar
arasinda kanosunu arayigini seyrettik. Nihayet yanimiza
gelerek kanoyu saglam durumda buldugunu fisildadi. Ar-
dindan kanonun sakli oldugu yere yilan gibi siiriinerek
yaklastik. Agaglardan siiziilen riizgarin ugultusu ile kurba-
galarin ve batakligin diger sakinlerinin akortsuz seslerin-
den baska higbir sey duyulmuyordu. Gece o kadar karan-
likt1 ki nehirde 50 metre ilerisini zor goriiyorduk. Sanirim
bu durum isimizi kolaylagtiriyordu, ama rehberimizin
kendisini yonlendirecek isaretleri nasil segebilecegi benim
i¢in bir muammaydi. Ancak bu tecriibesinden yararlan-
may1 diisinmedigimden sual de sormuyordum. Agzimiz-
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dan tek kelime ¢ikmadan kanoyu sessizce suya indirdik
(ben ve arkadagim) ve igine yerlestik. Daha dogrusu aldi-
gimiz emirlere uyarak igine uzandik. Kaptammiz, yuzi
pruvaya doniik, elinde hafif bir kiirekle kanonun kiginda
oturuyordu. Nehrin kiyidan kiyiya uzakhg: yaklagik beg
kilometreydi.

Bes dakika kadar hizla yol aldiktan sonra kano aniden
bir seye garpti ve rehberimiz bir saniyede igine diimdiz
uzaniverdi. Kano aninda yiizen bir kiitige donusmiigti.
Meger nehri kontrol altinda tutan bir gambotun burnuna
bagh kiigitk sandala bindirmigiz. Carpma sesinin giiverte-
den duyuldugu, nobetcinin “Hey!” diye bagirip tiifegini
ateglemesinden belliydi. Ardindan Amerikan savag gemile-
rinde kullanilan ve 100 metre i¢inde ne varsa gosteren o
basa bela parlak igiklardan biri suyun istiinde parildad..
Opysa nehir ¢ok hizli aktigindan kano is1g1in kapladig: ala-
nin digina siiritkklenmis olmali ki fark edilmedik. Her ney-
se, kurtulmustuk. 20 dakika daha kiirekle yol alarak neh-
rin kargi yakasinda bir yere geldik. Ancak bu ufak macera
bizi yolumuzdan ya da denizci tabiriyle rotamizdan saptir-
mugt1. Kanoyu sudan ¢ekip yiiksek otlarin arasina gizledik.
Etrafta gorebildigimiz sadece kasvetli bir bataklik ile arka
plandaki karanlik ormandi. Rehberimiz bulundugumuz
yerin yaptig1 “hesaplardan” sagtigini ve gsafaktan 6nce bu-
radan kimildamanin delilik olacagim agik¢a soyledi. Biz
de yakinda olmasi muhtemel bir tekneden goriilmemek
icin yiiksek otlarin igine iyice gomiiliip pipolarimizi yaka-
rak sabirla bekledik.

Giin agarinca rehberimiz etrafi kolagan ettikten son-
ra Washington’a dogru harekete ge¢mek igin her seyin
yolunda gittigini, ancak nehir yatagini siirekli gozetim
altinda tutan devriyeler yiiziinden giindiiz yola ¢ikmanin
imkansiz oldugunu bildirdi. Boylece biitiin giinii 1slak
otlarin arasinda gegirmeye mahkiim olduk. Bereket ver-
sin onceki aksam ceplerimize biraz siyah ekmekle bir iki
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sogan koymustuk. Bu durumda elde olanin keyfine var-
maya ¢alistik, tatarciklar da bizim. Nasil da hevesle sal-
dirdilar, ozellikle bana! Sanirim abluka yardigim tekne-
de aligtigim iyi yagam nedeniyle ya da yaradiligim icabi
sagliklh oldugum igin daha lezzetliydim. O korkung giin
boyunca pek ¢ok defa saklandigim bu istirap dolu yer-
den firlayip devriyelere de, gambotun miirettebatina da,
biitiin yetkili makamlara da meydan okurcasina kagmak
istedim.

Giinegli sicak bir giinde milyonlarca tatarcigin saldirisi
gibi bir eziyeti cekmeye mecbur kalmig biri neler hissettigi-
mi anlayacaktir. Saat bir sularinda bizi bu istiraptan uzak-
lagtiran bir korku yasadik. Bir mil kadar agikta yatan bir
gambotun tayfalari sandalla sahile ¢ikip yaklagik 100 met-
re yakimmizdaki otlar1 sirf aylakliktan atege verdiler.

Otlarin yanarken ¢ikardig: catirtiyr duyuyor ve ele geg-
me riskini goze alarak yerimizi terk etmeyi digiiniiyorduk.
Ancak rehberimiz riizgarin gizlendigimiz yere aksi yonde
estigini sOyleyince kendimizi giivende hissettik. Gambotun
tayfalari bagka birileriyle konusuyorlardi. Seslerini anlagi-
lir sekilde duyuyorduk. Hi¢ kuskusuz bu adamlar nehir
kiyisindaki devriyelerdi. Bu nedenle oldugumuz yerde gii-
ven altinda kalmak daha da giizel bir duyguydu.

Sonunda aksam oldu. Ortalik iyice karardigi zaman
hareket ettik ve sik bir ormanla yarim saat bogustuktan
sonra Washington’a giden anayola ¢iktik. Geceleri yol
aliyor, zaman zaman kargilagtigimiz devriyeleri, onlar
gecene kadar yere yatip yahut agaglari siper alarak atla-
tiyorduk.

Giindiizlerimiz dikkatle saklanarak gegiyordu. Ugiin-
cii sabah giin agarmadan sehrin bir kilometre yakinina
ulagmigtik. Washington’un biraz digindaki kopriiye yak-
laginca kendimizi ortaliktaki insanlara olabildigince ben-
zetmeye ¢alistik. Muhafizlarin fazlaca dikkatle bakmala-
rina ragmen asker gruplari arasindan gegerek, ayaklari-
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ABD’nin baskenti Washington D.C.’nin
I¢ Savas giinlerinde balondan gériiniigii.

miz sigmig, karinlarimiz a¢ bir halde salimen Washing-
ton’a girdik.

Bize Richmond’da tavsiye edilen ve Giiney’e yakinlik
duyan bazi kimselere de muhtemelen rastlayabilecegimiz
bir hana gittik. Bize nereden geldigimiz sorulmadi, ama
handakilerin akillica bir tahminde bulunduklarim anlamig-
tim. Isgiizar sorularin sorulmadig1 dostlar arasindaydik.

Karadan abluka iste boylece yarilmus oldu. Ozellikle
tatsiz gecen bu maceradan fazla bir tecriibe edindigimi
sanmiyorum. Her seye ragmen ¢ok biiyiik zorluklarla da
kargilagmadik, ama ben kesinlikle aligmig oldugum ortami
tercih ederdim.

Burada kisa bir siire kaldiktan sonra diisiincelerimizde
sadik birer Giineyli olmamizdan hi¢bir endise duymadan
New York’a rahatga ulagtik. Nereye gitsek Giiney sempa-
tizam arkadaslarla kargilastyorduk, belki de resmi ma-
kamlarin bildiginden daha ¢oktular. Yol yorgunlugumu gi-
derip giicimii toparlamak gayesiyle birka¢ giin burada
kaldim. Londra ve Paris’ten sonra belki de diinyanm en
giizel sehri olan New York’ta goriilecek yerleri gezip, sun-
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dugu zevklerin keyfine vardim. Okurlarima bu gehri anlat-
maya kalkmayacagim. Bu isi benden 6nce daha yetenekli
kalemler zaten yapmugti.

New York’ta oldugum sira bir husus beni ¢ok etkiledi:
Kuzeylilerin ¢ogu silahli kuvvetlerinin eninde sonunda
Giiney’e karsi kesin zafer kazanacagina sarsilmaz bir gii-
ven duyuyordu. Ablukay: karadan yarmig olmakla bagka
bir sey elde etmedimse de, en azindan Kuzey’in muazzam
kaynaklara sahip oldugunu, hitkiimetin de miicadeleyi
sonuna kadar azimle siirdiirme kararlihgini anladim. Iti-
raf etmeliyim ki New York’tan, Konfederasyon’un ba-
gimsizligina kavusacagi inancim bir hayli sarsilmig olarak
ayrildim.

Ablukay: karadan yarma riskini ve sikintisini tekrar
yasamak istemedigimden buradan bir gemiyle Nassau’ya
dondim.
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BB 430 AGYCAR HIPANT YukHA, DUMINDEL ¢ 16 FTREOY PASMS

Hobart Pasa’mn 12 Mayss 1877 taribli The Illustrated London News

stesinin kapagmdaki resmi. Resmin altinda 1877-78 Osmanli—Rus Savast
tedilerek “Amiral Hobart Pasa, Tiirk Filosu Komutant' ifadesi yer alryor.
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Tiirklerin Donanmasina Katilvyyorum

Biitiin bu ustlendigim ve ayrintilariyla anlatmig oldugum
macerali iglerden sonra albaylktan terfi etmeme daha bir
yil oldugunu goriince bu siireyi doldurmak igin bir Avrupa
turu yapmaya karar verdim. Degisik iilkelerde dolandik-
tan sonra planlamig olmaktan ¢ok tesadiif sonucu Kostan-
tiniye’ye gittim.

Oradayken biiyiikk devlet adami ve Osmanli Impara-
torlugu’nun sadrazami Fuad Pasa’ya ziyarette bulunarak
kendimi tanitan mektuplari takdim ettim. Beni ¢ok sicak
bir dostlukla kabul etti. Gérugmelerimiz sirasinda Girit
Adasrnda bir siiredir ugrasmak zorunda kaldiklari ciddi
ayaklanmay1 anlatt1.” Isyam yénetenler Yunanistan’dan
yardim gordiikleri i¢in bastirmakta giigliiklerle kargilagi-
yorlarmig. Bunun bir diger nedeni de kusatmanin yaril-
masi hususundaki kanunlarin belirsizligi imig. Osmanl
savas gemilerinin siirekli izlemesine ragmen savag malze-
mesi ve erzak tagiyan ¢ogu Yunan bayrakl tekne su ya da
bu sekilde onlara gérilnmeden sivigip Sultan’in tebaasin-
dan olan isyancilarla temas: siirdiiriiyormus. Sadece bir
tekne siddetli bir garpigma sonucu i flagrante delicto ya-
ni sugiistii ele gegirilmig ve mesru ganimet olduguna hi-
kiim verilmis.

Osmanli makamlarina uluslararasi hukukun geregi
olarak bir tekne kusatmayi yararken goriillmiig olsa bile

* Girit Isyan ile ilgili daha fazla bilgi icin Ekler boliimiindeki “1866-1869
Girit [syan1” baghgina bakiniz.
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sahilden 10 deniz milinin
otesinde pesinden gidile-
meyecegi ve bir abluka ya-
ran teknenin Osmanh
Devleti’ne ait olmayan bir
adanin karasularinda dort
millik mesafe igine girdik-
ten sonra o tekneye doku-
nulamayacagi soylenmis.
Aslinda abluka yarmayi
korur bi¢imde diizenlen-
mis bu kanunlar, isyam o
derece besliyordu ki bu
durum devam ettigi siirece H i e

ayaklanmayl bastlrmaya Osmanli Donanmast igin ¢altsmas
giri§mek bogunaydl. teklifini yapan Sadrazam Kegecizade

Bir ara ekselanslar1 Fu- Fuad Pasa.
ad Paga’ya hicbir kanunu
cignemeden, ozellikle de kanunlarin boyle esnek oldugu
durumda abluka yarmaya son vermenin miimkiin oldugu-
nu soyledim. Bu sozlerimden ¢ok etkilenmis goriindii ve
birkag¢ giin sonra tekrar gelmemi istedi. Ben kendisine ne
dusindugiumden 6ylesine gelisigiizel bahsetmistim. Gorus-
memizden ciddi bir sonug¢ beklemiyordum. Ekselanslarin
tekrar ziyaret ettigimde bana, “Majesteleri Sultan’in gori-
sunii aldim ve kendisi Osmanli Hukumeti’nin hizmetine
girmeyi isterseniz bunun gereginin yapilabilecegini, ancak
kendi vatandaglarimzi giicendirme riskini ve sorumlulugu-
nu istlenmeniz gerektigini size bildirmemi istediler” dedi.
Gergekten sagirmigtim.

Cevap vermeden once biraz diisiindiim. Ingiliz donan-
masinda yaklasik 250 albay goreve tayin edilmek i¢in ¢ir-
pinip duruyordu ve o siralarda sadece 40 kadar albay go-
revliydi. Benimle aym riitbede olan bir Ingiliz subayinin
bana simdi teklif edilen makamda 24 yil kaldigini, yani

g Nl 4
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Osmanli Hiikiimeti nezdinde Donanma Miisavirligi yapti-
gin1 hatirladim. Sir Adolphus Slade emekli oldugu i¢in bu
makam simdi bostu. O sakin barig doneminde bagka yer-
lere kiyasla Sark diinyasinda fiilen savagma ihtimalinin
daha yiiksek oldugunu hesaba katarak Fuad Pasa’ya ce-
vap verdim: “Evet Ekselanslar, teklifinizin sartlari tatmin
edici ise hazirim.”

Sartlarin fevkalade tatmin edici oldugunu séyleyebili-
rim. Kisaca anlatmak gerekirse kabul ettim ve boylece beg
yil siire ile bir Osmanli gorevlisi olarak kayda gegirildim.
Ancak her zaman Ingiliz deniz subay: riitbemi ve mevkimi
ve Ingiliz vatandaghgimi muhafaza edecektim.

Daha sonra, bir Ingiliz deniz subay: olarak iistlerime
danigmay1 ihmal etmis oldugumu fark ettim. Aslinda bu
mevki Ingiliz Amirallik Dairesi’nin en segkin édiillerinden
biri sayilirmig. Sir Adolphus Slade’in emekli olmasini taki-
ben bu goreve pek ¢ok bagvuru yapildigindan sayin lord-

¥ Hobart Pasa’dan dnce yaklasik
ceyrek yiizyl Osmanl
Donanmast'nda damgmanlik yapan
ve Miisavir Pasa olarak sinlenen

| Ingiliz Amirali Sir Adolphus Slade.
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lar bu tayini fazlasiyla 6nemseyerek benim bu konudaki
davranigima feci 6fkelenmiglerdi. Onlarin bu makam igin
digiindigi vefal bir hizmetkarin 6niinii kestigimi soyle-
yerek derhal yurda donmemi istediler. Ben ise sayin lord-
lar gibi diigiinmedigimden oldugum yerde kalmaya kararl
oldugumu bildirdim. Ilerde goriilecegi gibi zaman iginde
bana bu davranmigimi 6dettiler. Bereket versin Osmanh Hii-
kiimeti’yle yapmis oldugum anlagma sayesinde Amirallik
Dairesi’ndeki sicilimin koti olmasina katlanabildim. Hat-
ta Ingiliz sefirinin hiddetli bakislarindan bile hig etkilen-
medim. Benim i¢in “macerac1”, “numaraci” falan dedikle-
rini saniyorum, ama sunu hatirlatmak gerekir ki ben her
yonden, Amirallik Dairesi’nin —her kim ise-~ o “gozdesi”
kadar bu makami hak ediyordum.

Siirekli olarak yenilenen anlagmami imzaladigim tarih-
ten bunlari yazdigim giine kadar gegen agagi yukari 16 yil-
lik siirede attigim bu adimdan hi¢ pismanlhk duymadim.

Osmanli Donanmasr’na ikinci amiral olarak tayin edil-
dikten kisa siire sonra Girit’te siiregelen abluka yarmaya
son vermek i¢in oraya gonderilmeme karar verildi. Ben-
den hoglanmayan elestirmenlerden biri “hirsizi hirsiza ya-
kalatmak” diye yazmusti. Bu ben trovato yani iyi uydurul-
mug benzeti biitiin olaylarda kendini belli etti, ¢linkii ab-
luka yarmak konusunda kugkusuz bir seyler biliyordum.

Boylece 50 topla donatilmig saglam bir ahgap firkatey-
ne bayragimi ¢ekip Girit’in baglica limam olan Suda Kor-
fezi'ne ulagtim ve burada gorevlendirilmig alt1 yedi kadar
Osmanli savas gemisini komutam altina aldim. Deniz su-
baylarinin hepsinin abluka ve uygulamasinda neden ceza
veremedikleri hakkinda anlattiklarini dinledim. Daha 6n-
ce de bahsettigim gibi gordiim ki Osmanli deniz subaylari-
nin elleri kollar: bir siirii hayal triini gigliiklerle baglanip
kalmis. Abluka yarmanin 6niinii kesmeye ¢aligirlarken go-
revlerini biiyiik sevkle yiriitmugler. Fevkalade bir cesaret
ve dayaniklilik gostermelerine ragmen siirekli gozdag ve-
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Girit Isyan’nda Hobart Paga’nin komutasinda bulunan
stlabli 1zzeddin vapuru.

rilen Osmanl hitkiimetinin bagina dert agmamak igin de
kanuna aykir1 davranmaktan daima korkmuglar. Burada
abluka yaranlarin Yunan limanlarindan pek muzaffer bir
tavirla yola ¢iktiklarini igittim. Ayrica Syra, Poros ve diger
Yunan kasabalarindaki belediye bagkanlarinin bagarili ab-
luka yaran kaptanlari ve tayfalarini bayraklar, bandolar
ve halkin cogkun alkiglar1 arasinda, sézde dostluk giittiik-
leri bir millete karsi tutugturulan isyan ategini koritklemek
uizere nasil ugurladiklarini 6grendim.

Biitiin bunlara ilaveten abluka yarma faaliyetinin 6nii-
ne gecildigi takdirde yiyeceksiz ve cephanesiz kalacak ihti-
lalcilerin silahlarini birakacaklari da s6yleniyordu.

Her tiirli tehlikeyi goze alarak bu duruma son verme-
ye azmettim.

Emrimdeki filodan birkag siiratli aval teknesiyle bir bu-
harh korveti sancak gemime refakatgi alarak yola ¢iktim.
Suda limanindan ¢ikar ¢ikmaz dogruca Syra’ya yoneldim.
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Syra abluka yaran teknelerin donatihp Girit’teki asilere
yollandig1 ana limandi. Burasi olayin baslangi¢ noktasi ol-
dugundan boyle hareket etmekle avima Girit’te beklemek-
ten daha yakin olacaktim. Sartlar fevkalade denecek ka-
dar benden yanaydi. Suda’dan ayrildiktan sonraki giin ga-
fak sokerken Syra limaninin agag1 yukar: sekiz mil uzagin-
da agir agir seyir ederken gordiigim bir sey yliregimi agzi-
ma getirdi. Amerikan I¢ Savasr’nda abluka yarmakta kul-
lanilan teknelerin tipatip aymist bir tekne Syra limanina
dogru tam hiz yol aliyordu.

Emrimdeki kigiik filonun agigindayd: ve limanina ulag-
mak i¢in bize yaklagik bir mil mesafeden gegmesi gerekirdi.

Charleston veya Wilmington’u kusatan gemileri giin
isiginda bir ugtan 6biir uca yarip, pruvalarindan gegerek
limana kapag atmaya cahgan teknelerle sik sik karsilag-
mustim, hatta benim de Oyle yaptigim zamanlar olmustu.
Avci teknelerime kovalamalari igin isaret gonderdim. Fir-
kateynimle onun bir buguk mil yakinina sokulunca kendi-
ni tanitan flamayi ¢eksin diye kurusiki bir atig yaptim. Bu-
na uzun Armstrong topunu atesleyerek cevap verdi. Oyle
ki gonderdigi mermi, tstiinde durdugum kopriiniin ayag-

1866-69 Girit Isyanr’run yagandigs donemde
Osmanly Donanmasi gemileri.
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m koparip atti. Cesur biri olmasina ragmen hata yapmigti.
Flamasini gosterip (eger diiriiste davranmadiginin farkin-
daysa) tarafsiz bir bayraga siginmak tizere kagmalydi.
Gorevi denizlerdeki giiveni saglamak olan ve dolayisiyla
stiipheli gordiigii bir tekneye, kendini tanitmasi igin kurusi-
ki atig yapan bir savag gemisine ates agmamaliydi. Hig
kuskusuz korsanlik sugu islemis ve bana mikemmel bir
firsat vermigti.

Avct teknelerim abluka yaran ile hararetli bir yarisa gi-
rerek onu Syra limami yakinlarina kadar kovaladilar. On-
lar1 geri ¢agirdigimda teknenin adinin Enosis,” kaptaninin
da pek cesur bir Yunanli oldugunu 6grendim. Yiikinii ye-
rine ulagtirmak ve teknesi igin sonuna kadar savagmaktan
baska sey diigiinmeyen ve kanunlari hige sayan bu goézi
pek kaptan bu defa karsisina ¢ikanin abluka kurallarin-
dan az ¢ok anlayan biri oldugunu diisiinmemisti. Ustelik
silahli bir abluka yaranin, hele bir savag gemisine ateg ag-
mus ise, korsan addedileceginden de habersizdi.

Bu olanlar beni 6yle memnun etmigti ki avci teknele-
rimden birini Girit Valisi’ne yollayarak artik abluka ya-
ranlardan korkmasina bir sebep kalmadigi haberini ilet-
tim. Kendilerini ¢ok hatali bir duruma dusiirmiiglerdi.
Syra limaninda iki tekne daha yatiyordu. Onlari, her ne
olursa olsun, birka¢ hafta daha orada alikoyabilecektim.
Abluka yaranlar olmadan asilerin yiyecegi kalmayacagin-
dan Girit’teki isyanin sona ermesi i¢in bir haftanin yetece-
gini biliyordum.

(Bunu soylemekte hakli oldugumu belirtmeliyim. Ciin-
kii abluka yaranlar olmadan asiler ii¢ giin iginde silahlari-
m birakip ekmek pesine diistiiler ve Girit Isyan1 da boyle-
ce sona ermis oldu.)

Enosis’t Syra limanina kovalamak i¢in gonderdigim
tekneleri geri ¢cagirdiktan sonra limana yaklagip g tek-

* Girit ile Yunan Kiralhg’nin birlegmesini kast eden, “birlik” ya da “birleg-
me” anlamindaki sozcik (e.n.).
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neyle demir attim. Sonra da Syra’daki yetkili makama
bir mesaj gondererek limanlarina siginan bir tekneyi tu-
tuklamak igin yardimci olmalarini istedim. Gonderdigim
mesajda bu teknenin kendini tanitan resmi bayragim
cekmesi icin yaptigim kurusiki atiga kargilik sancak ge-
mime ates agtigini, bu nedenle agik denizde korsanlik su-
cu igledigini belirttim. Ayrica Enosis’e refakat eden diger
teknelerin de limanda oldugunu ve bu teknenin yasadist
durumuyla ilgili sorun halledilmeden higbirinin denize
agilmasina izin vermeyecegimi bildirdim. Bunu yapmak-
la Syra’daki yetkililerin balonunu séndiirmiig oldum. Ta-
bii ki bu mesajim onlar kiiplere bindirdi ve talimat al-
mak iizere Atina’ya derhal bir tekne yolladilar. Aym za-
manda isteklerime goriiniigte bir cevap vermis olmak
icin de Enosis’in uluslararasi hukuka gore yargilanmasi
gerektigini belirttiler. Halkin galeyanini 6nlemelerinin
miimkiin olmadigin: ileri siirerek sikdyetimi yapip

Osmanlt Donanmast'nda -
goreve baglar baslamaz
Girit Isyans’ns bastiran
Hobart Pasa’nin o
dénemde gekilrig bir
fotografi.
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Syra’dan ayrilmamu istediler. Bu talebe bitiin yabana
konsoloslar da katildi.

Buray:i terk etmeyi kesinlikle reddettim. Eger kabul et-
seydim ben gozden kaybolur kaybolmaz Enosis ile refa-
katgi teknelerin Girit’e hareket edeceginden emindim. Ay-
m zamanda teknelerimden birini, Istanbul’a ¢ekilmek iize-
re durumumu bildiren ve yardim talep eden telgraflarla Iz-
mir’e gonderdim. Syra’nin agiginda iki tekneyle kalmistim.
Bunlardan biri limani terk etmeleri halinde batiracagimi
bildirdigim ti¢ abluka yaricinin hareketlerini gozliyordu.

Oraya vardigim giiniin gecesi ben neredeyse tek bagi-
mayken neden bir hamle yapmadiklarini digindiim, ¢iin-
kit Yunanllar cesaretten yoksun degildir. Eger boyle yap-
salardi ii¢ tekneden biri kugkusuz kagabilecek ve asilere yi-
yecek gotiiriip butiin planlarimu altiist edecekti.

Bu davraniglari abluka yaranlar hakkindaki gorisleri-
mi dogruluyordu, yani bu isi kazang saglamak igin yapi-
yorlardi (bazilari da belki macera askina). Zorlanmadikga
doviigmiiyorlar, hatta akilli iseler zorlandiklarinda bile do-
viigten kagiyorlardi. Dogrusu da buydu. Bizzat savagin
icinde olmadiklari halde bu kimselerin macera ugruna is-
yancilara silah ve erzak tagiyarak kendilerini atese atmala-
r1 gergekten gilginlikei.

Adaya artik abluka yaran tekne gelmeyecegine dair Gi-
rit Valisi’ne s6z verdigim igin Syra Onlerindeki ilk gecem
bityiik endigelerle dolu gegti.

Sabah kigiik bir istimbotla Atina’dan bir Osmanl yet-
kilisi geldi. Yiizi garsaf gibi bembeyazdi. Pire’den yola ¢i-
karken bir Yunan firkateyninin Syra’ya hareket etmek
tizere oldugunu, kaptan ve miirettebatin, “Hobart Pasa’yi
6li ya da diri getirmeye yemin ettigini” soyledi. Yarim sa-
at sonra demir aldim ve liman yakininda dolanirken Yu-
nan firkateyninin burnu déndiigiinii gérdim.

Heyecan dolu bir andi. Syra’da evlerin damlari insan
doluydu. Bir zamanlar Chesapeake ve Shannon’da olanla-
ra benziyordu. Orada da halk olay: seyretmek i¢in sokak-
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Adada ayaklanmarn sona erdigi giinlerde Girit Limamn.

lara dokillmiistii, bando bir yandan “Yankee doodle
dandy, oh!”* sarkisini ¢aliyordu.

S6zde diigmanim olan firkateyne dogru yol aldim; her
an borda atesini bekleyerek neredeyse yan yana geldik.
Ancak onun demirlemeye hazirlandigini gériince buna sa-
sirmakla birlikte memnun oldum. Firkateyn ii¢ demir atti.
Durum hi¢ de d6viige benzemiyordu. Sonradan 6grendim
ki Yunan gemisinde hi¢ barut yokmus. Firkateynin kapta-
nini bu kadar hatal bir duruma diisiirmek utang vericiydi.
Herkes Yunanlilarin ne kadar cesur oldugunu bilir. Gergek
yigitligin oldugu yerde ise ¢alim atmak hatadur.

Kaptanin namina iiziilldiim, kendisi de digtiigii durum-
dan utang duyuyordu.

Birkag giin sonra alti1 yedi Osmanli zirhlisiyla takviye
edildim ve yabancilarla diger Tiirk diismanlarinin protes-
tolarina ragmen duruma hikim oldum. Limandaki gemi-
lerden birinde Enosis yargiland (karaya ¢ikmaktan kagin-
dim). Katlandigimiz bu giiliing tiyatro tabii hig¢bir sonug
alinmadan bitti.

* Yurtsever temalariyla meghur ve ulusal olaylar ve gegitlerde sik sik galinan
bir Amerikan halk garkisi (e.n.).
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Girit’in valisi olan paga biitiin asileri geregini yerine ge-
tirmem i¢in Osmanl gemileriyle bana yolladi. Yapmak zo-
runda kaldigim en zor is buydu. Zavalli serseriler yanls
y6nlendirilmig mert adamlardi. Cok aglk ¢ekmiglerdi. Ka-
rinlarim iyice doyurduktan sonra onlari civardaki Yunan
adalarina dagittim ve konu da boylece kapandi.

Bazi kimseler Syra limanindaki faaliyetlerimi, 6zellikle
Enosis’e refakat eden teknelerin limandan ¢ikisini 6nlemis
olmami yasadist bulmuglardi. Buna cevabim suydu: Hi-
kiimetten baglayarak biitiin Yunanlilar ¢ yil boyunca
dost bir tlkenin topraklarindaki isyani tegvik ederek ulus-
lararasi hukuku o kadar az 6nemsemiglerdi ki benim yasa-
lar1 biraz esnetmem hakl gorilmeliydi.

Miizmin bir ayaklanma iginde oldugu soylenen Girit
konusundayken belirtmek istedigim birkag¢ husus var.

Kendilerini gayet iyi tamdigim Girit halki Yunanis-
tan’la birlesmek istemiyordu. Eger asir1 heyecanl ve hirsh
Yunan komiteleri ¢enelerini kapatip kiskirtmaktan vazgeg-
seler Giritliler Akdeniz’in en mutlu toplumu olurlard.

Girit'te Uslenmig buyiik bir Osmanli zirhli filosuna bir
yildan fazla komuta ettigim sirada Giritlilerin distinceleri
hakkinda fikir sahibi oldum. Kigkirticilar rahat biraktikla-
r1 takdirde onlar kadar diizenli ve iyi huylu olabilecek in-
sanlar tanimadim.

Istanbul’a déniisiimde bazi Avrupali giiglerden goérdii-
gum kabul ¢ok memnun ediciydi.

Davranigimin bir Avrupa savagimi engellemis oldugunu
sOyleyerek beni madalyalarla onurlandirdilar. Kendi iil-
kem ise benden uzak durdu. Hatta Amirallik Dairesi der-
hal Ingiltere’ye donmedigim takdirde beni deniz subaylari
listesinden ¢ikartacaklarimi belirtecek kadar ileri gitti.
Amirallik Dairesi Yonetim Kurulu’ndan yiiksek riitbeli bir
iiye bana yazdigi yar1 resmi mektubunda, “Osmanli iilke-
sindeki gorevinize son vermezseniz adimz listeden siline-
cek” diyordu.
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Hobart Paga’nin géreve bagladigs ydlarda
Osmanls Donanmass ve Hali¢ tersanesi.

Bir deniz subayinin yapmas: gerektigi gibi iilkemin ge-
refini korumus olmama karsilik tegvik edilmeyi beklerken
boyle bir muamele gormek beni derinden yaralamigti. Bu
duygular altinda kendisine, “Adimu silebilirsiniz ve...” diye
yazdim. Tahminime goére bir zaman sonra bu mektubum
Avam Kamarasr’'nda haksiz olarak aleyhime kullanildi.
Her neyse; adim deniz subaylar listesinden ¢ikarildi ve
birkag yil yeniden dahil edilmedi. Majesteleri Sultan tara-
findan pek hos ve nazik sekilde kabul edilerek amirallik
riitbesiyle odiillendirildim. Boylece bir Osmanl deniz su-
bay:1 olarak makamma yerlesip Osmanli donanmasinin
bagina gegtim.

Osmanl iilkesindeki yagamimin bundan sonraki kis-
minda yer alan olaylardan s6z etmeyi siirdiirmek ¢ok has-
sas bir konu. Ciinkii bunlar oldukga 6zel olaylar. Demek
istedigim resmi ve Ozel islerimin giderek daha kisisel bir
sekil almig olmasi. Yine de bunldrdan, belki biraz 6zetle-
yerek okuyucuma ilging gelecek ve kimseyi incitmeyecek
sekilde bahsetmeye calisacagim.

Tiirkler gibi amirlerin hizmetinde olmak zor degildir.
Onlar hizmetlerindeki yabancilara her zaman anlayigh ve
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saygihdirlar. Tirkleri 6nyargili olduklar: farz edilen konu-
larda incitmekten ve bir 6neride bulunurken kirici itham-
lardan kaginilirsa onlarla geginmek kolaydir. Osmanl iil-
kesinde hizmet ederken baslica gorevim deniz kuvvetleriy-
le ilgili konulardi. Bu nedenle onlara yabanci donanmala-
ra, ozellikle Ingiliz donanmasina siirekli olarak getirilen
birtakim modern yenilikleri 6neriyordum. Bu 6nerilerim
genellikle kabul goriiyordu. Boylelikle Osmanli donanma-
simin hizmet kalitesini geligtirmek yoniinde birgok yararl
diizeltmeler yapildigi kanmisindayim.

Majesteleri Sultan bana 6zel yaverlerinden biri olmam
litfunda bulundu. Bu makamda zaman zaman 6nemli go-
revler ustlendim.

Majesteleri bana her zaman saygi ve biiyiik bir anlayis-
la davraniyor. Ben de kendisine, hem hiikiimdarim hem de
—sanirim boyle soyleyebilirim— dostum olarak candan bir
hiirmet ve sevgi besliyorum.
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Rusya ile Savag

1877’de Rusya ile savag ¢ikti. Denizde giiglii bir diigman
olmadig: i¢in pek ciddi ¢arpigmalar meydana gelmedi. Bu-
na ragmen Osmanli donanmas: genelde bilinenden ¢ok
daha 6nemli hizmetlerde bulundu.”

Oncelikle genis bir kiy seridi olan Karadeniz’e hikim
olmamiz gerekiyordu. Siinne (Sulina) ile Batum’u Ruslarin
karadan ve torpidolariyla denizden yaptiklar: saldirilara
karg1 savunduk. Birer savag gemisi gibi donatilmig kiiguk
ve suratli posta teknelerini izlemek zorundaydik. Bunlar
siirekli olarak Sivastopol ve Odessa’dan hareket ederek
denize agiliyor ve firsat bulduk¢a kiyr boyunca seyreden
bazi kiigiik talihsiz gemileri atege veriyorlardi (Kirim Sava-
s1 sirasinda da 20, 30 kadar Ingiliz ve Fransiz savag gemi-
sinin gozu 6niinde ayni seyi yapmuglardi). Bunlarin miiret-
tebat1 da kiigiik kayiklarla en yakin sahile ulasmaya ¢aligi-
yordu. Yukarida bahsettigim hizmetlere ilaveten Osmanli
filosunun siirekli olarak askeri birlikleri kalabalik gruplar
halinde limandan limana nakletme gorevi vardi.

Hatirlanacak bir olay da Osmanl savas ve nakliye ge-
milerinin Sileyman Paga emrindeki 40.000 kisilik orduyu
Arnavutluk sahilinden Selanik’e tagimasi igiydi. Yaklagik
800 millik bu mesafedeki gorev 12 giin gibi kisa bir siire-
de tamamlandi. Bunun cesaret ve beceri isteyen ve bu yiiz-

" 1877-78 Osmanli-Rus Savagy ile ilgili daha fazla bilgi igin Ekler boélimiin-
deki “93 Harbi ya da 1877-1878 Osmanli-Rus Savagi” baghigina bakiniz.

143



Osmanls Donanmast 1877-78 Rus Harbi'nin hemen éncesinde
Biiyiikdere énlerinde: Hobart Pasa komutasmdaki
Mesudiye ve Liitf-i Celil zirblslars.

yilin denizcilik tarihinde duyulmamug bir i oldugunu be-
lirtmem gerekir. Stinne (Sulina) savagin sonuna kadar Os-
manl savag gemileri tarafindan giiven altinda korunmug-
tu. Eger Osmanli donanmasinin destegi olmasaydi Dervig
Pasa ve ordusu Batum’u elde tutamazdi. Kisacasi, bu do-
nanma feci savagin devam ettigi siirece hi¢ yasamadigim
kadar korkung hava sartlar1 altinda ve yil boyunca sigin-
mak igin neredeyse hi¢ limani olmayan bir denizde Kara-
deniz’e hiakim oldu. Moskof limanlarindan sik sik yola ¢i-
kan cesur Rus torpidobotlarinin, ileride anlatacagim gibi,
ardi arkasi kesilmeyen hiicumlarina ragmen Osmanlilar
tek bir gemi dahi kaybetmediler. Simgek cakar gibi gelip
giden bu geytan isi botlara kars: alinan 6nlemler gemileri
tahrip olmaktan korumugtu. Tuna’da iki kiigik Osmanl
savag gemisinin imha edildigi dogrudur. Ancak su hususu
unutmamali ki Tuna’da ordunun kurallar1 gegerliydi ve
gemilerdeki gozetleme yetersizdi.

Aksine pek ¢ok sdylenti yayildig1 igin Karadeniz’de
hi¢bir Osmanli zirhlisinin hasar gormedigini tekrarla-
mam gerekir.
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Simdi kag defa hi¢bir sonug¢ alinmadan saldirida bulu-
nuldugunu anlatacagim. Savag ¢ikmadan birkag giin 6nce
Tuna’y: profesyonel agidan gozden gecirmek gayesiyle
oraya gonderildim. Kisa zamanda anladim ki Tiirk deniz-
cisinin deneyimi ve hamurundaki esi bulunmaz nitelikler
gerektigi gibi kullanilsaydi, bu genis nehir agzini savun-
mak i¢in ¢ok seyler yapilabilirdi. Fakat ne yazik! Bu nehir-
de en yitksek komuta makaminda bulunanlarin tam bir
kegi inad1 ve bagiglanamaz bir cehalet iginde izledikleri ha-
reket hattinin Majesteleri Sultan’in goriglerinden aksi
yonde oldugunu anladim. Ancak benim ve benim gibi ko-
muta alam disindaki Tiirk subaylarinin Onerileri hig
o6nemsenmedi. Diigmanin Romanya iginde ilerlemesine ve
daha sonra hemen hemen hi¢ engellenmeden Tuna’y: as-
masina mani olmak igin ya hi¢ ya da pek az dogru karar
alinabilmigti.

Savas ilan edildigi giin Osmanli ordusunun merkez ka-
rargdhi olan Rusguk’taydim. Bu miinasebetle son bir ¢aba
sarfedip bazi 6nerilerde bulundum. Bunlarin diigman iler-
leyisini durdurmug olacagi sonradan kanitlandi.

Bana agik¢a isime bakmam s6ylenerek o sirada Tu-
na’nin Siinne (Sulina) agzinda yatan gemilerime donmem
emredildi.

Bunu soylemek iyi de, uygulamasi goriindiigii kadar
kolay degildi. Sebebine gelince; Ruslar savag ilan edilir
edilmez asag1 Tuna’y ele gegirmis ve Kalas (Galatz) ile Ib-
rail (Ibraila) civarinda nehre hakim tepelerde mevzilenmis-
ler, aymi zamanda nehrin bir yakasindan digerine mayin
dosemislerdi (Sonuncusu boyle rapor edilmesine ragmen
tahminime gore bu kadar kisa zamanda siiratle mayin yer-
lestirmek kolay is degildi). Durumu ordu komutanlarina
bildirdigimde bana verdikleri cevap, “Gidin, gemilerinize
Varna uizerinden ulagin ve bu konuya karigmayin, 6neride
bulunmanizi istemiyoruz” oldu. Mesleki gururum yara-
lanmigt1 ve hepsini ne kadar kiigiimsedigimi gosterecek bir
seyler yapmaya karar verdim.
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Déneme ait bir Ingiliz baritasmda Hobart Pasa’mn
savagmn ilk doneminde gorev yaptigr Tuna nebri agz
ve Karadeniz’in bat: keydar:.

Bana yapacak tek bir sey kalmugti: ufak ¢apta bir ablu-
ka yarmak. Karadan uslu uslu dénmektense biitiin riskle- .
rine ragmen gemimi Rus engelinden agirarak geri gotiir-
meye karar verdim. Bana duyduklar1 kiskanglik oyle bii-
yikti ki bagarisizlikla kargilagir ve kazaya ugrarsam Tu-
na’ya komuta eden makamlar memnun olurdu sanirim.
Emrimdeki gemi buharla ¢aligan ¢ok siiratli bir kigtan
carkliydy, adi da Resmo. Kaptam ve miirettebati da Os-
manlilarin her zaman oldugu gibi aslan kadar cesur ve ku-
zu kadar itaatkard. -
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Yanima bir de nehir kilavuzu kaptan aldim ve beni ki-
yiya ¢ikmaya mecbur birakirsa beynini dagitacagimi s6y-
ledim. Hareket etmeden 6nce subaylarimla miirettebati
toplayarak Rus engelini agarken karsilasabilecegimiz ve
belki de gereksiz olan tehlikeleri anlattim, onlara birlikte
gelip gelmeme secenekleri oldugunu bildirdim. Hepsi de
eksiksiz gelmeye karar verdi. Zamam Ibrail ve Kalas’ gece
gecmek tizere planladim. Aksamiistii saat beg sularinda
Ibrail'in 30 mil kadar yakinina ulagtim. Burada savas yii-
ziinden Ibrail’i terk etmekte olan bir Osmanh gorevlisiyle
kargilagtim. Miithis bir korkuya kapilmigti ve bana dizleri
uzerinde yalvararak mutlak bir felaket dedigi yonde git-
memem igin 1srar etti. Ruslarin mayin dogediklerini daha
o giin gordiigunii, birgok top bataryasi oldugunu ve be-
nim gelisimi bildiklerini s6yledi. Biitiin bunlari giipheyle
dinledikten sonra onu delice bir gilginlik dedigi macera-
min matemi i¢inde birakarak ayrildim.

Rus ordusunun ilerlemesi iizerine Ruscuk ve Vidin bolgesindeki
Miisliiman balk tabliye ediliyor.
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’93 Harbi’'nin ilk giinlerinde Tuna nebri bélgesinde
Hobart Pasa’nin emrindeki silahli Resmo vapuru.

Simdi agik sozlii olmahyim. Ben tehlike hissetmiyor-
dum. Tuna gibi akintisi olan bir nehre mayin désemek za-
man isteyen isti ve bunu biiyiik bir ihtimalle bagaramaya-
caklarim tahmin ediyordum. Bataryalar etkisiz kilmak
icin akhmda bir plan vardi. Ashnda fevkalade imkansiz
bir ige kalkmiyordum. Aksamin alacakaranhigindan tg sa-
at sonra Ibrail’in 1siklarim gordiik. Akint: saatte bes deniz
miliydi. Bunu bizim 15 deniz mili siiratimize ilave ettigi-
mizde yaklagik 20 deniz mili hizla yol aliyor olacaktik.
Her yer zifiri karanlkti ve bize isabet saglamak en akilli
topguyu bile sasirtirdl, sadece sans disinda. Kiyidaki sete
cok yakin giderek onlara bu gansi tamimayacaktim, 6yle ki
toplar1 bize vurmak igin yeterince egilemeyecekti.

Bataryalara yaklasirken geminin bacasindan kirmiz:
bir alev ¢iktigimi korkuyla gordiim (abluka yararken yaga-
nan olimciil bir tehlike). Bunun tizerine sahilden birkag
havai figek atilarak alevin goriildiigii yere ates agildi. O si-
rada biz olay yerinden olduk¢a uzaklagmus ve bataryalarin
tam altina girmistik. Insan sesleri duydum. Arada sirada
tifek atildi, fakat Gstimiizden gegen mermilerin viziltisini
neredeyse hi¢ duymadim. Baglica endisem Tuna’da sik
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rastlanan mil yigintilarinin tizerine oturmakti Biraz da
mayinlardan korkuyordum, 6zellikle Tuna’ya bosalan su-
larin agzindan gegerken. Bir defasinda yigintiya dokun-
duk, fakat giikiirler olsun kurtulduk. Agilan top ve tiifek
atisina ragmen zarar gormeden yolumuza devam ettik.
Tehlikeli sulardan gegmemiz tam 1 saat 40 dakika siirdii
ve tehlikeden siyrilirken giin agariyordu. Artik rahat bir
nefes alabildigim igin sahili dolduran Rus ¢adirlarina dog-
ru rastgele bir atis yapmaktan kendimi alamadim.

Onceleri kilavuz kaptanimin Ruslardan para alan bir
hain oldugunu sanmigtim, oysa mitkemmel davrandigini
soylemem gerekir.

Bana boyle dehget ve endige dolu bir gece yasamadigini
sOyledi. Basina dayali horozu kalkik bir tabancanin tehdi-
di altinda ve gemiyi karaya oturtma ihtimalinin yarattig
stirekli endigeyle ¢ok koti saatler gegirdigi kesindi. Buna
karsilik onu fazlasiyla 6diillendirdim. Tuna’nin agzina ya-
kin kigik bir kasaba olan Tul¢a’ya vardik. Burasi hild
Osmanlilarin elindeydi. Geldigimde Rusguk’taki karar-
gahtan (burasi benim yola ¢iktigim yerdi) génderilmis tel-
graflar buldum. Bunlar, “Hobart Paga’nin ibrail ve Kalass
gecip gegmedigini” soruyor ve gectiyse Tuna’y1 derhal terk
etmesini emrediyordu.

Ne kadar rahatsiz oldugumu anlatamam. Ciinki o s1-
rada Siinne’de (Sulina) yatan birkag kiigiik zirhliyr getire-
rek nehre acilip Rus ordusuyla Old Harry oynayabilir,
sonra da Kalas iizerinden Romanya’ya girebilirdim. Boyle
mitkemmel bir sansin ziyan edildigini gormek gozii pek
Tiirkler igin de, Sultan ve hitkiimeti igin de, benim igin de
¢ok aciydi. O andan itibaren savagin sonucundan tirkme-
ye basladim. Osmanlilar muhtesem bir orduya ve Avru-
pa’nin biiyiik giiglerinden herhangi birinin gurur duyacag:

* ol Harry oynamak, seytana pabucunu ters giydirmece anlaminda bir de-
yim (y.h.n.).
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bir donanmaya sahip olmalarina ragmen Tuna’daki ko-
mutanlarin inadi ve akilsizligi hi¢ kugkusuz felaket dogu-
racakti; bunu hissediyordum.

Maalesef kehanetim dogru ¢ikti. Savasta ilk darbe ¢a-
tismanin yaristdir ve boyle miikemmel birliklerin daha
baglangigta kotii duruma distigini gormek ¢ok aciydi
Ordusunun ¢abasiyla Turk milletine san ve seref getirecek
yerde diinyanin bu en yetenekli birliklerini yenilgiye ugra-
tanlar1 Sultan siirgiine yollayip itibarlarin1 yok ederek ce-
zalandirdi. Osmanli ordusuna komuta edenler ellerindeki
imkanlar1 dogru durust kullanabilselerdi Ruslarin ezilecegi
giin gibi ortadaydi. Gene de boyle hususlarda fikir ileri
sirmek benim isim degil.

Simdi yeniden kendi konularima doénerek Karade-
niz’deki savagta olup bitenleri anlatmak istiyorum. Ruslar
bu sularda ii¢ hareket hatt1 izlediler. Birincisi Stinne’yi (Su-
lina) ele gecirip orada demirli yatan filoyu imha etmek,
ikincisi Batum’u ve herkesin gozii ustiinde olan limanina
sahip olmak, tigiincisii ise pek yakigik almayan bir faali-
yetti: birkag topla donanmis ¢ogunlukla posta gemilerin-
den olugan siiratli teknelerle Osmanl kiy: ticaretini balta-
lamak. Osmanl gemileri asker tagimakla ya da sair iglerle
ugrasirken firsat kollayip dikkat gekmeden hareket ettikle-
rinden bunlari ele gegirmek olduk¢a zordu. Goriigiime go-
re Rus posta teknelerinin bu davranisi yasalara da olduk-
¢a aykiriydi.

Bunlar diizenli savag gemileri degildi. Savaglarda aligil-
mig oldugu gibi yakaladiklarini, hitkkme baglanmak tizere
limanlara gotiurmek yerine yakip durdular. Yine de sani-
rim savasta her seyin gegerli sayilmasi gerekiyor.

Konunun tizerindeyken bu gozii pek posta tekneleri-
nin birka¢ macerasindan bahsetmek isterim. Siinne (Suli-
na) onlerinde yatarken, komutam altindaki korvetlerden
biri Istanbul’dan geldiginde kaptani Ruslarin Vesta adin-
daki meghur buharli posta teknesini kovaladigini bildir-
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Vesta ve Asar-1 Tevfik gemilerinin Karadeniz’deki ¢atismas:.

di. Karsilikli birkag atig yapmuglar ama kaptan, giivertesi
Suinne’deki (Sulina) top bataryalar: igin toplarla yiikli ol-
dugundan tekneyi takip edememis. Yaklagik 15 giin son-
ra Times gazetesindeki bir haberi okuyana kadar bu ola-
yin tizerinde durmadim. Haberin bagliginda “Tiirk zirhhi-
st Rus posta kruvazorii Vesta tarafindan piskiirtiilerek
bityiik olgiide tahrip edildi” yaziliydi. Vesta’nin kaptani-
nin verdigi resmi rapora dayanan bu haber sagirticiydi.
Haberde Vesta’nin Osmanli zirhlisiyla nasil yakin ¢arpig-
maya giriserek miirettebatini yok ettigi, zirhlidaki topla-
rin baginda Avrupa iniformali subaylar gorildigi, gi-
vertesinden su gibi akan kanlarla her iki bordasinin nasil
kipkizil kesildigi, bu kanh garpigmay: siirdiirmesine im-
kin verecek yeterli mithimmati bulunsaydi Vesta'nin
zirhliy1 kesinlikle ele gecirmis olacag ¢izimlerle ayrintili
olarak anlatilmigti. Ayrica kahraman Rus komutanin Si-
vastopol’a doniigiinde biiyitk cogkuyla kargilandig), daha
yitksek bir riitbeye terfi ettirilerek madalyalarla donatil-
dig1 da belirtilmisti.
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Haberi okudugum zaman bu su katilmadik sagmalik
kargisinda gozlerime inanamadim. Ruslari taniyordum.
Cesur ve sadik kimselerdi ve aralarinda gergekten boylesi-
ne aptalca davranip bu derece asilsiz rapor verecekler azdi
(en azindan s6ylenecek buydu).

Bununla birlikte adin1 vermek istemedigim komutana
madalyalarimi uzun siire tagimak kismet olmadi. Sanirim
Tirklerin bu konuda agizlarini agmayacaklarina inanmig-
t1, ama gergek sonunda ortaya ¢ikti. Kendisini yargilamak
uizere bir askeri mahkeme topland: ve bildigim kadariyla
gorevden uzaklagtirilarak madalyalari geri alindi. Bu ara-
da iistleri nezdinde itibardan diistiigiinii ve diger subaylar
arasinda alay konusu oldugunu kesinlikle biliyorum. Bu-
nu hak etmisti. Oviinmek her zaman hatadir ve ben deniz
subaylarinin kendilerini genellikle bu duruma digtirecegi-
ni sanmiyorum.

Bu teknelerle ilgili oldukga ilging bir diger olay da go6z-
lerimin 6niinde cereyan etti.

13 deniz mili siirate sahip guzel bir zirhli olan sancak
gemim ve diger bir iki gemiyle Varna’nin birkag¢ mil kuze-
yindeki bir limana demirlemis komir aliyorduk. Gozcii
ufukta bir duman gordigiini bildirdi. Bunun bir Rus
kruvazori olmadigini biliyordum, ¢iinki bu gemiler du-
mansiz komiir yakardi. Dumanin bir Rus kruvazori tara-
findan yakilan talihsiz bir koster oldugunu tahmin ettim.
Diregin tepesinden daha dikkatle bakinca yanmakta olan
teknenin hemen yakininda bir buharli geminin direkleriy-
le iki bacasimi gordiim. Kruvazor kiylya benim oldugum
yerden daha yakindi. Onu gordiigiim sirada o da filomu
fark etti ve Amerikalilarin tabiriyle sivisarak denize agil-
maya ¢aligti. Bunu yaparken bize bir hayli yakinlagmasi
gerekiyordu, oyle ki sancak gemisinde heniiz istim hazir
olmadan diigmanimun kimligini daha iyi secebildim. Ca-
pulculuk yapan bu tekne Rus Carr’nin Livadia adindaki
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Hobart Paga’nun Feth-i Bulend korvetiyle kovalayarak
ka¢mak zorunda birakts§r Rus Carlsk yat: Derjava

muhtesem yatiydy; bunu duymak bazi kimseleri hayrete
disiirebilir.”

Car’in yati Osmanl: kosterlerini yakalamak gibi sani-
na yakismayan bir ise kalkmust1. Ingiliz Victoria ve Albert
yatinin, Ingiltere ile Fransa arasindaki bir savasta Fransa
sahillerinde kiigiik Fransiz kosterlerini ele gegirip imha et-
mek iizere yollara diigmesi kimin aklina gelir! Ancak ger-
cek ortadaydi, teknenin Car’in yati oldugu hususunda hig¢
kusku yoktu. Gordiigiim en ilging kovalamalardan biri
bagladi. Biz hareket ettigimizde yat dort mil kadar ileri-
mizdeydi ve onu Sivastopol’e gotiirecek bir rota izliyor-
du. Kiyiya daha yakin oldugu i¢in biz hareket etmeden
biitiin tehlikeli manevralari yapip pruvamizdan gegerek
yola ¢ikmugt1.

Hava ¢ok giizeldi. Denizde hig ¢alkant1 yoktu, her yer
siitlimandu..

* Hobart Paga yatin adini dogru hatirlayamamis olmali. Livadia 1880°de
denize indirilmisti; iki bacah olan bu Rus Carlik yati Derjava olmahdic
(y.h.n.).
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Ogleden sonra 16.30°da kovalamaya bagladik. Ne ya-
zik ki giivertelerimiz komiir yiikliiydii. Yine de rahatga 13
deniz mili siirat yapabiliyorduk. Onceleri yaklagtyormus
gibi hissettik, hatta pruvadaki topu ateglemeyi bile aklim-
dan gegirdim. Ancak abluka yardigim giinlerin tecriibesiy-
le bunun geminin siiratini kestigini bildigim i¢in vazgeg-
tim. Karanlik ¢okerken harika bir mehtap ¢ikti ve her yeri
glindiiz gibi aydinlatti. Sirratlerimizde 6yle bir denge vard:
ki aradaki mesafe saatte 100 metreden sasmiyordu. Biitiin
gece gozetleyerek aletlerimizle mesafeleri 6l¢iip durduk.
Bazi anlar yaklagiyoruz iimidiyle heyecanlaniyor, bazen de
uzaklagiyor diye umutsuzluga diisiiyorduk. Denize 50, 60
ton kadar kémiir bosalttiksa da fayda etmedi, atis menzi-
line giremedik. Oysa onu ele gegirmek igin sahip oldugum
her seyi verirdim. Giin dogarken Car’in yatindaki miiret-
tebatin kiipesteden asagi su ve komiir bosalttigini gordiik.
Sivastopol gozitkmiistii ve yat oraya siginip canini kurtar-
mak i¢in olanca hiziyla yol aliyordu. Hafiflemis olmasi ya-
t1 olumlu etkilemigti, ¢iinkii benden ¢ok az da olsa biraz
daha uzaklagtigini iiziilerek goriiyordum. Kazani patlar
yahut biraz arizalanir diye timit ettim fakat ne ¢are, kader
boyleymis. Sonunda Car’in yat1 Sivastopol’e kagmayi ba-
sardi, ama kil pay: Ben sahile yaklaginca bataryalar tek-
nemi hedefleyerek yat1 dehsetli bir koruma atesi altina al-
di. Toplarin varligini unutmugtum. Ani bir déntigle ora-
dan uzaklagmam gerekiyordu, aksi halde batardik. Yarigin
sonunda refakatimdeki bir zirhli korvet gemimizin kigin-
dan birka¢ mil agikta olmasina ragmen tornistan ederken
bize o kadar yakin gegti ki diimeni isabet aldi. Dolu gibi
yagan mermiler altinda —bagka tiirlii tarif etmem miimkiin
degil- onu yedekte ¢ekmeye mecbur kaldim. Bu ¢ok tatsiz
bir ig olmustu. Bana, “Car’in yati ¢atigmaya girerdi” dedi-
ler. Bundan kugkum yoktu. Ruslarin ¢ok iyi dovistiigiini
biliyordum, ama sonunda ne olacag belliydi. Boyle bir ¢a-
tismada Car’in porselenleriyle kristallerinin yani sira ka-
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maralardaki gosterigli esyalarin parilusi da yok olacaktu
Sonugta Car’in yatimi Bogazi¢i'ne gotiirmenin sanindan
mahrum kaldim. Boyle bir firsati kagirdigim igin ugradi-
gim diig kirikligini anlatamam. Tek tesellim gozii pek Rus-
larin bayraklarina boyle bir leke diigiirmektense onu hava-
ya uguracaklarindan emin olmamd.

Savagtan sonra bir Rus deniz subayi bana Rus Carr’nin
yatini kovaladigim giin emrinde yedi torpidobot bulundu-
gunu ve bize bunlarla hiicum etmek i¢in goniilli oldugunu
soyledi. Ancak istegini reddetmigler. Kendisiyle bunun ne
gibi sonuglar dogurabilecegini uzun uzun konugtum. S6y-
lediklerim benim goriglerim ve iddialarimdi. Subaya, “Si-
zin torpidobotlarin hareket ettigini gordiugim an kagar-
dim” dedim ve ilave ettim. “Firkateynim 13 deniz mil; sii-
rat yapar, sizin botlar da sanirim en ¢ok 19, 20 mil. Bu
durumda bana yaklagma siiratiniz alt1 mil olacakti. Nor-
denfelt toplar1 ve alt1 adet kursun bilya atan Pegrev topuy-
la donanmug bir gemiye sokulmak igin bu hiz yeterli degil.
Torpidobotlarinin hepsini imha etmig olacaktim.” Rus su-
bayi, “O zaman,” dedi, “sizi izleyip gece saldirirdim.” Bu-
na, “Yine de basarili olamazdimz” diyerek karsilik ver-
dim. “Cunkii ben ates agacaktum, siz de bu yogun ateg
karsisinda karanlk ¢okmeden bana yaklasamayacaktiniz.
Dolayisiyla giines battiktan sonra izleyecegim rotayi belir-
lemeniz mimkiin olmayacakti. Tabii, karanlikta rotay: da
stk stk degistirecektim. Gece 500 metreden daha uzaktaki
bir gemiyi eger 15181 yoksa goremezsiniz, hele hareket ha-
lindeki gemiye isabet saglamak ¢ok zordur. Bir de istop
edip savunmaya gegseydim ne yapabilirdiniz?” Bu tartig-
ma Rus subayinin fazla bir sey yapamayacagini kabul et-
mesiyle son buldu.
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Savags Swasmmda Osmanli Donanmasi

Savas sirasinda Osmanli donanmasinin Karadeniz’deki fa-
aliyetine donersek sunu sdyleyebilirim: Siinne (Sulina) bag-
langigtan beri her zaman Ruslarin hedefi olmustu. Aslin-
da, benim nagiz goriigiime gore Rusya Tuna’ya agilan ka-
pinin anahtari olan Besarabya’ya ve hem Anadolu’ya hem
de Hindistan’daki somiirgelerimize ulagmay: saglayacak
Batum’a sahip olmak gayesiyle savasa girmigti. Sanirim
Bulgaristan’daki katliamlarla ilgili duygusal hikdyeler Av-
rupa’nin ve ozellikle Ingiliz hayirseverlerin yakin destegini
kazanmak i¢in bir bahaneydi. Boyle diisiiniiyorum, ¢iinkii
savagtan sonra Bulgarlarin Tirklere yaptig1 korkung vah-
set ve katliamlar hakkinda higbir tepki gosterilmedi. Her
neyse, bir denizcinin anlattiklar1 arasina politika sokmak
yersiz olur. Siinne’ye (Sulina) karadan ve denizden siirekli
saldirilar yapildi. Burasi Osmanli gemileri ve nehir agzina
yerlestirilmis kiigiik bataryalari kullanan miirettebat tara-
findan elde tutularak savunuldu. Ruslar i¢in bu limanin
agiginda yatan Osmanl filosunu imha etmek biiyiikk 6nem
tagiyordu. Bunun nedeni Siinne’nin sularla ve gegilmesi
imkansiz batakliklarla tamamen ¢evrilmis olmasiydi. Tuna
nehri igerlere kadar uzanan bu batakliklarin arasindan
akiyordu ve sadece gemilerle savunulabilirdi.

Osmanh filosu genelde bes ya da alt1 zirhli gemiden
ibaretti ve Ruslarin onlara taarruz edecek gemileri yoktu.
Torpido hiicumu tek sanslariydi. Ellerinde ¢ok torpido
vardi ve bunlara fazlasiyla bel baglamislard..
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Osmanlh filosunu demir atmig yatarken korumak igin
etrafini nobetgi filikalarla kordon altina alarak aralarina
da halatlar gerdirmistim. Bu halatlar hiicum eden torpido-
botun uskuruna dolanip rotasini bozacak yahut ilerlemesi-
ni tamamen engellemis olacakti. Ustelik boylece durdurul-
mus olan torpidobot takildig: halatin her iki yanindaki
nobetgi filikalar: iistiine gekecekti. Ancak sunu da belirt-
meliyim ki torpidobotlarinin heniiz ortaya ¢ikmig oldugu
o giinlerde onlara karsi alinan korunma tedbirleri de
emekleme donemindeydi. Dolayisiyla bu hazirliklar da ol-
dukga ilkeldi.

Filo, s6ylemis oldugum gibi bes gemiden olugmustu.
Bunlar torpido taarruzundan korunmak igin her gece de-
nize agilirdi. Anlatacagim olay sirasinda gemiler kotii ha-
va gartlar1 yiiziinden geri doniip demirlemisti. Osmanl fi-
losunun genelde Odessa’dan sekiz mil agiktaki Yilan Ada-
s1 civarinda seyir ettigi, casuslar1 tarafindan Ruslara haber
verilince (sonradan 6grendigime gore) buharl bir Rus ge-
misinin yedeginde ¢ektigi beg torpidobot bu filoyu avla-
mak iizere Odessa’dan hareket etmis. Ancak Moskoflar
diigmani bulamamis. Kendilerinin her zamanki seyir saha-
larinda olmadiklari i¢in buna hayret etmedim. Osmanl fi-
losu oralarda olsayd: bile Osmanli gemileri agik diizende
seyrettikleri, dumansiz komiir kullandiklari ve 11k yakma-

Tuna cephesinde Liitf-i
Celil gernisi 10 Mays
1877de brail
yakmlarmda top atisryla
batirilnug, 17 subay ile
200 er sehit olmugtu.
Resimde Rus
torpidobotlars Liitf-i
Celil'in bayragm: sudan
alirken (The Hlustrated
London News).
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diklar1 igin onlar1 bulmak yine de kolay olmayacakti. Boy-
lece diig kirikligina ugrayan Rus gemisi de Siinne digindaki
demirleme yerine yonelmis. Ancak hava koétii oldugundan
komutani hiicum etmekten vazgegerek sanirim torpido-
botlar da serbest birakmus.

Bunlarin en azindan biri (Odessa’dan yola ¢ikan beg
torpidobota ne oldugunu hi¢bir zaman tam olarak 6gre-
nemedim) Osmanl filosuna aniden hiicum etmis. Hava
sartlari Whitehead topunu kullanmasina imkan tanimadi-
gindan komutam torpidolar1 denemek istemis. En bagtaki
gemiye yaklasirken (bana sonradan anlattigina gore) bir
sey onu engellemis ve ayni anda bazi siyah cisimlerin yak-
lagmakta oldugunu gérmis. Yine de yilmaksizin zirhlinin
pruvasina sokulmaya ¢abalamig. Sokulabildigi kadar yaki-
nina gelince de torpidoyu ateglemis, ama herhangi bir ha-
sar verememis. O sirada teknesi altindan kayip gidince de
kendini denizde bulmug. Ashnda yaklagtigini gordigi si-
yah cisimler nobetgi filikalariydi ve onlari birbirine bagla-
yan halatin uskuruna dolanmas: yiiziinden talihsizlige ug-
ramugt. Teknesi alabora olunca denizin dibini boylamus,
miirettebatinin dordii ya da besi bogulmugtu. Tirklerin
nobetgi filikalar1 kendisini sudan ¢ikarip esir almasayd, o
da ayni1 akibete ugrayacaktu.

Adi Putskin olan bu cesur deniz subayinin sogukkanl
cesareti ilgimi gekti. Kendisi yar1 bogulmus durumdayken
sorguya cekildiginde ilk s6zii mitkemmel bir Ingilizceyle,
“Lanet olsun, o gemiyi neden havaya uguramadim?” ol-
du. Kendisini durduranin ne oldugu hakkinda bir fikri
olup olmadig: sorduk ve uskuruna bir seyin dolanmis ola-
bilecegini soyledik. “Beni durduranin ne oldugunu bilmi-
yorum” diye cevap verdikten sonra yine, “Lanet olsun, o
gemiyi neden havaya uguramadim?” diye tekrarladi. Ken-
disine boyle korkung bir silahi kullandig1 igin asilabilecegi-
ni soyledigimde, “Hicbir cesur adam beni asamaz, ama
neden?” diye cevap verdi. Tek bir digiinceye —basarisiz ol-
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dugu icin aptalin teki oldugu diisiincesine saplanmusti. Iyi
bir insandi; onu birakmayip neredeyse savag sona erene
kadar elimizde tuttuk.

Simdi nerede ise ¢ok diizgiin biriydi. Gosterdigi cesare-
ti kolayca unutmayacak olanlardan biri de bendim.

Yukarida bahsettigim olaydan kisa siire sonra Ruslar
Stinne’ye (Sulina) karadan ve denizden taarruza gegtiler.
Bundan gayeleri neydi, hi¢cbir zaman anlayamadim. Ele
gegirselerdi bile gemilerimiz pek yakinda demirli oldugun-
dan uzun siire ellerinde tutamazlardi. Belki de niyetleri bi-
zi nehirden sirerek bulundugumuz mevkiyi torpido taar-
ruzlari igin kullanmakei.

Siinne’nin denizle ve genis batakliklarla gevrili oldugu-
nu sOylemistim. Deniz kiyisi boyunca dar bir patika vardi,
tizerinde ancak on kisi yan yana yiriiyebilirdi. Diger iki
girig denizden ve nehirdendi. Nehirden giris yaklagik 10
mil mesafedeydi ve Ruslarin elinde bulunuyordu. Savun-
ma gayesiyle sahildeki kumsala top menzilinde birka¢ ma-
yin gomdiik ve bunlar elektrik telleriyle Siinne’deki batar-
yalara bagladik. Bu faaliyetimizle eszamanh olarak tg
dort Rus gambotu nehir agag1 harekete gecti ve topgularla
birlikte iki alay asker deniz kiyisindaki patikaya sevk edil-
di. Mayinlardan kugkulandiklari igin buraya tizerlerinde
binicisi olmayan 250 kadar at siirdiiler. Zavalli hayvanlar
kumsala mayin yerlestirilmigse patlamanin sokunu almak-
la gorevliydi. Bu soku aldilar da! Mayin gomiilii yerden
gegerlerken bir patlama oldu ve atlardan bazsi can verin-
ce digerleri geriye kagti. Patika dar oldugundan hayvanlar
ilerleyen birliklerin i¢ine dalip biyiik bir kargasa yaratti,
Oyle ki askerlerin tamamu geri ¢ekildi ve onlar1 bir daha
gormedik.

Kiigiik zirhlilarimizdan biri deniz kiyisi boyunca ilerle-
yen diismani menzile sokarak ayrica zor bir durumda bi-
rakmisti, ama bana gore basarisiz olmalarinin gergek ne-
deni atlarin olay: ile ilgiliydi.
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Bu arada hafif Rus gambotlar1 nehir agag) gelerek kii-
ciik bir kasaba olan Siinne’yi (Sulina) ve miistahkem mev-
kilerini giille ve misket atesi altina aldilar. Gemiler menzil
dist oldugundan buna sadece seyyar bataryalar kargilik
verdi. Gelisigiizel devam eden bu gatigma dort saat kadar
stirdii. Sonunda Ruslar bu girigimin imitsiz oldugunu gor-
diiler ve 6zellikle birlikleri de geri ¢ekilince durumun ¢are-
sizligini kabul edip Tuna yukar: gittiler. Siinne’ye yapilan
tek ciddi taarruz bu olmugtu. Osmanl donanmasini imha
etmeden ne kasabayi alabilir ne de orada tutunabilirlerdi.

Bu olayin ardindan Dervig Pasa’nin Ruslara karg1 kah-
ramanca savundugu Batum’a gittim. Herkesin gozi tize-
rinde olan bu limana Ruslar sahilden alti mil kadar yak-
lagmig olduklar1 i¢in Pasa’nin acilen donanmanin yardimi-
na ihtiyaci vardi. Oraya varinca sekiz Osmanli savag ge-
misinin ve Istanbul ile Batum arasinda siirekli gidip gele-
rek orduya ve donanmaya cephane, erzak vs tagiyan nak-
liye gemilerinin komutasini tstlendim. Burada da, eger
Ruslar Osmanl filosunun isini bitirseydi Batum’u kolayca
ele gegirebilirlerdi. Birkag gemiyle dahi denizde hakimiyet
saglasalardi yapilan sevkiyati Onleyebilirlerdi. Askerlerin
ve denizcilerin desteklenmesi igin denizden bagka yol ol-
madigim hatirlamak gerekir. [k hedefim gemilerden agti-
gim ategle Ruslar1 sahilden daha iglere siirmek oldu. Diis-
manin elinde zirhlidaki toplarin menziliyle kiyaslanabilir
silah olmadigindan bu is kolaydi. Buna ragmen ben gel-
dikten bir siire sonra Ardahan’dan iki tane 15 santimlik
Krupp topu getirdiler. Bunlarin menzili bizim 12 tonluk
Armstrong’lardan olduk¢a uzundu. Krupp’lar bize biraz
sikint1 verdi, ama toplarimizin menzili disina ¢ikmak igin
ordugahlarinin yerini degistirdiler, bu da Tirk komutanini
her yonden tatmin etti.

Filomuzun bu faaliyeti diigman biiyiik 6l¢iide rahatsiz
etmis, onlar da mimkiin oldugu takdirde gemilerimizin
Batum’daki konumunu en azindan tehlikeli hale getirmek
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Karadeniz’de Osmanls Donanmass gemilerinden Rus gemilerine top atesi.

i¢in karar almiglar. Bunu da sozde her seye kadir torpido-
larla uygulayacaklarmig. Sivastopol’deki gizli ajaniommz-
dan aldigim bilgiye gore Batum’daki Osmanli gemilerinin
her ne pahasina olursa olsun imhasi ya da korkutulup ka-
¢trilmast igin ciddi bir sefer hazirlaniyormus. Korkutmak,
oyle mi! Buna yabanci olan igin torpido korkulacak bir
sey. Sulh déneminde yapilan torpido denemelerinin hari-
ka sonuglarini duymugtuk: gemilerin (sanirim sadece hur-
da tekneler) nasil havaya uguruldugunu, su siitunlarinin
yarim mil yiikseligini vs. “Sizi higbir sey kurtaramaz”
denmisti. Goriiglerim ne olursa olsun, sinirlerim bozul-
mus da olsa komutam altindakilerin korkular1 yoktu
—torpidonun ne oldugunu bilmiyorlardi, 6zellikle meyda-
na getirecegi tahribati. Torpidolar ve bilinen etkileri hak-
kinda daha ¢ok bilgi sahibiydim, ama adamlarima koéti
ornek olmayacaktim. Uyari mektubunu okumus olarak
gece yarisi yatagimda yatarken diigiiniiyordum: “Su an o
berbat seylerden biri patlayip sancak gemisini havaya
ugursa! Aman ne hog! Kahpe cisimler bunlar; diiriistce
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carpigmak yok, giinah ¢ikartmadan haydi yukari! Duy-
duguma gore asilarak olen kimse genelde cennete gider-
mis. Acaba torpidonun pargaladigi insana da ayni sans
verilir mi?” Iste bu gibi duygular igindeydim. Gene de,
“Bakalim,” dedim, “boyle seylerin bagimiza gelmesini
onleyebilir miyiz?” Ardindan ise koyuldum. Bir avci gibi
hesap yaptim. Bir cisme gece karanhginda ateg etmek fev-
kalade zordu, 6zellikle hedefin ardinda Batum’daki gibi
yiksek tepeler olursa. Dolayisiyla verdigim ilk emir 1g1k
yakmay: yasaklamak oldu, hatta sigaray: bile. Agir ceza-
lar altinda tamamen zifiri karanlik. Batum ¢ok kiigiik bir
limandi ve buraya girisi bulmak giin 1g1ginda bile zordu.
Hele geceleyin deniz fenerinin yardimi olmadan hemen
hemen imkansizdi. Fenerin yakilmamasini emrettim. Son-
ra da sahildeki makamlarin yardimiyla sehirdeki igiklari
yasakladim. Ancak Batum’da bir hayli Rus yanlisi: bulun-
dugundan uygulamak daha zor oldu.

Yine de kat1 bir disiplin sayesinde Batum hava karar-
diktan sonra bir 6liller sehrine donistii.

Biitiin bu tedbirlere ilaveten limanda yatan gemilerin
oOnlerine su sti engelleri koydum, limanin girigini izlemek
icin de nobetgi filikalar yerlestirdim. Bitiin bunlardan
sonra da beklemeye bagladim. Etrafimda uyuyan subayla-
rimin nahog horultular: arasinda ¢ogunu uykusuz gegirdi-
gim birkag gece boyunca higbir sey olmad: (halbuki sonra-
dan 6grendigime gore limanin diginda yogun bir faaliyet
siirlyormug). Uyar1 haberini aldiktan sonraki igiincii ya
da dordiincii geceydi, sabaha karsgi ti¢ sularinda nébetgi fi-
likalarin bulundugu yonden giiriltiiler geldi ve uzakta ya-
tan gemilerden birinin yakininda bir patlama duydum.
Daha ne olup bittigini anlamadan bir cisim sancak gemi-
min demirini tutan zincire ¢arptiktan sonra suda balk gibi
kayarak gegti. Ardindan 6liim sessizligi. Hemen ardindan
istim ustiinde bekleyen iki siiratli kruvazore denize agilip
etrafi kolagan etmeleri i¢in emir gonderdim.
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Batum’da Osmanlys Donanmasi’na Ruslar tarafindan atilan
Whitehead torpidosu.

Birdenbire sahilden insanlarin seslendigini duydum
(Batum limaninda gemilerin her zaman rihtima bagh ol-
dugunu soylemeyi unuttum). Ne olup bittigini anlamak
icin subayimu sahile yolladim. Saskin bir kalabalik kuyru-
gunu ¢irpan baliga benzettikleri bir cismin etrafinda top-
lanmig. Aslinda bu cisim pervanesi hidla dénmekte olan
patlamamus bir torpidoydu.

Etraf sakinlesince saldir1 sirasinda ne olup bittigini gor-
mek igin kendim gittim. Bir torpido zirhlilardan birinin
bordasina agiyla garparak tam su ¢izgisinde patlamig, ama
hasar vermemisti.

Ikinci torpido suda kurdugum savunma engelinin ka-
laslar1 arasindan gegerek rotasindan sapmug ve sessizce fi-
lonun solundaki sahile ulagmis. Ugiinciisii de séyledigim
gibi sancak gemisinin zincirine ¢arpmasina ragmen patla-
mamis ve yoluna devam edip sahile uzanmigti. Sonradan
bir diger torpidonun da pargalarini topladik. Bunun deni-
zin altinda bir yerde patladig: belliydi. Boylece bize dort
torpido firlatilmig, ancak higbiri de etkili olmamugti. Belki
atilan baska torpidolar da vardi. Kumsala ¢ikmis olanlar
mitkemmel durumdaydi. Onlar etkisiz hale getirir getir-
mez savas esiri ilan ettik.

Batum’un diginda neler oldugunu sonradan 6grendim.
Yedeginde torpidobotlar tagiyan iki hizli Rus istimbotu tig
gece boyunca Batum’u arayip durmus. Ihbarcilarimdan
biri, “Aradik, taradik ama kesinlikle bulamadik” demisti.
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Ruslar sabah ortalik aydinlaninca gézden uzakta olmak
i¢in giin dogmadan birkag saat 6nce denize agiliyorlarmis.
Sonunda bir adama riigvet vererek sehrin ardindaki tepe-
lerde ates yakmasini saglamiglar. Boylece dordiincii gece
biraz yaklagmiglarsa da arka plandaki karanhk kitleden
dolay1 gemileri secememigler. Doniig vakti yaklaginca atig
yapmaya karar verip Osmanl filosunun merkezi oldugu-
nu tahmin ettikleri yere dogru bes torpido gondermigler,
sonunda neler oldugunu biliyoruz. Bunlar anlatan onlar-
dan biriydi ve Batum’u aramanin insam ileden ¢ikaran
bir ¢aba oldugunu soyledi. Gergekten de geceler Gylesine
karanlhkt: ki arazinin seklini fark etmek bile miimkiin de-
gildi. O hainin yaktig: ates olmadan bizi bulmalarinin im-
kansiz oldugunu da soyledi.

Insan karanliga her zaman giivenmeli demek istemiyo-
rum. Torpido saldirilarindan korunmanin simdi baska
yollar1 da var. Gonderdigim istimbotlarin higbir sey gor-
meden dondiiklerini sOylemem gereksiz. Filo Batum’day-
ken kiigiik ¢apta iki ii¢ torpido saldirisi daha yapildi, ama
etkisi olmadi. Sanirim torpidolarla okuyucularimin canini
yeterince siktim —ama su var ki onlar civardayken artik
rahat uyuyorum. Karadeniz’de oldugum sirada, diger go-
revleri miisaade ettiginde iki ti¢ gemiyle birkag defa kesifte
bulunmak tizere Sivastopol ve Odessa yakinlarina gittim.
Az ya da ¢ok sayida geminin bile giinimiizdeki agir batar-
yalara karg1 caresiz oldugunu da biliyordum. Etrafi kola-
¢an etmekten bagka bir sey yapmadim; sadece diigmanla
zaman zaman atis teatisinde bulunduk.

Savunmasiz kasaba ve koyleri yakmaya gelince, bu gibi
seylere karg1 oldugumdan higbir zaman diigiinmedim bile.
Bazilarina gore savas olabildigince dehget vermeli; ben ay-
ni fikirde degilim. Car’in Yalta’daki sarayini kolaylikla ya-
kip yikabilirdim, ama bunu dogru bulmamigtim.

Zirhllarin birlikleri nakletmekte ustlendigi buyiik hiz-
metten genel olarak bahsetmigtim. Savagta komuta etmis
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Hobart Pasa’nin tahliyesini‘ bizzat yonettigi
Karadeniz liman sebri Sobumkale.

olmakla seref duydugum filodaki yigit miirettebatin bu
hizmetteki hakkim teslim etmek isterim. Birliklerin nakli
konusundan, 6zellikle dogrudan talimatlarun altmda ger-
ceklesen bir olaydan bahsetmeden anlattiklarimin bu bo-
limiinii bitirmek istemiyorum.

Sohumkale’nin ele gecirilmesini 4000 kadar askerin
biitiin silahlariyla sahilden 30 mil agagidaki O¢amgire de-
nen bir yere sevki izledi. Sanirim Sohumkale’nin komutani
bu giiciin i¢ kisimlara ulasip oralarda Moskof hakimiye-
tinden nefret eden asiretleri ayaklandirabilecegi goriisiin-
deydi. Oysa buralar1 agilmasi imkansiz ormanlar ve or-
man olmayan yerlerde sik ¢alillarla ortiilii batakliklarla
kapli oldugundan askerin ilerlemesine miisait degildi. Ote
yandan Ruslarin da durumdan haberi olmus, kisacasi,
karsi koymak igin kalabalik bir kuvvet toplamiglardi. Os-
manh birlikleri karaya ¢ikti ama hepsi bu. Durumlarini
giiven altina almak tizere heniiz mevzilenmeye bagladikla-
r1 sirada —askerler daha siper kazarken— iki yandan sahile
kadar inen ormanin Ortiisii altinda sessizce hazirlanan
Ruslar her taraftan taarruza gegtiler. Allahtan hala demirli
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duran zirhlilar koruma atesi agmasayd: Tiirk askerleri hig
kuskusuz denize dokiilecekti.

Sonugta birlikler koye yerlesip zirhlilarin menzili iginde
olan sahil seridindeki kiigiik arazide mevzilendiler.

Ancak bu kuvvetin durumu her gegen giin kotiilesi-
yordu. Ruslar sig gegitleri ele gegirdiklerinden Sohumka-
le’ye ricat yollar1 kapanmigti. Tamamen kusatilmiglardi.
Korunmalari i¢in bir zirhlinin siirekli olarak orada bu-
lunmasi gerekiyordu. Bu sartlar altinda askerleri geri ¢ek-
menin dogru olacagina karar verildi ve Dervis Pasa da bu
igle beni gorevlendirdi. Birliklerin yiiz yiize kaldig: tehli-
keli durum hakkinda bir fikir vermek isterim. Sancak ge-
mimle oraya yaklasirken siddetli bir topgu atesi duyduk
ve sahilde nobet tutan zirhlinin bir sahra bataryasiyla ¢a-
tisma iginde oldugunu gordik. Ruslar kisa siire 6nce
hem askerle hem de biiyiik ¢aph sahra toplariyla takviye
edilmigler. Bu nedenle ordugahi her giin yaylim atesi al-
tinda tutmakla tatmin olmayip zirhlinin agir toplarini da
susturmaya ¢aligiyorlarmig. Biz ortaya ¢ikinca garpigma
sona erdi ve bataryay1 ormanin iglerine gekerek giiven al-
tina aldilar. Ruslarin atesi dogru yonlendirilmigti ve top-
lar daha agir kalibre olsayd: epeyce biiyik zarar verirdi.
Zirhhnin gliverte tstii donanimlary, halatlar ve zincirler
hasar gormiis, iki denizci hayatini kaybetmis, dérdii de
yaralanmusgti.

Osmanli askerinin basindaki pasayla gorustikten son-
ra nakliye islerini diizenlemek tizere Sohumkale’ye hareket
ettim. Oraya heniiz varmigtim ki O¢amgire’den bir mesaj
geldi. Bunda Ruslarin biiyiik kuvvetlerle ilerledigi bildirili-
yor ve acil yardim isteniyordu. Toparlayabildigim biitiin
gemilerle, yani ii¢ zirhli korvet ve iki adet ¢arkli ahsap
nakliye teknesiyle derhal O¢amgire’ye hareket ettim. Ney-
se ki Rus saldiris1 heniiz baglamisti. Filomun gelisi de sani-
rim taarruz kararlarini geciktirdi. Bitiin egyalariyla birlik-
te 4000 askeri, birkag sahra bataryasini ve pek ¢ok cepha-

166



neyi emrimdeki az sayida nakliye teknesiyle tagimak kolay
i degildi. Buna ragmen iginde bulundugum sartlar altinda
elimizdeki imkanlari en iyi sekilde degerlendirdim.

Korvetler ve ¢arkli nakliye tekneleri sahile olabildigince
yakin demirlemigti. Niyetim onlar1 alabildigi kadar asker
ve malzemeyle doldurmak, sancak gemimi de Rus ordugi-
hi agiklarinda rahat¢ca manevralar yapabilmesi igin son
ana kadar serbest tutmakti. Boylelikle Ruslar yiiklemeyi
engellemeye kalkisirsa ordugahlarini bombardiman et-
mem miimkiin olacakti. Yiikleme isi giin agarirken bagla-
di ve ertesi gece boyunca devam etti. Askerin son grubu
giin dogarken teknelere binmigti. Bogaltma harekati Rus-
larin burnunun dibinde yiritilmisti. Sahildeki gemiler
tiifek atigt menzilindeydi, gidip gelen tekneler de biitiin bu
siire boyunca gizlenmis diigmanin ategine agikti. Yaptigim
hazirhklarin diigmam iirkiittiigii belliydi. Isgalci askerin
geri cekilmesine kargi koymamanin kugkusuz daha iyi ola-
cagini diiginmiiglerdi.

Asker bindirme isini dismandan korumak tizere firka-
teynden ates agmaya mecbur kalirsam, gemilerin karaya
oturmasini 6nlemek igin goniilli bir ekip Ruslarin kampi-
m1 agarak sahilin agigina samandiralar dizdi. Bu samandira
hatt1 kiyiya giivenle yaklagilabilecek hududu gésteriyordu.
Giinesin altinda parildayan samandiralari géren Ruslar
tek bir atis yapmalar1 halinde dahi kendilerini korkung
seylerin bekledigini sanmis olmalilar. Bundan dolay: olup
biteni avci kuglar gibi tiinedikleri agag¢ dallari arasindan
izlemekle yetindiler. Elde edilen bu basari komutam altin-
daki deniz subaylarinin verilen emirleri etkin bi¢imde yeri-
ne getirmeleri ve Tiirk askerinin son derece uysal davrani-
s1 sayesinde gerceklesti. Askerin bagindaki pasa ile maiyeti
glines battiktan hemen sonra sahili terk etti. Cesitli riitbe-
lerdeki diger subaylar da ayni sekilde onlari izledi. Boylece
biitiin faaliyetin diizeni sahilin ve kayiklarin sorumlusu
olarak yerlestirdigim kigilere devroldu.
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Askerler baglarinda subaylar1 olmadan sessizce uygun
adim yiiriidiiler. Her sey saat gibi yolunda gitti. Itiraf et-
meliyim ki digmanin Tirklerden bosalan siperlere her an
saldirip zafer kazandigin ileri siirmesi ihtimali yiiziinden
cok huzursuz bir gece gecirdim. Kendi gemim giderek
hantallagiyordu ve eger gerekirse bir ya da iki toptan bas-
kasini kullanmak mimkiin olmayacakti. Neyse ki Rusla-
rin bunu bilmesine imkan yoktu, bu yiizden rahattim. Son
birligin sahilden ayrilmasi beni biiyiik 6l¢iide huzura ka-
vusturdu. Zavallilar biitiin gece ileri karakol gorevini yiik-
lenmiglerdi. Cifter cifter geldiler ve gemiye binmeleri uzun
sirmedi.

Hig vakit kaybetmeden Sohumkale’ye hareket ettik ve
yukimiizii karaya ¢ikarttik. Kisa siire sonra gercek bir gog
hazirligina girigmem istendi. Sohumkale’nin bosaltilmasi-
na karar verilmisgti, ancak Hagmetmeap Sultan, Rus bo-
yundurugundan ilelebet kurtulmay1 umut eden zavalli hal-
ki, intikam hislerini costurduklari diigmanin insafina bi-
rakmak istemiyordu. Ulkeyi terk etmek isteyen herkesin
Osmanli topraklarina tasinacag: ve arazi tahsis edilecegi
soylenmisti. Halkin hemen hepsi gitmeye kararhydi ve
hayvanlari, kap kacaklar: ve taginabilir biitiin mallariyla
Sohumkale’ye akin etmeye baglamiglardi. Yalmz su kada-
rint ilave edeyim ki iki hafta gibi bir siirede emrimdeki
teknelerle Batum, Trabzon, Sinop ve Osmanl sahilindeki
diger limanlara erkek, kadin ve ¢ocuk yaklagik 50.000 kisi
tagidim.”

* Hobart Paga’nin bu savagta yaptiklaniyla ilgili daha fazla bilgi icin, Ekler
bolimiindeki “93 Harbi’nde Hobart Paga” baghgina bakiniz.
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Osmanly Ulkesinde Avcilik

Simdi de okurlarima Istanbul’daki yagam hakkinda biraz
fikir vermeye ¢alisacagim. Burada yagayan biri eger ava
merakliysa muhtelif cins avin bol olmasi nedeniyle pek ke-
yifli vakit gegirebilic Avlanmaya 1 Eylil civarinda bildir-
cinla baglanir. Rusya’nin kigindan Misir’in sicak iklimine
dogru kalabalik siiriiler halinde Istanbul dolaylarindan
akip gecen bu kus mitkemmel avlanma imkan saglar. An-
cak bu avin keyfine varmak igin Istanbul’dan 15 kilometre
kadar uzaklagmak gerekir. Bildircin mevsiminde meralar
gliya avcl olan kimselerle 6ylesine dolar ki insanin bildir-
cin niyetine avlanmasi isten degildir. Istanbul’dan 10 kilo-
metre kadar uzakta olan, bildircinlari ve anlagsmalariyla
tinli Ayastefanos’da [Yesilkoy] bildircin mevsimi geldigin-
de yanlarinda havlayan cins cins kopekleriyle 500’den faz-
la aver saydigim oldu. Bu seyre deger bir manzaraydi, ama
isavlanmaya gelince, en iyisi boyle bir durumda tiifegi de
kopekleri de evde birakmaktir.

Bir defasinda karmakarigik bir avcr kalabaligina katil-
mak ciiretini gostermisgtim. Bildircin curnatasina (bollugu-
na) rastlamigtik ve tiifekler patlayip duruyordu, tipk: So-
uthsea Common’daki ordu giiniinde oldugu gibi. O giin
bagtan agag1 sagma yemisgtim, ama Tanrr’ya stkiirler olsun
cok ince sagmalardi bunlar. Delik desik olmamak igin de
oradan hemen kagmigtim.

Gene de sahil boyunca bu hengameden uzaklara gidi-
lirse eyliil ve ekim aylarinda insan zaman zaman harika
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avlar yapabilir. Mesela bir avcinin giinde 150, 200 bildir-
cini ¢antaya atmast miimkiindiir.

Bildircindan sonra keklik avi baglar. Bu kugun avcilig
cok keyiflidir derim, 6zellikle Tirk adalarinda pek bol ki-
nali keklik bulunur.

Osmanl iilkesinde ugara avciligin dogru dirist keyfi-
ne varmak igin bir yat gereklidir. Bunun da nedeni en iyi
avlanilacak yerlerin adalarla deniz kiyisinda karadan ula-
silamayan yorelerde olmasidir.

Bol kekligi olan Mitros, Limni (Lemnos) ve Midilli
(Mytilene) adalar1 buna 6rnek gosterilebilir. Buralarda av-
lanmak gergekten olaganiistii bir olaydir.

Ingiltere’den bir yat getirten ya da Istanbul’dan kirala-
yan gercekten merakh bir avci, bu gehir merkez olmak
tizere biiyiikk bir keyifle avlanabilic Anadolu’da muhtelif
cins geyikler, yaban domuzu ve kurt da bulunur. Ayrica
kaz, ordek, culluk, keklik ve sugullugu avciligi da birinci
siniftir.

Avainin bazen geceyi teknesinde gegirmek yerine sahil-
den biraz igerdeki koylerde birkag aksam konaklamasi ge-
rekebilir. Bu hususta ona bir tavsiyede bulunmak isterim:
eger miimkiinse gecelemek i¢in Rum koyi yerine her za-
man Tirk koyiini tercih edin. En fakir Tirk koyiinde bi-
le, kelimenin tam anlamiyla Sark’in geleneksel konukse-
verligini bulursunuz. Rum koyiinde ise sizi azami gekilde
istismar etmeye kalkarlar, hatta figeklerinizi bile galarlar.

Bir Tiirk koyiine geldigimde avciy: ve arkadaglarin ra-
hat ettirmek igin herkesin birbiriyle yarigtigina her zaman
sahit oldum. Harem odalarinin bosaltilarak igindekilerin
bir bagka koseye sikistirildigini ve oralarin bizlere yatacak
yer olarak hazirlandigini gordiim. Yagh bir kadinin elinde
birka¢ yumurtayla, bir digerinin konukseverlik sunaginda
kurban edilmek uzere belki de en sevdigi tavugu ile ¢ika-
geldigini bilirim. Konukseverlik: bu aslinda onlara heye-
can veren tek diigiincedir sanki. Avcilarin kéyden ayrilir-
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Hobart Pasa 1880 yiinda Istanbul cevresinde ¢iktigt av gezilerinden
birinde (The Graphic mecmuasindan).

ken vermek istedigi karsilign bu yoksul ve zavalli insanla-
rin almaktan nasil kagindig ise insani ¢ok duygulandirir.

Anadolu’da muhtelif cins geyikler var. Tuhaf ama on-
lar da sanki buradaki insanlari, yani Rumlari, Turkleri ve
Ermenileri taklit ediyormus gibi birbirleriyle kaynasma-
dan yagstyorlar.

En bagta biiyitk alageyik geliyor. Genellikle yiiksek
daglarda yagayan bu hayvani yagan karin algaklara inme-
ye zorladig1 kis aylar1 diginda avlamak kolay degildir. Os-
manl tilkesindeki ikametim sirasinda bu muhtegem hay-
vanlardan birkag¢ tane vurmak sansina sahip olmugtum.
Okurlarima bunlardan ikisini nasil avladigimi anlatmak
isterim. Daglarin karla kapli oldugu bir kig giinii ii¢ biiyiik
alageyigin Izmit’ten alti saatlik mesafedeki bir dagin ete-
ginde goruldigi haberini aldim ve hi¢ vakit kaybetmeden
yola digtiim. Su hususu belirtmek isterim ki Osmanlh iil-
kesinde yiiksek mevkilerde olan kimseler sahip olduklar:
avlanma fermanina gore gittikleri yorenin koylerinden sii-
rege girmek ya da iz kesmek i¢in adam isteme hakkina sa-
hiptir, en azindan bunlar1 yazdigim zamanlar boyleydi.
Opysa benim buna ihtiyacim olmad, zira gittigimde herke-
sin hazir olup beni bekledigini gordiim. Geyikleri daha o
sabah ormanin diginda otlarken gérdiiklerini soylediler.
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Koyliileri toparladim ve yola giktik: ellerinde diidiikler bo-
rular tagiyan gengler, tifekli koyliler (itirazima ragmen),
koyde ne kadar kopek varsa hepsi —heybetli coban kopek-
lerinden tutun da viyaklayan sokak kopeklerine kadar.

Dere yatag: sik agaghkti. Orman dagin tepesine kadar
uzaniyor ve orada agagsiz bir agiklikta son buluyordu.
Kalabalig1 arkamda birakip tek bagima bu agikliga dogru
tirmanmaya bagladim. Onlara da yerimi alana kadar ha-
reket etmemelerini sikica tembihledim. Emrime harfiyen
uydular. Yarim saatlik bir yiiriiyisten sonra soyledigim ye-
re vardim. Henitiz soluk almadan alt tarafimda, timarha-
nedeki delilerin disar1 ugramasi gibi, bir giiriilti koptu.

Tiifegimin bir namlusuna av figegi, digerine de tek kur-
sun koydum ve bir fare kadar sessiz beklemeye bagladim.
Siirekgilerle kopeklerin giriltisii yaklagirken 40 metre
kadar ilerimdeki bodur agaglktan ¢atirti sesleri geldi. Ar-
dindan inek kadar biiyik muhtegem bir boga (erkek ala-
geyik) agir agir belirdi. Diigmanini 6nden beklemedigi igin
arkasina bakiyordu. Sik agaghgin icinden siyrilip iyice or-
taya ¢ikinca figegi atesledim. Durdugu yere cansiz distii.

Heniiz disiinecek vakit bulamadan ormanin iginden
muazzam bir giriiltiyle iki biyiik geyik daha dortnala fir-
ladi. Dosdogru ustiime geldiler. En 6ndekine ates ettim.
Yaralandigini tahmin ediyordum. Nitekim gerisin geriye
doniip ormana girerek siirekgilerin arasina kosmasi tah-
minimi dogruladi. Dengesini kaybetmigti. Képekler, stirek-
ciler ve tifekler kisa siirede igini bitirdiler. Bu geyik de bo-
gaydi. Onu da vurmus oldugumdan sag sol duble atigla
bir ¢ift muhtesem geyik avladigim igin sanshydim.

Bunlar gibi alageyik vurma sansindan keyif almayacak
tek bir Avrupali disiinemiyorum. Boylelerine Anado-
lw’dan bagka yerde rastlanamaz. Geyiklerden en biyiik
olaninin boynuzu on dokuz catalliyd:. I¢i temizlendikten
sonra agirhg 115 okka, Ingiliz tartisina gére 320 pound
(145 kilo) geldi. Bu kadar biiyiik olanina kesinlikle ne Is-
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kogya’da ne de Avusturya’da rastlamigtim. Dogu’da gegir-
digim 16 yil icinde bu sahane hayvanlardan sadece dort
tane avlamayi bagardim. Bunun sebebini de ¢ogu zaman
dogru diiriist geyik kopegi olmamasmna bagliyorum. Ne
yazik ki bu kopeklerden temin edememigtim.

Geyik, sirekgilerin yaptig1 biyiik giriltiden dolayi,
sikhgin kenarindan usulca kagip gidebilir. Oysa kopekler
avin diz bir hat tizerinde dogruca avcilara yonelmesini
saglar, tabii gereken noktalara avci yerlestirilip posta uy-
gun bigcimde baglanmigsa. Buna ilaveten kopeklerin ses
vermesi de her zaman biiyiik avantajdir. Boylelikle avci,
geyigin nerede oldugu hakkinda uyarilmis olur. “Kopoy”
adiyla bilinen bu kopekleri Romanya ve Macaristan’dan
temin etmek mimkiindiir.

Anadolu sahillerinin bazi kesimlerinde bagka bir geyik
cinsi daha var. Bundan da bahsetmek istiyorum. Bu hay-
van aslinda Avrupa’daki parklari dolduran yagmurca ge-
yiginin yabanisidir. Bana verilen bilgiler dogru ise yagmur-
canin yabani olarak yasadigi tek yer Anadolu’dur, hatta
burada bile nadir bulunuyor. Bildigim kadar Hindistan ile
Afrika’da yuzlerce geyik cinsi olmasina ragmen aralarinda
yagmurca yoktur.

Iki yil 6nce Gelibolu civarinda avlanirken atmaca ka-
dar vahsi olan bu giizel yaratiklardan birkag siirii bulun-
dugunu 6grendim ve miimkiin oldugu takdirde bunlardan
vurmaya hazirlandim. Siirek yaparak, iz takip ederek ve
tirli sekilde avlamayi denedimse de basarili olamadim.
Nihayet bir giin siirekgilerimle beraber birgok yagmurca
izi bulunan bir mintikaya gittim. Bir tepenin ustiindeki
ufak bir agiklikta yerimi aldim. Bir tarafimda geng¢ bir
dostum, diger tarafimda ise orali koylilerden biri duru-
yordu (koyliler tiifeklerini almalarina izin verilmezse ava
katilmiyorlar).

Siirekgiler haydaya huydaya -yani iirkiitmeye- basla-
diktan sonra bir digi yagmurca gen¢ dostumla aramdan
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hayalet gibi suzilip gecti. Ormanda yaklastigini belli ede-
cek en ufak bir ses duymamugtik. Hayvan, hareketlerinde
tavsandan daha sessizdi. Tiifegimi omuzlamigtim, ancak
dostumun bagini namlunun hizasinda goriince bir saniye
duraklamuig, geyik de kaybolup gitmisti. Kagan keyfim he-
niiz geri gelmigti ki ormanin iginden ¢ok yakinimdaki dal-
larin kirilma seslerini duydum ve bir geyik aniden bagimin
tstiinden sigradi. Adeta ugtu, tipki avcinin gitten atlamasi
gibi.

Geyigin bu akla gelmedik hareketine kargi, yine akla
gelmedik sekilde karsilik vermem gerekiyordu. Bagimin
tistinden ugarken ben de ugan kusa atar gibi ates ettim,
ayaklar1 6te yanda heniiz topraga degmeden. Tavsan gibi
takla atti. Altindan yedigi kursun kalbi bulmustu. Hay-
van, yagmurca geyiginin mitkemmel bir 6rnegi idi ve boy-
nuzlari diginda her seyi bu cinsten oldugunu gosteriyordu.
Kafasindan dimdik ¢ikan ¢atallanmamis bir ¢ift boynuzu
vardi. Koyliller onun bazen yagmurca siiriisityle bir arada
otladigim ve diiz boynuzlu anlamina gelen “kazikli” de-
diklerini soylediler. Bu hususta diyecek bir sdéziim yok.
Aradan bir zaman gegtikten sonra giizel yagmurca avlari
yaptim. Hayvanin huylarini taniyinca ona yaklagmaya ¢a-
hsmanin hi¢ faydasi olmadigini anlamigtim. Koku alma
hissi ¢ok gugli, gozleri de ¢ok keskindi. Yagmurcay: an-
cak buyuk bir dikkatle hatta bilgiye dayanan siirekler ya-
parak elde etmek miimkiindiir.

Istanbul’dan fazla uzaga gitmeden giizel domuz avlar
yapilabilic. Bu avlarda genellikle siirekgiler ya da domuz
kopekleri kullaniliyor. Bununla birlikte gulluk ve siiliin pe-
sinde gezerken mitkemmel domuz avlar1 da yaptim. Buna
avi yataginda avlamak da denebilir —ancak Ingiltere’de ya-
pildig1 seklin tam aynisi degil. Oradaki avlaklar korucula-
rin hemen hemen her agacini taniyabilecegi kadar kiigiik-
tiir. Burada ise avlanilan araziler i¢inden gegcilmesi nere-
deyse miimkiin olmayan sik ¢ahliklar ve cigraliklarla kap-
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Dénemin Istanbul’ unun av meraklilarimn ugrak yeri Anadolu Kavag.

lidir. Bunlari yarip gecmeye caligirken insanin goziinii di-
kenlerinden sakinmasi gereken bogiirtlenler de bu cigra-
liklarla i¢ ige oriilidiir.

Yar: Ingiliz yar1 kéy képegi kirmasi epanyollar, bu gibi
yataklik yerlerde siirekgilerin isini goriir. Kopoylar yakla-
sirken yavru domuzlarin yataklarindan derhal firlamasina
karsin kiigiimsedigi ufacik epanyolun kesik kesik havla-
malariyla yerlerinden kimildamamasi tuhaftir.

Calilarin iginde bir samata koptugunu duydugum za-
manlar dort ayak siiriinerek yaklagmig ve epanyollarimin
domuzu kugatip kistirdigina ¢ok defalar sahit olmugtum.
Aslinda bu tarz avcilikta diger usullerle avlandigimdan da-
ha ¢ok domuz vurdum. Bunun tehlikeli yan1 domuzun ko-
pekleri dldiirmesidir. Bir iki defa, 6zellikle geng kopeklerle
avlanirken boyle durumlarla kargilagtigim olmugtu.

Bir zamanlar yagh ve ¢ok kurnaz bir epanyol kopegim
vardi (buradaki avalarin iyi tamdigi zavall: Dick). Or-
mandan ¢ok defa agz1 domuz killariyla dolu ¢ikardi. Bun-
lart yatan domuzdan koparip aldigi belliydi (Dick domuz-
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dan hi¢ yara almamigti). Diger ava arkadaglarimla ufak
domuzlarin giivenle saklandig: biiyiik ¢ali kiimelerini sik
sik kusatir ve onlari siirerek tavsan gibi avlardik.

Yaban domuzunun vahsi olmasi nedeniyle avinin tehli-
kesi hakkinda ¢ok seyler duymugtum. Ancak Anadolu’da
yasayan yaban domuzunun, nadir istisnalar diginda, her
zaman kagmay: tercih ettigini biliyorum. Domuzun (disi
ya da erkek —disiler en vahsi olani) hasmiyla dévigiirken
hatta hasminin yanindan gegerken kafa atmakta koti soh-
reti oldugu dogrudur. Bu darbe sonucu keskin azilar insa-
n1 topugundan baldirina kadar kesebilir, kopegin ise bar-
saklarini deger.

Bir giin culluk avlarken ¢oban kopekleri gezindigim
meranin yanindaki vadiden biiyiik bir yaban domuzu kal-
dirdilar. Yagini biraz aldiktan sonra her zaman yalniz bagi-
na dolasirken gorildiigi icin adina azili denenlerden biriy-
di. Uzun az digleri olan bu hayvan iki vadiyi bolen sirta
yoneldi. Oraya varinca benden 80 metre kadar uzaktaki
ufuk hattinda ilerledi. Hemen figek degistirip tiifegime tek
kursun koyarak ateg ettim. Hizla firlayip kagti. Vurulmadi
sandim, fakat ateg ettigim zaman gegctigi yere geldigimde
birka¢ damla kan buldum. Kan izini takip ederek 800
metre kadar gittikten sonra biyik bir galiliga gelince
epanyollarim derhal igine daldilar. Hayvanin yakinda ol-
dugu belliydi. Igerden miithis bir giiriiltii koptu. Toparlan-
maya vakit bulamadan gozleri kanl, agzindan kopiikler
sagan koca bir azili dosdogru bana y6neldi. Domuz cigra-
lig1 pargalayarak pesinde kopeklerle yaklagiyordu. Dar bir
patikada duruyordum, kagacak yerim yoktu. Aramizda
yaklagik iki metre kalinca dogrudan kafasina ates ettim.
Buna ragmen istiime gelip bir hamlede beni devirdi. Ge-
cerken de yukarda soyledigim gibi kafa atarak azisiyla ¢iz-
memi bilegimden uyluguma kadar yardi. Dizimin usti ve
arkasi biraz kanamigti. Sonra da otuz metre kadar giderek
bas asag1 devrilip can verdi. Kursun iki goziin arasindan
girip alnini pargalayarak beynini bulmustu.
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Cok biiyiiktii. Igi temizlenmis olarak 133 kilo geldi.
Azlar1 da hicbir yaban domuzunda gormedigim kadar
miikemmeldi. Yanimda tek bir adam vardi. Ulagilabilecek
herhangi bir yerden 13 kilometre kadar uzaktaydik. Gani-
metimi dagda birakmamaya kararliydim. Yanimdaki koy-
liyti araba bulmasi igin génderdim. Sonra da bana bir da-
ha zarar veremeyecek olan azilinin dstiine oturup sigara
icerek araba gelene kadar sessizce bekledim.

Yaban domuzunun insana saldirmasina gelince, bu
hayvanin bana saldirmaya niyetli olmadigindan eminim.
Ilk attigimda kétii bir yara almigti, képeklerden kagiyordu
ve ben 6niine ¢ikmistim. Hepsi bu!

Domuz avinda sadece bir defa daha belami bulmaya
ramak kalmigti. Bir akgam bir Tiirk koytine vardigimizda
¢ok biiyiik bir domuzun uzun zamandir civarda dolastigi-
m ve etrafa korku saldigimi séylediler. Kalabalik bir do-
muz siiriisiiyle birlikte koyliiniin ekinini kokiinden soki-
yor, bahgeleri perisan ediyormus. Hatta ¢ocuklar: 6ldurip
yedigi bile sOyleniyormus (bu masali yutmadim). Zavalli
koyliler onlar1 bu beladan kurtarmam igin yash gozlerle
yalvardilar. Ben de elimden geleni yapacagimi soyledim.
Ertesi sabah soyle bir diizen i¢inde yola ¢iktik: en onde
ben ve yanimdaki dostlatim, ardindan eski tarz tiifekleriy-
le bize refakat eden yagh koyliiler, sonra da ellerinde bi-
yiik sopalar ve bigaklarla koyiin delikanhlari, en arkada
da seyirci olarak katilan kadinlar ve gocuklar.

Beni ve iki dostumu genig bir ormanin ortasina gotiir-
diiler. Burada agaglarin tzerinde oturmamiz igin tuhaf
yerler yapmuglardi. Bunlar giivende olalim diye kurulmus.
Ava gozityle baktigimda bu oturak yerlerinin hem giivenli
olacagini, hem de agag¢ dallarinin bizi yerde dikili durmak-
tan ¢ok daha iyi saklayacagini gordiim. Oturak yerlerimi-
ze giktik. Siirekgiler de bizden bir kilometre kadar orman
icine girdiler. Siirek bagladiginda 6yle siddetli bir girilti
koptu ki boylesini hi¢ duymamigtim: davullar, patlayan
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tifekler, calan ¢ingiraklar. Bu seslere kargi higbir yabani
hayvan yataginda duramazd. Siirekgiler yaban domuzuna
kiifrederek haykiriyorlardi. ki ya da ii¢ yagmurca geyigi-
nin her zamanki gibi hayalet kadar sessizce gectigini gor-
dim. Az sonra da yakindaki aga¢ dallari yaklagmakta
olan bir seyle sallanmaya bagladi. Birden ¢alilarin arasinda
15, 20 kadar domuz belirdi. Bana dogru geliyorlardi, en
onde de kocaman bir azili. Bunun istedigimiz domuz ol-
dugu belliydi.

Her iki yanimdaki arkadaglarimdan tifek sesleri geldi,
ben ise gozlerimi azilidan ayirmiyordum. Hayvan yaklagti
ve tizerinde oturdugum agacin altinda durup etrafi dinle-
meye bagladi. Sagirmigtim.

Bagini yana gevirerek gevresine bakindi, ama hasminin
oldugu agaca dogru bakmayi unuttu.

Bunu firsat bilerek ne yana gidecegine karar vermeden
ona bir kursun bir de SSG hartug fisegi attim. Muazzam
bir homurtuyla devrildi, fakat bu sansimin keyfine vara-
madan ben de kendimi yerde, kurbanimin yaninda bul-
dum. Tabii yanimda yatan hi¢ de sevimli bir arkadas de-
gildi, iistelik heniiz can vermemisti. Uzerine tiinedigim
oturak yeri bagtan savma yapilmis oldugundan bel vermig
ve tahminen li¢ metre yliksekten diigmiistiim. Asag1 yuvar-
lanirken dallar hizimi kesmigsti, fakat bu arada tiifegim de
elimden digmiistii ve ustelik ayak bilegimi de incitmigtim.
Gayet berbat bir durumdaydim. Domuz bel kemiginden
isabet aldigindan ayaga kalkamiyor, saldirmak igin ¢ilgin
bir gayretle cabaliyordu.

Yardim istemek igin seslenmenin faydasi yoktu. Herkes
heyecan i¢indeydi, bagiriyor ve dort yana dagilan domuz-
lara ates edip duruyordu. Bir anda isin ciddiyetini kavra-
yip ayaga kalkarak adim atmaya ¢algtimsa da ayak bile-
gim misaade etmedi. Azili domuz hain bakiglarla bana
dogru siiriinmeye ¢aligirken iki biiyitk ¢oban kopegi ¢ika-
geldi ve dogruca diismana yiiklendiler. Zavalli azili kahra-
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manca savagtt. Gii¢ bela kimildiyordu. Buna ragmen kafa
atarak kopeklerden birini feci sekilde yarip igini bosaltti.
Derken iki ti¢ kisi geldi, ama domuza sokulmaya cesaret
edemediler. Yerde bana yakin yatan tiffegimi uzatmalarint
sOyledim ve onunla savasa son verdim.

Herkes diigmanin 6liisii etrafinda toplagmaya bagladi.
Hayvana kiifrederek tekme atmalar giiling bir manza-
raydi. Simdi mesele azilinin tasinmasiydi. Tiirkler domu-
za el siirmediklerinden dort beg Hiristiyan koyli ile iki de
araba getirmeleri i¢in adam gonderdik. Biri beni digeri de
domuzu tagiyacakti. Ikimiz de arabalara yerlestirildikten
sonra koye domuzla muzaffer bir doniis yaptik. Neyse ki
koy deniz kiyisina, yatim da karaya oldukg¢a yakindi.
Tekneme kolayca ¢iktim, ama birkag giin sonra ancak
yiriiyebildim.

Azilinin niyeti kotiiydii. Mimkiin olsa bana bir kafa
atardi. Bu avda bes domuz daha vurulmus, ikisini dostla-
rimdan biri devirmis, ancak diinyanin bu kdsesinde zama-
nin en bilyiik domuzunu vurmak serefi benim olmugtu.
Bu yoreden bahsederken bir konudan bahsetmek isterim.
Rapid gemisinin komutan: Selby iki yil kadar 6nce bura-
dan tahminen sekiz kilometre kadar uzakta bir yerde 6l-
diirtilmigtii. Bazilari onun egkiyalar tarafindan 6ldirildi-
gine inaniyordu, ama bu dogru degildi. Selby’nin 6limi
anlagmazlk sonucu meydana gelmis talihsiz bir olaydu.

Onu vuranin cahil ve acimasiz biri oldugu gergekti, an-
cak Onceden tasarlanmig bir ig degildi. Bir s6z Selby’nin
hayatina mal olmustu. Higbir sekilde mazur gorilemeye-
cek olmasina ragmen bunu yapan ufacik bir tahrikle (degil
nefret ettikleri yabancilari) birbirlerini vurmaya ve bigak-
lamaya aligkin zorbalardandi. Bunlar Osmanh iilkesinin
yerlisi degildiler. Cok uzaklarda yasayan agiretlerden gele-
rek kig aylarinda koyun ¢obanhig1 yapip yazin memleketle-
rine donen kimselerdi. Aci olaydan kisa siire sonra hadise-
nin oldugu yere gitmis ve halki biyiik bir korku ve pis-
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manlik iginde bulmugtum. Umit ederim ki bu hazin olayin
sonunda bag aktorlere verilen cezalar gelecek igin yararh
bir ihtar olmustur.

Insan avcilikla eskiyalik arasinda bir sekilde baglanti
kurabildigi i¢in ¢ok kimse soyulmak ve 6ldirilmek kor-
kusuyla ava gikmaktan g¢ekiniyor. Bu nedenle Anadolu’da-
ki eskiyalik hakkinda da birkag s6z s6ylemek istiyorum.

17 yildan beri Osmanh iilkesindeyim ve burada, ge-
nellikle de Anadolu’da biiyiik keyifle avlandim. Egkiyala-
rin yagadig1 sOylenen koylerde geceledim. Hepsi de egki-
yaligi ile nam salmug silahli koyliler arasinda ¢ogu zaman
tek bagimaydim. Ancak ne soyuldum ne de tehdit edil-
dim. Belki de avci ile eskiya arasinda bir ¢esit duygusal
paylagim var. Dogrusu ben tek bir avcinin dahi soyguna
ugradigini hatirlamiyorum. Kendini avcidan sayan sig-
man bir sermaye sahibinin ya da varlikli bir hazir yiyici-
nin bazen fidye karsilig1 kagirildigi dogrudur, ama gergek
bir avcinin asla.

Hoslanmadigim cinsten insanlarin yasadigi koylerde,
sizden biiyuk ol¢iide istifade etmeye kalkabilirler. Figekle-
rin ¢alinmas: ya da benzeri durumlarla karsilasabilirsiniz,
ciinkii onlarin huyu béyledir. Iste avei kardes, bundan do-
lay1 ava geldiginizde Tiirk koylerinde konaklayin.
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Avcilik ve Pera Sosyetesi

Avcilik hakkinda daha 6nce anlattiklarim arasinda mes-
hur epanyolum Dick’ten bahsetmigtim.

Bu kopegimin ava baglamasi da sonradan bagina gelen
bir¢ok tuhaf olay gibi maceral olmugtu. Heniiz geng yas-
larindayken biitiin bir giin benimle birlikte kar ve buzla
bogustuktan sonra cansiz yere seriliverdi. Dehgetli bir kar
firtinas1 ortaligi kasip kavuruyordu. Karin iginde zar zor
bir ¢ukur agip zavalli Dick’i gomerek uistiinii yapraklar ve
calilarla orttilk. Daglardan inen sularla bir hayli tagan de-
reler yiziinden, bir de insani adeta kor eden tipi altinda
bunu yapmak ¢ok zor oldu. Dick’in mezari teknenin oldu-
gu yerden 13 kilometre kadar uzakti. O gece hepimiz tek-
neye dondiik. Birinci sinif bir av kopegi olacagini timit et-
tigim Dick’in 6limi beni derinden yaralamisti. Ertesi sa-
bah giin 151d1g1 zaman onu sahilde goriince sagirip kaldik.
Acikli havlamalarla oldugu yeri haber vermeye ¢aligiyor-
du. Tahmin edilecegi gibi onu biiyiik cogkuyla karsiladik.
Mezarda gegirdigi kisa siireden hig etkilenmemis gorinii-
yordu. Ayni giin ava ¢iktigimizda her zamanki gibi ¢ok
mutluydu. Bu heyecan dolu kiigiik epanyol durmadan tu-
haf seyler yapardi. Tilkiyi ve porsugu girdigi deligin igine
kadar izler, onu arada bir, belki de 24 saat gegirmis oldugu
topragin altindan yeri kazip yara bere ve kan revan iginde
¢ikartmamiz gerekirdi.

Dick hazretleri genelde kendi basina avlanir, arada bir
yanima gelerek iyi olup olmadigima g6z atardi. Dick’in bu
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ozellikleri kulaga hos gelmeyebili, ancak avlandigim sik
ormanhk yerlerde neler bulundugunu anlamak igin boyle
bir kopek ¢ok yararhydi.

Dick herhangi bir sey buldugu zaman yiiksek sesle
havlar, o0 mintikada av oldugunu haber verirdi. Tabii ba-
zen avin kagmasina sebep olur, bazen de avi bana dogru
surerdi. Ancak hangisi olursa olsun benim hi¢bir zaman
ulasamayacagim yerlere dalardi. Bir defasinda 6rdek avla-
digim golin kiyisindaki kamiglarin arasinda biyiik bir gi-
riiltii koptu —Dick havhiyor bagka bir hayvan da garip ses-
ler gikariyordu. Bu is o kadar uzadi ki sonunda ne oldugu-
nu anlamak i¢in oraya gittim. Bir hayli ¢abadan sonra ka-
miglarin igine girerek gittik¢e artan giriltiiye yaklagtim.
Iyice sokuldugum zaman nerdeyse Dick’in boyunda, arka
ayaklar: tstiine dikilmis, 6n pengeleriyle doviigen bir hay-
van gordim. Dick kan revan i¢indeydi ve hasmina sokul-
mak igin firsat kolluyordu. Ben yaklasinca hayvan on
ayaklar uizerine inip kagmaya ¢abaladi. Benimki de o an-
da istiine atlayarak ates etmemi engelledi. Neyse firsat
kollayip sonunda attim ve hayvanin miicadelesi son bul-
du. Bu ¢ok biiyiik bir porsuktu. Kendi mintikasindan bu
kadar uzakta ne aradigini hi¢ anlamadim. Ordeklerin mi
yoksa neyin pesindeydi? Kamiglarla ortili batakhgin or-
tasinda kuru araziye en az 400 metre uzakti.

Dick hazretlerinin bir diger macerasi onun igin daha
tiziicti sonuglandi ve korkarak tahmin ettigim gibi bunun
etkisini hi¢bir zaman tizerinden atamadi. Yine son olayin-
da oldugu sekilde sik ormanlkta bir seyle kudurmuggasi-
na bogustugunu duydum. Ellerim ve dizlerim ustiinde bir
siire siriinerek yaklaginca Dick’in diger iki epanyolumla
birlikte kocaman bir yaban kedisiyle bogustugunu gor-
dim. Hayvan kendini kopeklere karst savunmak igin sirti-
n1 bir agaca vermis, li¢ kopekle birden onlarin yaklagmasi-
na meydan vermemeye galisarak doviisiiyordu. Berabe-
rimdeki adam eline gegirdigi ve sopadan ziyade kiigiik bir
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agaca benzeyen odunla kediye vurmak istedi. Ancak indir-
digi sert darbe Dick’in kafasina geldi. Zavalli képek bir
zaman baygin yattiktan sonra “Burdan &te seninle isim
kalmadi1” der gibi siiriinerek uzaklagti. Bu darbenin etki-
sinden hi¢bir zaman kurtulamadi. Eski Dick’ten ¢ok farkh
bir kopek olmugtu. Birkag ay sonra da 6ldii.

Istanbul civarinda ¢ok iyi kus avciligi yapilabilir. Siiliin
az olmakla beraber giinde bes alti tane vurmak miimkiin-
diir. Benim 15 siilin vurdugum olmus, o seferde ii¢ avc
ti¢ giinde altmug alt1 siiliin almigtik.

Sugullugu avi igin de mitkemmel diyebilirim. Canakka-
le’ye yakin Besika Korfezi'nde (Bayramig’te Besik Koyu)
vurdugum sugullugu adedi bu konuda bir fikir verebilir:
ti¢ giinde 303 parga almigtim, giin basina ortalama 101
kus. Tepeler karla ortiiliince bol miktarda gulluk bulmak
da miimkiindiir. Ben ve iki arkadagim ti¢ giinde 298 adet
vurmustuk.

Cullukta en biiyiik rekorum bir giinde 63 pargaydi.
Son zamanlarda kayikla oldukga basarili 6rdek avlari da
yaptim. Ava giinde 20, 30 6rdek bazen de bir kugu vura-
bilir. Bir defasinda kayik tifegi (Holland&Holland yapi-
m) ile tek atigta dort kugu almigtim.

Tavsan pek fazla degil. Giinde ii¢ dort vuran kendini
sansh addetmeli. Ancak genellikle bir giinlik avda bir iki
tavsan almak miimkiin.

Bu iilkede bulunan avlari s6yle siralamak isterim: kizil
geyik, yagmurca geyigi, karaca, yaban domuzu, kurt, ay1
(nadir bulunuyor), tavsan, siiliin, gulluk, sugullugu, bildir-
cin ve 6rdek. Sonugta ava merakh biri, yat1 da olursa, ey-
lil ile mart aylari arasinda ¢ok keyifli avcilik yapabilir.

Izmir’in biraz altindan baslayip Rodos’u gecerek Ayas
korfezine uzanan Karaman sahilleri [Antalya kiyilari] yat-
la giden kimseye yol boyunca harikulade avlanma imkan
saglar. Bodrum ve Marmaris’in genis korfezlerinde demir
atmak i¢in mitkemmel yerler vardir ve buralarin kirlarina
avcilik agisindan neredeyse hig el degmemistir.
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Yillar énce bir Ingiliz savag gemisine komuta ettigim si-
ralarda bu sahillerde yuvalandig1 sanilan korsanlari aras-
tirmakla gorevlendirilmigtim. Buralara gonderilmek be-
nim igin biiyiik sansti. Nedense korsanlarin da az ¢ok avci
oldugunu tahmin ettigim i¢in onlar1 av bulunabilecek yer-
lerde aradim. Dolayisiyla hemen hemen hig bilinmeyen ya
da pek insan ayagi basmamig koylar kesfettim ve buralar-
da harika avlar yaptim.

Karaman kiyilarinda pek ¢ok dag kegisi bulunuyor. Ki-
nali keklik ve tura¢ da mebzul oldugundan buralarda av-
lanmak harikaydi.

Bahsettigim korfezlerin girisinde 6rdek ve sugullugu
icin genig bataklik alanlar var. Bunlarin arasinda en mes-
hur olan ve en ¢ok taninani so6z ettigim Ayas [Yumurtalik]
korfezidir. Biitiin denizcilerin iyi bildigi Ceyhan nehri bu
korfeze bosalir, yatin da nehir agzindan biraz agikta demir-
lemesi gerekir. Burasi her tiirlii hava sartlarinda giivenlidir.
Nehrin agzindaki su alti setini agmak bazen ciddi bir sorun
yaratabilir, ama agtiktan sonra insan bir av cennetine girer.
Giglu akintiya karg1 koyabilmek ve ¢adirlarla sair malze-
menin yuklendigi filikay1 ¢ekmek i¢in kigiik bir istimbot
gereklidir. Ben oraya gittigimde boyle bir istimbotumuz
yoktu. Bu nedenle av mintikasina iyice sokulabilmek igin
iki filikay1 mimkiin oldugu kadar nehir yukari ¢ekmeye
calisirken harcadigimiz ¢abayr unutamam. Iki giin bogus-
tuktan sonra istedigimiz yere varamamigtik bile (isin dog-
rusu nehir yukari sadece dort mil yol alabilmistik). Yine de
oldukga iyi avlandik, 6zellikle domuz ve turag.

Ertesi sabah ¢adirlarimizi kurduktan sonra civarda ba-
sibos dolasan Araplar yanimiza gelerek bize ormanda si-
rekgilik yapmayi teklif ettiler. Orman domuz doluymus ve
hayvanlar siirildigi zaman nehre atlayip karsi sahile yi-
zerlermis. Biz de tiifekleri nehir boyunca dizdik ve filikaya
da domuzlarin yiizerek karsiya gegisini olabildigi kadar
onlemesini tembihledik. Sahildeki avcilar benimle iki ar-
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kadagimdan, bir de elinde gemici tiifegi olan diimenciden
ibaretti. Araplar at sirtinda ormana girdiler. Stirek hentiz
baglamugt1 ki bir alay domuz ayaklandi ve hepsi de nehre
dogru yoneldi. Bunlardan tgiinii vurduk. Hayvanlar yak-
lagirken bazilari suya atlayinca denizcilerle aralarinda pek
eglenceli bir av bagladi. Adamlarin elinde tiifek olmadigin-
dan domuzlara kargi tabanca, ip ve filikalardaki siriklari
kullandilar.

Domuzlarin nehre atlamasi tahmin edilecegi gibi
adamlarda biiyiik bir heyecan yaratmigti. Denizciler gii-
niimiizdeki donanmanin kibar ortaminda yasak olan ka-
ba kifiirleri savurup tabancalar atarak yiizen domuzlarin
pesinden gittiler. Bizler olay yerine varmadan kement ata-
rak yakaladiklar1 iki harika domuzu nehir kiyisindaki
agaglara baglamiglardi. Hayvanlara tabancayla ates etme-
leri pek etkili olmuyordu. Sonunda biz birer kursun sik-
tik. Ilk siirekte bes domuz vurmustuk. Yemek igin karaci-
gerlerini aldik (bunlar pek giizel olur) ve azililarin kafala-
rin1 kesip kalanlar1 da doniigte gotiirmek tizere bir agaca
astik. Sonra da kampimizi ayni gece nehrin daha yukari
kismina tagidik.

Ertesi sabah erkenden ormanda tek bagima dolagsmaya
¢iktim. Etrafima bakinirken ¢alilarin i¢inde uyuyan biiyiik
bir hayvan gordiim ve ona sokulmaya basladim. 80 met-
reye kadar yaklaginca ates etmek tizere tiffegimi omuzla-
dim. Ancak kivrilip yattig1 belli olan bu hayvanin nigan
alabilecegim can alic1 bir yerini géremedim. Agir agr,
adim adim ilerledim ve on metre kadar yakinina geldikten
sonra dev bir domuz oldugunu gordigim hayvana bir
kursun gonderdim. Hi¢ kimildamadi. Ne demekti bu?
Onu uyurken 6ldirmiig olamazdim. Cesaretimi toplayip
yanina gittim ve elimi hayvanin istiine koydum. Kocaman
domuz yataginda 6lmiis yatiyordu. Aylar 6nce can vermis
olmaliydi, dokununca derisi dagilds, killari toz gibi ufalan-
di. Kafasi muhtesemdi. Bir ¢ift harika az1 disi olan alt ce-
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nesini alabildim. Tabii, domuzlar da her canli gibi bazen
yataklarinda sessizce oliirler, bu yer ormanda saklandig
bir koge olsa bile. Yabani hayvan 6liilerinin boyle kusur-
suz durumda kalanina rastlamak enderdir, ¢iinkii orman-
daki dostlar1 ve akrabalar1 genelde onlari midelerine indi-
rirler. Domuzun yatagi ¢ok kuytu bir yerdeydi. Ben onu
bulmadan kisa siire 6nce bir kisim siipiirgelik ¢alilar Arap
usulii yakilmamig olsaydi hayvanin cesedi gézden uzak
kahrdi.

Ceyhan nehri dolaylarinda avlanmaya niyetlenen av-
cilar1 bir konuda uyarmam gerekir. Bu yorede Arap go-
cerler var. Buyik gapta egkiyalik yapmamalarina ragmen
son derece hirsiz insanlardir. Ava ¢iktigimizda ¢adirlarin
basinda her zaman bir bekgi birakmaya mecbur kalirdik.
Bir defasinda avdan dondiigiimiizde bekginin siiriinerek
cadira girip kagik ¢alan yagh bir kadini yakalamig oldu-
gunu gordik.

Benim de bagimdan tuhaf bir olay ge¢misti. Araplar-
dan biri bana yiiksek otlarin arasinda bir domuzun yattig:
yeri bildigini, beni oraya gotiirebilecegini soyledi. Orma-
nin igine iyice girdikten sonra agaglarin ve siipiirge calla-
rinin arasinda s6zde domuzun oldugu yere dogru agir agir
dort ayak ustiinde ilerledik. Birbirimize ¢ok yakin hareket
etmemiz gerekiyordu. Boynumda ¢ok deger verdigim gii-
mis bir diidik asihydi. Arap galilarin iyice siklagtigi bir
yerde didiigimi yakaladi. Ben de aninda onun didugi
tutan sol elini kavradim. Bu defa sag eliyle bigak cekmeye
kalkinca tifegimi sol elimle ona dogrultmaya ¢aligtim. Ca-
lilarin sik olmasi nedeniyle ikimizin de hareketleri kisithy-
di. Adam bigagina davraninca didigu tutan elini birakip
sag elini yakaladim. Oyun boylece iki ¢ dakika siirdi.
Agzimizdan tek kelime ¢ikmadan biitiin giicimiizii buna
yoneltmistik. Sonunda geriye dogru ufak bir doniig yapa-
rak Arap’a miithig bir tekme attim. Sirtiistii yuvarlandi.
Serbest kalan silahimi da kafasina dayayinca dizlerinin is-
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tine ¢okiip yalvarmaya bagladi. Bigagini aldim ve 6niimde
dort ayak emekleyerek ormandan ¢ikti. Hirsizliga yelten-
menin en ciiretkdr olan1 bu olayd:. Onu biraz cezalandir-
mak istedim, ama Oyle pismandi ki gitmesine izin verdim.
Beni bigaklamak niyetinde oldugunu sanmiyordum, her-
halde sadece didiigu tutan kayig1 kesmek istemisti, genel-
de katil ruhlu degillerdi.

Bu av seferinde 12 domuz, 107 turag, bir vagak ve pek
¢ok cullukla 6rdek vurmugtuk.

Tekneye doniis yolunda filikamdakilerle birlikte az kal-
sin buyik bir kazaya ugruyorduk. Nehir agzindaki sette
deniz ¢ok kabarikti. Benimle birlikte olan filika burasini
kazasiz belasiz asti, fakat domuzlar ve sair esya yiiklii olan
digeri kabaran dalgalarla birlikte yiikselemedi ve su alarak
alabora oldu. Hepimiz suya atlayip nehrin akintisina ka-
pima tehlikesi altinda yaklagik bir mil uzaktaki sahile
yuzmek zorunda kaldik. Bu akintida siiriiklenip bogulmak
isten degildi, ancak Tanrr’ya siikiirler olsun, herkes kurtul-
du. Denize siiriiklenmis olan filikayr sonradan kurtardik,
ama yedek silahlar, ¢adirlarin tamami ve sair malzemeleri-
miz yok olup gitti. Domuzlar ise kiirekgilerin oturak tah-
talar1 altina istiflenmis oldugundan sulara kapilmamugti.
Dostlarim, iste bundan dolayr Ceyhan nehrinin agzindaki
sete dikkat edin.

O siralarda bazi Amerikali misyonerlerden aldigim bir
yazida aralarindan birinin Iskenderun civarindaki daglar-
da yasayan Araplar tarafindan soyulup 6ldirildigi bildi-
rilmigti. Bu insanlarin yillardir igledikleri suglar yiiziinden
kot bir gohreti vardi.

Bagkomutana katilmam igin emir almig olmama rag-
men burada kalarak o6ldirilen arkadaglarinin katillerini
yakalamak gayesiyle Amerikalilara yardimci olmay:
ustlendim.

Ancak sunu da itiraf etmeliyim ki bu konuda beni asil
heveslendiren husus “daglarda bol av bulundugunu” duy-
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mus olmamdi. Amerikali misyonerlerden birkaginin be-
nim gruba katilmasini istedim ve boylece katillerin pegine
distiik. Anilarimin bu bolimi avalikla ilgili oldugu igin
resmi yonden neler yaptigimizi miimkiin oldugunca kisal-
tarak anlatacagim. Ilk is olarak Ayas kérfezinin giriginde,
cinayetin islendigi mintikaya yakin bir yerde demirledik.
Bu yoérenin bag yetkilisi biiyiik bir kasabada oturuyordu.
Yanimda misyonerler, subaylarimdan bazilari ve bize refa-
kat eden birka¢ deniz piyadesiyle karaya ¢ikip kendisine
kaymakam ya da kadi denen bas yetkiliye ziyarette bulun-
duk. Bu 6nemli sahis bize saglayacag: destekle aradiklari-
mizi mutlaka ele gegirecegimizi soyledi. Adamlarimizdan
kiigiik bir grup kurup ona katilmamz: ve bizi zaptiyeleriy-
le takviye edecegini soyledi. Boylece hep birlikte dagda
aradiklarimizi bulabilecegimiz bir mintikaya gidecektik,
ancak biraz “bahsig” de gerekliydi. Bunu da temin ederek
ertesi giin hareket ettik.

Hi¢ gormedigim kadar harikulade ormanlarla ortiilia
tepelerin arasindan tirmandik. “Av igin ne harika yerler”
diye digiiniiyordum. Sonunda muhtesem mese agaglarinin
kiimelendigi bir yerde mola verdik. Bizi ulu bir megenin
altinda kurulan muhtesem sofraya davet ettiler. Yemek si-
rasinda adamin biri alelacele ev sahibimizin yanina kosa-
rak kulagina bir seyler fisildadi. Kaymakam duyduklarin-
dan pek memnun olmustu ki giilimseyerek, “Kaptan,”
dedi, “aradiginiz adamlar1 bulduk.” Gergekten de birbiri-
ne baglanmig haydut kilikli iki kisinin athlar tarafindan
cekilerek getirildigini gordiik. Onlarin dogru kimseler ol-
dugunu umit ediyordum. Sanirim 6yleydi, ancak ¢ok da
¢abuk yakalanmiglardi. Adamlarin dilini konusan misyo-
ner gelenleri sorguladiktan sonra ikisinin birbirinden ayri
tutulmalarini istedi. Bu yapildiktan sonra adamlar iki ayr
nobetgiye teslim edilerek onlarin atlarina baglandi. Biz de
soframiza, nargile ve kahvemize geri dondiik. Aniden bir
tabanca patladi, ardindan esirlerin bulundugu yerden ko-
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susma ve gigliklar duyuldu. Meger onlardan biri nobetgi-
nin kemerinden tabancasini gekip alarak adami 6ldiirmis,
sonra da ata atlayip dortnala kagmis. Herkes, deniz piya-
deleri ve bagka kim varsa onu kovalamaya kalktilar. Du-
yulmamug bir giriiltii koptu, fakat adam bolgeyi tanidigi
i¢in onu bir daha goremedik. Ben olduk¢a memnundum,
kagan yiirekli biri oldugu igin herhalde.

Diger tutuklu iki misli koruma altina alinarak koye go-
tiirildii. Sonra da onu astilar. B6ylece adalet yerini bul-
mus, benim de isim bitmis oldu. Amerika baskanindan be-
ni gururlandiran, hald da gurur duydugum bir tegekkiir
mektubu aldim. Abluka yarma konusu bagima dert agtig
takdirde bu mektubu kullanmay: disiiniirdiim.

Is basariyla sonuglaninca kaymakam dostuma buralar-
da biyiik av olup olmadigini sordum. Bana ¢ok bulunur
diyerek cevap verdi ve ayni giin adamlariyla civar orman-
da siirek yaptirdi. Pek ¢ok karaca, tilki, ¢akal ve sair hay-
vanlar oldugunu soyledikleri icin tiifeklerimize SSG figek-
leri koyduk (bunun dirhem dolusu oldugunu bilmeyenlere
belirtmek isterim). Harika bir mese ormaninin hemen di-
sindaki agag¢ sinir1 boyunca yerlerimizi aldik. Orman her
cinsten canhyr barindirdig: izlenimi veriyordu. Az sonra
stirekgiler harekete gecti ve dort bir yana gulluklar ugus-
maya bagladi. Ancak icerden daha 6nemli bir sey gikacag-
n1 hissettigimizden av kuglarina bakmiyorduk bile.

Ormani dikkatle gozliyor, gegit vermeyecek kadar
simsiki ortilt cigraliklar: gozlerimle delmeye ¢aligiyor-
dum. Birden yakinimda bir higirt: duydum ve gozlerim o
anda tiylerimi diken diken eden bir goriintii yakaladi
—biyiik bir leopar durdugum yerin 20 metre kadar yaki-
ninda kedi gibi sessizce siiriinerek ormandan ¢ikiyordu.
Benden yana bakmadigi igin sanshydim. Ne yapmam ge-
rekirdi? Soyledigim gibi tiifegimde dirhem vardi. Onu 1s-
kalar yahut yaralarsam kesinlikle tepeme ¢ullanacakti. Yi-
ne de birkag saniyeden fazla tereddiit etmedim. Omzunun
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tam arkasina, kalbine dogrultup tetigi ¢ektim. Dirhemle-
rin hepsi oldugu gibi nigan aldigim yere girdi ve leopar sir-
tisti yuvarlandi. Tiifegime tek kursun koyarak gekine ce-
kine yaklastim. Sokulunca cani kalmadigini gérdiim. Pen-
celeri sanki bir sey tutuyor gibi kapaliydi ve o sahane goz-
leri giderek soniiyordu. Emin olmak igin kafasina bir tek
kursun attim, fakat bunun gereksiz oldugunu kalbinde
dokuz adet dirhem tanesi bulunca anladim. Pek ihtisamli
bir hayvandi. Uzunlugu kuyruk ucundan burnuna kadar
ti¢ metre otuz beg santim geldi. Birkag giin 6nce bir ¢obani
oldirdugiini soylediler, demek ki kaderini hak etmisti.

O aksam tekneye donmeden 6nce Araplara ertesi giin
sahilin tekneye yakin tarafindaki yiiksek ¢alilikla ortili
arazide sirek yaptirtmayi tertipledik. Burada karaca ve
domuz oldugunu soylilyorlardi. Sunu da belirtmem gere-
kir ki bu Araplar yakin zaman 6nce birlikte oldugumuz
goger Araplardan farkliydi; kavgaci, ahlaksiz ve yalanciy-
dilar. Onlarla, vurulan biitiin avlarin bizim olacagi ve
yevmiyelerini ¢ok deger verdikleri barutla 6deyecegimiz
hususlarinda anlagtik. Araplar sadece domuz bulacagimi-
z1 tahmin ettiklerinden ve Miislimanlar da domuz etine
el sirmedikleri i¢in her iki taraf da bu pazarhigi uygun
bulmugtu.

Oyle oldu ki ilk siirekte daha 6nce gérmedigim cinsten
bir geyik ¢ikti. Sansim vardi, onu ben vurdum. Tekne ¢ok
yakina demirliydi. Avimi gondermek igin seslenip bir filika
istedim. Baktim Araplar birbirleriyle fisildagiyorlar. Sonra
da misyonerlerden biri aramizda terciimanlik yaparak
Araplarin geyigin kendilerine ait oldugunu, bize sadece
domuz igin s6z verdiklerini, geyigi tekneye gotiirmemize
izin vermeyeceklerini soyledigini aktardi. Muhtelif neden-
lerden dolay1 buna kesinlikle karsi giktim. Oncelikle bizim
onlarin efendisi oldugumuzu gostermek gerekiyordu. Ayri-
ca anlagmamiza gore geyik bizimdi. Filika on silahsiz
adamla sahile gelince onlara geri doniip silahlarini almala-
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rin1 ve on deniz piyadesiyle birlikte gelmelerini emrettim.
Araplar tepeden tirnaga silahl yiiz kisi kadard: ve istekle-
rinde 1srar ediyorlardi, ama aym sekilde ben de israr edi-
yordum. Onlara sahile ¢ikmakta olan silahli adamlarimi
gosterdim. Araplar da el kol hareketleriyle ve manidar iga-
retlerle kendi adamlarini gosterdiler. Durum bu nazik saf-
hadayken ortada bir terslik oldugunu goren ytizbagim on-
lara gozdag: vermek igin baglanmizin tizerinden bir el ateg
etti. Istedigi sonug hasil olmustu. Geyik sahilde yatiyordu.
Deniz piyadelerine hayvani kordon altina getirmelerini
emrettim.

Her sey tamam olunca da geyigi filikaya tagimalari em-
rini verdim. Araplar tiifeklerinin horozlarim agarak ileri
dogru kimildadilar. Deniz piyadeleri de onlara dogru do-
nip kargilarina dikildi. Catigma ¢ikiyor diye diigtindiim.
Adamlarim hayvani gotiriip filikanin igine yatirdiklari si-
ra Araplarin bagi silahini indirip yanima geldi ve beni se-
lamlayarak tekneyi ziyaret etmek igin izin istedi. Tabii
bundan ¢ok memnun olmugtum. Onu ve birkag adamini
tekneye gotiirdiik. Ciddi sonuglar dogurabilecek bu olay
da boylece bitti. Avimu silah giiciiyle korumakta hakl ol-
dugumu uzun uzadiya savunmak zorunda kalabilirdim,
fakat bu sartlar altinda bu sekilde davranmakta kendimi
tamamen hakli buluyordum.

Anlattigim bu hikayeleri bitirmeden &énce Istanbul’un
toplum hayati hakkinda da bir seyler soylemek isterim.
Her zaman ava gidilemeyecegine gore sosyal agidan bir se-
cenegimiz olmasi mutlulugumuz igin ¢ok onemliydi. Ufak
tefek seyleri kendime dert etmeye egilimli oldugumu géren
yakin bir dostum bir zamanlar bana, “Her seyi bir saka
olarak kabul et” demisti. Insanin karacigeri saglam ise bu-
nu yapmak kolay, ama bazen durum tam tersi olabiliyor.
Pera’nin diplomat sinifi ya da s6ziim ona st tabakasinin
zaman zaman takindig1 havalar insani zivanadan ¢ikarabi-
liyordu. Aslinda hog ve cana yakin bu insanlar kendi asa-
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letlerinin yiiceligi hakkindaki dusiinceleriyle Gylesine si-
marmuglar ki, 6zellikle iyi gevrelere aligik kimseler igin ger-
cekten can sikici oluyorlar. Bir suareye gittiginizde onlari
bir arada gruplagmig goriirsiiniiz, ¢iinkii pislik bulasir kor-
kusuyla kendi siniflarindan olmayan kimselere (ki bagarili
bir davet onlarsiz da olmaz) yaklagamazlar. Bu s6zde
“mukaddes muhit”in iiyeleri birbirleriyle vakur bir gekilde
(durum farkl degerlendirilirse bunun tam tersi) fisildasir-
lar. Herkes negeli ve mutluyken bile, bu miithis kodaman-
larin yiizlerinde tebessiime ender rastlanir.

Sokaga ciktiginizda muhtesem kiyafetlere biiriinmiis,
muhtemelen ateg almayacak silahlarla tepeden tirnaga do-
nanmig, degerli taglarla stisli bigaklar ve kamalar takin-
mug ve gururlu bir eda ile yiiriiyen bir yaratikla kargilaga-
bilirsiniz. Ardindaki kalabaliga dikkatle bakarsaniz bayagi
insanlar tarafindan itilip kakilmay1 hazmedemeyen ve of-
keli bir ¢alimla yiiriiyen kimseler goriirsiiniiz. Bagtan agagi
silahli ve sirmalar igindeki bu sahis bir kavas, arkasinda
yiriiyen kadin ya da erkek kodamanlar da yabanci bir
devletin yiriiyiise ¢ikmig mensuplaridir. Bu ise yaramaz
refakatgi olmadan yiiriiyiis yapmak onlarin sanina yakis-
maz. Bir yabanci temsilci “mukaddes muhit”e ait olma-
yan biri ile kargilastiginda onunla konugmaya tenezzil
ederse, olur ya bir bagka sefaret mensubunun “gériis me-
safesine” girebilir. Boyle bir durumda bu kodaman kim ol-
dugunu unutup kendi gevresinin digindan biriyle beraber
goriilmenin utanci iginde gargabuk sivisir.

Ara sira yiiksek mevki sahibi kimselerin evlerine davet
edilebilirsiniz. Ancak davraniglarinda her zaman ima et-
tikleri kiigimseme, iyi niyetlerini golgeler. Aslinda ¢ok ya-
zik, ¢iinkii bu kodamanlar birbirlerinden sikilmig olmali-
lar ve bagka tiirlii davransalar kendi ¢evreleri i¢inde oldu-
gu kadar diginda da ayni derecede akilli kimselerle karsila-
sabilirler. Ote yandan aralarinda her toplulugu siisleyecek
hos kimseler de vardir. Ancak bilgiglik taslayan havalari
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ve simarik davranigla-
riyla soyledigim gibi
hem kendilerini hem de
dost olabilecekleri kim-
seleri usandurirlar.

Bunu ispat igin bir
dostumun evinde gegen
ufak bir olay1 naklet-
mek istiyorum.

Bu dostum iki ya da
lig yiiz kigiyi davet etti-
gi biiyiikk bir maskeli
balo vermisti. Balo her
yonden basariliydi, fa-
kat ev sahibi 0 “mu-
kaddes muhit”ten ol-
madig1 igin bu ¢evreden
kimseler sadece kisa bir
siire igin ve adeta liitfen
katilmiglardi. Cogunun
daha uzun kalmig ol- ¥ _ T
mak istediginden emin- Hobart Pasa 1883°te Yildiz Arsivi igin
dim, ¢iinkii aralarinda cekilen fotografinda.
pek hog ve negeli kim-
seler bulunuyordu. Ancak bu “asil” bir davranis addedil-
meyecegi icin “mukaddes muhit”ten olanlarin ¢ogu biraz
kalip sessizce davetten ayrildilar. Kendilerini dansa kaptir-
mus iki sevimli kiziyla birlikte gelen bir “mukaddes mu-
hit” mensubu 6nemli kigilerin gittigini o ana kadar fark
etmemis olacak ki alelacele ev sahibine yaklasip “lyi gece-
ler,” dedi, “gitmem gerekiyor, herkes gitmis.” Dostum,
“Herkes mi?” diye sordu. “Odalara bir goz atsaniza, en
az iki yuz kisi dans edip egleniyor.” Diplomat (olduk¢a
onemsiz biriydi) “Evet goriiyorum,” dedi, “ama demek is-
tiyorum ki sefirler ve refakatindekiler gitmigler, o zaman
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benim de gitmem gerekiyor. Ancak bu defalik, sizi mem-
nun etmek i¢in kizlarimi birakiyorum.” Bu gergek olay Pe-
ra sosyetesinin ¢evreyle kaynagmasini engelleyen talihsiz
diizeni agikga gosteriyordu.

Bu insanlara baron, kont, vikont vs dendigi dogru, an-
cak ev sahibi olan dostum da koklii bir ailedendi. Onlarla
Paris’te, Londra’da, Petersburg, Berlin yahut Viyana’da
birlikte olsa cogunu golgede birakirdi.

Baron vs unvanlar bana her zaman bir diplomata gore-
vi icabi verilmig gibi gelir. Her ne olursa olsun, baron ya
da degil, istanbul’da seckin sayilmak igin “mukaddes mu-
hit”in koydugu kurallar ne yazik ki sosyeteye acinacak de-
recede zararli olmustur. Onemli sahislarin davetleri disin-
da simdi pek az biiyiik davetler veriliyor. Mahut ¢evrenin
disindan biri balo ya da herhangi bir toplanti igin davetiye
yollasa, bu davete katllip katilmama konusunda koda-
manlarin birbiriyle yaptigi goriismeler son derece komik-
tir. Davetiyenin seklinde ufacik bir ihmal ya da iletilmesin-
de bir hata olmasi onlarin gururunu Gylesine rencide eder
ki, bu bir diigiin yahut eski ve saygin bir tanidiklarinin ce-
nazesi olsa dahi gitmemek igin topluca karar verebilirler.
Onlardan biri olmadigim ve yapay sosyeteyi 6nemsemedi-
gim igin butin bunlar eglenerek seyrediyorum. Gegenler-
de biri Pera sosyetesini tarif ederken eger burada Avrupa
tarzi soylular sinifi olsaydi her sey ¢ok farkli olurdu diye-
rek etrafindakileri fena halde giicendirmigti. Kimbilir, bel-
ki de gergekten farkh olur, insanlar da diger bagkentlerde-
ki gibi layik olduklari seviyeyi bulurdu.

“Mukaddes muhit”ten olanlara aciyorum. Simdi ¢ok
sey kagiriyor olmalarinin yani sira geldikleri yerlere don-
mek de onlara zor gelecek. Bir siire 6nce giiglii ve yiiksek
seviyeden bir hanima Istanbul’dan ayrildiktan sonra kar-
silagsacag: degisikligin kendisini korkutup korkutmadigini
sordum. Bana agik yireklilikle, “Soylediginizin dogru ol-
dugunu biliyorum,” dedi, “fakat buraya gelmeden 6nce
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6nemsiz biriydim. Simdiyse yiiksek sinifa dahilim ve bu-
nun keyfini siirmek istiyorum.” Hanim, “Simdi yiyip ige-
lim, vur patlasin ¢al oynasin; yarin 6lebiliriz” diyen per-
vasiz kimseler gibi diigiiniiyordu. Bazi giigli sahsiyetler-
den birkaginin bu sisirilmis seckinlik diizenine kars1 gel-
meye kalkigtigini gordiimse de ne yazik ki girigimleri so-
nug vermedi.

Bunda sugun Pera’daki yabanci gruplara ait oldugunu
sOylemem gerekir. Ciinkii onlarin her biri kendi kabileleri-
nin reislerine ve reislerinin eglerine biitiin benlikleri ve giig-
leriyle taparlar. Bir de insan karakterinin zayif oldugunu
unutmamali.

Bu “mukaddes muhit”in digindaki insanlarin hog vakit
gecirdigi ve rahatca eglendigi giizel bir kigiik ¢evre var.
Ancak orada bile, bazi istisnalar disinda, birka¢ kodama-
na hatta herhangi bir sefaretin alt kademeden bir memu-
runa bile gizliden gizliye hayranhk duyulur.

Rumlar kendi gevreleri iginde yastyorlar, Ermeniler de
Oyle. Turkler ise sosyeteye girmeye son derece hevesli, fa-
kat aile hayatlarinin diizeni bu tarzda konuk agirlamay:
engelliyor.

Majesteleri Sultan, Avrupah hanimlar1 akgam yemegi
davetlerine sik sik gagirir. Bu gerefe ulasanlarin Yildiz Sa-
rayr'nda yemekten sonraki nefis mizigin ve eglencenin
keyfine vardiklari muhakkak. Majestelerinin bu davranisi-
nin tebaasinin bir kismina neden 6rnek olmadigini anlaya-
miyorum. Belki zaman iginde bu da yavas yavas olur.

Pera sosyetesi hakkinda s6ylediklerimle kimseleri hedef
almak ya da incitmek istemedim. Amacim herkesin mut-
suz oldugu ¢iirimisg bir diizene igaret etmekti.

Yazdiklarima biraz ani olarak son veriyorsam bunun
nedeni avlanirken usiitiip ciddi sekilde hastalanmamdir.
Gene de bu “yasli kopekte hala hayat oldugunu” ve kisa
zamanda “cilasiz hikayelerime” ekleyecek bagka macera-
lar yagamayi timit ediyorum.
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Hobart Pasa’nun Katiddig: Savaglar

Amerikan I¢ Savag:

Amerikan I¢ Savag1 1861-1865 tarihleri arasinda Amerika
Birlesik Devletleri’nin Washington’daki yonetimi ile bu iil-
keden ayrilmak isteyen on bir giiney eyaleti arasinda ¢ik-
mug bir i¢ savasti. 19. yiizyihn ortalarinda Amerika Birle-
sik Devletleri’nin giineydogu bolgelerinde kole giiciine da-
yanan biyik ciftliklerin agirlkta oldugu ve tarima daya-
nan bir ekonomik diizen yerlesmisti. Bu ¢iftliklerde 6zel-
likle pamuk, titin ve sekerkamis: yetistiriliyordu.
ABD’nin diger bolgelerinde sanayi ekonomik yapida 6ncii
ve belirleyici konuma gelmis, kolelik fiilen ortadan kalk-
migt. ABD’nin bat1 kesiminde yeni eyaletler kurulurken
bunlarin ¢ogunda kolelik daha bagtan yasaklaniyordu. Bu
ortamda giiney eyaletlerinin yoneticileri ve 6nde gelenleri
koleligin eninde sonunda giineyde de yasaklanacagindan
endiselenmekteydiler. Bu da giineyin yasam tarzimi kokiin-
den tehdit ediyordu. Koleligi kaldirmaya s6z vererek segi-
me katilan baskan adayr Abraham Lincoln segimi kaza-
ninca giineyli yedi eyalet (Giiney Carolina, Mississippi,
Florida, Alabama, Teksas, Georgia ve Louisiana) yeni bas-
kanin koleligi kaldiracagina kesin gozle bakarak yeni bas-
kan yemin etmeden, Mart 1861°de ABD’den bagimsizlik-
larini ilan ettiler. Bu eyaletler Jefferson Davis’in bagkanlhig:
altinda Amerika Konfedere Devletleri adi altinda yeni bir
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devlet kurdular. Kisa bir siire sonra buna dort eyalet (Vir-
ginia, Arkansas, Kuzey Carolina ve Tennessee) daha katil-
di. Bu on bir eyalet Amerikan I¢ Savasr’nda “Giiney Kon-
federasyonu” (confederation) tarafini olusturdular. Ulke-
nin geri kalan kismi da “Kuzeyli Birlik” (union) tarafim
olugturdular. Washington, Konfederasyon’un ilanini bir
bagkaldir1 olarak kabul etti. Nisan 1861°de iki devlet ara-
sinda savas patlak verdi.

Amerikan I¢ Savasr’nin ilk yillarinda higbir taraf iistiin-
litk saglayamadi. Her iki taraftan da birgok kayiplar oldu
ve her iki taraf da zaman zaman askeri basarilar elde etse
de baskin ¢ikamadi. Temmuz 1863’teki Gettysburg Mu-
harebesi 6nemli bir doniim noktasi oldu. Giineyden
75.000, kuzeyden 82.000 askerin katildigi bu kanl savag-
ta her iki taraf da askerlerinin yaklagik tigte birini kaybet-
tiler, ama Kuzeyliler tartigmasiz bir ustiinliik sagladi. 9 Ni-
san 1865 tarihinde Kuzey ordulari Giineyli iinlit komutan
Robert Edward Lee’nin ordularini birkag koldan sardilar
ve teslim olmaya mecbur biraktilar. Ayni yihin Haziran
ayinda geri kalan biitiin Giiney askerleri de silahlarini bi-
rakarak teslim oldular ve Amerikan I¢ Savas1 Kuzey’in za-
feriyle sona erdi. Giineydeki biitiin kolelere 6zgiirliik hak-
lar1 verildi. Kisa bir siire sonra da koleler oy kullanma
hakkini kazandilar. ABD’nin giineyinde kolelige dayanan
tarim ekonomisi sona erdi.

I¢ Savas sirasinda Kuzeylilerin Giiney limanlarini ablu-
kaya almasinin sonucu olarak, Giineyliler 6zellikle Rusla-
ra ve Ingilizlere sattiklar1 pamugun gelirinden yoksun kal-
dilar. Konfederasyon limanlarindan Charleston, Savan-
nah, Mobile ve New Orleans agiklarinda dolagan ahsap
gemilerden kurulu Kuzeyli abluka filolar: tiim ticareti en-
gelliyordu. Giineyliler adina buhar giicii ile hareket eden
hizli gemileriyle, Kuzeylilerin donanmasini atlatip Konfe-
derasyon’un limanlarina ulagan ve getirdigi silah ve cepha-
neyi pamuk ile degistiren maceracilarin faaliyetleri ise ab-
lukanin genig ¢ap1 nedeniyle etkisiz kald:.
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Amerikan I¢ Savag: ve ilk askeri denizaltilar

Denizaltilar, Amerikan I¢ Savagrnda 6zellikle Giineyliler
tarafindan israrla denenen en 6nemli silah olmustu. Kon-
federasyon ordusu hem buharlh hem de kol giiciiyle ¢ali-
san mini denizaltilar1 kullanarak tstiinliik saglamak igin
defalarca girisimde bulundu. Ancak bu denemeler savagin
seyrini belirleyecek diizeyde sonuglar dogurmadi.

Bu girisimlerden en 6nemli ikisi David ve Hunley de-
nizaltilaridir. David denizaltisi buhar, Hunley ise kol gii-
ciiyle ¢alistyordu. Hobart Paga’nin anilarinda komutaniyla
konugtugunu aktardig: denizalti Yiizbagi Francis D. Le-
e’'nin David denizalusidir. 1862’de Giiney Carolina’da
Charleston limanini savunan Konfederasyon Ordusu Ko-
mutani General P.G.T. Beaugard’in emriyle Yiizbagi Lee,
Charleston’daki Southern Torpedo Boat Company’de Da-
vid adimi verdigi, yaklagik 6 metre boyunda ve 1,5 metre
eninde ve su ustiinde az bir bolimii goziiken, biyiik 6lgii-
de su altinda giden bir tekne yapti. Tekne adim Kitab-1
Mukaddes’te bahsi gecen, zekasi ve kol giiciiyle dev Ca-
lud’u yenen Davud Peygamber’den aliyordu. Buharla ha-
reket eden David’in silahi, suya paralel bir sekilde pruvasi-
na sabitlenmig bir gonderin ucundaki 61 kiloluk mayindu.
David § Kasim 1863’te Kuzeylilerin demir sacla kaplh
New Ironside gemisine hiicum etti. Geminin govdesine de-
gince patlayan bomba gemide az bir hasar yaratti. Ancak
patlamanin soku ile olusan dalga denizaltiya dolunca dort
kigilik miirettebat tekneyi terk etmek zorunda kaldi ve
kaptan dahil iki kisi esir digtii. Diger iki kisi ise David’i
calistirmay1 basarip kagti. Daha sonra David benzeri bas-
ka kiigiik denizaltilar da yapildi, ancak onlarin da saldiri-
lar1 istenen bagariy: yakalayamad.

Hunley ise 1863’te Alabama’da Baxter Watson, James
McClintock ve Horace Hunley’in ortak oldugu demir
atolyesinde insa edilmisti. Basta Pioneer II olarak adlandi-
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Hunley denizaltis:

rilan tekne, sonradan Hunley adini aldi. Alabama’dan
trenle Kuzeylilerin ablukasi altindaki Charleston’a gonde-
rilerek savasa katildi. Insan giicii (8 pervaneci, 1 diimenci)
ile ¢ahisan denizalti ilk iki denemesinden sonra batti ve
miirettebat 6ldii. Bu kazalara ragmen teknesine inanan
Hunley, son bir deneme igin General P.G.T. Beaugard’i ik-
na etti, ancak bu denemede de kaza olunca, denizaltinin
batmasi sonucu adamlari ile birlikte 6ldi. Hunley, inga-
sinda da bulunan Tegmen George Dixon bagkanliginda
bir kere daha dipten ¢ikarildi. Dixon, denizaltinin David
gibi 7 metrelik ¢cam agacindan gonderli bomba ile birlikte
satthtan harekdt yapmasini onaylatti. 17 Subat 1864te
Hunley pruvasina mahmuz gibi bagh gonderin ucundaki
bombayi, Charleston limaninin 6 kilometre agiginda de-
mirli Housatonic korvetine saplamig, bombanin tetigine
baglh ipi salarak geri agilmis ve ipe bagh fiinyeyi gekip
korveti batirmugti. Tarihe ilk basarili saldiriy: gergeklesti-
ren denizalti olarak gecen Hunley patlama aninda yeteri
kadar uzakta bulunamadig igin sok dalgasindan etkilene-
rek batti. Hunley battiktan 136 yil sonra 2000 yilinin
Agustos ayinda gévdesini 6rten gamur tabakasinin iginden
cikartildi.
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Kirim Savag: ve Baltik Cepbesi

Rusya ile Osmanli Devleti ve miittefikleri Ingiltere, Fran-
sa, Sardinya arasinda 1853’te baglayip ii¢ yil siiren Kirim
Savasgi, Rusya’nin yayilmaci politikasi ve buna karg olu-
san uluslararasi tepkinin sonucu ¢ikmugti. 19. yiizyilin en
giiglii devletlerinden Rusya ile Ingiltere, Balkanlar ve Or-
tadogu’yu kendi nifuz alanlari haline getirme konusunda
biiyiik rekabet i¢indeydi. 1853’te Fransa, Katolikler adina
Kudiis ve ¢evresindeki mukaddes yerlerin hamisi olma ta-
lebini Osmanh Devleti’ne iletti. Bu da Rusya’nin benzer
bir taleple dile getirdigi tepkisine yol agti. Car, bu hakki
Ortodokslar adina talep ettigini ve talebin reddinin savas
sebebi sayilacagini bir iltimatomla Mart ayinda Abdiil-
mecit’e iletti. Padisahin ret cevabi iizerine Rusya Tem-
muz’da Eflak-Bogdan eyaletlerini iggal etti. Bir dizi diplo-
matik girigimin sonugsuz kalmasi tizerine Ekim’de Balkan-
lar’da ilk ¢atigmalar bagladi. Bir Rus filosu 30 Kasim
1853’te Sinop’u bombalayarak limandaki Osmanli do-
nanmasini batirdi.

Bu gelismeler iizerine Fransa ve Ingiltere, Istanbul ile
Bogazlar'in Rus tehdidi altina girdigini ve Avrupa’daki
gii¢ dengesinin Ruslar lehine degismesinin gok yakin oldu-
gunu dugiinerek, Rusya’ya kargi tavirlarini sertlestirdiler.
Osmanli-Rus anlagmazhg: boylece Avrupa diplomasisinin
onemli bir meselesi halini ald1.

Mart 1854’te Osmanl, Ingiltere ve Fransa Imparator-
luklar1 bir ittifak antlagmasi imzaladi. Bunu 10 Mayis
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1854’te Londra’da imzalanan ve 14 Haziran 1854’te
Avusturya ile imzalanan antlagmalar izledi. Avusturya ile
yapilan antlagma Tuna eyaletlerinin Rus ordusundan bo-
saltilmasini Ongoriiyordu ve Avusturya, gerekirse asker
gondermeyi taahhiit etmekteydi. Bu gergevede 15 Mart
1855°te Sardinya da ittifaka katildigini agiklad.

Tuna cephesinde durumun Osmanlilarin aleyhine gelis-
mesi iizerine Karadeniz’e ¢ikan Osmanli-Ingiliz-Fransiz it-
tifak donanmasi Nisan’da Odessa’y1 bombaladi. Bu sirada
Avusturya da Rusya’yr baski altina aldi. Rus ordusu Silis-
tre onlerinden ¢ekilmeye mecbur kaldi. Ardindan da Eflak
ve Bogdan’i tahliye ederek savunmaya gegti.

Savag devam ederken Osmanl iilkesinin Epir, Etolya
ve Teselya eyaletlerinde Rum halkinin isyan hareketleri
basladi. Yapilan ikazlar dikkate alinmadi ve bunun tzeri-
ne Fransizlar Pire limanina asker ¢ikararak Yunanistan’i
abluka altina aldilar. Bu hareket Yunanistan’ tarafsizhga
mecbur etti ve Rusya da bir miittefikini kaybetti.

Miittefikler, bu arada Baltik yoniinde baglattiklar1 bir
sasirtma harekatiyla Rusya’nin dikkatini bu yone gektiler.
Baltik’ta 1809°da Rusya’nin eline gecen Aland bolgesinde
Ruslarin yaptigi Bomarsund kalesine saldiran Ingiliz ve
Fransiz donanmalari 16 Agustosta kaleyi ele gegirdiler.
Sveaborg adasini bombardimana tuttular, hemen ardindan
Kronstadtr ablukaya aldilar. Aland bolgesi 1856’daki Pa-
ris barig goriismelerinde Rusya’nin istegi dogrultusunda
silahtan arindirilacakeu.

Miittefikler, Rusya’y1 barisa zorlamak igin Kirim’da da
bir cephe agmaya karar verdiler. 14 Eylil 1854°te 24.000
Fransiz, 22.000 Ingiliz ve 7000 Osmanl askerinden olu-
san miittefik kuvveti, 34 harp gemisiyle Kirim’a ¢ikarildi.
Ancak Kirim Savag distnildagi gibi kisa siirede tamam-
lanamadi. 1855 ilkbaharinda Kirim’da 55.000’i Osmanh
147.000’i muttefik askeri olmak tizere 202.000 kisilik bir
kuvvet bulunuyordu. Sardinya Kralligi da Rusya’ya karsi
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savasa girerek 15.000 kisilik bir kuvvet gonderdi. Ruslar
yenilerek gekilmek zorunda kaldi. Kafkas cephesinde ise
Ruslar bagari kazandilar ve Kars’i ele gegirmeye muvaffak
oldular. Bu sirada Car Nikola 6ldii, yerine gegen II. Alek-
sandr barig istemek zorunda kaldi.

Baris sartlar1 Avusturya’min verdigi bir iltimatomla
Car’a bildirildi. II. Aleksandr barig teklifini kabul etti. 1
Subat 1856 tarihli Viyana Protokolii ile savag sona erdi.
30 Mart 1856’da imzalanan Paris Antlagsmas: ile Kirim
Savagi, 19. yuzyilda Osmanh Devleti’nin Rusya’ya karsi
kazandig tek savas olarak tescillendi.
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1866-1869 Girit Isyam

1866 ilkbaharinda Yunanistan ile birlegmek isteyen Giritli
bir grup Rum arasinda ayaklanma bagladi. Nisan’da Girit
Valisi Ismail Paga, Yunanistan’dan kesintisiz olarak gelen
askeri destekle ayaklananlar1 engellemek i¢in, donanma-
nin yardimini istedi. Ancak bolgede hazirda konuglanmig
bir deniz kuvveti yoktu. Hanya’da bir liman ile kiigiik bir
bakim deposu, Suda, Resmo ve Iraklion’da birer demirle-
me yerinin diginda, adadaki Osmanl donanma olanaklari
en alt diizeydeydi. Sonugta, Ege’den, Bat1 Anadolu kiyilan
agigindan ve Istanbul’dan gelen kuvvetlerden iki filo ku-
ruldu. Bunlar, Ethem Pasa idaresindeki Rumeli ve ibrahim
Pasa idaresindeki Anadolu filolariydi.

1866 yih sonbaharinda Istanbul, zaten adada bulunan
Sahin Paga komutasindaki bir Misir tugayi ile Osman Pa-
sa idaresindeki 40.000 askere, takviye gii¢ gonderdi.

1866’min Ekim ayinda Sadiye ve Fethiye kalyonlari,
Girit agiklarindaki Medar-1 Zafer ve Talia’nin yerine geg-
mek icin hazirlandilar. Deniz devriyesine ragmen silah
atiglar1 dinmeksizin devam etti. Kasim ayinda Osmanl
kuvvetleri adanin kontroliinii tekrar ellerine gegirmek igin
hesaplar yapmaktaydilar. Ilkbaharda yeni bir savag bekle-
niyordu. Feyz-i Bahri ve Molakov Yunan Donanmasi’nin
olas1 bir saldirisina karsi Ismail vapurunun refakatinde
daha fazla sayida askerle Girit’e gonderildiler.

5 Nisan 1867°de yeni Bahriye Naziri Hact Mustafa Pa-
sa, Kervan-1 Bahri gemisiyle Girit’e hareket etti. Ingiliz egi-
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timi ve Ingiliz yanhsi egilimi nedeniyle Ingiliz Mustafa di-
ye bilinen Mustafa Paga, eski “kaptan-1 derya” unvani ye-
rine yeni “bahriye nazir1” unvanim ilk kullanan devlet
adamiydi. Bu kisisel denize ¢ikma girisimi, Girit’teki duru-
mun 20 Nisan’da bir konferansla sonuglanmasina neden
oldu. Burada Anadolu filosunun, dért savas gemisi, bes
firkateyn, 14 korvet ve 25 silah donanimli buharh gemiye
¢ikarilmas: kararlagtirildi. Ethem Pasa idaresindeki filo,
Preveze’de uslendi ve Girit'in dogu sahilinde devriye ile
gorevlendirildi, ancak filo Yunan kiyilarini gozetlemek
i¢in yeterli buyiiklikte degildi. Ayrica komiir ikmali gibi
sorunlarla da kargilasti.

1867 Agustos ayinda Siklat Adalar’ndan Siros agigina
Yunan ikmal yollarindan birini kesmek amaciyla otuz ma-
yinlik mania désendi ve Merig ile Iskenderiye korvetleri
bolgede devriye yapmak tizere gonderildi.

20 Agustos 1867°de filonun bagina dert olan siiratli
Yunan abluka yarici Arkadion Istanbul’dan 6zellikle bu
gorev igin gonderilen Izzeddin tarafindan karaya oturtul-
du. Arkadion daha sonra Osmanllar tarafindan yeniden
yuzdiriilerek Arkadi adiyla Osmanh Donanmasi’nda go-
rev yapti, [zzeddin’in komutan1 Hobart Pagsa terfi ederek,
Anadolu Filosu’nun Ikinci Grubu’nun bagina gegti.

Ocak 1869’da Avrupa devletleriyle yapilan Paris Ant-
lagmasi, Girit’teki durumu kesinlestirdi, isyan sona erdi.
Ama ilerde ¢ikabilecek rahatsizliklarin beklentisiyle Os-
manl Donanmas’nin bityiik bir kisminin Suda’daki varl-
g1 devam etti.

13 Mart 1869’da tiimamiral olan Hobart Pasa gorevi-
ni Albay Mehmet’e devrederek, Osmanli Donanmasi’nin
yeniden yapilandirilmasi gérevine baglamak iizere, Istan-
bul’a doéndii. Tavsiyeleriyle Ingiltere ve Fransa’da yeni
zirhli gemiler insa edildi ve daha sonra bu gemiler Girit’e
gonderildiler.
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*93 Harbi ya da 1877-1878
Osmanli-Rus Savagsi

Rumi 1293 tarihine rastladigindan, “Doksan Ug Harbi”
olarak adlandirilan 1877-78 Osmanli-Rus Savasi, Rus
Carhigrnin Istanbul’u ele gegirerek Akdeniz’e agilma teseb-
biislerinden biriydi. 1856’da benzer bir girisim iizerine
Rusya’nin yenilgisiyle sonuglanan Kirim Savagi, Ruslarin
bu yondeki taleplerini bir siireligine askiya almasini sagla-
migtt. Ancak Osmanl Devleti’nin toprak biitiinligiine en
¢ok taraftar olan Fransa’min, 1870’te Prusya karsisinda
agir bir yenilgiye ugramasi, kuvvetler dengesinin Osmanli-
lar aleyhine bozulmasina yol agti. Rusya Nisan 1875’te,
Almanya ve Avusturya’dan, Osmanl iilkesinde ¢ikacak
ayaklanmalara karigmamalar1 yoniinde giivence ald.
Rusya ayni siralarda Balkanlar’da Panislavizm propa-
gandasina giriserek sonuglarini almaya baglamstu. Ilk ola-
rak § Haziran’da Bosna-Hersek eyaletindeki Hiristiyanlar
ayaklandi. Daha bu isyan bastirilmadan Karadaglilar ve
Sirplar da ayaklandilar. Osmanli Devleti, bu iki isyani bas-
tirinca, Sirbistan ve Karadag Avrupa devletlerinden yar-
dim istedi. Rusya, Osmanli Devleti’ne Karadag ve Sirbis-
tan’la anlagma yapmast igin iltimatom verdi. Bunun tize-
rine olasi bir savagtan ¢ekinen Avrupa devletleri, Balkan
meselesini goriismek iizere Istanbul’da bir konferans dii-
zenlediler. 19 Aralik 1876’daki Tersane Konferansi’na Os-
manl Devleti ile Ingiltere, Fransa, Rusya, Avusturya, Al-
manya ve ltalya katildi. Yabanci delegeler, 6nceden hazir-
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ladiklari metni Osmanlh delegelerine sundular. Buna gore,
Osmanli askeri, Karadag ve Sirbistan’dan gekilecek, Bul-
garistan’da Dogu ve Bati Bulgaristan adi ile iki ayr1 eyalet
kurulacak ve Bosna-Hersek ile birlikte bu iki eyalete
Ozerklik verilecekti. Konferans strerken, 23 Aralik’ta Os-
manli Devleti, Kinun-i Esast’yi ilan etti. Bu gerekgeyle Os-
manli Devleti’nin 6ne siiriilen sartlar1 kabul etmemesi tize-
rine konferans dagild:.

Tersane Konferansi’nin ardindan Londra’da bir konfe-
rans daha toplandi. Bu konferansta Babiili’ye, Tersane
Konferansr'min kararlarindan daha hafif sartlar teklif edil-
di, ancak Osmanli devlet adamlari, bu teklifi de reddettiler.

Bunun tizerine Rusya, 24 Nisan 1877°de Osmanli Dev-
leti'ne savas ilan etti. Sirbistan, Romanya ve Karadag
Prenslikleri de Osmanli Devleti’ne isyan ederek Rusya’nin
yaninda yer aldilar. Yunanistan da diigmanca bir tavir ta-
kininca, Osmanh Devleti savagta yalmz kald:.

’93 Harbi, Tuna ve Kafkasya’da iki cephede siirdi.
Rus ordusunun Tuna’y1 gegmesi engellenemeyince, 7 Tem-
muz’da Tirnovo, 16 Temmuz’da Nigbolu Ruslarin eline
gecti. 20 Temmuz’da beg ay siirerek destansi bigimde bite-
cek olan Plevne Kusatmasi bagladi. Ruslar, 10 Ocak
1878’de Sipka Gegidi’'ne hakim olup Balkan Daglarr’ni ag-
maya basladilar. Sofya, Nis, Vidin ve 20 Ocak’ta da Edir-
ne’yi alarak Ayastefanos’a (Yesilkdy) ulagtilar. Grandiik
Nikola genel karargdhini burada kurdu. Boylece Tuna
cephesindeki savag, Osmanlilarin aleyhine sonuglandi.

Kafkasya’da da Ruslar, 30 Nisan’da Dogubeyazit’ ele
gecirdiler. Ahmet Muhtar Paga, Ruslara karg1 ardi ardina
birkag¢ bagari kazandiysa da Ruslar1 durdurmak miimkiin
olmadi. 18 Kasim 1877°de Kars Ruslarin eline gegti.

’93 Harbi'nde kara cephelerindeki yenilgilere ragmen,
deniz cephesinde Osmanli donanmasi Ruslar1 durdurmay:
basarmisti. Ozellikle Tuna bolgesinde Osmanli gemileri
Rus donanmasinin Tuna nehriyle agzini kullanmasin: 6n-
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leyerek 6nemli basar1 kazanmglardi. Kafkasya’y: terk et-
mek zorunda kalan Miisliiman halkin tahliyesini basariyla
gergeklestirdiler.

3 Mart 1878de imzalanan Ayastefanos Antlagmasi
Avrupa devletleri tarafindan kabul edilmeyince 13 Tem-
muz’da Berlin Antlagmasi imzalandi. 93 Harbi, Osmanl
Devleti’nin agir yenilgisiyle sonuglanmusti. Biiyiik toprak-
lar kaybedildi. Rumeli’deki Miisliman halkin biyiik bo-
limii Rus, Sirp ve Bulgar yonetimi altina girerek bityiik si-
kintilarla yagamak zorunda kaldi. Anadolu’ya kitleler ha-
linde zorunlu gogler yasandi. Tiirk niifusu Balkanlar’in
pek ¢ok yoresinde azinliga diigtii. 800 milyon altin frank-
lik savas tazminati 6deme mecburiyetinde birakildi. Bal-
kanlar’da ise Sirbistan, Karadag ve Romanya bagimsiz bi-
rer devlet oldular. II. Abdiilhamit, yenilgiden sorumlu tut-
tugu Meclis-i Mebusan’: siiresiz tatil ederek Kanun-i Esa-
si’yi askiya ald1.

1877-78 Savasi’nin deniz cephesi ise kara savaglarin-
dan tamamen farkh bir yapida siirmistii.

Karadeniz Cephesi

24 Nisan 1877: Rusya savas ilan etti. Osmanlilarin sa-
vag planlar1 tamamen degisti. Miigir Bozcaadali Hasan
Hiisnii Pasa komutasinda iki filo ve Ferik Mustafa Pasa
komutasinda bir dogu filosu olusturuldu.

5 Mayis 1877: Killi'den Ciriiksu’ya kadar olan bolge,
yasak bolge ilan edildi ve limanlarla denizin temizlenmesi
icin ti¢ giinliik tarafsiz bolge duyurusunda bulunuldu.

10 Mayis 1877: Ahsap gemilerden olusan Karadeniz
Filosu, Batum’a gonderildi. Mubbir-i Siiriir ve Asar-1 Sev-
ket korvetleri, Taif, Asir, Ismail, Resmo ve Mecidiye bu-
harli gemileri, Batum’a vardilar.

12 Mayis 1877: Zirhli Rus buharli gemisi Velikit
Knyaz Konstantin, Batum limaninda torpido saldirisina
komuta ediyordu. Torpido aticis1 Cesma, bagariyla mayin
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engelini gegerek Sultaniye yatini torpilledi, ama torpido 1s-
kalad: ve alarm verildi. Rus gemileri Poti’ye-kayipsiz ola-
rak dondiiler.

14 Mayis 1877: Muin-i Zafer, Necm-i Jevket, Feth- t
Biilend, Mukaddeme-i Hayw, Avnillah ve ngtlzye’den
olugan Ferik Hasan Pasa’nin filosu Sohumbkale’ye hare-
ket ederek, kentin yakinlarindaki Rus top mevzilerini
bombaladilar.

16 Mayis 1877: Sohumkale, Osmanl deniz kuvvetleri-
nin eline gegti.

S Temmuz 1877: Aydos yakinlarinda ticaret gemileri-
nin batmasini takiben Bogaz’a giris yasaklandi. Osmanl:
Donanmasi yeniden ¢atisma diizeni aldi. Miisir Bozcaada-
It Hasan Hiisni’niin filosu Siinne’de (Sulina) tislenirken,
Ferik Ahmet Paga’ninki Batum’da kald:.

15 Temmuz 1877: Ruslarin Tuna boyunca ilerleyebi-
lecekleri tahmin edilerek Osmanli Donanmasi Varna’ya
cekildi.

23 Temmuz 1877: Feth-i Biilend, zirhh Rus gemisi Ves-
ta ile Siinne (Sulina) yakinlarinda kisa bir siire gatigti, her
iki gemi de hasara ugradi, ama kayiplari az oldu. Duman
ve buhar kagagindan dolay: gériis mesafesinin kisa olmasi
nedeniyle gemiler birbirinden ayrildi.

31 Temmuz 1877: Feth-i Biilend, Muhbir-i Siiriiv, Mu-
kaddeme-i Hayw, Asir, Siireyya ve Talia, Varna’ya asker
tagimak tizere Sohumkale’den Trabzon’a dogru hareket
etti. Ferik Ahmet Paga’nin filosu Sohumkale, Batum,
‘Trabzon ve Karadeniz’deki diger yerlere asker ve gogmen
tagimak iizere gorevlendirilmigti. Eski uskurlu gemiler
Mabmudiye ve Selimiye tagimacilik igin olduk¢a uygundu
ve ¢ok sayida asker tasiyabiliyorlardi. Sultan’in yat1 Sulta-
niye ve Idare-i Mahsusa’ya ait on buharli gemi bu dénem-
de gergekten iyi hizmet veriyorlardi.

3 Agustos 1877: Velikit Knyaz Konstantin gemisinden
akinci bir Rus grubu, Bogaz’a denizden yalnizca yarim sa-
atlik uzakliktaki Kilyos koyunda, ti¢ kiigitk gemiyi ele ge-
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cirdi. Gemilere ates edip batirdilar. Velikit Knyaz Konstan-
tin ve torpidobotlar yogun Osmanli devriye gemilerinden
styrilarak yollarina devam ettiler.

23 Agustos 1877: Rus torpidobotlari Miner, Navarin
ve Sinop, Sohumkale agiklarinda demir atmig olan Asar-1
Tevfik’e saldirdi, bir torpido su kesimi altinda patladi,
ama hasar az oldu ve savas gemisi daha sonra Batum’da
tamir edildi. Rus gemileri kayipsiz olarak geri dondiiler.

25 Agustos 1877: Feth-i Biilend korveti Hobart Paga
komutasinda Ruslarin silahli Carlik yatiyla karsilagti, ama
Rus yati kagti ve herhangi bir olay ¢ikmadi.

27 Aralik 1877: Whitehead torpidolar: ile donatilmig
torpidobotlar, Cesma ile Sinop ve tarihi ge¢mis Spar torpi-
dolari ile donanmis Navarin ile Sohumkale’ye, Batum’da
Hobart Paga’nin komutasindaki Asar-1 Tevfik ile Mabmu-
diye’ye saldirdi. Torpidolar bosa gitti. Hemen alarm veril-
mesine ragmen, Rus akincilar ana gemiye kagtilar.

26 Ocak 1878: Sinvp ve Cesma’dan yeni bir saldir1 ol-
du. Ruslar karanlikta zirhh korvetlerini kagirdilar, ama In-
tibah’1 batirmay1 basardilar. 23 kisi hayatini kaybetti.

31 Ocak 1878: Miitareke yapildi. Osmanli Devleti, Ba-
tum’u Ruslara teslim etti.

Tuna Cepbhesi

30 Nisan 1877: Barbus’ta Seret nehri iizerindeki strate-
jik bir demiryolu kopriisiinii bir Kazak alay: ele gegirdi.
Osmanli ince donanmasinin (nehir filosu) Karadeniz’e ka-
¢1s yolunu kesmek igin Ruslar, Kalas (Galatz) ve Reni ya-
kinlarinda Tuna’y1 mayinladilar.

3 Mayis 1877: Semendire ve Feth-iil Islam, Isma-
il’deki Rus bataryalarina saldirdilar, ama ciddi bir zarar
verdiremediler.

4 Mayis 1877: Feth-iil Islam, Reni’den kagma girisi-
minde bulundu, fakat Rus topgulari tarafindan topa tutul-
du ve Magin’e geri dondii.
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11 Mayis 1877: Rus topgulari, Ismailiye yakinlarinda
Liitf-i Celili vurdular. Feth-iil Islam, 20 kisiyi kurtard,
ancak Osmanl gemisinin batmasina neden olan patlama-
da 160’tan fazla insan 6ldii.

13 Mayis 1877: Rus askerleri, Putbas’da Tuna’y: gegti
ve komiir ikmal istasyonunu yagma ederken, Osmanl or-
dusu miidahale edemedi.

25 Mayis 1877: Tumi Spar torpidolari ile donaniml
Careva, Cesparevic, Dzigit ve Ksenia’dan olusan Rus ne-
hir giicii, gece yarisi Magin’de Osmanh gemilerine saldir-
di. Cesparevic ve Ksenia’nin torpilledikleri Seyfi 15 dakika
icerisinde batti.

5 Haziran 1877: Suyun oldukga gekilmesi, iki Rus ma-
yin maniasinin goriilmesine neden oldu.

8 Haziran 1877: Akka, Arkadi, Feth-iil Islam, Kili¢ Ali
ve Semendire Magin’den Hirsova’ya gegtiler.

15 Haziran 1877: Ruslarin mayin déseme operasyon-
lar1 Tuna’da devam etti. Osmanl nehir gemileri, bu ope-
rasyonlar durduramad..

28 Haziran 1877: Rus topgular1 Rusguk’u da topa tut-
tular. Hizber ve Semendire’ye hasar verdirirlerken donan-
ma tophanesini imha ettiler.

27-29 Haziran 1877: Rus ordusu, Zisteri’de Tuna’yi
gecerek Balkan Daglar’na dogru ilerledi. Nehrin yalmzca
cok az bir kismi Osmanlhlarin elinde kald..

16 Temmuz 1877: Nigbolu Ruslar tarafindan isgal
edildi.

8 Ekim 1877: Siinne gambotu Siinne (Sulina) agiklarin-
da yeni dokiilen mayinlara garparak batti. Yandan garkli
buharli bir gemi olan Kartal, kurtulanlari aldi, 27 miiret-
tebat hayatimi kaybetti. Rus kuvvetleri, daha sonra Siinne
actklarinda geri kalan Osmanh gemilerini topa tuttu. Her-
hangi bir isabet kaydedilemedi. Bu olay Tuna’da denizdeki
faaliyetlerin sonunu belirledi.
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Akdeniz ve Marmara Denizi’nde olaylar

Savag siiresince Osmanli Donanmasi diigmanla karsgi
kargiya gelmedi. Karadeniz’deki Rus kuvvetleri ¢ok azdi
ve Istanbul’daki donanma yetkilileri filoyu Akdeniz’den
Karadeniz’e cikartmaya gerek gormemiglerdi.

18 Nisan 1877: Ferik Giritli Hiiseyin Pasa’ya filosunu
harekete ge¢mek iizere hazirlamasi emredildi. Zirhllar,
Suda’da kalirken ahsap govdeli tekneler Arnavutluk sahi-
linde devriye gorevi yaptilar. Rus savas gemilerinin Akde-
niz’de olmadig: kesinlik kazaninca gemiler geri gekilerek,
onlara Iskenderiye’den Gelibolu ve Istanbul’a gelen Misir
askerlerine eglik etmek tizere eskort gorevi verildi.

Temmuz-Aralik 1877: Denizdeki faaliyetler Izmir,
Mansure ve Muzaffer gemilerinin, Bar ile Kilik arasinda
devriyesi ile sinirlandirildi.

Ocak 1878: Rus ordusu Balkan Daglari’nin bulundu-
gu bolgeyi gecti. Dedeagag’taki Siilleyman Paga komuta-
sindaki 35.000 kisilik destek kuvvetler Selanik ve Mala-
kov buharli gemileri ve Selimiye firkateyniyle Gelibo-
lu’ya nakledildi.

31 Ocak 1878: Osmaniye ve Sultaniye yati bu operas-
yonu bitirdi ve ordu basariyla nakledildi.

Subat 1878: Asar-i Nusret, Fethiye, Hanya, Kandiya,
Medar-1 Zafer ve lzzeddin’den olusan bir filo, bolgede
Ruslarin ilerleyebilecegi diisiincesiyle, Marmara Deni-
zi'nde konuglandirildi. Filo hi¢ kullanilmadi ve Bityiikde-
re’de savasin sonuna kadar demirli kald.

Not: Kronoloji i¢in Abmet Giileryiiz’iin Osmanli Donanmast (1823-
1918) (Istanbul, 1999) kitabindan yararlandmustir.
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’93 Harbi’nde Hobart Pasa

1877 Nisan ayinda savag basladiginda Tuna cephesinde
kesif i¢in bulunan Hobart Pasa, Siinne’deki (Sulina) do-
nanmaya katilma emriyle buradan ayrildi. Hobart Paga
Osmanli bahriyesinde savag deneyimi en yiiksek subaylar-
dan biriydi; ayrica Karadeniz’deki Tuna nehri ve diger li-
manlarin ablukada tutulmasi igin de, daha 6nceki gorevle-
ri nedeniyle en bilgili denizcilerdendi.

Batum Filosu Kumandani savasin ilanindan ¢ giin
sonra Batum’dan hareket ederek sinir iizerindeki Rus gar-
nizonuna saldirdi ve bombardiman ederek garnizonu tah-
rip etti. Poti-Batum yolunun sahile yakin kisimlarini kon-
troliine aldi. Ertesi giin Poti agiklarinda tuz tagiyan Rus

P P R, - AT g P Y, —— ="

1877-78 Harbi Tuna cepbesinde, Hobart Paga yakalanan
bir Rus esirini sorguluyor (The Graphic, Temmuz 1877)
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yelkenlisini ele gegirerek Batum’a yolladi. Eregli’de bulu-
nan Hasan Paga da yanindaki gemilerle 4 Mayis’ta Ba-
tum’a geldi.

Karadeniz Donanmasr’nin en 6nemli gorevlerinden biri
1853-55 Kirim Savagr’nda oldugu gibi Sohumkale civari-
na asker ¢ikararak bu civardaki halki ayaklandirmak, Ba-
tum ve Kars cephelerine sevk edilecek askerin bir kismini
buraya tagimaktu.

Bunun i¢in Fazli Pasa kumandasinda bir tiimen asker
ayrilmigti. Karadeniz Filosu Kumandani Hasan Hiisnii Pa-
sa, Batum’da bulunan Ahmet Paga’nin gemileriyle birlikte
16 Mayis 1877 aksamu Sohumkale 6niine geldi. Rus top
bataryasini donanma atesiyle etkisiz hale getirdikten sonra
gemilerdeki bir tabur silahli asker ile gonilliileri karaya ¢i-
karttirdi. Bu gelisme iizerine mevcut Rus Garnizonu gehri
terk ederek cekildi.

Karadeniz Filosu Kumandani Hasan Hisnii Pasa, So-
humkale’ye asker naklinin tamamlanmasindan sonra Ba-
tum-Sohumkale harekat1 idaresini Ahmet Paga’ya vererek
kendisi zichli filo ile Rus sahillerini tarayarak Siinne’ye git-
ti. Bunun izerine Ruslar, Sohumkale’yi geri almak igin
Ogamgire nehrinin gerisinde kuvvet toplamaya basladi.

15 Haziran 1877°de yapilan Rus saldirisi sahilden Av-
nillab ve Asar-1 Sevket korvetlerinin ates destegiyle piis-
kurtiildii. Rus kuvvetlerinin 28 Haziran 1877°deki saldiri-
s1 da Mabmudiye firkateyninin bombardimani ve kara
birliklerinin 18 saatlik ¢arpismasi ile puskiirtiildi. Rus or-
dusu biri general olmak iizere 42 subay ve 2000’e yakin
asker zayiat verdi.

Ancak Temmuz 1877°de Sohumbkale bolgesine gonderi-
len Fazh Paga Tiimeni’nin, Tuna nehrini gegen Rus ordu-
suna karg1 Balkan cephesine takviye olarak geri ¢ekilmesi
karari alindi ve Sohumkale’deki askeri birliklerin yonetimi
Batum Kumandani Dervig Pasa’ya verildi. Balkan cephesi-
ne gonderilecek Fazh Paga Tiimeni’ndeki askerler, Agustos
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1877°de zirhli Mabmudiye, Mubbir-i Siirur, Feth-i Biilend,
Mukaddeme-i Hayir, Mecidiye, Asir, Sitreyya ve Talia va-
purlarina bindirilerek Batum’dan hareket etti.

Bu geligmeler iizerine Sohumkale civarindaki Maiislii-
man halk, askeri harekata katildiklari ve Ruslara kars: is-
yan ettiklerinden gog¢ etmek istediklerini Batum Kuman-
danrna bildirdiler. Sekiz savas gemisi ve nakliye gemilerin-
den olusan filonun kumandasini alan Hobart Pagsa 6nce
top atesiyle Rus birliklerinin harekatini durdurdu. Ardin-
dan 25 Agustos’ta Sohumkale’deki birkag taburla bir ki-
sim muhacir halki Selimiye, Siar, Asir, Mansure silahli va-
purlarina aldirdi. 1 Eyliil giinii 3 tabur asker Mabmudiye,
4 tabur Selimiye, 5 tabur Sultaniye vapurlarina ahinmigti
ve Kelesur yolunu korumakla gorevli olan Alaiye taburu
da Rus hiitcumuna karsi gemilerden agilan ategle koruna-
rak Asar-1 Sevket korvetine alindi. Bitiin askeri birlikler
Varna’ya gonderilerek karaya ¢ikarildi. Hasta ve yaralilar
da Selimiye firkateyni ile Istanbul’a gétiiriildii. Sohumkale
ve Kelesur ahalisinden yaklagik 40.000 gogmen ise Trab-
zon ve Eregli arasindaki Anadolu sahiline ¢ikarildi.

Rus torpidobotlarinin saldiris:

Rus Donanmasi, Karadeniz’de hikim durumda bulunan
Osmanl filosuyla agik denizde garpigmak giiciine sahip
olmadigindan Batum ve Siinne (Sulina) limanlarinda de-
mirli bulunan Osmanh zirhlilarina torpido hiicumu yap-
mak iizere hazirlik yapmgtu.

Velikit Knyaz Konstantin (Granditk Konstantin) adin-
daki biiyiik ve hizh bir gemi, Krupp toplariyla donatildi ve
Whitehead torpidosu atan dort torpidobot gemiye yiiklen-
di. Stepan Osipovi¢ Makarov adli Rus yiizbagisinin ku-
mandasindaki gemi 23 Mayis 1877 aksami saat 22.00’de
Batum limani 6nlerine geldi. Gece karanlhigindan yararla-
narak dort torpidobotu denize indirdi.
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Ancak dort torpidobot sessizce limana girerlerken dev-
riye gorevi yapan Osmanl gemisi tarafindan goriildiiler.
Tegmen Zatzarenni kumandasindaki bottan atilan White-
head torpidosu isabet kaydetmedi. Osmanli gemisinden ve
liman bataryalarindan karg: ates agildiysa da Rus torpido-
botlar1 Konstantin gemisine geri dondii. Yiizbasi Makarov
botlari gemiye alarak agiga cekildi.

Yiizbag1 Makarov, 29 Mayis giinii bu kez Tuna nehri
agzindaki Siinne (Sulina) limanindaki Osmanli zirhhlarina
bir baskin yapmak istedi. Siinne limaninda Tophaneli
Mustafa Pasa kumandasinda bir filo bulunuyordu. Bu ge-
miler Feth-i Biilent, Iclaliye, Necm-i Sevket, Muin-i Zafer,
Mukaddeme-i Hayrr zirhlh korvetleri ile Kartal vapurun-
dan oluguyordu. Rus filosu ise Makarov kumandasindaki
Velikit Knyaz Konstantin (Grandiik Konstantin) gemisi,
Tegmen Pugkin kumandasindaki 1. torpido, Tegmen Ro-
cestoveneski kumandasinda 2. torpido, Cesme zirhli gam-
botu, Minon botu, Sinop botu ve Navarin botundan olu-
suyordu. Bu gemilerin tamaminin yaninda birer hareketli
Whitehead torpidosu vardi. Gece yarist Tegmen Puskin ve
Tegmen Rogestoveneski, botlariyla 6n sirada ilerlemeye
bagladilar. Gece yarisindan iki saat sonra Osmanh gemile-
ri goriildi. Fakat donanmanin diger gemilerinden daha
ileride olan Iclaliye’den hemen top ve tiifek atesi agild.
Tegmen Rogestoveneski Iclaliye’ye yaklasarak torpidosu-
nu attiktan sonra hasara ugramig halde geri ¢ekildi. Teg-
men Pugkin komutasindaki 1 no’lu torpidobot ise Osman-
Ii gemilerinin top atigiyla batti. Tegmen Pugkin ile dort
Rus gemicisi esir edildi. Velikit Knyaz Konstantin gemisi
de Osmanli gemilerinin top atig1 yiiziinden geriye ¢ekilmek
istedi. Ancak karaya oturdu. Rus gemisi sabah saatlerine
kadar deposundaki komiir ve bazi agirliklarini denize ata-
rak kurtuldu ve Odessa’ya dondii.

Makarof, Aralik 1877’de yeniden Batum limani 6nleri-
ne geldi. Batum’daki filonun komutani Hobart Paga’ydi.
15 Aralik’ta Velikit Knyaz Konstantin gemisinden denize
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indirdigi torpidobotlarla li-
mandaki gemilere baskin yapti.
Gece yarisindan ii¢ saat sonra
limana giren Rus torpidobotla-
r1, limanin agzinda devriye go-
revi yapan Osmanl filikalari
tarafindan goriilerek iizerlerine
tifekle ateg acildi. Osmanh ge-
mileri de bu atege katildilar ve
Ruslar bu ates altinda iyi nisan
alamadilar. Ruslarin Cegme bo-
tu tarafindan atilan bir torpi-
do, demirli bulunan Avnillab’in

Batumi’daki Osmanl

N . . Donanmast’na torpido
kl? tarafi aglgmdakl tOI’pldO saldinisinda bulunan Rus VK.

engeline carparak patladi, an- Konstantin savag gemisi

e izbagt Makarov.
cak hasar vermedi. Sinop botu ~ kermutam Yiizbasi Makarov

tarafindan atilan iki ayr torpi-

do da zirhli Mabmudiye firkateyninin sancak ve iskele
bordasindan gegerek patlamadan karaya ¢ikti. Bunun iize-
rine Avnillab ve Feth-i Biilend zirhhlariyla Intibah gambo-
tu, torpidobotlar: takip etmek igin harekete gectiler, ancak
Rus torpidobotlar1 Velikit Knyaz Konstantin gemisine ka-
tilarak Poti’ye kagti. Ertesi giin Batum limani sahilinde
patlamamis halde bulunan bir Whitehead torpido Istan-
bul’a gonderildi.

Yiizbagi Makarov bir ay sonra, 5 Ocak 1878’de Ba-
tum’a iigiincii kez saldirdi. Rus torpidobotlar: tarafindan
atilan Whitehead torpidolarindan biri limanin agzinda bu-
lunan Intibah gambotuna isabet etti ve bu gambotun bat-
masina sebep oldu. Rus Cari1 bunun iizerine Yiizbagi Ma-
karov’u bir derece terfi ettirdi ve kendisine yaver tayin etti.
Torpidobotun komutani Tegmen Zatzarenni de yiizbasili-
ga terfi etti ve miirettebata ikramiyeler dagtti.

Ayni donemde Osmanli Donanmasi’nda Hobart Pa-
sa’nin yaninda gorevli bulunan H. Felix Woods (daha
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sonra Woods Paga) anilarinda Ruslarin Batum saldirilari-
ni ve patlamayan Whitehead torpidosunun hikayesini
sOyle anlatiyor:
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Whitehead torpidosunun mucidi yine Whitehead isimli bir sa-
his olup torpidolarini isteyen her memlekete yiksek fiyatla satis
yapmaktaydi. Kaptan Makarov adinda yakigikli bir‘Rus subayi,
Hobart'in komutasi altirda Batum'da demirli bulunan Osmanlii fi-
losuna bir saldin diizenlemisti. Ruslar (¢ adet Whitehead torpido-
su attilar, ancak bunlar herhangi bir tahribata sebebiyet vermedi.
Torpidolanin igli de Osmanl gemilerinin sagindan solundan ge-
cerek gittiler. Bir tanesi kiy1 kenarindaki bir kayaliga ¢arparak infi-
lak etti. lkincisi bilinmeyen bir sebepten kayboldu. Ugiinciisii ise
patlamadan kumsala ¢ikt.

Hobart, hig vakit kaybetmeden durumu Bahriye Nazin arka-
dagim Sait Paga'ya telle bildirdi. Ben Sait Pasa vasitasiyla bu
patlamamig torpidonun derhal amirallige goénderilmesini sagla-
dim. Torpidoyu, anahtan bende olan bir depoya kilitledim. Bu si-
ralarda Times gazetesinde bu olay hikdye eden bir mektup ya-
yimlandi. Times gazetesi, bu mektubun sonuna kendi yorumunu
da eklemeyi ihmal etmemigti. Yorum su ctimleyle bitiyordu: “Torpi-
donun muhafaza edildigi bu depoda simdi Tirklerin merhametine
siginan Mr. Whitehead'in sirlan yatiyor.”

Ben daha dnce Whiteheadin mekanizmasini gérmemistim,
ancak makine mihendisi olan dostum Warren'in yardimiyla bu
torpidoyu dikkatlice pargalara ayirdik. Bu suretle torpidonun biitin
ayrintilanni égrenmis olduk. Bu torpidonun niye digerleri gibi infi-
lak etmedigini merak ediyordum. Belki de aceleden olacak, emni-
yet piminin ¢ekilmesi unutulmustu. Ancak, diglinin muntazam bir
sekide ayarlandigini fark ettim. Torpidonun baslik kismi ile bas-
likla gévde arasindaki bez contalar sancak gemisindeki makinist-
ler tarafindan gévde kismindan ayrlmis bulunmakla beraber,
aginmakta oldugunu fark ettigim ategleme tapasi igler vaziyettey-
di. Bu nedenle infilak ettirmeyi denemek istedim. Atesleme tapa-
sini Camialti meydaninin ortasinda mevcut ¢akil yigininin dzerine
koydum. Elime demir bir gubuk alarak tapanin Gzerine firlatip
kagtim. Tam bu sirada siddetli bir infilak oldu. Geriye baktigimda



hayretler iginde kaldm. Warren'in ayagindan kanlar akiyordu. Ce-
bimden ¢ikardigim mendille kanlann sildim ve yani bagimizda
bulunan tepenin dstiindeki hastaneden bir cerrah génderilmesi
icin cavusuma emir verdim.

Bu infilakin akisleri biylktd. Bu torpidonun mucidi Mr. White-
head Avusturyal emekli bir deniz subayimin baskanhgindaki bir
heyeti benimle goriismek iizere istanbul'a génderdi. Heyet, her ne
pahasina olursa olsun Tirklerin elinde bulunan bu torpidoyu al-
mak igin gdrevlendirimisti. Beraberlerinde bu amag igin énemli
miktarda para getirmiglerdi. Torpidonun pargalara aynlip incelen-
digini, hatta nemli pargalarinin krokilerinin gizildigini dgrendikleri
zaman ¢ok Uzdldiler. Aynca éyle zannediyorum ki énemli bir ka-
zangtan mahrum edildikleri icin bana kizan ve canlarn sikilan bir-
¢ok sahis da bulunuyordu. Fakat Sait Paga gergekgiydi. Her seyi
bana birakmigti. Sonunda Avusturyall Kaptan, Mr. Whitehead adi-
na imzalanmig bir mukavelenin kopyasini birakarak gitti. Mukave-
leye gore, elimizde bulunan torpido, Fiume fabrikasinda tekemmdl
ettirilip, U¢ adet en son model torpidoyla birlikte herhangi bir bedel
alinmaksizin Osmanh imparatorluguna geri verilecekti. Mukavele-
nin bir diger hikmiine gdre de 50 adet en son model torpido, iste-
nildi§i zaman yan fiyatina Osmanli imparatorluguna verilecekti.
Bir diger hikim de su idi: Biri topgu digeri makine mihendisi ol-
mak Uzere iki Osmanh subayl Whitehead silahlannin bakim, ona-
nm ve kullanihgi Gzerinde Fiume'de egitim géreceklerdi.

Emekli Deniz Yarbayr Muhittin Atayigit imzasiyla, De-

niz Mecmuasr’min 1 Ekim 1949 tarihli sayisinda yayimlan-
mig bulunan “Osmanh Bahriyesine Seyyar Torpido Nasil
Girmisti?” baglkh yazida da 1877 Osmanli-Rus Sava-
s’'nda, Ruslarin 15-16 Aralik 1877 gecesi Cesme ve Sinop
adini tagiyan botlariyla Batum limaninda bulunan Hobart
Paga komutasindaki Osmanli Donanmasr'na yaptiklari
saldir1 ve Sinop botundan atilan bir torpidonun ertesi gii-
nii sahilde sapasaglam bulunarak 6zenle Istanbul’a génde-
rildigi, bir siire sonra Makine Ustegmeni Idris Hilmi
Bey’in bu durumu 6grenerek inceleme igin resmen miira-
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Hobart Pasa’mun Batum’da ele gegirerek Istanbul’a gonderdigi
Whitehead torpidosu.

caat ettigi, ancak olumlu bir cevap alamayinca bir gece
glzhce ambara girip torpidoyu inceledigi aktarihyor. Ata-
yigit'in notlarina gore, Ustegmen Idris Bey torpidonun bii-
tin pargalarimi sokiip niteliklerini 6grenerek not ettikten
sonra Bahriye Nezareti’ne bir dilek¢eyle bagvurarak, ken-
disinin bir torpido projesi geligtirdigini ve iiretimi igin izin
istedigini soyliiyor. Ancak Idris Bey’in torpidoyu inceledigi
haberi basin ve elgilikler kanal ile diger tilkelere de ulagi-
yor ve haberi duyan torpidonun mucidi Mr. Whitehead,
torpidonun 6zellikle derinlik diizeneginin kendi icadi ve
tamamen gizli bir bulug oldugunu iddia ederek tazminat
davasi agiyor. Ustegmen Idris Bey ise mahkemedeki savun-
masinda devletin elinde bulunan bir torpidodan faydalan-
diginy, bu torpidonun Whitehead’den satin alinmayip diig-
mandan ele gegcirildigini ve dolayisiyla iizerinde devletin
tam bir tasarruf hakki oldugunu soyliiyor. Sonugta White-
head davayi kaybederek anlasma yoluna gidiyor. Usteg-
men Idris torpidonun imal edildigi Fiume’ye staja génderi-
liyor. Torpidonun boylece Osmanli Bahriyesi'ne girmesi
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lizerine Bahriye Mektebi’nde bir torpido siifi agiliyor. Id-
ris Bey de Fiume’deki egitimden doniisii sonrasinda bu si-
nifa 6gretmen ataniyor ve tersanede de bir torpido fabri-
kasi kuruluyor.

Yarbay Muhittin Atayigit’in notlarinda, Ustegmen 1d-
ris Hilmi Bey’in Whitehead torpidosunun 6zelliklerini
incelemek icin depoya girdigi gecenin Oykisi ise soyle
anlatiliyor:

Heybeliada'daki Bahriye Mektebi'mizin yetistirdigi zabitandan
mesledine pek merakli, ¢aligkan, zeki, yuksek riyaziye ve tahsil
gbérmis, hogsohbet makine mihendisi Milazim-1 evvel (isteg-
men) idris Efendi de ele gegen torpidoyu pek merak etmisti. Her
guin torpidonun sakli durdugu mahzenin éniinden birkag defa ge-
cer ve firsat buldukga ve kimsenin kendisini gérmedigini anlayin-
ca kiliti kapinin deliklerinden gorebildigi kadar, insan zekasi ve
eliyle yapilmig, koca zirhlilan batiran veya havaya uguran bu de-
niz mahllkunu seyreder, saja sola bagini sallayarak, lahavle
okuyarak geger giderdi. Bitiin diglncesi bu torpidoyu yakindan
gdrmek, tetkik etmek, esrarini dgrenmekti. Kag defa resmen mii-
racaat etti, ézel ricalarda bulundu; mimkin degil Bahriye ma-
kamlan, amirleri kendisine miisaade vermediler. Azimkar miila-
zim, neticesi ne kadar fena gikarsa giksin, ne olursa olsun mutla-
ka torpidoyu yakindan gérmeye, tetkik etmeye kendince karar ve-
rerek hazirlanmaya baglamigti. Ve bir gece uydurdugu anahtarla
mahzenin kapisini agarak igeriye girip, kapiyl glizelce kapattl.
Elinde gesitli alet ve edevat, tomarla k&gt ve bir de fener vard.
Yiredi ¢arpa ¢arpa torpidoya sokuldu. Koca zirhlilan batrmaya
kafi gelen kudretli ve esrarengiz aletin éniinde bir miiddet durala-
di. Belkiise neresinden baslamak lazim gelecegini disiiniyordu.

Bilmedigi bir tarafina dokununca patlarsa korkusu ile onu ev-
vela uzaktan tetkike basladi. Evet, o patlarsa muhakkak kendisi
en klglk bir pargas bulunmayacak zerrelere aynlarak mahvola-
cak, o civardaki butin binalar da yikilacakti. Ne olursa olsun ige
baslamak azmindeydi ve bu inang ile torpidoyu sékmeye basladi.
Bir pargay! sékiyor, onun enini boyunu, bitin ebadini gayet dik-
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katle ve fen dahilinde élgliyor, kaydediyor, bir de resmini giziyor-
du. Uzun bir gecenin sabahina kadar meggul olan idris Efend
sabahin ilk belirtileri sirasinda igini bitirmis, séktigi aksami géy-
lece yerine takarak, ertesi gece de isine devam etmek (izere bu
yerden aynimisti. Bu gece ziyaretlerinden on beg giin kadar son-
ra, Bahriye Nezareti'nin yliksek makamlanni hayretler icinde bira-
kan bir dilekge elden ele dolagmaya baglamisti.

Garkgl miilazim-1 evvellerinden idris imzasini tagtyan bu ar-
zuhal ile istida sahibi kendisinin de bir torpido kegfettigini ve yap-
maya muvaffak oldugunu bildirerek Bahriyemizde, fabrikalartmiz-
da bizzat imaline miisaade olunmasini resmen niyaz ediyor ve is-
tiyordu.

Havadis mihim, ama pek mihim, pek miithisti, derhal etrafta
duyuldu. Gazeteler bu konuda yazilar yazdi, her biri bu konuda
bir bagka diisiince beyan etti. Ancak bu yeni icat Tirk torpidosu,
biitin dinyanin da malumu olan bir Whitehead torpidosu idi. Bi-
ylk maddi giiclere sahip olan devletler, torpidoyu binlerce lira
ddeyerek torpidonun mucidi Mr. Whitehead'den satin almaktaydi-
lar. Osmanli Devleti ise simdiye kadar bdyle bir mubayaada bu-
lunmamigti. Deniz makamlari bir miiddet sonra idris Efendi'den
hakikatin ne oldugunu tabii anlamis ve bu kesfin nasil meydana
geldigini tamamiyla égrenmisti.

Aradan biraz zaman gegmisti ki; bir giin yaglica bir ingiliziin
tersane kapisinda rastgeldigi zabitlere sokularak, “Where is Mr.
idris?” (idris Bey nerede?) diye sordugu gériildi. Birkag giin de-
vam eden bu arastirma neticesinde (stii basi pek temiz ve pek
kibar giyinmis olan bu ingiliz aradigini bulmustu. Beraberce o za-
manlar Kasimpaga'da pek meghur olan Tokatli'nin kahvesine gitti-
ler. ingiliz soruyordu; torpidoyu nasil kesfetmis, bilhassa torpido-
nun sualtinda muntazam gitmesini saglayan kismi yapmay! nasil
basarmisti?

idris Efendi kendine has olan ton ve ifade ile icap eden ce-
vaplari vermekte kusur etmiyordu. Nihayet sulhen bir neticeye va-
ramadiar ve aynldilar. Blyik emek ve etiidlerle meydana getirdi-
@i silahinin saglayacag maddi imkanlan dahi kaybetmek durumu-
na diisen Mr. Whitehead, idris Efendi aleyhine dava agt, fakat
sonunda davay kaybetti.



Bu davada Mr. Whitehead, idris Efendi ile vaki birgok temas-
larindan miitehassis olmaya baglamigti. Neticede bir giin Bahriye
Nezaretine bizzat miracaat ederek, eldeki torpidonun eskice bir
model oldugunu, o, kendisine iade edildigi takdirde yerine yeni
birkag torpido verecegini, Idris Efendi'yi pek diriist ve memleketi
icin pek fedakar bir zabit olarak tanididini, bu cihetle kendisini
pek begendigini ve refakatine verildigi takdirde memleketine gétu-
rerek kendi torpido fabrikasinda bilfiil galigtirarak torpido ilmini 6g-
retebilecegini sdyledi ve ricada bulundu. Bahriye Nezareti, Mr.
Whitehead'in arzusunu yerinde bularak Idris Efendi’ yi fabrikanin
¢alismasini Ggrenmek iizere Fiume gehrine génderdi. idris Efendi
bu sehirde bizzat Mr. Whitehead ile beraber galigt.

ldris Efendi bagansindan kendi pek istifade edememig, hatta
bizde &det oldugu Uzere pek az takdir edilmig, ancak uzun sene-
ler sonra yuzbag! rutbesine ulagabilmistir. En biiydk ikbali ise
Heybeliada Bahriye Mektebi'nde subay ve mihendis ¢ikacak son
sinifa torpido égretmeni olarak tayin edimesidir. Ogrencilerine
haftada yalniz bir giin, o da bir buguk saat torpido dersi vermeye
gelir, dersini bu kisa siire zarfinda kendine mahsus fevkaladelik-
lerle takrir eder, torpido resimlerini ve aksamini gayet muntazam
ve milkemmel gizilmis olarak dgrencilerine verir, arkadaglar da bu
resimleri teksir ederek biitiin sinifa tevzi ederlerdi. ldris Bey'i he-
pimiz dért g6zle beklerdik. Onu yalniz bizim gibi talebeleri degil,
bitiin arkadaglar severdi.

Tuna cephesi barekdtyla ilgili belgeler”

Bahriye Nezaret-i Celilesine

Sinne'de bulunan Ltf-i Celifin Silistre'de bulundurulmasi
hakkinda Serdar-1 Ekrem tarafindan ba telgraf aldigim emir Uzeri-
ne mahalli mezkire hareket etmesi siivarisine bildirildiginden bu
telgrafta gelmekte ise de Tuna'nin Ibrailden yukari bazi mahalle-
rin sulari sefinenin suyuna kafi olmayacagi cihetle yukarr génde-
rilmesi mahzurdan salim olmayacag cihetle ibrail'den Tulga sula-
rna kadar karakol bulunduruimasi Hobart Pasa tarafindan Ser-
dar-1 Ekrem hazretlerine bildirilmistir.

* Fevzi Kurdoglu, 1877-78 Tiirk—Rus Harbi, Istanbul, 1935ten
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Ol babda ferman.

9 Nisan 1293 [21 Nisan 1877)

Kumandan-1 Bahriye Hiiseyin

Tulca

Bahriye Nezaret-i Celilesi'ne

Hobart Paga, Serdar-1 Ekrem hazretleri ile milakat edip bu-
gin Stinne’ye avdet etti. Arif Paga’nin bu aksam Stinne’ye vusulu
[vardi§)] haberi alindi. Varna ve Podgorica [gemileri] Vidinde,
Sevketnuma ve Bégiirtlen Ruscuk'ta, Akka ve Fethiil-islam Hir-
sova'dadir. Hizber ve Seyfi, Bogaz kéyinde olup Silistre'ye gel-
mek iizeredir. Jskodra, Gentkiin’e kadar karaya gekilecektir. Mos-
koflarin Seret nehri agzindan Barbiyos képrisiine kadar mayin
ddsedigi ibrail tiiccar nazinindan vilayete bildirildi. Ldtf-i Celifin Si-
listre'de bulunmasi Serdar-1 Ekrem tarafindan emir buyruldugu
Tulca kumandanhgina teblig edilmis ise de kilavuzlar cesaret
edemediginden hala Tulga'dadir. Tekrar ¢aresine bakilip génderil-
mesi ig'ar edilmistir. Badema vukuat arz olunur.

14 Nisan 1293 [27 Nisan 1877]

Vekili Kumandan Tayyar

Tul¢a’da Hobart Pasa’nin Bahriye Nezareti’ne cektigi

Fransizca telgrafin terciimesi:
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Salimen buraya vasil oldum. Rusya askeri Tulga ve Stinne'ye
takarrlp etmektedir [yaklagsmaktadir]. Nehrin Tulga ve Kalas bey-
nini [arasini] Arif Paga’nin miidafaa etmesini Serdar-1 Ekrem’e
teklif ettim. Tulga'da yalniz 400 asker olup top yoktur. Kigik top
dubalari Serdar-1 Ekrem'in emri mucibince Tuna Uzerinde guzel
mevkilere konulmustur. Karadeniz’deki donanmayi gérdikten
sonra sizinle milakat etmek izere avdet edeceg@im [dénecegdim).

Hobart

16 Nisan 1293 [29 Nisan 1877)

Stinne'de Hobart Paga'dan aldigim telgraf iizerine ismail ¢a-
talini yoklamak tizere Hifzurrahman ile 16 Nisan 1293 tarihi ile ki-
yam olunarak ismail gatalina ve oradan Isakgi'ya ve isakgrdan
Tomarohi'ye gittim. Rusya Kalas'in Ust tarafinda Seret nehrine



miiceddet diger képrii kurmus ve simendifer vasitas ile ufak va-
purlardan 29 adedinden simdilik 10 adet baglarinda birer top ol-
dugu halde nakletmis ve Tuna'dan miruruuburu [gidis gelisi] kes-
mek igin Seret nehri dnlinde Tuna nehrine mayin désedigi gibi Pi-
rut nehri 6nlinde dahi Tuna nehrine mayin désemis idi. Gerek
Prut'tan ve gerek Kalas'tan gegirdigi askeri Tuna'nin yukar tarafi-
na sevk etmekte oldugu, Kalastan gikarilmig olan ingiltere ve Yu-
nan ve Devlet-i Aliyye tebaalarinin sefine sandallanindan yevmiye
isakgi'dan Tomarohi'ye kadar tesadiif olunanlar ile Kalas'tan isak-
¢r'ya hicret etmis olan islamlarin ifade-i vakialarindan [olaya ilis-
kin sézlerinden] anlagildigindan bu halle Tomarohi énline kadar
geldim ise de maynlarin verecek oldugu mazarrattan; bulundu-
gum sefine ile asakir-i gahaneyi muhafaza igin, geriye avdete [dé-
nlise] mecbur oldum. Tomarohi'de birgok Rusya askeri ile bir adet
carha topu migahede olunmus ise de nehrin dnlinde bulundukla-
nndan higbir hareket etmediklerini ve emr-i dlilerine imtisalen ca-
nibi Serdar-1 Ekrem'den alinacak emir (izerine hareket olunaca-
gini arz eylerim.
17 Nisan 1293
Tuna Kumandan Arif
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Hobart Pasa Uzerine Yazilanlar
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Padisab Uzerindeki Etkisi Cok Biiyiiktii

Osmanli Babriye’sinde neredeyse 40 yil gorev
yapan “Woods Pasa” Henry Felix Woods, bu goreve
Hobart Pasa’min tavsiyesiyle gelmigsti. Woods Pasa
yashligimda anilar: kaleme alnus ve bu anilar Tiirkceye
de cevrilmigti. Bu sayfalarda, bu anilarin Hobart Pasa
ile ilgili boliimleri yer alryor.

Istanbul’a gelisimden birkag ay sonra Augustus Ho-
bart, olaylar sahnesinde kendisini gostermeye bagladi.
Yagga ve riitbece benden biiytukti. Hobart, ding, atilgan
ve cesur bir denizci olup, iyi kalpli bir adamdi. Bir kont
oglu olmasina ragmen, Hobart yuvarlak laflardan hoglan-
maz, diplomatlarin yapmacik hareket ve laflarina giilerdi.

Tiirklerin tlkesine gelmeden, 6limiinden 6nce yazdig:
kitapta bahsettigi gibi, maceralarla dolu bir meslek hayat:
yagsamugtl. Hobart, diinyaya iki veya ii¢ asir 6nce gelmeliy-
di. Cunki o takdirde Elizabeth devrinin yetenekli devlet
adamlar1 arasindaki yerini almig olacak veya Elizabeth
devrini izleyen donemde iktidara gelenler igin birinci sinif
bir deniz korsani olarak hizmeti gegecekti. I¢ Harp’te Ku-
zeylilerin Giney limanlarini abluka altina almasi sirasinda
biiyitk yararhkta bulunmugstu. Hobart énceleri Girit Isya-
n'nda Yunanhlar lehine ¢arpismak niyetindeydi. Igindeki
macera hevesi kendisini bu yola siiriikliiyordu. Bu nedenle
ilk 6nce Atina’ya gitti. Ancak iyi bir talih eseri olarak, bii-
yik kardesi Lord Hobart (Vere Henry Hobart), kardesi-
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nin Yunanhlara baglanmasina engel oldu. Lord Hobart o
zamanlar Osmanli Bankas’nin Osmanh Imparatorlu-
gu’'ndaki genel direktoritydi. Kardesinin Padigah hikiime-
ti aleyhine, isyan halindeki tebaa lehine vaziyet almasi,
onu ¢ok gii¢ durumlarla karsi karsiya birakacakti. Bu ne-
denle Lord Hobart kardesinin nasil bir insan oldugunu,
Amerikan I¢ Savas’nda gosterdigi basarilari teker teker
Sadrazam Ali Paga’ya anlatti. Ve kardesinin Osmanli Do-
nanmast’na ileride ¢ok bilyiik hizmetleri gececegini, bu ne-
denle onun Osmanh Donanmast’na alinmasini tavsiye etti.

Abluka altinda bulunan Girit’teki isyan, zamanin sii-
ratli teknelerinden sayilan Arkadi ve Enosis tarafindan si-
lah ve mithimmat bakimindan beslenmekteydi. Arkadi ve
Enosis gemilerinin disinda bazi yabanci harp gemileri de
dolambagl yollardan isyan eden tebaaya yardim ediyor-
du. Bu nedenle Girit ablukasi Tiirkler lehine beklenilen
sekilde bagarili olamiyordu. Iste boyle bir ortamda, Os-
manli Donanmasi’na katilmasi igin Hobart’a teklif yapil-
di. Hobart, kardesinin de telkiniyle bu gorevi kabul etti.
O giinlerde, ablukay: yaran bir Fransiz harp gemisi Suda
koyuna demir atmmigti. Hobart’in tavsiyesine uyan Ali Pa-
sa, Fransiz komutanina haber gondererek kendisini san-
cak gemisine davet etti. Fransiz komutani bu davete gelin-
ce sorguya gekildi. Kendisinden Girit sularinda bulunma-
sinin nedeni soruldu. Bu arada yan kamarada bulunan
Hobart'in akillica yonelttigi sorular Fransiz komutan: zor
durumda birakmigti. Sonunda Fransiz, Girit sularinda bu-
lunmasinin kanunlara aykiri oldugunu kabul etmek zo-
runda kalarak, gemisine dondii ve Girit sularini derhal
terk etti. Bu sirada Girit'te bulunan Ali Pasa ve Hobart,
bu hadiseden hemen sonra Istanbul’a déndii. Cok kisa bir
zaman sonra ¢ikarilan bir Padisah iradesi, Hobart’in liva-
liga yani tugamirallige yiikseltildigini ve Girit’i abluka al-
tinda bulundurmakta olan Osmanli harp gemilerinin bag-
komutanligina atandigini ilan ediyordu. O zamana kadar
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uluslararasi hukuk dalinda herhangi bir bilgiye sahip ol-
mayan Osmanli Donanmasr’na mensup komutanlar, Girit
ablukasi konusunda hakli olduklar: halde, bilgili ve kibir-
li yabanci gemi komutanlarinin ileri siirditkleri argiiman-
lara cevap vermekte zayif ve aciz kalmakta idiler. Hobart,
yeni gorevini kabul ettikten sonra benim de kendisiyle
birlikte gelmemi teklif etmigti. Macerali sahnelere sahit
olacagim diisiincesiyle birlikte gitmeyi ben de istiyordum
ve Istanbul’dan tam ayrilmak iizereydim ki Ingiltere Bii-
yukelgisi Sir Henry Elliot’tan bir mesaj aldim. Elliot, me-
sajinda kendi miisaadesi olmadan Istanbul’u terk etme-
memi bildiriyordu. Ogrendigime goére, Rus Biyiikelgisi,
Ingiliz Biiyiikelgisi’ne bagvurarak yeni gérevini kabul et-
memesi i¢in Hobart’a baski yapilmasini istemis. Rus Elgi-
si bununla da kalmayarak bir siire once St. Petersburg’da
kurulan ve adi Blakeney Ordnance olan bir Ingiliz-Rus
sirketindeki bir yolsuzluk olayindan dolayr Hobart’in tu-
tuklanmasini bile istemis. Ancak Hobart Pasa ¢ok atik
davranarak yeni gorevine baglamak iizere Istanbul’dan
ayrildi. Kendisini birkag ay gormedim.

Hobart Istanbul’a déniisiinde ferikamirallige terfi etti-
rilerek Yiiksek Deniz Siirasi iiyeligine atandi. Zavalli Ho-
bart’in Ingiltere’deki durumu pek de ig agic1 degildi. Daha

Hobart Pasa’nmin

Osmanly Imparatorlugu’na getirttigi
subaylarmdan biri olan ve 40 yila
yakin bir siire Osmanls Donan-
masi’nda gorev yapan Woods Paga.
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once anlatmigtim, Sultan Abdiilaziz, Ingiltere’deyken Is-
tanbul’a bir Ingiliz deniz misyonunun génderilmesini tek-
lif etmis, Ingiliz Amirallik Dairesi, bu teklife olumlu cevap
vermisti. Ancak Hobart, misyonun gelisiyle ilgili Istan-
bul’daki hazirliklar1 gereksiz yere uzattigi ve boylece mis-
yonun gelmesine engel oldugu icin Ingiliz Amiralligi ken-
disine kizgindi. Misyonla Osmanl iilkesine gidecek subay-
larin isimleri agiklanmig ve hareket tarihi yaklagmigti. Tam
bu sirada, Avam Kamaras’'nda koyu bir Yunan yanbsi,
Osmanl Devleti'nin savas halinde oldugunu, bu nedenle
de donanma misyonunun gonderilemeyecegini ileri siire-
rek parlamentoyu karnstirmigti. Esasinda Osmanl tilkesin-
de ne bir savag hali vardi ve ne de misyon aktif bir gérev
almak izere gidiyordu. Ancak parlamentoda esen hava,
misyonun génderilmesine engel oldu. Misyonun daha son-
ralar1 gonderilmesine karar verildigi zaman da bu defa
Osmanl hitkiimeti buna gerek kalmadigini bildirmisti.
Biitiin bu gelismeler Hobart’in Ingiliz Deniz Kuvvetle-
ri'nden tardedilmesiyle sonuglandi. Ancak resmi olarak
gosterilen sebep, Hobart’in izinsiz olarak Osmanli Bahri-
yesi'nde gorev almasiydi. Ingiliz hiikiimetinin bu davrani-
sina kargilik Fransiz ve Avusturya hikiimetleri Hobart’,
Avrupa barigimi tehlikeye sokabilecek Ingiliz misyonunun
Istanbul’a génderilmesine engel oldugu gerekgesiyle en bii-
yilk madalyalarla taltif ettiler. Fransiz Imparatoru Ho-
bart’a Legion d’'Honneur nisanini, Avusturya Imparatoru
ise St. Joseph plakasimi verdiler. Sonralari Ingiliz hiikiimeti
tarafindan da affedildi ve kendisine 6nceleri verilmemekte
olan emekli aylig1 yeniden baglandi.

Padigah, olimiine kadar Hobart Pasa’ya karsi iginde
sevgi, giiven besleyerek, elinden gelen yardimi esirgeme-
misti. Yagadig: siire zarfinda Hobart Pasa bir¢ok madalya-
lar ve degerli hediyeler aldi. Girit'ten dondikten kisa bir
zaman sonra Istanbul Liman Baskanligr’na ve yari devlet
isletmesi niteliginde olan Idare-i Mahsusa (deniz nakliyat
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sirketi) mudirligiine getirildi. Ancak aleyhine entrikalar
cevrildigi i¢in bu gorevlerinde uzun miiddet kalamazdi.
Ozel kalemde galisan ve fikirlerine kiymet verilmeyen ve
istenmeyen bir migavirle dostluk kurdu. Cok rahat ve eg-
lenceli bir hayat yasiyordu. Vaktinin ¢ogunu avcilikla ge-
cirmekte idi. Padigahin genis ¢iftliklerinde av partileri di-
zenliyordu. Osmanl iilkesinde kendisine en keskin niganci
olarak bakiliyordu. Her av doniigii dagarciklar dolusu ya-
ban ordegi getirirdi. Hobart Paga’nin padisah tizerindeki
etkisi o kadar buytktii ki Bahriye Naziri Hasan Paga bu
durumdan pireleniyordu.

Hasan Pasa endigelenmekte hakliydi. Ciinki Hobart
Paga Miisir —bilyiik amiral- riitbesiyle Deniz Genelkur-
may Bagkanligr’'na atanmisti. Bu sekilde adeta, Hasan Pa-
sa’nin hareket tarzini daha yakindan gozetleyecek duruma
gelmisti. 1877°de Rus Harbi’nin patlak vermesine kadar,
Hobart Paga’nin bagkanliginda toplanan ve Bahriye ni-
zamnamelerini gozden gecirmek tizere gorevlendirilen ko-
mitelerin toplantilarinda ben de bulundum.

Savasin ilanindan hemen sonra Hobart Paga, Karade-
niz’deki Osmanl Donanmas’nin komutanhgina getirildi.
Hobart, bu gorevine bagladigi zaman Karadeniz donan-
masina mensup biyiik harp gemilerinin, Bulgaristan’a
dogru ilerlemekte olan Rus ordularini kargilamas: igin Ka-
radag’daki Sileyman Pasa kuvvetlerinin nakliyesiyle go-
revlendirilmis bulunuyordu. Halk arasinda cesur bir de-
nizci olarak taninan Hobart Paga vazifeye baglar bagla-
maz, kamuoyu ondan ¢ok biiyiik basarilar beklemeye bas-
lamigti. Hatta Osmanli Donanmasi’nin pasif davrandig
hususunda tenkitler yapiliyordu. Bunlar haksiz tenkitlerdi
ve hemen ilave etmeliyim ki Rus Donanmasit Osmanh Do-
nanmasr’nin Kargisina ¢gikmay: goze alamamig ve Sivasto-
pol, Odessa sehirleri ile Azak Denizi bogazini kuvvetli bir
sekilde tahkim etmekle yetinmisti. Hobart Pasa Asar-
Tevfik isimli sancak gemisiyle Karadeniz’i Rus akincilarin-
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dan temizlemigti. Hobart Paga’ya bagh diger kiigiik harp
tekneleri ise karadan Batum’u sarmak iizere ilerleyen Rus
ordularini durdurmugtu. Hobart Pasa bir defasinda Ana-
dolu kiy1 gehirlerine baskin yapan Rus Carr’nin biiyiik
masraflarla insa ettigi azametli yatin1 kovalamigti. Yat se-
lameti kagmakta bulmustu. Hobart Paga’nin son basaris,
Cerkezlerin baglattigi isyaru desteklemek tizere Ogamgi-
re’de karaya ¢ikan Tirk kuvvetlerini imha edilmekten
kurtarmasidir.

Ben, bu olay cereyan ettigi zaman Hobart’la beraber-
dim. Karaya ¢iktigim zaman Batum’u savunan Osmanli
ordularinin bagkomutani olan Dervis Pasa’y: ziyarete git-
migtik. Dervis Paga’nin merkez karargahi ateg sahasi igin-
de ormanlik bir tepenin dorugunda idi. Rus karargahi da,
ormanlik bir tepenin uzerindeydi. Bakildigi zaman gori-
lebiliyordu. Iki diisman karargihi arasinda kalan orman-
ik vadide bagibozuk géniillii ordulari, Kuzey Amerikali
Kizilderililere 6zgii bir vahset iginde birbirleriyle ¢arpigi-
yorlardi. Goniilli Ermeniler ile Giirciiler Ruslar lehine,
Abaza ve Cerkezler de Tirkler lehine, birbirleriyle vuru-
suyorlardi. Biz karargiha geldigimiz zaman iki tarafin
esas ordulari tarafindan yapilmakta olan top diiellosu he-
niiz sona ermisti. Kahvemizi yudumladigimiz esnada idi
ki, Dervig Paga’ya ac1 bir telgraf haberi geldi. Telgraf,
Ocamgire’deki 5000 askerin sarildigimi ve durumlarinin
¢ok vahim oldugunu bildiriyordu. Sohumkale’ye ¢ekilme
yollarinin Ruslar tarafindan tutulmus oldugu da gelen ha-
berler arasindayd.

Dervis Paga’nin istegi tizerine derhal sancak gemisine
donerek Ogamgire’ye dogru hareket ettik. Sahile yaklagti-
gimiz zaman Osmaniye zirhlisinin demir atmakta oldugu-
nu ve Rus sahra toplarina cevap vermekte bulundugunu
gordiitk. Ogamgire ti¢ tarafi ormanlarla kaph kigiik bir
yerdi. Ozurgeti kasabasina giden askeri bir yol vardi. An-
cak bu yolun gectigi daglik arazi, Ruslar tarafindan tutul-
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mus oldugu i¢in Ogamgire’de karaya ¢ikan Tirk askerleri
sahilde mahsur kalmislardi. Osmaniye zirhlis1 olmasaydi
Tirklerin hi¢ siiphesiz denize dokiilmiis olacagini soyle-
meliyim. Caresiz durumda kaldig1 igin ¢ikarmaya katilan
Osmanh birliklerinin komutani, Hobart’a bagvurarak
kendilerinin Batum’a sevk edilmesini istedi.

Sancak gemisi Asar-1 Tevfik’te Manthrope Bey de bulu-
nuyordu. Hobart’la istisare ettikten sonra, Manthrope
Bey’le birlikte bir plan ¢izdik. Planimiz Hobart tarafindan
kabul edilerek tatbik mevkiine kondu. Asker sevkinde kul-
lanacagimiz gemi yetersizdi, ancak bunu giderici tedbirler
almakta gecikmedik. Sabah giinesiyle birlikte filoya bagh
biitiin filikalar sahile yanagti. Askerlerin gemilere nakil isi
24 saat arahiksiz bir sekilde devam etti. Ilk 6nce yarali ve
hastalar daha sonra silah, cephane ve erzaklar tagindi. Sa-
hilde diigmanin isine yarayacak bir tek sey birakilmadi.
Biitiin bu igler Ruslarin gozleri 6niinde yapilmigti. Diir-
biinlerimizle baktigimiz zaman Rus askerlerinin agaglara
tirmanarak hareketlerimizi izlemeye ¢alistiklarini gorebili-
yorduk. Mavzer menzili i¢inde oldugumuz halde Ruslar
tek bir kurgun dahi atmadilar. Getirilen askerler, iki kiigiik
korvet, bir paddi (yandan ¢arkli gemi) ile Osmaniye zichli-
sindan ve sancak gemisinden miitesekkil filoya paketlendi.
Zavalli askerlerin goriiniigi tiyler trperticiydi: Teneke ku-
tular igine sikistirilan sardalye konservesine benziyorlardi,
ancak bu duruma aldirig ettikleri yoktu.

Dar bir sahil seriti iginde toplandigimiz halde digma-
nin tizerimize niye saldirmadigini merak ediyordum. Ciin-
ki saldirsalardi basar elde etmeleri miimkiindi. Sonra-
dan ogrendigime gore, Osmaniye zirhlisinin bir evvelki
giin yaptig1 bombardiman o kadar tahribata ve insan kay-
bina sebebiyet vermis ki, yeni bir bombardimani gerektire-
cek tahriklerden kaginmay: tercih etmigler. Yine bir Rus
Ermenisi’nin anlattigina nazaran, Rus askeri makamlari,
Tiirklerin geri gekilmesini mimkin kilacak her tiirli ted-
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birin, bu arada miimkiinse kolayligin gosterilmesini em-
retmis. Ruslar i¢in onemli olan isyan halindeki Cerkez
halkinin 6nemli bir destekten mahrum edilmesiymis. Pek
uzun olmayan bir yolculuktan sonra biitiin askerlerle bir-
likte sag salim Batum’a vardik. Ben Batum’da kalmayarak
Istanbul’a déndiim. Ogamgire’de kurtardigimiz askerler
arasinda, zavalli, kimsesiz ve hastaliktan kivranan geng bir
Ingiliz hekimi de vardi. Zavalli doktor, yalniz sitmadan
degil dizanteriden de mustaripti. Kendisine ilag depolarin-
da bulunmayan bir tiip Klorodin ilaci verdim. Bu zavalli
adam, yazar Bram Stoker’in kardesi Dr. Stoker idi. Sto-
ker’in kisa bir zaman iginde iyilestigini memnunlukla kay-
detmeliyim. Hayatin1 benim sayemde kurtarmig oldugunu
her vesile ile s6yleyip dururdu. ’

Sohret ve tecriibe edinmek maksadiyla Rus Harbi esna-
sinda Osmanl iilkesine gelen tek doktor Stoker degildi.
Bunlar arasinda eski dost Charley Ryan’i (Charles S. Ryan)
belirtmeliyim. Zavalli Stoker birka¢ yil 6nce 6ldi, ancak
harbin hemen baginda tanigtigimiz Ryan’la olan dostlugu-
muz halen devam ediyor, Istanbul’a gelisinin akabinde Ga-
zi Osman Pasa ordularina katildi. Kahramanliklarla dolu
Plevne savunmasinin sonuna kadar orada kaldi. Plevne’de-
ki Osmanl ordusunun bagkomutani demir yiirekli Gazi
Osman Paga’min kahramanliklarini yakindan gormek im-
kdnini buldu. Diger Osmanli komutanlari, bu kahraman
Tiirk komutaninin planlarina katkida ve ahenkli bir igbirli-
ginde bulunmug olsalardi, kalabalik Rus ordulari Tuna
nehrinin kuzeyine ¢ekilmek mecburiyetinde kalacakti. Gazi
Osman Pasa ordusu iginde yegane Ingiliz olan Ryan’a,
harpten sonra Plevne lakabini taktilar. Plevne Ryan...”

Ryan, harpten birkag yil sonra Avusturalya’ya giderek,
orada serefli oldugu kadar bagarili bir ig hayatinin temelle-

" Charles S. Ryan’in amilan igin bkz. C. S. Ryan, Plevne’de Bir Avustralyal,
¢ev. A. R. Seyfioglu, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaymlari, istanbul, 200S.
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rini atti. Savag sirasindaki yararlklarindan o6tiri, Babiali,
kendisine Avusturalya Bagkonsoloslugu gorevini layik gor-
di. Birinci Diinya Savagr’min patlak vermesine kadar bu
gorevde kaldi. Biiyiik harpte, Avusturalya Ordular1 Baghe-
kimi olarak gorev aldi ve Anzak ¢ikartmasina katildi. Sa-
vag esnasinda generallige terfi ettirilerek kendisine C.B.
madalyasi, miitarekeden sonra da K.B.E. madalyasi veril-
di. Simdi Sir Charles olarak bilinen Ryan, benim ve diger
yakin dostlarinin nazarinda yine Charley ve Plevne
Ryan’dir. Kendisi su anda Melbourne sosyetesinin en ta-
ninmig ve en sevilen simalarindan biridir.

Hobart’a gelince, zavalli Hobart en sonunda agir1 av
merakinin kurbani oldu. Kuvvetli bir biinyeye sahip oldu-
gu halde, devamh hastaliklar kalbini zayif diigiirmisti.
Hobart, kendisi igin ve ancak iki misafirinin sigacag ki-
ciik fakat giizel bir buharli yat satin almigti. Ancak yatin
kazani yipranmigti. Bunun tzerine Padisah, Hobart’1
memnun etmek igin bir bagka yatin yapilmasi i¢in emir
verdi. Bu arada eski yatin yipranmig olan kazani da ona-
rildi. Hobart’in sevinci sonsuzdu. Yerinde duramiyordu.
Ava gikmamak sartiyla doktorundan izin alarak Marma-
ra’da gezintiye gikti. Izmit korfezinin Cilburnu yakinlarin-
da ani bir kararla demir atarak gezinti maksadiyla sahile
cikti. Sahile yakin genis bir bataklik iginde gordigi bir
tavsan, avcilik hastaliginin nitksetmesine sebebiyet verdi.
Bastonunu birakarak tiifegini aldi. Yelve kuglar1 o bolgede
cok meghurdu. Batakhg: ve sogugu diigiinmeden daglar
tirmanmaya bagladi. Aniden kemiklerine kadar titredigini
hissetti. Yaninda bulunan emektar ¢avusunun fedakarhg:
sayesinde donmaktan kurtuldu. Cavug, Hobart’ sirtinda
yata kadar tagidi. Sonra Istanbul’a dondiiler.

Siddetli tigiitmenin tesiriyle Hobart, “cardiac asthma”
(kalp astimi) hastahigina tutuldu. Az kald: bu hastalik ken-
disini 6ldiriiyordu. Padigah, kendisiyle ¢ok yakindan ilgi-
lenerek aylikh olarak hayat boyu izin verdi. Hobart, bu
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hastaligi tamamen olmasa bile atlatti. Ancak ¢ok zayif
diigmiistii. Nitekim ¢ok yagamadi.

Kansinin srariyla Italya’ya gittiler. Italya’da bir giin
hareket etmek iizere olan trene binmek i¢in kogarken kal-
bi durdu ve 6ldii.

Hobart, vasiyetnamesinde 6ldiigi zaman Haydarpa-
sa’daki Protestan Mezarhgr’'na gomiilmesini yazmigti. Ab-
diilhamit, bu vasiyetnameyi 6grenir 6grenmez Hobart’in
naasini Istanbul’a getirtti. Naaginin, riitbesine uygun aske-
ri bir torenle kaldirilmas: igin gerekli tedbirleri almak igin
de bana gorev verildi. Bu téren goriilmeye degerdi. Mera-
simde, Veziriazam Mehmet Pasa ile Padisah’t temsilen
ben, kortejin en 6niinde yiriiyorduk. Yiiksek askeri ko-
mutanlar ile biiyiikk bir subay kalabaligi cenazeyi takip
ediyordu. Kabristana vardiktan sonra koca Hobart meza-
ra sigmaz gibiydi. Mezarinin bagina gelenkler konurken
bir manga asker saygi atiginda bulundu.

Kaynak: Henry Felix Woods, Trirkiye Amilari -Osmanis Babriyesinde 40 Yil
(1869-1909), gev. Fahri Coker, Istanbul: 1976.
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Hatiralar: Macera Roman: Kadar
Heyecan Verici

Hobart Paga’nin anilar, dliimiinden yaklagik 30 yil
sonra yeniden basilmistr. Bu baskiyr yayma hazirla-
yan Horace Kephart'n, Hobart Pasa ile ilgili renkli
bir sunug kaleme almsts. Bu boliimde bu sunug metni
yer alryor.

Hobart Pasa 19. yiizyilin en ilging ve olaganiistii sahsi-
yetlerinden biriydi. Elizabeth dénemindeki korsanlarin ro-
line uygun bir yaradiligtaydi, ama dogmas: gereken do-
nemde diinyaya gelmemigti. Kaderin garip bir cilvesi sonu-
cu yagamu Victoria donemine rastlad.

Enerji ve cogku dolu Hobart, heyecan ve macera yiikli
bir hayat arzuluyordu. Donanmanin barig donemlerindeki
uzun ve yavan yeknesakhigi onu fazlasiyla sikmakta ve hu-
zursuz etmekteydi. Déneminin sert disiplini altinda buna-
liyor ve amirlerinin zorbaligina karsi isyan ediyordu. Ro-
mantik girisimlere olan digkinliigiine ters diisen gelenek-
leri, cesareti ve kendine olan giiveni ile hige sayiyordu. Ve
Hobart sonunda Kiraliyet Donanmasr’nin kendine 6zgi
yeteneklerine imkan saglamadigina ve hak ettigi terfileri
alamayacagina ikna olunca, donanmay: terk ederek her-
hangi bir bayrak altinda savagmayi secti.

Hayatimdan Hikdyeler adini verdigi anilarini bir daha
sag cikamayacagi hasta odasinda zorunlu olarak gegirdigi
bos zamanlarinda yazivermisti. Fazla diisiinmeden bir ¢ir-
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pida kaleme alinmasina ve tekrar gézden gegirme imkani
olmamasina ragmen bu anilar edebiyatimizin en ilging 6r-
neklerinden biridir. Hobart’in bir savas gemisinde geng bir
tayfa olarak bagindan gegenler Midshipman Easy ya da
Peter Simple kitaplarindan sayfalar gibidir. Amerikan Ig
Savag’ndaki abluka yarma hikayeleri Jules Verne’nin de-
nizcilige ait bir macera romani kadar heyecan vericidir.
S6zi hi¢ uzatmaz. Hikayeleri sade, dobra dobra bir deniz-
ci agziyla yazilmigtir, ama en yerinde s6zciigii ya da deyi-
mi adeta i¢giidiisel olarak seg¢mis, istedigini sGyleyince de
noktayi koymugtur.

Hobart gergek ile hayal tiriiniinii harmanlayarak vera
[gercek] olmasa bile ben trovato [her yoniiyle gergege uy-
gun, gercek gibi] bir hikdye yaratmakla itham edilir. Eles-
tirmenler, o donemde hi¢ kimsenin hayatini boylesine ro-
mantik ve heyecanli olaylarla dolduramadigini kabul eder-
ler. Ancak bir zamanlarin macera tutkunu olan kaptan
John Smith gibi o da olaganistii durumlar yaratmakla
suglanir. Halbuki Hobart sadece meslek hayatinin yalin
gergeklerini anlatmakla yetinseydi, sonug yine de fevkala-
de olurdu. Bu incelenmeye deger bir husustur.

Ingiliz deniz kuvvetleri arsivlerine giren bir uzman,
Hobart''n Hikdyeler'ini arsiv kayitlariyla siki bir kiyasla-
madan gegirmisti. Kitabin ilk dokuz bolimiinde (digerleri
disinda) “zaman, mekan ve kisiler 6ylesine karmakarigikti
ki aralarindan gercek olani ¢ekip ¢ikarmak, fena halde do-
lanmig bir ipek yumagini ¢6zmeye benziyor.. siipheyle
karsilayacagimiz ifade ve oykiler aslinda dogru, buna
karsilik en ufak bir kugsku duymadan okuyacaklarimiz ise
en hayal tiriinti olanlar” demisti.

En mikemmel bilgiye sahip elestirmenler Hobart’in
kimseyi aldatmak niyetinde olmadigina inanarak onu ba-
gislarlar. Kitabin ilk bolimlerindeki hatalar ve hayaller,
yagli ve hasta bir insanin hafizasinin karigik olmasina, bazi
durumlarda gordiikleriyle duyduklarini birbirinden ayira-
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mamasina atfedilir. Ilk dokuz béliim gocukluk ve genglik
donemini kapsar. Tabii ki, ¢cok uzak ge¢miste kalan o yil-
larin anilarini hasta yataginda yatarken yazili ya da basil
kayitlara ulagarak karsilagtirma imkani yoktu.

Onuncudan on altinc béliime kadar anlatilanlar tama-
muyla farkhdir. Yazar Amerikan I¢ Savagr’nda abluka ya-
ran biri olarak yasadiklarini yazmistir. Bu anilar savasin
sonunda kendisi tarafindan Hi¢ Yakalanmadan adiyla kii-
cik bir kitapgik olarak yayimlanmugti. Biitiin yasananlar
ve maceralar hafizasinda heniiz taze ve canhyd, dolayisiy-
la bu boélimlerdeki heyecanli olaylara katilmig kimseler
tarafindan da cilalanmamig gergekler olarak kabul edilir.

Kitabin geriye kalan kismi Hobart’in Osmanli donan-
masinda amiral ve pasa olarak gorev aldig: yillardir. Bu
dénem anilarim1 da yazdigi dénemdir ve anlattiklarinin
dogrulugu higbir zaman sorgulanmamistir.

Sonugta basindan gectigini iddia ettigi, o gergekten ola-
ganiisti maceralari aslinda yagamig oldugu anlagiliyor.
Bunlarla kiyaslanirsa gengliginde esir tacirlerini cezalandi-
rirken ya da kovalarken gemisinin bahsettigi tarihte sGyle-
digi yerde mi yoksa Atlas Okyanusu’nun diger yakasinda
mi1 oldugunun 6nemi yoktur.

Yazarin kisisel digmanlarinin hatta onlarin gemilerinin
adlarini bile 6zellikle gizlemesi ya da sadece bag harfleriyle
belirtmesi dikkat ¢ekicidir. Diigmanlarinin duygularma ve
onurlarina saygili biriydi. Hobart’in hosa giden bir diger
ozelligi de alcakgoniilli olmasiydi. Yazdiklarinda ne kaba-
day1 ne de palavraci bir hava vardir.

Ailesi hakkinda sadece “saygin bir aileye dogmusum”
der. Bu kisacik cumle aslinda 6. Buckinghamshire kontu-
nun kiigiik oglu ve John Hampden gibi 6nemli bir sahsiye-
tin torunu olmasina ragmen gosterige hi¢ de merakli olma-
diginin kanitidir.

Augustus Charles Hobart-Hampden 1 Nisan 1822’de
diinyaya geldi. 13 yaginda katildigi Kiraliyet Donanma-
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s’nda o giinlerde pek ¢ok tekneyi yiizen bir cehenneme ge-
viren zorbalik ve tedhis aliskanhiginin sadece izleyicisi de-
gil kurbani da oldu. Verdigi bazi 6rnekler Gylesine miithis-
ti ki, olaylar1 abartmakla suglanmigti. Ancak elegtirmenle-
rinden biri Saturday Review dergisinde soyle demisti:
“Halen hayatta olan pek ¢ok kimsenin hatirladig: gibi bu
kitapta Sir William Martin diye anilan ve hak ederek mi
yoksa etmeden mi donanmanin en becerikli subay: olarak
bilinen bir deniz albayi, yelkenleri agmak igin tirmanilan
direklerden en son inen denizciyi her seferinde, gayet ola-
gan bir seymis gibi kirbaglard1.”

Hobart iyi kalpli olmanin yani sira ¢ok 6zgiir bir ruha
sahipti. Bu tiir vahget onu ¢ileden ¢ikariyor, s6ziini de sa-
kinmiyordu. Sonugta bu davranigi onun “bas belas1” ve
“deniz avukati” olarak taninmasina neden oldu. Terfileri-
nin gecikmesinde bu gohretinin biiyiik roli vardi. Ayni za-
manda maddi imkanlan da bir hayh kisithydi. 28 yillik
gorevden sonra albayin bir ustiindeki riitbeye bile eriseme-
di. Neticede ya donanmadan iyice sogudugu ya da terfi
imidini kaybettigi i¢in yarim maagla emekli oldu.

O sirada (1863) Amerika’da I¢ Savas devam ediyordu.
Siyahlarin beyaz adama hizmetten bagka bir ise yaramaya-
cagina inanan Hobart, Giiney’e sempati beslemekteydi.
Zengin olsayd: hi¢ kugkusuz Konfederasyon ordusuna ka-
tilirdi. Yoksul oldugundan inanglar: ile ticareti birlestirme-
ye karar vererek Giiney limanlarina uygulanan ablukay:
yarma igine giristi —tipki 1812’de cesur Amerikali tacirlerin
abluka altindaki Fransiz limanlarina mal ulagtirmalar: gibi.

Kaptan Charles Roberts takma adiyla siratli bir bu-
harli teknenin komutani olarak Wilmington ve Charles-
ton’a bir¢ok tehlikeli yolculuklar yapti. Usta denizciligi,
akillica 6nlemleri, zekasi, cesareti ve sogukkanlilig: ile bu
ozelliklerin genelde beraberinde getirdigi “sans” sayesinde
pek ¢ok zorlu kovalamacadan kendisi de teknesi de hig
yara almadan kil pay1 kurtuldu.
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Hobart 1867’de sultanin donanmasina danigman ola-
rak Osmanlilarin hizmetine girdi. Hemen ardindan abluka
yarma konusundaki tecriibelerinden yararlanarak Girit’te-
ki isyancilara malzeme tastyan Yunan teknelerini abluka-
ya aldi. Boylece Girit’teki isyan: birkag giin ig¢inde bastira-
rak Sultan’in kisisel dostlugunu kazand:.

Islam’in hilaline hizmet ettigi igin Ingiltere’de sevilme-
yen adam olmugstu. Ancak Hobart herhangi bir milletin
giizel 6zelliklerini gorebilen ve takdir eden kozmopolit bi-
riydi. Nerede karsilagirsa kargilagsin erkekge davranislara
hayrand.. Silah arkadaglarindan bagka yabancilarin hatta
Bunun karsihiginda Osmanlilar arasinda cesareti, yetenek-
leri ve sagmayan diiriistligi ile saygin bir yer edinerek
1881°’de kendisine imparatorlugun misirlik yahut mare-
sallik ritbesi verildi.

Hobart, Yabancilara Hizmet Kanunu’nu ihlal ettigi ge-
rekgesiyle iki kez Ingiliz donanmasinin emekli listesinden
cikarildiysa da her seferinde tekrardan listeye alindi ~hatta
ikinci kez (1885) ikinci amiral riitbesiyle.

Bu Hikayeler’i kaleme alirken mustarip oldugu hasta-
lik kalbiyle ilgiliydi ve kitabi yayimlanamadan ona yenik
distii. 19 Haziran 1886’da Milano’da yasama veda etti ve
Uskiidar’daki Ingiliz mezarligina gémiildii.

Onu yakindan taniyan biri Hobart’i 6yle anlatmigti:
“Yakigikli denmeyecek biri olmasina ragmen yiizii hog ve
muntazam hatliydi. Boyu igin ortanin biraz altinda dene-
bilir, elleriyle ayaklar: ise oldukga kiigiiktii. Bedeni yapuli,
saglam ve adaleliydi, ama sisman degildi. Oyle olsa da ki-
yafetinin titiz teferruati i¢inde belli bile olmazdi. Nereye
giderse gitsin, Hobart herkesin gozdesiydi. Kendisiyle tani-
sanlar1 esprisiyle nesesiyle etkilerdi. Meslektaglar acil du-
rumlarda ona yardim etmeye her zaman hazird. Disiplin
yanlisi olmamasina ragmen hizmetindeki Ingilizler de
Tiirkler de en ufak emrine seve seve itaat ederdi.
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“Sevilmeyen Tirk”iin bayrag altinda hizmet etmesin-
den dolay1 vatandaglarindan pek ¢ogunun sert bigimde
hakaretlerine ugramigti. Ancak baz ileri goriig sahibi kim-
seler tarihin zaman iginde ona hak ettigi 6nemi verecegini
sezmiglerdi. Bunlardan biri §dyle demisti: “Dedelerimiz
Hobart Paga’ya agik¢a vatan haini derlerdi —biz sadece 6y-
le oldugunu saniyoruz- torunlarimiz ise ne dyle ne de boy-
le diigtinecekler.”

Londra’da yayimlanan Daily Telegraph gazetesi onun
karakterini su sozlerle 6zetlemisti: “ Augustus Charles Ho-
bart butiiniyle olaganiistii biriydi —agik sozli, cesur, atil-
gan ve azimli. Yaradihsinda ortagagin condottiere’sinden”
bir geyler ve Scott’un ¢izdigi Dugald Dalgetty karakterinin
ozelliklerinden daha da fazlasi vardi. Gustavus Adolphus
Hobart’tan ¢ok yararlanabilir, Carige II. Catherine onu
donanmasina bagkomutan tayin ederek aynen Iskog¢ Ami-
ral Gleig ve bir diger uinlii deniz kurdu olan korsanlar ki-
rali Paul Jones’a yaptig1 gibi madalyalarla donatirdi. Ho-
bart’r sadece bir parali asker olarak tarif etmek haksizlik
olur. Nasil ki Schomberg ve Berwick’in, Maurice de Saxe
ile Savoy’lu Eugene’nin kiliglary kiralik degildiyse onunki
de degildi. Kendisi savasin i¢inde olmayi seviyordu —hepsi
bu. Hobart her yere gitmeye ve her seyi yapmaya hazir,
korkusuz, atilgan ve maceraperest Ingiliz karakter yapisi-
nin en parlak temsilcilerinden biriydi.

Kaynak: Hobart Pasha, New York, 1915, “Sunus” béliimii (¢eviren: Derin
Tirkomer).

* Milliyete, dine ya da bagka bir farkhliga bakmaksizin, iicreti kargiig: her-
hangi bir orduda profesyonel hizmer veren asker.
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Hobart Pasa’nin Raporlari

=/

Hobart Pasa, doneminin askeri teknolojisyle yakindan
ilgiliydi ve bu alandaki gelismeleri yakindan takip ederdi.
Hem bu konunun meraklilari hem de metinde s6zii edilen
teknolojileri merak edenler igin, bu bolimde Hobart Pa-
sa’'min askeri teknoloji konusunda yayimladig: iki makale,
Babriye Silab ve Donammlari ve Deniz Savaglarinda Taar-
ruz ve Miidafaa Sistemleri yer aliyor. Bu metinlerin ardin-
dan, Hobart Pasa’nin torpidolarla ilgili 6ngorilerinin 19.
ve 20. yuzyillarda ne derece gergege donustiigiini 6zetle-
yen bir metin yer aliyor.
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Babriye Silab ve Donanimlarmdaki
Gelismeler

Birkag sene evvel, North American Review igin “Deniz
Savaslarinda Saldiri ve Savunma Sistemleri” konusunda
bir makale hazirlamigtim. O tarihten bu yana, konunun,
denizcilikle ugrasan biitiin iilkelerde uyandirdigi yogun il-
gi sebebiyle, bu sahadaki gelisim ile alakali olarak pek ¢ok
sey soylendi.

Oncelikle, cok miihim oldugunu diisiindiigiim ve bu-
gline kadar dikkatlerden kagmig gibi goriinen bir hususa
dikkati gekmek isterim. Ingiltere ve Amerika’nin, deniz sa-
vaslariyla alakal olarak, denizcilerinin 6viing kaynag, ileri
ustalik seviyelerine istinaden gururla 6ne siirdiikleri ustiin-
likleri, gelecekte girecekleri muhtemel bir savasta ciddi bir
teste tabi tutulacaktir. Bunun sebebi basittir, zira iyi du-
rumdaki gigli agir silahlarin, denizcilikteki ustaliga kiyas-
la, savagin sonucunu tayin eden bir 6nceligi olmasi gerekir.
Amiral Nelson’in, kendisine Trafalgar ve Nil zaferlerini
kazandiran meghur “alayl reis” tarzi manevralari, bun-
dan sonra tatbik edilebilir olamayacaktir, glinkii savag
hattinda, seyri milkkemmel bir ustalikla yonetilen ¢adir be-
zi yelkenler altindaki gemilerin yerini, bugiin muazzam iri-
likte, akinti durumunda bile her yone kolaylikla hareket
edebilen ve tahrip vazifesinde ram ve torpido gibi yeni si-
lahlarin destegine sahip zirhlilar almisti. Durum boyle
iken, bir sonraki donanma kargilagmasinin sonucunu kim
tahmin edebilir ki? Denizci ruhu tagimanin, diimende usta
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olmanin ve akilct bir yaklagimin —Anglo-Sakson irkin de-
nizcileri i¢in hald 6nem tagiyan vasiflar olarak~ denizdeki
bir miicadelede daima 6nemli olacag inkar edilemez; an-
cak bu vasiflara haddinden fazla 6nem atfedilemez, zira
bu gibi konularda asin giiven en biiyiik felaketlere de yol
agabilir. Daima akilda tutulmalidir ki, kazara safta dola-
nan en ufak bir halat pargasi dahi kritik bir anda gemiyi
manevra kabiliyetinden yoksun birakabilir; yahut yukari-
daki muhafazasiz giiverteden kazana giren bir deniz ka-
buklusu yiiziinden gemi hig ¢alisgamaz hale gelebilir. Bu gi-
bi durumlarin hepsi de, gemi miirettebatinin yukarida si-
ralanan vasiflarini bir anda ise yaramaz hale getirdigi igin
kendilerini adeta perisan bir halde birakir! Bu hadiseleri,
sadece, asir1 giiven duygusuna’sahip olup geleneklere sirti-
ni dayayan sahislar, ola ki donanmay: yenilemede ve bil-
hassa gemilerin ingasi ve teghizati s6z konusu oldugunda,
yeni icatlari yakindan takip etmenin gerekli olmadigini
distinirlerse diye, bir uyari olmak tizere dile getirdim.

Simdi de, diinyadaki donanma giiglerinde, gectigimiz
birkag sene igerisinde gemileri ve techizatlariyla alakali
olarak ne gibi yenilikler yapilmig oldugunu gorelim. Genel
hatlariyla, her iilkede, donanmay: giiglendirmek adina
hummali bir ¢aligma ve telag oldugu apagik goriilmekte.
Bazilarinda bu gelisim, torpido gemileriyle, yani en giiglia
devlerin kargisina ciice taarruz gemileri ile ¢ikma fikri yo-
niinde. Digerlerinin favorisi olan sistem ise uzun menzilli
silahlarla donatilmig hizh kruvazorler, ki buradaki maksat,
bir savag durumunda, izole bir mahalde kalip diigmanin
donanma giiciinii hig beklemedigi taarruzlarla tahrip eder-
ken bir yandan da bu donanma giicii ile dogrudan kars:
karsiya gelmekten kaginmak. Diger hitkiimetler, yine getin
bir savunma hatt1 yaratma amacinda olup bunun ayni za-
manda taarruz agisindan da en giiglii hale getirilmesi ¢a-
basindalar ve bu sebeple de kalinlagan zirhlar ile daha
yiiksek kalibreli silahlar giindemde.
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Donanma hazirliklar,, esasen, neredeyse nefes kesici
bir hizla sturdiriiliyor ve bir de soru getiriyor akillara:
Bunca maliyetin karsilanmas: hangi amaca yonelik? Do-
nanmalarla ilgili son durumlar1 biraz gézden gegirmek, In-
giltere’nin bu alandaki istunligtnin tehdit altinda oldu-
gunu agikga ortaya koyuyor ve dolayisiyla, Ingiltere do-
nanmasini biiyiitime yolunda gok biiyiik bir ¢aba ortaya
koymadig1 middetge, Avrupa’daki giiglerden iki veya da-
ha fazlasi birleserek, denizde rahatlikla bu giiciin kargisin-
da durabilir. Zirhlilarinin sayisi1 s6z konusu oldugunda In-
giltere’nin hila listenin basinda ycr aldig1 dogrudur, ancak
silahlarinin bazi tilkelerin kullandiklarina nispetle ¢ok da-
ha digtk ozellikte oldugu da her kanaldan dogrulanmig
durumdadir. Diger devletlerce terk edilisinin tizerinden
¢ok zaman geg¢mis olan agizdan top siirgarj sistemine 1s-
rarla dort elle sarilmig olan kendi donanma yetkilileri, bu
utang verici durumu nihayet kabul etmek zorunda kaldi-
lar ve simdi telagli bir ¢aba iginde olmalarinin sebebi de bu
geri kalmighg bir an once telafi edebilmek. Fakat karma
bir yapida olan giiniimiiz agir silahlarinin retimi ¢ok za-
man ve dikkat gerektirmekte ve bugiin hala Ingiliz zirhli-
larinin teghizati olan demode agizdan siirsarj toplarin yeni
ve mutlak gerekli olan kuyruktan yiikleme agir silahlarla
degistirilmesi (en yiiksek riitbeli ve en yiiksek diizeydeki
Ingiliz donanma subayinin ifadesini aynen kullanirsam)
1885’in sonunu bulacaktir. Bu yeni silahlar daha yiksek
menzilli olmayacaktir, ancak bunlar, siki metal halkalar-
dan olusan bobinler yerine yeni bir prensip dogrultusunda
bobinleri gelik serit sarimiyla tiretilecek ve eskilere oranla
kismen daha diisiik kalibreli olacaklardir. Dolayisiyla, In-
giltere’nin nihayet kaydettigi ilerleme donanmanin agr si-
lahlari ile alakalidir. Zira teslim etmek isterim ki, Ingiliz
donanmasinda uygulanan gemi miirettebatina iligkin kayit
sistemi ile insan giictiniin disiplini ve egitimi tamameyq, o
mast gerektigi sekildedir. Gemi, filotilla ve skadroularin
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ihtiyaglarina karst donanma yetkililerinin gosterdikleri in-
celikli ihtimamla da, keza, baska hicbir devletin uygula-
masi boy 6l¢iisemez. Bunun bir 6rnegi olarak, seyir halin-
de iken bir yanginin etkisinden kazani nasil korumak ge-
rektigi sorusuna yoneltilmis olan dikkatlerini gosterebili-
rim. Tercih edilecek gibi goriinen fikir ise, kazanlarin tize-
rinde derhal bir gesit ¢ift kath giiverte inga ederek bunun
katlari arasindaki boglugu su ile yahut mantar benzeri bir
elastik madde ile doldurmaktir.

Fransa’min donanma giicii hakkinda sGylemem gere-
kenlere giris olusturmak iizere, kisa bir siire 6nce yaptigim
gozlemler esnasinda isittigim resmi agiklamadan bir pasaj
nakledecegim: “Agizdan yiikleme top siirsarj sistemi, ter-
sanelerdeki geleneksel selamlama uygulamalari diginda,
Fransiz deniz kuvvetlerinde tamamen terk edilmistir.” Esa-
sen Fransiz deniz kuvvetlerinde, agizdan yiikleme silahlar,
uzunca bir siire evvel kuyruktan siirsarj silahlarla degisti-
rilmisti ve Ingilizler karsisindaki bu istiinliige, kanimca
bir bagka tstiinlik daha, mahmuzlamaya yo6nelik iretildi-
gi agik¢a goriilen ¢ok sayidaki gemi avantaji da ilave olun-
malidir. Simdi, elimdeki mahmuz iyi gelistirilmis ve en
kuvvetli taarruz silahlarindan biri olabilir; ancak bunun
amagladigim dogrultuda hakikaten ise yarar olabilmesi
i¢in geminin de buna gore 6zel bir sekilde techizatlandiri-
larak ingsa edilmis olmasi ve bununla yarigsacak bir bagka
silahlanma da olmamasi gerekir. Ingiliz hiikiimetinin ken-
di hizmetindeki gemilerden sadece iki tanesinde uyguladig:
tizere, “mahmuz” taarruzu amaciyla iretilmis olan bu ge-
sit gemilerin agir silahlarla donatilmas: biiyiik bir hatadir,
zira bu uygulama gemileri donanma iginde hi¢ kargilamak
zorunda kalmayacaklar: bir vazife istlenmek durumunda
birakir. Korkutucu silahlari, esasen diger gemileri de bu
gemilerle miicadele etmeye yoneltir; ve genel bir harekat
dahilinde, gergek silahlari olan pruvalarina bagh zirh par-
calayics mahmuzlarinin yarattigi 6nyarg: ile kendilerine
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yoneltilmis olan silahlara karsi kendilerini savunabilmeleri
de zordur. Diigsman gemilerinin hareketini, onlarin silahla-
rina karsilik verirken yaratacaklari kalin duman tabakasi
icinde takip etmek zor olacag: i¢in, mahmuzdan istifade
etme firsatini da genellikle kaybederler. Mahmuzlar s6z
konusu oldugunda, benim 6nerim, bunlarin birka¢ maki-
neli tifek diginda agir silah olarak higbir gsey tagimamasi
gerektigi yoniindedir, boylece savas zamaninda gemiye ko-
muta edenlerin dikkatleri bu gemilerin esas inga amacin-
dan uzaklagsmamug olacaktir. Savasta bu mahmuzlari kul-
lanmak, fiilen bunlardan yararlanmay: istemek, su an igin
bir kanaat meselesidir. Benim kisisel fikrime gore —ki bunu
bir¢ok yetkili sahsin da aynen paylasmakta olduklarin
tespit etmis durumdayim— bu tarz gemiler en st diizeyde
bir hizmet sergileyebilecek durumdadir. Hatta benim ka-
naatim o ki, bunlardan yararlanmak, kiyidan savasan
kuyruktan yiikleme agir silahlarin ve tifeklerin kullanil-
maya bagladig1 bahriye savaglarinin durumunda bir dev-
rim yaratabilir ve kargi kargiya bir savag durumunda, tipki
Sadowa savasinda Prusyalilara zafer kazandirmis olan kii-
cimsenen igne silahlarla yiiz ylize gelen Prusyalilar 6rne-
ginde oldugu gibi, gaflet uykusundan aci bir sekilde uya-
nabilirler. Okurlarimiz, digsmanla ugrasmak durumunda
olan bir filoya bu mahmuzlarla donatilmig gemilerden ku-
rulu bir skadron eklenmis oldugunu tahayyiil etsin. Boyle
bir giic, savas igindeki her bir hareketi yakindan takip ede-
rek lazim geldigi anda harekete gegmeye hazir sekilde elde
tutulabilir ve miicadelenin seyri i¢inde bu ¢esit anlar bir
sekilde muhakkak ortaya g¢ikacaktir. Kendini tamamen
miicadeleye kaptirmis olan ve diigmanin oldugu kadar
kendi silahlarinin da dumanu ile etrafi tamamen kaplanmig
olan hir geminin, bu korkung diigmanin saldirisindan ka-
cabilmek tizere zamaninda manevra yapabilmek igin bir
yandan da goézlem yapabiliyor olmasi gayet zordur. Bu ge-
milerden iki tanesi birlikte hareket ederek aksi yonlerden
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hiicuma gegebilir, boylece birinden kaginmaya ¢aligan diig-
man digerinin saldir1 alanina girmis olacaktir. Yine aym
sekilde, refakatindekilerden ayr1 diigmiis ya da motoru
arizalanmig olan bir demir zirhli da mahmuz skadronu-
nun kucagina diigmiis olacak veya direnmesinin bedelini
bunlarin darbesi altinda batarak 6deyecektir. Daha uzun
uzadiya agiklamama gerek yok; zira iki ya da ii¢ mahmuz
eklenmis olan bir filonun sahip olacagi ¢ok genis avantaj-
lari, manevra gemilerinde tecriibesi olan bir denizci ya da
herhangi bir sahis dahi gorebilir. Fransiz yetkililerin bir
hiicum tarzi olarak mahmuzlamanin ehemmiyetine inan-
mis olduklar1 besbellidir ve yeni demir zirhhlarinin dreti-
minde bu yonde bir kuvvet kazanmaya bilhassa dikkat et-
mektedirler. Ben resmi listelerde asgari 14 geminin mah-
muzlu olacaginin 6ngorildigini tespit ettim; ve bunlarin
ebatlarini, zirh kaplamalarinin agirhgini ve siiratlerini go-
ren biri de, birer savas gemisi olarak bunlarin randimanin-
dan etkilenmekten kendini alamaz.

Fransiz donanmasindaki en iyi 6zelligin ne olduguna
dair inancimi boylece ifade ettikten sonra, simdi de zayif
yonleri hakkindaki fikirlerimi dile getirecegim. Bunlarin
bagta geleni, benim kanaatime gore, silahlar1 haddinden
fazla yiksege yerlestirme aligkanhklaridi Hemen biitiin
Fransiz demir zirhhlan silahlarini barbet tizerinde yahut
da deniz seviyesinin gok iizerinde yerlesik bataryalarda ta-
sir ki bu, seyir halindeki geminin dengesini biyiik 6lgiide
bozan bir tatbikatur. Bir dalga ile bu gemiler Gyle bir yal-
palamaya baslarlar ki silahlarindan istifade etmek nere-
deyse imkansiz hale gelir. Benim tecriibelerimden ¢ikan so-
nuca gore, techizatin bu gekildeki bir yerlesim plani, giin
gelip Fransizlara ¢ok pahaliya malolabilecek hayati bir ha-
tadir. Surasi da pek tuhaftir ki, Ingiltere’deki hal yolu si-
lahlar1 mimkiin oldugu nispette agag1 seviyede tutmak
iken, Fransa’daki gayretin, bunlar1 gemi yapisinin miisaa-
de ettigi nispette yitksege monte etmek yoniinde oldugu
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gorilmektedir. “Cepecevre” ates edebilme prensibi her iki
memlekette de tam manasiyla kabul gormektedir; lakin
Fransa barbet, turet ve sponson bataryalarimin yerlesimini
kendi sistemlerine uygun sekilde yaparken, Ingilizler bunu
deniz seviyesine yakin olacak sekilde lombarlara yerlesti-
rilmig ve kendi etrafinda donebilen turetlerle ¢6zmek yolu-
na gitmektedir. Fransa, donanma subaylarinin ve denizci-
lerinin egitimini mitkemmel hale getirmek igin elinden ge-
len her gayreti gosteriyor. Siirekli bir gelisim gosteren ve
mahmuzlarla torpido gemilerinin eglik ettigi skadronlar
devamli deniz tizerindeler ve hi¢ kugkum yoktur ki, Fran-
siz demir zirhlilarinin cesur bir rol oynayarak en korkutu-
cu diigman durumunda olacag bir Avrupa savaginda bun-
larla kargilanacak bir saldirinin talihsiz olmasi gerekir.
Rusya’nin su ana kadar inga etmig oldugu ya da hali-
hazirda inga etmekte oldugu devasa demir zirhlilar1 hak-
kinda soylenecek pek ¢ok sey olmakla beraber ve torpido
gemilerinin sayisi itibariyla tiim deniz giiglerinin en 6nde
geleni Rusya olmasina ragmen, en tehditkar unsurlar Bii-
yiik Pedro ve iki adet Popofka gibi gemiler olan donanma-
sinin ¢ok da korkutucu oldugunu diisiinemiyorum. Rus
donanmasi ile alakal olarak bunun tam aksi yoniinde de
pek ¢ok sey sOylenebilir tabii, 6zellikle de demir zirhlilar-
nin ingasi ve bunlarin techizati konusunda. Lakin yigitlik-
lerine ve denizcilik vasiflarina biiyiik bir saygi duyup hay-
ranhk besledigim ¢ok sayidaki Rus deniz subayi ile olan
yakinhgim, 6zel pozisyonum sebebiyle giicendirici olabile-
cek degerlendirmeler yapmama mani olmakta. Bu sebeple
de gozlemlerimi, deniz tizerinde bir diigmanla kargilasmak
icin giigli bir donanmaya sahip olmasa da, Rusya’nin en
tehditkar kiyt savunma sistemine hazirlanmakta nasil hizl
davrandig: konusu ile sinirlandiracagim. Rusya, hareketli
torpidolar konusunda hem Whitehead hem de Lay sistem-
lerini adapte etmigtir ve 6zellikle bu silahlarin kullanimina
yonelik olarak imal edilmis olan kiigiik gemilerinin sayisi
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120’ye ulagmis olup Ingiltere’nin bu tarz gemilerinin sayisi
119’dur. Rusya’nin bu kiigitk gemilerinden bazilari yakin
gecmiste Bogaz’1 gegmekte idiler. Bunlarin yol aligi iyi olan
gemiler oldugu agik¢a goriiliyor. Bunlarin hi¢bir komiir
deposuna ugramadan 1000 mil boyunca istim tutabildikle-
ri ve siiratlerinin de saatte 17, 18 deniz mili oldugu soylen-
di. Bilindigi tizere Rusya, agik denizde diigman mallarina
zarar verebilecegi bir hiicuma da ¢ok yaklagmigti. Ulusal
filolar1 Alabamalar’da rol almaya niyetlendi. Su an igin bu
gli¢, makul siirati olan, ancak bu babda olaganiistii 6zel-
liklere sahip olmayan dort biiyitk okyanus istimbotundan
miitesekkil. O dénemde gordiigiim kadaryla bunlar, Ingi-
lizlerin herhangi bir kruvazoriiyle kargilagtiginda kendi gi-
ciiniin ¢ok uizerinde bir giigle yiiz yiize gelmis olacakti, an-
cak hig siiphesiz agir yol alan siniftan istimbotlar da onla-
rin harekatindan zarar gorecekti.

Almanya, donanma ile alakah hususlarda gectigimiz
senelerde muazzam bir gelisme gosterdi. Fransa ile arala--
rinda aniden savag patlak verdikten sonra artik ayni po-
zisyonda degil; buna karsilik geligmeyi ayni hizda devam
ettirebilirlerse, cok gegmeden birinci sinif donanmalar ara-
sinda kabul edileceklerdir. Yeni gemiler devamh surette in-
sa edilmekte ve hem bunlar hem de 6nceden denize indiril-
mis olanlar diinyanin en miikemmel yahut en azindan en
giglu silahlariyla donatilmakta. Muharebe skadronlarina
Ozel imal edilmis mahmuzlarin adapte edilerek eklenmesi
hususunda heniiz kararli degillerse de (ki bu bence pek
akillica degil), Almanlarin sekiz on tane kadar “zirhli silah
gemisi” adini verdikleri gemileri var ve bunlarin savunma
harekatinda en fazla hizmet gorecek gemiler olduguna da
hi¢ stiphe yok. Alman donanma yetkilileri, filolarinin di-
siplin, egitim ve genel tegkilatlanma hususlarinda donan-
ma giiglerinin baginda geldigini samimiyetle teslim ettikleri
Ingiltere 6rnegini takip etmekten sikinti duymuyorlar ve
hem kendi karasularini, hem de diger denizleri tam techi-
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zath egitim gemileri ile muhafaza altina aliyorlar. Ancak
Almanya’nin gelisimi, en bariz surette bir savas silahi ola-
rak gelistirilen torpidolarda goriililyor. Bu bapta Almanya,
Ingiltere de bir istisna teskil etmemek iizere, biitiin memle-
ketlerin 6niinde geliyor. Almanlar, Avusturyalilarin darbe-
sini ve bitiin Avrupa kendilerine giilerken kendi fikirlerine
bagh kalma cesareti gosterip igne silahlari adapte ederek
bunun 6dilini nasil aldiklarini unutmadilar. Dipten dol-
durulan tiifeklerin kendisinin bir devami olarak tiretildigi-
ni ve hepsinin atasi olan bu eski moda tiifegin, torpido ile
kullanildiginda diigmani yok eden kuvvetli bir arag olabil-
digini gordiiler. Almanlarin 6zel egitimden gegmis askerle-
rinden meydana gelen biiyiik bir kolordusu var ve sahil
savunmasinda Gylesine miikemmel bir sistem dahilinde
teskilatlanmiglar ki, savag ilanini takip eden birkag saat
icerisinde limanlarina ve karasularina girilmesi durumun-
da, yaklagan diisman genelde tamamen bloke edilebilir.
Alman hiikiimeti Whitehead sistemine ciddiyetle egilen ilk
hitkiimet oldu, geligimini de bu istikamette ve su ana ka-
dar en mitkemmel tipteki miiteharrik (hareketli) torpido
olarak bilinen Schwartzkopf istikametinde devam ettirdi.
Sabirl bir aragtirma ve detaylara yonelik yogun bir dik-
katle, Almanlar dahil olacaklari bir sonraki savagta, bil-
hassa mayinlar ve blokaj s6z konusu oldugunda kiymeti
net olarak goriilecek sonuglar elde ettiler. Almanlarin var-
lig1 sebebiyle, torpido savas tatbikatlar: artik sadece bir
resmigegit tatbikat1 degil. Siddetli riizgérlar ve dalgali de-
niz, onlarin en sevdigi sartlar ve torpido subaylarinin
oviing kaynagi da bir demir zirhlisina, silahlarimi kullana-
mayacag) kadar agir sartlarda bile hiicum edebilecek du-
rumda olmak. Itiraf etmeliyim ki, benim nezdimde torpi-
do, kendine pek giiveni olan bazi donanma otoritelerinin
miidafaa ettigi iizere, bir hiicum silah: degildir.

Avusturya donanmasinda iyi vaziyetteki unsurlar neler-
dir? Avusturyal bir ordu mensubu, bir Avusturyali beye-
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fendi gibi goriiniir; iyi donammlidir, efendidir ve yapilmasi
lazim gelen herhangi bir isi yapmaya hazirdir. Avusturya
donanmasinin su anki giiciinii dort katina ¢ikarmasi ha-
linde bunun Avrupa’daki donanma giiciiniin dengeleri agi-
sindan iyi olacagini diiginmekten kendimi alamiyorum.
Ancak maalesef Avusturya, gemi inga hususunda pek az
bir yol kat etti, dolayisiyla da giiniimiizdeki birinci simf
gemilerin sahip oldugu ozellikler s6z konusu oldugunda,
demir zirhhlarinin hepsinin, az ya da ¢ok eksikleri var.
Bunlar insa agisindan zayif ve fakat savas hattinda Ingiliz
ve Fransiz filolarini tegkil edecek olan gemilere kiyasla bi-
raz daha donanimlilar. Ancak Viyana hiikiimeti donanma
glcini artirmak gerektigine aymaya baglamis durumda
ve hi¢ siiphem yok ki, pek kisa bir siire zarfinda en az bir
adet tehditkar gemi omurgasinin dégenmekte oldugu ha-
berini alacagiz. Avusturya deniz giiciiniin ¢ok etkili olan
bir yonu personeli. Denizcileri, eski Venedik donanmasi-
nin insan giciini tegkil edenlerin soyundan geliyor ve on-
larla ayni seviyede sahip olduklari cesaret ve gozii peklik
de onlardan bagka sadece denizle hagir nesir olan Kuzey
Avrupa insanlari arasinda goriiliiyor. Bunlar miithis sevi-
yede egitimliler ve subaylar1 da, Lissa savasinda ortaya
koyduklar: iizere, gemilerini nasil idare edeceklerini ve sa-
vastiracaklarini biliyorlar. Yakin tarihte Adriya’da diizen-
lenen manevralar, Avusturya’nin tegkilatlanma sisteminin
mitkemmelligine ve donanma giiglerinin egitimine dair iga-
retler igin bir 6rnek olabilir; bu manevralarda, toplamda
sadece yedi giin boyunca gorevde kalan iki demir zirhly,
kendi ikmalinin yan: sira aylardir Akdeniz’de seyir halinde
olan gelismis skadronun ikmalini de saglamaya muvaffak
olmustur. Esas donanmanin yani sira, Avusturya-Macaris-
tan hitkimetinin ayrica Lloyd’s sirketi tarafindan finanse
edilen gemilerden miitegekkil kiymetli bir yedek giicii de
mevcuttur. Gemilerin hepsi hafif silahlardan meydana ge-
len bir cephaneyi tagimaya yetecek kadar kuvvetli olup sa-
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vag zamaninda bunlardan diigman mallarinin imhasinda
yahut da son savastaki Rus istimbotu Konstantin 6rnegin-
deki gibi nakliye hususunda faydalanilabilir.

Italya mali taahhiitlerini yerine getirmede ¢ok biiyiik
zorluklar yasarken, bir taraftan da devasa demir zirhlila-
rin ve gayet hantal silahlarin tiretimine muazzam meblag-
lar harciyor; bunun yani sira, giin ge¢miyor ki torpido flo-
tillasina bir ilave daha yapmasin. Esasen Italya, benim ka-
naatime gore uygun olan bir yolda ilerlememekle beraber,
donanma giiciinii Ingiltere’ninkinden bile iistiin hale geti-
rebilmek igin ¢ok biiyiik ¢abalar sarfediyor. Dulio ve Dan-
dalo, Italya ve Lepanto gibi oylesine buiyik gemiler insa
etmek, biitiin yumurtalar1 ayni sepete koymak gibi eski bir
hatanin tekrari. Bu gemiler muhakkak ki bugiine kadar
yuzen gemiler arasinda en korkutucu cephaneyi tasimak-
ta, lakin siirsarj diizenlemesi o kadar kifayetsiz ki silahla-
rindan bir tur ateglemenin yapildigi miiddet zarfinda bun-
lardan yarim diizinesi de diigman tarafindan etkisiz hale
getirilebilir. Dulio’nun birbirini takip eden iki atigi arasin-
da, daha hafif silahlarla donatilmis cevik bir arag, bir
hamle ederek kendi ategli saldirisin1 gergeklestirecek zama-
ni bulabilir ve sonra da higbir tehlikeye maruz kalmadan
istimgeri gider. Genel olarak sahip oldugu biitiin agir si-
lahlar1 ve savunma diizeniyle, Dulio sinifindaki demir
zirhlilarin zaptedilemez oldugu higbir surette digiiniilme-
melidir. Bunlarin belli birkag noktada ve bilhassa pruva ve
ki¢ gevresinde zafiyetleri vardir, ki bu noktalari hedef alan
birkag isabetli atig bu gemileri kisa zamanda saf dist bira-
kacaktir. Bu Italyan gemilerinden biri, diger hiikiimetlerin
yakin tarihte imal ettigi ii¢ dort huysuz geminin saldirisina
maruz kalsa, ¢ok zor anlar yasar zannediyorum. Bunu sa-
vunma teghizati ile hiicum silahi arasindaki bir miisabaka
olarak goriirsek, zafer daima ikinciye ait olacaktir; agir
demir zirhlilarin pek yakinda giinii gegmis kabul edilerek
sinirlandirilmasi ise gayet muhtemeldir. Cok kisa bir za-
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man zarfinda, uygun savag gemisi goziiyle bakilacak bas-
tan agag1 yeni bir geminin ingasiyla yeni bir gemi simifimin
ortaya ¢ikmasi da epeyce ihtimal dahilindedir; ve bu du-
rumda da, haddini bilmez geng Italya’ya bu milyonlarin
bu kadar ihtirasla nereye harcanacagini sorarlar.

Su ana kadar sadece biiyiik Avrupa giiglerinin filolarin-
dan bahsettim. Ancak, her biri kendi yonetiminin kaynak-
larina gore bir yapida olan denizcilikle alakal diger hiki-
metler de kendi donanma teghtzatlarimi gelistirmekteler.
Danimarka ve Norveg en basta savunma seviyeleriyle ala-
kalilar, bu sebeple de ¢abalarini torpido gemileri ile teghi-
zath zirhlilarini artirmaya yogunlastirdilar. Danimarka’nin
donanma yetkilileri, neticeleri pek tatminkar bulunan bir
seri deneyden sonra, tamamen yeni tarzda bir insada ka-
rar kildilar ve su anda mahmuzlu ve teghizath bir dizi
kubbe giiverteli gemi inga etmekle megguller. Geminin kal-
kanini tegkil eden zirhi, seyir halindeki bir yangindan mo-
torlar1 ve kazanlari koruyabilecek sekilde bastan basa
kaplaniyor. Yiiksek siirat yapabilen ve mahmuza ilaveten
torpido da yiiklenecek olan bu gemiler, gayet tehditkar
olacak.

Saygin bir donanmaya sahip olmak hususunda pek
hirsh olan diger bir kiigitk memleket de Yunanistan. Yunan
hiikiimeti dort adet ¢ok giiglii zirhli korvet inga etmeye ka-
rar verdi ve bunlar igin lazim gelen para bulundu. Su an
ozel bir komisyon, Avrupa’nin muhtelif gemi ingaat firma-
larindan gelen planlari ve teklif mektuplarini incelemekte.

Amerika Birlesik Devletleri, benim kanaatime gore, do-
nanmasi ile alakali olarak akh basinda ve mantikli bir yol
takip etmekte. Yabanci sulara iyi durumda, biyiik ve sa-
vasel gorunimli korvetler, disiplinle ve ustalikla yonetilen
agir zirhli siratli gemiler gonderiyorlar. Bu yolla, donan-
ma personeli bir savunma savagi ve misilleme igin gerekli
olan egitimi almig oluyor ki bu en ¢ok da Amerika’nin bir
bagka deniz giicii ile karsilagacagi bir savasa hazirlik ol-
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mast bakimindan 6nemli. Amerika’nin tiim ihtiyaci siiratli
kruvazorler ve torpido gemileri; biri diigmanin gemilerini
avlamak, obiirii de demir zirhlilar1 kendi kiyilarindan
uzak tutabilmek igin. Avrupa’da silahlanma ¢abasi devam
ederken, Amerikallar Avrupa siyaset gevrelerinden ayri ve
uzakta olmaktan gayet memnun bir sekilde hadiseleri so-
gukkanlilikla takip edecek liikse sahipler.

Avrupa’daki giiglerin elindeki toplam zirhli gemi say-
s1, su an inga edilmekte olanlar da dahil olmak iizere
315; bunlardan 63 tanesi Ingiltere’ye ait, 68°i Fransa’nin,
31’i Almanya’nin, 39’u Rusya’nin, 19’u Italya’nin, 13’i
Avusturya-Macaristan’in, 19’u Osmanh Imparatorh-
gwnun, 23’ii Hollanda’nin, 20 adedi Isveg ve Norveg’in,
dokuz adedi Danimarka’nin, yedisi Ispanya’nin, bir ade-
di Portekiz’in, bir adedi Romanya’nin ve iki adedi de Yu-
nanistan’in. Ancak sunu da agiklamakta fayda var ki, bu
demir zirhlilarin hepsi de techizatli zannedilmemelidir;
dolayisiyla gemi adedinin fazlahigy her haliikirda giigli
bir filoya isaret etmez. Giiglii ya da zayif filo arasindaki
fark gemilerin detayl incelenmesi ile ortaya ¢ikar ve bun-
larin izafi giiglerini silah ve zirhlar1 da dahil ederek mu-
kayese etmek, Avrupa’daki donanmalarin yukaridaki
cimlede goriilen siralarini degistirir. Avrupa’daki demir
zirhlilarin 315 adet oldugu ifade edilmekle beraber, bun-
larin belli bir ytizdesinin, kiymet-i harbiyesi olmayan ge-
miler olarak nazari dikkate alinmamasi icap eder, ki bun-
larin sayis1 6niimiizdeki birkag sene igerisinde ¢ok daha
artacaktir. Su an igin, demir zirhlilarin sadece 226 adedi
hizmete uygun durumdadir. Bunlardan 57’si Ingiliz filo-
suna aittir, 45’1 Fransa’min, 24’i Almanya’nin, 21’i Rus-
ya’nin, 13’ Italya’min, 10°u Avusturya’min, 14’ii Osman-
It Imparatorlugu’nun, 18’i Hollanda’nin, sekizi Danimar-
ka’nin, besi Ispanya’nin, sekizi Norveg ve Isveg filosu-
nun, iki adedi Yunanistan’in ve bir adedi de Portekiz’in
filosundadir. Dolayisiyla, fazladan bes gemisi olan Fran-
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sa’'nin lehinde goriinen sayisal farkliiga ragmen, Avru-
pa’nin birinci siradaki donanma giicii olarak Ingiltere,
eski pozisyonunu korumaya héald devam etmektedir. An-
cak Fransa da Ingiltere ile siki bir yaris icindedir ve iki
memlekette su anki donanma gelisim hizlari degismez
ise, bundan birka¢ sene sonra, Fransa ezeli rakibi ile en
azindan baga bas pozisyona gelecek yahut onu gececek-
tir; bugtin listelerde bulunan bir¢ok gemi, demode yapida
ve daha fazla hizmet géremez durumda oldugu igin devre
dis1 birakilirken, su an inga edilme safhasinda olan demir
zirhlilarin hepsi o zamana kadar tamamlanarak kendi or-
dusuna katilmig olacaktir. O tarihlerde Avrupa donan-
malarinin durumu su sekilde olacaktir: Ingiltere’nin filo-
sunda 47 demir zirhli, Fransa’nin filosunda 45, Alman-
ya’nin filosunda 23, Rusya’ninkinde 11, Avusturya’nin-
kinde dokuz, Hollanda’nin filosunda yedi, Italya’ninkin-
de sekiz, Osmanh Imparatorlugu’nun filosunda dokuz ve
Danimarka’nin filosunda bes demir zirhlisi olacaktir.
Takriben 1890 senesinde, Fransiz filosu Ingiliz filosuna
epeyce denk olacaktir ki bu da, ¢ok degisik menfaatlerini
baska yerlerde de kollamak mecburiyetinden dolayi, do-
nanmasinin tum giiciini Kanal’a sevk etmesinin asla
miimkiin olamayacagim géren Ingiliz hiikiimeti agisin-
dan en biyik dikkati icap ettiren bir hadisedir. Esasen
Ingiltere’nin, gelecekteki dalgalanmalar1 da gegmiste ol-
dugu gibi yonetebilecegine dair umutlari, parlak olmak-
tan ¢ok uzaktir. Diger taraftan Almanya da siiratle 6ne
cikmaktadir ve bahsedilen tarihte muhtemelen birinci si-
mif bir donanma giicii olarak sadece Ingiltere ve Fransa’y:
kendine saygi gostermeye mecbur birakmakla kalmayip,
ayni zamanda deniz tzerinde Baltik giiglere ait bir do-
nanma kombinasyonuna da karsi durabilecektir.

Bu miitalaayi, biitiin diinyanin sahip olmak i¢in adeta
deliye déndigi bir donanma silahi hakkinda birkag¢ yo-
rum yapmadan sona erdiremeyecegim. Bunu yapmaya
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biraz yetkim de var, zira belki de, bir filoya komuta eder-
ken torpido gemilerinden kurulu skadronlar tarafindan
nahos bir sekilde avlanmig ve sik sik bunlarin hiicumuna
ugramig olan Avrupa’daki yegane insan benim. Rus Har-
bi esnasinda yasadigim tecriibe benim mevcut torpidola-
r1 savunma silahi olarak hakir gormeme sebep oldu ve
ben bunlarin sadece moral etkileri agisindan bir kiymete
sahip olduklarini diigiinmeye bagladim. Bu son savasta,
komutam altindaki Osmanli gemileri muhtelif zamanlar-
da Spar, Harvey ve Whitehead torpidolarinin hiicumuna
ugradi. Hiicumlardan sadece ikisinde muvaffak olabildi-
ler; ve bunlar da tek bir yolla, gemilerini korumak igin
gereken tedbirleri almak hususunda verilen emirleri sav-
saklamakla saglanabildi. Hem Harvey hem de Whitehe-
ad Karadeniz’de Ruslarin yonetimi altinda iken, bir ke-
resinde Sohumbkale’de ve bir kere de Batum’da olmak
izere iki defa bariz bir sekilde iflas ettiler. Sadece Tu-
na’da, Spar torpidosu olan bir istimbot, nébet botlar: ve
seren ya da halatlar i¢in bir “krinolin” muhafizinin bu-
lunmamas: sayesinde, sadece bir tek seferinde ufak bir
cephane gemisini tahrip etmeyi basardi. Whitehead tor-
pidosu haddinden fazla gozlerde biyitiliyor benim di-
sinceme gore. Hareketleri kontrol edilebilir degil ve bir
kere istim tuttuktan sonra her gey istikametin isabetliligi-
ne ve hedefin hareketsiz olmasina bagl. Tecriibeler gos-
terdi ki mesafe 500 yardanin iizerinde olursa higbir isa-
bet sansi yok ve yaklagmakta olan bir diigman gemisi bu
mesafeye ulagincaya kadar alarm durumuna haéla gegil-
memig olabilmesi igin gozciligiin de hakikaten pek zayif
olmas gerekir.

Cephanesinin bir pargasi olarak Whitehead torpidola-
rim kullanabilmesi i¢in demir zirhhlari buna uygun hale
getirmek giinimiizde moda olsa da, ben bir an igin bile,
genel harekitta daima oldugu iizere, digmanin yerine
kendi refakatindekilerden birini vurmak tehlikesinin ol-
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dugu bir savas nizaminda, bunlarin herhangi bir sekilde
gemilerden suya indirilebilecegini tahmin etmiyorum.
Ben bunlari kullanmayi, sadece basari ihtimalinin kesin
oldugu sartlarda bir torpido indirme firsatini bekleme
likst olan 6zel gemilerle sinirlandirirdim. Dar kanallar-
dan gegis yapan hiicum gemileri igin, elektrikli diimen
cark ile hareketlerinde operatériine mitkemmel bir ko-
muta imkani vermesinden dolay1 Lay torpidolarini, Whi-
tehead’e gore ¢ok daha iyi bir silah olarak miitalaa edi-
yorum. Mamafih, birkag sene evvel Bogaz’da gergeklesti-
rilen tecriibe esnasinda goriilen icraatlarina nispetle, bun-
larin daha yiiksek bir siirat ve daha yiiksek seviyede go-
rinmezlik kabiliyetine sahip olmalari lazim. Hakikaten
ise yarayan bir motorlu torpido imal etmek i¢in agagida-
ki sartlarin yerine getirilmesi lazim gelir: Birincisi, ytiksek
bir siirat kabiliyeti ve bir milden az olmayan etkili bir
menzil; ikincisi, goriinmezlik yahut da ayn1 maksada hiz-
met etmek iizere, Nordenfelt roket veya mermilerinin te-
siri ile batmaya karg1 garantili bir imalat sistemi; Gglinci-
sii hareketlerinde mitkemmel komuta imkam ki boylece
seyir halindeki bir hedef degisikligi derhal tatbik edilebi-
lir. Bunlara ek olarak, en miihim sartlardan dérdiinciisii
de, bu torpidolarin; Whitehead torpidolarinin tagiyabil-
diginin en az iki misli pamuk barutu veya dinamit yiikle-
me kapasitesine ve dipte de, zirh kusagi su kesiminin
epey altina dogru genisletilecek gibi goriinen demir zirhli-
lara uygun bigimde daha derinde patlatilabilme kabiliye-
tine sahip olmalidir. General Berdau, kendi motorlu tor-
pido sisteminin bu sartlarin hepsini saglayacagimi beyan
etti. Kendisi bir miiddet evvel Istanbul’da tecriibeler yap-
makta idi ve bagaracagina dair giiveni de hald tam. Ne
bu hususta, ne de mitkemmel hale getirmeye calistig: sis-
temle alakali olarak higbir miitalaada bulunmayarak, sa-
dece bahsettigi her sarti yerine getirebilen bir silah gelis-
tirmede hakikaten muvaffak olmas: gerektigini ifade et-
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mekle yetinecegim, ki bu deniz savaslarinin sartlarini ta-
mamen ve kokten degistirecektir.

Hobart Pasa’nin Kasim 1884’te
North American Review’da
yayimlanan makalesi

(ceviren: L.E. Sakar)

265






Deniz Savaslarinda Taarruz ve
Miidafaa Sistemleri

Yukaridaki gibi bir baghk altinda yazma sorumlulugunu
yiiklenmis olan herhangi bir sahis bilyiik 6lgiide okuyu-
cularinin hosgorisiine siginmak durumundadir, zira deniz
savaglarinda takip edilecek en iyi sistemin hakikatte ne
oldugu hususunda ve esit kuvvete sahip iki diisman filo-
sunun adilane bir savasta kargilagsmasi halinde neticenin
ne olacag ile alakali gayet anlagilmaz soylentiler vardir.
1815te biten savastan bu giine kadar asgari diizeyde tec-
riibe yasandigi sdylenebilir; biiyilk Amerikan Ig Sava-
s'nda ise, torpido faaliyetlerini saymazsak, daha baglan-
gi¢ safhasinda olan deniz savasi neredeyse tek tarafli bir
harekat olmugstur. Italya ile Avusturya-Macaristan arasin-
daki savas dahilindeki Lissa karsilagsmasinda Italyan filo-
su hi¢ anlasilmaz sekilde 6ylesine az bir rol oynamstir ki,
kahraman Amiral Tegetoff savasi kendi istedigi dogrultu-
da yonetmistir. Kirim Savagi diye bilinen savagta ise Rus
filosu, Ingiliz ve Fransiz skadronlariyla karsilasmaya ce-
saret edemeyerek limanda beklemistir; ve miittefik filola-
rinin Rus istihkdmlarindaki birka¢ beyhude taarruzu ha-
ricinde, deniz kuvvetleri hi¢bir sey yapmamugtir. Esasen,
digmanin istihkimina ya da kalelerine taarruz maksadiy-
la 6zel olarak imal edilmis techizatli sighk gemilerinden,
torpido ve havantopu gemilerinden olusan ezici bir giice
sahip olmadikga, savas esnasinda higbir diigman gemisi
ortaya ¢tkmamigken, bir sey yapmis olmak icin bekle-
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mekle, yahut beyhude zarara ugrayip iki ii¢ gemi kaybet-
mekle higbir netice elde edilemez. Bu arada, Ingiliz ve
Fransiz filolarinin Sivastopol’deki miistahkem mevkilere
fillen taarruz ettiklerini de ifade etmek lazim gelir; ayrica
miittefik kuvvetlerin taarruzu agir olmus ve higbir netice
elde edilmemis olmasina ragmen filolar ¢ok sayida adam
kaybetmislerdir. Fransiz—Alman savasinda deniz tizerinde
higbir harekete girigsilmemis, Fransiz filosu Alman kalele-
rine uzaktan bakarak kendini tatmin etmistir. Simdi de
Osmanli Devleti ile Rusya arasindaki son savaga geldik
ki, benim anlayamadigim bir sebepten 6tiiri Rus Baltik
filosu kendi karasularinin disina ¢ikmaya asla yeltenme-
mis oldugu i¢in, yine burada da fiilen bir netice elde ede-
bilmis degiliz. En fazla bahsi gecen ve Amiral Popov ile
Bay Reed’in gozdelerinden olan tuhaf bigimli iki yahut ig
demir zirhlinin burunlarini asla denize uzatmamalarinin
daha iyi olacag: disinilmistiir; lakin Stinne ve Batum’u
muhafaza etmek, boliikleri, tedarikleri vs tagimak gibi ge-
tin vazifeler tistlenmis olan bu gemiler Kirim sahillerinde
seyrisefer eylemis olsa, bunlara asla tigten fazla Osmanli
demir zirhlisi1 vakfetmek gerekmezdi. Burada Rus demir
zirhlilarinin komutanlarini su¢lamiyorum, ancak benim
nagizane kanaatim odur ki, bahsi pek ¢cok gegen bu Po-
pouska’lar deniz uizerinde bir diigmanla karsi kargiya gel-
meye katiyen uygun degiller. Dolayisiyla, simdiye kadar,
deniz savaglarina en uygun arag hakkindaki bir tartigma-
ya temel tegkil edecek ne kadar az tecriibeye sahip olun-
dugunu boylece gordiikten sonra, ben bu hususta sadece
sahsi kanaat ve tecriibelerimi arz edebilirim. Mesela Ingil-
tere’nin hig siiphesiz biyiik kruvazorlere, gemilere ihtiya-
c1 vardir ki bunlar sayesinde kolonilerini miidafaa edebil-
sin. Bunlar, agir kaplamal demir zirhhlar mi, yoksa agir
silahlarla donatilmig, siiratli ahsap gemiler mi olmalidir?
Gemiler ahgap olacak ise, bunlarin da ¢ok miitenasip
kompartimanlardan olusmasi lazim gelir ki isabet alarak
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delinmesi halinde bir veya iki kompartiman su ile dolsa
dahi gemi batmamalidir.

Tanimig oldugum en zeki deniz subaylarindan olan
Amiral Farragut ile bu sual gergevesinde birgok sohbeti-
miz oldu, ki kendisi bu ikinci gesitten gemilerin en iyisi ol-
dugu kanaatindedir. Ancak ben hala, bir devletin demir
zirhlilardan miitegekkil bir filoya sahip olmasi halinde, sa-
dece ahgap gemilere sahip olan diger devletlerin bu filo ile
esit sartlarda karsi kargiya gelebilecegini tasavvur edemi-
yorum. Tartigma gergevesinde demir zirhli gemilerin mut-
lak bir ihtiyag oldugunu farz edersek, soyle bir soru ¢iki-
yor kargimiza: “Modern savaglara, hangi gesit demir zirhh
en iyi adapte olur?” Boyle bir soru karsisinda ilk ele alina-
cak unsur, zannederim ki “strat”tir; ikincisi manevra ka-
biliyetidir; tgiincusiu yol alig vasiflaridir; ve dordiincisi
de, geminin, digsmanin agir silahlari, torpidolar1 ve mah-
muzlari tarafindan miimkiin oldugunca en az seviyede go-
riliir ya da tespit edilir olmasidir. Miistahkem mevkilere
taarruzda (ki bunun kara kuvvetleri ile giigbirligi esnasin-
daki hedef saptirma atiglar1 haricinde modasi ge¢mis oldu-
gunu zannediyorum), bu siraladigimiz hususlarin hepsi
-belki bir tek tgiinciisii hari¢ tutularak— ¢ok miihimdir.
Simdi, ilk gerekli hususu ele aldigimizda, uzman olan bir-
cok salus ‘kiigiik ve kisa gemilerle siirat elde edemezsiniz’
diyecektir. Herkesin yorumuna sonsuz saygi duymakla be-
raber, ben bu hususta onlardan ayr1 diigmeyi goze almak
mecburiyetindeyim. Kanaatimce bu sadece motorun bey-
gir giicii ve geminin sualt: bolimiinin bigimi meselesidir.
Osmanlilarin bazi kiigiik nezaret (g6zlem) botlarinin bi-
yik firkateynlerden daha iyi siirat yapabildiklerini gor-
diim. Ikinci olarak, manevra kabiliyeti bahis mevzuu ol-
dugunda, kisa bir geminin uzun olanina gore ne kadar ko-
lay manevra yapabildigini bittiin denizciler bilir; ve giini-
miizde adet oldugu iizere gemilerin agir1 techizat ve en agir
kalibre silahlar yiiklenmis olduklar1 vakit de, kiigiik bir
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gemi, amiyane olabilecek bir tabirle, hoplayip ziplayip et-
rafinda dolanarak uzun gemiye tur bindirecek, hantallig
sebebiyle silahlar1 kendisini takip edemedigi anlarda bi-
yuk gemiye atis yapacak ve mahmuzlariyla onu diirtiikle-
yecek oldugu igin, esasen biiyiikk geminin kaybedilmesin-
den endise duyarim. Mesela, iki veya ug kiigiik nezaret ge-
misinin, kendilerinin dort kati irilikte bir firkateyne taar-
ruz ettigini farz edin; bunlar, firkateyni ele gegiremeseler
bile, Amerikalilarin tabiriyle bilyiik geminin “kabusu ola-
caklardir”. Ugiincii sirada yol ahs vasiflarini zikretmistik.
Benim nezaret gemileriyle bazi tecriibelerim oldu, mesela
Ingiliz sirketlerinin Osmanl donanmasi igin inga etmis ol-
dugu, fribordu yiiksek olan, sabit bataryalarinda 18 ton-
luk silah tasiyabilen ve omurga hizasindan ateg etme kabi-
liyetine sahip olan nezaret botlariyla. Gayet muhalif hava
sartlarinda 14 ay middetle bulundugum Karadeniz’de, bu
tipteki birkag bot da komutam altinda idi; bunlarin agir
firkateynlere nispetle, koti hava sartlarinda da en az iyi
hava sartlarindaki kadar iyi yol aldiklarini tespit ettim; ve
sirat mevzubahis oldugunda ise bunlar firkateynlerden
daha istiindiiler. Dérdiincii hususa, yani gemilerin diigma-
na mimkin oldugu nispette az goriiniir olmasi mevzuuna
geldik. Kiigiik gemilerin bu avantaja sahip oldugu hususu
itiraz kabul etmez, sadece top atig teknikleri manasinda
degil ve fakat biiyiik hedefleri vurmanin kigiiklere nispet-
le cok daha kolay oldugu yeni icat edilmis olan savag si-
lahlarinin kullanildig: torpido atiglariyla da alakali olarak.
Bu yorumlara, muazzam filolara sahip olan Ingiltere’yi de
dahil eder sekilde ulagmak siiphesiz ki pek zordur; ve bun-
lar daha kiigiik donanmalar i¢in muteber olan tezlerdir.
Bu memleketin, seyir halinde oldugu sonsuz denizlerdeki
ticaretini ve bayragini koruyabilmesi i¢in her siniftan ge-
miye sahip olmasi sarttir; ancak ben misal olarak Ameri-
ka’y: ele alacak ve soracagim: bir deniz giicii olarak onur
ve sbhretini muhafaza edebilmesi i¢in bu memleketin ne
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cesit bir donanmaya ihtiyaci vardir? Savas zamaninda
Amerika’nin ilk diigtincesi, gayet tabii olarak, muazzam li-
manlarinin emniyeti olacaktir; ve hitkiimetten savas izni
almis maceraperest korsan gemileri de (ki muhakkak isin
i¢inde olacaklardir) diigmani tahrip etmek maksadiyla do-
natilmug ise, bunlar savag kurallari dahilinde hareket etme-
yeceklerdir. Goriinen odur ki, Amerika’min ihtiyaci olan
sey, atak ve siiratli, agir silahlarla donatilmig demir zirhli-
lardur, ki giiniin her saatinde ve her mevsimde seri hareket
edebilsin ve abluka yaratan diigman skadronunu taciz
edebilme kabiliyetinde olsunlar. Bunlarin hemen yam bagi-
na, yeni, korkutucu ve moral kirici bir silah olan torpido
da eklenmelidir, ve ben sahsen, bir Amerikan limani igin,
torpido gemilerinden miitegekkil kiigiik ve etkin bir skad-
ron haricinde, kendi sularin1 bahsettigim sekilde koruya-
bilmesini saglayacak olan bagka hi¢bir abluka kuvveti ta-
hayyiil edemiyorum. Burada, i¢ alandaki gemiler firsatlari
bekleme ve taarruz zamanlarini segebilme durumunda
iken, ablukay: tegkil eden skadronun her daim alesta ol-
masi lazim geldigi de hatirda tutulmalidir. Torpidolarin
heniiz emekleme ¢aginda oldugu giinlerde, Charleston’da,
Birlesik Devletler tarafinda hicbir gesitten tek bir geminin
dahi kalmadigini, diismanin birbiri ardinca gelen gece ta-
arruzlarinin, bu limandan hareketle denize agilan Ameri-
kan abluka filolarim mahvettigini ve heniiz gelisme ¢agin
tamamlamamis olan torpidolarin ne kadar biiyiik bir ha-
sar yaratabildigini bircok sahis hala hatirliyor olmalidir.
Bana Amerika ile ilgili fikir beyan etme sansi verilse,
“New York ve Boston benzeri miistahkem limanlarin her
birinde ii¢ veya dort kiigiik nezaret botu, bir veya iki dizi-
ne torpidobotu bulundurulmasi halinde, vatandaslari, ge-
ce yataklarinda rahat rahat uyurlar” derdim; hakikaten
de, liman diginda bulunan diigman gemilerinin miiretteba-
tindan ¢ok daha rahat uyurlar. Nezaret botundan kastim,
fribordu yiiksek olup sabit bataryalarda monte edilmig
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dort silahi olan gemilerdir (tonaji agag) yukar1 1200 ton
civari olan). Yiiksek fribord dememin sebebi sudur ki, bu
gemiler hava sartlari ne olursa olsun denize agilabilecek-
lerdir; buna karsilik, denizdeki operasyonlarda kotii hava
sartlarinin hep sebep oldugu tizere aul pozisyonda olan
diisman gemileri boyle bir hareket kabiliyetinden mahrum
olacaktir. Tavsiye edecegim gemiler, Osmanli Hiikiimeti
icin Thames Iron-Works ve Messrs. Samuda on Thames
sirketleri tarafindan iiretilmis olan ve maliyeti, silahlar da-
hil takriben 125.000 Ingiliz Sterlini olan botlardir; dolay:-
styla Inflexible benzeri iri kiyim bir deniz canavarimin fiya-
tina bunlardan beg tane alinabilir.

Simdi de, Amiral Farragut’un, demir zirhlilarin yerini
oniinde sonunda agir silahlarla donatilnug ahsap gemilerin
alacagi hususundaki teghisine kisaca atifta bulunacagim.
Bir denizci olarak kaybina biittin diinyanin tiziintii duydu-
gu bu yirekli amiral, bu husustaki kanaatini birkag sene
evvel ifade etmisti. O giinden bu tarafa, Farragut’un mah-
kim ettigi tarzdaki demir zirhli firkateynlerin yerini Infle-
xible ile aym simifa mensup ve yine 6yle devasa olan gemi-
ler almakta, ki bunlarin siirati, demir yahut ahsap olup su
ana kadar yiizdiirilmiis olan en siiratli araglar kadar yiik-
sek. Simdi su husus gayet agik olmaldir ki, uzun menzilli
atiglarda ahsap gemiler, diigman igin demirden bir gemi
kadar tahripkidr ve denizdeki seyir kabiliyeti agisindan
muhtemelen onlardan daha istiin olsa da, diigmanini ele
gegirebilmesi igin evvela ona yakin bir mahale gelmesi la-
zimdir; ki durum boyle oldugunda, bir zirhla muhafaza al-
tina alinmig olan gemi sadece daha tesirli bir hale gelmekle
kalmayacak ve fakat yakin mesafede, mahmuzlama giicii
ve muazzam agirhg ile, cok bilyiik ihtimalle bizzat tstiin
gelen gemi olacaktir. Dolayisiyla, korkarim ki, halihazirda
demirden pek vazgegebilmis degiliz, ancak yine de teslim
etmem gerekir ki, deniz tizerinde seyreden demir zirhli ge-
milerde esash bir degisiklik yapmak mecburiyeti ile kars
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karstya kalmamiz gayet muhtemeldir. Ingiltere Hiikiimeti
ve Ingiliz donahmasindaki sahislar tamamen farkinda ki
sadece bordasi demir zirhli gemilerinin bazilari, hatta ne-
redeyse tamamu, ise yaramazdir —zira 6ncelikle, bunlar se-
neler evvel imal edilmigtir ve zirhlari bugiin imal edilmig
ya da edilmekte olan devasa gemilerle yarismak igin gok
ince oldugundan, zirhli olduklar1 halde pek az kullanil-
maktadir; ve Ingiliz halki da esas olarak diismana hakika-
ten gozdag verecek hususiyetlerdeki Inflexible ve Thunde-
rer sinifindan olan gemilere giiven duymaktadir. Bunlarin
atiga kargl muhafazali giiverteleri muazzam bir avantajdir;
ancak uzun direkleri veya gelismis techizatlar1 yoktur ve
pervanelerine bir sey takiliverdigi anda, ne kadar kiigiik
bir gemisi olursa olsun, karsilarindaki diigmanin insafina
kalirlar. Bu gemiler, daha birkag sene evvel bahsi gectigin-
de kulaga masal gibi gelen ileri silahlarla donatilmigtir.
Muazzam siiratleri vardir ve neredeyse 20 giin boyunca
tamyol seyretmelerine yetecek komiir tasiyabilirler. Ama
maliyetleri korkungtur. Diger hiikiimetler gibi, Ingiliz Hii-
kiimeti’nin de su gergege gozii agilmaya bagladi ki gelecek-
te donanmalar diinyasinda, gemi dendiginde kigiik ve
agir silahlarla donatilmis demir zirhlilar anlagilacaktir. Bu
gemiler, benim muhakkak gerekli dedigim hususiyetlere
sahiptir —ki bunlar siirat, agir silahlar, seyir kalitesi ve hizh
manevra kabiliyetidir. Ve son olarak da, bunlar gayet ta-
sarrufludur. Hayatta olsa, dostum Amiral Farragut’un da,
donanma mimarisindeki su degisiklik teklifi hususunda
aym kanaati paylasacagim digiinmekten kendimi alami-
yorum: Bilhassa ticari gemi konvoylarinda kullanilmak
iizere ve diisman mallarini taciz igin belli sayida siiratli ah-
sap kruvazoriin gerekli oldugunu gérmezden gelmiyorum;
ancak, dinya demir zirh hususunda israrh olacaksa ve
herkes de zirh kaplamada karar kildiysa, o zaman da ne
kadar gemi varsa hepsinin zirhla kaplanmasi gerekir, aksi
takdirde zirhi olmayanin kaburgasi yarilacaktir.
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Deniz savaslarina en uygun demir zirhli simifi hususun-
da nagizane kanaatimi arz ettikten sonra, simdi de donan-
malarin miicadelesi agisindan gelecekteki savaglarin nasil
ifa edilecegi ve diigman mallarinin nasil tahrip edilecegi ile
alakali kanaatlerimi ifade etmek ciiretini gosterecegim, ki
bunlardan ikincisi diigmani en can alict noktasindan, yani
hazinesinden vuracaktir. Bu iki hususun birincisi ile alakali
olarak, eline bir firsat gegtigi anda diigman filosunun nasil
dusuritlecegini gosterebilecek sekilde —tabiatiyla su anda-
kilerin de oldugu tizere- tepeden tirnaga bilgiyle donanmg
bagkomutanlari olan ve kiran kirana miicadele etmeye bas
koymus iki filonun agik denizde kargi karsiya geldigini
farz edelim. Bunlarin digiindigu ve ifade ettigi seyler ise
cift sira, tek sira, tek koldan, ¢ift koldan ve benzeri mef-
humlar olacaktir. Ancak, Sayin Bay Kumandan, karsiniz-
daki digman bitiin savas planini sizden evvel hazirlamig
durumdadir -mahmuzlar, torpidolar ve diger butin oldu-
ruci icatlar hazirdir; bagkomutanlari da muhtemelen sa-
vag konseyini toplayacak ve onceden hazirlanmig olan
plan dahilinde filolar1 da digman uzerine kalkacaktir.
Digmanlari, bir suni savasta oldugu gibi, sessiz ve bekle-
mede kalirsa ne al3; lakin kendileri (digman) taarruz sis-
temlerini de hazir etmiglerdir; ve daha savas bes dakika bi-
le devam etmemisken, butiin planlarin bozulmas: gerekir,
bagkomutan igaretleri gorilmez yahut dikkate alinmaz,
her sey bir anda arapsagina doner; gemiler durmadan ken-
di kardeglerini mahmuzlar, torpidolar yanls yonde ya da
yanhs zamanda ilerler ve sonugta ne olacagimi da kimse
kestiremez. Ben sik sik oturur, “bir digman filosuyla karg
karsiya kaldigimda ne yapmaliyim” diye saatlerce disu-
nirdiim (Osmanli filosuna kumanda ederken) ve nihayet
¢ogu hadisenin tesadifler bahsine bagh oldugu neticesine
vardim. Bugiinlerde haddinden fazla nazariyat var —bas-
kaca neye tutunabiliriz, onu da bilmiyorum hila~ fazlasiy-
la hesap kitap, belki de haddinden fazla bilim var denizci-

274



lerin beyninde. Ben kendi hesabima, ilk evvela yapilmasi
gereken seyin kaptanlarin segimine azami dikkat sarfet-
mek, onlara itimat etmek ve bir deniz harekitinda onlar
daha ziyade kendi inisiyatifleri ile bas basa birakmak ol-
duguna inandim. Baglangig safhasi igin iyi hazmedilmis bir
planin tatbikini tasvip etmedigimi soylemiyorum; ancak
bu planlarin, hava durumunun hassas 6l¢imunden istifa-
de edildigi, iyi denizci olmanin savagi yar1 yariya kazandir-
dig1 yelkenli gemilerin zamaninda oldugu gibi bugiin de
basariyla devam ettirilebileceginden siiphe duymaktayim.
Her bir demir zirhli kaptaninin, kendi gemisini, bagku-
mandani hi¢ hesaba katmadan miidafaa etmesi lazim gele-
cegini disiinmekten kendimi alamiyorum. Ve hepsinden
onemlisi de, bir filo bagkumandani, gemilerini birbirine
cok yakin mesafelerde mevzilendirmekten kag¢inmalidir.
Dover’i terk eden Alman filosunun bagina gelen ve biitiin
dinyanin ¢ok iyi bildigi vahim kazadan evvel, bir giin,
yiiksek riitbeli bir Ingiliz subay: ¢ok iyi bir s6z s6ylemisti.
Almanlarin, filolarini yakin diizende seyrettirmek gibi teh-
likeli bir Adetleri vardir. Bahsettigim Ingiliz subayina Al-
man filosuna taarruz etmek mecburiyetinde kalsa nasil bir
yol takip edecegi soruldugunda demisti ki: “Yakin diizen-
de manevra yaparken ¢ok kisa bir zaman zarfinda birbir-
leri ile carpisacaklarindan emin oldugum igin, onlar1 kendi
hallerine birakmam icap eder.” Dolayisiyla, kanaatim
odur ki, bagkumandan tarafindan verilen emir, “Acik dii-
zen, sahsi mesuliyet ve her komutana hareket serbestisi”
olmalidic Diigmani mahmuzlayarak yok etmek gerektigi-
ne cani goniilden inanan ¢ok sayida deniz subayi vardir.
Onlar igin soyleyebilecegim tek sey sudur: “Fikriniz naza-
riyatta iyidir, lakin bunun karsilikli oynanan iki kisilik bir
oyun oldugunu da hatirimizda tutun.” Digmaniniz hasar
aldiginda mahmuzunuzdan her sekilde istifade edin; zan-
nmimca tiim filolar mahmuzlu gemilerin eslik ve korumasi
altinda olmalidir ki bunlar diisman gemilerinden biri ha-
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sar alincaya kadar beklemeli ve sonra da hasarli gemiye
mahmuzuyla derhal bindirmelidir. Bu cesit gemilerdeki si-
lahlar neredeyse lizumsuzdur. Meseleyi 6zetlemek gerekir-
se, zannediyorum bir bagkumandanin diisturu su olmali-
dir: “Gemilerini miimkiin oldugunca elinde tutmaya bak
ve beri tarafini da iyi kaptanlara, cesur miirettebata, iyi
calisan silahlara ve Takdir-i Ilahi’ye birak.”

Simdi de diigmanin malina zarar vermek mevzuuna ge-
lelim, ki bunu yapabilme kabiliyeti, bir savag iinde en bii-
yiik ehemmiyeti haizdir. Bu isin ustesinden gelebilmek igin
uzun menzilli silahlari olan siiratli gemiler lazimdir; okya-
nus izerinde yol alan kiymetli kargolara genellikle savag
gemileri eslik eder ve bahsettigimiz siiratli gemilerin kon-
voya midahale edebilmeleri i¢in paldir kiildir hareket et-
meleri gerekir ki konvoyundan geride kalan bir gemiye ve
saireye taarruz edip onu ele gegirebilsinler; ve konvoya es-
lik eden savag gemileri pesine diistigii vakit de stin si-
ratleri ile bundan kagip kurtulabilmeleri lazim gelir. Ben
bundan, savag zamaninda kiymetli kargo tagimak igin
yuksek siirat yapabilen buharhlarin kullanilacagim anliyo-
rum; bu bana, uygulanabilecek yegane plan olarak gorii-
niiyor ve aym zamanda, boyle bir vazife tstlenmis olan
gemi bir limandan 6tekine siiratle tamyol ilerlerken yakit
tasarrufu yapmak mecburiyetindeki kruvazor de yatip
agir seyreden bir av bekleyecektir. Bu baghk altina girebi-
lecek delillerden biri de Amerikan I¢ Savasi esnasinda ab-
luka skadronlar arasindan gegerek Amerikalilardan kag-
mis olan Ingiliz gemileridir. Bu durumlar igin dumansiz
komiir de ¢ok elzemdir, aksi takdirde seyic halindeki bir
gemi genellikle 20, 30 mil uzakliktan gorilebilir.

“Bahren muhasara” ve yahut “abluka” ile alakal ola-
rak da bir sey soylemek isterim. Milletlerarasi kanunlar
cercevesinde, onaya ve kayda alinmas: igin, ablukanin
randimanli olmasi lazim gelir; bu kanunu kimler yapti ise
artik -muhtemelen pek parlak avukatlardir ama- bu ko-
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nuda gayet cahiller. Ablukalarla benim gibi tecriibesi olan
herhangi bir sahis, en iyi bir filo ve en becerikli organizas-
yonla meydana getirilmis bile olsa, kelimenin tam mana-
siyla randimanli bir abluka kurmanin ne kadar imkansiz
oldugunu bilir; ve “randimanh abluka” derken ne kaste-
dildigi ne kadar ¢abuk ortaya konursa o kadar iyi olur.
Son savasta, ganimetlerle alakali olarak, Osmanli Devleti
ile Rusya arasinda tuhaf bir ihtilaf vuku buldu. Gemileri,
taburlar1 tagimak, mithimmat nakletmek ve sair vazifelerle
Siinne ve Batum’un miidafaas: ile mesgul oldugu igin, Os-
manl filosunun kumandani Rus limanlarinin ablukas gi-
bi bir maksatla daimi bir vazifeye gemi ayiramady; dolayi-
styla diigiindii ki Karadeniz’in tim ticareti Avrupa yolun-
da Istanbul Bogaz’ndan gecmek zorundadir, gemilerin bu
yoldan gegisine mani olmak esasen Rus limanlar: igin bir
abluka olacaktir. Bu yaklagimda bir iki Avrupa hiikiimeti
de hemfikir oldu, lakin “randimanli” kelimesinin gayet
bulanik manasini yahut genel kabuliini dikkate alan 6teki
hiikkiimetler duruma itiraz ederek Rus limanlarindan gele-
rek Bogaz girisinde ele gegirilen gemilerin ganimet oldugu-
nu kabullenmeyi reddettiler. Tabii bu gayet acayip bir du-
rumdu. Ancak yine de hatirlanmalidir ki, Amerikan sava-
sinda Giiney limanlarinin ablukasindan kagan gemiler, Ba-
t1 Hint Adalarr’na —milli karasularinin sinir1 olan— ti¢ mil-
den daha yakin bir mesafedeki agik denizlerde takip edile-
rek bir kismi ele gegirildi. Abluka kanununda bazi degisik-
likler yapilmasi gerekir, bilhassa da “Abluka olarak kabul
edilebilmesi igin, bir muhasara randimanh olmalidir” ifa-
desi degistirilmelidir, aksi takdirde bundan sonra miimkiin
olan en biyiik ihtilaflar ortaya ¢ikacaktir. Son savasta Rus
limanim terk ederken, zihnimde, torpidolardan istifade
ederek bir abluka meydana getirmek, yani torpidolar
agtkta mevzilenmig diigmanin dig hattinda yerlestirmek
fikri uyandi; ancak maalesef, bana saglanan tedarik dahi-
linde, bunu yapabilmek igin gereken vasitalara sahip de-
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gildim. Merak ederim, boyle bir plan “randimanl ablu-
ka” olarak kabul goriir miiydii acaba? Sundan epeyce
eminim ki, sayet torpidolar su anki tatbikatlardaki du-
rumlarina gore daha ileri bir hatta ilerletilmis olsalar,
Amerikalilar da, Amerika’nin Kuzey ve Giiney eyaletleri
arasindaki son i¢ savasta, temastaki torpidolari Charles-
ton ve Wilmington limanlarindan daha uzakta yerlestirirdi
ve boylece de muvaffakiyetle sonuglanabilecek abluka yar-
malarin 6nii bir anda kesilmis olurdu.

Simdi de, tim diigsiinen adamlarin kafasimi karigtiran
gliniimiiziin bityiik meselesi hakkinda birkag¢ s6z soyle-
mek isterim. Kastettigim, torpido meselesidir. Modern sa-
vagin bu korkung ve cesaret kirici silahlar1 kendilerinden
beklendigi tizere tahrip rolii mii oynayacaktir, yoksa, ken-
dilerini hareketten bilyiikk olgiide alikoyarak donduran
miidafaa alanindaki ihtiyaglari mi karsilayacaktir? Tecrii-
belerim bana bunlarin kiigiimsenmemesi lazim geldigini
soyliiyor, zira torpidolarin adi gegtigi anda, en olgun ve en
cesur denizcilerin dahi tir tir titrediklerini gordiim. Okur-
lara bunlarla alakal: bazi tecriibelerimi aktaracagim; bun-
lar ¢ok engin olmasa da, muhtemelen bir¢ok sahsin yasa-
dig1 tecriibeden fazladir. Bu makalenin baginda da soyledi-
gim gibi, Ruslar muhtegsem filolarim Akdeniz’e salip Os-
manli donanmasinin skadronlariyla problemler yasamayi
pek akilhca bulmadilar. Karadeniz’deki limanlarini riske
atmaya yetecek kadar biiyiik bir giice sahip degillerdi, bu
sebeple, orada torpidolariyla taarruz durumunda olmakta
karar kildilar ve biittin savas miiddetince Osmanli filolari-
na her gesitten torpido ile, fasilasiz hiicum ettiler. Tuna’da,
spar torpidosu yiikli kiigiik bir gambotu tahrip etmeye
muvaffak oldular (teslim etmek gerekir ki, koti bir gozci-
lik ifa edilirken); ve Siinne agzinda, bu defa kendine had-
dinden fazla giivenen bir kaptan sebebiyle yine benzer bir
arag tahrip edildi, ki bu kaptan, diigman: giinlerdir ma-
nevrada olup temasa duyarli ¢ok sayida torpido yerlestir-
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mis oldugu halde deniz iizerinde bir Rus filotillasinin pegi-
ne digmiistiy tabiatiyla bu ara¢ da kendisi i¢in hazirlan-
mis olan tuzaga diigerek havaya ugtu. Ancak Tuna’da bile,
Rus torpido hiicumlarinda iflas iistine iflas yagandi; ve
Karadeniz’'de, ¢ok sayida agir ve dikkatle organize edilmig
‘taarruz dizenlenmesine ragmen, bunlarin higbirinde her-
hangi bir Osmanli aract hasar almamustir. Ik hiicum, de-
mir atmig durumdaki doért Osmanli gemisinin bulundugu
Tuna’nin Siinne agzi agiginda geldi; torpido hiicumlarina
karsi alinan tedbirler, gemilerin etrafinda bir kordon olug-
turacak sekilde dizili botlar ve skadronun yarim mil 6niin-
de yerlestirilmis bir istimbot idi. Botlarda hafif silahlar, si-
lahh askerler vs bulunmaktayd: ve gemilerde de mitralyoz-
ler ile kiipesteye monte edilmis sahra toplar1 vards; ve bir
atak olabilecegi kismen tahmin edildigi i¢in gozetleme isi
sikt tutuluyordu. Yedegine bes torpido almig bir Rus bu-
harlisi, karanhk bastirdiktan kisa bir vakit sonra Odes-
sa’dan ayrilmig olmaliydi. Osmanli skadronuna on mil ka-
dar yaklastiginda, botlar korumalarindan ayrilarak yolla-
rina devam etmigler ve sahibi olan Tuna Denizcilik Komis-
yonu'nun tarafsizhigina binaen isiklar1 yanmakta olan
Stinne (Sulina) agzindaki fener sayesinde Osmanl gemile-
rine yaklagmakta hig giiglik ¢ekmemiglerdi. Bir mil kadar
yakina veya nezaret istimbotlarinin kendilerini goérecegi
veya isitecegi bir mesafeye kadar cesurane bir sekilde gel-
miglerdi; fark edildikleri vakit evvela gozetlemedekiler
alarm verdi ve sonra da atiglar bagladi. Ancak, bir torpido
istimbotu nezaret botlarinin gemberini agsmay1 bagardi ve
onlarin arasindan gesur bir gekilde gecerek en bastaki Os-
manli gemisine kadar geldi. Ne oldugunu kimse tam ola-
rak bilmiyor, ama birden ne olduysa, botun pruva serenin-
deki torpido birden higbir tarafa zarar vermeden giimledi
gitti; torpidobotu da alabora oldu ve dibi boyladi. Botun,
suda daginik halde yiizmekte olan kumandan subay: ve
tim mirettebati denizden topland: tabii. Diger torpido-

279



botlarinin bagina ne geldigi ise meghul. Bazilari bir bagka
botun daha karambolde battigini séylemekte; ancak Rus-
ya’nin raporlarinda diger dort botun, buharl: eskort tara-
findan tekrar yedege alinarak Odessa’ya dondugi kayde-
dilmis. Seyir halindeki yahut Karadeniz’de bir sebeple de-
mirli bulunan Osmanli skadronlarina, spar torpidosu ile
miicehhez buharh yizerlerden birkag¢ taarruz daha oldu;
taarruz edenlerin bazisi demirli, bazilari seyir halinde idi
—hepsinin neticesi ayni oldu, yani fiyasko.

Bunlarin en kayda deger olani, Cerkezistan kiyisindaki
Sohumkale’de demir atmig halde yatan tek bir zirhli harp
gemisindeki dort torpidonun taarruzu idi. Torpidobouari-
m tagiyan buharli, agik denizde uzun bir yol katetmis ve
gece bastirdiktan sonra yanagmisti. Sonra gayet enteresan
bir gekilde, gece yarisina yakin bir vakitte ay tutulmasi
vuku buldu. Uyanik Moskoflar bu hadisenin sebep oldu-
gu gecici karanliktan istifade ederek, ayin tamamen goz-
den kayboldugu ve zifiri karanhgin ortaligi kaplacig: an-
da torpido gemilerini segtikleri kurbanin astiine yolladilar.
Lakin Osmanl kumandan da gayet esit sartlara sahipti:
Botlar1 her daim oldugu tizere gemisinin etrafinda done
done nobet tutmaktaydi ve hepsine torpido sparlari ola-
rak kullanilan hareketli bumbalari da giydirilmisti. Ne ya-
zik ki Osmanlilarda hi¢ torpido yoktu. Torpidobotlari
yaklagirken, iizerlerine, Osmanh botlarindan ve demirli
haldeki gemiden miithig bir ates agildi. Yine tipki Sin-
ne'de oldugu iizere, muazzam bir kesmekes oldu; kuman-
danlar1 ya akhni kagirdi, yahut da iizerlerine agilan atesi
cok sicak buldular herhalde, hangisi dogrudur bilemem.
Emin oldugum bir tek sey varsa o da torpidobotlarindan
birinin silahini atesledigi ve buna ragmen neticede sadece
duman ve su ¢iktigidir; esasen bu su Osmanli gemisinin
glivertesini 1slatti, ancak bir hasara sebebiyet vermedi. Tu-
tulan ayin yizii tamamen agilmazdan evvel taarruz sona
erdi ve buharl haykirdi: “Sauve qui peut!” (Kurtarabildi-
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ginizi kurtarin!) Zirhlinin tizerinde bir ¢izik bile yoktu ve
fakat birkag giin sonra Rus gazetelerinde soyle bir haber
gordik: “Deniz subaylarmuzin mubtesem bagarisi: Bir
Tiirk demir zirblist imba edildil”; ve bir sonraki giin de
Gazette’de piskopos nigsani ya da benzeri ustiin niganlarla
taltif edilen subaylarin uzun bir listesi bulunmaktayd:. Bu
bana Rusya’nin zafer borulari egligindeki biiyik kutlama-
larint hatirlattyy, “Tierk demir arblisi piskiirtiildii ve nere-
deyse bir Rus ticari bubarlist tarafindan ele gegiriliyordu”
baghg: altinda bu cansiparane hareket uzun uzadiya anla-
tiliyordu: Rus ticaret gemisi denizcilerinin yivli silahlar
keskin nisanlarla Ingiliz subaylar1 gibi giyinmis adamlar
nasil da birbiri ardinca avlamus, ticaret gemisinin giiverte-
lerinde oluk oluk kanlar nasil akiyormus vs, vs. Burada
da yine birgok piskopos nigsani dagitilmisti ve cesur fatih-
lerin gogsiinde bir kiime yildiz 1s1ldiyordu. Bu seferki ha-
dise ise, hakikatte soyle gelismisti: Giivertesinde agir si-
lahlar yiiklenmis haldeki bir Osmanli nezaret botu, bu si-
lahlar teslim edecegi Siinne’ye gitmek iizere Istanbul’dan
gecis yapiyordu. Belli bir mesafe uzaklikta bir buharli Rus
ticaret gemisi gordu ki bunlarin adeti, Sivastopol ya da
Odessa’dan hareket ettikten sonra yollarina ¢ikan Os-
manl ticaret gemilerini tahrip etmektir. Soyledigimiz ge-
kilde yiiklii olan ve bir ya da iki defa da pesindeki gemiye
atis yapan Osmanli gemisi yarim saat miiddetle takip edil-
di ve bu atglar da st giivertesinde monte edilmis bir
uzun hafif silahla gayet cesurane bir sekilde kargilandi. Bu
silahla yapilan bir atig hakikaten de Osmanh gemisinin
bacasina isabet etti; bunu takiben Rus ticaret gemisi, ta-
bana kuvvet gozden kayboldu. “Voila tout!” (Hepsi bu!)
Ancak, kahraman dismanlarimizin “koyun olmadig i¢in
kegiyle iktifa ederek” verdikleri seref payelerini de kii-
cimsemememiz lazim gelir —ve hakiki firsatlarla karsi
kargiya geldikleri vakit cidden kahramandirlar. Bunu da
hi¢ kimse inkir edemez.
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Simdi tekrar torpido savaglarindaki tecriibelerime geri
doniiyorum, ki zannimca bunlar, okurlar igin Rus bobiir-
lenmeleri ile alakali kiigiik anekdotlarimdan daha entere-
san olacaktir. Kullanmakta olduklar1 ve iyi bir nezaret im-
kani saglayan direkli torpidolarin fayda saglamayacagini
anlayan Rus Hitkiimeti daha siddetli bir mil-torpido veya
Whitehead torpidosu kullanmak hususunda karar almug-
tir. Yaklagik 1000 yarda uzakliktan nisan alabilen bu sila-
hin ufukta bir diigman gemisi bulundugu anda tabiatiyla
son derece oldiriicti bir etki yapacag digiinilmustiir; an-
cak, mukabil atig yapmayan veya salinmayarak en ideal
hareketsiz pozisyonda duran bir hedefe ateg etmenin, ya-
hut da moda ifade ile zihni agik olarak ates etmenin, her
tirli tedbiri almig, mukavemet kabiliyeti olan ve taarruz-
dan kagabilecek bir uzaklkta bulunan. tamamen uyanik
haldeki digsmana ateg etmekten ne kadar farkh oldugu go-
riilecektir. Bir seferinde, 6niimde uzanan Karadeniz’de bir-
kag gemi ile seyir halinde idim ki Batum’da demirli filoyu
hedef alan iyi planlanmis bir taarruz hazirligi olduguna
dair bir istihbarat aldim. Osmanli gemilerinin emniyetine
g6z kulak olmak uzere derhal o mahale gittim. Varigim-
dan iki ti¢ gece sonra, simdi size tasvire ¢alisacagim taar-
ruz gergeklesti. Osmanli muhafiz botlari savag gemisinin
takriben 400 yarda 6niinde nobet yiiziisiindeydiler ve agik
deniz istikametinde sabit duruglarim kiirekle saglayan bu
botlarin kigtan kiyiya dogru ¢ekilmekte olduklarini da ifa-
de etmeliyim. Ne talihsizliktir ki, bize elektrik lambalari
saglanmamigti ve hepsi Tuna’ya vazifeli gonderilmis oldu-
gu i¢in buharli gemimiz de yoktu. Takriben gece yarisi, zi-
fir gibi ve sisli gecenin iginde muhafiz botlari karanhgin
i¢inde bir seyin hareket ettigine dair alarm verdi. Suyun
tizerindeki roket benzeri bir seyin demirlemis gemiye dog-
ru karanhg: yararak hizla gelmekte oldugu goriliip zor
bela alarm verilmigti ki, bir tane daha ve bir tane daha.
Botlar derhal geri ¢agrildi ve bu esrarengiz makinelerle ay-
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m istikametteki gemilerden karanhigin igine agir bir ateg
agildi. $imdi gorelim bakalim bu seyler neymis ve ne ise
yararmis. Bunlar bizim gemilere, liman disindaki bir gemi-
den, gemilerden, yahut botlardan firlatilmis olan Whitehe-
ad veya mil-torpidolar imis. Ilki demir zirhlilardan birine,
kigtaki zincirbaginin —takkeli adamin takkesi gibi— en tistte
bulunan takke boliimiine isabet etti, infilak etmedi, fakat
hizla ¢arpip sekerek oldugu gibi kiyiya diistii; ve sonradan
bulunup teshis edildi ki s6yledigimiz gibi, bir mil-torpido-
dur. Ikincisi, bayrak gemisinin bordasi yakinindan siiratle
teget gegerek ki¢ zincirine garpinca, zinciri gelik gibi tirag-
layip parlatt1 ve kiyiya distd, ki o da, hi¢ bozulmamig hal-
de, sonradan ele gegti. Ugiinciisii suyun altinda bir yerde
kayboldu ve o giinden sonra bir daha da goriilmedi. Bana
bes tane atildig1 soylendi, ama buna dair hicbir delilim
yok. Simdi niye diye sorarim; boylesine iyi organize edil-
mig, hedef tespitinde boyle bagarili, boylesine yeni icatla-
rin tedarik edilebildigi bir taarruzda, sorarim, “Niye mu-
vaffak olunmaz?”

Bu mevzu ile alakali olarak gesitli kanaatler var. Bazi-
lar1 Ruslar emniyet pimlerini ¢ikarmayi ihmal ettigi igin
torpidolarin horoz emniyetinde kaldigini séyliiyor. Biitiin
bu olan biten, Batum’da demirli 11 gemiden mitesekkil
Osmanli skadronunu goz agip kapayincaya kadar havaya
uguracak boylesine miikellef bir planin tatbikinde biiyik
bir hata yapildigina igaret ediyor. $imdi de ben, bunun ni-
ye fiyaskoyla neticelendigine dair nagizane kanaatimi arz
edeyim. Evvela, Batum’u bulabilmek kolay bir hadise de-
gildir; ne goriinen bir 151k, ne gece vakti fark edilecek bir
isaret yoktur; bu tuhaf kiigiik limanin sirtin1 kapatan yiik-
sek daglar dizliik alani neredeyse fark edilmesi imkansiz
bir hale getirmektedir; mesafeler gayet aldaticidir; pek de-
rin sularin sesinden bagka ses yoktur ve o gece de, dip ta-
yini ile (ki seslere kargi uyanik olan kilavuzun biiyik yar-
dimaisidir) tiim bu zorluklarin iistesinden gelmek gerek-
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mekteydi. Pesi sira, buharlilar limandan belli bir mesafe
uzakliga gonderilmeliydi ve keza bunlar da uygun taarruz
pozisyonunu buluncaya kadar uzun miiddet sessizce hare-
ket ederek aragtirma yapmali idi. Yer tayini yapabilmek
i¢in ugragmaktan yorgun digsen subaylar ve miirettebat
nihayet kendilerini bir direk ormaninin kargisinda buldu-
lar. Kiytya bu kadar yakin mesafede yerlesmis karanhk
zirhh govdeler karanin golgesi altinda gizlenmisti. Bir ve-
ya iki muhafiz botunun karanlikta kendileri ile kurbanlar:
arasinda wvizildadig: goriildiigiinden, taarruz edecekleri
diigsmanin gozetleme yaptigi ortadayd:. Dolayisiyla, niha-
yet ates agtilar ve sanslarimi denemis oldular. Muvaffaki-
yetsizlik meselesinin bir dereceye kadar halli buymug gibi
geliyor bana. Ancak, Gyleyse bile, neden torpidolar hedef-
lerine garptiklari vakit patlamadilar? Bu benim igin bir
muamma. Torpidolar1 Istanbul’a vardiklari vakit incele-
yen fen adamlari bunlarin patlamasi i¢in lazim gelen ha-
zirhigin yapilmadigini beyan ettiler —yani horoz emniyeti
pozisyonunda imisler; lakin, torpidolar ilmi bir gozle res-
mi incelemeye alinmadan evvel bir¢ok merakh sahis tara-
findan kurcalanmis oldugu igin, bu teshis ¢ok biyiik 6l-
cide bir faraziye olmaktan ileri gitmez. Burada yine gayet
net bir torpido taarruzu fiyaskosu ile kargi kargiyayiz; ve
bu yeni icat ve tehlikeli silahin dogru sevk ve idare meto-
dunun ihmalinden mi, yahut da baska bir sebepten mi
kaynaklanmis olduguna dair faraziyeleri okurlara biraki-
yorum. Ben kendilerine hadiseleri oldugu gibi naklettim
ve boylece meseleyi bir kenara birakirken bu yeni savag
metodunun randimani ile alakal olarak agagidaki miita-
laalarda bulunacagim.

Torpidonun gelecek deniz savasi iizerinde nasil bir tesi-
ri olacag1 hususunda, bagka birgok sahis gibi benim de ak-
hm pek karigik. Zannediyorum iyi bir gozetleme ile ve bi-
tiin ufku (bir kismint degil —bu en tehlikelisidir) giindiiz gi-
bi aydinlatacak sekilde yerlestirilmis elektrik isiklar: ile (ve
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bunu, su anki aydinlatma sisteminde bazi degisiklikler ya-
parak saglayabilmek ihtimal dahilindedir), bir torpido ta-
arruzu, daha dogrusu demirli halde yatan gemilere karsgi
diizenlenecek basarili bir torpido taarruzu 6nlenebilir. Ke-
za gemilerin etrafindaki aglar da, hig siiphesiz, en biiyiik
faydayi saglayacaktir. Ben tekrar, demirlemis haldeki ge-
milere donecegim. Ancak okurlar “Seyir halindeki gemiler
ne olacak?” diye soracaklardir. Ben ise bu noktada, ablu-
ka kurmus bir skadronun, abluka altindaki limandan, ab-
luka altindakilerin segtikleri zaman ve hava sartlarinda fir-
layan ¢ok sayida torpido gemisi tarafindan korkung bir
sekilde tahrip olabilecegini diisiinmek riskini goze alirim.

Ve o zaman da tekrar sorarim, torpidolarin bir deniz
carpigmasindaki yeri nedir? Giiniimiizde birgok gemi 6yle-
sine miicehhez ki, bunlar silah olarak iskelelerinden torpi-
do ategleyebilmekte ya da bunu yapabilecekmis gibi bir
hava yaratmakta. Ben bu sistemin mitkemmel seviyeye ge-
tirilebilecegini pek zannetmiyorum, ancak 6yle bile olsa,
diisman yerine bir dostu vurmak tehlikesi daima olacaktir,
zira gelecekteki bir savagta filolarin birbiri ile kargilasmasi
halinde gemiler bir oraya bir buraya birbirini ge¢ip dura-
cak ve tam bir kesmekes ortaya gikacaktir.

Bana bu durumun torpidolar igin oldugu kadar ateg
emri ve mermi igin de gegerli oldugu soylenecektir; ancak
torpidolar oynamak igin ¢ok daha tehlikeli bir silahtir.
Denmisti ki spar torpidosu tagtyan torpidobotlari savag
esnasinda algaltilarak diigman izerine gonderilebilir. Bu
bana, tatbik edilebilir bir plan gibi goriiniiyor; ancak
Amerikan savas gemilerinde oldugu gibi bir geminin bir
yanindaki ¢ikma spar torpidolarinin daha iyi olacagim di-
sunmekten de kendimi alamiyorum.

Bir miidafaa silahi olarak kullanilabilecek bagka bir si-
nif torpido daha var ki, ben bunlardan, gelecek savaslar-
da ¢ok istifade edilecegini diigiiniiyorum. Bahsettigim si-
lah, zeminde sabitlenmis, yahut yiizeye kifi derecede ya-
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kin olacak sekilde demirlenmis bulunan ve bir geminin
kendisine ¢arpmasi halinde infilak eden torpidodur. Bu
torpidolar daha ziyade Avrupa’da kullanilmakta. Ancak
bunlarin tabya silahlarinin ya da yiizer bataryalarin koru-
masi altinda olmasi icap eder, aksi takdirde bunlar sessiz-
ce yaklagan diigman tarafindan kolayca ele gegirilebilir.
Kara torpidosu kiyidaki bir bataryaya bagh oldugu kablo
ile ateglenir; keza bunun da ¢ok tesirli bir sekilde muhafa-
zaya ihtiyaci vardir, aksi halde izolasyonunun bozulmasi
halinde baglant1 kablosu toprak yiizeyine gikarak kopabi-
lir. Bataryalarin korumasi altinda olduklari zaman dahi,
bu yukaridaki sebepten otiirii tahrip olurlar. Torpidolarin
glcliniin teste tabi tutuldugu daha baska bir¢ok cihet var-
dir; lakin bu yeni icat tahrip silahinin giicii hakkinda net
bir fikre sahip olabilmek i¢in, biraz hakiki savas tecriibesi
lazimdur.

Harvey yahut avc torpidosundan bahsetmedim, zira
bunlarin kiymetine pek biyiik bir itimadim yok; ancak
bunlarin ehliyeti hususunda bagkaca fikirler olabilecegi
i¢in, bu mevzuda da birkag kelime edecegim. Harvey tor-
pidolarindan baglarsak, ben bu icadin maharetini kabule
gayet hazirdim ve gayet tabii bunu gonderen makamin da,
fikrini kabul ettirinceye kadar epeyce bagi agridi. Simdi bu
Harvey torpidosu Oyle bir silah ki, taarruz edebilmesi igin,
hedefindeki geminin 6nceden belli bir pozisyon almasi la-
zim geliyor. Hasarli oldugu igin ya da bagka bir sebepten,
kipirdayamaz durumda olan bir gemi uzerinde Harvey
torpidolarinin 6ldiiriicii bir tesiri olabilecegini tamamen
anlayabiliyorum; ancak o durumda olan bir gemiden bile,
bir karsi taarruzdan neredeyse emin olarak, Harvey torpi-
dolariyla miicehhez olan gemiye ates agilabilir. Bu torpido
tasvirinin ne manaya geldigini herkes bilir; dolayisiyla,
cok 6zel durumlar haricinde igse yaramaz oldugu hitkkmiiy-
le bu torpidoyu zihnimden atiyorum. Diger torpido, takip
esnasinda kullanilmasi tavsiye edilen bir silah olup takip
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edilen gemiden denize indirilmesi 6ngoriiliyor ve Oyle bir
proje dahilinde imal edilmis ki, kendisi bir gubukla birbiri-
ne bagh hale getirilmis ve aralarinda on ayak mesafe bulu-
nan iki can simidinin altina yerlestirildigi vakit takip eden
geminin pruvasina dolagarak onu havaya uguruyor. Bu
techizatin muvaffak olma sansi o kadar az ki, zannederim
kendisini ise yaramaz addedebiliriz. Inaniyorum ki gemi-
nin yan lombarlarindan torpido ateslemek gibi bir fikir de
vardir. Bu, geminin yan tarafina yerlestirilmis ategleyiciler-
le yapilir ki torpidolar bunlarin iizerinde bulunan ve 6zel
olarak hazirlanmig bir yuvadan disari, yani denize firlati-
lir. Ancak anladigim o ki, yiizer haldeki geminin gegisi es-
nasinda geminin suya yaptig etki, bir sekilde torpidoya te-
sir eder ve bu da dalistan sonra torpidonun y6niinii bozar
diye disiiniildigiinden bu sistemin muvaffakiyetinden su
ana kadar hep siiphe duyulmus.

Simdi de, torpidolara kars: en iyi miidafaa metodunun
ne oldugu hususundaki bazi sahsi fikirlerimi agiklamaya
gayret edecegim. Lazim gelen techizattan mahrum olan
Osmanh Donanmasi, en ilkel ve adiyyeden miidafaa me-
todlarini tatbik etmek mecburiyetinde olmustur. Demirle-
mis halde yatan gemiler igin, direk torpidosu ya da spar
torpidosu ile miicehhez botlara karg1 uygulanacak en iyi
plan bence demir tarafinda botlardan bir kordon olugtur-
maktir, ve her bir botu bir sonrakine bagl tutan bu hafif
yuzer kabloyu ¢6zmek ya da kesebilmek igin lazim gelen
her sey de hazir bulundurulmalidir. Yarim hatta bir diizine
spar torpidobotunun bir skadronun gemilerine aniden hii-
cum ettigini digiiniing bu kordon miinasip sekilde yerlesti-
rilmig ise ve savag gemisinin pruva ve ki¢ tarafindaki bu-
harlilardan iyi bir gozetleme yapiliyorsa bunlar asla mu-
vaffak olamayacaklardir. Hatta torpidobotlarindan biri
gecenin karanhgindan istifade ederek bu kordona bir dals
yapsa bile iplere dolanacak ve iki yanindaki botlardan biri
tarafindan tutulacaktir. Boylece, bir skadrona taarruz
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eden torpidobotlarinin yaratacag tehlike ile alakali zanm
bertaraf ediyorum.

Simdi ¢ok daha ciddi bir meseleye geldik: Gemilere 6l-
diriici Whitehead torpidolariyla taarruz edilmesi. Demir-
lemis haldeki gemilerin, kendilerini bu taarruza kargi mi-
dafaa edebilmeleri igin iyi elektrikli igildaklar ile korunu-
yor olmalari lazimdir, ki bu taarruz igin yaklagan gemile-
rin goriinmesini saglar. Keza bunlarin da etraflarinda kab-
lo ag1 bulunmali ve siirat yapabilen buharli gemiler de
yaklasan diismana kendi taarruzlarimi diizenlemek iizere
etrafta dolaniyor olmalidir. Whitehead torpidolar: ile mi-
cehhez Thornecraft tipi buharli gemilerle yapilan bir taar-
ruzu savugturmak izere bir¢ok sey yapilabilir. Yine de,
azami dikkat ile tedbirlerin tam zamaninda alinmig olmasi
lazimdr.

Abluka kuran skadrona karsi, abluka altindaki liman-
dan hizla ¢ikig yapacak botlarin ani taarruzunun yarataca-
g1 tehlikenin buyiikligiinden zaten bahsettim. Bu vakada
gemiler seyir halindeyse, bir muhafaza olarak aglar kulla-
nilamaz; dolayisiyla, ufkun aydinlatilmasi ve saglam bir
gozetleme haricinde bir miidafaa yolu kalmaz.

Zannederim, deniz savasina adapte edilmeye en uygun
gemi siniflar1 bahsindeki biitiin meselelere boylece temas
etmis oldum; sadece tek bir sinifi hari¢ tuttum, ki o da en
son sirada gelmekle beraber digerlerinden higbir surette
eksik olmayan bir ehemmiyete sahiptir. Kastettigim, nakli-
ye hizmetleridir. Bu hizmette higbir millet Ingiltere kadar
iyi tedarikli degildir, hatta inantyorum ki, noksanhklar, In-
giliz gemilerinde dahi gayet hayati amillerden biridir. Ingi-
liz gemilerinin muhtesem siiratleri oldugu dogrudur, ko-
miir igin bir siirii depolari, ¢ok sayida boliigii nakledebile-
cek yerleri, havalandirmasi iyi olan giiverteleri vardir; an-
cak kanaatimce, bunlar olmas: gerektigi sekilde techizat-
landirilmig degildir. Her nakliye gemisinde dort veya alti
adet en biyik boy Krupp silahi olmas: gerektigine isaret
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etmek durumundayim. Bu silahlar, herhangi bir demir
zirhliya ilaveten uzun top mermileri ile de basa ¢ikabilirler
ve takip edilmeleri halinde, giivertelerini yan yatirarak
diismani taciz edebilirler, belki halat takimi digman per-
vanesine dolanacak bir spar firlatabilirler ve saire. Krupp
silahlar1 dedim, zira bunlar bana daha hafif goriindii ve
malumatim dahilindeki biitiin silahlar arasinda, bunlarin
menzili agirhklarina nispetle daha uzun. Ancak talebimiz,
uzun menzilli, uzun ve hafif silahlardir. Bu gesit silahlarin
neler yapabileceginin bir delili olarak da Rusya ile Os-
manh Devleti arasindaki son savasta, boydan boya uzun
menzilli Krupp silahlari monte edilmig derme ¢atma Rus
ticaret buharhlarinin Osmanl ticaret gemilerini tahrip et-
mek tizere Karadeniz’de sik sik maceraya atildiklarini ifa-
de edecegim; ve demir zirhlilar peglerine distiigii vakit de,
bunlar kolayca kagabilmekteydi.

Bu kanaatlerimi arz ederken haddimi agmadigima ina-
niyorum. Biiyik capta fiili hizmet esnasinda kazanilmg
tecriibelerimin sekillendirdigi sahsi fikriyatimi ifade ettim
sadece.

Hobart Paga’nin,
Kasim-Aralik 1878°de
North American Revieu’da
yayimlanan makalesi
(ceviren: L.E. Sakar.)
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Torpidolarin Gelisimi

Torpido terimini ilk kez bir deniz saldir1 patlayicisi olarak
kullanan kigi, 19. yiizyilin bagindaki ilk buharli gemi tasa-
rimcilarmdan Amerikali mucit ve miihendis Robert Ful-
ton’du. Aslinda giinimiiz mayinlarina benzeyen ilk torpi-
dolar1 Kirim Savagrnda Ruslar kullanmugti. Ancak bu ilkel
torpidolar, iginde birka¢ kilo barut bulunan ve basit bir
finye temasiyla tetiklenen biiyiik figilardan ibaretti. Bu-
gunkii anlaminda kendiliginden hareket eden torpidolarin
ortaya ¢ikmasi Amerikan I¢ Savasi sonrasindadir. 1866°da
Avusturya-Macaristan Imparatorlugu’ndaki Fiume tersane-
sinde calisan Ingiliz mithendis Robert Whitehead ve Gio-
vanni Luppis, Minenschiff adi verilen ilk torpidoyu tasarla-
yarak iretmiglerdi. Whitehead devlet destegi de alarak ilk
torpido fabrikasini agti. 1870’te torpidolarin menzili 914
metreye, hiz1 6 knot’a kadar ¢ikti. Fabrika 1881’de torpi-
dolar1 on degisik tilkeye ihrag etmeye bagladi.

’93 Harbi olarak da bilinen 1877-78 Osmanh-Rus Sa-
vag’'nda Rus donanmas: torpidolar1 6nemli silahlarindan
biri olarak kullanmaya bagladi. 1877°de Osmanh silahh
vapuru Intibah, torpido atistyla batirilmigti. Ruslar torpi-
do hiicumu igin tasarlanmig torpidobotlar kullanarak Os-
manl1 gemilerini Tuna agzi ve Karadeniz’de batirmayi ba-
sarmiglardi. Hobart Paga da torpidolarla bu sirada tanig-
migt1. Savag sirasinda Batum limaninda sahile patlamadan
cikan bir torpido, Istanbul tersanesine getirilip sokiiliince
Whitehead’in silahinin sirlari agiga ¢ikmustu.
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Ayni giinlerde 6zellikle geceleri hareket edecek kiigiik
ve hizli botlarin torpidolarla silahlandirilmas: halinde
zichli gemiler igin ne kadar tehlikeli olabileceginin anlasil-
masi uzerine 1878 yilinda Lightning adli ilk torpidobot
Ingiltere’de denize indirildi. Béylece ucuz ve etkin bir silah
olan torpido kisa stirede diinyaya yayildi.

Kisa siirede Whitehead’in yavag ve kiigiik silahi elek-
trik motoruyla yiiksek hiz yapan ve en az 15 kiloluk savag
baglig1 tagiyan 6lumciil bir araca doniigtii. Ancak torpido
en 6nemli gikisini 19. yiizyil sonunda yeni yeni olgunlagan
denizaltilarla yapti. Denizaltilar torpido atisi igin en ideal
platform olarak goriiniiyordu. 1880’lerin sonunda Os-
manlh Devleti tarafindan satin alinan Nordenfelt 11 (Ab-
diilmecid) ve Nordenfelt 111 (Abdiilbamid) denizaltilar,
(fotografi igin bkz. 296) Halig ve Izmit agiklarinda torpi-
doyla deneme atiglar1 yaptilar. Osmanl: sularindaki bu de-
nemeleri izleyenler, bir denizaltidan torpido atilarak hede-
fin vurulmasina ilk kez sahit oldular. Ancak torpidonun
tekneden ayrilmasinin ardindan denge sorunu yaganmasi
Osmanllarin uzun bir siire denizaltilara soguk bakmasina
yol agt1.

Ancak torpidolar 6nemini koruyordu. 1897°de Sirp
asilh fizik¢i ve mucit Nikola Tesla uzaktan kumanda edile-
bilen bir teknenin patentini aldi ve ardindan uzaktan kon-
trol edilebilen torpido yapilabilecegini gosterdi. Birinci
Diinya Savas’’na giden siiregte denizaltilar ve torpidolar
ne denli yikici araglar olduklarini milyonlarca ton tutarin-
da savags ve ticaret gemisi batirmaktaki basarilariyla gos-
terdiler.” Torpido Birinci Diinya Savasi’ndan sonra da ge-
lismeye devam etti. 1920’lerin sonlarinda Japonlar “Type
93” denilen torpidolar kullanmaya bagladilar. Bu silah si-

* Canakkale Savagi'nda torpidolarin etkili bicimde kullanim igin bkz. O.
Hersing, Canakkale Denizalt: Savagi, Tiirkiye Is Bankast Kiltiir Yayinlari, 2.
basim, Istanbul, 2009.
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vi oksijenle ¢aligtig1 igin neredeyse ardinda hig iz birakmi-
yor, diger torpidolardan ii¢ kat fazla uzun menzile gidebi-
liyordu. Ikinci Diinya Savagr’nda ise Almanlar pervane
seslerini izleyip hedefi vuran akustik torpidolarin; metal
govdelerin manyetik alani ile tetiklenip patlayan manyetik
torpidolarin; 6nceden belirlenmis manevralar1 yaparak
ilerleyen gyro-torpidolarin ilk 6rneklerini gelistirdiler.

Bu arada limanlardaki ag engellerini agmak igin balika-
damlar tarafindan kullanilan kiigiik torpidolarla hem Ital-
yanlar, hem Ingilizler, hem de Japonlar 6nemli bagarilar el-
de etti. Italyanlar “Maaile” adini verdikleri adamli torpi-
dolariyla Iskenderiye’de Ingilizlerin iki biiyitk dretnotunu
savag dig1 birakti.”

Soguk Savas sirasinda firlatildiklar: gemiden telle kon-
trol edilen, sonar ile hedefini bulabilen akill torpidolar ge-
ligtirildi; torpidolara niikleer baglklar takilds. Ilk iiretimin-
den bugiine 150 yila yakin zaman ge¢mis olan torpidolar
héla her tiirli savas gemisine kargi en etkin silah olarak
tammlamyor.

* Bu konuda daha fazla bilgi igin bkz. Adaml: Torpidolar-Edip Sehsuvarog-
lu'nun Ikinci Diinya Savagi Anilari, yay. haz. K. Sarman, Tiirkiye Is Bankast
Kiiltiir Yayinlari, 2. basks, Istanbul, 2006.
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Albiim

Hobart Paga’nin éliimiinden iki yil 6nce yazmaya bagladsgs ve
‘Sketches From My Life’ adryla basian amilar:.
(1886°daki ilk baskinin yaymevi kopyasi)
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Hobart Pasa’nin Istanbul Haydarpasa'da yer alan
Ingiliz Mezarligrndaki kabri.

Hobart Pasa’nin kitabimin
kapaginda yer alan smokinli .
fotografi, gégsiinde Osmanl; %/&v( 7 2 _—
nisant goriinsiyor. e 23
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Hobart Paga’nin Osmanli Donanmast'nda gérev yaptigt donemin
sonunda Hali¢’te donanma. Onde, yeni satin alinan Abdillhamid
denizaltiss Nordenfelt 1]).

Hobart Pasa’nin Rusguk’taki ofisinde onunla gériismek icin bekleyenler.
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