DIJITAL KUTUPHANE KANALI

Keyifli Okumalar Dileriz

Binlerce kategoride milyonlarca PDF e-kitap, ders kitaplari, dergiler ve romanlara platformumuz
Uzerinden Ucretsiz ulagabilirsiniz.

RESMi WEB SITEMiz

https://rantey.orq

Yedek ve Duyuru Kanallarimiz
Sitemize erisim engeli gelmesi veya adres degisikligi durumunda asagidaki kanallardan guincel girig
adresine erisebilirsiniz:

* Telegram: https://t.me/birkitapbir

» WhatsApp Kanalimiz : https://whatsapp.com/channel/0029VbDHv8uUE50Us4lvMocOY



https://rantey.org
https://t.me/birkitapbir
https://whatsapp.com/channel/0029VbDHv8uE50Us4IvMoc0Y

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



SUNUS

Bu derleme, 11 haziran 1976 giinii vakitsizce yitirdigimiz Profesor
Dr. Cengiz Orhonlu'ya ait bazi incelemeleri - sadece Osmanli imparator-
lugunda sehir diizeni, alt yap: tesisleri ve kira¢ kesimde ulasim sistemi
ile ilgili arastirmalan - igine almaktadir. Bununla amacim, zamanla. ge-
sitli dergilerde yayinlanmis veya bildiri olarak verilmis, bazilar1 sadece
ingilizce olarak nesredilmis, Osmanl sosyal tarihini ilgilendiren ¢ok de-
gerli yazilar1 bir araya toplamaktir. Ele aldig biitiin konularda o6nciiliik
yapmus, orijinal olmus Hocam Orhonlu'nun burada biraraya getirilen
incelemelerinin pek ¢ok tarih¢i ve merakliya faydal olacagina inaniyo-
rum,

Oliimiinii izleyen aylarda, meslektaslar1 tarafindan dile getirildigi
iizere (bkz. Nejat Goyiing, «Cengiz Orhonlu: Hayati, Eserleri. Sahsiyeti»,
Tiirk Kiiltiiriit Arastirmalar;, XV/1-2 (Ankara, 1976), ss. 7-38; Mahmut
H. Sakiroglu, «Prof. Dr. Cengiz Orhonlu, 1927-1976», Belleten, XL/160
(Ankara, 1976), ss. 669-686), C. Orhonlu, Osmanh ge¢misinin bilinmeyen
konularina el atarken uzun dénemlerde gezinmis, belirli konu ve zaman
sinirlart iginde kalmayarak her zaman kronoloji zincirini kurmaya ca-
hismustir. Ele aldign kurumlarn ve olaylar incelerken ¢ok yonlii etkileri
bulmava gayret etmis, kendisine sanki ikinci bir ev saydigr Istanbul
Basbakanlik Arsivi'nde topladig: bilgileri kolayca degerlendirivermistir.
Istanbul Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi yayim olarak kitap halinde
sundugu calismalar1 (Osmanli Imparatorlugunda Asiretleri Iskidn Teseb-
biisii - 1963; Osmanh Imparatorlugunda Derbend Teskilat: - 1967; Os-
manli Tarihine aid Belgeler: Telhisler - 1970; Osmanli imparatorlugu’-
nun Giiney Siyaseti: Habes Eyaleti - 1974) disinda cgesitli dergi, ansiklo-
pedi ve benzeri yayin organlarinda nesredilmis pek ¢ok arastirmasi bu-
lunmaktadir. Bu derlemeye alinanlar, yukarida belirttigim gibi - ve 6zel-
likle Derbend Teskilatr'na ek olarak - belli birkac konu cercevesinde dii-
stiniilenlerdir.

Cengiz Orhonlu'yu, benim gibi, ¢cok yakindan tanimis olanlar veya
calismalarina yakindan tanik olanlar bilirler ki o, cok biiyiik gayretler-
le, bitmez-tiikkenmez enerji ile topladig1 delillerini daktilo makinasina
taktig1 kagit iizerine kolayca doktiiriiverirdi. Hatta, ayni kAgit, makina-
dan ciktiktan sonra, saplamalarin yer aldigi kulakgiklarla dolardi. Elin-
deki yepyeni bilgileri tarih okuyucusuna bir an 6nce ulastirma kararh-
Iigy, hazirladigi metinlerin bazen son rétuslardan gegmesine bile engel
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olurdu. Onun i¢in tarih, diipediiz, bilimdi, bilinmeyenin hizla giin 1$181-
na ¢ikarilmasiydi; tarihin sanat yonii kendisini fazla ilgilendirmemisti.

Prof. Orhonlu’'nun buraya aktardigim incelemelerine miidahaleyi hig
diisiinmedim. Ancak, ¢ogunun dizgi hatasi oldugunu sandigim baz1 dii-
zensizlikleri tashihe, bazi tekrarlamalari ortadan kaldirmaya calistim.
Bunu da goniil rahatlig: icinde yaptim. Zira, onun, pek ¢ok incelemesi-
ni daktilo makinasindan cikardiktan sonra, onlara géz atmami, istedi-
gim miidahaleyi yapmam arzu etitgini biitiin sicaklig: ile hatirliyorum.
Bu arada, incelemelerde gecen kisaltmalari, baz1 eklemelerle, yeniden
diizenledim ve ,okuyucuya yararhi olacag: diisiincesiyle bir dizin ilave
‘ettim. Bu derlemeyi hazirlamama izin veren, Merhum Profesér Dr. Cen-
giz Orhonlu'nun esi Goniil Orhonlu’ya miitesekkir oldugumu burada,
ayrica, belirtmek isterim. :

11 Haziran 1976’ya kadar, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiilte-
sinde 6nce 6grencisi sonra da meslektas1 oldugum degerli hocam, arka-
dasim Profesér Dr. Cengiz Orhonlu’yu tekrar anma vesilesi yaratacak bu
derlemenin faydali olacaginmi umuyorum.

Bornova, Aralik 1983 Salih Ozbaran
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I
SEHIR MIMARLARTI

GIRIS

Mimari faaliyetler denildigi zaman, genel olarak, akla tag ve kargir
binalarin yapim ve onarimi ile mesgul olan sanatkarlar gelmektedir.
Tas ve tugla tiirii insaat malzemesi ile yapilan binalarin asirlarca yasa-
dig1, bu yiizden mimarisi ve mimar1 hakkinda genis bir bilgi kaynag:
teskil ettikleri bilinmektedir. Bugiine kadar ulasmis olan cidmi, medrese,
dariissifa, imaret gibi, sehrin bir kisminda veya gelismesi istenen kasa-
bada insa edilen kiilliyelerin mimari iisliblar1 ve mimarlan daima aras-
tiricilarin ilgisini cekmigtir. Devrine gore sehir ve kasabaara yeni bo-
yutlar va imkanlar kazandiran bu tip tas ve kargir binalar, yapilis gaye-
lerine gore guruplandirilabilirler: dini eserler( cAmi, mescid, tekke, tiir-
be), egitim gayesi ile yapilmis olanlar (medrese, mekteb), hastahine (da-
riissifa, bimarhane), hamam, yemek pisirilen ve dagitilan yerler ile bu
miiesseselerde calisanlarin kalacaklar: ikametgahlar i¢in su-yolu, kana-
lizasyon gibi medeni tesisler ve nihayet bunlara gelir saglamak igin ya-
pilmis olan han, garsi, firin, degirmen, boyahéne, bashéane, pazar yerleri
gibi kuruluslar. Bu yapilar yeni kurulacak sehrin veya eski sehrin imar
ve iskan edilmesi istenen semtinin cekirdegini teskil eder(1). Bunlarin
yan1 sira mubhtelif sehir ve kasabalarda bu tip eserleri veya daha kiigiik
orneklerini géormek miimkiindiir. Ayrica, askeri maksatlarla yapilan ka-
le, istihkAm gibi, devlete ait resmi insaatlar da devrin mimari faaliyet-
lerinin diger bir kismini teskil eder; bunlara sarf edilen para hesaplarr
na ait muhasebe kayitlari, bu insaatlarda calisan biitiin sanatkirlarin
tesbit edilebilmesine yarayacak ip uglarimi vermektedir. iste bu suretle
bugiine kadar gelmis olan tas ve kargir mimari eserler ve onlara it mev-
cut muhasebe kayitlarindan devrin mimari {isliitbu ve mimarlar1 hakkin-

* «Sehir Mimarlari», Osmanh Aragtirmalari, II (Istanbu 1981), ss. 1-30'dan aln-
misgtir.

(1) Bu hususta bkz. Omer Liitfi Barkan, «Iméiret sitelerinin kurulusu ve isleyis
tarzina Ait arastirmalars, Iktisat Fakiiltesi Mecmuas:, XXIII (Istanbul, 1963),
ss. 238-296.
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da bilgi edinmek miimkiin olmaktadir. Bununla beraber bu insaat, bir
bakima, yiiksek bir tabakanin yaptirageldigi, devrine gore pahali bir
ingaat tirii idi. Yine de halkin c¢ogunlugunun miiracaat ettigi
ahsap insaatin hustsiyetleri, mimarlar1 ve insaat teskilati hakkinda ay-
rica bir fikir vermektedir. Ancak, alt yapimin insa faaliyeti hakkinda eli-
mizde fazla bir bilgi veya fikir mevcut degildir. Eger biiyiik merkezle-
rin disindaki sehir ve kasabalarda insaatin ne sekilde yuriitiildiigii, bir
kontrol mekanizmasinin sahip olup olmadigi ortaya konabilir ise, biitii-
nii ile Osmanli imparatorlugundaki mimari faaliyetleri takip etmek ve
mimarlarin fonksiyonlarini tesbit edebilmek miimkiin olacaktir. Keza
mimarlar iizerinde de durmak icab etmektedir. Mimarlik, gesitli saha-
larda goriilen bir mesguliyettir. Mesela, gemi yapimi ile ugrasan kimse-
ye gemi mimari, suyun nakli, bir baska yere akitilmasi, su getirmek gi-
bi islerle ugrasanlara su (?) mimar1 deniliyordu. Koprii yapimu ile ugra-
san kimse de koprii (cisr) mimar: adim tasiyordu (2). Burada sehir mi-
marlarindan bahsetmeden 6nce, Osmanli imparatorlugunda sehir ve ka-
sabalarin gelisme sartlarindan, sehir ve kasabalar arasindaki farklardan
ve XVI. yiizyil sonlan ile XVII. yiizyilin ilk yarisinda kir bolgelerinden
sehirlere yapilan akindan bahsetmeliyiz. Ciinki, sehir mimarlarinin te-
sekkiilii sehirlesme ve bunun sonucunda sehirlerdeki insaat sektdriiniin
hareketlenmesi ile bir paralellik gostermektdir.

I. OSMANLI TOPLUMUNDA KASABA VE SEHIR

Osmanli sehri, kiiltiir 6zellikleri kadar, en onemli fiziki sekillerini,
kendinden onceki islam sehirlerinden tevariis etmistir. Osmanh sehri
biiyiik bir iktisadi ve sosyal birligin merkezi idi. Sehir, bir biitiin olarak,
toplumun degismesinden ayrilamazdi; XVII. yiizyilda serbest ve reka-
bet ekonomisi rejimine dogru gelismisti. Bu, 6zel miilkiyet ve ferdiyet-
¢i ilgilerin yer aldig: bir sistem iginde gittikge artan bir rol oynamakta
idi. Kasabalar da bazi 6zellilker gosterirlerdi: herseyden énce, bag, bah-
ge, bostan gibi ziral iinitelerle gevrilmislerdi. Diger bir deyimle bahge
ziraati, is hayatinda agirhig1 teskil etmisti. Kasabalar iiretim hayati
farkl dag ve ova koyleri arasinda bir pazar ve miibadele merkeziydi(3).
Aslinda kasabalarin tesekkiiliiniin sebebi, bu tip pazar yerlerindeki kii-
¢iik iskan iinitelerinin gelismesiydi. Bu bakimdan, bu tiir kasabalarda,
pazar yeri veya onun yaninda kurulmus Ulu cami, kasabanin merkezini

(2) Meseld bkz. Ali Emiri - IV. Mehmed, nu. 1044, 2000

(3) Hamit Sadi Selen, «XVI nc1 ve XVVII nci ylizyillarda Anadolu'nun kdy ve
kiiciik sehir hayati», III. Tiirk Tarih Kurumu Kongresi, 1943, Ankara, 1948,
ss. 390-398.
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teskil etmisti. Kasabalart daha hareketli kilan, iginde han veya 1ilica gibi
kuruluslar1 nmevcudiyetiydi. Genel olarak, Osmanli imparatorlugunda
kasaba (kiiciik sehir), pekcok miisterek yonlere sahipti.

Osmanli imparatorlugu, XVI. yiizyilda biiyiik bir iktisadi gelismeye
mazhar olmustu; bu yiizyihn ikinci yarismmda Osmanli imparatorlugu-
nun bugiinkii Tiirkiye topraklarina isabet eden béliimiinde birbirini ta-
kiben bir¢ok cami, mescid, imaret, su-yolu, han, hamam gibi binalar ya-
pilmistir. Aynm1 devre, XVI. yiizyilin bas: ile mukayese edildiginde, impa-
ratorluk niifusunun biiyiik bir oranda artmis oldugu tesbit edilebilmek-
tedir. Bununla beraber sehir niifuslarinda artisin fazla oldugu diisiinil-
memelidir. Halep, Sam, Bursa gibi devrine gore biiyiik sayilan sehirle-
rin niifusu XVI, yiizyilda 60.000 - 70.000'i gegmemisti( 4). Bir fikir ver-
mek igin XVI. yiizyil sonlarinda bazi sehir niifuslarina d4ir tahmini ka-
yitlar1 asagiya kaydediyoruz (5):

. R Bulunan
Sehir Yil Héane tahmini niifus
Edirne 1571—80 5480 x5 27400
Diyarbekir » 5717 x5 28585
Tokat » 2415 x5 12075
Sofya » 1477 x5 7835
Uskiip » 1794 x5 8970
Trabzon » 1952 x5 9760
Saray Bosna » 4270 x5 21350

Osmanli sehrinin tesekkiil ve gelismesinde imaretlerin oynadig: rol
cok onemlidir. Imaretler han, garsi, firn, hamam, boyahane, salhine
gibi, cok defa, kurulacak bir sehrin veya imari istenen eski bir sehrin
bir parcasim teskil ediyorlardi (6). Istanbul, Edirne, Bursa, Konya, Sa-
ray Bosna gibi sehirlerin tetkiki, bu sehirlerin aslinda zikredilen bigim-
de insa edilmis g¢ekirdeklerin (imaretlerin) etrafinda nasil tesekkiil edip
gelistiklerini gostermektedr. XVI. yiizyil sonlarindan itibaren kir bol-
gelerinden sehirlere dogru kiigiimsenemeyecek bir niifus akim meydana
gelmistir. Bunun sonucunda Bati Anadolu ve Marmara bdlgelerinde nii-
fusun yogunlastigi goriilmektedir. 1699'da Izmir niifusu 24.000 olarak

(4) OL. Barkan, «Tarihi Demografi arastirmalar1 ve Osmanli Tarihi», TM, X (Is-
tanbul 1954), ss. 21-23 vd.

(5) Barkan, «Tarihi Demografi...», s. 22.

(6) Barkan, «Imaret...», ss. 234-296.
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gosteriliyor (7). Bu niifus kaymasinda niifus artisinin roli oldugu kabul
‘edilmekle beraber, baska sebepler de bulunmaktadir,

Osmanl imparatorlugunda koy ve kasaba halk: istedikleri gibi yer-
lerini terkederek bagka yorelere gidemezlerdi (8). Ancak bu husustaki
kesin kanun maddesine ragmen koy ve kasaba halkinin biitiin bir bol-
-geyi icine alir sekilde yerlerini terketmesi onlar1 bazi sartlarin zorladi-
ginin ortaya koymaktadir. Bu sosyal buhranin Tiirkiye'deki toplulugunu
.ne derecede tahrip ettigini tespit etmek ve bu olayin ne kadar yaygin ol-
dugunu gormek igin, 1691 yilinda tanzim edilmis bazi defterlere bakmak
gerekir. Devlet, 1691 yilinda konar-gocer hayat yasayan toplulugu yer-
lestirme tesebbiisiine giristigi zaman, once Anadolu, Karaman, Bozok,
.Adana, Urfa gibi sancaklarda bos, sahipsiz, isletilmeden duran toprak-
Jlarin ve koylerin yayimlarmi, diger bir deyimle tahrirlerini yaptirdi.
Tahriri yapanlarin yerinde belirledikleri tesbitte Anadolu, Maras, Sivas,
Karaman ve Rakka eyaletlerinde bulunan yiizlerce, hatta daha da fazla
koylin sahipsiz ve terkedilmis oldugu anlasilmisti; bu tesbiti yapan
yazicilar, koylerin yanina kirmizi miirekkeple «yiiz senedir hali ve
harabdir», «elli senedir hali ve harabdir» veya «celali fetretinde harab
olmustur» ibarelerini kaydetmislerdir (9).

Gergekten de, XVIL yiizyilin baslarinda sosyal buhranlar sebebi ile
Anadolu kéy-ift¢i toplulugunun emniyetsizlik yiiziinden biiylik kasaba
ve sehirlere gog ettigi goriilmektedir. Bu durumda, 1602 ve 1603 tarihle-
rinde birgok koyiin oturanlar1 tarafindan terkedildigi goriilinektedir
(10). Mesela 1609'da Kuyucu Murad Pasa, Istanbul ve civarina siginmuis
olan Anadolunun gesitli bolgelerinden gelmis miiltecilerin, eski yerleri-
ne donmelerini saglamak icin bir ferman g¢ikartmisti. Meseld Tekirdag'-
daki gogmenlerden bir kismi Kemah’'tan gelmis Ermenilerdi (11).

Osmanli toplumunda kasaba ve sehir arasindaki fark izaha muhtac-
tir. Bu konuda niifus ve idari teskilat birer 6lgii olarak alinabilir, Kiiciik
sehir de denilebilecek kasaba, bizim gordiigiimiiz gesitli kayitlara gore,
-koylin biiyiicek olani ve niifusu ortalama 700 ile 1500 arasinda bulunan

(D) A. de la. Motraye, Voyage en Europe, Asie et Afrique, La Haye 1727, I, s. 179.
Bundan birkac yil sonra Izmir'i ziyvaret eden Tournefort (Relation d'un vo-
vage du Levani, Paris 1717, s. 495), niifusunun 27000 oldugunu kaydediyor.

(8 Bu hususta kanunnimede «ahvali cila-y1 vatan» diye bir madde vardir (bkz.
ileride s. 5, not 16).

(9) Cengiz Orhonlu, Osmanli Imparatorlugunda Asiretleri Iskén Tesebbiisii (1691)-
1696), Istanbul 1963, ss. 42-44 ve tiir. yer.

(10) Mustafa Akdag, Celali Isyanlar1 (1550-1603), Ankara 1963, ss. 250-251 vd.

(11) Bkz. H.D. Andreasyan, «Celalilerden kacan Anadolu halkinin geri gonderil-
mesi», Ismail Hakki Uzuncarsil: Armagani, Ankara 1976, ss. 45-53,
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bir iskan {initesidir. Sehir, daha karmasik bir kurulus manzaras1 goster-
mektedir. Idarede kad: ve subasindan baska ticaret ve sanat ehli de yer'
alir; bir ticaret ve is hayati vardir. Cesitli esnzf guruplar1 arasinda in-
saat esnafi ve insaatla ugrasanlar 6nemli bir mevkiye sahiptir.

Baz: kasabalar gibi sehirler de mevcudiyetlerini, yerinin miinasip
secilmis olmalarina ve bolgedeki ulastirma sebekesini kontrol edebile-
cek durumda bulunmalarina bor¢ludurlar (12); bu suretle, yeni sartlara
ve vasitalara uyum saglayarak yavas veya siiratli bir sekilde gelismisler-
dir. Bu bakimlardan yollar ve pazar yerleri (13) kasabalarin varolmala-
rina, yasamalarina sebep olmuslardir (14). Osmanli devletinin yeni ka-
saba ve sehirlerin kurulmasini tesvik eden tutumu (15) yaninda, iskan
merkezlerindeki niifusun yerinde kalmasina dikkat eden bir siyaseti
vardi; zirai ekonomiye sahip olan Osmanli toplumunda, iiretimin diis-
memesi ve iskdn merkezlerindeki kayitli miikelleflerin azalmasim &nle-
mek i¢in, kanunndmeye bir madde dahi konmustu (16). Bu kayitlara
ragmen, sozkonusu niifus naklinin olmasi ve bu husustaki zaman asimi
kaydinin bir miiddet sonra ihmal edilmesi ,idarecilerin gercekleri kabul
edebildiklerini gostermektedir. Bu kabilden olarak, bir kdyiin kasaba

(12) F. Braudel, The Mediterranean and the Mediterranean World in the Age of
Philip II, I(1972), ss. 312, 315-316. ,

(13) Pazar vyerleri, vollarin .gectii ticari miibadelenin yapilabildifi en uy
gun vyerlerde kurulmustur. Pazar yerleri bir bolgenin ticari ihtiyaci-
nin giderilebildigi en miisait ver olarak temayiiz etmislerdir. Bununla bera-
ber bu yerler, bir kasabanin i¢ hayatina tesir eden bir miicadelenin bahasi
sonucu ortaya ctkmuslardir. Ciinkii, pazar yerleri, bir bakima, schir ile ziral
bolgeler arasmda yer alan miibadele merkezleri olarak dikkati ¢ekmektedir-
ler. Diger bir deyimle, sehir ile kir toplulugu arasinda bir irtibat noktasi tes-
kil etmislerdir (Braudel, ayni eser, gost. yer).

(14) Bu konuda Diizce'nin iyi bir Ornek teskil ettifini sdylemek icap eder. Bir
menzil yeri olan Diizce'nin esas ismi Diizce Pazar1 idi. Istanbul-Bolu iizerin-
de, yollarin kesinti noktasinda oldugundan, XVII. viizyildan itibaren bir ka-
saba biiviveti kazanmstir (Evliya Celebi, Seyahatname, II, Istanbul 1313/1895,
s. 172; MAD, nu. 4108, s. 33).

(15) Meseld bir reayanin vergisini vermek sarti ile yeni kurulan kasabalarda
yerlesmesi tesvik ediliyordu. 1572 (?)’de yeni kurulmus olan Sultaniye’'de te-
kalifi divaniye ve avariza orfive ile ulak’tan muaf olmak icin ahkim veril-
digi kaydedilmistir (Defter-i mufassal1 livd-i Konya, MAD, nu. 3074, s. 986).

(16) «Der beyan-1 ahvali cild-y1 vatan: defterde yazilu raiyvet kadimi karyerler-
den kalkup ahar karyede varup tavattun eyleseler on yildan beriide ise kal-
dirulup kadim karyerlerine gonderiliip iskédn etdiriliip amma on yildan zi-
yade miirfir eyleyen reaya kaldirilmak olmaz oturduklart yerde &hara raiy-
yet vyazilmis degiller ise resm-i raiyyetlerin defter mucebince sipahiler
alur..» (Ebu’s-Suud Efendi'nin..., Milli Tetebbular Mecmuasi, IT (!stanbul 1330/
1911), ss. 305 vd.). :
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olabilmesi durumu da kabul edilmistir (17). Bu sekilde kdy iken kasa-
ba haline gelmis iskdn toplulugunda, defterde yazili olan raiyyet resmi
verilmek sart kosulmustu; baska yerden gelip kasabanin kasaba olma-
sina sebep olan gdcmenler, sakin olduktan sonra on yildan fazla zaman
gectigi takdirde, o kasabanin raiyyeti olmus sayilmislard: (18),/Osmanls
imparatorlugunun XVII. yiizyil sehirlerinin niifuslarina ait rakamlar
asagiya kaydedilmistir:

. Hane Bulunan
Sehir nl tahmini niifus
Ankara (1) 1607 — 23158
Bayburt (2) 1640 — 3535
Bor (3) 1642 351 x5 1755
Nigde (4) 1642 361 x5 2805
Trablus-Sam (53 1645 1600 x5 8045
Hama (6) 1645 1771 x5 5855
Tokat (7) 1641 3858 x5 19290

(1) Ozer Ergeng, «1600-1615 yillar1 arasinda Ankara iktisat tarihine dair arastirma-
lar», Tiirkiye Iktisat Tarihi Semineri, 8-10 haziran 1973, Ankara 1975, ss. 147-148.

(2) tsmet Miroglu, XVI. yiizyilda Bayburt Sancag, Istanbul 1975, s. 123.

(3/4) Tahrir-i Lividd Nigde, MAD, nu. 6510.

(5) Tahriri Livad Trablus-Sam, MAD, nu. 842.

(6) Defterd Mufassala Livi-i Hama, nu. 516.

(7) Defteri Mufassal1 Medinei Tokat, Tapu-Tahrir, nu. 772.

II. INSAAT ESNAFI

~ Insaat genel olarak kargir ve ahsap olarak yapilmakta idi. Ahgap in-
saatin daha yaygm oldugu sdylenebilir (19). Ucuzlugu ve bazi zelzele
bélgelerinde daha emniyetli telakki edilmesi, bu ragbeti arttiran unsur-
Iardandir. XVII. yiizyildan itibaren, Osmanli imparatorlugunun bugiinkii
Tiirkiye'ye isabet eden topraklarinda kdylerden sehirlere yapilan akin
sonucunda, 6zellikle Istanbul, Bursa, Konya, Edirne gibi sehirlere niifus
ygildigl, bunun sonucunda bugiinkii gecekondu bdlgelerini hatirlatan,
insaat kaidelerine riayet etmeksizin yapilan yanasik diizen binalarin,
sehirlerin baglik ve bahcelik kisimlarinu istild ettigi zikredilmelidir.

(17) «Karye iken kasaba olmusdur; ol asl kasabanin ahalisi defterde raiyyet yazi-
Iu iizerlerinde resm- ¢ift ve bennik ve resm-i miicerred takdir olunmusdur.
Ol kasabalarda hin-i tahrirden mukaddem on sene ziyadde sakin bulunmag-
la ol kasabanin raiyyeti olmusdur» (Esad Efendi Kiitiiphanesi, nu. 853, yp.
15b).

(18) Ayni eser, gist. yer.

(19) istanbul’daki uygulama igin bkz. Osman Nuri Ergin. Mecelledi Umitr-u Be-
lediye, I, ss. 1049-1050 vd.

Ucretsiz PDF KitgLAgi\L https://rantey.org



Istanbul’da mimar-bas1 insaat nizamina ait diizenlemeleri yapmak-
la gorevli idi. Yani isci ticretlerini (20) ayarlar, insaat malzemesinin fi-
atlarini ve temin hususundaki kaideleri tespit eder ve uygulardi. Bu hu-
suslar, imparatorlugun mubhtelif sehirlerinde, miistakil mimarlar tayin
edilinceye kadar kadilar tarafindan takip edilmesi gerekli kaideler ola-
rak kabul edilmisti.

Insaat esnafi hakkinda XVI. yiizyildan itibaren zengin malzeme bu-
lunmkatadir. 1553-1558'de Siileymaniye cAmii ve iméreti insaatinda su
mesleklere mensup esnaf bulunuyordu: duvarci (benni), tasci (sengtras),
marangoz (neccér), nakkas, lagimci, demirci (haddad), cameci, kursuncu,
(surbger) v.s. olarak 3523 kisi ki bunun % 51'i hiristiyan, % 49’u miislir-
man idi (21). XVIII. yiizyilda Osmanli imparatorlugunun bir miidafaa
durumuna girmesi sebebi ile hudut kalelerinin tahkimi yogunlasmis, bu
vesile ile insaat esnafi hakkinda zengin malzeme kalmistir. Buna bir mi-
sél olarak Hotin kalesinin tamiri ve genisletilmesi ile gorevli hassa mi-
marlarindan Mehmed’in (22), maiyetinde calismis olanlarin kayitlar:
vardir. Gurre- zilhicce 1134’de yapilan Hotin kalesi tamirinde su insaat
esnaf1 ¢alismisti: neccar, l4gimei, demirci, kaldirimei, su-yoleu, tas kiri-
c1, divarci, meremmetci (23). Burada bir hususa isaret etmek yerinde
olacaktir. Insaat esnafina Osmanlilar genellikle «esnaf-1 mimar» ad1 ve-
riyorlardi. Istanbul’da ise «necciran ve buna tabi ehli hiref» ifadesi
kulaniliyordu. Bazi insaat esnafi icin ayni ismi kullanmadiklarini, ba-
zen degisik sekilde ifade ettiklerini belirtmek gerekmektedir. 1128/1715
de tamir icin Istanbul’dan génderilen esnafin ihtisasi daha ayrmtili ola-
rak belirlenmistir: neccar, divarci, l1agimci, kire¢ yakici, sivaci, tas yon-
tucuyan, kaldirimci, tezgag-1 demirciyan, tas kirici, demirci, kiifegici,
camci, nakkas, su-yolcu, bigkici, burgucu (24). Askeri mahiyetteki resmi
ingaat icin tam tesekkiillii insaatci guruplarmin gonderildiginden siiphe
voktur. Adana’da insaat esnafi «esnaf-i neccdran ve miméaran» diye tav-
sif edilmektedir(25). Zaman zaman mimar esnafinin veya insaat esnafinin
kimler oldugu hususu, esnaf ve idare arasinda miinakasa konusu olmustur.

(20) Ahmet Refik, Tiirk Mimarlari, ss. 119-123.

(21) Savi bakimindan dengeli olan durum cesitli sanat guruplarindaki dagilim
oranlarinda da gdriilmektedir (O.L. Barkan, «Tiirk yap:t ve yap: malzemesi
icin kaynaklar», iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, XVII (Istanbul 1956), ss. 14-15.

(22) 1141 (1728) wilinda Sadan Halife cahismisti (Muzaffer Erdogan, Kayserili
Mehmed Aga, Istanbul 1962), s. 82.

(23) Hepsi 380 kisi idi (MAD, nu. 1318; krs. TD, nu. 19, s. 121).

(24) 399 neferden ibaretti (MAD, nu. 1619).

(25) Adana Sicilleri, nu. 7, s. 122: belgenin tarihi 15 rebiyii'l-ahir, sene 1242 (16
kasim 1826).
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Karigikliga meydan vermemek igin her bir esnaf deftere yazilarak mi-
mar, yini ingaat esnafinin kimler oldugu hakkindaki siipheler gideril-
mekteydi (26). Inasat ile ilgili 33 esnaf gurubu tesbit edilmistir; Kahire'-
de 24 esnaf gurubu, mimar esnafi ziimresi olarak kabul edilmistir (27).
Baskentte insaat esnafi diger yerlere nazaran daha gesitlilik gbsteriyor-
du .Bu esnaflar kendi aralarinda da (28) vasat, iistad, sakird, kalfa diye
derecelere ayrilmisti. Boyle olmakla beraber, sehir ve kasabalarin bii-
yiikliiklerine gore insaat esnafi sayr ve cins bakimmdan farkhilik gos-
termistir. Meseld, Adana’daki mimar veya insaat esnafi ile Bursa ve Ba-
Likesir esnaf1 arasinda say1 ve gesitlilik bakimindan ayricalik vardir(29).
Yine de,bina insasi ile dogrudan dogruya ilgili olan esnaf nakkas, taseci,
kirecgi, sivaci, neccar, divarci, horasanci, lagimci, su-yolcu ve rengber-
den ibaretti (30). Insaat esnafi arasina dogrudan dogruya veya vasitali
olarak ayni simifta katilanlarin isimlerini Evliya Celebi kaydetmektedir
(31). Aslinda Evliya Celebi ingaat esnafinin sinirin1 ¢ok genis tutmustur,
Oyle ki aralarinda bu guruba dahil olmamasi icab edenler de vardir. Bu-
nunla beraber, bunu 1161 (1704) tarihli ve Adana sicillerinde kayith liste
ile karsilagtirmak yerinde olacaktir: Basmimar Ebubekir tarafindan bil-
dirilen bu listede diilger, divarci, kirecci, keresteci, mismarci, demirci,
keserci, destereci, burgucu, camei, sivaci, hakgi, horasanci, badanaci, bi-
cakql, sandik¢i, degirmenci, arabaci, cukurcu, kutucu, marangoz, hurda-
c1, tasei, furunci, kerbigei, sirk hammali, beygir hammali, kafesci ve
kaldirimci bulunmaktadir (31a), Evliya Celebi’deki esnaf listesi, IV. Mu-
rad zamanmda 1639 yilinda yapilmis esnaf sayim defterlerinden almmus-
tir. Insaat esnafina giren guruplarin fazla olmasim, Istanbul’'un impara-
torlugun en biiyiik sehri olmas1 yoniinden, tabii gérmek gerekir. Insaa’
tin ¢ok ince ve sanatkirane yapilan kisimlar icin diger vildyet merkezle-
rinde esnaf icin pazarlar bulunmayacagindan, bunlarin istabul’da top-

(26) Adana sicillerinden nakletigimiz bdyle bir belge icin bkz. C. Orhonlu, «Mes-
leki bir tesekkiil olarak kaldirimcilik ve Osmanli gehir yollar1 hakkinda baz
diisiinceler», Giiney-Dogu Avrupa Arastirmalar Dergisi, 1 (istanbul  1972),
ss. 135136 (Bu inceleme derlememiz icine alinmsthr),

(27) Evliya Celebi, Seyahatnidme, X, ss. 362-364.

(28) 24 Zilhicce 1224 tarihli olup Istanbul'da insaat esnafinin bir kismini gbste-
ren belgede sunlar yazilidir: neccér, silici, marangoz, sivaci, kalemkar,
nakkds, cameci, su-yolcu, Idkiincu (?), tasci, bigkici, hamamei, kursuncu, oy-
maci, dogramaci, kafesci, sandik¢i dwvarc: 1agimci, kaldirnmci, hammal, 1r-
gatlar, tugla dokiicii, talas dokiici (MP, nu .235, s. 388).

(29) Balikesir'deki insaat esnafi icin bkz Kamil Su, XVII ve XVIII. yiizyillar-
da Balikesir sehir hayati, Istanbul 1937, ss. 4445,

(30) MD, nu. 156, s. 226.

(31) Evliya Celebi, Seyahatnime, I, ss. 628 ve 727.

(31a) Adana Sicilleri, nu. 105, s. 37.
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lanmasini tabii karsilamak icab eder. Istabul’da kiregciler bile ihtisas
guruplarina ayrilmiglardi (32). Aymi  sekilde kursun ortiicii, tahta (?)
kursuncu sadece biiyiik 4bidevi insaatta rastlanan ve aranan birer esnaf-
lik tiiriidiir. Keza tascilar esnafi icin, Istanbul’da mermerci ile birlikte
mermer ocaklarinda mermer yaran esnaf da bulunmakta idi. Bunlar di-
sinda iskemleci, ferras, tabutcu, gergefci-taht-revanci, su dolaplan ¢ark-
¢is1 da yalmz Istanbul'da goriilen ve insaat sektoriine ithal edilen esnaf-
lardi. Bununla beraber, imparatorluktaki bazi sehirler, Istanbul kadar
olmasa bile, onu hatirlatacak sekilde insaat esnafinin ¢esitlerini barindir-
makta idi. Saray Bosna bu sehirlerden biriydi (33).

Savas zamam sinirlara asker sevkedilirken, cephelerdeki ordugih--
ta, daimi olarak bulunan ordu esnafi arasinda, Hassa bas-mimarmin da
liizum gostermesi sonucu, dilger, tasci, 1agimei, su-yolcu gibi insaat es-
nafina mensup kimseler de yer alirdi (34). Bu insaat iscileri ticretle tu-
tulup, bazen yar {iicretleri pesin verilerek gonderilirdi (35). Bunlar li-
zumlu aletleriyle birlikte vaktinden 6nce orduya katilirlardi. Mesela
1715’teki Mora seferine cesitli insaat guruplarina mensup 440 kisinin ka-
tilmas1 Bas mimarin da gerek¢e gostermesi sonucunda gerceklesmisti
(36). Yine de Istanbul'un, biitiin insaat esnafinin yegane kaynagi olma-
digini ifade etmek gerlkir. Fazlas: ihtiya¢ duyuldugunda, suyolu tamir-
leri icin Bursa'dan su-yolcu esnafi, binalara ¢ini dgsemek gerektiginde
Kiitahya'dan ciniciler, Bursa'dan da tascilar getirilirdi (37).

IIT. HASSA MIMARLARI VE SEHIR MIMARLARININ
MESLEKI OZELLIKLERI

Istanbul’da bulunan Hassa Mimarlar: Ocagi vasitasi ile resmi dev-
let yapilarini ve varlikli kimselerin yaptirdiklar binalarin, ingaat tiirle-
rini takip etmek imkanina sahip bulunmaktayiz (38). Imparatorluk da-

(32) Yagh kiregci ,tas kiregei gibi.

(33) Hamidja Kresevlakovic, Esnafi Obrii u Staium Sarajevo, Sarajevo 1958,
ss. 174-182.

(34) Mesela 1220 (1805) yilinda 30 neccéir, 50 148%imci, 10 tasc1 ve tas kirici, 15 su-
yolcunun katilmasi uygun goriilmiistiir (Ergin, Mecelle..., I, s. 635). Orducu
esnaft icin bkz. Miinir Aktepe, «Ahmet III devrinde Sark seferine istirak
edecek ordu esnafi hakkinda vesikalar», TD, 10 (istanbul 1954), ss. 17-30.

(35) Belgrad kalesi tamirini Bosna'dan gonderilen 196 neccidrin 36's1 kalenin
Avusturya tarafindan muhasarasinda &Slmiistii. Bunlarin {icretleri 1104 (1692)
yili Bosna cizye mahsuliinden verilecekti (KK, nu. 181, s. 138: 14 safer 1104).

(36) Bunlardan 90 kadari Tirhala-Yanya yollarmi genigletmek ve temizlemek igin
gorevlendirilmisti (M. Erdogan, Kayserili..., ss. 88-89).

(37) M. Erdogan, Kayserili..., ss. 87, 97, 98.

(38) Bu hsuusta bkz. Serafettin Turan, «Osmanli teskildtinda hassa mimaérlari»,
Tarih Arastirmacilari Dergisi, I/1 (Ankara 1964), ss. 157-200.
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hilindeki her tiirlii insaat Bas mimar-basi ve emri altindaki mimarlar
ocag1 tarafindan murakabe edilmekte idi. Bas mimar, yerine gére bir
insaat i¢in emrindeki mimarlardan bir veya ikisini devlete ait insaatin
bitirilmesi hususunda gérevlendirebilirdi; yahut bir eserin insasim iize-
rine alabilirdi. Biitiin bu hallerde, duruma gére, gereken sekilde davra-
nir, ya lizerine alir, ya da bir baskasma havale ederdi (39).

Osmanli mimarlar1 insa edecekleri binalar icin 6énceden bir plan ya-
parlardi; buna devrin tabiri ile resim denilmekte idi. Yapilan bu resimde,
belirtilen 6zelliklere gore, muhammen kesif bedelleri hesap edilirdi (40).
Osmanli mimari terminojisinde plan ve kroki karsiliginda resim ve tas-
vir kelimeleri kullaniliyordu (41). Bundan kastedilen, model mahiyetin-
deki miicessem resimdir. Kesif defterlerinin yam sira, kiitiiphane ve ar-
sivlerdeki tasniflerin ilerlemesiyle, yapilan binalarin resimleri de bulun-
maktadir (42) ve bunun sonucunda da, Tiirk mimarlarmin, bilinegelenin
aksine, plan ve krokilerde calistiklar1 gergegi ortaya ¢ikmaktadir. Mi-
mar tayin gerekcesinde, istenen mesleki vasiflar arasinda, resim veya
tasvirde maharet sahibi olunmast hususu da vardi. Bununla beraber,
her mimar icin bu 6zelligin zikredilmedigi, bir mimarin resim ve plan
yapmada ihtisas sahibi oldugu takdirde belirlendigi ifade edilmelidir.
Nitekim, Ozi tarafina gonderilen iki mimardan biri Mehmed ressam, di-
geri Selim miihendis idi (43).

Devlete 4it olan insaat, bdylece tamamen mimarbas1 veya onun ta-
rafindan gorevlendirilen hassa mimarlarin mesuliyetine birakilmisti.
(44). Burada devlete ait insaat derken, savaslar arefesinde hareketlenen
kale (45), palanga gibi askeri insaat demek isteniyor (46). Imparatorluk

(39) A. Refik, Tiirk Mimarlari, ss. 105-107, 118, 141.

(40) Belgrad kalesi tamiratina &it 27 receb 1238 tarihli hiikiim.

(41) Risaled Mimarive, s. 13 (krs. Orhan Saik Gokyay, «Risalei Mimériyve - Mi-
mar Mehmet Aga - Eserleri», Ismail Hakk: Uzuncarsili Armagam, Ankara
1975, ss. 113-215).

(42) S. Turan, ayni makale, ss. 163-164.

(43) 27 Muharrem 1154 (14 nisan 1741) tarihli arzuhalleri (Cevdet-Nafia, 2557).

(44) M. Erdogan, «Onsekiiznci yiizyil sonlarinda bir Tiirk sanatkar1 Hassa Bas
Mimar1 Mehmed Tahir Aga; hayati ve mesleki faaliyetleri», TD, 10 (Istan-
bul 1954), s. 163

(45) Vidin kalesi mimarligina Mustafa tayin olundu (MAD, 9910), ss. 250-251); bu
insaatin tamamlanmasi icin Edirne yoresinden 100 neccirin Dimetokali
Corco Kalfa marifetiyle ihrac edilip insaat mahalline gonderilmesi icap edi-
yordu (MAD, 9910, s. 255).

(46) Hassa mimar-basi Davud, 1595te yapilan sefere 10 hassa miméri, 3 su-yol-
cu, 40 demirci, 87 nefer benni ve neccar, 1000 1agimciy1, aletleri ile gonder-
meye memur edilmisti (A. Refik, ayni eser, s. 141).
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icinde bu gorevlerdeki hassd mimarlarinin sayilarmin 1526-1689 tarihle-
ri arasinda 18 ile 42 arasinda degistigi goriiliir. 1689’da bu say1 36’ya in-
misti (47). 1801 yilinda hassa mimarlarinin halifeleri hakkinda da bir ra-
kama sahip bulunmaktayiz. Buna gore devami olup miistaid 22 mimar
halifesi, devami olup ihtiyar olan 6, miistaid ve gayr-i miistaid olup de-
vami olmayan 24 mimar halifesi bulunuyordu (48). Mimar-basimm gore-
vi basinda bulunamayacagi hallerde yerine bir vekili (Mimar-basi kai-
makamu) neziret ederdi (49). Biiyiik insaatlarda dikkati ¢ceken bir husus
da, daha ziyade devlete Ait insaatlarda goriilen bina eminleri idi. Bina
eminleri insaat ile ilgili olarak isci iicretlerinden, insaata 4it malzeme alis
ve sarfiyat hesaplarint tutmaya kadar gesitli islerle yiiklii bir cesit dev-
let miiteahhidi durumunda idiler (50). istanbul, Bursa, Bosna, Edirne
gibi biiyiik sehirlerde bina yaptiracak kimse, bulundugu yerin mimari
bakimdan sorumlusuna miiracaat edip izin aldiktan sonra dahi, kendi
arzusuna gore, istedigi kimseye insaat1 veremez veya istedigi iscileri kul-
lanamazdi (51). Ordunun harekati sirasinda da mimara ihtiya¢ duyulma-
s1 tabii idi; mesela 1582'de Ferhat Pasammn Sark seferinde hassd mimar-
larindan 15 kisi gorevlendirilmisti (52). Bunun yani sira, uygun miktar-
da insaat iscileri de orduyla birlikte gonderilirdi (53),/XVIIL. yiizyildan
itibaren baz1 sehirlere ve bir bolgenin merkezi durumunda olan kasaba-
lara mimarlar tayin edilmeye baslandi. Rumeli, Bati1 Anadolu ve Marma-
ra bolgelerinde sehir ve kasabalarin gelismelerine bir diger delil olarak,
sehir mimarlarimin tayini gosterilebilir. Bunlarin mahiyetlerini, faaliyet-
lerini ve hukuki nizamlarini tesbit etmek bas-mimar emrindeki mimar-
larin da faaliyetlerine ve kimliklerine aciklik getirecektir. Bu suretle,
Osmanl sehir ve kasabalarinin mahiyetleri ve meseleleri a¢iklifa kavus-
turulacaktir.

IV. SEHIR MIMARLARININ MAHIYETLERI

Mimar kelimesi arapcadir; farsca karsilig: abadan kiinend olup tiirk-
gesi senlendirici’dir (55). Tiirkce karsiligr bu sekliyle XVII. viizyil bas-

(47) S. Turan, ayni makale, s, 201.

(48) Cevdet-Maarif, 5481.

(49) A. Refik, ayni eser ,s. 115

(50) M. Erdogan, ayni makale, ss. 162-165.

(51) Ergin, Mecelle..., I, ss. 625-626.

(52) A. Refik, ayni eser, ss. 105-106; 1595 yilinda on mimar memur edildi (s. 111).

(53) Sark seferine 400 neccAranin gdrevlendirilmesi ile ilgili olarak bkz. A. Re-
fik, aym eser, ss. 106-107, 112,

(54) Risale-i Mimariye, s. 6.

(55) Senletmek veya seneltmek kelimesinin cesitli kullanisi icin bkz. TDK, Ta-
mklariyla Tarama Sozliigii, Ankara 1971, V, s. 3654.
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larinda artik bu manada kullanilmiyordu; onun yerine mamir edici an-
lamindaki mimar kullanilmakta idi. Imaret arapca olup farscas1 abadan
kerden, tiirkcesi semletmek’tir. Bu sahada kullanilan kelimelerden biri-
si de arap¢a umran’dir; bunun da farsgas1 abadani, tiirkcesi senlik’tir
(56).

Baskentin disindaki sehirlerde - Edirne, Bursa, Kahire haric - de-
vamli bir mimar gorevlisinin bulundugu yolunda fazlaca bilgi mevcut
degildir. Bu konuda en eski kayitlar XVI. yiizyila aittir. Oyle anlasil-
yor ki, XVI. yiizyilda eyaletlerde gorevlendirilmis olan mimarlar mev-
cut olup, bunlar timar sahibi kimselerdi (57). Ancak bunun yaygin bir
egilmi olmadig, sinirlardaki kalelerde gerekli tahkimati yapmak iizere
merkezden smurlardaki eyaletlere gonderilen mimarlar olarak dikkat
cektigi anlasilmaktadir (58). 1556 yilinda Van mimarligimda bulunmus
Selman adli gayr-i miislim mimarin 20 akca ultifesi vardi: bu kisi Van’
daki miri binalarin mamir olmasina calisiyordu (59). Bununla beraber,
bazi biiyiik sehirlerde mimarlarin gérevlendirildigini gosteren deliller
de vardir. Meseld, Ramazan 975'de Uskiib’de Hayreddin, Memis, Yusuf
adli mimarlar oturmakta idi; bunlardan Hayreddin mimar-bas1 iinvani-
n1 tasimakta idi (60). O tarihte basmimar Sinan olduguna gore, Hayred-
din’in Uskiib’iin yer aldig1 eyaletin bagmimar oldugu anlasilmaktadir.
Bununla beraber, bu bizira konu etmek istedigimiz sehir mimarlarindan
degildir (61).

Bir sahis, nesiller boyu devam edecck oliimsiiz bir hayir eseri yap-
tirmay: diisiindiigiinde, Istanbul’daki biiyiik iistad mimarlara miiracaat
etmeliydi. Irtibat kurulabildigi takdirde, iistadlarin en biiyiigii olan bas-
mimarin eseri deruhte etmesini isteyecekti. Ancak basmimarin, biiytik
bir imparatorluk i¢inde yapilan biitiin 6zel insaat miiracaatlarina cevap
veremeyecegi icin, maiyetinde calisan ve sanatkadrlhigina giivendigi mi-
malar1 tavsiye eder, bu mimarlar da eserin yapilmas: istenen sehre gi-

(56) Risale-i Mimariye, s. 6.

(57) 1516 tarihli Kanunnidme-i Livai Bosna (O.L. Barkan, XV. ve XVI. Asirlarda
Osmanh imparatorlugunda zirai ekonominin hukuki ve mali esaslari, C. I
Kanunlar, Istanbul 1943, ss. 396-397).

(58) Bunlar, organizatdor olarak, bulunduklari vildyette insaat ve tamir icin in-
saat ustalarimi toplayarak bir hizmete tayin ederler ve karsiifinda bir ta-
kim vergilerden muaf tutarlardi (Barkan, Kanunlar, ss .396-397).

(59) MD, nu. 2, ss. 1-2.

(60) MD, nu. 7, hiikiim 1139,

(61) Belgelerde dikkat edilmedigi takdirde bu terimlerin karsilastirilimalan ka-
¢intlmazdir.
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derek calismalara baslardi (62).

Basmimarlik hakkinda XVI. yiizyil baslarindan iitbaren, sozii edi-’\
len sehir veya eyélet mimarlari hakkinda ise XVII. yiizyildan itibaren
bol malzemeye sahip bulunuyoruz. Boyle clmakla beraber, schir veya
eyalet mimarhiginin ne zaman kuruldugu kesin olarak tesbit edileme-
mektedir. Bu hususta elimizde en eski belge 1627 tarihine Aittir. Bu bel-
ge Manisa mimar-basis1 Hasan-oglu Hiiseyin Bey'e ustalik tevcihi icin
yapilan merasimle ilgilidir (63). Boylece, dogrudan dogruya bu konuyla
ilgili elimizdeki belgeler 1627’den baglamakta, ancak ¢ogunlugu 1688
(1079) ile 1810 (1224) tarihleri arasinda bulunmaktadir. Bu belgelerden
29 tanesi Anadolu’daki(64) sehir ve kasabalara aittir. Ayni sekilde Rumeli’-
ye 4it(65) 15, Arap memleketlerine 4it(66) 4, dogu ve kuzey Anadolu sehir
ve kasabalari icin de 4 yere it (67) belge bulunmaktadir. Belgelerden
edindigimiz izlenime gére, bu miiesseseye 1659-60'da yeniden diizen ve-
rilme geregi duyulmustur. Belgelerin cogunlugu zikredilen mimariarmn
tayini ile ilgili olup, esas vazifelerinin, sehirdeki insaat esnafim kontrol
etmek oldugu kaydedilmistir.

A — Yetisme Tarzlar1 ve Mahiyetleri

Sehir mimarlari, sehirdeki benna, neccar, tasci, horasanci kereste
ve sair insaat ile ilgili isleri yapan ehl- hiref esnafina karisan kimselerdi
(68). Gorevleri icabi ilmri hendese’de maharet sahibi kimseler olmalar:
gerekmektedir (69). Bir baska deyimle, sanat1 mimariyede kamil ve

(62) Manisa’da yapilan Muradiye camiinin mimari1 Mahmud idi, bu kisi oliince
yerine Mimar Sinan tarafindan Mehmed adli biri eserin tamamlanmasi igin
tayin edildi (A. Refik, ayni eser, ss. 118-119).

(63) Cagatay Ulucay, Manisa’da ticaret, ziraat ve esnaf teskilati, Istanbul 1942,
s. 110, not 228.

(64) Kusadasi, Mudanya, Alasehir, Tire, Bilecik, Turgutlu, Bayramig, Osmancik,
Izmir, Izmit, Urfa, Antep, Bergame, Iznik, Adana, Gemlik, Balikesir, Ayva-
Lk, Seddii'l-bahir, Bursa, Manisa, Mihalic, Haci Hamza, Menemen, Gordes,
Koghisar, Van, Tarhala (?) gibi sehir ve kasabalar, gtrebildifimiz belgelere
gbre, mimarlik kadrosuna sahip yerlerdi.

(65) Edirne, Silistre, Giimiilcine, Zihne, Belgrad, Vidin, Filibe, Ahyolu, Sofya,
Tekirdag (Tekfurdag), Azak, Ozi, Or, Kili, Hotin mimarlklart tesbit edil-
mistir.

(66) Kudiis, Sam, Halep ve Misir mimarliklar:.

(67) Sohum, Ac¢u, Anapa, Tiflis mimarliklari. Buna, kisa bir miiddet Osmanlt
hakimiyetinde kalmis Hamedan mimarligi da eklenmelidir.

(68) Edirne’'ye mimar tayini hakkinda Hassa bas mimarn Elhic Hiiseyin'in 17
cemazivii'l-evvel 1114 tarihli ilami (ibniilemin-Tevcihat, nu. 932); krs. Bah-
kesir sicilleri, nu. 711, s. 101).

(69) Sofya kasabasina yeni bir mimar tayini i¢in evahiri zilhicce 1087 tarihli
Basmimar Ahmed’in ildmi (Cevdet-Belediye, nu. 3848).
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ilm-i hendesede méhir kimseler olmalar1 gerekliydi (70). Veya tayin edil-
mesi istenen mimarin emri bina ve mesahadan habir oldugunun temin
edilmesi lazim idi (71). Onlar hakkinda kullanilan baska bir ifade de
hendese ve mesaha ilminde mahir ibaresidir (72). Mimarlik sanatmnin es
anlamlis1 olarak nadiren de miihendis kullanilmistir. Sehir mimarhgina
tayin edilenlerin ilm-i hendeseden haberdar ve emr-i bina ve mesahay:
bilenler olmas: gerekiyordu. Miihendis, bazen de mimarin es anlamlisi
olarak kullanilmistir. Ancak, XVIII. yiizyil sonlarina dogru, memlekete
bat1 teknolojisinin girigi ile birlikte (73) bugiinkii anladigimiz manay:
iktisab etmeye baslamistir.

Hendese, liigat dahilinde iki maniya gelmekte idi: birincisi zira ile
olgmektir, digeri oranlamak veya tahmindir. Fakat istilah dilinde ilm-i
hesab anlamina esyanin seklini, mikdarmi bilmektir. Istanbul’daki mi-
marlar, sedefkarlar karhénesinde nazari olarak hendeseye dair okunan
kitaplardan sonra, biiyilik ilistadlarin yaninda yillarca fiili olarak calisa-
rak meslegin esasini Ogrenirlerdi (74). Mesela Sedefkar Mehmed Aga,
Once yirmi y1l Mimar Sinan, ondan sonra Dalgic Mehmed ve Davud Aga-
larin maiyyetinde caligmist1 (75).

Sehir mimar1 olarak ilk tayinlerde, mimarlarin ¢alisma bdlgeleri
genis tutulmustu. Daha sonralari, ihtiyaca gore, ayni bolge birkag kis-
ma ayrilarak mimarlara tevcih edilmisti. Mesel4, 3 subat 1674 tarihinde
Tekirdag (Rodoscuk), Hayrabolu, Malkara ve Inecik tek bolge addedile-
rek bir mimara tevcih edilmisti (76). Balikesir’de sehir mimarhg «Ba-
likesir ve kazalarda vaki neccar ve ana tabi ehl4 hiref taifeleri iizerine»
tayin edilmekte idi (77). Bu sekilde yapilan ilk tayinlerde, mimara mi-
mar-bas1 iinvani verildigi dikkat gekmektedir. Bununla ilgili diger bir
ornek Bursa bolgesinden verilebilir: 13 zilhicce 1100 (29 eyliil 1688) ta-
rihli bir belgede Bursa, Gemlik, Yenigehir, Mudanya ve Inegdl kazalari-
na bir mimar tayin edildigi ve bunun hassa mimarlik vekaleti olarak

(70) Silistre sancaginda Dobruca mimarlig1 tevcihi (KX, nu. 276, s. 107).

(71) Bursa’ya mimar tayin edilmesi teklif edilen Ahmed icin kullamilmistir
(ibniilemin-Tevcihat, nu. 970).

(72); Adana sicilleri, nu. 30, s. 48.

(73) Mithendis yetistiren mithendishanelerin  agilmasi kastediliyor. Burada In-
giliz ve Fransiz miihendisleri hoca olarak da kullanilmislardir. Bunlarin ba-
zilar1 miisliimanlifi kabul etmislerdir (bkz. Cevdet-Nafia, 138: 8 sevval 1207).

(74) Risale-i Mimariye, s. 6

(75) Risale-i Mimariye, ss. 8 ve 10.

(76) «Mimarlik1 Rodoscuk ve Malkara ve Hayrabolu ve Inecik (Ibniilemin-Sa-
ray, nu. 1010).

(77) Balikesir sicilleri, nu. 711, s. 101.
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belirtildigi zikredilmektedir (78). Hatta bu tayin, mahallinde mimarba-
st'lik olarak da kabul edilmektedir (79). Nitekim daha sonra, XVIII.
yiizyilda, bu iki 6rnekte belirtilen kazalara ayri ayri1 mimar tayini ya-
pilmistir. Bununla beraber Edirne, Belgrad, Kahire (80) gibi biiyiik
merkezlerde birden fazla mimar bulundugundan, oradaki mimarlarn
kidemlilerine Edirne Mimar-basis1(81) ve Kahire Mimar-bagisi gibi tabirler
edilmisti. Biiyiik bir memleket olmasi bakimindan Misir’daki mimaxr-ba-
sinin emri altinda g¢alisan mimarlar ikiden fazla idi. Yine de bu husus,
yalmizca zikredilen sehirlere ait olmamak gerek. Ciinkii, Misir Mimar-ba-
sist (82), Kudiis Mimar-basis1 (83) gibi, yaygin anlamda kullanilabilmis-
lerdir. Misir’daki mimar Kahire'de bulundugundan kendisine Kahire Mi-
marn da denilmistir. Ulkenin biiyiikliigii gz oniinde tutulursa gorevli
mimarlarm basina Mimar-bas1 denildigi anlasilir (84). Bu tiirlii  baska
schirlere yapilan tayinlerde de mimar-basilik tevcihi s6z konusudur (85).
Hatt4, pek biiyiik olmayan, kasaba hiiviyetindeki yerlere yapilan tevcib-
te ayni tinvan, yani mimar-basilik zikredilmistir (86). Siiphesiz, niifusu
fazla artan sehir ve kasabalar bir takim meselelerle karsi karsiya kal-
mislardi. Niifus akimlar karsisinda organize olmadigi goriilen sehirler-
de, yeni ihtiyaglara cevap verebilecek teskilata ihtiya¢ duyulmustu. Me-

(78) Ibniilemin-Tevcihat, nu. 970.

(79) Selh-i Safer 1115 (15 temmuz 1703) tarihli derkenar (ibniilemin-Tevcihat, nu.
970).

(80) Misir'da mimar-basi esnafi maiyetindeki 24 esnaftan ibaret 1546 sanatkar
icin bkz. Evliya Celebi, Seyahatname, X, ss. 362-364; Gabriel Baer, Egyptian
Guilds in Modern Times, Jerusalem, 1964, s. 43.

(81) 4 zilkade 1169 tarihli (Cevdet-Belediye, nu. 5914).

(82) MD, nu. 110, s. 330. Misir biiyiik bir memleket oldugundan oranmin mimar-
basi ve insaat esnafi daha genis bir gerceve teskil ederlerdi. Insaat esnafi
«tevaifitl-mimar» diye bilinirdi, XIX. yiizydl ikinci yarisindaki durumlart
icin bkz. Baer, ayni eser, s 44.

(83) Cevdet-Beledive, nu. 4437.

(84) Kahire ve yoresindeki biitiin insaat ve insaatla ilgili vergileri tanzim edi-
yordu, Bunun disinda eyaletteki kaleler tamir ve diger ihtiyaclarim temin
ile miikellefti. Mimar-basimin 1675'te wyillik geliri 1,000,000 para idi. Bunun
yamsira mira-basinin hazineye 6dedigi yegane vergi Kusifiyvye-i Kebir olup,
villik tutart 51.795 para idi (Ottoman Egypt in the Age of the French Revo-
lution by Hiiseyin Efendi, ingilizce terciimesi, giris, notlar ve nesir: Stan-
ford J. Shaw, Massachusetts 1964, ss. 38, 85-86).

(85) Mesela Belgrad kalesi mimar-basilign (MD, nu. 110, s. 614; Vidin kalesi mi-
mar-basiliglt (Cevdet-Askeri, nu. 37125) gibi.

(86) Ayvalik gibi bir kasabada oldugu iizere «burada bulunan neccAr ve ona tabi
ehli hiref taifesi lizerlerine mimar-bagi» tayin edilmistir (Cevdet-Belediye,
nu. 4436).
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selelerden birisi de kasaba ve sehirlerde insaat meselesi olmustur. Istan-
bul'da bulunan basmimar ve onun emrindeki mimarlarin, imparatorluk
iginde gittikge yogunlasan insaat faaliyetlerini murakabe edemeyecekleri
asikardir. Oyle anlasiliyor ki, ilk donemlerde Istanbul, Edirne ve Bursa
gibi sehirlerin disindaki sehir ve kasabalar, bu meseleler karsisinda
kendi hallerine birakilmasa bile, kadilarin denetimlerine terkedilmisler-
di. Bu bakimdan, mimar-basinin onayi ile, ihtiyag¢ duyulan bolgelere
mimar tayininin diisinilmiis olmasindan siiphe yoktur. Mimarlar ken-
dilerinin tayinini one siiren mimar-basinin vekili sifat: ile, bulunduklar:
bolgede gbrev yaparlardi (87). Sehir mimarhg tesekkiil ettikten sonra
da, bu Kkisiler islerinin cogaldigi zamanlar, yanlarina birer vekil (vekil-i
mimar) tayin edebiliyorlard: (88). Mimar vekilligi deyimi, yeni bir mi-
mar tayin edilinceye kadar, insaat esnafi iginden en kidemli bir kimse
icin de kullamilmakta idi. Onceleri mimar-bas1 vekili olarak bilinirlerken,
‘bulunduklarn sehirlerde veya bolgelerde bulunan diger meslekdaslarinin
faaliyetlerini ve diger ozel ¢alisanlari kontrol ettiklerinden onlara bas
durumuna geliyorlardi. Bir bakima ,gorev bélgelerinin mimar-basis: idi-
ler. Diger bir deyimle, gorev bolgelerindeki biitiin ingaat esnafini, kalfa-
lar1, ustalar1 ve insaata ait tiirlii teknik isleri halleden mimar manésin-
da mimar-bas: kelimesi onlar igin kullanilmistir (89).

Sehir mimarliginin ne zaman kuruldugu hakkinda kesin bilgi yok-r

tur. Eldeki belgeler XVII. ylizyilin ortalarindan itibaren olup, en eskisi
1627 tairhini tasimaktadir. Oyle anlasiliyor ki bu memuriyet, sehirler-
deki insaat esnafini bir nizama baglama tesebbiisii ile ilgilidir. Cevdet-
Belediye tasnifindeki 5914 numara, Edirne’deki mimar-basimin niifuz ve
yetkisi ile ilgili olup, insaat amelesine 1659 yilinda bir diizen verildigin-
den bahsetmektedir. Bu nizdmda, Edirne’de mimar-basi olanlara ingaat
esnafinin tabi cldugu ve 1659 (1070) yilinda diizen verildigi kayitlidir.
Bu bakimdan, simdilik elimizdeki bu belgeye dayanarak, sehir mimar-
liginin, anlatmak istedigimiz manada 1627'den 6nce kuruldugu soylene-
bilir. S6yle bir hiikme varmak miimkiindiir: Ilk defa yapilan tayinlerde,
en azindan elimizdeki belgelere gore, onceleri mimar-bas1 tabiri kulla-
nilmistir. Bu Istanbul’daki Basmimar namina bolgelerinde gorev yap-
tiklar1 anlamda dogrudur. Ancak gorev yaptiklar: bolgede mevcut ingaat

(87) M. Erdogan, ayni eser, s. 79, not 1.

(88) ibniilemin-Nafia, nu. 57, 67.

(89) «...mezbtir Arutin varup Adana’da vaki olan benni taifesi iizerine mimar-
bast olup mimarbasiligi umfruna haricten kimesne miidahale etmeylip...»
(Adana sicilleri, nu. 105, s. 94). Arutin (Artin)’den 6nce Adana mimari olan
kimse Elhadc Ali idi (Adana sicilleri, nu. 30, s. 48).
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esnafini kontrol ve insaat ile ilgili teknik isleri murakabe ettiklerinden,
bolgelerdeki mimarlar ve ingaat esnafi icin mimar-basi idiler. Aslinda,
sozii edilen donemde kullanilan bu terimler seyyaldir. Bir miiddet son-
ra, Bursa mimar-basisi, Ayvalik mimar-bagis1 gibi terimler yerine Bursa
mimari, Ayvalik mimar1 ibareleri kullamilmaya baslanmistir ve Tanzi-
mat dbnemine kadar devam etmistir.

B — Sehir Mimarlarmin Tayin Usiilleri ve Hukuki Nizdmlar

/Yukanda gecirdigi gelismeleri agikladigimiz sehir mimarlari, bslge-
lerindeki (90) diilger, neccar, tasc1 gibi ingsaat esnafi iizerine mimar ta-
yin edilmislerdi; insaat esnafi, onlarin izin ve ruhsati olmadan hig bir
insaata baslayamazlardi (91). Insaat esnafindan vergileri de onlar top-
larlardi. Bolgelerindeki insaat ile ilgili biitiin esnafin basina zébit, yani
vonetici tayin edildiklerinden esnafin arasmnda ¢ikan ve citkacak biitiin
anlagmazliklar1 halletmek zorunda idiler.,

Sehir mimarlarmnin sayilar1 baslangicta fazla degildi; tayin daima
bolgelere gore yapilmusti, XVIII. yiizyilda genis telakki edilen bir bol-
gede iki ayr1 mimarhk kadrosu kurularak gorev smirlart makul bir
hadde indirilmisti. Meselda Osmancik kasabasinda bir mimar mevcut de-
gil iken, gosterilen lizum iizerine Hassa Mimar-basi Ismail'in gurre-
Muharrem 1094 (31 Aralik 1682) tarihli ilami {izerine, Muslu Halife adh
bir kimse Osmancik ve civarinin mimarhk hizmetine tayin edilmisti
(92.) Ayni sekilde, Bilecik kasabasinda mimar yok iken, Sart Serkiz adlx
bir gayr-i miislim Bilecik mimar: tayin edilmisti (93). Bazen de, bir bol-
gede, ortaya herhangi bir ihtiyac ¢ikmaksizin, bolgenin istegi ve kadmnimn
kabul etmesi ile bir mimarin mimarhk vazifesi yaptig1 goriilmektedir.
Bu gibi durumlar, sézkonusu gorevi kadrosuz olarak yapan sehir mima-
rinin iyi vazife yapamadiginda, yerine bir baskasinin tayini istenildigin-
de ortaya cikmaktadir. Merkezde kaydimin olmadigi anlasihinca bila be-
rat mimarlik yapanin yerine, bir ihtiyacin ifadesi olarak fiili durum ka-
bul edilip uygun goriilen adayin ismi basmuhasebeye kaydedilerek res-
mi hale getirildikten sonra sahsa ait tayin berati verilirdi (94). Mesela,

(90) Burada bolgelerden kastedilen, belgelerde gecti8i lizere «mimérhka neccl-
rin der Medinei Bergama ve nevihisi»dir (Cevdet-Belediye, nu. 3908).

(1) MAD, nu. 9910, s. 96; M. Erdogan, ayni eser, s. 79, not. 1.

(92) Al Emiri-IV. Mehmed, nu 125522: 7 Safer 1094'te tevcih edildi.

(93) Ali Emiri-IV. Mehmed, nu 743.

(94) 11 cemazivii'l-evvel 1187 tarihinde tevcih edilen Tarhala (?) kazasi mimarli-
&1 (Cevdet Belediye, nu. 2752). Bu tiir baska bir misil Gemlik kasabasi mi-
marhgindan verilebilir (Cevdet-Belediye, nu. 199: 8 saban 1212).
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Trabzon sehrindeki neccar, sivaci, demirci ve ona tabi ehl-i hiref iizerine
bila-tayin mimar olan Mustafa'ya ait muamele érnek olarak gosterilebi-
lir. Mimar Mustafa ehil olmadig1 gibi, isi basinda bulunmayip baska
verde bulundugundan diilger esnafindan Usta Ali'nin tayini uygun go-
rulmiistiir (95).

Tasrada muhtelif kaza merkezlerinde mimarhk yaparak tecriibele-
rini arttiran mimarlar ve diger insaat ustalari, sonradan énemli ve bii-
yik sehirlerde gorevlere tayin edilmislerdir. Yine de, kademeleri asip
miistakilen mimarlig elde etmek kolay degildi. Gayr-i miislim sanatkar
lar i¢in en 6nemli olan husus, mimarhk elde etmek degil, cizyeden muaf
tutulmakti (96)./Mimarlarin sehir mimariiklarina tayin edilmelerine Is-
tanbul'daki hassa bas-mimarlifinin liizum gostermesi (ilami) en biiyitk
rolii oynamakta idi. Edirne gibi biiyiik bir sehrin mimarligindan Kusa-
das1 gibi bir kasabanin(97) mimarhgina kadar biitiin tiyinler onun tara-
findan yapilmigti. ,

Osmanli imparatorlugunda bulunan biitiin mimarhklarin kayitlari
Divan- hiimaytn basmuhasebe ve nisan kalemlerinde bulunmakta idi.
Biitiin tevcihler hassa bas-mimarinin ilami, diger bir deyimle, liizum
gOstermesi ile yapilmakta idi. Bundan ve bazi belgelerden anlagilmakta-
dir ki, bu hususta ayr1 bir defter olmalidir (98). Hangi sehir ve kasaba-
ya olursa olsun mimar tayini daima Bas-mimar tarafindan onaylanmak-
ta ve buna dayanarak da tayin yapilarak berati verilmekte idi. Tayin
i¢in ilk muamele, mahallin ihtiya¢ gostermesi ile yapilirdi. Bdlge
kadilarimin bulunduklar: idari bolgede mimarliga duyulan ihtiyac1 bil-
dirmeleri (arz etmeleri), islemi baslatmalar: demektl 1676’da Sofya mi-
marhg Ibrahim adh bir kimse icin Sofya kadisinin ‘arz1 ile teklif edil-
misti; bu teklif (arz) hassa bas-mimari Ahmed'in ildmu ile gegerlik ka-
zanmistir, ancak bundan sonra tayini gdsteren nisan verilmistir (99). Bir

(95) MAD, nu. 8590, s. 395; Erdogan, Kayserili..., s. 79,

(96) Neccar halifesi Serkiz'in cizyeden muaf tutulmasina diir olan arzuhali igin
bkz. Cevdet-Askeri, nu. 365820.

(97) Kusadasi mimarligimin Dimitri oglu Manol adli gayri miislime verildigi ve
beratimn ciilis miinasebetiyle tecdidine dair 5 zihicce 1188 tarihli belge
i¢in kbz. Cevdet-Belediye, nu. 5823).

(98) «...Memélikd mahr{isede vaki mimarhklarin kuylQdu divan- hiimiyinda ve
tevcihi hassa mimar agamn ildmiyla olagelmekle der(ni arzda mezkar Ib-
rahim b, Nemer b. Nimetullahin kaydi rikdb1 hiimiyunda bulunmayup ha-
14 mimar aga defterinde mezkiirun iizerinde ise ibkast mimar afamn ila-
mma muhtactir. Ol babda emr i ferman devletlii saadetlii sultamim haz-
retlerinindir» (CevdetBelediye, nu. 4437).

(99) 4 Muharrem 1089, Cevdet-Belediye, nu. 3848; Urfa sehrine mimar tayini icin
bkz. tbniillemin-Saray, nu. 430 (evasita zilkade 1087).
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sehir mimarn gorevini iyi yapamiyorsa, yetersiz bulunuyorsa, yine bulun-
dugu idari bolgenin kadisimin arzi ve buna dayanarak hassa bag-mima-
rinin ilamu ve teklifi ile azledilip yerine mahallinden teklif edilen bir
kimse tayin ediliyordu (100). Bir baska husus da, sehir mimarlig1 yapan
bir kimsenin kendi istegi lle gorevinden ayrilabilmesiydi, bu durumda
verine bir baskas1 atanird: (101).

Bir mimar vefat ettigi zaman, oglu babasmn isini yapacak sekilde
yerlestirilmigse, sehir mimarhig: ona verilirdi (102). Bir hiikiimdarmn tah-
ta ¢iktigl zaman gehir mimarlarinin beratlar1 yenilenirdi (103). Saray
Bosna mimarligina 4it bir belge bu konudaki en eski kayitlardan birini
teskil etmektedir (104).

Belirtilmesi gereken 6nemli bir nokta da, bazi sehir mimarliklari-
nin gayr-i miislim sanatkarlarin elinde bulunmus olmasidir (105). Alage-
hir kasabasinda oldugu gibi, kendi adina yaptig1 miiracaat iizerine Yan-
ko oglu Nikola'nin tayin edilmesi teklif edilmisti (106), Tire (107), Ada-

(100) izmir mimarhpinda kifayetsiz bulunan Andon Kalfa'min azledilerek yerine i7
mayis 1681'de Ayvaz Kalfa'nin tayini hakinda bkz. Ali Emiri- IV Mehmed, nu.
4348.

(101) «Ahyolu memlehas1 mukataasi malindan olmak iizere yevmi 7 akca vazife ile
Ahyolu memlehas1 mimar1 olan Hasan, elinde olan beratum veriip mimarligt
mezblirdan hiisn-d rzasiyla kasr-1 yed ediip mahliil olmagla bais-i arz-1 ubfidi-
yet Mehmed bendeleri her vechile muhill ve miistahak olmagla kasra yedin-
den tevcih olunup yedine beraat sadaka ve ihsan buyurulmak ricasina...»
(ibnitlemin-Tevcihat, nu. 971, 19 mdharrem 1126/6 temmuz 1700).

(102)Kochisar- Gerede kazasinda vefat eden mimari Mahmud yerine oglu Abdul-
lah 5 Safer 1124 tarihinde tayin edildi. Mahmud 17 saban 1099 giiniinden iti-
baren bu gorevde bulunuyordu (Cevdet-Belediye, nu. 5321).

(103) IV. Mehmed zamamnda mimar olan Haci Muhsin'in, II. Mustafa'nin tahta
cikmasi ile 11 zilkade 1106 (23 haziran 1694) tarihindeki «tecdidi berat» igin
bkz. KX, nu. 276, s. 2.

(104) H. Kersevijakovic, s. 180.

(105) Vefat eden Giimiilcine mimar1 zumni yerine Kurd veledd Kosta’min evahird
rebiii‘l-evvel 1109 tayini icin bkz. KK, nu. 276, s. 64: Bilecik kasabasimnda mi-
mar olmadigindan ser-mimaran-1 Hassa Ahmed Aga tarafindan teklif edilen
San Serkiz adli zzimni tayin edilmistir (Ali Emiri-IV. Mehmed, nu. 748).

(106) KK, nu 276, s. 128.

(107) Tire mimar1 Mehmed'in yetersiz olmasindan dolay: yerli Nikola Varsane (?)
adli kimseye 9 muharrem 1107 tariihnde verilmistir (KK, nu. 276, s. 22). Gur-
redi cemarziyiil-evvel 1074te Tire mimarhg tevcihi icn bkz. Ibniilemin-Tevci-
hat, nu. 259. Tire mimarlifmin genel olarak, gayr-i miislimlerin uhdesinde
kaldig1 anlasiimaktadir. 1681 yilinda Tire mimari olan Manol, ahalinin gika-
yeti iizerine azledilip yerine Yant Halife atanmistir. (Ali Emirf-IV, Mehmed,
nu. 1978).
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na (108) ve Balikesir (109) gibi baz1 yerlerde de mimarliklarin miislii-
manlardan, gayr-i miislimlerin eline gectigi gozlenmektedir (110).

Bunlardan ve diger kayitlardan anlasilmaktadir ki, mimarlar ara-
sinda, mesleki yarismanin da Gtesinde, bir rekabet ve hattd gekisme soz
konusudur. Mesel4 Filibe mimar1 tayin edilmis olan Mehmed, bulundu-
gu bolgede vazifesine digaridan miidahaleler yapildigini, insaat yaptigi
kesif ¢aligmalarina karisildigini bildirerek, Veliko ve Aci (Haci) Niko gi-
bu kimseleri bu durumdan mesul tutmaktadir (111). Bulunduklar: sehir
ve kasabalarda, mesleki rekabetin de Gtesinde, bir cekismenin olmasi,
bogelerde iyi para kazanan esnaf guruplarini kontrol edecek sekilde
tanzim edilmis bulunmasmdandir. Bu, onlarmn gegimlerini temin edecek
sekilde diizenlenmisti.

V. SEHIR MIMARLARININ CALISMALARI

Sehir mimarlari, bulunduklar: yerlerdeki insaat esnafini denetler
ve kontrol ederlerdi. Dikkat ettikleri en onemli husus, insaatta kullani-
lan malzemenin, kabul edilmis belli dlgiilerde bulunmasiydi. Ingaatta
kullamlan ana maddelerden biri olan tasin uzunluk ve eninin ayni ol-
mas1 esasti; tascilar isledikleri tasa gore para almakta idiler. Taglar
yontuldugunda belirlenen o&lgiller altina diistince, Slgiilerin mahkeme-
nin havale ettigi bilirkisi tarafindan yeniden tesbit edilmesi gerekiyor-
du (112). Insaat esnafi, schir mimarlarinin izin ve ruhsatlarini almadan,
hicbir bina ingasina baslayamazlard: (113). Biitiin esnafin bagina zabit,
vani bir bakima yonetici tayin edildiginden, aralarinda g¢ikabilecek bii-
tiin anlasmazhklar: halletmeye de mimarlar mecbur tutulmuslardi. Ge-
rek devlete ve gerekse sahislara it ingsaatlarin kesifleri de sehir mimar-
lar1 araciligr ile yapiliyordu (114). Mesela Silivri ve Bigados'ta diilger,
neccar ve tasgi esnafl {izerine mimar tayin edilen Mustafa'nin izni olma-

(108) Bunun icin bkz. not 41 ve 59.

(109) Ancak, 2 cemaziyii'l-evvel 1112 tarihinde Balikesir mimari olan Petru, isinde
ihmali goriildiiglinden azledilmis, yerine Elhic Hiiseyin tayin edilmigtir
(Balkesir sicilleri, nu. 711, s. 102).

(110) Mihali¢ mimar1 olan Siileyman adli kimse 1205 (1790)'te azledilip yerine
Anastas adli gayrd miislim mimar tayin edilmistir. Anastasi 1210'da istifa et-
tiginden Mihalic mimarlig: Ibrahim’e verilmistir (Cevdet-Belediye, nu 5907).

(111) «Yedime verilen imzali deftere mugayir mimarlik umiruma bivechi muha-
lefet ve miidahale etmeleriyle...» (Cevdst-Belediye, nu. 3568).

(112) Gaziantep ser't mahkeme sicillerinden Ornekler (c. 81-141: 1729-1825), hazirla-
vanlar C. Glizelbey - H. Yetkin, Gaziantep 1970, ss. 78-79.

(113) MAD, 9910, s. 96 M. Erdogan, ayni eser, s. 79, not 1.

(114) Cevdet-Belediye, nu. 5914.
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dan, insaat esnafi herhangi bir bina yapimina girisemezdi (115). Sehir
mimarlari, bulunduklar1 yerde d&mme islerine taallitk eden iskele (116),
gcesme, su-yolu v.s. gibi insaat ve tamirat1 da yapmak mecburiyetinde
idiler.

Bir insaat kesfi veya arsa ile ilgili anlasmazlik, mimarin miidahale-
si ile halledilirdi. Bir arsanin bitisiginde sahibi vefat etmis bir arsanin
veya igindeki evin teftis ve muayenesi mimar tarafindan yapilmakta idi.
Mimar, miinazaa konusu olan evin bulundugu arsaya giderek ne kadar
zird odlugunu (bi-hesab-1 terbi’) tesbit eder ve durumu, karar vermesi
icin kadiya bildirirdi. Mesela, Tekirdag’da Tutu Hatun mahallesinde ya-
ris1 ElhAc Sahan’a diger yaris1 kiiciik cocuguna ait bir ev (menzil) harap
oldugundan oturmaya elverisli degildi. Séz konusu ev, mimar tarafindan
kesf ve muayene edildikten sonra, insaat harcit ve tahmini mikdari tes-
bit edilebilmistir (117). Ayni sekilde, bitisikie yapilmis bir insaattan yi-
kilan duvar veya baska tiirlii bir zararin kesfini yapmak da mimarin
vazifelérindendi (118). Sehir mimarlarin takip ve kontrol ettikleri bir
is de su-yolu kesifleri idi, Mesela 1675 (1086) yilinda Tekirdag sehri di-
sinda Savak-basi adlt mahalde yapilan bir kesifi, Tekirdag mimar1 Halil
Bese ibn Ibrahim ile su-yolcu Hamza Rese b. Hasan birlikte yapmuislar-
d1 (119).

Sehir mimarlan, cesitli insaat meseleleri disinda, meslekten olma-
yan kimselerin bu meslege girip makbul &lgiileri diisiirmelerine engel
olmak mecburiyetinde idiler. 1705 subat-mart (1177 zilhicce)’'ta Balikesir
insaat esnafl, bdyle bir durum karsisinda, mesleklerini ve meslek hay-
siyetlerini kazanmak icin kadiya ve mimarlik makamina miiracaat ede-
rek sikdyette bulunmuslardi. Bu miiracaat karsisinda, Hazinei Amire’-
de sakli basmuhasebe defterine gbre, yapilmast gerekli olan bir kere da-
ha emredilmisti. Bu arada, mimar-bast olanlarin, esnaf arasinda g¢itkan
tiirlii meselelerin halline ¢alistiklari, sehirde ve civarindaki bina kesif-
lerinin mimar olan kimseler tarafindan yapildigi, eski bir nizAim olarak
bir kez daha teyid edilmisti. Ayrica, tiirlii insaat esnafinin ihtisas iste-
yen islerine disaridan miidahale edilmemesini temin etmek ve meslegin

(115) MAD, 9910, s. 96; M. Erdogan, ayni eser, s. 79, not 1.

(116) Tekirdag mimarmin Tekirdag iskelelerini insa ve tamir eyledigi hakkinda
bkz. Cevdet-Belediye, nu. 5438: 27 zilkade 1204.

(117) Rodoscuk Sicilleri, nu. 1609, yp. 45b. 106b; sene 1091 (1680).

(118) Tekirdag'da cAmi-i atik mahallesinde oturan Ismajl b, Mehmed, komsusu
Seyyid Elh4c Siileyman Celebi'nin insa ettirdigi Kariz’den dolay1 duvarinin
yarist yikildifhinda, sikdyeti iizerine, mahkeme Tekirdag mimar1 Halil Cele-
bi'nin bilgisine miiracaat etmistir (Rodoscuk sicilleri, nu. 1609).

(119) Tekirdaginda bir vakiftan su-yolu icin bkz. Rodoscuk:sicilleri, nu. 1606, s. 20a.
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seviyesini korumak da onlarin gorevleri arasinda idi (120).

VI. SEHIR MIMARLARININ MALI IMKANLARI ve MAASLARI

Bazi yerlerde mimarhgin sik derecede el degistirmesi, mimarhgin
sahip oldugu mali imkanla izah edilebilir. Mimarlar bulundukar1 bége-
nin keresteci, nalbur, mismarci, hurdaci, kiremitgi, tuglaci, kireggi, ho-
rasancl, makaraci, bigkic, ¢ilingir, kilidci, sandikgi, degirmenci, firinci,
dogramaci, kerpicci, kaldirimei, demirci, mermer ve kiifegi ve moloz
tagcl, destereci, burgucu, keserci, dolabci, nalinci, sivaci, hamamci, ba-
danaci, neccér gibi insaat esnafini yénetmek ve murakabe etmek mecbu-
riyetinde idiler. Bunun karsiliginda Edirne, Bursa gibi biiyiik sehirler-
de, neccar esnafindan keseriye adi ile kirkar akca aldiklar1 ve bunun bir
teamiil haline geldigi anlasilmaktadir (121). Aslinda bu durum kanunla-
rin tanmdigr bir hak degildi. Mimarlarin gordiikleri isin karsihif aldik-
lar: para, bulunduklar: sehir veya kasabanin bir mukataasinin tahsisin-
den elde edilmekte idi (122). Mesela Istanbul’da basmimara 4it muka-
taa gelirini Edirne Kiptiyani cizyedarlig: ve tevabii teskil ediyordu. Bas-
mimar, Tekirdag kazasindaki Kibti taifesinin iizerine Tekirdag mimart
Halil'i, kendisine vekil olarak atamist1 (123). Mukataalar malikine usu-
lii ile devredildigi zaman, mimarliklara it mukataalar da ayni muame-
leye tabi olmuslardi. Mesela, Saruhan sancagindaki kazalarin mimarhigi,
mukataasi malikane seklinde serbestivet iizere Ali adli bir kimsenin uh-
desinde idi. Saruhan sancag: mimarligr da kendi icinde boliinmiistii:
Turgutlu mimarligl, Demirci mimarlig: gibi. Saruhan sancagi mimarlik
mukataasi, yillik vergisini hazine-i Amireye edid etmek ve kalemiyesini
verip mahsuliinii muntazam yapmak {iizere, adi gecen Ali'nin lizerine
verilmisti (124). Bu gelirin, normal hayat sartlarmin ¢ok iizerinde oldu-
gu Halep gibi yerlerde, tahsis edilmis mukataa geliri ikiye boliinerek
iki ayr1 kadroya verilirdi (125). Diger hisse, bazen mimarlikla ilgisi bu-
lunmayan ve idare tarafindan kayirlmak istenen bir sahsin iizerinde
bulunabilirdi. T

Abdiilvehhab ve kardesi Salih, fznik mimarhgim birlikte tasarruf
ediyorlardi: Iznik ve tevabii mimarlif: makti olarak iki hisseye ayril-

(120) Bahkesir sicilleri, nu. 731, s. 36a.

(121) «Kadimii'l-eyyamda nberii necciran taifesinden keseriyle namile mimar-basi
olanlara verilii gelen kirkar akcayi...» (Cevdet-Belediye, nu. 5914.)

(122) Ibrahim mimar tizerindeki Turgutlu mimarhiginin gured muharrem 1128 ta-
rihinden itibaren bir yillik ulfifesi 2400 kurus idi (MAD, nu. 10159, s. 356).

(123) Rodoscuk sicilleri, nu. 1605, s. 117a.

(124) MAD, nu 7833, s. 169b.

(125) Halep mimar1 Omer'in 11 cemaziyii'l-ahir 1204 tarihinde berat tecdidi (Cev-
det-Belediye, nu. 4598).
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mist1; yar1 hissesi Iznikmid mimar1 Abdiilvehhab'in uhdesinde olup bu
hususta beratr da vardi (126). Bu mukataanin yilliga 3500 ak¢a olup her
iki yaris1 1znikmid mimarimin hissesi idi ve iki kardese aitti. Gemlik ka-
sabasinin mimarhg Gemlik mimar1 Esseyid Ahmed Arif ile kardesi Sey-
yid Mehmed’in iizerinde bulunuyordu. Seyyid Mehmed vefat edince his-
sesi Esseyid Ahmed Arif'e verilmisti (1798) (127). Evvelce de sdylendigi
gibi, sehir ve kasabalarin sahip olduklar1 mukataalardan biri mimarla-
ra tahsis edilerek gecimleri saglanirdi. Ancak, déneme gore, iktisadi ha-
yatin en canli sektoriinii teskil eden insaat, mevcut sermayenin isletil-
digi bir is kolu oldugundan, zamanla, mimarlarin imk&nlar yaratarak
kendilerine ek gelir temin ettiklerini de belirtmek gerekir. Iste bu se-
bepledir ki, sehir ve kasabalardaki mimarliklanr: elde etmek igin, mesle-
ki rekabetin iistiinde entrika ve cekismenin yapilmis oldugu gdzden kag-
mamaktadir. Oyle ki, firsatin1 bularak bir mimarlig1 ele gegiren sahus,
kendisi o isi yapmadan bir baskasina iltizama verebilmisti: Gordes ka-
sabasinda mimarlig1 ele gegiren Ali adli bir firsat diiskiinii, Gérdes mi-
- marhgim iltizama vermisti. S6z konusu kisi bertaraf edildikten sonra,
ahalinin istidalar, G6rdes naibinin ildmi ile hazine-i amireye yi1lda 3000
akca muaccele ile mimarligin, eskiden de bu gérevi yapmis Halil’e, ve-
rilmesi kararlastirilmust: (128). Devrin sartlarina gore fazla sayilabile
cek bu meblag sundan ileri gelivordu: Saruhan sancagindaki bu mimar-
Iik Turgutlu, Manisa ve difer kazalarin maktuu ile birlikte miitalia
edildiginde, yilda 13200 akca tutmaktadir. Bu tarihte Manisa, Turgutlu
v.s. kazalarin mimarlig1 13200 akca ile Mehmed'in (129) uhdesinde mali-
kane suretinde bulunmakta idi. Turgutlu ve tevabii mimarligr maktuu-
na dahil olan Gordes kazas1 mimarlig1 (130), Halil adl1 bir sahsin uhde-
sinde idi. Kayitlar tetkik edildiginde, Halil'in bir emr-i vaki seklinde,
kayitlara miiracaat etmeksizin aldig1 ve tayin beratini sened ittihaz ede-
rek her ise karistifn anlasilmaktadir (131).

Daha 6nce isaret edildigi iizere, bir sehir veya kasabadaki mukataa-
lardan bir kismi mimarlara tahsis edilmisti. Ancak, XVII. viizy1l sonla-
rindan itibaren, masrafi kismak ve geliri arttirmak gibi zaruretlerin et-

(126) Abdiilvehhab, beratimin zayiinden 12 cemaziyii'l-ahir 1191 tarihinde bir ye-
nisi icin miiracaatta bulunmustu (ibniilemin-Nafia, nu. 2548).

(127) Her ikisi de, mimar olan Mahmud b. Osmanin oflu idi; babalar1 vefat
edince mimarlik kendilerine gegmisti (Cevdet-Belediye, nu. 199).

(128) Cevdet-Belediye, nu. 2071.

(129) Mehmed bey, vezir Halil Pasanin oglu idi.

(130) Gordes mimarhigma 1169 (1755)dan itibaren yilda 1200 ak¢a zammedilmigti.

(131) Cevdet-Belediye, nu. 2071.
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kisi altinda mukataalar kayd- hayat sart1 ile ilgililere verilmeye, dogru
bir tutum icinde idare edilmeye baslanmisti (132). Malikine sistemi,
fazla kar temini gayesiyle, tahrib edilen vergi kaynagim himaye edebil-
mek igin degismez bir miiltezimin tasarrufunu saglama yoluna gitmisti.
Malikaneler satisa c¢ikarildifi zaman, muaccele denilen satis bedellerin-
den meydana gelen miktar, hazine icin bir gelir saglamist1 (133). Malika-
ne sahibi olan (malikaneci), elindeki mukataayr serbestce satmak hakki-
na sahipti. Iste 1695 yilindan jhtibaren Osmanli maliyesinde uygulanma-
ya baslanan bu sistem sonucu, sehir ve kasaba mimarliklarina ait mu-
kataalarin da muaccele ile satilmasi sebebiyle, sehir mimarligi, meslek-
ten olmayan sermaye sahiplerinin eline ge¢cmeye baslamisti.

VII. SEHIRLERDEKI VAKIF MIMARLARI VE SEHIR
MIMARLARI ARASINDAKI FARK

Bir 6nemli husus da, sehirlerde, belirttigimiz sehir mimarlarindan
baska gorevli mimarlarin bulunmasi idi. Ozellikle biiyiik sehirlerdeki
evkafin, vakif binalarimn gerekli cnarimlarim1 yapmak i¢in bir miman
bulunmaktaydi. Bu durum, bir evkafin biitiin miiesseseleriyle devaml
islemesini de saglamakta idi. Hayrat yapildig1 zaman, devamini sagla-
mak diisiincesiyle, vakfi tesis edenin vakfiyesinde gerekli kadrolar da
tesbit edilirdi. Bir mimar ile birlikte insaat ustalarinin gorevlendirilme-
leri tabii idi. Fatih imareti vakfinda c¢alisan elemanlar arasinda su insa-
at ustalar1 bulunmakta idi: 1 mimar, 5 su-yolcu, 1 surbger, 3 cAmi me-
remmetcisi, 2 hamam meremmetcisi (134). Bunlarin temini icin liizum-
lu tamir masrafi da ayrlmisti. Bu tamir masrafina bazen Silivri, Eregli
gibi yerlerdeki tamire muhtac hamam, su-yolu, mescid v.b. binalarmn
tamir masrafi da eklenirdi (135). 1489-1491 tarihlerinde, Avasofya evka-
f1 tamirinde ¢aligmis olan insaat isgileri sunlardir: 700 benn4 ve neccar,
463 1irgad, 19 pereme sahibi peremeci (bu sonuncular denizden insaat
malzemesi nakletmek icin kullanilmislardi); ayrica, tas yontucu, kuyu
kazan, yataklar1 doseyen, hammal ve saka (136).

(132) Mesela Vidin mimarhgmm tahsisati 20060 akca olup, bu Vidin giimritk ha-
silatindan veriliyordu (Cevdet-Askeri, nu. 37125).

(133) Bu konuda bkz. M. Geng, «Osmanli malivesinde malikine sistemi», Tiirki-
ye lIktisat Tarihi Semineri, Ankara 1975, ss. 231291,

(134) O. L. Barkan, «Fatih cami ve imareti tesislerinin 1489-1490 willarma &it mu-
hasebe bilancolaris, iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, XXIII, s. 322.

(135) Barkan, agm., ss. 334-334.

(136) O.L. Barkan, «Ayasofya ve Eyiip cAmii 1489-1491 muhasebe bilancolari», Ik-
tisat Fakiiltesi Mecmuasi, XXIII, ss. 367-368.
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XVII. viizyilda, yukarida agiklandigi tizere, bir sehirdeki evkafin ta-
miri, bakimi ile gorevli mimarlar da vardi; mesela 1697 yilinda Kudiis
mimarhgindan baska (137) Saladhiye medresesi evkafi mimarligi da bu-
lunmaktaydi (138). Sonradan bu evkafin mimarhig: Kudiis sechri mimari
olan zatin uhdesine verilmistir (139). Bu husus ile ilgili olarak Adana
sehrinden de bir 6rnek verilebilir: 1765 yilinda Adana sehir mimar1 El-
hac Ali, calismada kifayetsizlik gosterdiginden azledilmis, yerine eskiden
Adana mimarliginda bulunmus olan Artin adli ermeni tayin edilmisti
(140). Adana’daki Ramazan-oglu Pirl Pasa evkafinin mimarhg: ayr: olup
bu evkafin mimarmin maasi evkaf tahsisatindan verilmisti (141). Bura-
da bir hususa isaret etmek gerekmektedir: o da XVIII. yiizyil ortalarin-
dan itibaren evkaf mimarhgnin mahivetindeki degisikliktir. Bu konu
ile ilgili olarak inceledigimiz defterlerde, evkaf mimarhigina 4it yeni tev-
cihler goremedik. Fakat onun yerine meremmetcilik seklinde tevcihler
yapildigini miisahede ettik (142). Bunun aciklamasi sdyle olsa gerektir:
evkaf mimarlifinin verilen tcret acisindan cézibesi kalmadigi veya va-
kif tahsisatindan mimarlara verilecek kadar para bulunmadigindan do-
lay1, isler, maiyyetlerinde calisanlara verilmek mecburiyetinde kalinmis-
t1.

(137) O tarihte mimar olan Elhic Ali oglu Abdiilkerim, selefi Hibetullah adli mi-
marin yetersizligi iizerine tayin edilmsti. Bu zat aba an ceddin mimarliga
mutasarrif bulunuyordu (KK, nu. 276, s. 52).

(138) Vakif mimarlari hakkinda oOrnekler coktur. Manastir'daki Mahmud Aga ev-
kafi mimarligi bu hususta bir baska misal olarak zikredilebilir (Documents
Turcs sur VHistoire du people Macedonien, 1546-1642, Skopje 1972, IV, do-
cument 141).

(139) «Rafi Abditlkerim geliip Kuds4 serifde vaki Saldhiye medresesinde yevmi 1
para vazife ile mimar olan ammisi Abdiilhasan (Abdiilmuhsin) fevt olup
yeri hali kalmaga kendiiye tevcih olunup berat verilmek babinda inayet
rica etmegin fevti vaki ise deyili nisdna hilmiyin verilmistir, fi evahiri
muahrrem sene 1109» (XK, nu. 276, s. 54).

(140) Adana sicilleri, nu. 30, s. 48. Elhic Ali‘den ©nce, yAni 1705 yilinda, Artin mi-
mar olarak bulunuyordu (Adana sicilleri, nu 105, s. 94).

(141) «Mimarlika1 evkafia Ramazan-oglu Piri Pasa der medined Adana nisan ol-
dur ki; vakfa mezbGrun mimar1 olan Arakel nim zimmi miird olup hali
kalmagla rafi Abraham nim zimmiye tevcih olunup berat verilmek babin-
da inivet ricasmma Adana naibi Mevldna Mehmed arz etmekle miicebince
nisin-1 hilmayin vazilmistir, fi 24 zilhicce 1105» (KK, nu. 276, s. 113).

(142) «Meremmetlik-i vakfa Han Mehmed Cavus der Bazara Ezinei Atik fi 6 sa-
ban sene 1149» (KK, nu. 279, s. 182). Amasya’da Hoca Sultan zaviyesi evka-
finin meremmetciligi 2 safer 1150’de (ayni defter, s. 377) Sultan Ahmed ev-
kafi meremmetciligi de 15 zilkade 1149°'da (s. 295) tevcih edilmistir.
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Sonug olarak sunu eklemek gerekir: 1800'den once, heyet-i fenniye’
ve hendesehiane denirdi; esasini ilmiye idaresi ve onun da esasini mi-
mar-basi’lik teskil ederdi. Bu durum 1831’e kadar devam etti; o tarihte
mimar-basi’lik 14gvedilip, ilmiye-i hassa miidiirlisgii kuruldu. Tanzimat-
tan sonra ilmiye isleri, once mimar-basi, sehremini, daha sonra da ilmi-
ve miidiirii tarafindan tedvir edildi; 1868’¢ kadar bu sekilde devam et-
ti (143).

(143) Ergin, Mecelle..., T, ss. 976-979.
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II
MESLEKI BiR KURULUS OLARAK KALDIRIMCILIK VE OSMANLI
SEHIR YOLLARI HAKKINDA BAZI DUSUNCELER*

Cok genis topraklar iizerine yayilmis olan Osmanli devletinin kara
ulastirma sebekesinin meydana gelisi ve isleyisi bir takim kuruluslar ve
hizmet guruplari sayesinde miimkiin olabilmekte idi. Esasen, Osmanli-
larda bir yol diisiincesi, yol bakimi, onarimi gibi fikirlerin mevcut bulun-
dugu bu gibi kuruluslar sayesinde anlasilmaktadir. Osmanli yol sistemi
ile ilgili olan kuruluslar derbendcilik(1), képriiciiliik(2), gemicilik(3) ve
mahiyet itibariyle bunlardan biraz farkli olan kaldirimeciliktir. Amlan
kuruluslar (derbendcilik, képriiciiliik, gemicilik) bir takim vergilerden
muaf tutulmak suretiyle(4) yol acma, tamir etme, kopriilerin bakimi ve
onarimi, koprii bulunmayan nehirlerden insanlari ve esyalarini parasiz
olarak karsidan karsiya nakletmek gibi gorevler yapmakta idiler. Bu hiz-
met sekillerinden baska bazi kdylerin dogrudan dogruya vol yapimi ve
bakimi i¢in tayin edildikleri goriilmektedir. Mesela Icel sancaginda Ma-
muriye kalesinden Ermenak’a ve Larende (Karaman)'ye, Konya'ya ve di-
ger yerlere gidip gelen yolun adi, o zamanlar, zinhar yolu idi; kisin yag-
mur ve sellerden bazi yerleri harab oldugundan iki kdy yol hizmetinin
goriilmesine memur edilmislerdi. Ancak, s6z konusu koylerin halk: za-
manla baska yorelere dagildigindan istenilen yol hizmeti tam yerine geti-
rilememisti. Bu kdy halk: yerine, Ermenak ve civarinda bulunan 13 ha-
ne zzimmi arzulanan hizmete talip olduklarini bildirmislerdir(5). Diger
bir 6rnek, Nigbolu sancagindan verilebilir: Nigbolu icinde oturan hiristi-
van reaya, yollarin ve Nigbolu kalesi hisarbahge’sinin tamiri ile mgsggl;;

«Mesleki bir tesekkiil olarak kaldirmcihik ve Osmanlh sehir yollar1 hakkinda

baz1 diisiinceler», Giiney-dogu Avrupa Arastirmalart Dergisi, I (Istanbul 1972),

ss. 93-138'den alinmistir.

(1) Bkz. Orhonlu, Derbend.

(2) Bkz. ilerde IIT numaral inceleme.

(3) Bkz. ilerde VI numarali inceleme.

(4) Avariza divaniye ve tekalif-i orfiye’den muaf olmak (bkz. Orhonlu, Derbend,
ss. 50-56).

(5) MAD, nu. 2775, s. 14: 3 muharrem 973.

L
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olup hizmetleri karsiliginda avariz1 divaniye ve tekalif-i orfiye’den muaf
olmuslardi(6). Yukarida verlmis olan misallerde belirtilmis oldugu iize-
re, muhtelif hizmetlerin goriimesine tayin edilmis (derbendci, kopriicii,
gemici gibi) hizmet erbabi baz vergilerden muaf tutulmuslardi. Oysa,
kaldirimecilar igin durum tamamen farkliyda.

Ad1 gegen hizmet erbabi iskAn merkezleri disindaki kir yerlerde go-
rev yapmakta idiler(7). Kaldirimcilar ise, hemen hemen daima, sehir ve
kasabalarda bulunmakta idiler; sadece yol insaat: ile ugrasmak gerekti-
gi zaman bulunduklan yerlerden uzaklasirlardi. Digerlerinden bir baska
farklan da, sehirlerdeki Steki esnaflar gibi teskilatlanmis olmalar: idi.

Kaldirimcilik, dogrudan dogruya yol ile ilgili bulunan bir mesleki
tesekkiilii gostermektedir. Bunun incelenmesi, yol meselelerinin birgok
noktalarim1 aydinlifa kavusturacaktir. Kaldirimcilik yapan esnafin ismi
olan kaldirimeilik, bugiinkii anlamdaki gibi yaya kaldirim yapimu ile de-
gil, esas yolun kendisi ile ilgilidir. Kaldirim toprak zemine tas dosemek
sureti ile yapilan yol demektir(8). Tiirk belgelerinde son dénemlere ka-
dar kaldirnm ve kaldinnmci kelimeleri birlikte kullanilmistir ;bununla
yol ve yolu yapanlar anlatilmak istenmistir. Aslhinda belgelerde,
yaya kaldirimi ile araba gecen kaldirim arasinda bir ayirim yapilmistic
(9). Ancak, boyle bir ayirim yapilmadigi zaman, genelde, arabalarin geg-
tigi yol kastedilmistir. Bu yazida da yol karsilig1 olarak kaldirim kelime-
si kullamilmistir. Yaya kaldirima ile araba gecen kaldirnm aralarinda
kesin ayirim XIX. yiizyilda ortaya ¢ikmistir(10). Bununla beraber XVII.
ylizy1l sonlarinda, bir belgede, buna benzer bir ayirimin yapildif: ifade

(6) Buna ait belgede zikredilen hiristivanfarin yiikiimlii olduklar: isleri yapma-
diklan sikayet olundufundan (12 sevval 986) Nigbolu sancak beyine yazilan
hiikiimde, bu hususu tetkik etmesi ve belirtilen islerin aksamamasimn te-
mini istenmektedir (MD, nu. 35, s. 393, hiikiim 1005).

(7) Baza derbend kdylerinin yol ile olan iliskileri, koylerin bulunduklar1 mevki
dolayisiyla daha acik goriinmektedir. Ester Ali koyli ahalisi gegit ve der-
bend mahallinde oldufundan o derbendi goriip goézetip «yollarin ve kaldi-
rimlarin tamir ve termin etmek» sarti ile derbendci kabul edilmislerdi
(MAD, nu. 2775, s. 1646: 10 zilkade 973).

(8) Ahmed Vefik Pasa, Lehged Osmani, Istanbul 1293/1876, II s. 883; J.W. Red-
house, Tiirkceden Ingilizceye ligat Litabi, Istanbul 1921, s. 1421; S. Sami,
Kamus1 Tiirki, Istanbul 1317/1899, s. 1034. Semseddin Sami bu kelimenin
Tiirkge oldugunu kaydettikten sonra bazi rum Ifigatgilarmin bu kelimenin
iyi yol anlamina gelen «kalos dromos» deyiminden geldigini iddia ettikleri-
ni belirtmektedir.

(9) MD, nu. 53, s. 154, hiikiim 450 (bkz. Ekte Belge 2).

(10) «Miiceddeden yaya kaldinmi fersi» (Cevdet-Belediye, nu. 1417).

— 28 —

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://raiftey.org



edilmektedir. 1676 tarihli olan bu belgede mahalle aralarindaki yollarin
kaldirimlarindan bahsedilmektedir(11).

Kaldirnim ile ilgili olup ne zaman meydana geldigi bilinmeyen ve bu-
giin hala yasayan baz deyim ve ibareler tiiremistir(12). Ayrica, Tiirkiye'-
nin baz1 iskin ve yer isimlerinin de kaldirim kelimesi ile ilgili bulundu-
Suna isaret etmek gerekir(13). Kaldirim kelimesi aslinda tiirk¢e bir ke-
limedir; rumca «iyi yol» anlamindaki kalos dromos’dan geldigini baz
yabanci yazarlar ileriye siirmiislerdir(14).

I. TURKIYE'DE KALDIRIM (YOL) INSAAT! VE KALDIRIMCILAR

Yol insa faaliyetini iki sekilde miitalda etmek gerekir. Biri sulh za-
maninda, digeri ise savasa hazirlik ve savas siralarinda ordu ve her tiir-
lii agirhklarin gegecegi yol giizergdhlarinda goriilen faaliyetlerdir. Savas
zamam yapilan faaliyet, memlekette bilyiik bir iktisadl canliligin da
meydana gelmesine sebep olmakta idi. Bundan kastedilen, iki veya ii¢
ay siiren bir sefer sirasinda ordunun her tiirlii ihtiyacinin, evvelden ta-
yin edilmis bélgelerden, bilinen giizergdhlar araciligiyla ihtiya¢ noktala-
rina aktarilmasiydi. Ozellikle, sayilar1 50.000 ile 100.000 arasinda degisen
ordularin daimi olarak ve aksamadan yiyecek ve cephane ihtiyaglarinin
temini icin meydana getirilmis nizamlar, yollar iizerinde biiyiik bir can-
liik ve hayatiyet yaratmistir. Ordu, savas igin cepheye hareket etmez-
den ¢ok evvel, kullamilacak yollarin durumu tetkik edilmekte ve bu hu-
susla ilgili ve selahiyet sahibi kisilerden rapor alinmaktaydi. Thtiya¢ du-
yulan yerlerde yollarin agilmasi ve diizetilmesi igin yalniz kaldirimei-
lar degil, ordunun ve bdlgenin ise yarar biitiin elemanlar1 seferber edil-
mekteydi. 1566 yilinda yapilan sefer sirasinda yol agilmasi igin Sildhdar
kethiidasina ii¢ diilger ve bir demircinin verilmesi hususunda topgu-ba-

(11) Istanbul kadihg sicili, nu. 18'den naklen Ergin, Mecelle ss. 1146-1147.

(12) Kaldinim sairi, kaldirim kavgasi, yliksek kaldirim, kaldirim miihendisi gibi.

(13) Kars'mm Kagizman ilgesine baglhh Kaldirnm koyili ile Adanamin Ceyhan ilgesi-
ne tabi Kaldirim koyii vardir. Bunun disinda, Konya’nin Cihanbeyli ilgesin-
de Kaldirim yaylagi, Elazig'in Sivrice ilgesinde Kaldirim mezrasi, Darende™
de Kaldirim mahallesi oldugu gibi, Afyon’a baghh Emirdag: ilgesine tabi bir
Kaldirim muhtarlifn bulunmaktadir. Bunlara, Canakkalenin Biga’'sina bag-
I Kaldinmbas1 koyii eklenebilir (bkz. Icigleri Bakanhigi Meskiin Yerler Ki-
lavuzu, Ankara 1947, II, s. 575). 1583 tarihinde, Yeni-il sancagina bagl Giiriin
nahiyesi i¢cinde Kaldirim koyiiniin bulundugu da zikredilmelidir (Tap. Def,,
nu. 604, s. 311). Bu son kOy giiniimiizde tesbit edilememektedir; ya ismi de-
gismis, va da sakinleri tarafindan terkedilmis olmaldur.

(14) C.J. Jirécek, Die Heerstrasse von Belgrad nach Constantinopel und die Bal-
kanpidsse, Amsterdam 1967, s, 114.
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sina emir verilmisti(15).

Yol «aywrtmak»(16) i¢in askerin gececegi giizergdhlarda «yolun ayir-
tilacagi miinasib yerlere alametler» konmasi ustildendi. Mesela Sadra-
zam Ozdemir-oglu Osman Pasa ordu ile dogu istikametinde gitmek iizere
iken, boyle alametler konulmak iizere, daha dnceden gonderilen Silah-
dar kethiidas: tayin edilmistir(17). 1716 yilinda yapilacak seferde hiz-
met ettirmek icin Istanbul’dan 440 nefer tas kirici, 1agimeci, neccar, tas
yontucu ve su-yolcu sevk edilecekti. Bunlarin 40 neferi Tirhala ile Yanya
arasindaki yolu «tathir ve tevs’i» icin gonderilecekti. Bes nefer «ocaklik
su yolcusu» olup 345 neferi Istanbul’dan iicretle tutulacakti(18). Istan-
bul-Eidrne yolu, 6zellikle Istanbul’dan Halkali'ya kadar olan yolun de-
vamh denebilecek sekilde yapildigi ve onarildi1 belirtilmelidir. Belirti-
len bu vol giizergdhinin yapilmasina dair elimizde en eski belge, 1588
tarihlidir(19). Istanbul civarinda Catalca’dan Halkali'ya kadar olan kal-
dirimlarin insasi igin ne gibi bir calisma yapildig1 tesbit edilebilmekte-
dir. Bu imkéna sehremini Hasan'in zikredilen giizergdhta Catalca, Bah-
sayis koyli, Yarik Burgaz, Benefselik ¢ayir1 gibi ugrak yerleri olup, belir-
tilen istikamet iizerindeki kaldirimlarin tamirati, zira karesi 4 akca, ye-
niden yapilan kaldirimin zira karesinin ise 6 akcaya yapildigi agiklan-
mistir. Bu insaatin bedeli i¢ hazineden ddenmistir; 6denen parani mik-
tar1 417,770 akca olup gercekte yola 380,864 akca sarfedilmistir(20). Bu
insaatta caligmis kaldirimcilardan ¢ogunlugunun miisliiman oldugu tes-
bit edlmektedir. S6z konusu belgede Mustafa, Giizelce Mustafa, Bali, Hii-
seyin, Ilyas, Kapici Hasan, Kasim, Mahmud, Yusuf gibi kaldirimcilarin
yaninda Nikola, Matrak¢i Niko, Kara Niko gibi isimler de belirlenmis-
tir(21).

Yol insa faaliyetine dair, daha ziyade, sehirlerden bilgi edinmek
miimkiindiir. Burada kastedilen, kaldirimcilarin faaliyetidir. Bu konuda
en ¢ok Istanbul sehri hakkinda belge zenginligine sahip bulunuyoruz.
Bir 6rnek olarak ,mayis 1576 tarihli bir belgeyi gosterebiliriz: bu belge-

(15) «Seferi hiimay(inda yol ayrilmak icin» (MAD, nu. 2775, s. 1087).

(16) Kelimenin cesitli sekilleri icin bkz. Tarama Sozliigii, Ankara 1963, I, ss. 319-
320.

(17) Miinasip yerler genisletilip «yol ayirtilacak mahallere» iki aldmet konacak-
t1 (MD, nu 53, s. 274, hikkiim 791: 15 zilkade 993, bkz Ekte Belge 6).

(18) M. Erdogan, Lale Devri Bas Mimar1 Kayserili Mehmed Aga, Istanbul 1964,
s. 89.

(19) Bu gilizergidhta vaki olup «kaldirim igin» verilen para 1000 flori olup Bos-
tanct basi1 Hiirrem A8a’ya teslim edilmisti (TSMA, N.E. 1235: 24 receb 966).

(20) TSMA, N. E. 5497.

(21) TSMA, N. E. 5497.
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den 6grenebildigimize gore, o yil Istanbul iginde bir takim sehir yollari
yapilmis olup bu husus «tarik-i am kaldirmmliari» diye belirtilmistir(22).
Yollarin tamirinde bir baska ustl de takip edilmekte idi; bu ustil idare-
cileri bazen tereddiide sevkederdi :herkesin kendi ev ve diikkdm Oniine
isabet eden sokagl insa ve tamir etmesi sekli idi. Tereddiitlere ragmen
bu metoda sik sik miiracaat edilmistir(23). Biiyiik vakif ve imaret bina-
lar1 civarinda bulunan yollarin tamir ve insasi1 vakif miitevellleri tarafin-
dan, vakif gelirlerinden sarf edilmek sureti ile yaptirilmisti(24). Bu ko-
nuda ileride ayrica bilgi verilecektr.

Kaldirim, diger bir deyimle yol insaatinda her zaman insa edilecek ve-
ya tamir edilecek yolun uzunluk mesafesi verilmediginden yapilan insaa-
tin sumlii hakkinda kesin hiikiim verilememektedir. Meseld Halep eya-
leti icinde bulunan Giindizlii kazas: icinde Yagra(?) kopriisiinde Han
adl1 bir mevkie varincaya kadar 2200 zird uzunlugundaki kaldirimin, ba-
71 yerleri koprii gozii, baz1 yerleri tas doseme olmak {iizere yapilmasi on-
goriilmiistiir (25). Nis kalesi ile Sofya arasinda Dragman bogaz1 demek-
le meshur yere yakin Halkali palangasi ana yol iizerinde olup, kaleye
gelip gidenler igin tamir edilmesi icap eden bir bozuk yola sahip idi; pa-
langa icindeki camiden palanga disinda bulunan hana kadar kaldirim
olmadigimdan yagish havalarda ¢amur iginde kalan giizergahta ¢ok si-
kint1 cekiliyordu. Palanga ahalisi o taraflara gelip giden devlet adamla-
rindan bu yolun derhal tamir edilmesini istemislerdi(26). Ote yandan,
daha genis bir ¢evre yolunun bakim ve onarimi igin, nadir olmakla bera-
ber, bazi 6rnekler vardir: Meseld Tekirdag kazasinda «sol kol» tabir olu-
nan ana yol Sarkdy, Tekirdag arasindaki yol ve ikinci derecedeki yollar
ve Tekirdag ile Gelibolu kazalarinda bulunan ara yollarin tamir ve ya-
pimlar1 1846 yilinda kararlastirilmis ve tatbikata geg¢ilmistir(27).

_(22) Insaat kalmtis1 olarak kalan moloz ve «hirdavat»mn yol iizerinden kaldiril-
mamasi gidis gelise engel oldugundan bu gibi molozun, Istanbul hisarmin uy-
gun bir yerinde denize dokiilmesi uygun goriilmiistii (MAD, nu. 7534, s. 232).

(23) Ergin, Mecelle, I, s. 1146; A. Refik, On birinci Hicri asirda Istanbul hayati,
Istanbul 1931, ss. 13, 19; Refik, Hicri on ikinci asirda Istanbul hayati, Istan-
bul 1930, s. 30.

(24) A. Refik, On altmecr aswda Istanbul hayati, Istanbul 1935, ss. 61 ve 62.

(25) Bu yola ve «hanin tamirine 10.000 altun tahmin olunup Gpriiden hana va-
rincaya kadar tahmin olunan 700 zird'a ne mikdar para gidecefi, insa edilecek
yer su liizere» oldugundan tahmine firsat vermemektedir (MAD, nu 7534, s.
102, bkz. Ekte Belge 5).

(26) Bu yol 1727 yili Sofya cizyesi malindan 6denmek {izere 500 kurus masrafla
yapilmistir. Yolun «frengi» kaldirim denilen mustahkem bir sekilde dose-
nerek yapilmas: Ongoriilmiigtii (Cevdet-Belediye, nu. 4993).

(27) Insaata tahminen 32,000 kurus sarfedilmistir (Cevdet-Beediye, nu. 2138).
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Kaldirnmalik incelenirken dikkat edilmesi gereken husus, zird ola-
rak verilen uzunluk 6l¢iisiiniin zird kare olarak, yini en (arzen) ve uzun-
luk (tdlen) ¢arpimindan meydana gelen bir birim (terbi’) olarak alin-
mis olmasidir. Bu durum her zaman agik olarak kaydedilmesine ragmen,
baz1 insaat hesaplarinda «bi-hesabi terbi»(28) olarak ge¢cmektedir ki bu-
nu zird karesi seklinde kabul etmek yerinde olur.

II. KALDIRIMCI ESNAFI VE TESKILATI

Yukarida, kaldirimci esnafinin daha ziyade sehirlrede bulundugu ve
bir esnaf kurulusu gibi teskilatlandiklar1 belirtilmisti, Kaldirimcilar,
her sehirde, mimar-basinin kontrolu ve emri altinda bulunuyorlard:
(28a) ve diger esnaf tesekkiillerinde oldugu gibi, baslarinda esnaf kethii-
das1 olarak kaldirimeilar kethiidas: vardi. Bu sifat: tasiyanlar, kaldirim-
c1 esnafinin icinden segilirlerdi. Konuyla ilgili belgeler XVI. yiizyil orta-
larindan itbaren rasthiyorsak ta, olaylarin XV. yiizyilla kadar gittigi mu-
hakkaktir. Biiyiik sehirlerde bulunan kaldirimei esnafi hakkinda &zellik-
le Istanbul'u ilgilendiren boliim ile ilgili kolay bilgi sahibi olabilmekte-
yiz. Oyle anlasiliyor ki imparatorlugun en biiyiik kaldirimer esnaf toplu-
lugu Istanbul da bulunmustu. Baska yerlerde yol yapimu igin kaldirimei
esnafa gerek duyuldugunda, Istanbul’dan ihtiyag duyulan bolgelere ge-
reken miktar gonderilmisti. Bu sehirdeki kaldirimci esnafin sayisi ile il-
gili olarak resmi belgelerde kesinlik yoktur. Ancak, onyedinci yiizyilin
Evliya Celebi’si(29) dogrulugu pek kontrol edilemeyen bir say1 vermek-
tedir: ona gor Istanbul’da 800 kadar kaldirimci esnafi vardi ve bunla-
rin ¢ogu arnavud asilliydi. Bununla beraber, baz1 yol-insaatinda ¢alisan
kaldirimcilar: tesbit eden rakamlar: bulmak miimkiindiir, ancak bunlar
istanbul igin genel bir rakam vermekten uzaktir. Birka¢ 6rnek verebili-
riz: 1742'de Istanbul’un icinde ve disinda calisan kaldirimci sayisi 333
kisi olarak belirlenebilmistir(30); Bab-1 Ali civarinda Yusuf Efendi tiir-
besi 6niinden Hoca Pasa caddesine varan yokus yolun kaldirimlari icin
42 kaldirimer calistirilmistir(31). Kaldirimcilar bazen degisik isimler al-
tinda zikredilmislerdir: meseld XVIII. yiizyil baslarinda diizenlenmis

(28) Bu nadiren «bi hesab-1 satranci» olarak da gecer. Biiyiik Ayasofya camii
kapisindan Yerebatan mahalline kadar olan, Catladi Kaprdaki keresteci diik-
kainindan Nakilbend carsisina kadar olan yolun kaldirimlari «bi hesaba
satranci 1159 zird reside olup» (Cevdet-Belediye, nu 1788: 15 sevval 1215).

(28a) Adana sitilleri, nu. 105, s. 37.

(29) Seyehat-nAme, Istanbul, 131371895, I, ss. 628-629.

(30) Cevdei-Belediye, nu. 6933; 22 receb 1155.

(31) Cevdet-Belediye, nu. 6820: 8 ramazan 1208.
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baz1 insaat defterlerinde isimleri «tas feresciyan», yani tas doseyiciler
olarak gecmistir(32).

Insaatta tamir ve insa masrafimin 6énemli bir kismim tasin ingaat
yerine nakledilmesi tutuyordu. Aydinoglu tekkesi civarinda Aci Cesme
oniinden Ibrahim Efendi konag kosesine kadar yenilenen kaldirimlar
igin 3,5 kayik «seng-i beyaz» 59,5 kurus edip merkepcilere nakliye olarak
21 kurus, kaldirimecilara kaldirim insaat {icreti olarak 65 kurus tesbit
edilmisti; yollarin tamiri sirasinda ¢amurlarini temizleyen sepet tutu-
culara da 3 kurus tahsisat ayrilmisti. Biitiin bunlarin toplami 148,5 ku-
rus ediyordu(33). Yol insaatinda varyoz (balyoz), kazma, kiife ve agag
kiirek kullanilmisti(34).

Osmanli toplumunda herkesin yapmakla yiikiimlii oldugu bir mes-
lek ve is vardi. Bir kimse hangi isi yapmakla gorevlendirildiyse onu yap-
mak zorunda idi. Meslek degistirmeler bazi kanuni formalitelerin yerine
getirilmesinden sonra miimkiin olabilmekte idi. Buna bir 6rnek olarak,
Arnavud Belgradi kazasina bagli Yuvan(?) adli kdyde bulunan Miilhid
Yund(?) adhi hiristiyan tas¢imin durumu verilebilir. Bu kisi miriye ait
binalarda tas kesegelmis. Kanuni Sultan Siileyman’a ait tiirbe insas1 i¢in
gerekli olan tasi temin yolunda pesin 3000 akca, Biiyiik Ayasofya binasi-
min ihtiyaci icin 1000 akca, veziri azam Mehmed Pasa’min kapisi oniinde
yapilan cami igin de 1000 akg¢a kaldirimcilar kethiidasi Sinan’a teslim
edilmistir(35). Bu hiikiimden c¢ikartilabilecek sonu¢ sudur: devlete ait
her tiirlii yol ingaatinda kaldirimcilar kethiidasinin bir organizatdr ro-
liinde olmasidir. Thtisaslari yol ve bina insaatinda kullanilan taslar: kes-
mek olan tascilarla, yol yapan mesleki kurulus olan kaldirimcilarn iic-
ret meselelerini, insaat malzemelerini teminde karsilasilan giigliikleri
bertaraf etmekte, bir insaatta gerekli iscileri temin etmekte ve nihayet

(32) 1147 hicri (1734 miladi) yilina ait ingsaat defterinde goriilen insaat iscisi ara-
sinda duvarciyan, necciran, kire¢ yakiciyan, bickiciyan, burgu ve keserci,
ocags ahenger, tas feresciyan, destereci esnafinin isimleri gecmektedir
(MAD, nu. 7829, ss. 96, 336 ve tiir. yer.). 1787 seferinde 30 neccar ve kalfa, 50
lagimcy, 15 su-yolcu, 10 tasci ve tas feresci olmak {izere toplam 120 kisi yol
isleri icin gorevlendirilmisti (KK, nu. 2949, s. 5).

(33) Cevdet-Belediye, nu. 5601: 8 zilkade 1208.

(34) Istanbul icinde tasfiye olan yollar icin 10 varyoz, 10 kazma, 100 kiife, 50
agac kiirek verilmisti (Cevdet-Belediye, nu. 4983: 14 safer 1253).

(35) Ad1 gecen tasci, taahhiid edilen taglar1 kesmeden vefat etmis, kendisine pe-
sin olarak verilmis para zimmetinde kalmisti. Bu hesabin tasfiyesi icin Is-
tanbul’da bulunan muhallefat1 yetmediginden ko&ylindeki emladkinin satila-
rak karsilanmast kararlagtirilmisti (Avlonya beyine ve Arnavud Belgrad:
kadisina hiikiim, MD, nu. 31, s. 6, hitkiim 15: 24 rebiiilahir 985, bu hiikiim
kaldirimcilar kethiidasina verilmistir).
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aralarindaki anlasmazliklar: halletmekte daima «kaldirimcilar kethiida-
s1» tanzim edici, ayarlayici1 ve ara bulucu rol oynamistir.

Sehir su yollarinin tas dosemesi de kaldirimcilar tarafindan yapil
mustir. Istanbul’da Kirkcesme su yollarimin tamirini yapan fakat iicret
lerini alamayan kaldirimci esnafi kendilerine verilmesi gereken paranin,
bundan sorumlusu olan beytiilmal emini iken vefat etmis bir kimsenin
siiliis malindan verilmesini istida seklinde arzetmislerdi(36).

Kaldirimcilar kethiidasinin rolii XVIII. yiizyilin ikinci yarisinda
ikinci plana diigsmiistiir. Ve kendilerine nezaret eden bir kaldirim yazi-
cilign kurulmustur.

Istanbul civarinda yapilan yol, su-yolu vb. insaatta ¢aligan kaldirim-
clar biiyiik bir ¢ogunlukla Silivri bolgesinden saglanmakta idi; ancak
oradaki kaldirmecilarin cogunlugunu da baska viliyetlerden gelip kal-
dirrmcilif1 meslek olarak se¢mis isciler teskil etmisti. Esas geldikleri
yerler Rumeli'de Arnavutluk bolgesiydi: ¢ogunlukla Avlonya ve Arnavud
Belgrad: kazalarindan gelmekte idiler(37). Bu bakimdan kaldirimc es-
nafinin cogunlugu arnavud asilli kimselerdi. Bu durum son dénemlere
kadar boylece devam etmistir. XIX. yiizyllda durumun degismedigi, Ar-
navutluk’'tan kaldirim amelesi geldigi bilinmektedir. 1804 tarihli bir bel-
geye gore, Istanbul'un i¢ ve disindaki yollarin zamanla asinip tamire
muhtac bir duruma gelmeleri iizerine, biiyiik bir onarim ve insaat faa-
liyetine girisilmesi tasavvur edilmis, ancak Istanbul'da o siralarda sade-
ce 30-40 kadar kaldirnmc bulundugu anlasilmistir. Insaat faaliyetinin
siirdiiriilebimesi i¢in kaldirimer sayisinin arttirilmasina karar verilmis,
Arnavud Belgradi kazasindan acele olarak kaldirimci sevkedilmesi uy-
gun goriilmiistiir(38). Bundan anlasildigina gore, kaldirimcilarin bir kis-
mi1 mevsimlik isci olarak Istanbul'a gelmekte, is olmadig1 zaman mem-
leketlerine donmekte idiler.

1578 yilinda Istanbul’da her tiirlii insa faaliyetinin artmis oldugu
miisahede edilmektedir. Bu is hacminin artis1 asag yukar bes-alt1 yil-
dan beri gittikge artan bir hizla devam etmekte idi. Bu durum, bir is
kolu olarak kaldirimciligin, daha dogrusu bir gesit miiteahhidligin ka-
zangli bir is alan1 olarak ragbet gérmesine yol agti. Bu sebebledir ki,

(36) O zamana kadar teamiil olmadigi igin «siiliis maldan» verilmesi hususunda
fetva alinmak gerekmistir (Istanbul kadisina hitaben yazilan hiikiim, MD,
. nu. 31, s. 112, hiikiim 273, bu hiikiim 3 rebiiilevvel 985'te kaldinimcilar ket-
hiidasina verilmistir, bkz. Ekte Belge 3).
(37) MD, 31, s. 6, hiikiim 15 (bkz. Ekte Belge 4).
(38) Avlonya sancag mutasarrifi vezir Ibrahim Pasa'ya evaildi sevval 1218 tarihli
hu}(um (Cevdet-Belediye, nu. 6089).
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sermaye sahibi baz1 kimseler boyle kazangh ise para yatirarak <kaldi-
rim isletdiirmiig»lerdir. Diger bir deyimle, yollara tas dosemek igin tas
kesdirmislerdir. Bu gibi kimselerin ¢ogunlukla - XVI. yiizyil sonlarinda -
hiristiyan olduklar1 dikkat ¢ekmektedir(39).

Yukarida agiklandig: iizere, kaldirimcilar esnafimi idare eden, yol
ve su-yolu gibi insaat kollarina miitehassis isgi sevkeden kaldirimcilar
kethiidas1 yerine, bazen, ¢ok yaygin olmamakla beraber, kaldirimeilar
nézir:'n1 bulmaktayiz(40). Yol insaat: meselesi, zaman zaman, kaldirim-
cilar ile kethiidalar1 arasinda ihtilafa yol agmistir. Bu tiir anlasmazlik-
larda su-yolu mnézirt arabulucu rolii oynamistir, Buna benzer bir anlas-
mazlik «arabalarin gegtigi kaldirimlar ile yayalarin gegtigi kaldirimlar»
1 ingasi konusunda ¢ikmis ve bunun halli de, su-yolu nizir1 olan derx-
gah-1 mualli ¢avuslarindan Davud’a havale edilmistir(41).

III. ISTANBUL'DA KALDIRIM INSAATI VE CESITLI
MESELELERI

Bir yolu yapmay1 taahhiid eden kaldirmmcilar insa edecekleri yolun
kaldirumlarini (taslarmi) da kendileri temin ederlerdi. Sehrin fethinden
1588 yilina kadar is¢i ticreteri ve insaat malzemesi fiyatlarinda fazla bir
artma olmamasi, resmi makamlarca dikkatle takip edilen bir husus ol-
mustu. Ancak bu tarihten itibaren Tiirkiye piyasalarinda - Avrupa piya-
salarmda oldugu gibi - her tiirlii esya fiyatlarinda artiglar goriilmiigtii.
Biitge zorunlulugu ile para ayarinin bozulmasi da, yeni bir enflasyon se-
bebi olarak iktisadi ve mali buhranlarin artarak devletin yapisini sarsa-
cak sosyal olaylara zemin hazirladi. Fiyatlar siirekli yiikselme meyli
gosterdiginden, satin alma giicii, diisiikk para ile 0denen iicret ve maas-
larla yeterli olamamaya baslamisti. Dar gelirliler arasinda g¢ekisme art-
t1(42). XVI. yiizyiln ikinci yarisinda Osmanli para degerinde biiyiik

(39) Calisan kaldirimcilar, kendilerinden kanuna aykiri olarak amil tarafindan
«Ogiir» taleb edildigini bir arzuhal ile sikdyet etmislerdi (MD, nu. 35, s. 28, hii-
kiim 63: 62 rebiiilahir 986, bkz. Ekte Belge 1).

(40) MD, nu. 53, s. 154, hiikiim 450: 2 ramazan 992 (bu hiikiim icin bkz. A. Refik,
Tiwk Mimarlar, ss. 133-134). Onsekiz ve ondokuzuncu yiizyilda kaldirimel-
basi icin bkz. Cevdet-Belediye, nu. 2239 (3 cemaziyulahir 1244), 4943, 2030 (19
sevval 1249), 1602 (5 sevval 1250).

(41) MD, nu. 53, s. 154, hitkiim 450 Refik, ayni eser, ss. 133-134; Erdogan, Mimar
Davud..., ss. 179-204.

(42) Bunu oOnlemek igin 1584-8¢ yillarinda Osmanli parasmmda ayarlama yapildi:
100 dirhem giimiisten 450 akc¢a kesilirken, bu ayarlamadan sonra 800 adet
kesilmesi diisiiniildii ve glimiis nisbeti akcalarda 0,682'den 0384'e duisiiriil-
dii (O.L. Barkan, «XVI. asrin ikinci yansinda Tiirkiye'de fiyat hareketleri»,
Belleten, 136 (Ankara 1970), ss. 572, 593, 597 vd.).
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oranda diisme oldugu halde, her tiirlii esya fiyatlan ile iicretlerin sabit
kalmas: diisiiniilemezdi. Iste bu bakimdan, 1588 yilmma kadar uygulanan
ve Istanbul’un fethinden beri cari olan yol insaat ve malzeme iicretlerinde
degisiklik gerekmisti. Belirtilen tarihe kadar kaldirim, yani yol insa:
zird denilen uzunluk dlgiisiine gore yapilmist1(43). Buna gore yol (kaldi-
rim)un bir zirai 6 akca idi; yol mahlat yani eski ve yeni tas karisimi
olunca zira: 4 akca olarak diizenlenmisti. Ancak tam bu iktisadi buhran
zamaninda yoldan ve malzeme fiyatlarindan anlamayan bir kimse kal-
dirmmcilar kethiidaligina talip oimus, kethiidalifin kendisine verilmesi
halinde «mahltt kaldirmmin» zirdini 3 akcaya yapacagimi vaad etmisti;
bunun iizerine istegi kabul edilerek tayini yapilmisti. Ancak, bu tayin-
den sonra bazi yerlerde yol tamiri gerekmis, yeni kethiida isin iistesin-
den gelemeyerek gorevini terkederek kagmustir, Yukarida da isaret edil-
digi gibi, para degerinde biiyiik oranda diisme ve malzeme fiyatlarinda
tahminlerin tzerinde artis sebebi ile zird1 3 akcadan yol insaati miim-
kiin degildi; tas ve alet fiyatlar1 da olaganiistii firlamisti. Diistik nitelik-
li taslarin kullanilmasi sonucunda da yollar kisa bir zaman sonra bozul-
maya baslamakta, yeniden tamiri gerekiiginde aslindan daha pahaliya
mal olmakta idi. Bu tiirlii olaylarin ¢ogalmasi neticesinde, sebebleri kal-
dirnmcilar kethiidasina sorulmus, o da, esya ve malzeme fiyatlarinin art-
tigim1, ashinda piyasaya bor¢lu durumda olduklarim: beyan etmisti. Ayri-
ca, kullantlan ¢esitli yol malzemesi incelendikten sonra, hesaplar yapil-
mis, devrin para rayici ile «cedid kaldirimin» yani yeni tas dosenerek
yapilan kaldirimin bir zird1 8 akgaya, mahliit yani tas ve toprak karisi-
m1 kaldirimin zirdinin 4 akcaya yapilabilecegi, bu sekilde bir ayarlama
vapilmazsa zarar edecegi, halen yapildign gibi diisiik kaliteli tas kulla-
nmildig1 taktirde sik sik tamir gerekecegi ve'bundan da devletin zarar ede-
cegi belirtilmistir. Gosterilen gerekceler ve sebebler makul goriiliince,
cedid kaldinnmin zirdinin 8 akcaya, mahlit kaldirimin zirainin 4 akcaya
yapilmasi esas almmastir. Yaya kaldirimlar: icin de fiyat uygulamasinin
gecerli olmasi karara baglanmistir(44).

(43) Burada s6z konusu olan mimari ziradir. Kesin bir hesabi1 yapilamamistir.
Eldeki ornekler XIX. yiizyilin sonlarina aittir. 24 parmak bir zird, karn ka-
rina konmus 6 arpa tanesi de bir parmak idi; 12 parmak bir kadem, 2 ka-
dem bir zird ederdi. Metrik sisteme gGre, asag1 yukari 75,8 veya 68,5 cm ka-
bul edilir (kesin rakamlar icin simdilik bkz. W. Hinz, Islamisch masse und
gewichte, Leiden 1970, ss. 55-60).

(44) Bundan sonra, yeni yapildigr halde iic ayda bozulan yollarin tamir masra-
f1, o yolu yapmus olan kaldwimeilardan tazmin edilecekti (MD, nu. 64, s. 217,
hitkiim 556; Refik, ayni eser, ss. 131-133, bkz. Ekte Belge 7).
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Sehir yollarinin yaya kaldirimlari igin, XVII. yiizyilda uygulanan
genel bir kaide, biiyiik caddelerin devlet tarafindan yapilmasi, mahalle
aralarindaki yollarin kaldirimlarinin ev ve diikkan sahipleri tarafindan
hisselerine diisen payin 6denmesi idi(45).

A — XVIIIL ve XIX. Yiizyillarda Istanbul'da Insa Faaliyetleri

Onsekizinci yiizyi1lda sehir yollar insasi hususunda evvelce uygula-
c1 esnafina Istanbul, Bosna(46), Halep, Sam, Bursa ve Adana(47) gibi se-
hirlerde rastlanmaktadir. Ancak diger sehirlerde de kaldirimaeilarin bu-
lundugu muhakkaktir. Istanbul’da Kaldirmici esnafi ile ilgili belgeler
fazladir; ve bu belgelerin incelenmesinden, kaldirimer esnafin Istanbul’-
da toplandigi anlasilmaktadir. Kaldirrmc1 bulunmayan sehirlere, gerek-
tiginde buradan kaldirimci gonderilmistir(48).

XVIII. Yiizyilinda Istanbul’da yapilan sehir yolu insaati i¢in yeni
bir usiliin kondugu gozlenmektedir. Buna gore, yol insaat1 hassa mi-
mar-basi’na havale edilmekte(49), o da insaat istenen yerde kesif ¢ikar-
tarak bunu bir defter halinde toplamakta, insaatm kaga ¢ikacagini tah-
min etmekte idi(50). Boylece insaata baslanmakta, insaat bittikten son-
ra da mimar-basi tarafindan muayene ve teftisi yapilarak olgiilmekte,
yolun beher zirdma giden tas ve kaldirimci iicreti hesaplanarak kaga
maloldugu anlasilmaktadir(51). Kaldirimailar isi gotiirii yaptiklar igin,
iicretlerini, kac zird yol yaptiklarim, hangi semtlerde inga ettiklerini bil-

(45) Istanbul kadisma 1676 (hicri 1087) tarihli hiikiim (Ergin, Mecelie, ss. 1046
ve 1047).

(46) H. Kresevlijakovic, Esnafi 1 Obrt1 v Starom Sarajevo, Sarajevo 1958, s. 176.

{47) Adana sicilleri, nu. 105, s. 37 (bkz. Ekte Belge 8).

(48) Mesela 1592'de Manisa'da III. Murad tarafindan yaptirilmus olan cAmi ve
imaretin etrafindaki yollarin (kaldirmmlarin) insa edilmesi icin Istanbul’dan
Istratimin oglu Istamad adli bir hiristivan kaldirimec: gonderilmisti (Refik,
ayni eser, ss. 137-138).

(49) Mimar-basrmun faaliveti i¢in bkz. S. Turan, «Osmanli teskilatinda hassa mi-
marlari», Tarih Arashirmalari Dergisi, I/1 (Ankara 1964), ss. 164-168.

(50) Bab- hiimaylin ile Soguk gesme, Alay kasri ile kuyumcular ditkkéni arasin-
daki kaldirimlarin tamiri emredilmis olup bas mimar Mehmed Aga'nin
miihiirlii kesif defterine gére 15 muharrem 1136 tarihini tasimaktadir. 3167
zird terbi (kare) vyer kaplayan yolun bir zird terbii 6 ak¢a olup toplam
19002 akgaya cikacagi hesaplanmisti (MAD, nu. 8947, s. 175).

(51) Cevdet-Belediye, nu. 6368 (28 ramazan 1166); isin bittigini haber veren kaldi-
rimc1 ve tascilarin miiracaatlar1 {izerine bas mimar Mehmed Tahir Aga'nin
hazirladif1 kesif defteri icin bkz. Cevdet-Belediye, nu. 442 (13 receb 1178).
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diren bir arzuhal ile mimarbasma bilgi verirlerdi(52). Bu arzuhal ilizerine
mimar aga, bir vekil yani halife tayin ederek durumu tahkik ettirirdi(53).
Buna memur olan mimar, durumu ayrmtili bir rapor halinde tesbit eder,
(54 hesaplama yapilir ve kaldirimcilarin iicretleri 6denirdi(55): XVIII. yiiz
y1l sonlarinda kaldirim insaati ve tamirati ile ilgili bir miibasirlik ortaya
c¢ikmistir. Mubasir, devletin insaat icin verdifi paray: sarfetme yetkisi-
ne sahipti(56).

Yukarida belirtildigi gibi, tahmini olarak yol kesfi yapilan glizerga-
hin bitiminde, insaatta calisan tasci ve kaldinmcilar durumu arzuhal
ile bildirmekte, bas mimarin gonderdigi bir mimar yapilan yolu 6lciip
muayenesini yapmaktaydi. Bu &lcme ve tesbit, yolun arz, tul ve terbii
ile birlikte beher ziriinin kac akca oldugunu belirlerdi. Bir defter hali-
ne getirilen hesaplamalar sonunda da insaatin kaca mal oldugu anlasil-
maktadyi(57). Ayni devirde yeni bir usfiliin daha ortaya c¢iktig1 goriil-
mektedir. Bu, Istanbul icindeki yol insaatinda asker ocaklarindan . ye-
niceri, topcu,cebeci vb. den - bir kimsenin yazici olarak tayinidir. Ge-
nel olarak kaldirim icin béyle bir memur tayini yenigeri agasi tarafin-
dan yapilird: ve bu hususta en eski belge 1775 tarihini tasimaktadir(58).
Istanbul'un bir kistm yollarinin tamiri ile ilgilenmek yeniceri agasina
havale edilmis gibi goriiniiyorsa da, o daha ziyade kendi askeri bolgesi-
ne yakin yollarin yaptirilmasimi iistlenmisti(59).

Bir yol kesif defterine gore, insa edilecek yol, kaldirnmcilar kethiida-
sina havale edilirdi; insaatin bitiminde yol giizergahlar1 kaldirimcilar
kethiidasi, bas mimarin tayin ettigi bir halife ve yeniceri ocagindan kal-
dirim yazicisimin marifetleriyle kesif ve muayene edilerek yapilan isin
istenilen teknik evsafa uyup uymadif arastirilirdi(60).

(52) Cevdet-Beledive, nu. 5083: 23 ramazan 1172; nu. 1961: 23 rebiiilahir, 1224; nu.
2710: 10 receb 1200.

(53) Mimari halifeleri icin bkz. M Erdo8an, «Onsekizinci asir sonlarinda  bir
Tiirk sanatkdri: Hassa bas-mimari Mehmed Tahir Afa», TD, 10 (1954), ss.
164-165.

(54) Cevdet-Belediye, nu. 3928; 16 zilhicce 1173; nu. 2061: 17 saban 1224.

(55) Zeyrek yokusu Oniindeki bakkal diikkédmi kosesinden cadde ile tezgdheilara
kadar yapilan yolun defteri icin bkz. Cevdet-Belediye, nu. 3257: 25 rebiiilev-
vel 1211).

(56) Cevdet-Belediye, nu. 672: 22 safer 1175.

(57) Cevdet-Beledive, nu. 442: 13 receb 1178.

(58) «Yenigeri agasi kullar1 tarafindan tayin buyurulan Yazict Mehmed Emin
¢avus marifetiyle tamir olunan kaldinnm» (Cevdet-Belediye, nu. 5285; 19 sa-
ban 1189).

(59) Cevdet-Belediye, nu. 5567; 7 saban 1099.

(60) Cevdet-Beledive, nu. 3826: 6 muharrem 1207; nu .7454: 9 receb 1223.
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Kaldirim isine ocak tarafindan tayin edilen kimse «yazici-i ocak-
mubésir-i kaldirim» diye anilirdi(61). Bu yazici i¢in bazen de «meyane
yazicilarindan» tabiri kullanilirdi(62).

Tamir ve insa edilecek yolun &n kesfi yapildiktan sonra is, kaldi-
rimcilar kethiidasina havale edilmekte idi. Mesela Istanbul’da Vezneci-
ler hamamindan Kemer altindan Siileymaniye timarhéanesine kadar ve
yine ayni Kemer'den Vefa meydaminda ekmekgi firinina kadar ve Seh-
zade Basi'ndan Sarachane kollugu 6nii ile haffaflar kapisina kadar, Kirk-
dort kapisindaki sebil 6niinden fodla firmi ¢nii ile Bozdogan Kemeri'ne
kadar ve Ayasofya’da cebeci kollugu ©niinden Soguk Cesme kapisi Onii-
ne gelinceye kadar, Yusuf Efendi sebili 6niinden Hoca Pasa caddesine
caikincaya kadar olan yollarin kaldirimcilar kethiidasi aracilig1 ile taslart
dosenmis ve yolun gerekli diger onarimlar: yapilarak tamamlanmusti.
Kaldirimcilar kethiidas1 Osman Mumcu, 13 rebiiilevvel 1218 (1 temmuz
1803)’de bir arzuhal ile isin bitirildigini arzetmis, mimar aga vasitasiyla
ingaat kontrolu yapilarak gereken masrafin hazineden &denmesi bildi-
rilmisti .Bunun iizerine, o ocak tarafindan memur «meyéne yazici efen-
di», mimar basimin gonderdigi bir mimar halifesi ve kaldirimecilar ket-
hitdasinin bulundugu heyet insaati teftis ve kontrol ederek durumu bir
kesif defteri halinde tesbit etmislerdir(63). Daha sonra, yola giden tas
bedeli ile kaldirimcilarin iicretleri bu deftere dayanilarak hesap edilip
kendilerine 6denmistir(64). Anilan meyane yazicisi deyimi bir siire son-
ra daha yaygin olarak «kaldirim yazicisi» biciminde kullanilmaya bas-
landi. Kaldirim yazicisi, calisan kaldirimcilarin giindeliklerini ve yola
giden miktarimi ve masraflarin hesaplarina bakmislardir(65). Devletin
yaptirdig1 yollar i¢in yapilan masraflarin 6denmesi, gerekge ile, defter-
dara havale edilmekte idi.

Kaldirim yazicisi i¢in bazen mubasir denildigini(66), ayrica, yol is-
lerinde kullanilmis bir «yol hasekisi»nin bulundugunu 6grendigimizi
belirtmemiz gerekir(67).

Gerek yollarin insasinda gerekse teknik hesaplarinin yapilmasinda

(61) Cevdet-Beledive, nu. 4886; 3 safer 1215.

(62) Cevdet-Beledive, nu. 37, 2943, 3489, 1820 ile 1824 tarihleri arasmda kaldirim-
lara memur Yazici Ahmed ile Salih Celebi'nin isimleri yol insa faaliyeti si-
rasindaki kayitlarda sik sik gecmektedir (Cevdet-Belediye, nu. 4885, 4973, 7335,
7455). e -

(63) Cevdet Belediye, nu. 3382.

(64) Bas mimar fbrahim K&minin 25 sevval 1218 tarihli kesif defteri iizerine
bkz. Cevdet-Belediye, nu. 1075).

(65) Cevdet-Belediye, nu. 2389: 17 saban 1219; nu. 84: 25 sevval 1224

(66) Cevdet-Dahilive, nu. 7421: 16 zilhicce 1220.

(67) Cevdet-Belediye, nu. 3159: 5 saban 1231.
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kaldirimeilar kethiidasi veya kaldirimcilar basi biiyiik rol oynamakta idi;
yolda calisan kaldirimcilar1 da o belirler ve tahsis ederdi(68). Kaldirim-
cilar kethiidasimin kaldirim yazicr ile birlikte mimar halifesinin de ka-
tilmasiyla yaptiklar: ilk kesif niteligindeki kesif ve arastirmada, insaa-
ta gidebilecek tas miktar1 ve insaatta kullanilacak tas cinsini belirlerler-
di(69). Tkinci kesif de, is tamamlandiktan sonra, yukarida ifade edildigi
bicimde yapilmaktaydi. XIX. yiizy1l baslarinda Uskiidar tarafindaki
yollarin insaatina ayri bir memur veya yazici atanmistir. Bu kisi icin,
cok nadir olarak, «kéatib-i kaldirnm» deyimi de kullamlmistir(70). Yani
s6z konusu memur, kaldirinm yazicisi veya kaldirimcilar memuru diye
bilinen gotrevlinin baska sekilde ifadesidir(71).

XIX. yiizyilin ortalarina kadar yapilan sehir yollar: icin kesif ve
muayene, bas mimarin tayin ettigi mimar halifesi, kaldirim yazcis1 ve
kaldinnmecilar kethiidas1 tarafindan tesbit edilerek bir deftere (kesif def-
teri'ne) kavdedilmisti. Insaat, bu kesif defterine gbre tamamlandiktan
sonra, yapilan masraflarla isci iicretleri hesaplandiktan sonra yeniden
muayene edilip dlgiilmekte ve bunun sonuclari, bas mimarin miihriinii
tastyan bir ikinci kesif defterinin diizenlenmesi ile son bulurdu. Bu ke-
sif defteri de bas muhasebeye havale edilerek 6deme icin gerekli muha-
sebe islemleri tamamlanirdi(72). 1826 yilina kadar bas mimar bo&ylece
rol oynamakta iken bu tarihten sonra ikinci plana diismiistiir; bu da ih-
tisab agaliginin gecirdigi belli bir gelisme sonucunda gerceklesmistir(73).

B — Ihtisab Nezaretinin Kurulusundan Sonra Insa, Onarmm ve
Faaliyetler

Istanbul’da modern bir belediye idare ve teskilatimin baslangici de-
mek olan miistakil ihtisab nezareti 1826'da kurulmustur(74). Thtisab neza-
retinin kurulusu, sehir ici yollarimin yapimim asker, (cebeci, topgu vb.)
nezaretinden alinarak daha merkezi ve tesirli bir sekle sokulmasini
miimkiin kilmistir. Thtisab Nezaretinin bu yoldaki faaliyetine 1828 yi-

(68) Cevdet-Beledive, nu. 2771, 4317.

(69) Cevdet-Beledive, nu. 2759: 4 saban 1222; nu. 2139: 17 rebiiillahir 1225.

(70) Cevdet-Belediye, nu. 2773: 19 zilhicce 1222; nu. 1368, 1526, 3216.

(71) Cevdet-Belediye, nu. 7335: 12 ramazan 1240.

(72) Cevdet-Belediye, nu. 1922, 1616: 19 saban 1236; 88: 26 saban 1243; 2030: 19
sevval 1249; 2037: 29 rebiiilahir 1244; 1636; 2742: 2 cemaziyilahwr 1231; 3474:
28 zilhicce 1240; 4741; 17 safer 1237; 4943: gurre-i saban 1235.

(73) Intisab agaliimn gelisme dénemi icin bkz. M. Galib, «ihtisab Agahi»,
TOEM, I (1327/1909), ss. 569-584, 640-648.

(74) Cevdet, Tarih XII (Istanbul 1309/1891), s. 178; Liitfi, Tarih, I (istanbul
1290/1873), s. 241.
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lindan itibaren rastlamaktayiz(75). Bu tarihten sonradir ki, sehir yolla-
rinin yapiminda biitiin masrafin, prensip olarak, devlet tarafindan 6den-
mesi kabul edilmistir. Fakat bunun uygulamasi daha sonraki tarihlerde
miimkiin olabilmistir.

1826 yilinda yeni bir sekil verilmis olan ihtisab nezaretinde ihtisab
nazir1 olan kisi, lizum hissedilen yerlerde yapilacak insaata ruhsat ve-
ren ve bu ihtiyaci tesbit eden tanzim edici bir rol oynamistir(76). Insa
edilmesi gerekli yol giizergahi, ihtisab nazirimn onayindan gegtikten son-
ra kesif yapilmaktaydi; kesif «ebniye-i hassa miidirisne havale edilmis-
ti. Bu donemde kaldirim yazicisi mevcut degildi. Kaldirimcilar kethii-
dasmin rolii de ¢cok azalmisti(77). Yine de bir mimar halifesi yol giizer-
gahmin kesfi icin daima goérevlendirilmistir(78). Ote yandan, 1840 yilla-
rinda «kaldirim miidiri» adiyla bir memuriyetin varoldugu goriilmekte-
dir(79). Bundan, sehir yollarinin miistakil bir daire tarafindan ele alin-
mamis bile olsa, bir memurun murakabe ve kontrolu altina alinnmus oldugu
sonucu cikarilabilir. Herhalde, hangi vollarin &ncelikle yapilmasi gerek-
tigini, hangilerinin tamir edilmeleri icap ettigini belli etmekte idi. Sura-
sin1 da ortayva koymaktadir ki, yol tamir ve‘insa faaliyetlerinde halkin is-
tekleri onemli rol oynamaistir.

Sehrin imar ve insa islerinde mimarbasi ile birlikte sehremini ilgi-
lenmistir; bu durum 1831 yilina kadar siirmiistiir. Ancak, sehir eminligi
ile mimar-basiligi gorevlerinin birbirlerine karistigi, yapilan ilk calig-
malarda ortaya gikmistir. Aslinda, sehir emaneti olarak bagimsiz bir
memuriyeti gerektirecek is olmadigi gibi, sehireminleri fenn-i mimariyi
bilmediklerinden biitiin isler mimar-basi olan sahislara kalmistir. 1831
de bu iki memuriyet birlestirildi, «ebniye-i hassa miidiirliigii» kuruldu
(80). Boylece, sehireminligi, hassa mimar-basiligs ve kila’ (kaleler) nezé-
reti gibi memuriyetler birlestirilerek yeni bir memuriyet ortaya kondu
(81). Yine de, ihtisab neziretinin devam ettigi gozlenmektedir. Herhangi
bir mabhalle halki, yollarinin yapirmni istediklerinde, yolun kesfi ve ya-
pimi, ihtisab nézir1 ile ebniye-i hassa miidirine verilmistir(82).

(75) Cevdet-Belediye, nu. 2644,

(76) Cevdet-Belediye, nu. 2634: 17 sevval 1249.

(77) Cedet-Beledive, nu. 1623: 19 saban 1251; 3280: 21 saban 1251.

(78) Cevdet-Belediye, nu. 1626.

(79) Cevdet-Belediye, nu: 3482: 9 zilkade 1256.

(80) Turan, ayni makale, s. 178; Ergin, Mecelle, I. ss. 978-79. Ebniyei hassa mii-
dirliigii 1849 yilmma kadar nafia neziretine bagh idi.

(81) Turan, ayni makale, ss. 178-179, 200.

(82) Cevdet-Belediye, nu. 3774: 7 rebiiilevvel 1259; 5108: 18 muharrem 1263; 5270.
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IV. SEHIR KALDIRIMLARININ INSA MASRAFLARININ
KARSILANIS SEKILLERI

Tetkik edebildigimiz belgelerden, sehir kaldirmlarinin iki koldan
yapildiklarin1 anlamaktayiz: birincisi devlet (miri) tarafindan, ikincisi
vakif gelirinden yapilan kaldirimlardir.

A — Devlet Tarafindan Yaptirilan Kaldinmlar

Bu tiir insaatta insa edilen yollarin biitiin masrafinin kesinlikle dev-
let tarafindan karsilanacagi kanaati uyanmamalidir. Yolun gegtigi gi-
zergdhta bulunan ditkkdn sahipleri insaata nakden katilmaktaydilar.
Verdikleri nakit para kimi zaman Onemli miktarlar1 buluyordu(83).
Kumkap: kollugundan Yedikule kapisina kadar olan yollarin, yeniceri
ocaf1 tarafindan tayin edilen yazici marifetiyle yapilan déseme masraf-
lari, anilan semtler arasindaki yollar iizerinde bulunan héne ve diikkéan
sahiplerinden tahsil edilmisti. Toplanan para yetmedigi i¢in de miriden
800 kurus verilmesi ayrica gerekmisti ki, bu ihtiyac bas-muhasebeye
kaydedilip 6denmesi icin emir verilmisti(84). Aslinda, yol giizergdhinda
ki hane ve diikkdn sahiplerinden tahsil edilen miktar insa masrafinin
dorite birini gecmemekte di; baz1 yollarda bu oranti iigte biri, nadiren
de yariy1 bulabiliyordu(85). Kisilerden toplanan bu para, hazineden ya-
pilmasi icap eden masraftan cikarilmak suretiyle devletin &deyecegi
miktar diisiiriilmekte idi(86). Bazen, yapilan bir yolun biiyiik bir kis-
minda diikkin veya ev bulunmayabiliyordu: Sogukcesme kapisindan
Ayasofya civarindaki Cebehane kollugu késesine kadar, oradan Divan-
yolu caddesi ile Aksaray kolluguna kadar, Aksaray kollugundan Cebeha-
ne kolluguna kadar yollarimm masrafi her iki tarafta olan diikkadnlardan
nisbet dahilinde alindigi halde, Cebehane kollugundan Sopukcesme'ye
kadar olan 1211 zird (terbi) yolda diikkan olmadigindan yolun yapim ve
tamiri devlete daha pahaliya mal olmustu(87). Orneklerden de anlasila-
caf1 gibi, ev ve diikkdn sahiplerinin masrafa katilmalan kiiciik caplar-
da olmaktaydi(88). )

(83) Cevdet-Dahiliye, nu. 4168: 11 receb 1211.

(84) Cevdet-Belediye, nu. 4374: 25 zilhicce 1219.

(85) Divan yolunda Dikilitas'tan Capa Cesmesine kadar olan kaldirtmin masrafi
3633 kurus olup ditkkdn ve héne sahipleri 1764 kurusunu vermislerdi (Cev-
det-Belediye. nu. 1606: 5 zilkade 1225).

(86) Cevdet-Belediye, nu. 3630: 22 safer 1221.

(87) «tlilen 300 ve arzen 4 zird ki ceman 1200 zird mahalli ve dekidkinden hali
olmagla beher zirA dorder paradan icab eden meséarifi... 16 recep 1211»
{Cevdet-Belediye, nu. 6476).

(88) Zevrek vokusu basindan Kiiciik Pazar kolluguna kadar yapilan caddenin ta-
mir edilen kismmm masrafi 44400 akca olup hine ve diikkkin sahiplerinden
2880 kurus toplanmis, masraf 41520 kurusa indirilmisti (Cevdet-Belediye,
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Tanzimattan sonra uygulanan yeni usiile gore, yapilan yollardaki
diikkan ve héne sahiplerinden para alinmakta bir siire daha devam edil-
di. Mesela, 1846 yilinda, Hasan Pasa ham1 karakolhanesinden Aksaray
karakolhanesine, Bab-1 hiimayOndan Sultan Bayezid'te Bagcilar kapisi-
na, Baba ali'"den Sultan Mahmud tiirbesine kadar olan kaldirimlarin
kesif defterine gbre 68669,5 kurusa mal olacag tahmin edilmis, bunun
45129 kurusunun hazineden, 14540,5 kurusunun da diikkan sahiplerin-
den alinacag: belirlenmistir. S6z konusu para ihtisab nizin tarafindan
tahsil edilmistir(89). Belirtilmesi gereken 6nemli bir husus da, yol yapi-
minda sefaretnimelerin bulundugu mahallere o6ncelik verilmis olmas:-
dir(90).

B — Vakif Gelirinden Yapilan Kaldirimlar

Yollarin bir diger yapim ve onarim sekli, vakif aracilig1 ile yapilis
seklidir. Bunda, biiyiik vakif binalarimin - cami, medrese, iméaret, vb. -
civarinda bulunan kaldirimlar, oradaki vakiflarin gelirinden yapilmakta
idi. Mesel4, Balat kapisindan Salma Tomruk kumluguna kadar olan yo-
lun kaldirimi igin gerekli tamir ve tecdid, eskiden beri, Balat kapisinda-
ki Ermeni kilisesi vakfindan yapilagelmistir(91). Bazi cami evkafi ara-
sinda, cami civarinda bulunan yerlerdeki kaldirimlarin yapilmasi ve ta-
mir edilmeleri i¢in yapilmis para tahsisleri de vardi: Istanbul’daki Sii-
leymaniye camii evkafindan Yedikule’den Egri Kapi'ya kadar kale hari-
cinde Cekmece yolunda olan kaldirimlarin tamirine 1025 kurus veril-
misti(92). Bunun gibi, Kanuni Sultan Siileyman'in giiney Anadolu’da,
Bagras’ta (Belen'de) insa ettirdigi hanin civarindaki kaldirimlar, han ile

birlikte insa edilmis, tamirleriicin de han evkafinin geliri ile yapilmisti
(93).

TS e T e T,

nu. 7454: 9 receb 1223). Mahliiten yapilan yol ise 34092 akca olmus, biitiin
masraf devlet tarafindan karsilanmisti.

(89) Cevdet-Beledive, nu. 3776.

(90) Biiyiikdere cayirindan «s&hil tarikiyle bazi sefarethineler &niinden Ispan-
ya sefarethinesine» kadar olan harap yollarin tamir ve tesviyesi ebniye-
hassa miidiri terafindan kesfolunmustu. Sahildeki bazi yerlere «bizzarfire
dokuma (?) kazklar rekzile verilarina tas divarlar insa ve derfinlarmi rih-
tim ile imld olundugundan kaldirimun taslar stk ve metin tesviye olunmus
olmasiyla ziyAde tas sarf olunmasindan» neset eylemistir (Cevdet-Belediye,
nu. 5286: 27 rebiiilahir 1264).

(91) Cevdet-Beledive, nu. 397.

(92) Cevdet-Belediye, nu. 4519.

(93) Bagras halkinin arzuhali {izerine hamin ve kaldirimin tamirine girisilmisti;
hamin tamiri 3597 kurus, kaldimminki ise 7484,5 kurus tutmustu (Cevdet-
Beledive, nu. 5416).
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Bunlarin disinda, dogrudan dogruya kaldirim yapimi ve onarimi
igin yapilmis vakiflar da vardi: Tirnova kasabasinda ve Fatsa koylinde
Ali adli bir sahis yeni kaldirim yaptirdig: gibi, su getirerek bir de ges-
me insa ettirmisti. Kaldirum ve ¢esmeye nakit para vakfederek bakimi-
na giinde iki akg¢a ile kaldirimcy ve iki akga ile bir su-yolcu tayin etmis-
ti(94.) Buna benzer baska ornek Egin kasabasindan verilebilir: bu ka-
sabanin Kocan mahallesinde Mehmed Aga adli kimsenin insa ettirdigi
caminin su ve cesmelerinin ve kaldimmlarinin evladiyet ve mesrutiyet
izere bir miitevellisi vardi. Bundan anlasilacag lizere, cami gesmelerle
birlikte adi1 gecen eserlerin civarinda bulunan kaldinnmlar ve cesmelerin
su-yollarinin tamir edilmesi de ayni vakif miistemilat1 icinde idi(95). Bir
diger Ornek Antalya’dan: Antalya kazasimin Yenice bogazinda bulunan
kaldirim, bir evkaf karar: ile yapilmisti, ve gerekli onarimin zamaninda
yapilabilmesi i¢in de «nukud-1 mevkufesi» vardi(96).

V. YOL INSAATINA TESIR EDEN FAKTORLER

Yukarida belirtildigi gibi, genel olarak yollar iki kaynaktan insa
edilivordu. Birincisi devletin yaptirdig1 yollar olup bunlara sehir icinde
glizergahta bulunan diikkan ve hane sahipleri katilirlar, devletin 6dedigi
insa masrafim diistiriirlerdi. Digeri ise vakif kaynakli idi. 1kinci sistem-
de, fazla uzun yollardan ziyade ,bir sehirdeki dini ve kiiltiirel eserlerin
bulundugu bolgelerin kaldirimlar: yapilirda.

(94) «Medine-i Tirmova'da ve Fatsa nam karyede miiceddeden binid ve ihyasina
muvaffak oldugum kaldirim ve cesme mé- leziz evkafinin nukud1 mevk(-
fesinden olmak iizere yevmi 2 akc¢a kaldirimcr ve 2 akga su-yolcu ile vazi-
felerine mutasarrif olan baisi arza ublidiyet Hiiseyin b. Ahmed kuilarinin
vedinde berati olmamagla mercidur ki kii¢iik evkaf muhbasebesinden der-
kenar ve mucebince yedine miiceddeden berat sadaka ve ihsan buyurulup
miiceddeden kalemine kayd buyurulmak bidbinda emr ii ferman sultani-
mindir, bende Ali el-vikif» (Cevdet-Belediye, nu. 4489: 18 sevval 1180).

(95) «Egin kasabasi mahallatindan Kocan nim mahalde Mehmed Aga binZ eyle-
digi cAminin ve su cesmelerinin ve ebn&-i sebilin tarik-i 4m kaldirimlarinin
evladiyet ve mesrhtiyet lizere miitevellisi olup vakf1 mezburun selatindi
maziyye temliki ile olan mezraalarda...» (Cevdet-Belediye, nu. 5530). Miite-
velli Mehmed Emin'in arzindan bu vakfin ne zaman diizenlendigi anlasila-
miyor. e,

(96) «Antalya kazasinda vaki miitevellisi oldugum Yenice bogazinda kaldirim ev-
akifnin nukuda mevkifesinden Antalya sikinlerinden Haci Osman nam ki
mesneye 2 sene temamina degin eda etmek iizere 11,5 muamelei seriyye ile
600 gurus veriip...... tamaminda meblag1 mezblir ile on-onbir bucuktan
ribhim edi etmeksizin fevt olup malina vazu'l-yed olan vérislerinden dava-
ma muvafik seyhit'ldslam efendiden verilen fetvA mucebince... 22 receb
1199» (Cevdet-Belediye, nu. 5635).
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Giiney-dogu Anadolu’da Antakya havalisinde bulunan Belen ile Ka-
ramort hani arasinda bulunan ve zamanla bozuldugu icin tamire ihtiyac
gGsteren yolun tamiri i¢cin 1728’de kesif yapilmisti; bu kesfe gore adi ge-
gen yerler arasindaki yolun 821500 (= 6849, 5 esedi kurus) akcaya ¢ika-
cagl hesaplanmisti(97). Ancak bu yolun her veri tas déseme olmuyordu;
bazi kusmlarda tas déseme, baza kisimlarda toprak tasfiyesi planlan-
musti. Yolun genisligi, yerine gbre, iicbhuguk ve dortbucuk zird olarak
kesfedilmisti. Yolun uzunlugu ise, 14835 zird olarak tesbit edilmsti. Kal-
dirimin bir zird karesi (terbii), mahlat (karisik tas) kaldirnm ve toprak
9 akga, giizergadh iizerinde bulunan kesme tastan kopriiniin  kaldirimi
igin 40 akca, mahaili kaldirimdan ve «toprak tecdidi»nin zira1 12 akca-
dan insa edilmisti(98). Bu ornek ve buna benzer 6rneklerin incelenmesi
ile, yol yapimina tesir eden fakttrler arasinda insaat malzemesinin bii-
yiik rol oynadig: ortaya ¢ikmaktadir. Genel olarak, bu faktdri tas ve is-
¢i iicreti olarak ikiye ayirmak gerekir. Bunu daha agik bir sekilde gbre-
bilmek i¢in, 1726 yilinda Eyiip'te Defterdar iskelesi civarinda bulunan
Yeni yal yakinda insa edilen yali i¢in galismis olan insaat amelesi ile
ile ¢esitli insaat malzemesi toptan 6denen miktarlari tetkik edilebilir(99).
Bu sayede, bir insaatta yapilan sarfiyat hakkinda toplu bir fikir edin-
mek miimkiin olacaktir.

Malzeme ve isgi Akca Malzeme ve isci Akca
Kazgan-1 hamam 8460 Nakl-i yek(n 4228002
Kereste-i miitenevvia 1855446 Seng-i ot 46665
Mesamir-i miitenevvia 894542 Seng-i moloz ve gayrthu 540329
Alat1 demur 126300 Krusun 151104
Esya-1 ¢ilingir 114865 Kire¢ ve Horasan 903251
Kilidci-¢ilingir 16440 Tugla ve kiremid ve gayr. 287792
Esya-1 dégmeci 10440 Mesarif-i saire 49358
Esya-1 camci 327344 Ucret-i mavna ve gayrihu 120054
Dogramaci 311621 Kaldinnmciyan 20715
Altun ve boya 396079

Seng-i mermer ve gayr. 47283

Seng-i kiifegi 119182

Yekin 4228002 Yekin 6347270(100)

(97) MAD, nu. 3172, s. 62.

(98) MAD, nu. 3172, s. 62. Bu faaliyete paralel olarak 1729°da Cukurova bolgesin-
deki Cakid ve Diilek hanlan ile bu hanlara giden yollarin ve baz1 k&priile-
rin de tamirlerinin yapilmasina tesebbiis edilmisti (bkz. Adana sicilleri, nu.
9, s. 37).

(99) MAD, nu. 8947, s. 172.

(100) Bu masrafta, kereste, demir ve tas gibi ¢esitli ingaat malzemelerinin bedel-
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A — Tas cinsi, Temin Edildigi Yerler ve Nakliyat:

XVI. yiizyil ile XVII. yiizy1l baslarinda insaatta kullanilan tas bede-
li genel olarak, hangi giizergahta olursa olsun, biitiin yol insa masrafi-
nin ligte birini teskil etmektedir. Ko6priilerin iistiinde gegen yollara do-
senen tas bedeli, diger tas bedellerine nazaran pahali olmustur. XVI.
yiizyil sonlarinda koprii tamirinde kullanmilan yassi tas 60 akca idi; an-
cak bunu haber veren belgede tas boyutlarinin ne oldugu hakkinda bil-
gi yoktur(101). Yol insaatinda, asag: yukari, biitiin yol masrafimin iigte
biri olarak tesbit edilen tas bedeli sonralar1 yar1 oranina yiikselmistir.
Diger bir deyimle, insa masrafinin yarisimi tas bedeli, diger yarisim da
kaldirimer iicreti olusturmustur. Mesela, 1804 yilinda Hoca Pasa civarin-
daki yvol tamiratinda giinde 166 kurus olan masrafin 84 kurusunu tasla-
rin bedeli teskil ediyordu(102). Yol insaatinin bu devirde pahali olma-
smin sebebi de insaatin yapildig1 giizergahta toprak tesfiyesine ihtiyag
duyulmasindandi. Toprak diizleme, taslik bir zeminde yapildig1 zaman
daha fazla emek ve zaman sarfedilmesine sebep oluyordu(103).

Insaatta kullanilan tas fiyatlarinin artmis olduguna bir delil de,
gittikce daha ¢ok moloz tasin yollarda kullanilmis olmasiydi. XVI, ve
XVII. yiizyillarda insaatta hemen hemen daima yeni tas kullamildig1 hal-
de, XVII. ve XIX. yiizyillarda yapilan yeni yol insaat1 veya tamiratinda,
insaat mahallinden ¢ikan moloz taslar kullanilmistir. Uskiidar’da biiyiik
iskele bitisiginde Selimiye camiine giden yoldan, yeni tas, mahlat ve ta-
mir olmak iizere, insaatta kullanilan tasa bagl olarak, {i¢c ayr cins in-
saat yapildig, ayrica, zikredilebilir. Tamirat sekli, civileme veya muhla-
ma denilen bozuk tas yerine sivrilemesine yeni tas ekleyip onarmakt:
Anilan giizergihta yapilan insaatin sekli soylece gosterilebilir(104):

leri, gOriildiigii iizere, 6,347,270 akca tutmustu. Listede belirtilmis olan
malzemenin yaninda cesitli ingaat iscilerine ait iicretler de toplam olarak
3,467,984 akgayr bulmustu. Bu OSrnefe gOre, malzeme igcin harcananlar bii-
tiin ingaat sarfiyatinin iicte ikisini teskil ederken, isci iicretleri hemen he-
men iicte bir oranmda bulunmustu. Ornegini verdigimiz bu ingaat 1723'te
baslamis, kesin hesaplari 1726 yilinda, yani insaat bittikten sonra yapila-
bilmisti (MAD, nu. 8947, s. 172).

(101) Bu devirde, yolun yeni tastan yapiminin zirfl 6 akga, tamiri ise 4 akca idi
(TSMA, N. D. 5497).

(102) Cevdei-Belediye, nu. 2389.

(103) Cevdet-Belediye, nu. 3544,

(104) Cevdet-Beledive, nu. 5608.
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Beher

T . . N Terbii Tutari1i
as cinsi ZIrad ,.

ZIrd Akca Kurus Para

(para)

Karisik 3 16226,5 486795 1217 —_
Yeni tas 2 1736 3472 86,5 12
Tamir 1 2630 2630 65,5 10
Yekiin —_ 1959,5 (20592,5) 492897 1369,5 2

Yol ingaatinda kullanilan tas, ceki olarak degerlendirilmekteydi. Oy-
le anlasiliyor ki, bu sekilde ceki olarak dlgiilen taslar, tas ocaklarmdan
¢ikarilmig, kullanilmamis ve yollarda kullanilmak iizere tascilar ve kal-
dirimcilar tarafindan istenilen boyutlarda pargalanmaktaydi. 1743'te Is-
tanbul ici ve disinda yapilan yol insaat: igin 135 geki tagin yettigi hesap-
lanmistir{105). Ancak, genel olarak, tasin doniim olarak olgiildiigii ifade
edilmistir(106. Aradaki farkin ne oldugunu belirtmek miimkiin degildir.
Doniim standart ebatta kabul edilmistir; 1804 yilinda bir doniim tasin
bedeli 70 akga sayilmistir(107).

Istanbul havalisinde, yol insaatinda kullanilan taslar, Bakirkoy'de-
ki tas ocaklarindan getirtilmekte idi. Bakirkdy'den cikarilan taslar, de-
nizden kayiklarla(108) veya karadan okiiz arabalariyla ingaat mahalline
nakledilmekte idi(109). Bu taslar insaat erbabi arasinda «beyaz tag» di-
ye bilinen makbul sayilan bir cins tasti(110). Ancak Bakirkdy'den bazen
«gliriik tag»1in ihrac edildigi de olmustur. Bogazi¢i bolgesindeki yol in-
saat1 icin (Uskiidar dahil) kullanilan taslar i¢in Bogazici'ndeki tas ocak-
larindan yararlamilmistir. Bunlarin en ¢ok kullamlmus olanlari Kuleli,
Nakkas ve Vanikdy'deki ocaklardi. Bu ocaklardan «siyah tas» gikaril-
maktaydi(111). Cikarilan bu taglar, mavnalarda denizden Bahgekap: ile
Eyiip iskelesi arasindaki iskelelere naklediliyordu. Bu gerekgeyle, nav-
lun iicreti ile iskeleden insaat mahallne yapilan nakliye bedeli, insaat
masraflarinin artmasina sebep olmustur(112).

Tas ocaklarindan gikarilan taslar, yol insaatinda, bina ve duvar in-

(105) Cevdei-Belediye, nu. 6933.

(106) «beray-1 baha-i seng-i beyaz, doniim 32» (Cevdet-Belediye, nu. 6820).

(107) Cevdet-Belediye, nu. 2389; 17 saban 1219.

(108) «seng-i beyaz olarak 3 kayik tas mubayaa ve nakl ve sarf olunup...» (Cev-
det-Belediye, nu. 2968; gurrei receb 1208).

(109) Tas nakli ile birlikte moloz nakli de ayni sekilde mnaliyete tesir eden bir
husustu (Cevdet-Belediye, nu. 5297: 25 rebiiilevvel 1222).

(110) Cevdet-Belediye, nu. 2954, 5544.

(111) Cevdet-Belediye, nu. 5608.

(112) Cevdet-Belediye, nu. 3089.
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saatinda kullanilan taslar olarak simifiandirmaya tabi tutulmuslardir.
Bakirkoy'deki tas ocaklarindan ev ve duvar insaatinda kullanilan kiifegi
taslan cikarilmitsir(113). 1826 yillarinda kurulan ihtisab nezareti vasita-
siyla yiiriitillen yol ingaatinda yoiu dosenecek taslar, insaati yapan mii-
teahhidin keyfine gore degil, bu gibi insaatta kullanian tas cinsleri ara-
sindan segilmek suretiyle belirlenirdi(114). 1847 yili dolaylarinda, sehir
yollar1 meselesi, vekiller heyetini mesgtl edecek duruma gelmisti. In-
saat malzemesi bir takim prensipler ile tesbit edilmisti. O tarihlerde se-
hir yollar bir diiziye yontulmus «mahdud taslarin yekdigerine miiltasik
vaz...» olunarak iyi bir sekilde yapilmasi esasi kabul edilmisti. Verilen
ornege gore, tasin cekisi ikiser kurus olmak iizere hesaplanmisti. Tas
saglanmas1 konusunda, Bogazici'ndeki biitiin tas¢i esnafi ile mukavele
yapilmis ise de, o tarihe kadar ancak 10.000 ceki kadar tas gelebilmisti.
Yol insaatina gesitli yerlerde ayni anda baslanabildiginden anilan mik-
tardaki tas yetmiyebiliyordu, ingaatin ertelenmesi s6z konusu olabiliyor-
du. Yusuf Pasa cesmesi Oniinden Silivri kapisina, Kadirga limanina ve
Yedikule kapisina kadar olan yollarin 176490 kurus masrafla insa edile-
cegi tahmin edilmisti. Koca Mustafa Pasa karakolhinesi onilinden Avrat
Pazar1 caddesi ile Aksaray sahiline kadar olan yolun yapilan kesfine go-
re, 55871,5 kurusa mal olacag: anlasilmisti. Dolmabahge’den Besiktas sa-
hilsaray1 civarindaki karakolhane Oniine kadar 4950 kurus, Beyoglu'nda
Taksim Oniinden dortyol agzina kadar olan yol 18600 kurus, Eyiip’ten
Bahgekapisina olan yol 135333,5 kurus, toprak ve tesviye bedeli 1410 ku-
rus, toplam 216165 kurus idi. Tas temini ve tahsisat meselesinden dolay1
da, yukarida belirtilen giizergahlarin disindaki kaldirimlarin yapimin-
dan vazgecilmisti(115).

Denizden mavnalarla yapilan nakliyatta bir mavna 50 ceki tas1 ali-
yordu; bir ceki tas devlete 10, ibadullaha 12 paraya satiliyordu(116).

B — Kaldirimer Ucretleri

XVII, yiizyildaki kaldirimci tcretleri hakkinda simdilik bilgimiz
yoktur. XVI. yiizyila ait kaldirimc ticretleri hakkinda 1588 yilina ilisik
bilgimiz vardir. Yukarida agiklandig: iizere,, 1584-86 yillarinda para de-
gerinin diisiiriilmesi sebebiyle, Istanbul’'un fethinden beri cari olan {ic-
ret rayicini degistirmek gerekmist. Yani yeni yapilan yolun zir&i-karesi-
6 akca, mahliit olan1 4 akca olan rayi¢ 1588’den itibaren yeni yapilan yol

(113) Cikarilan kiifegi tasi (terbien olciiliip hesap olunmakta idi (MAD, nu. 8947,
s. 106: 13 zilhicce 1164).

(114) Cevdet-Belediye, nu. 1751: 25 cemaziylilevvel 1264.

(115) Cevdet-Belediye, nu. 1833: 9 zilhicce 1264.

(116) Cevdet-Belediye, nu. 3089.
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icin 8 akga, mahlat yol icin 4 akca olarak kabul edilmisti(117). Kaldi-
rimci tiicretleri igin, bu tarihlerden sonra, ancak XVIII. yiizyil baglarn-
dan itibaren gegen dénem igin bilgi sahibi olabiliyoruz. 1722°de yapilan
bir yol miinasebetiyle, uzunluk ve satth &lgiisii olarak kullamilan zira
yerine arsin'in zikredildigi dikkat ¢ekmektedir. Aslinda her ikisi de ay-
ni seyi ifade etmektedir. Istanbul’daki Saray1 Atik'in su-yolu insaatinda
iki hafta kadar caligmis olan kaldirimecilarin mesaileri yeni terminoloji
ile degerlendirilmistir(118). Bu kaldirnmtilarin insa ettikleri mesafe &l-
clilmiis, 1 arsina 3 akca 6denmistir(119).

1730 yilinda gesitli esnaf ve sanatkarlarin ticretlerini mukayeseli
olarak goérmek miimkiindiir:

Calistiklar Alman giinde-

Esnaflar giin sayist lik (akca) Toplam
Sivaciyan 280 50 10870
Lagimciyan 43 50 13910
Tagciyan 42 50 2280
Divarcryan 57 40 2100
Kaldirimciyan 5 3x320 960
Kafesciyan 25 60 1500
Mutemedan ma taamiye 240 40 9600
Nakkasan 776 60 39330
Rengberan 587 30 17908
Neccaran 1064 50 52745

Bu rakamlar, ve insaat amelesi 1730’da Eyiip Halici sahilinde bulu-
nan ve sultanlara ait yalilarin tamir ve yenilenmesi i¢in yapilan masrafa
aittir(120). Kaldirimel esnafinin diger esnafa nazaran diisiik bir seviye-
de oldugu dikkati cekmektedir, Burada kaldirimcilar 5 giinde 320 zird
karesi yer insa etmisler, zirain1 3 akcadan yapmislardi. Ucret hesaplan-
mas1 bakimmdan kaldinmciar diger esnaflardan ayrilmaktadir.

XVIII. Yiizyilda yol meseleleri, yapilan gesitli insaat kesifleri saye-
sinde, daha iyi bilinebilmektedir. Anadolu’nun orta koluna isabet eden

(117) MD,, nu. 64, s. 217, hiikiim 556; Refik, ayni eser, ss. 131-133.
(118) Birinci hafta (8 rebiiilahir 1135 - 15 rebiiilahir 1135) aras1 6 kisi, ikinci haf-
ta (16 rebitilabir 1135 - 23 rebitilahir 1135) 5 kaldirimer gahigmigti (MAD,,

nu. 4752).
(119) Beher zird1 3 ak¢adan olmak lizere 96 zird uzunlugundaki yola 288 akga mas-

raf yapiimsii (MAD, nu. 4752).
(120) Bu ingaatm masrafi 22 receb 1142 tarihinde hesaplanmisti (MAD, nu. 8947,

s. 296).
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.gizergdhin Ulukisla, Ciftehan, Giilek bogaz1 ve Cakid hanina kadar yo-
Jun iki tarafinin bozulmus kaldirimlarinin kesfi yapilmistir; Cakid ha-
-min kible tarafindan Kizoluk hanina kadar olan kaldirimin 51200 zira
-mesafesinde idi, ancak temizlenmesi diizeltilmesi gereken yolun mesa-
fesi 10300 zira idi(121). Hiikiimet bu gibi hallerde iki yol tutmustu: tah-
sisat oldugu zaman parasimi verecek kaldirimcilara insa ettirmis, boyle
_bir imkan olmadig1 zaman. da, vergiden muaf kalmis derbendcilere ha-
vale ettirilmisti(122). Buna benzer diger bir 6rnek 1729 yilina aittir: bu
:yil Gebze'den -Sam civarindaki Ats hanimna kadar olan yolun kaldirim,
koprii, han, hamam gibi binalarin da tamir ve yapimu ile ilgili plamn
uygulanmasina girigilmisti. Bunun icin 11 neccéar, 21divarci, 21 tas kir-
¢1, 2 kursuncu, 30 kaldirimei, 11 1agimc1 ustas1 olmak iizere 96 kisi go-
revlendirilmisti. Biitiin isciler hassa mimarlarindan Hasan adli bir kisi-
‘nin emrinde idiler(123). Goérevlendirilen kaldirimcilardan 15 tanesi miis-
liiman, 15 tanesi de hiristiyan idi; hepsinin kalfa Ali b. Abdullah emrin-
de ¢alisacaklar1 belirtilmisti(124).

- XVIII yiizy1l baslarindan XIX. yiizyil ortalarina kadar kaldirimc:-
larda yapilan insaatin su tiirlerde oldugu belirlenmistir: cedid, ticte iki-
si cedid tastan olup geri kalani mahliit, tamirat (meremmet), iigte biri
cedid tastan geri kalan iicte ikisi mahlat, tas ilavesiyle ¢ivileme (mihla-
ma) denilen kaldirim tamiri, ve zemini engebeli arazide toprak tesviye-
si. Bu bakimdan kaldirime: giindeliginin ka¢ ak¢a oldugunu bilebilmek
icin, yaptig1 isin cinsini belirlemek gereklidir. Yukarida verilmis olan
_-tabloda, kaldirimcinin aldiga 40 akga yevmiye, tas temini de kaldirimc-
-lara birakildigindan, fazla gibi goriinmektedir(125). Aslinda sadece kal-
.dirimc1 giindeligi zird karesine gdre hesaplanmakta idi ve 1723 yilinda
‘6 akca idi. Bu, yeni tas dosenerek diiz satihta yapilan insaatta verien
rayigtir .Ucte biri moloz tas, tigte ikisi yeni tas kullanilarak yapilan kal-
dirimlarin her birinde ayr iicret uygulanmstir. Ileride verdigimiz tab-
lodan anlasilacag iizere, ve daha 6nce de isaret edildigi gibi, para dege-
rindeki biiyiik oynamalar ilk etkisini, hayatm: bu sekilde calisarak ka-
zananlar iizerinde yapmus, ticretler bazi donemlerde sabit kalmakla be-
raber, genel olarak muntazam bir tempoda artmistir XVIII. yiizyil son-
larima“dogru, akca, degerini tiim olarak yitirmis, yerini para almis, iic-

(121) Ali Emiri-III. Mustafa, nu. 82835: 5 safer 1172.

* (122). Cevdet-Nafia, nu. 1731 (bkz. Ekte Belge ' 9).

(123) MAD, nu. 3172, ss. 94-96.

(124) 29 neferin giindeligi 1160 ak¢a ediyordu. (MAD, nu. 3172, s. 95).
(125) MAD, nu. 3172, s. 96.
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retler de para ile 6denmistir(126). Yine de akea, genis olciide olmamak-
la birlikte, kullanim alani bulmustur. Asa¥idaki tabloda, kaldirim insa
sekillerine gore, 1723 ve 1807 arasinda kaldirimciya 6denen iicretlerin
gecirdigi asamalar goriillmektedir(127):

] Mahlat Mahlat __ -
Yil Cedid 2/3 cedid tas Meremmet 1/3cedid Mihlama
1723 6
1730 5
1735 5
1758 12 6
1760 15 6,10 3—35 10
1765 12 6 3
1775 6 3
1784 12 3
1790 12 9 3 6 .
1796 18 15 12 4
- 1803 21 12 18—15
1804 50 20—30 12 24 18
1807 50 30 ' 18—24 40

Yukarida goriildiigii gibi cedid (yeni), siiliisan (iigte ikisi), yeni tas.
tan, siiliis (licte biri yeni tastan), mreremmet (onarum) gibi farkli insa
sekilleri uygulanmisti. Ayrica, muhlama veya civileme denilen, yoldaki
bozuk taslarin yerine yeni taslarin diklemesine ¢ivi gibi bir kiiskii vasi-
tasiyla vurularak yerlestirme tamir sekli vardi.

1723 yilindaki kaldirimcr réyici, 1588 yilindakine oranla diisiik ol-
mustu. Diger bir deyimle, Damad Ibrahim Pasa devrinde goriilen nisbt
sitkiin ve istikrar sebebiyle paranin degerlenmesi sonucu iicretlerde bir
diisiis meydana gelmisti. Fakat 1750'lerde kaldirimci iicretinin iki mis-
line giktigr gozlenmeketdir. Belirli bir istikrar: ifade eden bu son durum

{126) Akca'nin daima degisiklie ugramasi1 ve ak¢a miktarimin artmasi sonucun-
da yeni bir ufak paranin tedaviile cikarilmasina ihtiyag gosterdi ki o da
para idi, Para, aslinda, daha oOnce de mevcuttu. Kanuni Sultan Siileyman
devrinde 2 akga, I1I. Sultan Murad devrinde 2,5 ak¢a olmustu. 17. yiizyil
sonlar1 ile 18. yiizyil baslarinda 1 para 4 akca etmisti (bkz. 1. Artuk, «Para»
-maddesi, Islam Ansiklopedisi).

(127) Tablo, asagida numaralar1 verilen belgelerden derlenmistir: Cevdet-Beledi-
ve, nu. 4168, 4374, 3902, 703, 2968, 6861, 6368, 5083, 6955, 5285 3826 4044; 37;
3382, 3347, 1075, 3216, 6955, 6616.
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1800 yillarina kadar devam etmistir. 1803 yilindan itibaren, gesitli yol-
lar icin kaldirimcilara 6denen iicretlerde ,yukaridaki tabloda goriildiigii
tizere, bazismda ii¢te bir, bazisinda iki buguk mislinden fazla yeni bir
artis miisahede edilmektedir. Burada ortaya ¢ikan bir husus da, ocaktan
cikarilan yeni tasin pahali olmasi sebebiyle, insaatin ¢ogunlukla moloz
tasla karisik olarak yapilmasidir. Bazi yerlerdeki yol insaatinda ise, ze-
mine toprak ddsendikten sonra, yolun bir kenarina istinad duvar: yapil-
makta idi ki bu sekilde olan yolun zird karesi yeni tas kullanilan yol-
dan daha pahaliya ¢ikmakta idi. Bunun bir diger sebebi de, bu dénemde
Istanbul’da bina insaatinin artmasi ve ocaklardan ¢ikan taslarin gogun-
lukla Istanbul’da kullanilmis olmasidir.

1805 ve 1840 yillar1 arasindaki kaldirim gesitleri, kaldirimcilara ya-
pilan 8demeler, asagida bir tablo halinde gosterilmistir(128). Fiyatlarda
biiyiik dalgalanmalarin oldugu anlasilacaktir.

Siiliis derece Nisif derece Ekseri
Yl Cedid cedid tas  cedid tas Mahlaten cedid
ilavesi ilavesi tastan
1805 60 20—30 51,4556 21,36—40 48
30,36
1809 40(?) 36 30,36 40
1812 30 36,40 36
’ 42 45
1815 48 54 51
1820 - 51 K 57 47
1828 156 60 51—54 90
1835 240 240

1840 90

Tabloda gosterilmeyen bir husus var ki o da, zeminin diizenlenmesi
ve ¢ukur yerlerin moloz ve toprakla doldurulmasidir; bu islemin {icre-
tin 1820 ile 1840 yillar1 arasinda asagi yukari, 60 ak¢ada sabit kalmasi-
dir(129). Yukarida akca degerleriyle verilen rakamlar, XVIII. wyiizy1l
sonlarindan itibaren kullanilmaya baslanan para ile de belirlenmistir.

(128) Cevdei-Belediye, nu. 84, 1417, 1612, 1616, 1626, 2030, 2037, 2742, 2943, 3159,
3482, 4885.

(129) 1840 yiiinda Yenibahce civarinda Sehremini yokusunun Xkaldirimlarimin
yveniden yapilmasi sebebiyle, tesbit edilen rakkamlarda kaldirimin misif
derecede yeni tas olmast halinde 90, tamiri gerektiginde 20 akga olarak
vapilacagl belirlenmisti (Cevdet-Belediye, nu. 5646).
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Kaldirimci ticretleri akga olarik ifade edldigi zaman, zird karenin kar-
siiginda yapilan belirleniyordu (Her iki tabloda bu gbériilmektedir). Pa-
ra olarak belirtildiig zaman ise, bir giinliik yevmiye ifade ediliyordu.
1811 yilinda kaldirimci yevmiyesi 60 para idi(130). 1814 yilinda bu ra-
kam 70 olmustu(131). Bir kaldirimcimin giinde kag zird kare yol isledigi
bilinmemektedir. Ote yandan, 1814 tarihinde kaldirimcimin, tamir igin
isledigi her zira kare icin 4 para aldig bilinmektedir. Buna gore, 70 pa-
ranin 4 akcaya béliinmesiyle elde edilen rakam 17,5 zird karedir ki, bu,
bir giinde isledikleri azami yol demektir ve yeterli bir say1 degildir.

VI. TANZIMAT'TAN SONRA YOL INSA DUSUNCESI
VE UYGULANMASI

Ihtisab nezéreti tarafindan yiiriitiilen sehir yollari, evvelce isaret
edildigi gibi, 1831’de «Ebniye-i hassa miidirligi»nin kurulmasindan son-
ra bu dairenin idaresine verildi. Tanzimat'tan sonraki yillarda devlet
adamlarinin zihniyet degisiklikleri yol sisteminde de degisiklikleri ge-
rektirdi .Bir kaldirim miidiirliigii kuruldu(132). Béyle bir memuriyetin
varhi$r yaninda mahalle aralarindaki sokak ve caddelerin onarimi igin,
yine de, mahalle halkinin miiracat1 ile dikkat ¢ekmeleri gerekiyordu
(133). Bu tiir bir miiracaattan sonra Ebniye-i hassa miidiirliigii, yapilmasi
istenen yollarin kesfini cikartiyordu. Murad Pasa mahallesinde bulunan
Siiliiklii Cesme sokaginda 15 yil bakimsiz kalmis kaldirimlar igin Murad
Pasa mabhallesi halki arzuhal ile basvurduktan sonra, yapilmas: istenen
yolun kesfi ¢ikartilmistir(134). Kesif bir mimar halifesi tarafindan ya-
pilmistir(135). Sehirdeki biitiin insaat isleri ile mesgul olan Ebniye-i has-
sa miidiirliigii, baz1 degisiklikler gecirmis, Istanbul’'un yap1 ve yol mese-
leleri 1868 yilindan itibaren sehiremaneti idaresine devredilmisti(136).

Yeni dénemle birlikte, yavas yavas devrin modern yol anlayist uy-
gulanmaya, caddeler «usul1 cedide» ye gére tanzim edilmeye, insa edil-
meye baslandi. Buna gére, cadde sokaklarmin sekizer, sokak iglerinin al-
tisar arsin genisliginde yapilmasina dikkat edildi. Sokak aralarindaki

(130) Ergin, Mecelle, T, s. 1084

(131) A. Refik, Hicri Oniiciincii Asirda..., ss. 21-22, 24.

(132) Cevdet-Belediye, nu. 3482,

(133) Murad Pasa camii mahallesi halkinin arzuhalleri i¢cin bkz. Cevdet-Belediye,
nu. 4350, 5105. Mevlevihdne kapist yolunda Yayla bakkali bitisifinden Evli-
v4 camiine kadar kaldirimlarmmn ahalisinin istidalari iizerine tamiri hak-
kinda bkz. Cevdet-Beledive, nu. 6411; 26 receb 1265.

(134) Cevdet-Belediye, nu. 3545, 3774.

(135) Cevdet-Belediye, nu. 7217: 3 rebiiilahur 1259.

(136) S. Tiimerkan, Tiirkiye’de Belediyeler, Istanbul 1946, s. 34.
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sahnisin ve cunba ile evlerin {izerine cihannuma yaptirilmasi da ka-
rarlastirildi(137). Bu durum, sik sik biiyiik yanginlara maruz kalan Is-
tanbul ve lzmir gibi sehirlerdeki yangin mahallelerin diizenlenmesi si-
rasinda uygulanabilen bir husus olmustur: sehir imar haritalarinin bas-
langici da bu devire rastlamistir; yangin mahallerini tesbit igin
ilk defa uygulanmistir(138). Belirtilen yeni usullere gore yol yapimy,
tahminen, 1835 yilindan sonra baslamistir. Gerekli tahsisat, énceden
kesfi yapildiktan sonra, Maliye Nezareti tarafindan saglamir olmustu
(139). Onceki donemlerde oldugu gibi simdi de, yollarinin yapilmasini
isteyen bir mahalle halk: istida ile miiracaat etmekte, miiracaatlar1 da
Ihtisab nazin ile Ebniyei hassa miiriiliigiine havale edilmekte idi: so-
rumlu bu kurumlar, kesfi yaptirdiktan sonra kesif defteri gonderirler,
bu suretle yolun kaga ¢ikacagl tahmini olarak hesaplanarak gerekli tah-
sisat1 yapmasi icin maliye nazirina havale ederlerdi(140). Onemle belirtil-

mesi gereken bir nokta da, bu dénemlerde kanalizasyon meselesinin ele
almdifidir(141).

1850 yilindan itibaren, kaldirim kelimesi, ilk defa, yava kaldurimi
anlaminda kullanilmaya baslamustir. Eldeki belgelerde kaldirim ve yol-
larin tamiri ile ilgili ibareler bunu acik¢a ortaya koymaktadir(142). Bu-
nunla beraber, kaldirim ve yol insa eden kimselere kaldirimer denil-
mekte devam edilmistir. 1848 yilinda Istanbul’da yapilan biiyiik bir insa
faaliyetinden sonra, yapilmasi diisiiniilen her tiirlii yol ve bina insaatinin
1848 tarihli ebniye nizam-ndmesi ile tanzim edilmesi diisiiniilmiistii(143).
Yollarin insa masraflari bundan bdyle biitgede ayrilan «kaldirim terti-
bati'ndan» 6denmege baslanmisti(144). Donemin modern yol yapim sekli
olan sose’nin zaman zaman kullanildig1 gozlenmektedir ve «sose kaldi-

(137) Cevdet-Belediye, nu. 5791; 17 receb 1261. Bunun igin 18. yiizyilda da insaat
nizamu uygulanmakta idi. Buna gore, evlerin iizerlerine «tahtapus» yapil-
masi, damlarin ahsap olarak insasi, sabnisinlerin sokagi kaplayacak sekil-
de uzun yapilmasina izin verilmemekte idi (Refik, Hicri Onikinci aswrda...,
ss. 66-67, 158-159).

(138) Cevdet-Belediye, nu. 5078: 19 receb 1261.

(139) Cevdet-Belediye, nu. 3776; Ergin, Mecelle, I. s. 1064.

(140) Cevdet-Belediye, nu. 5270, 4294.

(141) Cevdet-Belediye, nu. 3466.

(142) «Beglerbegi sahilsarayinda Ibrahim AZa cayiri ile c¢amlicalar ve Ayrihk

" ¢esmesinden Haydar Pasa ve Kavak iskeleleriyle Selimiye kislasina kadar
kaldirrm ve yollarm tamir ve tesviyesi hitam bulmus olmasiyle...» (Cevdet-
Belediye, nu. 7446: 19 cemaziyiilevvel 1266).

(143) Ergin, Mecelle, I, ss. 1098-1104.

(144) Cevdet-Belediye, nu. 5763, 3466, 5749, 5716, 5709, 5743, 5715.
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rimlar» olarak zikredilmektedir(145), Tiirkiye'de sose yol insaatmin yer-
lestigi bu tarihlerde sehir imar haritalar1 da yapilmis ve uygulanmistir.
Bu uygulama aslinda yangin mahallelerin belirlenmesi ve veniden imari
amaciyla yapilmistir. Yani yanginda yok olan ev ve diikkanlarin arsala-
rinin yeniden diizenlenmesi ve yollarin genisletilmesi gayesi tasimistir
(146). Bu hususta bilinen ilk harita 1839 tarihinde diizenlenmis olmali-
dir. Bu tarihi tasiyan ve sehir yollarinin insaati1 hususunda yeni fikirler
iceren hiikiimde su énemli noktalar getirilmistir: biiyiik caddelerin ge-
nisligi 20 zir4; olup, bunun 12 zira1 araba.ve beygirlerin gecmesi i¢in, sa§.
ve solunda, dorder zirAlik mesafe de yaya kaldirimlar1 i¢in ayrilacakti.
Yolun her iki tarafina agaclar dikilecekti(147). Meshur Aksaray yangi-
ninda yanmis yerleri tanzime bir yabanci memur edilmisti: bu kisinin
yaptig1 haritaya gbre, yanmis olan bolge 235 parcadan ibaretti. Fakat
bunlarin bazis1 daha Onceki yanginda yanmis oldugundan cogu yola
terkedilmisti; simdi yeni tarzda tarla hesab: ile tanzim ve tesviye edil-
diginden, her bir arsa sahibine yiizde bir arsin oraninda zayiat diisii-
niildiigiinden, bu gibi sikayetlere kulak asmamalar1 istenmisti(148). Bu
dénemde yollar usil-i cedide'ye gore yapilmaya ve tanzim edilmeye bas-
lanmistir(149). Bundan amag, yollarin daha genis insa edilmeleri, diiz-
giin olmalarina daha cok dikkat edilmeleriydi(150). Bu bakimdan yolla-
rin ve kaldirimlarin, geleneksel Istanbul kaldirimlarindan daha genis
yapimlasi ustil4i cedide’'nin temelini teskil etmisti, Yol sistemine paralel
olarak insa tekniginde de yenilikler yapilmistir. Imparatorlugun ¢esitli
yerlerinde yapilmaya baslanan sose yolu faaliyetlerinde yabanci miihen-
dislerin kullanildig1 gozlenmistir. Mesela 1858 yilinda insa edilen Gem-
lik yolunda 4 adet Eflakli miihendis gorevlendirilmistir. Ancak Tiirk mii-
hendislerin de yabancilarin yani sira gorev aldiklar1 belirlenmistir(151).
Bat1 yol teknigi yavas bir tempoda iilkeye girmistir. Yollarin diizgiin ol-,
masi icin yapilan tesbitte kullanilan ve harita yapiminda daima miira-
caat edilen bir alet 1856 civarinda yollarda kullanilmaga baslanmistir.

(145) «Beglerbegi sahilsarays hiimayGnu limam agzindan Istavroz ‘camii &niine
varinca sose kaldirimlarimin tarafeyninde vaki hendeklerin memldi olmasi
cihetle tahliyesi zimninda ebniye meclisi tarafindan mahsfis memur irsél
olunarak kaffei mesarif-i tamiriyesi...» (Cevdet-Belediye, nu. 6501: 28 re-
biiilahir 1269). .

(146) Cevdei-Belediye, nu. 5078: 19 receb 1261; 3804: 25 zilhicce 1272.

(147) Ergin, Mecelle, s. 1064.

(148) Cevdet-Belediye, nu. 3798: 8 cemaziyiilevvel 1273.

(149) Cevdet-Belediye, nu. 3776: 11 safer 1263.

(150) Cevdet-Belediye, nu. 3798: 8 cemaziyiilevvel 1273.

(151) Cevdet-iktisat, nu. 485.
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O devir tiirk belgelerinde «diirbiinlii pusula» (teodolit) olarak ifade edi-
len bu alet Istanbul ile Besiktas, Ortakdy, Tophane, Beyoglu, Galata, Ka-
simpasa’daki yol ve sokaklarla, hanelerin haritalarini  «tersim etmek
tizere» kullamlmak {izere askeriyeden celbedilen haritaci subaylar tara-
findan kullanilmakta idi(152). Diger 6nemli bir konu da, cadde ve sokak
isimlerini ihtiva eden levhalarin sokaklara konulmas: idi ki bu da XIX.
ylizyilin ortalarinda uygulanmaya baslanmist1(153). -

Istanbul’'da biiyiik captaki sehir yollarinin yapimina Sultan Abdiil-
aziz devrinde agilan «Sergi-i Osmani» vesilesiyle baslanmistir(154). Bu
gibi resmi gerekgelerin disinda ,sehir yollar1 ve sokaklar1 halkin sikaye-
ti veya miiracaat1 ile yaptiriliyordu(155). Bu dénemde kaldirimlar iki
yolla gerceklestirilirdi: giiniimiiziin fen isleri biirosu karsiligi sayilabile-
cek, gorevle ve maasin: idareden alan kisilerle; veya serbest calisan kal-
dirimcilarla. Hangisi devlete daha ucuza gelmisse, sikistk durumlarda
hangisi elverisli olmussa is ona verilmisti(156). Insa edilmesi istenen yol-
larin masraflar: igin ayri bir kaldurim tahsisat1 olmakla birlikte, bu da
maliye neziretinin kontrolu altinda verilmekteydi(157).

Insa edilen kadirimlarm insa bedeli kaldirimcilara, gene, «zird ka-
re» karsiligi olarak 6denmekte idi. 1863 yilinda bir kaldirimcinin, yolun
«zird karesini» 90 para’ya yaptig1 belirlenmistir. Bundan 20 yil kadar
once, Topkap: disindaki posta yolunda yapilan tamirat icin bir zird ka-
reye 1,5 kurus 6denmisti(158). Yol yapimi ya emanet sureti ile ya da miina-
kasa sureti ile ihale edilmekteydi; hangisi hazine icin istifadeli ve ucuz

(152) Bunun igin 4 aded «Diirbiinlii pusula» yani teodolit bulunmasina ihtiyag
gOsterildiginden satin alinmasina karar verilerek masrafiarlnm «kaldirin
tertibatindan» verilmesi 10 ekim 1856'da uygun goriilmiistii (Irade-Dahiliye,
nu. 23647).

(153) Meseld 1865 tarihli bir belge bu konuda aydinlaticidir; belirtilen tarihte
«Istanbul ve tevabii cadde ve sokaklarina» konulacak levhalan yazanlarm
iicretlerinin haftadan haftaya verilmesine dir fikir vermektedir (Cevdet.
Belediye, nu. 2851).

(154) «Sergii Osmani igiin komisyon marifetiyle tesviye kilinan kaldirimlarin
mesarifi olan...» (irade-Meclisi Vala, nu. 22235).

(155) irade-Meclis4 VAla, nu. 22217, 22757, 22789.

(156) «Egergi kaldimmlar iclin muvazzaf amele tayin olunmus ise de onlar mun-
tazam kaldirimlarin tesviyesine memur olup is bu mahaller miicedded sii-
retinde ve haricdeki kaldirtmcilar marifetiyle vapdirulmus idiigiine ve me-
sarifi maruza derecei mutedile de goriindiigiine bin&en hazinece icra-y1
mahsibe hususunun maliye neziretine havalesi ve nafia dairesine dahi be-
yan1 havale buyurulmas: tezekkiir kilindi.» (Irade-Meclisi Val3a, nu. 22502).

(157) Irade-Meclisd VAala, nu. 22987; Cevdet-Belediye, nu. 1714: 15 rebiiilahir 1283.

(158) Yapilan tamiratin mesahas1 1320 zird kare idi (Cevdet-Beledive, nu. 3774:
7 rebililahir 1259,
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olmussa o sekil tercih edilmistir(159). Mesela 1849 tarihinde, Beylerbeyi
saray1 limaninin agzindan Istavroz camiine kadar olan sose kaldirimlarr
nin her iki tarafindaki hendeklerin dolu olmasindan dolayr bosaltilmas:
hususunda ebniye meclisi tarafindan bir memur génderilmisti; bdylece
insaatin 5224 kurusa yapilabilecegi belirlenmisti. Usuliine gére bunun
nafia meclisinde miinakasas1 yapilarak 500 kurus noksam ile 5724 ku-
rustan Artin Kalfa tizerinde kaldig1 kararlastirilmisii. Bundan daha asa-
g1 miktara yapabilecegini belirten bir baska istekli cikmadigindan is Ar-
tin Kalfanin iizerinde kalmis ve sartlar: iceren bir taahhiid (kontrato)'ii
ticaret nizirimn fermani ile ilgili idareye havale edilmisti. Ancak ticaret
nazir1 bu miktar1 (4274 kurusu fazla buldugundan, mesele ebniye-i hassa
miidiirliigiine havale edilmisti. Bu miidiirliik s6z konusu vyol insaatin
500 kurus daha noksani ile (4224 kurusa) yapabilecegini taahhiid ettigin-
den ise baslanamamis ve insaatin adi gecen miidiirliige verilmesi karar-
lastirilmisti. Bunun iizere Artin Kalfa insaata baslamis oldugunu, hatta
bitirmek iizere oldugunu ifade ile, 4224 kurusa yapmayr kabul etmisti
(160). Miinakasas1 yapilan islerden acele olmayanlar irade’ye ihtiyag

gOsterdigi ic¢in irade ¢ikmadan yapilmamalar: bir genel kaide olmustu
(161).

VII. SON DONEMLER

1866 yilinda nafia nezAretine bagh «slah-1 turuk komisyonu» adi ile
bir komsiyon kurulmustu; bunun gorevi, 1868’de sehreméneti idaresine
dervedilmisti. Ayn1 vil, 8nceleri ebnive-i hassa miidiirliigii tarafindan ya-
pilan yol ve insaat isleri de sehremanetine intikal ettirilmisti(162).

1864 yilinda cikmis olan «turuk ve ebniye nizamnamesi»nde bina ve
sokaklarin yapilis tarzi ve genislikleri belirlenmistir. Buna gére sokak-
lar genislik bakimindan iice ayrilmaktaydi: birinci sif sokaklar 15,
ikinci simif sokaklar 12, {iciincii sinif sokaklar 6 arsin genisliginde olacak-
t1. Her sokagin mevkii, belediye tarafindan yaptirilan haritalarla tesbit
edilecekti. Sokaklarin genisletilmesi icin alinacak yerler, sahipleri tara-
findan belediyeye parasiz olarak terkedilecekti. Yenj sokak acilmasi ge-
rektiginde, sokagin acilmasi dolayisiyla yer vermek zorunda _kalgfik

(159) «mecmu kaldimmlar zirAma bittaksim beher zird1 doksanar phAreye gel-
digi anlagilms oldugundan zikr olan kaldirimlarin ber muceb-i kesf ema-
neten vaptirlmas: vevahud miinakasasinin icra kilinmas:... (frade Meclisd
vala, nu. 22681). :

(160 Cevdet-Beledive, nu. 6501: 28 rebiiilahir 1269,

(161) Cevdet-Belediye, nu. 6501.

(162) Tiimerkan, ayni eser, ss. 35-36
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miilk sahiplerinin haklarim1 korumak i¢in biri belediye, digeri mal sahi-
binin tayin edecegi iki tahminci (muhammin) tarafindan topragin dege-
ri tahmin olunacakti. Anlasmazlik halinde belediyenin tayin ettigi tgiin-
cli muhammin miilkiin degerini kesin olarak tesbit edecekti. Yangin yer-
lerinin tanzim haritalarinda yeni acilacak yollar gosterilecek ve burada
yola giden arsalarin bedelleri sahiplerine 6denecekti. Yeni yol agilmasi ve-
ya bazi yollarin yonlerinin degistirilmesi sebebi ile, ellerinde bina insasi-
na yetmeyecek cok kiiciik arsa kalanlarin arsalari satin alinacakti(163).
Sehremaneti idaresinin kurulusundan sonra 1864 tarihli «turuk ve ebniye
nizamnamesi»nin hiikiimleri 1882 yilina kadar uygulanagelmistir; 19 ni-
san 1882 (23 zilhicce 1299) tarihli «ebniye kanunu» ile yiiriirliikten kal-
dirilmistir. Bununla beraber, 1867 yiinda yapilan kismi degisikliklerle
belediyeler tarafindan yapilacak kaldirim ve yol masraflarinin yollarin
iki tarafinda bulunan han, diikkdn ve diger binalarin cephelerine gore
taksim edilerek miilk sahiplerinden alinacagi, bu masrafa katilamaya-
cak durumda olanlarin hisselerine diisen masrafin belediye sandifindan
kargilanacag belirlenmisti(164).

1882 tarihli nizamnamede sehir sokaklar 5 sinifa ayriliyordu :bi-
rinci simf genisligi 20 zira, ikinci simif genisligi en asag1 15 zird, tigiincil
sinif genisligi en asag 12 zira, dérdiincii simif genisligi en asag 10 zird,
besinci sinif genisligi en asag1 8 zird olan sokaklardi. Sokaklarin bu se-
kilde siniflandirilmalar, Istanbul'da belediye dairelerinin bildirmeleri
{izerine sehremaneti, tasra sehirlerinde belediye meclislerinin tesbitleri
{izerine idare meclisleri tarafindan yapilmaktaydi. Her sokagin basina
genisligini gosteren levhalarin konulmasi gerekliydi. Iskele ve genel
meydanlarda, mabed avlularinda bina yapim yasaklanmisti. Yeniden
sokak acilmasi ve genisletilmesi kararlastirnlan yerlerin mufassal ha-
ritalar1 yapilacakt: ve tanzim edilen imar planina itirazlar: olan kimse-
ler 15 giin icinde miiracaat etmek zorunda idiler(165). 1912’de miikellef-
lerden alinan yol vergisi, sehremanetinin bilyiikk bir gelir kaynag: idi.
1882 tarihli kanunun baz hiikiimleri 1922(1341) tarih ve 642 sayili ka-
nunla degistirilmistir(166).

(163) Yeni yapilmasi diisiiniilen evlerin cumba, balkon ve sair gibi sokaga olan
gikintilarimin  &lgiileri ve binalarmn  yiikseklikleri tayin edilmisti. Evlerin
yiiksekligi kargir binalarda 24, ahsap binalarda 16 arsin olacakti Ayni se-
kilde, bina bacalar1 tas veva tugladan yapilacakti (Tiimerkan, ayni eser,
ss. 35-36).

(164) Ergin, Mecelle, I. s. 1069; Tiimerkan, ayni eser, s. 43.

(165) Tiimerkan, ayni eser, s. 182.

(166) Tiimerkan, ayni eser, ss. 114-116
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1879 yilinda, evvelce ortaya atilan ve batidan adapte edilen bir ta-
kim fikirlerin etkisi ile ilk defa olarak biitiin imparatorluk topraklarini
igine alan bir karayollar1 haritasi projesinin ele alindig1 dikkati gekmek-
tedir. Bu proje, nafia nazir1 Hasan Fehmi efendi tarafindan ayrintili ola-
rak bab- aliye takdim olunmus bir layihada beyan edilmistir(167). Son-
raki yol insa faaliyetleri bu projenin bir nevi uygulamas: olmustur. Ay-
rica, yol meselelerinin teknik yonden ele alindif1 ve cesitli insa sartné-
melerin hazirlandign goriilmektedir. Insa malzemelerinin nitelikleri ve
hazirlanmasi bu tiir sartnamelerin en 6nemli maddelerini teskil etmis-
tir(168). : |

Kaldirimcilara gelince; 1868’de belediye teskilatinda yapilan degi-
siklikle esit olarak, biitiin esnaf teskilat1 dogrudan belediyenin kontro-
lu altina alindi. Bu arada kaldirimci esnafi da, belediye mevzuaty iginde
miitalda edilmeye baslandi. Kaldirimci esnafi, devletin sonuna kadar
varligimi korudu. 1911-12 yillarinda kaldirimcilarin devlete yilda 25 ku-
rus vergi verdikleri bilinmektedir(169). 1912’de, sehreméaneti esnaf kuru-
luslarinda yeni bir degisiklik yapti: buna gore, her esnaf ayr1 bir cemi-
vet halinde teskildtlanacakti. Esnaf kethiidaliklar1 kaldirildi, yerine her
cemiyetin sorumlu bir katibi getirildi(170).

Son olarak da, yollarin insa tekniklerini, 6zelliklerini gGsteren Or-
neklere bugiin artik rastlayamadigimizi belirtmek: gerekir. Tiirkiye'de
sehirler o kadar siiratli degismekteler ki, eski tiirk yol insa teknigi ve
husiisiyetini aksettiren orneklerin yerlerini modern yollarin aldigmi be-
lirtmek yerinde olur. Bu da ayri bir arastirma konusudur.

(167) Nafia nazmr1 Hasan Fehmi efendi hazreileri tarafindan bab-1 aliye takdim
olunan layiha ve teferruati mecmuasidir, Istanbul 1297/1879. Bu layihada
karayollar1 ile birlikte demiryollart ve limanlara dair insaat proje ve ta-
sarilart da bulunmaktadir. Celal Dincer, irade tasnifinin Meclisi mahsus
kisminda (nu. 3325, umfira nafia) bulunan aslim veni harflerle yayinladt
(«Osmanli vezirlerinden Hasan Fehmi pasanin Anadolu'nun bayidirlik is-
lerine déir hazirladig: layiha», Belgeler, 5-8 (Ankara 1968-71), ss. 153-233). An-
cak layihanin ilk nesrinden s6z etmemistir.

('168) Memalik-i Osmaniye'de insa olunacak turuk ve meabirin ameliyat1 tura-
biyesine ve sose ve kargir insaatina dair sart-name-4i umaGmi layihasi, Istan-
bul 1326/1908.

(169) Ergin, Mecelle, II, s. 399,

(170) Ergin, Mecelle, V, s; 890.
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Belgeler
1

Silivri kadisina hiikiim ki,

Nefs-i Silivri'de sakin olan kaldirimci1 zimmiler arz1 hal sunup bes
alt1 yildan berii Silivri yolunda baz1 kimseler kaldirim isletdiiriip ve is-
liyen kaldirnmcilarin anda sikin olandan gayrileri vilayetlerine gidiip
yerlii olan kaldirimcilardan Vatac (?) nidm amil ol zamanda islenen kal-
dirimun dsriin taleb ediip bize zulm ve hayf etdiikde ve senden bu bab-
da 6sr-i kiilli [taleb] ediip sicil eylediigiin bildirdiler. imdi bu babda
mesul olmussundur. Buyurdum ki vardukda bu hususda teftis eyleyiip
goresiin bes alt1 yildan berii islenen kaldirimdan &mili mezbtir osr ta-
leb ediip bunlar1 rencide ederse men eyleyiip rencide etdiirmeyesiin, fi

22 rebiiilahir sene 986
(MD, nu. 35, s. 28, hukiim 63; bu hiikiim
Affan ) ndm zimmiye verildi)

2

Dergah-1 mualla ¢avuslarindan olup sabika su-yolu nazir1 Davud Ca-
vus [sonradan bagmimar Davud Aga]’a hitkiim ki,

Hala kaldirimalar nazir: olan Davud'un kaldirimcilar ile araba geg-
diigii kaldirimlar ile yaya kaldirnmlarimin  binalari hususunda nizélar
olup mabeynlerin tayin igiin bir ehli vukuf kimesne mubéasir olmasi ta-
leb eylemegin seniin hiisn-i istikamet ile' vukuf ve suuruna itimad- hii-
maytnum oldugu- ecilden sen mubasir olmak emr ediip buyurdum ki
vusil buldukda miisariinileyh kaldirim nazir1 olan Davud ile ve kaldi-
rimcilar ile mahall-i nizdn iizerine varup goriip dahi vech ii miinasib
oldugu yere araba gecdiigii kaldirimlar ile yaya kaldirimlarinin ahvalin
goriip ana gore bahalarin takdir eyleyiip mabeynlerin fasl eyliyesin anun
gibi inad ve muhalefet eder kimesne var ise isim ve resmleriyle yazup

siidde-i saadetime arz eyliyesin, fi 2 ramazan sene 992.
(MD, nu. 53, s. 154, hiikiim 450)
3

Istanbul kadisina hiikiim ki,

Mahmiye-i mezblirede olan kaldirimcilar rika-1 ref ediip bundan ak-
dem mahmiye-i mezbtirda ve Kirkcesme suyu yollarinin kaldirimi ba-
binda beytii'l-mal emini miiteveffanin siiliis malindan versiin dey( fer-
man-1 serifi olup mahalle imamlar1 ve miiezzinleri ve sir. cemaat méni
olup kaldirim igiin verilecek siiliis mal1 hacc1 serife ve ciiz(?) ve tescil
tayin etmisdiir deyu vermeyiip siiliis mal kaldirrma sarf olmak evladur
deyu hakkinda fetva-y1 serif dahi olup bu babda siiliis mal cem ediip 14-
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zim oldukda mahalline sarf etmek iciin bir miistakim emin nasb olun-
masin reca etdiikleri ecilden buyurdum ki vardukda bu hususa bizzat
mukayyed olup tahta kazanda vaki olan imamlara ve miiezzinlere ve
sair cemaata ve olan naiblere geregi gibi tenbih ve tekid eyliyesin ki
miiteveffanin muhallefat1 eger beytiilmale raci ve eger seri ile varislerine
intikal evler fetva-yr serife mucebince gayri nesneve dahi olmayup su-
volu nazir1 Davud Cavus marifetiyle siilis maldan her ne kabz olunur
ise defter ediip sicill-i mahftifza] sebt ediip ihtiyac oldukta seniin ma-
rifetiinle kaldirimlara sarf ola,
Kaldinnmcilar kethiidasina verildi, fi 3 rebiiilahir sene 985.

(MD, nu. 31, s. 112, hiikiim 273)
4

Avlonya begine ve Arnabud Belgrad: kadisina hiikiim ki,

Belgrad kazasina tdbi Yuvan nam karyeden Miilhid ndm zimmi
tas¢1 olup miriye mtiieallik olan binalara tas kesegelmegin merhtim ba-
bam tiirbe-i serifesine lazim olan tas1 tedariik eylemek i¢iin pesin 3000
akca ve Ayasofya-i kebir binasi mithimmi iciin 1000 akca ve diistir1 ek-
rem vezir-i azam [Sokullu] Mehmed Pasa kapusu 6niinde bina olunan
camii mithimmi iclin 1000 akga bilfiil kaldirimcilar kethiidasi olan Si-
nan yedinde teslim olup zikr olan binalara lazzm olan tasi kesiip eda
eylemeden fevt olup pesin verilen akga zimmetinde kalup bunda olan
muhallefat1 edasina kifayet eylemeyiip karyei mezbiirede olan oldugu
ilam olmagin miird olan mezblGr zimminin karyei mezblirede emlak:
satilup pesin verilen akga tahsil ve irsal olunmak emr ediip buyurdum
ki Ahmed Cavus vustil buldukda mezkGrun anda olan emlak ve esbabi
ve sair muhallefati ne ise zabt eyleyiip dahi esbab-1 muhallefat:1 zimme-
tinde kalan zimmetine vefd eylemez ise v&ki olan emlakin kalan deyni
mikdar1 akgay1 alup kabz eyleyiip mezbir cavus ise irsal eyliyesin, fi 24
rebiiilahir sene 985,

18 rebiiillahir sene 985’de Kaldirimcilar basina verildi.

(MD, nu. 31, s. 6, hiikiim 15).
5

Haleb beglerbegisine ve defterdarina hiikiim yazila ki,

Bundan akdem Bagra(?) kopriisiiniin tamiri tahmin olunup arz
olunmas: iciin emr-i serif gonderilmisdi. Haliya dergdh-a1 muallima arz-
lar gonderiip emr-i serifle Haleb zuemasindan Ali irsal olunup Gilindiiz-
lii kadis1 ve baz1 ehl-i vukuf ile {izerine varduklarinda her husts gorii-
Hip tahmin olunup ve lazim olan mikdar adem dahi takayyud ve defter
olunup bu babda esami defteri mevlana-y1 mezblirun arz ve siir l4zim
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olan husfisun resmi irsal olunup amma cisr-i mezblirun kurbinde olan
mukataa-i méahinin senesi 517 altun iltizamda olup madamki ol talyan
ref olmaya be-herhél gerii talyan igiin miiltezimler sedler vaz ediip ol
ecilden suyu kanup(?) kopriiniin basin alup gerii tamir olunan kaldirim-
lar harab olmak mukarrerdiir ref olunursa ol mal siir miitehammil olan
mukataalaar tahmil olunup mal1 miriye dahi noksan miiterettib olmaz
deyii bildiriip ve Mevlana Giindiizlii kadis1 kapuma gonderdiigii arzda
Bagra(Yagra?) kopriisiinden batak olmayan mahalle varinca 2200 zira
kaldirim ki bazi yeri sed ve bazi yeri koprii gozii ve bazi yeri dogeme
ola ve Bagra kopriisiinden hana varinca 700 zird tahmin olunup ve Gav-
bet(?) suyu iizerinde Ibrahim Beg kopriisii demekle maruf koprii hara-
be olup mind bad kimesne gegmege kabil degildiir ayende ve revende
kiilli muzayaka gekerler ve zikr olan han meremmat olmayinca gelen
yolcular muafiyet ile sikin olan reayay: evlerinden ¢ikarup iizerlerine
konmagla muaf olacak haneler firar eylemek miiyesser degildiir. Ibra-
him Beg kopriisii binasiyla Bagra'dan batak olmayan yerlere tahmin
olunan 2200 zira kaldirima ve hanin meremmatina on bin altun tahmin
olunup kopriiden hana varinca tahmin olunan 700 zirda ne mikdar akca
gidecegi su lizeri olmagla tahmine kabil degildir ve muafiyetle 6 hane
kifayet ediip lakin {izerlerine serdar olmayinca zabt kabil olmayup pe-
rakende olmak mukarrerdiir. Livai Uzeyr [Ozer] sipahilerinden Musta-
fa hidmet-i mezbtire uhdesinden geliir kimesne olup timarina terakki ile
hidmet-i mezbtireyi kabul deyu bildiirmiis. Imdi husis1 mezblr sene
983 zilhiccesinin 26 nc1 giiniinde paye-i serir-i alama arz olundukta ter-
min olunmasina ferman-1 serifim olup lakin tahmin olunan akga kiilli
olup tamiri igiin miistakim ehli vukuf 4demler tayin olunup tahmin olu-
nandan eksiikle itmama eriisdiiriilmesine ikdam olunmasm emr ediip
buyurdum ki hiikm-i serifim vardukda bu husfisa mukayyed olup bina
ahvalinden haberdar yarar emin ve katib tayin ediip hassa mimar mii-
bageretiyle Giindiizlii kadis1 marifetiyle vaktiyle miibaseret etdiiriip mii-
nasib oldugu iizere han ve kaldirim képriileri meremmat etdiiriip ihra-
catin r(z be-riz miifredatiyla defter etdiiriip 1lazim olan akgay: hazine-i
Haleb’den veriip temam oldukda defteri imzalayup ve miihiirleyip ka-
puma génderesiin. Amma bu hususda mukayyed olup itlaf ve israfdan
ve harc zaideden hazer ediip tahmin olunan akgadan eksiikle itmama
eriisdiirmege ikdam-1 tam edesiin ve muaf yazilan haneleri dahi gézediip
temekkiin etdiiriip iizerlerine serdar lazim ise ve mezblr sipahi ol hid-
mete yarar ise vukuu iizere yazup kapuma arz edesiin ve ol talyam ref
ediip anun kistin arzun mucebince sdir miitehammil olan mukataalara
birelsdiiriip malima zarar etdiirmeyesiin soyle bilesiz deyu, tahriren fi

26 muharrem sene 984,
(MAD, nu. 7534, s. 102).
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6

Kastamonu'dan Amasya'ya varinca yol iizerinde vaki olan kadilara
hiikiim ki,

Vezir-i azim ila ahirihi [Ozdemir oglu] Osman Pasa edamallahu tea-
la iclalehu asakir-i nusret siarim ile miiteveccih olmak iizere olup lakin
asakir-i islama yol ayirtilmak ve yolda alamet dikmek ve yol ayirtilacak
mahallerde aldmetler komak igiin silahdarlarim kethiidas1 Hasan kethii-
da tayin olunmugsdur. Buyurdum ki vardukda her hanginizin tahta ka-
zasina véacib olursa kifayet mikdar1 ddem ihrac ediip yollar1 6get vec-
hile tedariik etdiiriip ve koprii olan yerleri geregi gibi meremmat etdi-
rilp sa sair sab olan mahalleri dahi ariladup dir[u diraz] etdiiresin ki
asakir-i nusret measirim miirur etdilkde muzayaka ¢ekmeyeler soyle ki
bu bahane ile reaya ihrac olunup ahz u celb olunmagla ihmal iizere olup
reayaya teaddi olundugu ilam oluna sonra ahara tevcih olunmagla ikti-
fa olunmayip hakkinizdan geliiniir ana gore ikdimda dakika fevt etme-
yesiin ve sen ki silahdarlarim kethiidasisun senin dahi reayaya teaddi
ediip ahz u celb etmekle zikr olunan mahaller tevsi olunmayip ve yol
ayirtilacak mahallerde iki alamet konulmayup ve birbirine karib aldim
vaz olunmaya seniin dahi kethiidaligin alundugundan maada esedd-i
ikab ile muazebe olman muhakkak biliip ana gore sen dahi temam basi-
ret iizere olup bab-1 ikdamda dakika fevt etmiyesiin, fi 15 zilkade 993,

Bu hiikiim yol ayirdilmakdan 6tiirii yazilmmsdir

ve hem yol ayirdandan 6tiirii nisan dikmek gerekdiir.
(MD, nu. 53, s. 274, hitkiim 791).

Mimar-basina hiikiim ki,

Mekttib gonderiip mahriise-i Istanbul’da vaki olan kaldirimcilarun
tasi kaldirimcilar yaninda olup miiceddeden kaldirim yapdiruldukta
feth-i hakaniden berii her zira1 altisar akcaya mahlat olan kaldirimin her
zird1 dorder akcaya isleniip igleriinden birisi kaldirimcilar kethiidalig:
bana veriliirse mahliit olan kaldirimin her zirai tiger akcaya isledeyiin
deyi uhdesine alup bir ka¢ yerde kaldirtm meremmati vaki oldukda
hassa harcina kifayet etmemegin bir iki ay teciviiz etmeden firar ediip
sonra her kande kaldirim meremmat: vaki olursa ddet olan baha iizere
iic akgaya isleniip lakin tas ve alat ziyAde bahaya gikup eylediikleri isi
halltik tasdan az zamanda harib olup tekrar termim olunmaga nice ak-
ca gidiip méala miriye kiilli zarar miiterettib olup bu husis igiin kaldi-
rimcilar kethiidas: getiirdiiliib boyle olmaga bais nediir deytt haklarin-
dan gelinmek murad olundukta her sene bahaya c¢ikup medyiin olarak
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bu minval iizere islemege takad getiirmez dediiklerinde cesni tutulup
cedid kaldirimin tas1 ve aldtlart hesab olundukda her zirdi sekizer ak-
¢aya mahliit olan meremmetin zird1 dorder akcaya ancak el veriip za-
rarlar1 mukarrer olmagin her kande kaldirim meremmet olunursa {ig
sene tecaviiz etmeden. gerii harab ola ol kaldirimlar1 akgasiz gerii ken-
diileri termim eylemegi uhdelerine almagin islediikleri kaldirimin baha-
Jlar1 iislab-1 sabik lizere verilmek iciin emr-i serif verilmek recisina arz
eylediigiin ecilden bu babda arz eylediigiin ilizere amel olunmagin emr
ediip buyurdum ki miiceddeden kaldirim vaki oldukda her zira: sekizer
.akcaya ve mahlat kaldinm vaki oldukda dahi iislib-1 sabik iizere dor-
der ak¢aya isleniip ve yaya kaldirimlari dahi yapilmak lazim geldiikde
madam ki sehremini zide mecdehu iizerine varmaya kaldirimeilar deg-
miyeler ve kaldinmlara miiceddeden olan kaldirima sekizer akga ve
mahlit olan kaldirimlara dérder akga aldikdan sonra séyle ki kaldiri-
mi horda ve moloz tasiyla bina ediip gozediip sakinalar ii¢ yil miirtr et-
meden hariba miisrif ola meremmata muhta¢ yerlerini kaldirimcilara
tazmin etdirile bu minval {izere oldukdan sonra ferméan-1 hiimayunuma
muhalif [is] edenleri yazup arz eyliyesin,
Kald1r1mc1lar basina verildi, fi 20 safer sene 997,

(MD, nu. 64, s. 217, hitkkiim 556) (171).
8 . .

Stret-i defter-i esndf1 mimar-1 kazai Adana
ft 8 cemaziyiilahir sene 1116,

Diilger Swvaci Marankoz
Kirecci Horasanct Hurdaa
Keresteci Badanaci Tasci1

Divarct - Bickia Furuncu
Mismarct - Sedefci Kerpigci
.Demireci. Sandiker Hammala sirtk

Nalband - Degirmenci Hammal1 arka
Keserci Arabaci Bargir hammal
‘Destereci Nalburan Kafesci
.Burgucu- Cikrike: Kaldirimei
. Camci - Kutucu

(171) Bu hukum Ahmed Refik tarafindan lic defa yaymlanmlsur (bkz. «Mimar
‘Davud», Dariilfiinin Edebiyat Fakiiltesi Mecmuasi, VIII/1 (Istanbul 1932),

-+ s .H; XVL aswrda Istanbul..
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Vech-i mesrtih tzere zikr olunan esnéf-1 mezkirlar miméaran esnafl
olmagm bu mahalle gerh verildi,
elfakir
Ebu Bekir(172)
Ser mimirana hassa
hald
(Adana sicilleri, nu. 105, s. 37)
9

Kocaeli sancag: miitesellimi Okcu-zAde Mehmed...hiikiim ki,

Sen ki miitesellim-i miimaileyhsin hal& surre-i hiimayinum emini
Ibrahim dame mecdehu tarafindan der aliyyeme tevarid eden tahriratin
hulasa-i mefhtimunda hiiccac-1 miisliminin tarik1 caddesi olan Hersek
ile Kiz derbendi karyesi beyninde kain kaldirimlar kiilliyen harabe miis-
rif olmakdan nasi emin-i miimaileyh hin-i miirirunda hayvanat ve gerek
huccac1 miislimin kat1 vafir zahmet ve mesakkate giriftar olmalariyle
tamiri hususunda seniinle miizakere eylediikde Kara Miirsel ile Yalak-
abad kazalarinda vaki derbend kuras: reayasi zikr olunan kaldirimlar
tamir ve tecdid etmek iizere sana hitaben emr-i alisanim sadir olur ise
tarafa miriye mesarif olmayarak imar ederim dey( takrir ve taahhiid
eyledigini tahrir ve inha etmekle kapudana miiracaat oldukda Hersek
nam mahalde olan tarikin kaldirimlar1 hiiccac1 miisliminin azimeti es-
nasinda cinib-i miriden tamir oldugu mukayyed olup Hersek'den Kiz
derbendine varinca tarikin kaldirimlari tamirine dair bir kayid bulun-
madig1 bas-muhasebeden derkenar olmaga vakia erbab-a vukufdan tas-
hih ve tahkik olduguna gére is bu kaldirimlar hiiccAc zevil'libtihacin
giizergah1 ve kezélik civari saltanat1 aliyyemden olmak miilabesesiyle
Anadolu’'nun ortakolu ve yemin ii yesdrina miirtr u ubtr eden ulak ve
ebné-i sebilin memerri olup tamir ve termini umir1 mutenadan olup
elhaletii hazihi mesérif-i seferiyemin kesret {i vefreti olmak takribiyle
bu misillii ebniyeniin tamirine canib- miriden viisat olmayup ve karye-i
mezbfire reayalar1 ise an asl bazi tekalifi varide ve sakkadan muaf ve
miisellem ve mahalli merkuma dahi civarlar1 olmak hasebiyle ianeleri
lazimgelen olmagla sen ki miitesellim-i mumaileyhsin bu bahane ile ta-
ma diisiip fikaray1 rencide etmemek ve efer mesarif-i mezkiirede baska
nefsi igiin fikaradan habbei vahide miitalebe eylediigiin ihsas olunmak
lazim geliirse badettahkik tarafina vehameti derkar olup muhkem tedip
ve glisimal olunacagin maliimun olup zikr olunan kaldirimlar: marifet

(172) Bu kiginin sevval 1117’de mimarbasi tayin edildigi belirtiliyorsa da (bkz.
M. Erdogan, Lale Devri Basmimari Kayserili Mehmed Aga Istanbul 1962,
s. 1), bu belgede cemaziyiilahir 1116 tarihinde bas mimar olarak gorunmek-
tedir.
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ve mubégeretin ve karye-i mezb{ire ahalileri marifetiyle gayret ve hami-
yet birle tamirine ikdam ve bi-avnihi subhanihi ve teala hiiccAc1 miisli-
minin avdetinden mukaddem tekmili haberini der-aliyyeme irsal eyle-
men takrir ile lede’l-arz miicebince memuriyetini havi is bu emr-i celi-
li'l-kadrim isdar ve ...ile irsal olunmusdur. Imdi vusdliinde sen ki mii-
teselim-i mumaileyhsin baldda bast u beyan oldugu iizere zikr olunan
kaldirimlar: marifetin ve marifet-i ser ve ahalii merkitme marifetleriy-
le tamir ve termim ve bahane ile fikara-y1 raiyyeti tecrim ve rencide ve
teaddiden miicanebet birle bi-avnihi teald hiiccic1 miisliminin avdetin-
den mukaddem der-aliyyeme tekmili haberini irsidle mezid-i ihtimam ey-
lemen babinda ferman- alisanim sadir olmusdur, fi 4 safer sene 1204.
(Cevdet-Nafia, nu. 1731)

10

Atufetlts efendim hazretleri,

Der-saadet bilad-1 selase su ve ¢irkdb yollarmmn tesviyesi zimninda
aralik  agilmakda bulunduguna ve tamirat-1 miitemadiyesine bakmak
iizere sehriye ikiser yiiz elliser gurus maas ile 6 nefer kaldirimci dere-
ce-i kifayede olduguna mebni bunlarin 40 nefere iblagiyle her bir tarafa
kol kol tertibine liiziim goriinerek su takdirce sehriye 750 gurusla kal-
dirimlar memuriyetinde istthdam olunan Abdullah Aga’'nin yerine 600
gurus maasla Hasan efendinin tayini ve hala miistahdem olan 4 nefer
kaldirim memurlar: refiklerinin dahi kifayet etmedigi cihetle merkum
Abdullah aganin maagindan kalacak 150 gurusa 150 gurus dahi bizzam
300 gurusla Yaver aganin efendi-i mumaileyh refakatine memuriyeti ve
bu halde 34 nefer kaldirimci ile 1 nefer memurun maaslar: olmak lazim
gelen 8600 gurus mukaddema tertib kilinmis olan 6 nefer kaldirimci ve
5 nefer memur maaglari olan 13450 gurusa ilaveten sehriye 10950 gurus
da hazinei celileden tahsis ve bir ayda tamir ve tecdid edilecek mahal-
lerin kegif defterleri vechile tas ve kum ve edvat1 siire bahésiyle mez-
kir maaslarin yek{in-1 seneviyesi nihayet 3 yiikk gurusa balig olarak fakat
tamir kabul etmez derecede hardb olan veya miiceddeden insa olunan
veyahud tarla sekline girmig bulunan harik mahalleriyle ham arazi iize-
rine yeniden kaldirmm fersi iktiza eyiiledikde hari¢cde bulunan kaldirim-
cilar marifetiyle imal etdiriiliip akcasinin hazine-i celileden ifas1 ve is-
tizdn ve ifadesine dair nafia nezaret-i celilesinin varid olan tezkiresi iize-
rine meclis-i viladan kaleme alinan mazbata tezkire-i mezkire ile bera-
ber arz ve takdim kilindi. Mealinden istifade olundugu vechile vakia
memurlar kol kol dolasup Oyle su yollar: igiin acilan veyahud muhtac-1
tesviye olan kaldirimlarin daima kesif ve muayenesiyle diizeltdirilerek
masrafinin ustiliine tevfikan hazine-i celile tertib-i mahsusundan itis1
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miinasib olacagindan ve bu vezdife memurini mezkire caniblerinden
dikkat kilinarak betaat ve uygunsuzluklar1 goriildiigii halde heman teb-
dil edilmesi hususunun nezaret-i miisariinileyhaya ve is bu kaldirimci ve
memurlara itasi istizdn olunan maaslarin dahi tertib-i sabika ilaveten
tahsisi maddesinin ve teferruata1 sdiresinin maliye nezaret-i celilesine
havalesi tezekkiir olunmus olmagin ol babda her ne vechile emr ii fer-
man-1 Ali hazret-i sahane seref-siintth ve sudir buyurulur ise icab-1 Alisi-
nin icrasina ibtidar olunacag beyaniyle tezkire-i senaveri terkim kilindx
efendim, fi 20 safer sene 1280,

Maruz ¢aker-i kemineleridir ki, reside-i dest-i tazim olan igbu
tezkire-i sAmiye-i 4safaneleriyle evrak-1 marfiza manziir1 meali
mevfiir1 hazret-i padisahi buyurulmus ve tezekiir ve istizan olun-
dugu iizere husfis1 mezklirum neziret-i miisariinileyhaya ve is-
bu kaldirimc1 ve memurlara itasi istizdim olunan maaslarin dahi
~tertib-i sabika ildveten tahsisi maddesinin ve teferruata sairesi-
nin maliye nezaret-i celilesine havalesi miiteallik buyurulan
emr ii irddei seniyyei hazreti sehriyari icAb-1 alisinden olarak
evrak-1 merkiime yine savb-1 sdmi-i sadaret-penéhilerine irsal
kilmmis olmagla ol babda emr ii ferman hazret-i veliyyii'l-em-
rindir, fi 21 safer sene 1280.

(irdde-Meclisi VAala, nu. 22165).
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111
KOPRUCULUK*

Osmanli miinakale sisteminin anlasilmasi i¢in onunla ilgili olan ku-
ruluslarin incelenmesi gerekmektedir. Osmanli yol sistemi hakkinda
simdiye kadar yapilmis nesriyat yetersizdir, konuyu kavramaktan uzak-
tir. Miinakaladt meselesi sadece dis goriiniisii ile ele alinmistir; dayan-
dig1 mesnedler de yetersizdir. Oysa, bu konuda Tiirk arsiv kaynaklar:
¢ok zengindir ve bu kaynaklarin incelenmesi, Osmanh yol sisteminin
bir takim tesekkiillerin varolmasiyla isleyebildigini ortaya koymaktadir.
Bu tesekkiiller sunlardir: yol ve gecit emniyetini temin eden, bir nevi
kir jandarmasi1 goreviyle ¢alisan ve gerekli yerlerde yol tamir ve onari-
m1 yapan derbendgiler(1), fiilen yol yapan kaldirimecilar(2), yollarin ge-
lip dayandig1 ve koprii insa edilemeyen coskun nehir sularinda her tiirlii
gecisi saglayan gemiciler(3) ve nihayet burada bahis konusu edecegimiz
kopriiciilerdir.

Kopriiciiliik, képriilerin muhafaza, bakim ve onarim ile ilgili bir
kurulustur. Imparatorlugun kapladigi topraklar iizerinde yayilmis olan
ve bir kismi1 bugiin de mevcut bulunan, kipriiler birer sanat eseri olarak,
mimari ve sanat tarihi ile ugrasanlarin ilgisini ¢cekmis, bu ilgi sonucu,
sayilan gittikce artan arastirmalarin  konusu olmustur(4). Biitiin bu
arastirmalar, bakis agilar1 bakimindan faydali olmakla beraber, koprii-
lerin bugiine kadar kalmalarim1 temin eden sistemden ve onun uygula-

* «Kopriiciiliik», VII. Tiirk Tarih Kongrcsi, TTK/Ankara, cilt II, ss. 701-708'den
alinmastir.

(1) C. Orhonlu, Osmanl Imparatorlugunda Derbend Teskilat:, istanbul, 1967.

(2) Bkz. geride Il numarall inceleme.

(3) Bkz. ileride VI numarali inceleme.

(4) Mesela bkz. O. Bozkurt, Koca Sinanm Kopriileri, istanbul 1952; Semavi Eyi-
ce, «Svilengrad’da Mustafa Pasa kopriisii (Cisri Mustafa Pasa)», Belleten, 112
(Ankara 1964), ss. 729-756; Cevdet Culpan, «Osmanli iilkelerinde kurulmus iki
nadide k&prii», Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, 2 (kasim 1967), ss. 77-80. Bu
son yazida, Basbakanlk arsivinden Kirmasti-Mustafa Pasa ve Filibe’deki kop-
ritller hakkinda 1709 (1121) ve 1712 (1124) tarihlerini tasiyan iki belge yayinlan-
mastir; yazarin, kopriiler konusunda, arsivde arastirma yaptifr anlagilmak-
tadir.
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yicilarindan s6z etmemislerdir. Oysa, Osmanli-Tiirk arsivinin mimari
tarihi agisindan ne kadar 6nemli oldugu bir siire 6nce dile getirilmigti
(5. . , ,

Kopriiler iki sekilde yapilmislardir: birincisi yolun devlet tarafin-
dan yapilma sekliydi(6); ikincisi de gesitli kimselerin vakif olarak yap-
tirma bi¢imiydi(7). Bir yerde koprii insa edilebilmesi igin, o yerin trafik
agisindan yeterli olmasi, yini o yorede bir kopriiye siddetle ihtiyac du-
yulmasi gerekliydi(8). Thtiyag¢ halinde o y6re halki, toplu halde, bagli
bulunduklar: kaza kadisina ihtiyaclarim iletirler; kadi da bu isteklerini
merkeze bildirildi. Képriiniin insa edilecegi yer bir gay veya biiyiik bir
nehir tizerinde olabilirdi.

Hangi sekilde olursa olsun, yapilmis olan képriilerin bakimma ve
muhafazasina tayin edilmis olan kimse kdpriicii adin1 tagirdi. Kelime,
kopriiyii insa eden teknisyen izlenimini verirse de, genel olarak, bu an-
lamda kullanmilmamistir(9). Bugiin Bulgaristan smrlari iginde bulunan
Kostendil sancagindaki Yovasin koyii halki, civarda olan képriiyii «g6-
riip gbzetmek, meremmet etmeks» iizere kopriicii kaydedilmislerdi(10).
Bu hizmeti gérenler icin, bazen, kdpriicii yerine meremmetgi kelimesi de
kullamlmisti(11); kimi zaman da her iki kelime ile ifade edilmisti. Kop-
rillerin gerek ihmal ve gerekse evkafinin kaybolmasi gibi sebepler ile
birlikte, bakimlarina tayin edilmis kopriiciilerin tiirlii sebepler ile dagil-
malar1, bir kismmmn da gérevini kétiive kullanmalarindan dolay: birgok
kopriiniin harap oldugu, en azindan tamire muhta¢ duruma geldikleri,
XVII. yiizyila ait belgelerin tetkikinden anlasilmaktadir. Zikredilen yiiz-
yilda yapilan kopriiciiliik tayinlerinde ve gorevlendirilen kimselere ve-

(5) Bkz. Muzaffer Errogan, «Osmanli mimari tarihinin arsiv kaynaklari,» TD, 5-6
(1953,) ss. 95-122.

(6) Izmit ile iznik arasindaki yol iizerinde bulunan Yas Iskele adh mev21den Hi-
sar Deresi'ne kadar, 15 adet aga¢ koprii olup 1565 yilinda bes tanesini yeniden,
on adedinin de tamire muhta¢ olmasiyla, evvelce miri tarafindan insa ettiril-
mi$ olmalarryla, ayni sekilde, yapilmast kararlagtirilmistir. (MAD, pu. 2775, s
433: 18 rebiiilevvel 973).

(7) Adala ve Sart havalisinde harem-i hiimay{in agalarlndan Nasuh Aga nin lnsa
ettirdigi koprii icin bkz. MD. 43, s. 77, hikiium 158: 5 cemamyulevvel 088.

(8) Halep eyaletine bagli olan Payas kalesine yakin bulunan ve ana yol iizerinde-
ki Delicay ve Ziyaretcay kisin tasip, gelip gecen is erbabinin zarara ugrama-
sina sebep oldugundan burada bir képrii yapilmasina 12 cemaziyiilahir 982
tarihinde karar verilmistir (MD, nu. 26, s. 240, hiikiim 689).

(9) Bugiin Yugoslavya’'da, Belgrad havalisinde, Sirem sancagina tabi Moravik ka-
lesi varosu civarinda akan bir su iizerinde olan aga¢ kopriiye meremmetgi
atanmusti (MAD, nu. 2775, s. 1890: zilhicce 973).

(10) MAD, nu 7534, s. 1620: 23 zilkade 984).
(11) MAD, nu. 7534, s. 560: Develii kopriisii meremmetgisi.
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rilen beratlarda, harap olmus képriilerin tamir edilmesi sart1 kaydedil-
mistir(12).

Yukarida da belirtildigi iizere, halkin kullandigi islek yola rastla-
yan akar sular iizerinde bulunan ké&priilerin harap olmamasi igin kop-
riicii sifat1 ile, o kdpriiniin énemine gore, muhtelif sayida kimse gorev-
lendirilirdi. Beysehir kazasindaki Derikor adli yerde bulunan on gozlitk
koprii, meremmetgsi olmadigindan dolayi, kisin iic ayinda iizerinden
gecit vermemekte, bundan dolayr da halk sehre gidip gelmek icin uzak
verleri dolasmak zorunda idi. Sézkonusu kopriiniin tamiri 20.000 akga
olarak tahmin edilmisti; ancak Beysehir'den Haci Bali adli kimse ken-
diliginden képriiniin bakim ve tamirine istekli olmus, bunun karsihigm-
da avarizdan ve tekdliften muaf tutularak kopriicii atanmistir. Hac1 Bé-
li vefat edince yerine, ayni sartlarla, oglu Hac1 Ali képriicii olmustur(13).
Anlasilacag lizere, kopriiciiniin oglu, babasimin vefatinda kopriicii ola-
bilmekte idi. Ogul kdpriicii olmaktan vazgegerse yerine bir bagka sahis
kopriicii tayin edilebilmekte idi(14).

- Bu gibi hizmetlerin tesbit ve tanziminde, o yerin bagh bulundugu
sancagin tahrir defteri esas alimirdi. Bu sebeple tahrir defterleri koprii-
ciiliik ve diger hizmetler igin esas dayanak teskil ederler. Silistre sanca-
ginin. merkez kazasinda bulunan Derzi képriisiiniin 20 nefer k&priiciisii
olup bunlar tahrir defterine (defter-i cedid-i Hakani'ye) boylece kayde-
dilmislerdir. Iclerinden vefat etme durumunda, kadro eksikligi 20 ne-
fer kopriici oglular1 arasindan tamamlanmistir(15). Kopriiciiler, bu-
lunduklar1 yerin ¢ogunluguna gére miisliiman veya hiristiyan olabilir-
lerdi; bu konuda belirli bir tercih olmuyor, gorevin yapilabilmesi icin
en uygun kimseler segiliyordu.

Kopriiciilerin vergilerden muaf kalma durumlari, baz1 kimselerin
bir yolunu bulup képriicii olmalarina, hattd bazilarimin da képriiciiliik
iddiasma kalkismalarina yol agabiliyordu. Kimi kopriiciiler, tahrir def-
terlerinde kayitli olmadiklar: halde, kadilarin verdikleri hiiccet ile ko6p-
riiciiliik yapiyorlardi. Yapilan teftiste, oranin gercekten bdyle bir ihti-
yaci tesbit edilirse, yeni tahrir defterine durum kaydediliyordu. Koprii-
ciiliik'iin, Kocaeli'nin Kandra havalisinde baz1 kimseler tarafindan ko-

(12) MAD, nu. 8456, s. 288.

(13) MAD, nu. 7534, s. 567: 8 rebiiilahir 984.

(14) Alkalu(?) kopriiciisii olan Liitfi vefat edince yerine oflu Mehmed tayin edil-
misti; Mehmed bu hizmeti yiirlitmeyince yerine Murad adh biri tayin edil-
misti. Murad da kendi istegiyle kopriiciilitkten c¢ekilince yerine Ali b. Yusuf
atanmist1 (MAD, nu. 7534, s. 1228).

(15) MAD, nu. 7534, s. 335: 2 safer 984.
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tilye kullamldif1r haberi alininca, Istanbul’dan dergaha ali cavuslarn-
dan Iskender gonderilmis, o civardaki képriiciilerin her birinin elinde-
ki kopriiciiliiklerine 4it belgeler goriiliip, fiilen gérevlerini yapip yapma-
diklar1 tesbit edilmistir. Berath olup tahrir defterinde kayith olanlar
ayr1 bir defter halinde, kadi hiicceti ile kopriiciiliik yapanlar baska bir
defter olarak yazlmasi Iskender’den istenmistir(16). Képriiciilere ve-
rilmis olan bazi vergilerden muafiyet hakkina, idare adamlarinin miida-
hale etmemeleri, bu sistemin islemesi bakimindan gerekli idi; bunun
icin bazen tamim yapmak geregi duyuluyordu(17). Her ciilQista, diger
hizmetlerde oldugu iizere, kopriiciilerin beratlar1 yenileniyordu. XVII,
yiizyillda bunlarla ilgili olarak tahrir defterlerinin disinda muafiyetleri-
nin kaydolundugu mevkufat defterleri vardi; muafiyet konusunda her-
hangi bir anlasmazhk ¢iktigi takdirde bu defterlere bas vurulurdu(18).
Bazi kopriiciilerin, civarlarinda olan baska eserlerin de tamiri ile gorev-
lendirildikleri goriilmektedir. Kastamonu sancaginda Hosalay kazasma
bagh Tetiimme adli k6y halki yakinlarinda akan nehir iistiindeki kop-
riiniin ve adi gecen koydeki camiin gerekli bakim ve onarimina tayin
edilmilserdir; iclerinden ancak 15 kisi kopriicii tayin edilmisti(19).

K6priicii olanlar, avariz-1 divaniye ve tekalif-i 6rfiyeden muaf idiler;
bu hususta hem tahrir hem de mevkufat defterlerindeki kayitlarin bir
sureti ellerinde bulunurdu(20).

Kopriiciilerin adedi, yerine ve kopriisiine gore degismekteydi. Me-
seld Hosalay kazasinda bulunan Tetiimme koyii kopriisiine, kdyden 11
kisi(21), Arapkir kazasma tabi Usnedan(?) koyiinden 19 kisi kopriicii
yazilmist1(22). Bir kSy halkiin, gerektiginde, hepsi de kopriicii olabi-
lirdi. Mudurnu Suyu iistiinde bulunan Duman(?) képriisiine Kuskara ko-
vii ahalisi kopriicii tayin edilmisti(23). Bir kopriicii koyii, bazen, civa-
rindaki birden fazla k&priiniin tamir ve bakimina tayin edilirlerdi. Me-
sela, Amasya havalisinde olan Haci Hamza kasabasi crvarindaki Deli

(16} MD, nu. 14, s. 576, hitkiim 820; 9 receb 978.

(17) Cevdet-Nafia, nu. 98.

(18) Cevdet-Nafia, nu. 2494: 9 safer 1117.

(19) Cevdet-Nafia, nu. 674.

(20) Cevdet-Nafia, nu. 11.

21) Cevdet-Nafia, nu. 674.

(22) Cevdet-Nafia, nu. 1090.

(23) MAD, nu. 8456, s. 157.

(24) Kocaeli sancagmdaki Isafi kazasi icinde olan Orman, Hacilar, Kayalar k&y-
leri halki Sakarya suyu kopriisii ve Sapanca gdlii kenarinda bulunan Kapulu-
dere kopriilerinin bakimina memur olmuslardi; 282 nefer kopriict idiler
(Cevdet-Nafia, nu. 340: 8 rebiilevvel 1249).
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Duruz(?) kopriisiiniin bakimina, yakininda olan iki kéy halki memur
edilmislerdi(25). Kocaeli gibi ormanlik bolgede olan képriilerin ¢ogu ah-
sap oldugu icin onarimlar1 daha siiratli yapilabiliyordu;¢ tamir igin ge-
rekli ham madde kolaylikla saglanabiliyordu(26).

Trafigin yiiklii oldugu ana yollarda bulunan kopriilere tayin edil-
mis kopriiciilerin sayis1 fazla idi. Meseld Kocaeli bolgesinde bulunan
Sakarya(?) kopriisiiniin 117, Ada(pazari)’'nda bulunan Carka(Uzun) kop-
riiniin 150 ,Akyazi’da Dilsiz kopriisiiniin 6 nefer kopriiciileri vardi; bun-
lar bir kdyden degil, o civarda olan muhtelif kéylerden derlenmislerdi
(27). Yukarida da ifade edildigi gibi, bulunduklar yerin halkinin terek-
kiip ve din bakimindan dagilislarina gore, kopriiciiler hiristyan olabilir-
di .Arnavutluk’ta, Arnavud Belgradi(Kroya) kasabas1 civarinda akan ne-
hir iizerindeki kopriiye 50 hiristiyan kopriicii atanmisti(28). Ayrica, bir
yerde kayitli kOpriicii var iken yenisinin yazilmasina kesinlikle izin ve-
rilmezdi. Ahyolu havalisinde bulunan kopriiciilerin say1st 800 rakamini
bulabilmisti(29).

Kopriiciilere vergi bakimindan taminan muafiyet(30) derbendci ve
gemici gibi amme hizmeti géren guruplara taninanin ayniydi. Yani ava-
rizst divaniye ve tekalifi 6rfiye’den muaf diler. Bu husus mevkufat def-
terlerinde kayith idi ve, miiracaat halinde, isteyene cikarilirdi. Bu suret
cikarma islemi, kopriiciilerin muafiyetlerine miidahale eden idare ve
vergi memurlarina muafiyetlerini ispat etmek icin yapilirdi(31). Kendi-
lerinden muaf tutulduklar1 vergiler istenildiginde, ellerindeki bu kayzt-
lara dayanarak, muafiyetliklerini isbat etmekte idiler(32). Amasya san-
caginin Akdag nahiyesinde bulunan Zane koyii Yesilirmak iizerindeki
Zane kopristinii tamir etmek ilizere 4 musliiman, 147 hiristivan olmak
tizere 151 kisi, avarizdan muaf tutulmak sartiyla, kopriicli olduklarini
iddia etmislerdi; ancak, kopriiciiliik kayitlariyla ilgili defterde Zane ko-
yii bulunamams, béylece iddialar1 ispatlanamanusti. Yine de, ellerinde

- r——y

(25) Cevdet-Nafia, nu. 447.

(26) Cevdet-Nafia, nu. 2235.

(27) MAD, nu. 6752, ss. 57-59.

(28) Cevdet-Nafra, nu. 98.

(29) MD, nu. 14, s. 101

(30) Amme hizmeti yapan kuruluslar bakkinda bir fikir verebilmek icin, Anadolu
evaletinde 550139 hanenin 2288'inin, Rumeli eyaletinin sa§ kolunda 96329 ha-
nenin 2557’sinin derbendci, kopriicii vb. oldugu zikredilebilir (O.L. Barkan,
«Osmanl imparatortugunda ciftei smlflnln hukuki statiisii», Ulkii, 49 (Ankara
1937), s. 103.

(31) Cevdet-Nafia, nu. 974.

(32) MAD, nu. 8457, s. 22.
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Yavuz Sultan Selim ve Kanuni Sultan Siileyman donemlerine dair hii-
kiimleri bulundugundan képriiciilitkleri yeni tahrir defterine kayd edil-
mis, fiili durumda kabul edilmislerdi(33). Muafiyet, hizmetin yerinde
kalmas1 sart1 ile devam etmekte idi; baska hizmete memur edilmemele-
ri kaydi da konulmustu. Mesela, kiirekci, gilman-1 acemyan, kara kul-
luk ve cerehor hizmetlerinden muaf birakilmislardi(34). XVII. yiizyil
sorilarina kadar verilen vergiden muafiyet kayitlarinda avariza divaniye
ve telakif-i orfiye belirtildigi halde, bu asrin sonlarindan itibaren vergi
muafiyetine tekalif-i sakka da eklenmisti. Yani, amme hizmetine atan-
mis olan kimselerin arpa, bugday ve ot bicme ve tasima gibi angarya-
lara kosulamayacagi kararlastirilmisti ve bu konuda yoneticiler siki
olarak tenbih edilmislerdi(35). Béyle vergi muafiyetlerinin pek ¢ok kim-
seye cazip gelmesi, baz1 kimselerin kopriiciiliik iddialarinda bulunmala-
rina yol acmistt. Bu gibi durumlan 6nlemek icin, tahrir defterlerinin
incelenmesi yoluna gidilmis, kurulu diizen aleyhine durumlar ortaya ¢i-
karildiginda sebep olanlarin {izerlerinden muafiyet kaldirilmistir(36).
Kopriilere nezaret eden, onaren, kopriiciilerin basinda biri bulunur-
du ,bu kisiye «kopriicii-basi» veya «ser-kopriiciiyan» denilirdi. Kimi za-
man da nazir kelimesi kullaniliyordu(37). Bolu sancaginin Konurapa
kazasinda bulunan Milan(Milat) kopriisii kopriiciilerine, Tatar-zade Ali
Aga muhtar ve koprii nazin tayin edilmisti(38). Kopriicii-bas1 veya kop-
rii nazir1 yerine koprii agast teriminin kullanildig: da gériilmektedir(39).
Kopriiciilerin basia, onlar1 ydnetecek sorumlu bir kisi atanmadikca
kopriilerin bakim, onarim ve korunmasi miimkiin olamiyordu. Bu ka-
bilden, Kerkiik ve Erbil’de Altin suyu kopriisii  agaligi, sancakbeyligi
payesi ile tevcih edilmisti. Ayni sekilde, Tlgin'da bulunan bir ké&priiye
ve Kirsehir civarinda Kizilirmak iizerindeki kopriilere birer koprii aga-
s1 tayin olunmustur(40). Adi gecen Altin suyu kopriisiiniin iki baslarma
iskAn olunan K&priilii, Képrii salcisi ve Canakci adli ii¢ asiret ahalisi
iizerlerine mirliva(sancakbeyi) pavesi ile bir koprii beyi tayvin edilmis-
tir(41). Kopriicii-basi, ser-képriiciiyan, képrii agas1 terimleri XVIII. yiiz-
yila kadar kullanilan bi¢imlerdir; Koprii nazirhigs ise XIX. yiizyila aittir.

{33) Cevdet-Nafia, nu. 8.

(34) MAD, nu. 7534, s. 1747.

(35) MDD, nu. 41, s. 33, hitkiim 68.

(36) Cevdet-Nafia, nu. 1811.

(37) Biga sancagindaki Akképrii nazirligt icin bkz. Cevdet-Nafia, nu. 1390.
(38) Cevdet-Nafa, nu. 2427: tarih 1249.

(39) MAD, nu. 9956, s 179: tarih 1156.

(40) MAD, nu. 9956, s. 179.

(41) Cevdet-Nafia, nu. 709: evahira cemaziyiilahir 1126. .
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Zamanla, bu kurulus veya hizmet sekli bozulmus, kontrol edilmez
bir duruma gelmistir. Aslinda, bir kisim gorevli, kendilerine taninmis
haklar: kétiiye kullanir ohmuslardir. Bu sebeple, bulunduklar1 bélgenin
merkezi demek olan sehir veya kasaba halki, kendilerini her bakimdan
igilendiren kopriilerin onarimlarini ya bizzat ya da para ile baskalarina
vaptirarak gergeklestirmislerdi(42). Tanzimatla birlikte, yeni bir devlet-
¢ilik anlayisinin gelmesi, bu tiir amme hizmeti yapan kurumlarin orta-
dan kalkmasini gerektirdi, yerine devletin icraati getirildi. Daha agikga-
s1, muafiyet ayird edilmeyerek herkes vergi ve hukuk acisindan esit ha-
le getirildi. Bu gerekgelerle, koprii insaati, hiikiimet konag: yapimi, ot
bigme gibi tiirlii miikellefiyetler ve angaryalar da kaldirilmis oldu. Bu
arada kopriiciiler de ortadan kalkti(43). Tanzimattan sonra kaldirilma-
lar1 kademeli oldugundan, kopriiciiler, arada bir goriinmiislerdir - mese-
14 1841 ve 1845 tarihli belgelerde adlar1 gegmistir.

(42) Cevdet-Nafia, nu. 1006: 29 cemaziyiilevvel 1257.
(43) Orhonlu, Derbend, ss. 133-139.
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v

XVI. YUZYILDA OSMANLI IMPARATORLUGUNDA
SU-YOLCU KURULUSU*

Osmanl imparatorlugunda kamu ve devlet hizmetleri ya maas kar-
sithg1 ya da belirli vergilerden muaf kalmak suretiyle halk tarafindan
yapilirdi. Yerlesik bolgelere su getirilmesi ve bunun sehirlerde kiink ve
kanallarla dagitilmasindaki teknik islerle ugragmak su-yolcu'nun so-
rumlulugunda, anilan sosyal hizmetlerden biri idi. Simdiye kadar bu
konuya, sadece, baz1 Balkan iilkelerindeki tarihgiler ilgi gosterdiler ve
bir takim makale ve belgeler yaymnladilar(l).

Su-yolcu kurulusunun ilk olarak ne zaman ortaya ¢iktifr tam bili-
nememektedir, Elimizde, Sultan ¥I. Murad saltanat donemi (1421-1451)
ne kadar gidebilen belgelere dayali baz1 bilgiler vardir. Edirne ve Sela-
nik’te yapilmrs cami ve vakif binalarindaki su sisteminin yapimi ve isle-
yisini denetleyenlerin su-yolcular olduklarimi bilmekteyiz(2). Selanik
yakininda Novasin (sonradan Su-yolu) koyiinde oturan 30 kisinin sehrin
su sistemine bakabilmeleri i¢in, vergilerden muaf tutulduklari(3), II.
Sultan Mehmed'in, Istanbul i¢cin yaptirdig1 su-yolu icin 10 su-yolcu (hiid-
dam-t raha 4b) tayin ettigi(4) bilinmektedir.

Yukaridaki orneklerden anlasilacag: izere, su-yolcu evkafa bagh

* «The Institution of «Suyolcu» in the XVI th Century» bashgiyla Association
Imernationale d’Etudes du Sud-Est Européen icin ingilizce olarak verilmis
bu bildiri Sofya’da 1969’da yaymlanmistir (ss. 673-676). Burada sundufgum
tiirkgesi tarafimdan hazirlanmistir (S.0.).

(1) Yapilan bazi arastirmalar su-yolcu kurumundan c¢ok, kanallar1 ilgilendirmek-
te dir: H. Kresevlyakovic, Vodovodi i Gradie na vodi u Starom Sarajevo, Sa-
rajevo 1939; M. Mujic, Stari Mostarski vodovod, Nase Sarina, IIT, 1956; M.
Erdogan, «Konya ili su tesisleri arasinda kadinhani su yollari», Yeni Konya,
nu. 804-807 (Eylil 3-6, 1951); H. Fehmi Turgal, «<Konya irvA ve iska tarihine
dair bir hitkiim sureti», Ekekon, Nisan 21-22, 1938; Nisan 29, 1938; M. Onder,
«400 w1l 6nce Konya baglarina ve sularina dair bir kanun-name», Yeni Kon-
ya, nu. 254 (subat 16, 1950).

(2) Tayyib Gokbilgin, XV - XVI. asirlarda Edirne ve Pasa livasi: vakiflar, miilk-
ler, mukataalar, Istanbul 1952, ss. 216, 222.

(3) MAD, nu. 2775, s. 931.

(4) Fatih Mehmed 11 vakfiyeleri, Ankara 1938, ss. 311-342,
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idi: Osmanli imparatorlugunda evkaf kanaliyla kurulan imaret, schirle-
rin kurulus ve gelismelerinde onemli bir rol oynamisti(5).

Su-yolcu sayis1 ikiden fazla olan yerlerde, kendilerini denetleyecek
bir su-yolcular agasi bulunurdu(6). II. Bayezid saltanat yillarindan iti-
baren, sayilar1 artarak bize ulasan belgeler, bu kurulus ile ilgili bilgile-
rimizin artmasini saglamistir. II. Bayezid'in Istanbul'da yaptirdigi ca-
miin, vakif kadrosu iginde 6 su-yolcu, buna ek olarak, 4 sakird (girak)
vardi; iglerinden en sanatkir olanina iistadd denirdi ve tesvik ic¢in ken-
dilerine yiiksek maas verilirdi(7). Bu meslekte halk, bilgilerini meslek
kademelerinden gegerek kazanmirdi. Su-yolcu, evkaf miitevellisinin kont-
rolunda idi. Bu ikinciler, yonettikleri cAmi, han, hamam, ¢esme vb. nin
su sebekeleri dahil olmak iizere, biitiin idareden sorumlu idiler(8). Her
bir evkaf belli bir kadro ile simirlh olduguna gére, su-yolcu atamalar1 da
bu sinirlama icinde kalirdi(9). Bir su-yolcu oldiigiinde yeri ancak bir su-
yolcu agalign vasitasiyla doldurulabilirdi(10).

1564 yilinda istanbul'da bir su-yolcu nazirlgn kuruldu(l1), bu da
daha onceleri kiiciik boyutta su-yolcu agahi olarak mevcuttu. Ulke nii-
fusundaki artis ve su dagiliminda ortaya cikan problemler boyle bir na-
zirligin ortaya cikmasma sebep olmustu. Aslinda, Istanbul'da su-yolcu
sayis1 hicbir zaman yeterli olmadigindan, bazen diger tesekkiillerden
yardim istenmistir. 1578 yilinda devsirmelerden 25 kisinin ilgili nazirh-
gin istegi ile, su-yolcu ile birlikte ¢alismalar1 emredilmisti(12. Daha 6nce
de, 1565 yilinda, Pasaeli sancagmnda kimi yoriik ve eskincilerden yardim
alinmst1(13).

Su-yolcular, su kiinklerini ve sarniclar1 insa etmek, kanallar1 temiz
tutmak ve gereken onarimi yapmakla yiikiimlii idiler. Bunlara karsilik

(3) 0. Ergin, Tiirkiye’de sehirciligin tarihi inkisafi, Istanbul 1938, ss. 36,38,39,42.

(6) A Siiheyl Unver, «Fatih kiilliyesine ait diger mithim bir vakfiye», Vakaflar
Dergisi, I (Istanbul 1938), s. 43.

(7) RM. Meri¢, «Bayezid camii mimari, II. Sultan Bayezid devri mimarlar ile
bazi1 binalari, Bayezid camii ile aldkadar hususlar, sanatkarlar ve eserler»,
Yilik Arastummalar Dergisi, IT (Ankara 1958), s. 20.

(8) Vakif miitevellisi icin bkz. Bayezid II vakfiyesi (G&kbilgin, ayni eser, s. 62;
K. E. Kiirkclioglu tarafindan yayinlanan Siileymaniye vakfiyesi, Ankara 1962,
s. 163.

(9) Su-yolcu calistiran vakif miitevellisi ile ilgili bir hiikiim igin bkz. MAD, nu.
2775, s. 1185: 3 ramazan 975/29 ocak 1566.

(10) KK, Rufis 239, s. 252.

(11) M. Erdogan, «Mimar Davud Aga'min hayati ve eserleri», Tiirkiyat Mecmuasi,
XX (istanbul 1955), s. 181, not 4.

(12) MD, nu. 35, s. 365; Erdogan, ayni makale, s. 202.

(13) MAD, nu. 2775, s. 392.
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da, Osr-i seri, orfi ve diger tekalif-i divani gibi vergilerden muaf tutu-
lurlardi. S6z konusu vergilerden, bazi bolgelerde bir kéyde sadece su-
yolcu gorevi verilenler muaf olurken, bazi1 bolgelerde tiim koéy halk:
muaf tutulabiliyordu. Selanik yakinlarinda kiink ve kanallarin bakimi
suyolu adli bir kéy halkina verilmisti(14). Istanbul’a su tasiyan Kagit-
hane su yollar1 10 koyiin sorumluiuguna verilmisti(15). Bu tiir sorum-
luluklar verilmis su-yolcular gorevlerini ve muafiyetlerini gosteren pa-
disah beratlarina sahiptiler. Bu beratlar, vilayetlerdeki kayitlarin uygun
kopyalarini igermekteydi. Muaf tutulduklar1 halde bu vergileri 6deme-
leri istenen koyliler, kendilerini kurtarabilmek veya kendilerine vergi
memurlarinca yapilan muamelelere karsi sikayette bulunabilmek icin
beratlarin1 gosterirlerdi. Vaki sikayetlerin gecerliligini ©6grenebilmek
icin merkezi hiikiimet sadece beratlar1 incelemekle yetinmemis, ayni za-
manda bolgede bu is ile ilgili kimselerin fikirlerine basvurmustur(16).
Suyolcu hizmetinin ¢ok agir olmadig yerlerde vergi muafiyeti degisik-
lik gostermisti. Baz1 bolgelerde ise, vergilerin disinda, diger angaryalar-
dan da muaf tutulmuslardi(17).

Bir su-yolcu ¢ocuk birakmadan oldiigiinde yeri hemen doldurulur-
du(18). Eger ¢ocuk birakmissa, merkezi hiikiimetin bir berati olmak sar-
nyla, gbérev ¢ocuguna verilirdi(19). Bir su-yolcu kendi istegiyle isini bi-
rakabilirdi: KAgithane su yollarinda c¢alisan Kara Halil kéyiinden Ferhad
Abdullah adli bir kimse isini birakmis, yerine ayni koyden Sefer b. Ab-
dullah getirilmisti(20). Bir su-yolcu kendi gorevini aksatmamak kaydiy-
la baska islerle ugrasabilirdi; bu durum cok yaygin bir uygulama degil-
di ve mahalli yoneticiler ve vergi memurlar1 acisindan sikayetlere sebep
oluyordu(21). Bununla beraber, isini aksatmadan, ticaretle mesgul ola-

(14) Koyiin diger adi Novosil idi (MAD. nu. 2775, s. 66).

(15) MD, nu. 25, s. 10, hiikiim 79.

(16) Trabzon'da Hatuniye imareti ile ilgili hiikiim igin bkz. MD, nu. 41, s. 437.

(17) «Defter- miiselleman- su-yolcuyan-1 Istanbul an tahrirdi miri-miran», KK, nu.
4722, s. 6.

(18) KAgthane su yollari hizmetine verilmis olan Akpimar koyiinden Ahmed b.
Abdullah 6ldiglt zaman yeri Dikili Kaya Kéyiinden Yusuf b Abdullah’a veril-
misti (MAD, nu .7534, s. 244; M. Erdogan, ayni makale, ss. 199-200: 28 safer
984/28 mayis 1576).

(19) Kagithane su yollarinda gorevli Yenice-i Belgrad kdyilinden Yani, Petro oldii-
glinde bu gorev oglu Lapetro’ya verilmisti (MAD, nu. 7534 s. 221; Erdogan,
ayni makale, s. 197, belge 4. 23 safer 984/23 mayis 1576).

(20) MAD, nu. 7534, s. 331, 2 safer 984/2 mayis 1576; Erdogan, ayni makale, s. 197,
belge 2. ’

(21) Resm-i yava veya kackun adiyla vergi toplayanlar yavacr idi. Bir kisi sahipsiz
bir hayvan buldugunda, bir siire sahibinin cikmasimi bekler, sahibi ¢ikmadi-
ginda onu kendine maleder ve resm-i yava oderdi.
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bilirdi(22). Su-yolcu gorevi, hi¢ bir fark gézetmeden, miisliiman ve zim-
miye verilebilirdi: Istanbul yakinindaki bazi su-yolcu kdylerinden kimi-
leri miisliiman, kimileri hiristiyan ve bazilar1 da karisikti(23).

Istanbul, imparatorlugun baskenti olduktan sonra, sehir istenildi-
ginde eyaletlere gonderilen 6zel bir su-yolcu gurubuna sahip oldu. Mese-
14, Mehmed adli biri 1508’de sehrin su yollarim1 yapmak iizere Bolu'ya
gonderilmisti(24). Ayni sekilde ,bati Anadolu’da Akhisar'da bir pimari
incelemek ve Yalova'da bir baraj yapmak icin Istanbul’dan su-yolcu ve
mimar gonderilmisti(25); Bu ornekler bir hayli cogaltilabilir(26).

Mimar-basilarin ¢ogu su-yolcu statiisiinden yiikselmislerdir. Mimar
Sinan’in haleflerinden Dalgic Abhmed(27) ve 6zellikle Davud Aga uzun yillar
su-yolcu nézir1 olarak hizmet gordiiler(28). «Su yolu mimari» deyimi
gostermektedir ki su yollar1 ve kanallarin yapimi 6zel bir mimari dal
olarak gelismistir ve bu dalda taninmis kisiler de tistdd adiyla anilmuis-
lardir(29). Su-yolcu nazir1 bu alanda, imparatorlukta en yetkili otorite
idi. 1573'ten sonra kendsine arpalik olarak Istanbul’da Kagithane su
yolunun bakimini gergeklestiren 10 su-yolcu kOyiiniin resm-i aruséne,
ciirm-i cindyet ve bada hava’s: verilmisti(30).

istanbul gibi biiyiik sehirlerin su yolu ve kanallarina bakanlar, sa-
dece su-yolcu denetiminden sorumlu degillerdi; bunlar ayni zamanda
mahalle ve evlere su dagitimini adaletle saglamakla yiikiimliiydiiler. Go-
revlerinden birisi de su kanallar: iizerinde herhangi bir ev insasina en-
gel olmakt1(31). Ellerinde sehirlerin su yolu planlari bulunurdu. Ayrica,
I1. Bayezid donemine ait Istanbul’'un bir su yolu haritasi yapildigina
dair deliller vardir(32). Eyaletlerde bir eve veya diikkdna su saglamak

(22) MAD, nu 7534, ss. 142, 247; Erdogan, ayni makale, ss. 197-198, belge 1 ve 5.

(23) KK, nu. 7422, ss. 4-11.

(24 R. M. Merig¢, ayni makale, s. 37.

(25) MD, nu. 42, s. 96: 15 receb 989/15 agustos 1581, nu. 35 s. 291 saban 986.

(26) Bazen, imparatorlugun diger bdlgelerinde calisan su-yolcular g¢alistirilmak
iizere Istanbul'a getirilirlerdi (A. Refik, On altinci asirda Istanbul hayatx
(1533-1591), Istanbul 1935, ss. 16-17).

(27) Bkz. S. Akalmn, «Mimar Dalgic Ahmed Pasa», TD, 13 (1958), ss. 71-80.

(28) Exrdogan, ayni makale, ss. 179-304. .

(29) MAD, nu. 2775, s. 365.

(30) MD, nu. 25, s. 10: 19 saban 981/15 aralik 1573.

(31) Su yollan iizerinde ev yapma ve bag diizenleme yasag: .i¢in bkz. MD, nu. 47,
s. 12 hiikitm 30, nu. 37 hiikiim 3040; Refik, ayni eser, ss. 17, 28.

(32) «Fatih'in oglu Bayezid’in su-yolu haritasi dolayist ile 140 sene Onceki Istan-
bul» A. Sitheyl Unver tarafindan Istanbul 1945'de yayinlanmustir. Ayni amaglt
diger bir harita 1584 wvilinda Davud ASa tarafindan hazirlanmustir (fstanbul
Millet kiitiiphanesi, Tarih kismi, nu. 930; Erdogan, ayni makale, s. 183, not 15).
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icin kadi izini yeterliydi; ama Istanbul’da formaliteler daha karisikti:
sehrin su sikintis1 gerekgesiyle nisdn-1 hiimaytn elde etmek lazimdi(33).

Su-yolculuk béliikkbas1 ile ustaya ayrilmist;; bunlarin emrinde kalfa

ve cirak calismakta idi. Bu ayirnim ,soylenildigine gore, yetenege bagliy-

da:

Sultan adina calisanlara boliikbasi, bir vezir ig¢in ¢alisanlara usta

denirdi(34). Su-yolcu meslegi ile ilgili - doneminin en teknik olanlari,
kullandiklar1 alat ve olgiiler ile ilgili - daha fazla bilgi, ancak yeni bel-
gelerin 1s18imnda bulunabilecektir.

(33)

(34)

1607 tarihli, su sistemiyle ilgili bir harita daha vardir (bkz. Topkap: Saray
Kiitiiphanesi, Hazine, nu. 1815). Istanbul'a ait baska su yolu haritalarina sa-
hip olmamiza ragmen diger schirleri ilgileridiren haritalar elimize ge¢memistir.
Su kamus: ile kaptan1 derya Piyale Pasa'nmin evine su saglanmas: ile ilgili
hiikiim icin bkz. MAD, nu. 2275, s. 150: 20 agustos 1565. Su sistemini yoneten-
ler dahi kurallara aykiri olarak su getirtemezlerdi. Evine, kurallara aykiri
olarak su getirttigi gerekcesiyle Bas mimar Sinan hakkinda bir sorusturma
agilmasi icin Istanbul kadisina bir hiikiim gonderilmisti: 11 eyliil 1577 (Refik,
ayni ‘eser, s. 26).

Paga-bahge’ye kadar Bogazici'nin Anadolu yakasmdaki su sisteminin deneti-
mi 15 bolitkkbasma verilmisti. Ancak maiyetlerinde kac¢ su-yolcunun bulundugu
bilinmiyor. Istarbul’da 50 boliikkbast ve usta bulunmaktaydi; bunlarin 30u
miisliiman, 20’si huristiyandi (S. N. Nirven, Istanbul Sulari, Istanbul 1948, ss.

*134-135). Boliikbast ve ustalarm maasi icin bkz. ayni eser, s. 148.
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Vv
ISTANBUL'DA KAYIKCILIK VE KAYIK ISLETMECILIGI*

Istanbul iki kitanin birlestigi yerde bulunan bir sehirdir. Bu bakim-
dan sahil boyunca yayilmistir; bu yayilis uzun bir gelisme siiresinde
meydana gelmistir. Sahillerin biiyiik bir kismi 15., 16. hattad 17. yiizyil-
larda meskiin olmayip, iskan edilmeleri ve mahallelerin cogunun tesek-
kiilii daha sonra olmustur.

Fatih Sultan Mehmed déneminde, Istanbul surlamm disinda Eyiip,
Haskdy, Kasimpasa, Galata, Tophane, Findikli, Besiktas, Ortakoy, Kuru-
cesme, Arnavudksy, Rumeli-hisari, Balta-limani ve Uskiidar'in meskiin
oldugu ve 1477 yilinda bu semtlerde 185,000 - 195,000 kadar insanin otur-
dugu tahmin edilmektedir(1). XVI. yiizyilda, Kanuni devrinin sonlarin-
da, bu niifusun 350,000 ile 400,000 arasinda oldugu tahmin edilebilir(2).
Bu amilan yiizyillda Bayezid, Emindnii, Galata, Un-kapani, Fatih, Topka-
pt ve Ayasofya civarl gibi yerler, sehrin merkezi sayilan yerlerin disin-
da kaliyor, Kadikdy ise kiiciik bir iskAn mahalline sahip olurken Uskii-
dar bir kaza seklinde idare ediliyordu. Bogazici'ndeki Beykoz, Anadolu-
hisar1, Besiktas, Kurucesme, Ortakdy, Istinye ve Halig’deki Eyiip, Yemis,
Kagidhane, Siitliice, Haskoy, Fener-kapisi, Azap-kapi, Kasim-pasa, Balik-
pazar1 Istanbul’un iskan edilmis yerlerindendi.

Marmara denizi, Hali¢ ve Bogaz-i¢i sahillerine yayilmis olan bu bii-
yiik kentin semtleri arasinda irtibat1 sagiamak onemli bir trafik proble-
mi yaratmisti. Cesitli kimselerin dostluk ve is ziyaretleri yapabilmeleri,
sehrin merkezindeki resmi dairelere gidebilmeleri, yiyecek ve diger ih-
tiyag maddelerinin nakledilebilmeleri ancak kayik ile yapilabiliyordu.
Denizden yapilan bu nakliyat: iki kisimda incelemek gerekir. Ve bu ¢a-

* «Osmanl Tiirkleri Devrinde Istanbul’da Kayikciik ve Kayik Isletmeciligis
bashf altinda Tarih Dergisi, say1 21(1966), ss. 109-134'den almmnustir.
() E.H. Ayverdi, Fatih devri sonlarmda Istanbul mahalleleri, Istanbul 1958, s. 82.
(2) Istanbul'a ait niifus ve vergi defterlerinin olmayisi bu hususta indj tahmin-
ler yapilmasima yol agmustir. XVIII. ylizyil sonlanyla XIX. yiizyil baslarinda
Istanbul niifusu 400,000 olarak tahmin edilmistir (W. Witmann, Travels in
Turkey, Asia Minor, Syria..., London 1803, s. 15). Halbuki 1829’da sadece Is-
tanbu,l Eyiip, Uskiidar ve Galata'min niifusu 359,089 kisiydi (Liitfi, Tarih, 1s-
tanbul 1290, c. II, s. 62).
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lismada, Sirket-i Hayrye donemine kaadr, Istanbul semtleri arasindaki
yolcu nakli ve bunun ¢esitli meseleleri incelenecektir.

I. BELLI BASLI TRAFIK HATLARI

Istanbul iskeleleri arasinda isleyen deniz vasitalar1 kayik, pereme
ve mavna idi. Belgelerde, herhangi baska bir cinse tesadiif edilmemistir.
Peremeler XVI. yiizyilda ve XVII. yiizyil baslarinda hakim vasita olarak
dikkat gekerken, kayik XVIIL yiizyil ikinci yarisindan itibaren Istanbul
kiyilarina egemen olmustur. Bunlarin yolcu tasiyanlari oldugu gibi, za-
hire ve esya nakledenleri vardi. Mavna daha ziyadde esya ve zahire nak-
liyat1 i¢in kullamilmisti. Istanbul iskeleleri arasinda siirekli irtibat ve
nakliyat olmakla beraber en 6nemli trafik hatlar1 sunlardi:

A. Mudanya bogaz1 : Yolcu ve zahire nakli icin istanbul'un en uzun
deniz yollarindan biriydi, Bu hatta isleyen peremeler hem Istanbul hem
de Mudanya iskelelerine mensup idi. 1578 yilinda isleyen peremelerin 10
tanesi istanbula, 7 tanesi Mudanya'ya aitti. S6z konusu 17 peremeden
fazlasina izin verilmemisti; zira'bu yolun kaldirilabildigi miktar o kadar-
di(3).

B. Uskiidar bogazi : 1565 yillarinda istanbul’dan Uskiidar’a isleyen
2 hassa pereme vardi. Boylece, o tarihlerde Uskiidarin pek kalabalik
olmadig1 tahmin edilebilir(4). Bunlara ek olarak, bazi kimselerin &zel
pereme islettikleri muhakkaktir.

€. Galata bogazi : Bugiinkii Eminénii ile Galata iskelesi arasinda
olup Istanbul'un en islek hatlarindan biriydi(5).

D. Muhtesib c¢ardag: - Halig.

E. Muhtesib cardag - Bogaz-ici.

Yukarida belirlenmis olanlar ara hatlar niteliginde idi; bunlarm
yamnda birgok ikinci derecede hat vard: ki ileride verdigimiz 2 numa-
rali tablo, konuyu yeterince aydinlatmaktadir.

II. PEREMECI VE KAYIKCILARIN HUKUKI NiZAMLARI

~ Her kayik ve pereme bir iskeleye bagl olup, baghh oldugu iskeleye
ait yiik ve yolcuyu tasimak mecburiyetinde idi. Bagh olmadig iskele-

(3) MD, nu. 35, s. 55 hiikiim 129: 5 cemaziyiilevvel 986 (10 temmuz 1578).

(4) MAD, nu. 2775, s. 443: 18 rebiiilevvel 973 (15 ekim 1565). Peremelerden biri-
nin tamir ve kalafatlanmasi icin 15 ocak 1565 tarihinde Galata harc hassa
eminine hiikiim i¢in bkz. MAD, nu. 2775, s. 757.

(5) The Travels of Monsieur de Thevenot into the Levant, London 1687, s. 27.
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den yiik ve yolcu alan vasitalar o iskelenin gelirinin, dolayisiyla giim-
riik mahsuliiniin diismesine sebep olacagindan, nakliyat, siki bir sekil-
de takip edilen bir esasa baglydi. Belediye ile ilgili her tiirlii nizamin
denetlemesini yapan kadilar, zaman zaman iskelelerin de kontrolunu
yvapmak zorunda idiler. Baska iskelelerden yolcu ve yiik alma isi Gitm.
ritkk emini’'nin mithrii ve bu izni iceren miihiirlii yazi ile yapilabilmek-
teydi(6).

Kayikgilik ve peremecilik yapan kimselerin meslek ehli ve bir ye-
re kefil olarak bagli bulunmalar gerekiyordu(7). Kefili olmayanlara
peremecilik yapma izni verilmezdi. Kefil icin, peremecilerin her tiirlii
islerinden sorumlu olan ve onlar1 denetleyen peremeciler kethiidas: idi
(8). Bir iskeledeki her bir kayik¢i bir digerine kefil olabilirdi. O iske-
ledeki iskele kethiidas1 hepsine kefil olunca kefalet muamelesi tamam-
lanmis olurdu. Bu husus titizlikle takip edilmesine ragmen, cesitli
tarihlerde yapilan ve sayim niteligi tasiyan denetimlerde kefilsiz kayik-
cilarin varoldugu belirlenmisti. 1751 yilinda Istanbul suru icindeki 15
iskelede 1274 kayikci mevcuttu; kefilsiz olarak isleyen 12 kayikgi vardi
(9). Bu mahiyette kefilli kayikcilarin defter halinde tesbiti 1802 yilinda
da yapilmisti(10). Kefalet sistemi, Istanbul’da normal sayinin {izerinde
olan kayikcilar1 denetim igin, belediye nizami bakimindan bir vasita ol-
mustu. Daha XVI. yiizyil sonlarinda, kayikci olmalar: icin kanunen bir
sakinca bulunmayan kefilli kayikcilarin tesbiti igin, kefil olmayanlarin
uzaklastirilmalar1 yolunda kararlar alinmisti(11).

Peremecilik ve mavnacilik yapanlar cesitli sosyal guruplara men-
sup idiler. XVII. yiizy1l baslarinda peremecilikle ugrasanlarin ¢ogunlu
gu arap, mavnaci, azap ve kul taifesindendi. Aslinda, mavnalar miri icin

(6) istanbul ile Mudanya arasmnda isleven vasitalarin baska yonlerden yoleu ve
esva almamalarmma dair Istanbul ve Uskiidar kadilarina hiikiim icin bkez.
MD, nu. 67, s. 198, hiikiim 485. .

(7) Gelenege gore, kayikci esnafinin piri Hazretdi Nuh idi (bkz. C. White, Three
years in Constantionple or Domestic manners of the Turks in 1844, London
1846, 1, s. 48).

(8) Eviip kadisina 14 saban 991/4 eyliil 1583 tarihli hiikiim (MD, nu. 51, s. 20,
hiikiim 66).

(% KK, nu. 7438, s. 15.

(10) «bi'l-ciimle iskelelerde mevciid kayikciyAn tAifeleri kethiidalar1  marifetile
yvegin yegin tahrir ve kefile rabt olunanlarin isim ve resimlerile sebt-i def-
ter olunup bild kefil olanlar1 zibitanina teslim ve kayigi olanlarm kayiklar
kethiidalart marifetile kefile merbut olan kayikcilara Furuht olunmak...»
(M. Cevdet yz., nu. B. 8).

(11) MD, nu. 92, s. 72, hiikiim 158; nu. 67, s. 200, hiikiim 490; nu. 35, s. 341, hit
kiim 341. Bu vesikalarda istenen defterler arsivde bulunamamustir.
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tas ve diger malzeme tasimakla gorevliydiler, peremecilik yapamazlar-
di. Buradaki kul taifesinin anlam, her tiirlii nakliyeciligi ticari bir amag
ile meslek edinen kaprkulu askerlerinin kullan, yani kéleleriydi(12).

Her iskelenin bir kethiidas1 vardi(13); iskelelere yanasan gemi re-
islerinin ve kayikgilarin aykir1 hareketlerine karsi kurallar1 ve nizam-
lart uygulayan kisi idi; uyarilar1 o yapardi. Kethiidasiz iskelelerde niza-
min uygulanmas: miimkiin olmadigindan, iskeleler birbirlerine yanasik
bulunmadigindan, buralara derhal bir kethiida atanirdi(14). Bunun di-
sinda, meslek erbabinin genel bir kethiidas1 vardi ki pereme ve pereme-
cilerle ilgili diizen onun araciligiyla yerine getirilirdi. Bu kisi peremeci:
ler kethiidas1 idi. Istanbul'daki biitiin peremecilerin denetimini yapar-
di: pereme ve kayiklarin insa sekillerine dikkat etmek, uygunsuz kimse-
lerin kadinlar ile peremelere girerek eglenmelerini 6nlemek, peremecile-
rin meslek ehli olarak calismalarini, kefilsiz olanlara izin vermemek
temel gorevleri arasindaydi(15). Uskiidar gibi belirli bir hatta isleyen
pereme ve kayiklara bir kethiida tayin edildigi de goriilmektedir. Uskii-
dar iskelesine atanan kethiidanin yeniceri olmasi, buradaki kayik¢1 ve
peremecilerin asker ziimresinden olmasindan kaynaklandigii gOster-
mektedir(16). '

Pereme ve kayiklar, bazi durumlarda, esya nakliyat: icin de kullan:
hiyorlardi. Tophane’de top dokiimii igin gerekli olan ak toprak’m ¢ika-
rldig1 Ayastafanos (Yesilkdy)’den Tophane iskelesine tasinmasi, zaman
zaman, peremeler ile yapilmisti(17).

Devlet kontrolunda iktisadi faaliyetie bulunan ziimrelerden olan
mavnacilar, sefer zamanlarinda 1agime1 olarak orduda hizmet goriirler-
di. Ancak, donanma icin kiirekci akcasi toplamak peremeciler kethiida-
sinin goreviydi; sefere 1agimc1 vermek suretiyle istirak eden mavnacilar-

(12) MD, nu. 79, s. 161. hiikiim 400: 14 zilhicce 1018 (8 mart 1609).

(13) «...Mudanya iskelesine tevabii ile ber vechi emanet emin olan Hasan der-
gih1 muallama geliip Mudanya iskelesinden ve ona t4bi iskelelerden baz
rencberlik eden reisler... 29 zilkade 960» (MAD, nu. 233, s. 103).

(14) 3 cemaziyiilevvel 1134 (19 subat 1722)'de berat ile tevcih edilmis olan Kara-
miirsel Kavak iskeleleri kethiidalifi ile Bandirma, Edincik ve Erdek iske-
leleri kethiidaliklari tevcihi icin bkz. MAD, nu. 9909, s. 202. Ancak, tayinleri
zikredilen bu kethiidalar daha ziyade gemi reislerini denetliyorlardi.

(15) MD, nu. 40, s. 331, hiikiim 1015.

(16) «Uskiidar kadis1 mektub gdnderiip Uskiidar maberinde isleyen kayikcilar-
dan yeniceri ve gayri f{izerlerine kethiida nasp olunan yeniceriler ziimre-
sinden Iskender Abdullab’a hiikm- serjf sadaka buyurulmak ricasim arz
etmegin buyuruldu, 9 cemaziyiilevvel 978> (KK, nu. 222, s. 52).

(17) «30 pereme ak toprak ihrag¢ etdiiriip peremelere tahmil etdiiriip tophanedi
Amireme irsil olunmak.., 5 zilkade 997> (MD, nu. 67, s. 16, hiikiim 28).
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dan kiirekci akcasi isteyemezdi(18). Hassa kayiklari icin don yag1 veren
yag miistahsilleri karsihiginda avariz akgasi, vb. vergi ve miikellefiyet-
lerden muaf tutulurlardi(19). Istanbui’da harb donanmasinin ihtiyaci se-
bebiyle yag sarfiyatimin artmas: yiiziinden bu zamanlarda miri kadirga-
lar’dan baska gemi ve peremelerin yaglattirilmas: yasaklanirdi(20).

Kayikcilik yapabilmeleri igin ellerinde bulunmasi gereken senedle-
ri yanmis olan Eylip, Defterdar, Fener, Haskdy, Aynalrkavak, Kasim-
pasa, Azap-kapi, Balik-pazan, Karakdy, Tophane, Besiktas, Yeni-kapi,
Cibali (Cebe-Ali), Kapan1 dakik, Bahge-kapisi, Ahir-kapi, Catladi-kapi,
Kum-kap1,, Samatya, Uskiidar, Haskdy iskelelerinin kethiidalari, «mec-
lis-i ser’de» Yazici Mustafa ve sabik-1 Bostanci basi tarafindan Ali Hase-
ki hazir oldugu halde toplanmislar, kethiidalarin hepsi birbirlerine ke-
fil olmuslardi. Iskelelerinde kefilsiz kimseyi birakmamislardi. Bir iske
le kethiidasinin isten el cektirilmesi gerektigi zaman, bas kethiida ile di-
ger iskele kethiidalarinin bu isi yapmalarn benimsenmisti. Ancak, yine
de, hatirli insanlarin aracilig1 ile ve «sefaat’lari» ile bazilarinin iskele
kethiidas1 yapilmalari, eski ve yerlesik diizenin ortadan kalkma tehlike-
sini yaratmisti. Bu sebeple, bir iskele kethiidasinin atanmasi veya azli
kayikcilar bas kethiidas: ile iskele kethiidalarmnin ve bostanct basmin
ortak kararlari ile olabiliyordu. Bu kethiidalarin aralarinda olan nizam
«diistir-u amel» olmak tizere tugrah ferman istedikleri, 29 ocak 1649
(14 muharrem 1059) tarihinde Istanbul kadis: tarafindan «sicill-i mahsu-
sa» kaydedilmistir. Bununla ilgili hatt-1 hitmayfn ile bas kethiidalar1 ve
diger 23 iskele kethiidalarinin ellerine verilen ildmda agiklanan husus-
lar, nisan 1756 (1170 saban) tarihinde teyid edilmisti.

Yukaridaki aciklama bize, XVIII. yiizyil sonlarinda kayikct ve pere-
mecilerin basitbos kalarak, aralarina meslekten olmayan pekgok kimse-
nin kanstifmi, diizenin bozulmus oldugunu gdstermektedir. Haziran
1781 (1196 receb)’de bu noktalar: tasdik eden bir ilam da Istanbul kadi-
s1 tarafindan verilmis, hi¢ bir iskelenin kayik¢i kethiidasinin bagka bir
iskelenin faaliyetine karismamas: bildiriimisti. Iskelelerden Galata’da
Karakoy iskelesi kethiidalig1, Azap-kap: iskelesi, Uskiidar Yag-kapani is-
kelesi ve Xiirekci-kapis: kayikhine kethiidaliklar1 Sultan Ahmed camii
evkafinin gelirinin bir ciiziinii olusturuyordu(21). Bu bakimdan bu iske
leler kethiidaliklarmna tayinler, dariissaade agasinin onay: ile gercekle-

(18) MD, nu 88, s. 13 hiikiim 30: 26 zilkade 1047.

(19) MD. nu. 88, s. 66, hiitkiim 167: gurredi receb 1047.

(20) MDD, nu. 73, s. 198, hiikiim 460: 13 ramazan 1003.

(21 Bvahira cemaziyiilevvel 1213 (istanbul Ahk&m Defteri, nu. 3, s. 175).
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sebiliyordu. Eyliil 1826 tarihinde bostanci-basina yazilan bir hiikiimde,
daha 6nce vapilan sikayetlerin tekrarlandigi bildirilerek, ihtisab agas:
tarafindan kayik¢i ve mavnaci takiminin  defter edilerek «kavi kefile
baglandiktan sonra» kefillerin isim, sohret ve vilayetleri belirtilerek,
defterin ihtisab tarafina génderilmesi istenmisti. Disaridan gelenlerden
herhangi bir mavnaci, salapuryaci ve kayikci olmak isterse ve hangi is-
kelede calisacaksa o iskele kethiidasi, kayikc1 ziimresine katilmak iste-
yen kisiyi kefili ile ihtisab agasina gotiiriip kaydettirdikten sonra, bos-
tanct basina konuyla ilgili ilm ii haber verilirdi. Iskeleler her ay bos-
tanci ocagl yazicist tarafindan yoklanip, defterde yazili olanlardan fazla
adam tesbit edilirse kim oldugu, nasil katildig1 incelenirdi. Ve ihtisab
agasinin haberi olmadan ve kefilsiz olarak kayik¢ilik yapmak iizere is-
keleye alinmis olanlar, ilgili iskele kethiidas1 aracilig: ile Istanbul’a «tard
ve tedib olunmasi ve iizerlerinde sildh bulunmamasi» saglanirdi Ya-
pilan tahrir ve yazisma sirasinda kendilerinden bir akca bile alinmama-
s1, alindig1 takdirde bunu yapanin cezalandirilmasi kararlastirilirdi. Bu
isin denetim ve islemesinden bostanci-bast sorumlu tutulmustur(22). Ke-
filsiz olanlar, zabitlerine teslim edilir, kayig1 olanlarin kayiklar1 da ket-
hiidalar1 araciligiyla kefilli kayikclara satilirdi. Denizde «limansiz ka-
yik¢1 bulunmamak» iizere bir kaide vard: ve iskele kethiidalar1 gece ve
giindiiz iskelelerinde durmak zorunda idiler. Gec vakitlerde herhangi
bir iskeleye gelip kayik kiralamak isteyenler, kethiida ile karsilanirlar-
di. Vefat eden bir kayikcinin verini alacak yeni kayikei, iskele kethir
das1 tarafindan deftere kaydedilmek zorunda idi(23).

Iskeleler, gerektiginde, hiikiimet tarafindan tAmir edilirdi(24). Bu-
nun yaninda, pekcok defa, baz1 zengin kimselerin iskele tamir ettirdik-
leri veya insa ettirdikleri goriilmiistiir. Pereme ve kayiklar calismadik-
lar1 zamanlar iskelelerinde bagli durmakta idiler. Ait olduklar: iskele
cok islek olursa, civardaki bos arsalarda birakilmakta, bunun icin arsa
sahibine kira dahi 6denmekte idi. Azabkapi'daki Sokullu Mehmed Pasa
camii Oniinde olan iskele yakinindaki arsaya, eskiden beri peremeler bi-
rakilmakta, karsiliginda o arsa cAmi vakfina belirli bir iicret §denmekte
idi. 1604 yihinda burada yatan gemiler, herhangi bir iicret 8demedikleri
gibi, oralarda daima peremelerini birakan peremeciler giiclitkle karsi-
lasmislardi: peremelerini mecburen iskele direklerine baglamaga basla-

(22) Buyruldu defteri, nu. 9, s. 22: evah1r1 safer 1242; White, Travels, I, s. 52.
(23) M. Cevdet yz., nu. B. 8.
(24) Istanbul harc1 hassa eminine, Besiktas ve Kuzguncuk iskelelerinin tAmiri

ic;ip halkin miiracaat1 {izerine 8 muharrem 973 tarihli hiikiim (MAD, nu.
2775, s. 59).
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muslardi; ancak, deniz dalgalarindan iskele kaziklar ve tahtalar yikil-
mis, harab olmustu. Sokullu camii miitevellisinin miiracaat: iizerine, 5
ocak 1604 tarihinde Galata kadisina yazilan bir hiikiimle, peremelerin
eskiden yattiklar1 arsada kira karsilifa birakilmalari, diger gemilerin ar-
sadan cikarilmasi saglanmisti(25). Bu gibi anlasmazhklar sik sik mey-.
dana geliyordu; ozellikle islek iskelelerde, yoneticiler igin bir problem
teskil ediyordu. Uskiidar kayikeilar ile Bahce-kapi kayikcilari, vasitala-
rin1 koyacak yer meselesinden dolayr kavga cikarmuislardi. Sahilde veya
sehrin herhangi bir yerinde yangin ¢iktiginda, kayikcilarin sondiirme
isine memur edildikleri bilinmektedir. Bu ise dogrudan memur olan
Bahge-kap1 kayik¢ilari, yangin aninda istenen tarafa kayik verecekleri-
ni bildirmisler, ancak Uskiidar kayik¢ilarindan da ayni seyin taleb edil-
mesi istenmisti. Ancak Uskiidar kayikcilar1 bundan el cektiler. Mudan-
va kayik¢ilarinin yattiklart yerlerde, Yeni magazalar tarafinda da dort
piyadeleri islemekte oldugundan ¢zel bir meclis kuruldu, problem bir
coziime kavusturuldu(26).

Isgiicii fazla olan kalabalik semtlerde esya ve diger maddeleri yiik-
leme ve bosaltma islemleri icin yolcu iskelesinden ayr bir iskele ihtiya-
ct duyuldu(27). Burada, iskelelerin yanisira, kayikhanelerin kayik islet-
mesi bakimindan Snemlerine isaret etmek gerekir. Bahce-kapi iskelesi
bolgesinde saraya bagli dort kayikhane vardi(28). 1802 yilinda padisaha
ait filika(29) ve piyadeler(30) tersane iskelesinde bulunmaktaydi. Ayni
iskelede tersiAne emini, kaptan pasa ve diger baz1 devlet yetkililerine ait
kayikhaneler de bulunmaktaydi. Sahilde ve sayfiye yerlerinde oturan
devlet biiviikleri ve zenginlerin miikellef kayiklar1 ve kayikhéaneleri var-
di(31). Bu acilardan da diisiiniildiigiinde, bu vasitanin Istanbul sosyal
hayat1 icinde 6nemli yeri daha belirgin ortaya gikar.

(25) MD, nu. 75, s. 225, hiiitkm 465.

(26) Evalir1 zilkade 1224 (istanbul Ahkam defteri, nu. 17, s. 9).

(27) Ortakdy'de iki iskele vardi; bunlar, esya ve siire nakli icin Salhfne iskele-
si, yolcular icin de Koyun iskelesi idi (Istanbul ahkdm defteri, nu. 20, s.
179: Evahir1 cemaziyiilevvel 1242).

(28) Bas kayikhinede 1751'de 49, ikinci kayikhanede 67, iiclincii kayikhinede 60,
dordiinciide ise 8 kayikgl kayitli idi (KK, nu. 7438, ss. 1-5). 1802°de Bahge-kap1t
iskelesinde sahislara ait oldugu izlenimini veren 3 kayikhine vardi (M. Cev-
det yz, nu. B.8) Kayikhine ocagi igin ayrica bkz. H. Edhem, <«Kayikh&ne
ocagl», Sehbal Mecmuasi, 75, ss. 46-58.

(29) Tiirkcedeki cesitli imla sekilleri ve mensei i¢in bkz. H. R. Kahane and An-
dreas Tietze, The Lingua Franca in the Levant, Urbana 1958, ss. 211-213.

(30) Bir kayik tiiril; ash grekcedir; bes cifteye kadar olan kiirekli kiiciik kayik
(Kahane-Tietze, The Lingua..., s. 348).

(31) M. Cevdet yz., nu. B. 8.

— 89 —



Kayik ve kayikhine alim-satimui ve kirasi, bazen, anlasmazliklara ve
dolayisiyla bir hukuk konusu olmaya gidebiliyordu. 1798-99'da Ahir-kapi
iskelesinde Emin adh birinin kayikhanesinde ayda kirk para kira veren
Ahir-kapr kayikgilari, beher kayiga ikiser kurus istedigini ve ayrica ge-
diik temessiik'ii taleb ettifini mahkemeye aksettirmislerdi. Sonugta, ka-
yik basina elli bes para ile mesele halledilmisti(32).

IIT. PAZAR KAYIGI

Pazar kayiklar, gogunlukla Bogazici'nde isleyen kisilere aitti. Ha-
li¢'te de isletilmislerdir. Esya tasima isinde de kullamlmislardir. Kars:-
dan karsiya gecmek veya gesitli yerlere gitmek igin iskeleye bagli bulun-
muslardir. Kar amagli, muhtelif kisiler pazar kayig1 islettikleri gibi, ha-
yirsever kimseler de, gelirini cAmi, mekteb vb. hayir eserlerine birak-
mak {izere pazar kayig1 veya pereme isletmislerdir. Meseld Kanlica'da
1560 (h. 967) yilinda, bir cami insa ettiren Iskender Pasa, camiine vakf
olarak bir pereme planlamistir. Baska bir kisinin pereme alip orada is-
letemeyecegini de sart kosmustu(33). Ancak zamanla bu vakif hiitkmii
uygulanmanus, baz1 kimselerin karhh bir is olan peremecilige ve kayik-
ciliga el atmalarina yol acmistir. Rumeli Hisari’'nin vakif olan pazar ka-
yig1 dururken, bazi kimselerin vakifin sartina aykiri olarak birka¢ kayik
saglayrp yolcu ve esya nakliyeciligine basladig1 gbzlenmistir., Hattd reka-
bet dyle bir sekil almist1 ki, teamiile gére 6nce pazar kayiklarinin yolcu
ile dolmas: gerekirken, buna uyulmamuis, diger kayik¢r ve peremeciler
miisteri ile doldurulmus, zamanla vakif kayiklar: islemez duruma geti-
rilmistir. Bununla ilgili pekcok kere emir ve talimat verildigi halde du-
rum uzun bir siire Sylece siirmiistii. Nihayet, 1631 yilinda, meselenin in-
celenmesinden sonra vakif pazar kayiklar1 miisteri ile dolmayinca, iske-
lelere diger kayiklarin yanastirilmasi ve volcu alinmasi konusunda veri-
len emrin kesin uygulanmas: istenmisti(34). Bunun ne denli tatbik edil-
digi simdilik bilinmiyor. .

(32) Bagbakanhk Arsivi, Hatte® Hitmaylin tasnifi, nu. 13918.

(33) «Sabika Misir beglerbegisi olan Iskender Pasa mektub gdnderiip Yorosa
tabi Kanlicak ndm karvede haliva bina itdiirdiigi cAmie bir pazar peremesi
vakf idiip bir dhar kimesne dahi pereme ahp isletmeye deyii hiikiim veril-
mesini rica etmegin... 21 zilkade 967» (MD, nu. 4, s. 116, hiikiim 1180). Ayr-
ca bkz. H. Ayvansarayi, Hadikati¥l-Cevami, Istanbul 1281, II, s. 160.

(34) «...vech-i mesrith iizere muhaddes olan kayiklarun zikr olunan vakf pazar ka-
yiklarina taaddi ve zarar1 var ise muhkem tenbih ve tekid eyliyesiin ki pazar
kayiklan tayin iskelelerden dolup dolmayinca ol makule kiiglick kayiklar: is-
kelelerine getirmeyiip ve min bad biiyilkk gemi yanasamayup pazar kayigi dol-
mazdan mukaddem adam almayup muzayaka vermiveler... 10 zilkade 1040»
(MD, nu. 85, s. 136, hiikiim 308). Rumeli hisar1 pazar kayigi i¢cin bkz. Ayvansa-
rayi, ayni eser, II, s. 126).
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Bogaz-i¢i sahillerindeki diger semtlerde de bu sekilde pazar kayik-
lar1 isliyordu. Biiyiik-dere’deki pazar kayigr maéliye kalemi halifesi iken
1761’de vefat eden Mustafa efendi tarafindan, Sariyer'deki pazar kayig,
oradaki Ali kethiida camii igin, kimligi tesbit edilemeyen biri tarafin-
dan, Beykoz'daki pazar kayig1 bostanci-basilardan Ahmet aga tarafindan
(Yali camii icin,) Incir-kdyii semtinin vakfi bilinmeyen biri tarafindan
(35) ve Anadolu-hisarinin pazar kayig1 da yine bilinmeyen biri tarafin-
dan vakfedilmislerdi(36).

Yukarida da belirttigimiz gibi, o zamanlar denizden seyahat icin
tek vasita olan kayik, isleticileri icin biiyiik bir kar kaynagi olmustu.
Bazi kimseler bu ise sermaye yatirmakta, adamlarini ve kolelerini kul-
lanmaktaydilar. Haskdy'de Fatma adli bir kadin, hukuken sahip oldugu
peremelerden ayda 10 akca kar etmekte idi(37). (Bu kadimin dogrudan
dogruya bu is ile mesgul olmadigini belirtmek gerekir). Pereme ve ka-
yiklara istiab hacmi iistiinde yolcu alarak fazla kazanc¢ pesinde olanlar
da bulunmaktaydi. Bu tiir tesebbiiste bulunanlarin kayiklar1 batabil-
mekte, can kaybina yol acabilmekteydi. Pazar kayiklar: yelken takamaz-
di(38) (bu konuda ileride tamamlayici bilgi verilmistir).

IV. UCRET MESELES]

Yolcu iicretlerinin kontrolii, belediye isleri ile sorumlu kimseler igin
siirekli mesele clmustur. Nakliye iicretleri, hi¢ bir zaman, sorumlular
tarafindan ayarlandii sekilde yuriitiilememistir. Kayik¢l ve peremeci-
ler, belirlenmis tarifeden ayr:i iicret uygulamuslardi. Sehir idaresinin
koydugu ve elimizde bulunan en eski {icret tarifesi 1578 tarihli-
dir(39). Ancak bu vesikanin incelenmesinden, bu tarihten énce de bu
kabil fiat uygulamalarinin yapildigini ve nizamname ve emirndmelerin
cikarildigini anlamaktayiz. Ancak ilk diizenlemenin ne zaman yapildig:
simdilik bilinmiyor. Eskinin teyidi niteligindeki bu nizam 1588 tarihi-

(35) Ayvansarayi, ayni eser, IT ss. 142-143, 152, 155.

(36) Kayig1 vakfeden, elde edilecek gelirin baz1 fakir ve kimsesizlerin cenaze mas-
raflarina ve evleneceklerin cihazina sarfedilmesini sart kosmustu (Ayvansarayi,
ayni eser, I1, s. 162). Bu pazar kayigim isletenlerden Anadolu hisar: pazar ka-
yig1 reisi Hiiseyin Bese'ye ait 1222 (1807-8) tarihli mezar kitabesi halen Ana-
dolu Hisar1 mezarliginda bulunmakiadir (bkz. E. Akkaya, Kandilli, Kiiciik-su,
Goksu ve Anadoluhisar: semtlerinin tarihi ve kitdbeleri, Tstanbul 1964, (Istan-
bul Ed. Fak. Tarih semineri ktp., s. 111, kitabe 54).

(37) MD, nu. 80, s. 499, hiikiim 1182.

(38) MD, nu. 35, s. 332, hitkkiim 846: 2 ramazan 986.

(39) MD, nu. 35, s. 341, hiikiim 869. Bu hiikiim zAyi suretinde peremeciler kethiida-
sina verildi: 5 safer 987.
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TABLO I

st osstow el e S o
Muhtesibgar.-Eyiib 3 4 5 vairm — —_
Yemis-Kégithane — —_ —_ —_ 15 10
Muhtesibgardagi-

Siitliice — — — —

Unkapani-Siitliice — — —_ —_
Mubhtesibcar-Haskdy — 3 4 yairm —_ —
Unkapani-Haskdy — 3 4 yairm — —
" Yemis-Okmeydam 2 — —_
Fener-Azab kapusu —_ 1 — bir pul — —
Unkapani-Kasimpasa —_ 1 —_ bir pul —_ —_
Azapkapusu-Un-

kapan
Muhtesib¢ardagi-

Yagkapani iki pul yarum —_ 1 mangr — —
Muhtesib¢ardag-

Findikh — — — 2 pul —_ —_
Findikli-Yemis — 2 — — — —
Balikpazari-Galata — — — 2 mangir
Balikpazari-Tophane yarim 1 2 — —_ —
Balikpazari-Besiktas — 3 4 yairm — —
Balikpazar1-Ortakoy — 5 6 — — —
Balikpazar1-Kuru-

cesme — 6 7 yairm —_ -
Balikpazari-Yeni-

hisar 8 10 15 —_ — —
Balikpazari-Istinye — 20 15 —_
Balikpazar1-Uskiidat 6 8 10 varim gidip-gelme)
Seyre gidenler (bii-

tiin giin) kayikciya

— 20 30 — yemek verilirse
— 30 40

MD, nu. 35, s. 341 hiikiim 869; MD, nu. 62, s. 72, hiikiim 158; MD, nu. 67, s. 200,

hiikiim 490.
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ni tasimaktadir(40). Elimizde bulunan sonuncu diizenleme de 1591-92 ta-
rihlidir(41). Boylece, 1578 ile 1592 villan arasinda ¢ikarilmis olan bu ni-
zamlar bize XVI. yiizyil ikinci yarisi ve hatta XVII. yiizyilin baslar i¢in
fikir verebilecek niteliktedir (bkz. Tablo I).

Bu tablonun incelenmesinden, Istanbul'da isleyen vasitalarin genel
olarak alt1 kiirekli, dort kiirekli, iki kiirekli olduklar1 6grenilmektedir.
Bunlara yapilan yolcu nakli disinda, daha ucuz olan ve giiniimiizde sa-
.dece Tiirkiye'de degil baska iilkelerde de yaygin olan dolmus sisteminin
varlig1 da ortaya cikmaktadirBelgelerden, s6z konusu dolmus sisteminin
ne zaman basladigini ¢ikaramiyoruz. Ancak, XVI. yiizyil ortalarindan
ihtibaren basladigini diisiinmek miibalagali bir tahmin olmasa gerek.
II numarahl tabloya dikkat edilirse, dolmus ile gidildiginde kisi basina
odenen en ¢ok iicret yarim akcadir. Fazla kir pesinde olan peremecile-
rin daha fazla iicret istedikleri ve sikayetlere sebep olduklari belirtilme-
lidir(42). Mesela Uskiidar hattina isleyen kayik ve peremelerde dolmus
olarak gidenlerden kisi basina yarim akca alinmasi gerekirken, devletin
harb halinde bulunmasi ve vasita isletenlerin bagibos kalmasi yiiziinden,
kisi basina iki-li¢ ak¢a alinmaya baslanmisti. Ancak, 27 subat 1587 ta-
rihinde Istanbul muhtesibi Mehmed Cavus’a gonderilen bir hiikiimde,
dolmus ile gidis yine kisi basina yarim akca olarak tesbit edilmisti(43).

Tabloda gosterilen iicretlerin 1578 tarihinden 6nce belirlenmis ol-
mas1 ve ayni ylzylin sonlarmma kadar uygulanmaya calisilmasi, para
degerinin 1578’e oranla ¢ok diismiis olmasi sebebiyle, pereme ve kayik
isletenleri zarara ugratmisti, Isleticiler yolcu dicretlerini arttirarak agig
kapatma yoluna gitmislerdi. Yolculardan gecis ticreti disinda bagka pa-
ra da istemislerdir(44). 1584 yilinda para kiymetinin ayarlanmasina rag-
men, yolcu iicretleri 1578 &ncesinde ayarlanmis esasa gore uygulanmak-
ta idi. Bu uygulamamn olumlu sonuglar vermeyecegi acikti.

XVIL ve XVIII. yiizyillarda yolcu iicretlerinin rayi¢c meseleleri hak-
kinda, yukaridaki gibi zengin bilgiye sahip degiliz. XIX. yiizyil baslarin-
da, Bogazici'nin sonuna kadar gidis, kisi basina 30 para idi(45). 1844

(40) MiD, nu. 62, s. 72, hiikiim 158 (bkz. A. Refik, On altmnci., ss. 75-76).

(41) MD, nu. 67, s. 200, hiikiim 490.

(42) Bu konuda halka zarar verilmemesi ve leventlerin, kadinlarla peremelere gir-
melerine engel olunmasi hakkinda biitiin pereme isleticilerine bildirilmesi
icin peremeciler kethiidasina emir verilmistir (MD, nu, 43, s. 331, hiikiim 1015).

(43) Verilen bu emre ragmen fazla para alanlarin yakalanip génderilmesi istenmis-
tir (MD, nu. 62, s. 11, hiikkiim 34).

(44) MD, nu. 51, s. 88, hiikiim 272.

(45) Miss Pardoe, The City of the sultan and domestic manners of the Turks, Lon-
don 1837, II, s. 147.
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yilinda da tcret, mesafeye gore degismekte idi. Liman iginden, uzak ve
yakin yerlere gidis, yarim ile iki kurus arasinda degismekte, Uskiidar 3,
Kagithane 5, Kadikdy ve Ortakoy 3,5 kurustu. 1ki cifte kayik ile gidildi-
ginde bu ticretlerin iki misli 6deniyordu. ki kiirekli bir kayik biitiin giin
kiralandiginda 35-40 kurus kira bedeli 6denmeliydi. Ug giftenin iicreti ise
tic misli idi. Giinliikk kazanc1 8 kurus olan bekar bir kayikginin bu geliri
iyi sayiliyordu. Iki gifte bir kayigin bir aylik kirasi 600 kurustu. Bu ki-
ralik kayigin kiirekcilerinden her birine on kurus verilirdi. Bunlarin di-
sinda, daha biiyiik ve dort ¢ifte olanlar, Bogazici'nin uzak semtleri ve
adalar arasinda, bes veya alt1 gifteliler ise dolmus ustlii ile Uskiidar ve
sehir arasmda islerdi(46).

Nakil iicretleri, yani tarifeli hayvan ve diger malzeme nakli igin ve-
sika ve kayitlar fazladir. Incelememizin amaci bu olmamakla beraber,
bir fikir verebilmek maksadiyla, rastladigimz bir ka¢ kaydi vermek is-
tiyoruz. 15 ocak 1563 (27 rebiiilahir 971) tarihli belgeye gore, Biiyiik Cek-
mece gecidinde kayik ile gegmek icin kisi basina bir, iki adama bir akca
gemi licreti alinmasi esas kabul edilmisti(47). Saray-burnundan Yedi-
kule'ye ve Uskiidar iskelelerine gelen meyve, odun getiren gemilerin rii-
sumu Istanbul ihtisabi tarafindan alinarak her yil maktuen bir bagka-
sina verilirdi(48). XIX. yiizyil ikinci yarisinda mavna ve salapuryalar
ile yapilan kereste, bugday, maden komiirii ve diger esya nakli tarifesi
ve nakil yapilan iskeleler hakkinda daha fazla bilgi mevcuttur(49).

V. PEREME VE KAYIKLARIN SEKILLERINE
AIT NIZAMLAR

Pereme(50) ve diger cins vasitalarin kabul edilmis standart nizam-
lar1 vardi. Bunlan kullananlarin veya sahiplerinin daha fazla yolcu ta-

(46) White, Three years.., I, ss. 52-53.

47) KK, nu. 218, s. 69.

(48) M. Cevdet yz., nu. B, 2, s. 18.

(49) 15 haziran 1287 tarihinde ceride-i askeriye matbaasinda basilmis olan «Hatab
kapusu ve Kapan1 dakik ve Galata Yag-kapan: iskelesinde bulunan mavna ve
salapuryalar ile zirde muharrer mahall-i maliimeye kereste ma hinta ve ma-
den komiirti ve siir esyd nakillerinin iicretleri» baglikli tarifnidmeden daha
eski tarihli basilmis clani bilinmiyor Bunda nakil isinde kullanilan vasitalar
bin kiloluk mavna, besyliz kiloluk mavna, sagir mavna, ve salapurya diye ka-
yithidar, Nakil {icretleri, zamanin rayicine gore kurus olarak belirtilmistir. Bu
tarif-ndmyei, ilgili notlaryla birlikte, bana verdiklerinden dolay1 sayin hocam
Ord. Prof. Cavid Baysun beye tesekkiir ederim.

(50) Genel olarak iki kiirekli olup kaynaklarda XV. yiizyildan Itibaren ortaya ¢ik-
maktadwr. Tirkgeye grekceden gecmistir (Kahane-Tietze. The Lingua..., ss.
553-59).
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simak amaciyla esas seklini degistirdikieri farkedilmektedir. Degisiklik,
peremelerin genis ve daha biiyiik insa edilmeleri ve yelken kullanmala-
riyla ortaya ¢ikmustir. 5 mart 1579 tarihinde zayi lizerine, peremeciler
kethiidasina verilen hitkiimde bu hususa isaret edilmistir(51). 1 temmuz
1587 tarihii diger bir hiikiimde, «Bogaz'da isleyen peremelerin mind bad
yass1 yapdurmayup ve yelken istimal etdirmeyiip» tabirinden, &nceki ta-
rihli emre ragmen, asil sekilleri bozulmus peremelerin islemekte devam
ettikleri anlasilmaktadir(52). Bu gibi hiikiimlerin Istanbul muhtesible-
rine, kapudan- deryalara, istanbul kadilarina yazilmis olmasma rag-
men, sekil bozukluklarina engel olunamadigi goriilmektedir. Standart
dlciide olmayan peremelerin Istanbul kiyilar1 arasinda isledikleri tarih-
leri XIV. yiizyil sonlarmna kadar gotiirmek miimkiindiir(53). Daha sonra-
ki donemlerde, peremelerin sekli hakkinda belediye nizamlarinin ne se-
kilde uygulandigini simdilik bilemiyoruz. Peremelerin yukarida belirtil-
digi sekilleri disinda, gereginden fazla ince ve narin yapilmalari halin-
de, riizgarli havalarda, ozellikle kis giinlerinde tehlikeli olabiliyorlardi.
Dalgalarin etkisiyle devrilmeleri kolay oluyordu. Dar olarak insa edil-
mis peremelerde kadin ve erkek karisik bindiginde, kadinlarin gii¢ du-
rumlara diistiigii bilinmektedir. Baza kimseler de kul, cariye ve giimriik-
ten mal kagirmakta idiler. Peremeler «17 ve 14 enden ensiz» yaptirila-
mazlardi(54).

Narin ve ince yapilmus peremelere fazla yolcu alinmas: yiiziinden
pekgok kaza olmus, bu kazalarda bircok yolcu bogularak &lmiistii(55).
XVII. yiizyilda peremeler o kadar ince yapilmakta idi ki iki kisinin yan
yana oturmasi cok zordu, ayakta durmak daha rahat idi(56). Peremele-
rin kac yolcu aldiklar1 ve azami yolcu kapasiteleri incelenmeye deger.
Uskiidar ile Istanbul arasmda isleyen peremelerin 12 kisi alabilecek bii-
yiikliikte olduklar1 anlasiimaktadir. Ancak, kimileri fazla kazang heve-
siyle bu adedin iistiinde yolcu tasimislardi; ve bunlar genel olarak dol-
mus yapan araclardi(57).

Hiikiimietin rizasi olmadan peremelerin satis1 yasakti. Pereme bir
kisiye ait olsa bile, satis konusunda bu diizene uymak mecbur idi. 1577
tarihli hitkiim bu hususta daha aydinlaticidir. Sahillerdeki peremeciler,

(51) MD, nu. 35, s. 341, hiikiim 869.

(52) MD, nu. 62, s. 72, hiikiim 158; A. Refik, On altinct..., ss. 75-76.

(53) MD, nu. 67, s. 200, hiikiim 490..

(54) MD, nu. 58, s. 202, hiikiim 530.

(55) MD, nu. 51, s. 88, hiitkiim 272.

(56) The Travels of Monsieur de Thevenot..., s. 27.

(57) Uskiidar kadisina 10 cemaziyiilevvel 972 tarihli hiikiim: A. Refik, On alfinci,
s. 69.
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kethiidalarmin haberi olmadan pereme alim ve satimi ile mesgul olmus-
lar, yeniden pereme insa ettirmisler, 6lgiileri belli olmayan peremeleri is-
teyenlere satmislardir. Ayrica, bu hitkme gore, Hali¢'te yolcu nakleden
peremelerin yelken kullandiklar1 anlasilmaktadir. 1577 tarihli hiikiim,
pereme alim ve satisinin, yapiminin peremeciler kethiidasimin izni ol-
madan yapilmamasi, gizli insaatin durdurulmas: icin c¢ikarilmigti(58).
XIX. ylizyll baslarinda da kayiklarin cok ince, nirin ve ensiz yapildiklar:
anlasilmaktadir. Bunlar bir, iki veya ii¢ ¢ift kiirekli idiler, Casametlerine
gore, 1 ile 2 hatta 3 yelken tasirlardi. Sert riizgarlara dayanamayip devri-
lirlerdi(59).

1836 yilinda Bogazigi'nde isleyen kayiklar daha biiyiik yapida olup
fazla yolcu tasiyabiliyorlardi. Kiigiik bir kamaralar oldugu gibi, i¢ ve di-
sinda yolcular oturabilirdi(60). Bunlarin disinda, sahislarin 6zel malla-
rn olan ve c¢ok ince bir sekilde yapilmis kayiklar, Bogazigi'nin siisiinii
teskil ederlerdi(61).

Bogazici ve Uskiidar sahillerinde isleyen tas, ates kayiklari, mavna
ve piyadelerin, izmit, Karamiirsel ve diger yerlerden komiir, odun ve
diger tir yiikkle gelen ufak kayiklarin Hali¢’te nasil seyretmeri gerekti-
&i ve nasil yelken acmalar:1 1azim geldigi ¢esitli donemlerde tenbih edilmis
haklarinda emirnameler g¢ikarilmistir. Buna ragmen, baz1 kimseler Ha-
lig'te sik sik yelken acmuslar, ufak kayiklara ¢arparak onlari batirmis-
lar, bazen de insanlarin bogulmalarina yol agmislardir, En azindan ka-
yiklarin harap olmalari, yelken hususunun dikkatle izlenmesini gerek-
tirmisti. Bu konunun kanun ve nizama baglanmasi, ozellikle eski diize-
nin uygulanmasi karara baglanmist1 (yukarida 16. yiizyil sonlarina ait
bir kayittan stzedilmisti). izmit, Karamiirsel ve baska yerlere gitmesi
gereken tas ve ufak yiik kayiklari, piyadelerin bulundugu Saray burnu
ve Sali-pazar1 yakinlarina vardiklarinda birer yelkenden fazlasini topla-
malar1 gerekiyor, tek yelken ile limana ve Hali¢'e girmeleri isteniyordu.
Mavna ve salapuryalarin baska yonlerden tam yelken gelmeleri halinde
de birer yelken ile Istanbul'a girmeleri esasa baglanmisti. Ote yandan,

(58) 20 rebitilahir 983'de Istanbul peremeciler kethiidast Mehmed’e hiikiim: A. Re-
fik, On altinci..., s. 143.

(59) Olivier, ayni eser, I, s. 34.

(60) Pardoe, The City..., II, ss. 143, 147.

(61) XIX. yiizyila ait bir piyade kayigl resmi icin bkz. H. Sehsuvaroglu, «Fransiz
deniz miizesinde Tiirk gemi ve kayiklari, Cumhuriyet gazetesi. 1ki cifte kay-
81 icin Fausto Zonaro «iki cifte piyade kayigina binen yasmakli kadinlars
adli bir resim yaprmstir (istanbul manzaralant sergisi, Istanbul 1959, s. 46,
resim 12). N. Kaufmanth «Hali¢g'te yelkenli gemiler ve piyade kayigi», ayni
eser, resim 74.
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sahillerde pek ¢ok kimsenin balik avlamak durumunda olmalarindan,
pereme ve kayiklar sahillere yaklastiklarinda yelken agmamalari bir ku-
raldi(62).

VI. ISTANBUL'DA PEREME VE KAYIK SAYISI

XVI. Yiizyil sonlarinda Halig, Bogazici, Uskiidar ve Marmara kiy1-
larinda 21 iskele oldugu tesbit edilmistir. Ilgili vesikalara gére, diizen-
ledigimiz listede Beykoz'un bulunmamas: dikkat ¢ekmektedir(63). Ad1 ge-
gen yiizyilda pereme isgletmesi ile ilgili detayli bilgi bulundugu halde,
gerek vasita sayisi, gerekse bu isle mesgul olan meslek ehlinin sayist
bilinmemektedir. Aslinda, 159192 yilinda iskeleler arasi iicret meselesi-
ni esasa baglama gayesi giiden emirlerin sonunda peremeciler kethiida-
s1 aracilifiyla her iskelede ne kadar pereme ve peremeci oldugu tesbit
edilmek i¢in bir defter olusturulmasi istenmistir(64). Hatta, 1578 ve 1588
yillarinda ayni tiir istekler yapilmistir. Ancak, Basbakanlik argivinde
yaptigimiz arastirmada bdyle bir deftere rastgelemedik(65). XVII.
XVIII. ve hatta XIX. yiizyillara ait bu tiir defterler oldugu igin, XVI.
viizy1l sonlarinda diizenlenmesi istenen defterin gergeklestirildigine
inanmak gerekir. Bunlarin bir giin bulunacagi muhakkaktir. XVII. yiiz-
yil icin degisik bir durum vardir: bu yiizyihn meshur seyyahi Evliya Ce-
lebi(66) kontrolu miimkiin olmayan, abartmali oldugu hissini veren ba-
zi rakamlar kaydetmektedir. Ona goére, Istanbul'daki peremeci esnafi
8000 kisi olup, sahip olduklar1 kayik ve pereme adedi de 4614'diir. 1680
tarihli ve Istanbul’'un kayik¢t ve peremecilerine ait bir defter, bu husus-

(62) Nizama uymayan kimselerin 10 giin hapsi, ikinci defa tekrarmnda 20 giin ha-
pisi, iiciinciisiinde 30 giin hapisi, dordiinciisiinde 3 ay kiirege konup cezalan-
dirilmas: gerekirdi. Bununla ilgili olarak, 3 receb 1256 tarihinde, Kaptan pa-
sa, ihtisab nazir1 ve liman memuruna hiikiimler yazilmistir (Buyruldu defte-
ri, nu. 3, s. 36).

(63) Beykoz'da 16. yiizyilda bir bahge-i amire oldugundan, bu yiizyilla ait belgeler-
de ismi gecmekte ise de, heniiz biiyiik bir iskdn mahalli olmadif1 anlasilmak-
tadir. Ad1 gegen bahgei dmire 985 (1577) tarihli mevacib defterinde gegmek-
tedir (MAD, nu. 63377). O tarihte 47 nefer bostanci hizmet ediyordu. 1533 ta-
rihinde insa edilmis Acisu gesmesi, 1562'de vefat etmis olan Bihruz beyin
insa ettirdigi cesme, gene ayni kisinin yaptirdif1 hamam ve yaptiwrani bilin-
meyen mekteb ile bostanci-basilik yapmis olan Mustafa agamin insa ettirdigi
Yesilkoy camii, hamami ve Beykoz camii, Beykoz'un hatir1 sayilir bir semt
durumuna geldigini gostermektedir (Beykoz icin bkz. 0. Giinay, Beykoz sem-
tinin tarihi ve kitabeleri, Istanbul Univ. Edebiyat Fak. Tarih Sem. ktp.).

(64) MD, nu. 67, s. 200, hiikiim 490.

(65) MD, nu. 35, s. 341, hiikiim 869; nu. 162, s. 72, hiikiim 158.

(66) Seyahat-name, I, s. 553.
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ta ilk gercek rakamlar1 vermektedir. Olduk¢a teferruatli olan bu defter,
Hali¢, Bogazi¢i ve Marmara sahillerindeki iskeleler, buralarda calisan
vasitalar ve kayikg¢ilar hakkinda aydinlatici bilgiler vermektedir (bkz.
Tablo II). Kayik ve pereme isletenler reaya ve asker olarak ikiye ayril-
mistir. Istanbul’da 799 reaya'ya, 546 askerlere ait kayik ve pereme vards;
.genel toplam 1444’diir. Buna gore, 119 eksik bulunmaktadir. Bunlar
kullananlar, 84 hiristiyan, 23 yahudi, 46 da kole kayikgiydilar. Koleler,
.birden fazla kayik sahibi olan kayikcilarin hesabina ¢alismaktaydilar.
642 miisliiman kayikgi, ayrica 500 asker kayikci da vardi ki toplam 1142
ediyorlardi. Asker kayikcilar topgu, cebeci, yeniceri gibi ziimrelere
.mensup idiler. Kayikg¢ilar «donanma-y1 hiimayfin» i¢in 110 nefer kiirekgi
.vermekteydiler. Her 13 rub kayiga bir nefer kiirek¢i diismekteydi. Her
-iskelede mevcut «bes cifte kayiktan bir ¢ifte peremeye varinca ve her
13 ve rub kayik» itibariyle tahammiillerine gore 1 nefer kiirek¢i vermek-
-te idiler(67). Gene ayni tabloya dikkat edildiginde, pereme cinsinin say1
bakimindan ¢ok az oldugu goriilmektedir. 51 olan pereme adedi, bu tiir
vasitanin bu devirde az kullanildigim ihsas ettirmektedir. Nitekim daha
sonraki yiizyillara ait defterlerde pereme ismine pek rastlanmamakta-
dir. 1680’de Istanbul'da 68 mavna(68) isledigi anlasilmaktadir.

XVIIIL. yiizyilda kayik ve kayik¢i sayisinda biiyiik bir artis goriil-
‘mektedir. Ayni yiizyilin ortalarina dogru yazilmis bir cografya eserinde
-adedlerinin sayilmayacak kadar ¢ok oldugu kaydedilmistir(69). Bununla
ilgili 1751 tarihli bir defter vardir, sadece «Istanbul esvabi» iskelelerin-
de bulunan kayikcilar1 tesbit etmektedir, tiim Istanbul kayikgilarimi ve
_kayik cinslerini vermemektedir. Buna gtre, Bahge-kapisi, Kapan-1 dakik,
Cibali, Yeni-kapi, Aya-kapisi, Fener, Balat, Ayvansaray, Samatya, Davud-
-pasa, Kum-kapi, Catladi-kapi, Ahir-kap1 vb. 15 iskelede 1274 kayikci mev-
cuttu ve bu saymin 197’si hiristiyandi(70). 1680 tarihinde ayni semtlere
tekabiil eden iskelelerdeki kayik¢i sayisi ise 445-500 kadardi. Arada go-
riilen biiyiik artis orani, ayni zamanda Istanbul niifusunda gériilen ar-
t1is oramdir. XVIII. yiizyilda, tiirlii sebeplerle, Istanbul’'da biiyiik bir in-
san akim baslamisti ki bunun sonucunda sehir niifusu artmis(71), sehir
‘banliyosii sayilan yerler iskan bélgeleri olmus, hattd Bogazici semtleri-

(67) KK, nu. 7425, s. 6.

(68)Aslen grekge bir gelime olup (maguna, mavna, mavuna) tiirkceye oradan geg-
mistir (Kahane-Tietze, The Lingua..., s. 541).

(69) Ibrahim Hamdi Bartini, Atlas, Esad Efendi ktp., nu. 2044, yp. 134b.

(70) Tek tek saylldifinda bu rakam 1319 gkmaktadir (KK, nu. 7438, ss. 1-15).

{71) Bu mesele hakkinda yaymlanmis vesikalar icin bkz. M. Aktepe, «Istanbul'un
niifus meselesine dair baz1 vesikalar», TD, 13 (1958), ss. 1-30.
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TABLO II (KK. 7425)

KAYIKCI KAYIKLAR
iskele ady ® B £ 5 s g £ & 2 2
| 5 FE e 2% g % E 85 88 F
2 2 8 5 @ & % g & § 3 8 & e o« o
Eyiib ma’a Defterdar 42 41 —_ 1 1 83 45 11 86 — —_ - 1 1 4
Balat ma’a Baba
Ayvansaray 45 68 3 5 17 113 53 69 122 120 — 2 -~ - 5 —_
Bab1 Ayazma 3 33 — 96 ? ? 8 18 19 — — - - —
Bab- Bagge 14 37 1 1 3 51 27 A4 1 6 — 6 ? 2 ? 1
Bab-1 Ahur ma‘'a Biba
Catlad: 18 20 5 — — 88 18 20 38 33 5 — 13 10 6 —
Kumkapu 6 21 10 — — 371 17 16 33 5 @ — = o = e —
— 5
Bab-1 Cedid — 19 11 —_ - 19 — 19 19 19 @ — = - = - —_
Samatya ma'a Davud Pasa 14 19 —_ = 1 33 ? ? 33
Fener ma’a Baba cedid 17 30 3 — — 47 2 ? 54 54
Cebe Ali ma’a Kapan-
Dakik 30 56 5 5 2 86 30 56 86 78 — 8 2 - - 3
Besiktag ma’a Ortakdy ve
Kurucesme ve Armma-
‘vud k6y ma'a Istav-
roz ve karyei Cengil,
Baba Kirec 39 22 6 6 — 61 45 22 61 671 — — 2 4 2
Tophane ma’a Fmduklu
ve Mehmed Aga 103 98 7 1 4 201 119 100 219 219 — @ = = e 4 6
Baba Karakdy 47 41 10 2 2 8 54 51 105 105 — — — - - —
Baba Azab ma’a
Kapan-1 Revgan 58 30 — - - 8 72 3 103 26 31 15
Azab — 23 = - - 23 - 28 28 28
Kasunpasa 32 125 9 — 4 157 42 155 197 180 — 2 15
Karyei KadikOy 5 = - - - 5 5 — 5 —_— - 5
Haskdy 9 79 13 2 6 88 11 89 - 100 75 13 7 —= = - 1
Baba Suhld 8§ 33 1 — 5 4 8§ 33 41 30 — 11 - = == —
500 785 84 23 46 1295 546 7119 1444 1122 68 S1 38 17 17 18



TABLO III

1680a 18020 1844c¢
kayikel kayik kayikc: aylaker kaytk  kayiker kayik
- Miisliiman
asker 523 546 1401
esnaf 619 3783
1142 5184 843 3284
Hiristiyan 84 924 216 622
Yahudi 23 854 464 130 90
Kole 46
Yekiin 1295 1400 6572 1189 3996 19000 16000
5000 3000
24000 15000

a) KK, nu. 7425. b) M. Cevdet yz., nu. B. 8. ¢) C, White, ¢. I, s. 51.

nin bag ve bahgeleri yavas yavas imha edilerek yerlerinde gesitli yerle-
sim bélgeleri meydana gelmisti. Istanbul limani, sehir banliysii ve sa-
hillerin her bir yanma stirekli gidip gelen sayisiz kayiklarla dolmustu
(72). Bostancibasilarin yetki(73) ve onemlerinin bu zamanda daha da art-
mis olmasi, gorevlerini ilgilendiren mevzuatin genislemis olmasindan
ileri geldigi muhakkaktir. Bostanci-bas1 defterleri olarak bilinen defter-
ler ihtimaldir ki, padisaha ait olan Bogaz-igi sahillerindeki has bahge ve
korularin durumunu tesbit sadedinde sahillerin topografik olarak bos
veya mevcut binalarmi gostermektedir(74). Gercekten de, Istanbul ka-
yikcilarma ait bir defter bu durumu tasdik etmektedir. 1802 tarihli bu
defter, Istanbul'daki iskeleler ile Bogaziginde isleyen kayik ve kayikgi-
lar1 ve kefillerini kaydetmektedir. Bu deftere gore, Istanbul’da 6572 ka-
yikgt vardl ve 3996 kayik isletilmekte idi. Kayikgilarin 5184'ti miisliiman,
1401'i muhtelif asker ziimrelerine mensup idi; 3783 tane de esnaf kayik-
¢1 vardi. 924 hiristiyan, 464 yahudi kayik¢ilik yapmakta idi. Defterde
gecen aylakew(75) takimi da issiz giigsiiz kayikgilard: ve 1189 kisiydiler
1680 ile 1802 rakamlari karsilastirildiginda, asagi yukar: 120 yillik bir

(72) Olivier, ayni eser, I, s. 34,

(73) Ozel bir kayik ile de dolasarak sahilleri kontrol ederdi. Suglularn Hasbahce'-
nin alt tarafindaki zindana atardi (E.C. Komiirciyan,, Istanbul Tarihi, XVII.
asirda Istanbul, cev. ve tahsive eden H.D. Andreasyan, Istanbul 1952, s. 56).

(74) Millet ktp. Tarih kismi, nu. 1033 (1791-92'de basimistir); Istanbul Universite
ktp., tiirkge yazma, nu. 8830 (1811-1821 senelerinde yazilmistir); nu. 8865, nu.
8866 (1801-1811 yillarinda yazilmistir). Bu defterler ic¢in, ayrira, bkz. R. E. Ko-
¢u, «Bostancibasi defterleri», istanbul Enstitiisi Mecmuast, IV  (Istanbul
1958), ss. 39-90.
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dénemde, kayik ve kayikci sayisinda biiyiik artiglar oldugu goriitmekte
dir (bkz. Tablo III). Bu tarihten sonra bu kesinlikte rakamilar wveten
defterlere sahip degiliz. Birkag seyahatndmenin verdikleri rakamlar di-
sinda kesin birsey soyleyemiyoruz.

VII. XIX. YUZYILDA KAYIKCILIK

Bu yiizyilda kullanilan kayiklarin arka kismi genis olup 6n kismi
dardr. Biiyiik-dere’den Istanbul’a kayik ile gidis, denizdeki akintidan da
istifade ile, 1,5 saat alirdi, Ayni zamanda ayni yere sahilden varmak is-
teyen bir atlinin, atim1 dort nala siirmesi gerekiyordu. Sézkonusu yer-
den Istanbul’a gidis-gelis ise 3,5 saat siirerdi(76).

Zengin kimseler iic cifte ile seyahat ederlerdi(77). Kayiklardaki kii-
rek adedi, kayik sahibinin sosyal seviyesini g8sterirdi. Bu husus br pro-
tokol diizeni gibi belirlenmis olup bostanci-basi tarafindan takip edilir-
di. Sadrazam, seyhiilislam ve baz yiiksek riitbeli devlet yetkilileri 10
cifte kayikla, Anadolu, Rumeli kazaskerleriyle Istanbul, Uskiidar, Gala-
ta beldeleri kadilari, hekim basi ve benzerleri 8 cifte kiirekli ile, sancak
beyi ve daha asag1 riitbedekiler 3 cifte kiirekli kayikla giderlerdi(78).
Bunun disinda, Bogaz-ici ve diger Istanbul kiyilarindaki her yali ve sa-
hilhanede bir veya birden fazla kayik bulunurdu. Devlet biiyiikleri Is-
tanbul’'un en siiratli ve zarif kayiklarina sahiptiler. Uzun ve uglar yuka-
11 dogru ay gibi kivrilmis olan kayiklan ii¢ cifteden baslamakta idi. Sul-
tan IT. Mahmud, saltanat kayiginda kirmiza bir semsiye altinda dolasir-
d1. Cuma giinii namaz icin, ikisi biiyiik olmak iizere alt1 kayiktan ibaret
kafile cAmiin bulundugu iskeleye gelirdi(79). Saltanat kayigi 1844 yilin-
da 14 cifte kiirekli olup 28 adet beyazlar giyinmis bostanci tarafindan
kullamilmisti. Bostanci-basi ise kayigin diimenini kullanirdi. Sadrazam
kayig1 12 cifte kiirekli idi(80).

(75) Aylaka icin bkz. M. D'ohsson, Tableau général de I'Empire Othoman, Paris
1820, I11/1, s. 432.

(76) Pardoe, 4 civarinda oldugunu séyliiyor (I1. s. 47).

(77) H. von Moltke, Tiirkiye’deki durum ve olaylar {izerine mektuplar, cev. H.
Ors, Ankara 1960, ss. 7475.

(78) White, ayni eser, I, s. 39.

(79) Pardoe, 11, ss. 144-45; White, I, s. 49.

(80) Saltanat kayi1 78 ayak uuznlugunda idi (White, I, s. 48). Bu gozlemler 1844
yilina aittir. Meshur ressam Preziosi'nin 1851 tarihli bir resmi olup orada 13
cifte oldugu gdriilmektedir (Istanbul manzaralari sergisi, resim 88, s. 50).
Olivier (I, s. 36), White (I, s. 3) saltanat kayigmin bir tavsifinl yapmakta-
dirlar. Giiniimiizde Istanbul deniz miizesinde IV. Mehmed’e ait bir saltanat
kayifi bulunmaktadir. Saltanat kayiklarinin kosklii olanlar kdsklii diye
anmilir (bkz. «Deniz miizesi icin halad bir bina yaptiramiyacak myiz?», Cumhu-
riyet, 20 Ocak 1953).
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XVIII, yiizyil sonlar ile XIX. yiizyil baslarinda yabanci elgilerin
kayiklan c¢ifte kiirekli idi(81). Ancak 1844 yilinda vabana elgilerin 10
cifteye kadar varabilen kayik kullanabildikleri anlasiimaktadir. El¢i ka-
yiklar1 ait olduklar1 milletin milli rengine gére boyanirlardi. En biiyii-
giiniin boyutlar1 50-65 ayak ve en fazla genisligi 6 ayak kadardi.

Biiyiik bir kayik 10,000 kurusa malolurdu. Bu kayiklart kullanan
reis ayda, 1844 yilinda, 350 kurus alirdi. Kiralanan kayikcilarin her bi-
ri ise 20 kurus giindelik alirdi(82). Saltanat kayigi <hiinkdr bastardasi»
ismini de tasirdi(83).

Kayikcilar arasindan taminmis kisilerin ciktign gozlenmistir: 1839
yilinda Osmanli donanmasim1 Misirlilara teslim eden Ahmed Fevzi Pasa
gengliginde Cengel-kdyiinde kayikcilik yapmisti(84). XIX. yiizyil basla-
rinda Tiirklerin eskisi gibi denizcilikle ugrasmadiklar: anlasilmaktadir.
Yunan ihtilalinin baslamasiyla, Osmanli donanmasinin gemici ihtiyacim
temin eden bazi Ege adalarinda halkin isyana karismasi ile, donanma
miirettebat bakimindan sikintrya diismiistii. Bunu karsilamak icin Istan-
bul’daki gemici kahvelerinden kayikci toplamaya girisilmisti. Buna 6n-
ayak olan ve kendisi de kayikciliktan yetismis kisi kaptan1 derya Ab-
dullah Pasa’dir (Bu kisinin lakabi da menseini gostermektedir) (85). An-
cak bu uygulamadan cabuk vazgecilmisti; zira Istanbul kiyilan arasin-
daki seyriiseferi aksatmak istenmiyordu(86).

Osmanli harb donanmasi1 buharli gemiler ile donatildigr halde tica-
ret filosu eski sisteminde viiriiyordu. Kirim harbinden sonra bazi yaban-
a1 sirketler, Bogaz-ici'nde buharli gemi isletmek icin tesebbiiste bulun-
muslardi. Ve isletilmeye baslanmist1. Ancak, 1851 yilinda bir ecnebi ge-
misinin Bogaz'da islemesi hos gbriilmemisse de, hiikiimet vyetkilileri
icin tahsis edilen bir gemi nisan ayindan itbaren giinde bir kere k&prii-
den isleyecek, geceyi Istinye’de gecirecek, ertesi sabah ters yoldan iske-
lelere uprayarak geri dénecekti(87). Iste bovle bir tesebbiis Bogaz'da gemi
isleten bir sirket fikrini gelistirdi(88). 1851 yilinda Sirket-i Hayriye ku-

v n vy
'

(81) Olivier, ayni eser, I, ss. 35-36; White, ayni eser, 1. s. 50.

(82) White, I, ss. 4142,

(83) 1L.H. Uzuncarsili, Osmanh devletinin merkez ve bahriye teskildtr, Ankara 1948,

(84) White, ayni eser, I, ss. 61-64.
ss. 464-65

(85) Walsh, A Residence at Constantinople, London 1838.

(86) Walsh, ayni eser, Ali Riza Seyfi bu parcayi tiirkceye cevirip bir terciime ese-
rin sonuna eklemistir (bkz. Sir Adolphus Slade, Tiirkiye Seyahat-nimesi, Is-
tanbul 1945, ss. 170-171.

(87) Bogazici, Sirketi Hayriye, Tarihce, Sal-nime, Istanbul 1330, s. 2.

(88) Bogazici, Sirketi Hayriye, s. 3.
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VI
NEHIR GEMICILIGI*

Burada s6z konusu olan, denizlerde dolasan gemilerde calisan kim-
seleri belirleyen bir meslek terimi degildir. Onun yerine, gene su ile il-
gili olmakla beraber, nehir ve irmaklarin képrii yapimina elverisli ol-
mayan, tehlikeli ve genis yerlerinde kayik ile gecisi sagayan kimselere
ait bir terimdir. Vesikalardaki kullanis sekillerinden 6yle anlasiliyor ki,
XVI. yiizyilda bile nehir ve denizlerdeki vasitalar icin ayni terim, yéni
gemi kullamlmistir. Oysa kayik kelimesinin daha onceleri meveut oldu-
gu ve kullanildig1 bilinmektedir. Bu kelime Kivaminin eserinde de zik-
redilmektedir(1). Herhalde, kayik kelimesi, sonradan nehirlerde kulla-
mlan vasitanin adi olarak geminin yerini almistir. Konuyla ilgili olarak
inceledigimiz vesikalarda, XIX. yiizyildan itibaren kayik kelimesinin
kullamilmaya baslandig1 gézlenmektedir. Siiphesiz, her iki kelimenin ge-
rek etimoloji ve gerekse mand bakimindan gecirdigi asamalar1 incele-
mek dilcilere ait bir ¢calismadir. Ancak, bildigimize goére, gemicilik ko-
nusunda simdiye kadar hi¢ bir arastirma yapilmamistir.. Biz bu mesele-
ye, daha Once, yayinladigimiz bir eserde isaret etmis, mahiyetini belirt-
meye ¢alismistik(2).

Osmanl: toplumunda halk vergi bakimidan raiyyet ve askeri diye
ikiye ayrilmakta idi, Askeri denilen gruplar raiyyet resimlerini 6demek-
ten muaf tutulurlardi. Bu muafiyetleri, onlar1 reayadan ayirt eden bir
vasif olmustur. Timarli sipahiler, devlet erkini, kapikulu gibi ziimreler
timera, kadilar, medrese talebeleri ve mezunlan ilmiye isimleri altinda
askeri denilen ziimre nizimina dahil idiler. Bunlarin akrabalar1 ve kul-
lar1 dahi, genel olarak, ayni ziimreden sayilirlardi. Gorev almadiklari
zamanda bu durumlarimi korumuslardir. Fakat is ve kazan¢ hayatina
atildiklar1 zaman {izerlerindeki askerilik sifatlarn kalkmakta ve raiyyet
ritsitmu’'na dahil olmakta idiler. Raiyyet riisimu denilen sey cift resmi,
caba, bennak ve avariz'dan ibaretti(3). Reayadan yani halktan herhangi

* «Gemicilik», Tiirkive Mecmuast, XV (Istanbul, 1969), ss. 157-169’dan alinmistir.

(1) «top gemileri ve at gemileri ve kayiklar...» (Fetihnime-i Sultan Mehmed, ha-
zirlayan F. Babinger, Istanbul 1955, s. 155, satir 4). Bu bilgiyi haber veren Dr.
Mertol Tulum’a tesekkiir ederim.

(2) bkz. Orhonlu, Derbend, s. 38, not 29.

(3) Saraya mensup olan sahinci, cakirci, doganci, korucu, avci, at¢eken, yagcr gibi
guruplar da raiyyet riisumundan muaf tutulmuslardi.
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bir sahis, padigahtan berat almak suretiyle askeri ziimresine girebilirdi.
Osmanli devletinin kurulus devirlerinde bir takim kisiler ve topluluk-
lar, askerlik hizmeti ile gdrevlendirilmek suretiyle raiyyet riisimundan
muaf tutulmuslardi. Ancak, zamanla baz1 askeri hizmetlerin mevcudi-
yet sebepleri ortadan kalkmus oldugundan, bunlan yapan kimseler rea-
va ziimresi i¢ine alinmislardi. Mesela XVI. yiizyilda voynuk, yaya, mii-
sellem, tatar, canbaz gibi guruplar, iizerlerindeki vergi muafiyetinin kaldi.
rilmasiyla reaya olmuslardi(4). Bunlarin disinda Osmanli toplumunda
madenci, kiireci, tuzcu, ortakci gibi devlet kontrolunda iiretim yapan
ziimreler ile derbendgi, kopriicii(5), su-yolcu(6), menzilci, iskele hizmeti
gibi amme hizmeti goren geri hizmeti ile gérevli ziimreler de vardi. Bun-
lar, yollarin bakimi, tamiri ve emniyet, kopriilerin bakim ve onarimi,
iskdn noktalarina giden su yollarimin bakim ve onarimi, posta ve ha-
berlesme isinin teskilat1 gibi isleri yapmakta idiler. Bu tiirden bir hiz-
met de, nehirlerden karsidan karsiya gegisi saglamak igin nehirlerde
gemi (kayik) isletmekti. Osmanli vesikalarinda gemicilik olarak ifade
edilen hizmet sekli «derbend 4deti» diye nitelendirilen vergi nizimina
bagliydi(7). Ancak, belgelerde bu hizmete tabi hizmet sekilleri arasinda
gemi hizmeti zikredilmemektedir; bu da onun her yerde olmadig1 dii-
siincesini uyandirmaktadir.

Osmanli imparatorlugunda nehirlerden gecisin ii¢ sekilde yapildigx
goriilmektedir: a) devrin ileri gelenleri tarafindan vakfedilmis kayiklar
araciligryla halkin parasiz olarak gecirilmesi, b) baz1 yerlerde sancak
beyi ve diger memurlar igin bir nevi gelir temin amaciyla halk: iicret
karsiliginda gecirme, ¢) Firat ve Tuna gibi biiyiik nehirlerde hiikiimetin
kurdugu ve ¢ogunlukla askeri gaye icin kullanilan nehir donanmalar
(ki buna ince donanma denilebilir) ile nakliyat(8). Siiphesiz bunlara, ki-
y1 sehirlerinin kiyilar1 arasinda gidis-gelisi temin eden kayik isletmecili-
&i dahil degildir (konu ile ilgili;olmasma ragmen, buradaki isletme zihni-
veti baskadir) (9). Bize Oyle geliyor ki, birinci ve ikinci tiir gegisler ara-

(4) Bu konu icin bkz. H. Inalcik, «Osmanhilarda raiyyet riistimu», Belleten, XXIII
(1949), ss. 595-97.

(5) Bkz.,, geride III numarall inceleme.

(6) Bkz., geride IV numarali inceleme.

(7) Orhonlu, Derbend, ss. 34 ve 41.

(8) Tuna iizerindeki donanmaya ince donanma denilmekle beraber, nehirlerde
serbest hareket edebilmeleri icin gemilerinin daha ince ve narin yapilmala-
rindan oturil, Firat iizerindekilere de ayni terimi kullanmak miimkiindiir. Dic-
le ve Firat iizerindeki nakliyat ile ilgili olarak bkz. ileride VII numaral in-
celeme.

(9) Imparatorlugun baskenti olan Istambul'un deniz nakliyatt meselesi girift ol-
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sinda bir yakinhk vardir. Daha dogrusu Osmanh devletinin kurulus si-
ralarinda, sadece birinci tipe rastlanmakta olup, zamanla devlet bir im-
paratorluk sekline dogru gelistikce, vakif olan gemilerle nehirleri gecir-
me isi, trafigin siklasmasi sebebi ile baz1 kisiler icin para kazanma kay-
nag1 sekline sokulmustur.

Bir hizmet olarak gemicilik, Altin-orda alaninda da bulunmakta-
dir .Posta yollar: iizerine rastlayan ve koprii bulunmayan gegit yerlerin-
de muayyen sal ve kayik ile gecisi temin eden gemiciler mevcuttu(10). Os-
manh devletinde gemiciligin baslatildig1 tarih kesin degil ise de dénemi
bellidir; bu XIV, yiizyilin ikinci yarisimna rastlamaktadir. Muafiyet sis-
temine dayanan bu hizmet, muafiyetin tesis edilmesi ile hemen basla-
mamuistir(11). Vakif seklinde kurulmus bir gemi hizmeti Orhan Bey za-
mamna kadar gitmektedir. Bu hizmet, Kocaeli sancaginin Gebze nahi-
yesinde bulunan vakfedilmis gemileri isleten gemiciler k&yiine aittir. Bu
vakif, Orhan Bey tarafindan kurulmustur(12). Eldeki belgelere gore,
gemi hizmetinin bulundugu yerler Tunca, Arda, Ergene, Meri¢ sularinin
birlestigi yer, Yenice-i Karasu iizeri, Ogistin nehrinin Tuna nehrine ka-
ristig1 yer, Gebze'de Dil-iskelesi'nde ve Sakarya nehri iizerinde goriilmek-
tedir. Dikkat edilirse, buralarda kara trafiginin sik oldugu gézlenir. Bu
hizmet sayesinde can, mal ve zaman kaybi &nlenirdi. Ayrica, Tuna gibi
bityiik nehirlerde, devlet tarafindan gecis icin 6zel yaptirilan gegit gemi-
leri bulunmaktayd:. 2 eyliil 1567 tarihli bir hiikiimden 6grenildigine go-
re(13), yapilacak askeri harekat icin Osek ve Varadin'de onar aded ge-
cit gemisi insa ecttirilmesi, Semendre sancak beyinden istenmisti. Stiphe-
siz sOylenebilir ki bu gecit gemileri savas maksatlar1 disinda sivil halkin
ihtiyaci i¢in de kullanilmakta idi. Bazi nehirlerde ise iicret karsilig1 ge-
gisler oldugunu belirtmistik: mesel4, 1540 tarihli Bozulus kanunname-
sine gore(14), Murad suyu iizerinden, gemi ile gecirilen insan ve hayvan-
dan para alinmakta idi; sancak beyine ait olan bu gecis parasi, gemi ile
gecmiyenlerden alinmazdi. Balkanlar'da Morova, Drina nehirlerinden

makla beraber bir nizama sahip idi. Bunu nigin bkz., geride V numarali in-
celeme.

(10) Abdullah cglu Hasan, «Timiir Kutlug yarlhifi», TM, III (1935),s.214; AN.Ku-
rat, Topkap: Sarayir Miizesi Arsivindeki Altmmordu, Kirmm ve Tiirkistan han-
larina ait yarlik ve bitikler, Istanbul 1940, ss. 66, 73.

(11) Muafiyetin baslangici i¢in bkz. Orhonlu, Derbend, ss. 14, 17-18.

(12) Dil iskelesinde isleyen gemiler ve gemiciler igin 5 ¢iftlik yer vakfolunmustu.
Bunlar Gemiciler koyii smnirlarm icinde olup ciftlikler gemi reisleri ile kdy
imamimin tasarruflarina tahsis edilmisti (Cevdet-Nafia, nu. 635).

(13) MAD, nu. 2775, s. 321.

(14) OL. Barkan, Osmanh Imparatorlugunda zirdi ekonominin huktki ve mali
esaslari, Kanunlar, I, Istanbul 1943, s. 141.
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gemi ile her tiirlii nakliyat bir esasa baglanmisti(15). Baz1 kisiler ve k&y-
ler, vergiden muaf tutulmak sartiyla, nehirlerden halki parasiz gecir-
mek gorevini yiiklenmisglerdi.

Gemicilik hizmeti, dnemli yollarin gelip dayandifi, nehirlerin yay-
gin ve koprii insasina miisait olmadig1 iehlikeli gecit yerlernde yapil-
makta idi. Buna, Yildirnm Bayezid'in (1389-1402) Dimetoka ile Ergene
arasindaki Meric gecidine.yaptigr kayik vakfi, tipik bir 6rnek teskil eder.
Prang1 adli nehir gecidinde hizmeti planlanan vakif kayik, hitkiimdarin
verdigi berat ile bu hizmete tayin edilmis bir kisinin tasarrufuna veril-
misti. Maiyetinde baska kimseler de olup, oraya yakin koylere mensup-
tular. Iste biitiin bu kisiler, kanun adami tarafindan gemici olarak ta-
mmlanmislardi(16). Prang1 gecidinde hizmet eden kimseler Saruhan,
Siilemis ve Sofular(?) Mehmedi k&yleri mensuplar: idiler. Siilemis koyii
gemicilere vakfedilmisti. Sofular Mehmedi kd8yiine ait tapu kaydina «Me-
ric suyunda Prangi nadm karye» mukabelesinde gemicilik eder seklinde
ifade konmustur. Berat sahibi olarak 10 kisi gemicilik yapmusti. Daha
sonra cocuklar1 beratsiz olarak gemiciligi siirdiirmiislerdi(17). Siilemis
kdyii halki da Merig iizerinde bulunan Siilemis-burnunda, Meric iizerin-
de karsiya gecen gecit gemisine yardim ederlerdi(18). Tvraca (Vraca) ka-
zasinda, Nigbolu, Sofya ve Filibe'ye giden ana cadde {izerindeki yola
rastlayan nehir, cosup gecit vermedigi icin Yutiprot (Ljutibrod) diger
adi ile Furtina koyii halkindan 60 hane muafiyete «derbend &deti» iize-
rine»(19) deftere kaydedilerek hem o gecidi beklemek hem de nehrin

(15) Gemi ile gecen atlidan at basma bir akca, 2 vava 1 akca, her arabadan teker-
lek basina 1 akca ve her ficadan dorder akca, at viikiinden iki akga, iki ko-
vundan bir akca, dért kuzudan bir akca, her domuzdan bir akca alinmasi
gerekivordu. Gecen ath iic giin icinde domerse ondan tekrar para alinmaz
di. Morova suyundan ve sancak beyine héasil kaydolunmus goéllerden, dal-
vandan hisse olunan baliklarin varisi ve sipahilere kaydolmus gollerden
alman baliktan &siir alimrd: (bkz. Kanunnidmedi Al Osman, nesreden M.
Arif, Istanbul 1329, s. 25).

(16) 24 agustos 1566 tarihli hilkme gére, o willarda gemi reisi olan Ferhad, mai-
vetinde olan diger kimselerin {izerlerine diisen hizmeti yapmadiklarini, bu
viizden gemi hizmetinin aksadifim sikdyet yollu arzetmisti (MAD, nu. 235:
Dimetoka ve Ergene kadilarina hiikiim).

(17) Istanbul Basbakanhk arsivi, Edirne Tapu detferi, nu. 77, ss. 242244; M.T.
Gokbilgin, Edirne ve Pasa Livasi, Istanbul 1952, ss. 181-82, not 3.

(18) Edirne Tapu defteri, nu. 77, s. 418. Adi gecen kOy 28 hine ve 14 bekirdan
olusmaktaydi; Firecik tapu defteri, nu. 138, s. 19.

(19) Derbend A&deti, birer kile bugday, bir kile arpa, hiristiyan olanlardan on
ikiser akca ispence idi (MAD, nu. 2775, s. 1676-bkz. ekte Belge 3. Derbend
adeti icin bkz. Orhonlu, Derbend, ss. 41, 47 vd).
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taskin zamanlarinda halki gemi ile karsidan karsiya gecirmekte idiler
(20). Hizmetin yapildig1 gegit, Ogustin nehrinin Tuna’ya kanistig1 yerde
olup, iki nehrin birlesmesi yaz ve kis gegit vermez bir durum yaratmak-
ta idi(21). Selanik eyaletine bagli Serfice kazasinda bulunan Kara-Ferye
nahiyesinde cereyan eden, Ince-Karasu iizerinde bulunan gegitlerden
gecmek i¢in iki aded gemi vakfedilmisti(22). Cok benzeri olmamakla be-
raber, Istanbul’da Biiyiikcekmece'de de gecit gemileri bulunuyordu;
bunlarin bakim ve onarimlar1 Istanbul harca hassa emini tarafindan
yapilmaktaydi(23).

Vilayet defterinde gemici olarak kaydedilmis olan ve 6mrii boyun-
ca bu isi yapan kimse vefat ettiginde, yerini oglu alirdi; ancak bu ise
glivenilir kimselerin sahitlk etmesi gerekirdi. Mesela, Dimetoka ile Er-
gene arasindaki Prangi gecidinin berath gemicilerinden Mehmed oglu
Sah Bali vefat edince, oglu Tur Ali'nin, babasinin yerine gegebilmesi igin,
babasinin meslektaslar olan Ali oglu Mustafa ile Abdullah oglu Sefer’in
kendisinin, Sah Bali'nin sahih oglu olduguna sehadet etmeleri gerekmis-
ti. Bu sehadetten sonra babasinin yeri ogluna verilmis ve bir berat alin-
mistir(24). Bazi hallerde ise, gemici ogullarinin, ihmal sebebi ile, berat-
s1iz olarak gemicilik hizmetini siirdiirdiikleri gériilmiistiir. Ve mahalli
yoneticilerin, her nedense, bu durumun iizerine gitmedikleri goriilmiis-
tiir, Prang1 gecidinde gemicilik yapan 10 kisinin ogullarindan 6 tanesinin
beratsiz gemicilik yaptiklar1 bilinmektedir(25). Bunlar Sultan II. Baye
zid doneminden itibaren beratlarim yenilemeden 16. yiizyil ikinci yarist-
na kadar gemicilik yapmislardir(26). Bu durum bir tahrir sonucu orta-
ya c¢ikmistir.

Gemicilerin bulunduklar1 kdy, onlardan kinaye, «gemici» diye ad-
landirilmistir. Meseld Dimetoka kazasinda bulunan Firecik nahiyesinde
bu sekilde, «gemici» diye anilan bir kdy vardi ki, Meric {izerinden gegisi
saghyordu. Bu yiizden, bu gemicilerin oturdugu kéyiin asil ismi kullanl-
mayarak, mesgaleleri kdylerine isim olarak yazilmistir. Bu durum, ba-

(20) MAD, nu. 2775, s. 1676.

(21) MAD) nu. 8456, s. 53.

(22) Cevdet-Nafia, nu .169.

(23) Bunlarin tamiri, gerekli malzeme ve tahsisati Galata mahzeninden sagla-
niyordu (MAD, nu. 2775, s. 248. Ayrica bkz. geride V numarali inceleme).

(24) MAD, nu. 2775, s. 255: 7 safer 975.

(25) Edirne tapu defteri, nu. 77, s. 243.

(26) Bayramoglu Mustafa, Mustafa Gulam- Ibrahim, Mustafa oflu Sah, III. Mu-
rad doneminde kayikciik yapiyorlardi (Gokbilgin, Edirme wve Pasa Livasi,
s. 182, not 38).
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zen bir bolgede gemicilik hizmeti ile gérevlendirilmis halkin ii¢-dort ko-
ye mensup olmalar:1 sebebiyle, bir karisiklik dogurmaktaydi. Firecik na-
hiyesine tabi olan Gemici koyit hukuki bakimdan bir takim degisiklikler
gecirmistir. Ilk kurulusu vakif seklinde olan kdyiin halki Meri¢'te gemi
isletirdi; koydeki Ishak oglu Ali, bilinen ilk gemi reisi idi(27). Sultan II.
Mehmed zamaninda da kdy topraklar: vakifliktan ¢ikarilip timara veril-
di. I1. Bayezid doneminde ise Ali oglu Ramazan, gemi isletmeye miilte-
zim oldu, kdyde vakif usiilii yeniden uygulanmaya basladi ve bu husus
bir hiikiim ile belirlendi. O zaman gemi isletme hakki Ramazan’a, atasi
ve dedesi gibi mutasarrif olmak karsilifinda biitiin avarizdan muaf ola-
rak 1467/68 (h. 872)'de verildi. Sonra da ,divin-1 hiimay(na gelip hiz-
metten aciz olduklarim ifade ettiklerinde 18 nefer icin verilen hiikiimde
ayrica soyle bir kayit diisiildii: gemiciler, vakif olan araziden ekip bic-
meleri icin kendilerine ayrilmis olan mezraay: ektiklerinde, bunun igin
onlardan 6siir ve resim alinmadig1 gibi, bulunduklar1 kéylin avarizina
da katilmayacaklardi. Fakat hizmet gordiikleri gemiyi yenilemek gerek-
tiginde yenileyip, tamir icap ettifinde tamir edip, gelen giden yolculara
gecitte hizmet edip kimseye &siir ve riisiim vermeyeceklerdi. Iste 21 ha-
ne ve 3 bekardan ibaret gemici kOyiiniin XVI. yiizy1l sonlarina kadar ge-
cirdigi gelisim béyle olmustu(28). Adi gecen gemi vakfini ilkin kimin te-
sis ettigi, XVI. ylizy1l vesikalarinda degisik sekilde ifade edilmektedir.
Inceledigimiz ahkam ve tapu defterlerinde Yildirim Bayezid vakfi oldu-
gu kaydedildigi halde(29), XVIII. yiizyila ait bir vesikada da(30) «Sultan
Murad- Attk» vakfi oldugu kayithidir. Bu, siiphesiz mevcut beratlarin
her hiikiimdar tarafindan yenilenmesi ameliyesinden dolayi, eldeki eski
beratin kaybolmus olmasindan, ve elde Yildirim Bayezid zamaninda ve-
rilmis olan beratin kalmasindan ileri gelmistir. Kastedilen hiitkiimdar
I1. Murad’dir. Bunun tapu defterinde kayitli olmamas: siipheli bir du-
rum yaratmaktadir. Koyiin isminin Gemici olarak ge¢mesine ragmen,
diger isminin Siilemis koyii oldugu anlasiliyor. Buradaki gemilerin tah-
sisat1 icin gemicilere Ak (Ine Gazi) ile Flori irmaklari arasinda bulunan
Ak ve Ine Gazi mezraas1 tahsis edilmisti. Buna karsilik gecirdikleri yol-
culardan hi¢ bir iicret almayacaklardi(31).

(27) Firecik tapu defteri, nu. 138, s. 41

(28) Edirne tapu defteri, nu. 77, s. 456 (bkz. ekte Belge 2).

(29) Edirne tapu defteri, nu. 77, s. 242; Firecik tapu defteri, nu. 138, s. 19; MAD,
nu. 2775, s. 255 (bkz. ekte Belge 1).

(30) Cevdet-Nafia, nu 14

31) Cevdet-Nafia, nu 14. Meri¢ suyundaki gemiye hizmet eden Ramazan bin
Durmus, Ipsala’'ya baglh Resiil ciftligini tasarruf ediyordu (Firecik tapu
defteri, nu. 138, s. 50).
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Yukarida andigimiz Gemici ve Siilemis kdylerinde gemicilik yapanla-
rin sonraki nesillerinin bu isle ugrasmadiklar1 ve XVIII. yiizyilda bu is-
le ugrasanlarin degistigi gozlenmektedir. Dikkat edilmesi gereken husus,
XVI. yiizyilda bu kisilerden avariz alinmamasinin viliyet defterinde kay-
dedilmis olmasidir. Gemicilik hizmeti yapan Saruhanli koyiinde baska
yerlerden gelen ve avariza kayitlh kimse yok iken, verilmis muafiyet ni-
zamina aykirt olarak, 6 avirizhdne bedeli istenmistir. Bunun iizerine
Saruhanli kéyiiniin itiraz1 ile 1576 yilinda durum anlasilmis ve diizeltil-
mistir(32). XVIII. yiizyi1lda Siilemis kGyii halki avarizhaneden muaf olduk-
lar1 halde, yazmis olduklar dilekgelerinde, daha baska vergivermemek
icin, buna raz1 bir tutum takinmiglardir. 27 Haziran 1702’de verilmis olan
bir kayit suretinde ve daha sonra bunun 28 ocak 1733 ve 19 nisan 1741
tarihlerindeki yenilenmelerinde, 5 avarizhine meselesi tabii bir vergi
olarak gerceklestirilmistir. Gemicilere nezaret etme isi,gene bu dénemde,
Mustafa b. Receb, Ahmed Lagimci adli kisilere sirasiyla gecmistir. So-
nuncusunun vefatiyla, Lagimci-basi Mahmud ve bas defterdar Atif Mus-
tafa efendinin ilami ile, 4 mart 1740’ta, bu iste ustalik gosteren Mehmed
adli kimseye verilmistir; ancak kendisi buna dair berat almamustir. Is-
lem 23 nisan 1740 tarihinde tamamlanmistir(33). Bu gemicilere nezaret
eden kimse, kanunen, reis atanmis demekti(34). Burada onemli sayilan
bir husus, vakif olan geminin idaresi ve bakimi idi. Gemicilik yaptikla-
rindan dolayi, kendilerine tahsis edilmis olan vakif topraklarini ekip
bicmekte, fakat kendierinden avariz, tekalifi orfiye alinmamakta idi.
Karsihiginda geminin isletilmesinden ,gerektiginde her tiirlii tamir ve
yenilemeyi yapmaktan sorumlu idiler. Gegirdikleri yolculardan gegis iic-
reti de almamakta idiler(35).

1840 yilinda Firecik varidat defterinden 6grendigimize gore, Enez
memlihasi miilhakatindaki gemi hizmetinde olan koyler sunlardi: Kal-
dirkoz, Sarthanli, Mahramli (Marhamli), Yahsi bey (Basibey), Gemici,
Basmakci, Vakf-1 sagir, Boyalik(36). Gebze'de Izmt korfezini gegmek
icin en uygun olan yer Dil iskelesinde Orhan Gazi'nin ayni sekilde bir
vakfi oldugu yukarida kaydedilmisti. Buras1 da XVIIIL. yiizyilda bir ta-
kim degisikliklere ugramistr. Artik, padisaha ait olan korudaki Dil iske-

(32) MAD, nu. 7534, s. 989.

(33) Cevdet-Nafia, nu. 14.

(34) Ferhad adli kisi, Prangi gecidindeki gemi hizmetine berata hiimay(in ile
reis tayin edilmisti (MAD, nu. 2775, s. 235).

(35) Edirne tapu defteri, nu. 77, s. 456.

(36) KK, nu. 5882, ss. 24. Bu gecit kayifinin 1256 mart basimndan ayni yihin zil-
hicce aymmin 15'ine kadar hasilati 27,644 kurus 25 para idi (ayni defter, s. 6).
Bu gemici koyli Bati Trakya'da halen mevcuttur.
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lesi derilen gemiciler k&yii civarinda bulunan At iskelesi, ayni hiikiimda-
rin tesis ettigi vakfa aitti. Burasi XVIII. yiizyilda hassa bostanci hase-
kileri ortasinin vakfi olmustu. Hatt4, sonralar1 bazi1 davalara da konu tes-
kil etmisti. Civarda bulunan 5 adet mensuh timar sahibi olan Mehmed
Sipahi adli kimse, adi gegen iskelenin dahi kendi timarina dahil oldu-
gu iddiasinda bulunmustu. Mahkemede bu durum bertaraf edilmis, ayni
zamanda vakfin onceki durumu ortaya ¢ikarilmisti. 1660-61(h. 1071) y1-
linda diistiriilmiis bir kayda gore, gemi vakfina ait 5 ¢iftlik olup, bunlar
gemi reislerine ve k&y imamina gelir olarak kaydedilmisti. O zamandan
sonra, bir siire, vakif harab bir durumda kalmus, bu tarihte, Mehmed Sa-
ban adli bir kisiye 3000 ak¢a kili¢ timari olarak verilmisti(37). Evliya
Celebi buradan kayik ile gecmis, gemicilerle ilgili bir anekdot anlatmais-
t1r(38).

Karaferye civarinda bulunan Ince-Karasudaki gemi isletmeciligi
XIX. yiizyilda sekil degistirmistir. Bu suda isletilen 2 kayigin(39) (son-
radan 3 olmustur) tamir ve bakim masraflar1 Kara-ferye mukataas1 ge-
lirinden karsilanmisti. Bunun sarfi Kara-ferye voyvodalarinn(40) yetki-
si icinde idi. Aslinda, kayiklar iicretle tasidiklar1 icin adi gecen muka-
taaya gelir de saghiyorlardi. Ilgili vesikada gegen «sefineler irdd-1 muka-
taadan olmak hasebile» ibaresi XIX. yiizyilda imparatorluk icindeki bu
kabil gemi - daha dogrusu kayik . isletmesinin devlet kontroluna alin-
maya basladigini gdsterir. Cogu zaman harab olan kayiklarin tamiri bir
mesele olmaktaydi. Gene adi gecen yerde bulunan 3 adet kayigin tamiri
liizum gosterildigi halde, 1807 yilini izleyen zaman icinde tayin edilmis
voyvodalarin birbiri ardindan vefat etmelerinden, onarim isi ¢ok gecik-

(37) Bu kisiden sonra, timar olarak ,Haydar Ali 20 zilhicce 1088'de, daha sonra
Ali oglu Mehmed 1143 yilinda buralar1 tasarruf ettiler (Cevdet-Nafia, nu. 635,
bkz. ekte Belge 4 ve 3).

(38) Orhan Gazi devrinde bir dervis karsiya gecmek icin kayikgilara miiracaat
eder, fakat onlardan olumlu bir cevap alamaz. Bunun iizerine etefine top-
rak doldurarak denize dogru yirir; yiiriidilkkce denize toprak serper, toprak
serptigi anda deniz, kara olur Bu sekilde geminin arkasindan gider. Bunu
gbren gemiciler, bogaz1 doldurup ekmeklerine engel olmamas: icin ona yal-
varirlar. Dervis 12000 adim denizi doldurup kara yaptiktan sonra gemiye
biner, karsiya gectikten sonra da hemen vefat eder. Gebze'de Dil iskelesi
civarinda «Dil Baba Dede» ismiyle medfundur (Seyahatname, II, s. 66).

(39) Gemi kelimesinin yerine nehirde kayik'in kullamilmasi, elimizdeki belgelere
gore, XIX. yiizyilda olmustur. Buna &rnek olarak Ince Karasu'daki kayik-
lar gosterilebilir.

(40) Has_topraklamnda bir gesit maliye memurudur. Has topraklarini_ait oldu:
gu _sahis_hesabina tasarruf ederlerdi.
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misti. 1809'da onarim tahsisati ayrildigi halde, mahsubu ancak iki yil
sonra yapilmisti(41). Kayiklar hakkinda XIX. viizyll ortalarinda daha
acik bilgi vardir. 8 Mart 1851 tarihli bir belgeden &grendi§gmize gore,
adi1 gecen nehir gecidinde 3 kayik kohne, kullanilmaz durumda idi(42).
Birkac kere tamir edilmelerine ragmen, artik onarim kabul edecek du-
rumdan cakmislardi. Halkin artan sikayeti karsisinda, simdilik 2 tane
yeni kayik yapimina gerek duyulmus, bunun igin Serfice kaza meclisin-
ce karar verilmis, bir bilir kisi tarafindan da kesif yaptirilarak 5210 ku-
rusa mal olacagi 6grenilmisti. Bununla ilgili olarak ayrintili insa listesi
ile kaza meclisinin mazbatasi Istanbul’a aksettirilmek {izere buramn
bagli oldugu Rumeli eyaletine arzedilmistir(43). Rumeli eyalet meclisi
de, yilhik muayyen miktar bedel ile maktuen ihale olunan, kayik icin
gereginde, Emval sandigindan sarfedilerek yapilmasina karar vermis,
karar Istanbul’a arzedilmistir. Gene para bulunamamis olacak ki, 16
ocak 1851’de, tamir ve insasimi tekeffiil eden bir kisiye, kayiklar: kendi
hesabina isletme izniyle ihAlesi ve mukavelesi kararlastirlmistir. Kayik
gecidi isi, bir dnceki yila mahsuben 5000 kurus bedel ile Manastirlt Sa-
lih Aga ile Mustafa Aga'ya, yukarida belirtildigi {izere verilmistir. Ancak,
yapilan mukavelede kayiklarin tamir ve insi edilecegine dair bir kayit
goriilmediginden, konu, 8 mart 1851 tarihinde hala halledilmemis bir
durumda kalmisti(44).

Belgeler
1

Sebeb-i tahrir yazila ki

Héaliya Ergene kadis 1 kapuma arz gonderiip bundan akdem mer-
hiim ve magfuriinleh Sultan Yildirim Bayezid Han tabe serahu Dimeto-
ka ile Ergene kazasi mabeyninde vaki olan Meri¢ suyu liezrinde Prang:
gecidinde vakf eylediigi gemilere hiikm-i serif ile gemici olan Sah Bali
bin Mehmed fevt olup isbu Tur Ali miiteveffa-i mezbfirun sulbu oglu
idiigine gemicilerden Mustafa bin Ali ve Sefer bin Abdullah nam kimes-

(41) Cevdet-Mafia, nu. 8331.

(42) 13 Rebiiilevvel 1265 tarihli ve daha erken tarihli bir vesikaya gore (Cevdet
Nafia, nu .1972), meselenin iki yi1l Oncesinde gorisiildiigii, fakat bir esasa
baglanamadigi anlasiliyor.

(43) Cevdet-Nafia, nu. 169. Ayni vesikanin diger bir kopyasinda (Cevdet-Nafia,
nu. 1896) 7188,5 kurus masrafla viicuda gelecegi tahmin edilmekte idi.

(44) Bu sebeple, hazinece sarfini saglamak icin nafia nezaretinden emir yazilma-
s1 istenmisti (Cevdet-Nafia, nu. 169).
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neler sehadet edicek taleb ile tevcih olunup berat1 serif ricasmna arz
olundu deyii bildirmis imdi mezk(r Tur Ali'yi merh{um babasi Sah Bali’-
nin yerine gemici tayin ediip bu berat-1 hiimay(inu verdim ve buyurdum
ki varup mahalli mezbGrda olan vakf gemilere gemici olup oligelen
adet ve kanln iizere gemicilik hizmetin edi ede madam ki kusQiru ve ya-
ramazh@l olmaya mukaddema mezklr babasi hidmeti mukabelesinde
ne vechile oligelmis ise bu dahi kanun iizere ol vechile ola kimesne ma-
ni ve miizahim olmaya sOyle bileler, tahriren fi 7 safer sene 973.

(MAD, nu .2775, s 255)

2
Vakfa

Gemici Ishak oglu Ali defter-i atikde soyle kayd olunmus ki sela-
tin méaziyeden ahkam-1 serife veriliip vakfiyet {izere tasarruf olunup
gemi islediirmiis badehtt merhum ve magfur Sultan Mehmed zamanin-
da timara verilmiis badeht merhum ve magfur Sultan Bayezid Han tabe
serahu mezk@r Ali'nin oglu Ramazan gemi isletmege miiltezim oldugu
sebebden gerii vakfiyetin mukarrer dutup hitkm-i serifi erzani kilmus
mezk(r miisellem yerine atas1 dedesi gibi mutasarrif ola mezk(ru ve
ogullarini ve hemsayelerini kimesne iisendirmeyiip cemi avirizdan muaf
ve miisellem olalar on héanesi hidmet ediip hidmetleri mukabelesinde mu-
af ve miisellem olup madasi avariza gire deyu badehii sene isna ve tisin ve
semanemie zamani evihirinda mezkarlar der-i devlete varup hidmetden
ciziz deyu tesekki etdiiklerinde 18 nefer esdmisile hiikm-i serifde kayd
olunup soyle iltizam etmisler s&bika gemici iglin vakf olan mezray: ta-
sarruf ediip ol yerde ekdiiklerinden &siir ve resm almmayup bunlar da-
hi aviriza katilmayup mezkar gemi tecdid olunmalu olicak tecdid ediip
ve meremmet olunmalu olicak meremmet ediip ve gelen giden yolculara
geciitde hidmet ediip kimesneye Osiir ve riisim vermiyeler amma soyle
ki kendii yerlerinden gayri yerde ziraat ederlerse Adet ve kanin lizere
Oslirlerin ve riisimlarn veriip cemi avarizdan muaf ve miisellem olalar

deydi, :

Karye-i Gemici vakf-1 mezkar
héane neferen 21 miicerred 3 _
(Edirme Tapu defteri, nu. 77, 5. 456)

3

Ivraca kadisina hiikiim yazila ki

Haliya taht-1 kazana tabi Furtina nam-1 diger Yuti prot (Ljuti Brod)
nam karye ahalisi keferesi canibinden Petro ve Nikola nam zimmiler
dergah-1 muallama geliip mezblr karyemiz ziydde sab ve mahif ve mu-
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-hatara yerde vaki olmagla ve mukabelesinde Sofya’da cari olan nehr ve
-Vidin'den ve Nigbolu ve Sofya ve Filibe'ye giden tarik-i 4am {izerinde
olan nehr-i mezblr ekser evkatda tasup gegiit vermemekle biziim icii-
miizden 60 hanemiz defter-i hakanide muafiyetle derbend Aadeti iizere
“birer kile bugday ve bir kile arpa ve on ikiser akca ispence alinmak
‘dizere defter-i hakanide derbend kayd olunup ber-muceb-i defter-i vila-
"yet zikr olunan derbendi goriip gozediip ve nehr-i mezbar taskin oldu-
gu zamanda 4yende ve revendeyi gemi ile geglirlip hidmetimizde kusu-
rumuz yogiken has emini olan Cafer nam kimesne derbend Aadeti iizere
veregeldiigiimiiz terekemiizi almayup hiiaf-1 emr 6sr-i sird taleb ediip
taaddi eder hayfdur deyu bildiirdi imdi buyurdum ki hitkkm-i serifiim
vardukda bunlar1 has emini ile beraber ediip ve astinei saadetiimde
olah ‘fiisarlu sahih’ cedid vilayet defteri stiretine nazar ediip goresiin fi
rnéfsi’l-emr mezbar karye ahalisi derbend kayd olunup ber-mticeb-i def-
“ter-i vilayet derbend hidmetin eda ediip hidmetlerinde kusurlar1 yog ise
"ol takdirde mezkarlarin iizerlerine vilayet defteri muktezasinca kayd
“olunan birer kile bugday ve birer kile arpalarin ayni ile tereke aldurup
der-anbar etdiiresin terekelerin iizerlerine biragup narh-1 riiziden ziyade
faik‘g;alarm aldirmayasin ve sdyle bi-vech ziyAde akcalarin almiglar ise
gerii sahiplerine aliveresiin memnu olmazlarsa isimlerile yazup arz ede-
_siin ‘bi'l-ciimle mezkirlar: yarar kapuma sikayete c¢ikmalu etdiirmiyesin
“style bilesin, tahriren fi 14 zilkade sene 973.

(MAD, nu. 2775, s. 1676).
4

 Der+i devlet-mekine arz1 daili kemine budur ki

Medine-i Uskiidar kazasi miilhakatindan Gekboze (Gebze) nahiyesi-
.ne tabi koru-y1 hiimaytn dahilinde Dil iskelesi demekle maruf Gemiciler
karyesi kurbinde At-iskelesi hassa bostani hasekileri ortasi vakfindan
_olup yine karye-i mezkar topraginda 5 ciftlik mensth timara mutasar-
rif Mehmed Sipahi iskeleyi timarim kurbindediir deyii fuzuli zabt ediip
tarafa vakfa gadr etmekle mahallinde miirafaa-i ser olunmak babinda
bu fakire hitaben sadir olan emr-i aliye imtisalen bu fakir bi-nefsihi ma-
 hall-i nizain iizerine varup akd-1 meclis-i seri kavim olundukda miitevel-
1i-i vakfin vekild miisecceli Haseki Ibrahim Aga ile mezbtr Mehmed Si-
pahi bi't-terazi miirafaa-i serl olundukda iskele-i mezbtirun resmi tarik
ile bostani olmak iizere canib-i vakfa teslim oluna geliip bir diirlii mi-
.dahale olunmak icab etmez iken mezblir Mehmed Sipahi fuzuli miidaha-
-le ‘eder sual olunup miidahalesi men ve def olunmas: matlibumdur de-
diikde gibbii’s-sual Sipahi merktm cevabinda yedimde olan stret-i def-
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ter-i hakani mucebince miidahale ederim deyu defle cevap vermegin ye-
dinde olan defter-i hakanilye nazar olundugunda iskele-i mezbtar timara
merk@ima hésil kayd olunmayip zabt1 filhakika fuzuli oldugu niimayan
olmagla hustis-1 mezbureye vukufa tammi olup bi-garez miisliminin mii-
sinn ii ihtiyarlardan ber-muceb-i emr-i ali sual olundukda Kosler(?) kar-
yesi imami Hiseyin Efendi ve Mustafa bin Veliyiiddin ve Tav-
sancil imami1 Mechmed efendi Elhac Mehmed bin Yusuf ve Muallim
imami Yahya Efendi ve Ibrahim bin Mahmud ve Demiircii karyesinden
Hasan bin Mustafa ve Cerkesli karyesinden Mehmed bin Mehmed ve
Tavsanli karyesinden Ahmed bin Veli ve Mehmed bin Omer ve gemici
reislerinden Mehmet Bese bin Ali ve Hasan Bese ibn Hiiseyin ve Meh-
med Bese ibn Halil ve Osman Bese ibn Mehmed nam kimesnelerden sual
olundukda cevaplarinda iskele-i mezbtir hassa hasekileri ortas1 vakfin-
dan olup tamir ve tecdidi vakf1 mezbtr tarafindan oluna geliip ve la-
zim gelen riisimati ez-kadim bostani payi namile miitevelli-i vakfs1 mez-
bir tarafindan ahz oluna gelmisdir deyu her birleri bi'l-muvacehe seha-
det-i seriye eylediiklerinde mucebince mezblOr Mehmed Sipahi'nin iske-
le-i merkiimdan kasr-1 yedinde tarafa serden tenbih ve muarazadan men
olundugu bi'l-iltimas paye-i seriri aldya arz u ilam olundu baki emr i
ferman der adlindir hurrere fi'l-yevmi’s-sidis ve'l-isrin min zilhicce-
ti's-serife lisene hamse hamsin ve miete ve elf.
el-abdii'd-dai li'l-devleti'l-aliyyetil-
hakaniyye Imam-zdde Osman en-Naib bi-Gebze
(Cevdet-Nafia, nu. 635).

5

Arz1 bendeleridir ki

Kocaeli sancaginda Gekhoze (Gebze) nahiyesinde karye-i Gemiciler
vakf-1 Orhan Beg(?) tabe serahu Dil'de olan gemileri islediir deyu tah-
tinda dort aded ciftliklerden maada defter-i atikde kiirekgi elinde olan
giftlikler dahi haliya reis tasarrufundadir ve bir ¢iftlik imam her kim
imam olur ise tasarruf eder olan Imam Bekir Fakih veled-i Ilyas muta-
sarrifidir deyu defter-i evkafda muharrir kalemile tahrir badehu zikr
olunan Gemiciler nam karye merh@im ve magfuriinleh Sultan Orhan Ga-
zi tAbe serahu evkafindan olup Dil'de olan gemiler iciin reislerine ve
imamina karye-i merk@tmede olan 5 ciftlik yerleri ile vakf ve sart ediip
cemi zemandan berii kimesne tasarrufunda olmayup hali ve haribe olup
ve Mehmed Saban nam kimesne ehl-i hiref taifesinden katiban-1 kiitiib-i
hassadan yevmi yirmi bes akca ultifeve mutasarrif olmagla ulifesi hazi-
ne mande kalmak ve 3000 akca kili¢ timar olmak iizere 1071 tarihinde
tevkii kalemile tashih ve hala 3000 akgalik {izere baska beratile Mehmed

veled-i Ali tizerinde oldugu defter-i hakaniden der-kenar olunmus.
(Cevdet-Nafia, nu. 635).
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VII
DICLE VE FIRAT NEHIRLERINDE NAKLIYAT*

Osmanli devrinde nakliyat, iktisadl yapmin en onemli meselelerin-
den brini teskil ediyordu. Bu konu tizerinde, Franz Taeschner’in calis-
malar1 disinda, simdiye kadar fazla durulmamstur(l). Ozellikle nehir
nakliyat1 tizerinde konuyu askeri ve stratejik bakimdan ele alan birkag
arastirma disinda, ¢alisilmamistir(2). Tuna nehri tizerindeki nakliyat:
askeri yonden ele alan bu calismalar, Osmanli devrinde nehir nakliyat1
hakkinda tam bir fikir vermekten uzaktir. Ayrica, Amiral Jurien de le
Graviére de strateji ve cografya bakimindan Firat’i incelemistir(3). Biitiin
bu ¢alismalar belirli bir devir icinde olmak iizere ele alinmiglardir. Biz
Dicle ve Firat nehirlerini merkez alarak biitiin Osmanlt devrindeki ne-
hir nakliyat1 sistemi iizerinde duracagiz. Arastirmamizin malzemesi, Bas-
bakanlik Arsiv dairesinde bulunan Miithimme Defterlerinden derlen-
mistir(4.) Ayrica, Osmanli miiellifierinde, muharebe vesilesiyle doguda
bulunan ordunun iasesi ve harb miithimmati i¢in liizumlu nakliyat faa-
liyeti cercevesinde, daginik bilgiler mevcuttur. Evliya Celebi’de konu-
muza ait énemli kayitlar bulunmaktadir(5). Kiitiiphanelerde ¢esitli niis-
halar1 bulunan Icmali sefer-i nehr-i Ziyab der eyalet-i Bagdad isimli ano-
nim risale(6) ile Silahdar Mehmed Aga'nin(7) konuyla ilgili olarak ese-
rinde vermis oldugu bilgileri kaydetmeliyiz.

Bu nakliyat muhtelif ihtiyaglar sebebiyle adi gecen nehirler iizerin-

* «Osmanli devrinde nehir nakliyat1 hakkinda arastirmalar: Dicle ve Firat ne-
hirlerinde nakliyat», Tarih Dergisi, 17-19 (1963), ss. 77-102’den alinan bu maka-
leyi Cengiz Orhonlu ve Turgut Isiksal birlikte yazmiglardir.

(1) Pas Anatolische Wegenetz nach Osmanischen Quellen, Leipzig 1926.

(2) C.C. Giurescu, «Le Chantier Naval Turc de Giurgiu sur le Danube», Tarih
Vesikalar:, 16 (Istanbul 195?), ss. 114-117.

.(3) La Flottille de I'Euphrate, étude de géographie moderne et de stratégie an-
tique, Paris 1892,

4) MD, Istanbul Basbakanlik arsivinde 961 (1553-54) yilinda baglamaktadir.

(5) Seyahatnfme, III, s. 62.

(6) Esad Efendi ktp., nu. 2034/4. Bu anonim risalenin miistakil bir eser olup
olmadig1 veya Silahdar’da ayni isimde bulunan fasildan ¢ikarihip ¢ikarl-
madign hakkinda tenkidi bir arastirma yaptiktan sonra fikir edinmek miim-
kiin olacaktir.

(7) Nusret-name, Veliyliddin Efendi ktp., nu. 2369, ss. 272a-275b.
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de yapilmakta idi. Baz1 eserlere gore, nakliyat nehrin her iki yoniinde
de yapiliyordu. Yukarida séyledigimiz gibi, harb zamanlarinda Iran iize-
rine yapilan harekatin hazirligi sirasinda veya hududa yakin yerlerde ¢1-
kan ic karnisikhiklar dolayisiyla resmi vesikalara konu olagelmistir. Nak-
liyat, sulh zamanlarinda ve sadece ticaret endisesi ile de devam ediyor-
du. Frrat iizerinde Birecik’ten Basra'ya kadar nehir gemileri ve kelekler
ile gidis-gelis ve mal nakliyat1 yapiliyordu(8). Osmanlilar bunu devam
ettirmekte ihtimam gostermislerdir. Zira bu yol ile Hind-Basra ticareti
Tiirkiye'ye intikal ettirilmekte idi(9). Dicle ve Firat'in birlesmesinden
sonra Sattu'l-Arab adini alan nehir vasitasi ile Hindistan'dan gelen ge-
miler Basra'ya kadar ilerleyebiliyorlardi(10). Buradan nehir gemileriyle
Birecik’e aktarilan emtia oradan deve kervanlariyla Haleb, Iskenderun.
Trablus ve diger istikametlere sevkediliyordu.

Bu nehir yolu XVI. yiizyilin ikinci yarismda hayli canli bir ticaret
trafigine sahip idi. Osmanli tacirleri tarafindan oldugu kadar dogulu ve
Avrupali tacirler de siiratli olmasindan dolayi, daha ziyade akis yoniin-
de olmak iizere, bu su yolundan biiyiik capta istifade ediyorlardi. Bu
yolla bat1 emtiasi Basra'ya sevkediliyordu(11). Avrupali tacir ve seyyah-
larin kayitlarina gore, Birecik'ten Basra'ya kadar seyahat 15-16 giin siir-
mekte idi(12). Sir Anthony Sherley(13) bu seyahatin Bagdad’a kadar
olan kismini geceleri nehir sahilindeki uygun iskele ve kdylerde konakla-
mak suretiyle 29 giinde katetmisti.

I. FIRAT NEHRI UZERINDE GEMI INSAATI

Firat nehri iizerindeki nakliyatin baglangic noktas1 Birecik iskele-
sidir. Burada kurulmus olan tersanenin daha dogrusu gemi insa yerinin
kurulus tarihini kesin olarak tayin edemiyoruz. XVI. asir baglarmda
faaliyette bulundugu anlasiliyor. Buna dair elimizde en eski vesika 14
cemaziyiilevvel 976 (11 subat 1560) tarihini tasimaktadir. Bu tarihleri
tastyan hiikiimlerin birincisinde, Birecik’te gemi yaptirilarak Basra'ya

(8) Evliya Celebi, Seyahatname, III, ss. 62, 147.

(9 Bu ticaretin XVI. yiizyilda diinya ticaretinde isgal ettigi yer igin bkz. H.
Inalcik, «Osmanli imparatorlugunun kurulus ve inkisaf devrinde Tiirkiye'-
nin iktisadi vaziyeti {izerine bir tetkik miinasebetile», Belleten, 15 (1951), ss.
629-684.

(10) Evliya celebi, Seyahainame, II, s. 207.

(11) W.D. Andrew, Memoir on the Euphrates Valley route to India with offical
correspondance, London 1957, ss. 28-29.

(12) Andrew, ayni eser, ss. 28-29.

(13) Sir Anthony Sherley, and his Persian adventure, edited by E.D. Ross, Lon-
don 1933, ss. 137-142, .
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gonderilmesi emredilmekte idi(14). 17 temmuz 1560 tarihli hitkkme gbre,
Basra miithimmat: i¢in taleb edilen keresteler 60 aded nehir gemisi ile
Firat tizerinden nakledilmekte olup taskin zamaninda da Isa nehrinden
gecip Bagdad’a, oradan da Dicle iizerinden Basra’ya gdnderilmistir.
Yine bu hiikiimden anlasilacag iizere, Isa adl: kanal Dicle-Firat arasin-
da sularin fazla oldugu zamanlar iki nehir arasinda baglantiy1 sagliyor-
du(15). Bu tarihlerde Firat iizerinde gemi insa edilmesinin masrafh oldu-
gu miildhaza edilerek vazgecilmesi hususunda bir temayiil de belirmis-
ti(16). Zira 6nceki iddianin aksine, burada nehir gemisi insa ederek em-
tiay1 nakletmenin daha ucuza malolacag: anlasilmisti. Birecik, civi ve
kereste gibi insaata liizumlu olan maddelere vakin bulunuyordu. Ozellik-
le ormanlik b8lgeye yakinligini da belirtmeliyiz(17). Firat nehrinin bu
verde genislemis olmasi gemi insasina uygun bir zemin olusturuvordu.
Insa edilen gemilerin yagmur ve giinesten muhafazasina dikkat ediliyor-
du. Gerektiginde asker ve malzeme ile viiklenerek Bagdad’a gdnderili-
vordu(18). Gemiler kullanilmadiklari zaman bile hazir durumda bekle-
tilmekte ve devamh olarak bakim altinda bulundurulmakta idiler. Me-
seld, 1565 yilinda 300 kadar geminin Birecik’te bulundugunu vesikalar-
dan 6grenebiliyoruz(19). 1734 yilinda Birecik'te 20 firkate ile 400 nehir
gemisi insasina tesebbiis edilmisti(20). Insa edilen gemilerin kullanil-
malar icin reis, diimenci, kiirekci vb. icin gerekli masraf eskiden beri
Haleb vilayeti hazinesinden &deniyordu(21). Gemi insas1 ile mesgul ola-
cak mimar, marangoz gibi teknik elemanlar Istanbul’dan gonderiliyor-
du(22). Firat nehrinde sularin yazin azalmasi ve tugyan zamaninda ise su
seviyesinin normalin cok iistilne cikmasi, Birecik'te de gemi yapimini
tehlikeli bir duruma sokuyordu. Bdyle zamanlarda, gemi keresteleri Bi-
recik’ten nehir yoluyla Basra'ya gdnderiliyordu. Bu nakil isinde, o za-
man cok kiymetil olan kerestelerin yerlerine silimen varmast icin her

(14) MD, nu. 3, s. 263, hiikkim 764.

(15) MD, nu. 3, s. 290.

(16) Bu gemilerle gonderilen kerestenin Hizumlu miktarnin kullanilmasi, artan
miktarin muhafazas: icin tenbihte bulunulmustu (MD, nu. 3, s. 453).

(17 14 agustos 1565 tarihli, 300 kita gemi insasina dair olan hiikiimde bu husus
belirtilmistir. Bu hiikiimde, ayrica, her gemide ne kadar insan ve zahire ol-
mas: gerektigi de Ogrenilmek istenmisti (MAD, nu. 2775, s. 113).

(18) MD, nu. 5, ss. 302, 315, 324.

(19) MAD, nu. 2775. s. 224: 25 eyhil 1565.

(20) 1. H. Uzuncarsili, Merkez ve Bahriye teskilati, Ankara 1948, s. 405.

(21) MD, nu. 2, s. 245. Masraflarm tutulmas: igin bir kétib gdrevlendirilmisti
(MAD, nu. 2775, s. 116) h

(22) Bkz. s. 121.
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mabhallin kadisina ve idare dmirine siki hiikiimler g&nderiliyordu(23).
Birecik’'ten Bagdad’a kadar Firat1 takip eden yol iizerinde olan Kkale
dizdarlarina bu keresteleri birbirlerine devir ve teslim ederek varmasi
lazim gelen yere emniyetle ulagsmas: saglaniyordu(24).

A. Nehir Gemisi Yapiminda Kullamilan Malzemeler

Basra ve Birecik'te yapilan gemilerin kereste ve diger levazimi Ma-
ras, Behisni, Antep, Kéahta, Giivercinlik, Andirin, Kars-1 Ziilkadriye (ka-
dirli), Hisn1 Mansur bélgelerinden temin ediliyordu(25). 1565 tarihli bir
miithimme kaydmna gore, Birecik’te insa edilen gemilerin malzemesi Azaz,
Kilis sancaklarindan geliyordu. Ayni hiikme gore insa edilecek gemi
saylsl 500 idi(26). Haleb vilayetine bagh olan yerlerde liizumlu keresteyi
kesen ve nakleden kimselerin emek ve masraflart vilayetin bu isle ilgili-
si (emin, katip) tarafindan &deniyordu(27). Basra'da yapilan gemilerin
masraf ve malzemesi de Birecik’ten geliyordu(28). Keresteler ormanlar-
dan kesildikten sonra at, deve, esek, 6kiiz ve katir vasitasiyla Birecik'e
naklediliyor, ancak buraya nakledilmeden &nce bir mimar nezaretinde
arzu edilen boyda kesiliyordu(29). Gemilerde kullanilan keresteler kul-
lanildiklar: yerlere gére isimler aliyordu; bunlardan bizim tesbit edebil-
digimiz sunlardir: bakrita, belltit tahtasi, verdinar tahtasi. verdinar, ki-
zak fiilenk, elvdha varil, gonder, cubuk1 ¢am, tomruki gmar,
doldurma, catal, dosek, piracol(30). Haleb beylerbegisine yazilan 15 ara-
Iik 1571 tarihli bir hiikiimde insa edilecek 5 kalitenin noksan kereste-
sinin tamamlanmasi i¢in su miktar verilmistir: 100 aded dosek, 53 aded
bakrita, 239 belliit tahtasi, 50 verdinar, 10 kizak, 50 fiilenk, 2000 elvah- '
varil, 250 gonder, 2 kantar halebi yenseri (¢ivi) lazim oldugu kaydedll-
mekte, ek olarak eskiden beri 500 tahta, 200 ¢am: ¢ubugu, 50 ¢inar tom-
rugu, 600 doldurma, 200 dosek, 200 plragol, 200 gatal tahtasinin tamirat
ve diger isler icin gerektigi bildirilmisti(31). 1730'da Basra'da yapilacak
firkateler icin Maras daglarindan 20100 kereste kesilip Birecik’te depo
edilmisti. Buradan, Firat'in suyu g¢ogaldigi zaman gemilerle Ridvaniye

(23) MD, nu. 3, s. 834.

24) MD, nu. 16, s. 152, hiikiim 301.

(25) MD, nu. 12, s. 195; MD, nu. 3, s. 417; 14 haziran 1560; MAD, nu. 2775, ss. 224-
225: 25 eyliil 1565.

(26) MD, nu. 5, s. 164; 17 ekim 1565.

(27) MD, nu. 7, s. 477: 7 zilhicce 975.

(28) MD, nu. 5, s. 271, hiikiim 696.

(29) MD, nu. 12, s. 195, hiikiim 413: 10 zilkade 978.

(30) MD, nu. 10, s. 170, hiikiim 241: 28 receb 978.

(31) MD, nu. 10, s. 270, hikiim 421.
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iskelesine nakledilirdi(32). Bundan anlasiliyor ki Basra'ya giden keres-
teler Basra korfezindeki Bahreyn'de Hiirmiiz bogazinda ve Hind deni-
zinde cerayan eden Osmanli-Portekiz miicadelesinde kullanilmak iizere
oradaki tersaneye gonderilmekte idi, Esasen, Basra’daki tersaneye lazim
gemi kerestesi daima zikredilen yerlerden ulastirilmakta idi(33). Misir
Iskenderiye’sindeki ve Siiveys’teki tersanelere gerekli gemi kerestesi de bu
bolgelerden saglanmakta idi(34). Gonderilen keresteler (zer’den(33a)
kesilerek Payas’a indiriliyor, oradan da gemilerle Iskenderiye'ye nakle-
diliyordu(35). 1701’de arap agiretlerinin eline gecmis olan Basra ve Kor-
na kalelerinin fethi icin Birecik'te biiyiik bir filo insasi, burada biiyiik
bir kereste sarfiyatini gerektirmisti. 1701’de Firat nehrinin Mahiye civa-
rinda bir kol peyda ederek suyunun azalmasi dolayisiyle Firat kollarin-
dan Ziyab'in kontrol altina alinmas: icin orada bendler insa faaliyeti
ayni seklide biiyiik bir kereste sarfiyatina sebep olmustu. Biitiin bu mal-
zemeler yukarida kaydettigimiz Maras, Behisni, Antep, Kéhta, Giivercin-
lik, Andirin, Karss1 Ziilkadriye, Hisn Mansur'dan saglandi(36). Sedler
igin liizumlu kereteler Ridvaniye iskelesine nakledildi (bu iskele XVII.
viizy1l ortalarindan itibaren 6nem kazanmistir)(37). Basra’da gemi in-
saat1 zamanlarinda kerestelerin nakli béyle bir seyir takip etmisti. Ne-
hir sular yiikseldigi zamanlar Maras daglarindan kesilen keresteler Bi-
recik’e, oradan nehir gemileri ile Ridvaniye iskelesine g6nderilmekte
idi. Nakil sirasinda, ¢ok kiymetli olan bu kerestelerin muhafazasina Rak-
ka beylerbeyi tayin edilmekte idi(38). Nakledilen keresteler sadece ge-
mi ingaat1 ile ilgili olmamisti. Kalelerin onarimi ve insas1 igin ayni yol-
dan biiyitk capta kereste nakledilegelmisti(39). Bunlara, ticari ve diger
gayelerle yapilan nakliyati da eklemeliyiz. 1568 yilinda Meshed-i serifin
tamiri i¢in 100 aded 9,5 Haleb zird uzunlugundaki cam kerestesinin gon-
derilmesi ayni yoldan istenmisti(40). Gemilerin yapiminda kullanilan
ana maddelerden bir digeri de demirdi. Demir, Kigi madenlerinden ¢i-

(32) MD, nu. 136, ss. 53-54.

(33) MD, nu. 64, hitkiim 350: 28 eyliil 1588.

(33a) Daha sonralart bu isim araplagtinlarak Uzeyr ve Azir olmustur.

(34) MD, nu. 7, s. 557, hiikiim 1573.

(35) MD, nu. 7, s. 609, hitkiim 1710: 7 temmuz 1568.

(36) C. Orhonlu, «Mustafa II», Islam Ansiklopedisi; Findiklih Mehmed Aga, Nus-
retnfime, «fcmali seferi nehr-i Ziyab» fash, Veliyiiddin Efendi ktp., nu.
2369, ss. 277b, 278a vd. XVIII. viizyi1l sonlarinda Tuna donanmas! icin ge-
rekli kereste ve neccar Eflak’tan saglaniyordu (Cevdet-Bahrive, nu. 7750).

(37) A-NST (1114).

(38) MD, nu. 136, ss. 53-54: 5 eyliil 1730.

(39) MD, nu. 21, s. 254, hiikiim 610.

(40) MD, nu. 7, s. 864, hiikiim 2368.
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karilmakta, Haleb’e getirilerek islenmekte idi. Haleb’e getirilen demir-
den imal edilen civi istenen yerlere sevkedilmekte idi. Ham demiri ¢ivi
ve diger gerekli alet haline getirme faaliyeti sadece Haleb’de degil, Ba-
lis nahiyesinde de yapilmakta idi(41). Haleb ensari diye ifade edilen Ha-
leb ¢ivileri imparatorluk icinde en ¢ok makbul olmaktaydi. 1568’de Is-
kenderiye'de yapilmakta olan gemiler icin l4zmm gelen 160 kantar ¢ivinin
140 kantar1 Balis'ten saglanmaisti(42). Firat nehri icin insa edilmis olan
ve kullanilmakta olan gemilerden bir kisminin civisiz yapildigini bir
insa 8zelligi olarak belirtmeliyiz. Gemi insasinda 6nemli bir yeri olan
ziftin temini ve nakledilmesi de bir nizama baglanmisti. Birecik’te insa
edilen gemiler i¢in zift hemen hemen daima Rodos ve Istankéy’'den 50
kantar zift istenmisti. Taleb edilen bu miktar Antalya’dan Haleb valisi-
nin adamlarina teslim edilmekte, onlar araciligiyla da yerlerine ulas-
makta idi(43).

B. Teknik Elemanlar

Nehir gemilerinin yapiminda kullanilan mimar, neccar, yontucu, ka-
lafatct ,demirci gibi teknik elemanlar disaridan celbediliyordu(43a).
1571-72°de Birecik’te insa edilecek 250 adet asker gemisi ile 150 adet zahi-
re gemisinin yapimi igin 1 hassa neccér, 1 mimar, 3 neccér, 3 kiirek yon-
tucu, 2 kalafat¢i, 1 demirci génderilmesi bu tarihi tasiyan bir hitkiimde
belirtilmisti. Bu kimselerin ayliklar1 Galata emini tarafindan verilecek-
ti(44). Birecik'te tersanede insa edilen gemilerin mimar, neccar vb. ihti-
vaclar ile gemileri kullanacak olan reisler hemen hemen daima Istan-
bul’dan gonderilmekte idi(45). 1699’da Birecik’te yapilmakta olan filo-
nun sayka kaptanlari (reisleri), leventler, marangoz, amele ve diger tek-
nisvenler Istanbul'dan Iskenderiye’ye bir gemi ile génderilmislerdi(46).
Bu elemanlar ,bazi hallerde, Kaptan Pasa eyiletine dahil olan Rodos ve
Istankdy’den saglamiyorlardi. 1560’da Birecik'te yapilacak gemilere kala-
fatca ve diger elemanlar anilan adalardan istenmisti(47). Gemileri kulla-
nacak diimenci ve kiirek¢i vb. elemanlar imparatorlugun deniz iisleri-
nin bulundugu bélgelerden getiriliyordu(48). 1745 yilinda Birecik’teki

(41 MD, nu. 7, s. 609, hiikiim 1710.

(42) MD, nu. 7, s. 609.

(43) MBD, nu. 2, s. 259, hiikiim 751. Iskenderiye tersanesi ihtiyaci da Rodos'tan, Lap-
seki‘den temin edilivordu (MD, nu. 7, s. 604, hiikiim 1699).

(43a) Teskilatlh bir tersinede liizumlu elemanlar icin bkz. Uzuncarsili, Merkez ve
Bahriye, ss. 425-431.

(44) MAD, nu. 2775, s. 179.

(45) MD, nu. 13, s. 286: 7 mart 1560.

(46) Defterdar Mehmed Pasa, Ziibdetii'l-Vekayi, Nuruosmaniye ktp., nu. 3305, ss.
348a, 433b454. Bir kistm da civardan temin edilmisti (MAD, nu. 5433, ss. 6-7).

(47) MD, nu. 2, s. 259. : LT

(48) MD, nu. 134, ss. 109, 162.
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124 adetlik insaatin idaresine bir ¢avus-basi memur edilmisti. Insaatin
genel kontrolunu ve sarfiyatin idare eden bu kisi mubasir olarak anil-
makta idi. Emrinde ¢alisan isgilerin iicretleri, Birecik kadisi ve sefine
memurlarinin da bulundugu bir heyet tarafindan tesbit ediliyor ve odde-
niyordu(49). Kereste kesimi ve kesilmis kerestenin muhtelif 6l¢ii ve se-
killerde bicilmesi i¢in kullanilan elemanlar Birecik ve civarindan temin
ediliyordu(50).

Inga edilen gemileri idare edecek kaptanlar (reisler) Istanbul'dan
veya Kaptan Pasa eyaletinden gonderilmekte idi. Bu gemilerde kullani-
lan kiirekgileri, elimizdeki kayitlara gore, iki kisimda miitalda etmemiz
gerekir. T1k kisimdaki kiirekgiler iicretli idi ve yalmiz Firat iizerindeki
nakliyat gemilerinde kullamilmakta idi. Haleb eyaletinden iicretle tutul-
makta olup nakledilecek malzemeyi Bagdad eyaletindeki Felluce kanali-
na kadar naklederlerdi. Orada, gemileri, yine iicretle tutulmus baska
kiirekgilere teslim ediyorlardi(51). Birecik'te yapilan zahire gemilerine
Diyarbekir eyaletinden temin edilen kiirek¢i ve diimenci, Firat nehrinde
Palu’dan Birecik’e kadar olan nehir sahilindeki kasaba ve koyler hal-
kindan saglanmakta idi. Bu kiirekci ve diimencilerin iicretleri Haleb mu-
hassili tarafindan veriliyordu(52). Bu arada ilerde hahsedecegimiz, ke-
lekler i¢in de ayn sekillerde insan temin edildigini kaydetmeliyiz. Kelek-
lerin idaresi ile miikellef kimseye tarrah iinvani verilirdi(53). Diger kistm
kiirekgilere gelince, bunlar Basra'da arap asiretlerine ve portekizlilere
(XVLI. yiizyilda) kars1 miicadele icin yapilan gemilere yerlestirilen kiirek-
cilerdi. Ucretli degillerdi, «katle miistahak olmayan» miicrimler arasin-
dan secilip gonderilmekte idiler. Bunlari, Diyarbekir ve Haleb eyaletle-
rindeki miicrimler arasindan secmelerinin sebebi, Basra'daki gemilerde
kullanilacak kiirekci tedarikinin orada miimkiin olmamasindan idi(54).
Gerektigi kadar kiirekgi istegi, Basra beylerbeyi tarafindan Istanbul’a
arzedilmekte, Istanbul'dan da ilgili eyaletlerin beylerbeyi ve kadilarina
istenen say1 bildirilip Basra’ya gonderilmeleri emredildigi gibi, Basra
beylerbeyinden istenen miktar kiirek¢inin Haleb veya Diyarbakir eyalet-
lerinden temin edilmesi hakkinda ayrica bir hiikiim de gonderiliyordu
(55).

(49) Bu belgenin tarihi 19 rebiiilahir 1159’dur. Buna ragmen IV. Mehmed devri ve-
sikalar1 arasina girmistir. (Al Emiri-IV Mehmed, nu. 3367).

(50) Bkz. ss. 119-121.

(51) MD, nu. 21, s. 254, hiikiim 609: 16 nisan 1573.

(52) MD, nu. 134, s. 109: evaild sevval 1139.

(53} A-DVN, 1139-11-15.

(54) MD, nu. 5, s. 317, hiikiim 825: 23 cemaziyiilahir 973; MD, nu. 5, s. 319, iihkiim
832: 23 cemaziyiilahir 973(?).

(55) MD, nu. 19, ss. 139-140, hiikiim 293: 26 haziran 1572.
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C. Firat-Dicle Nehirlerinde Kullanilan Gemiler ve Cinsleri

Nehir iizerinde isleyen gemilerin cinsleri hakkinda fazlaca bilgimiz
yoktur. Eldekileri de vesikalardaki daginik kayitlar1 toplamak suretiy-
le elde ediyoruz. Gemi tiirleri, belgelerde gegtigi iizere, kayik, sayka,
grab, firkate’dir(56). Bunlardan baska, bir iistii acik kaydi gecmektedir.
Bunun mahiyetini pek bilemiyoruz. Sir Anthony Sherley, Firat iizerin-
de bir mavna ile seyahat ettigini kaydetmektedir(57). Bunun iistii acik
olmasi muhtemeldir .1699 yilinda Birecik’te insa edilen gemiler arasin-
da aguk- Tuna seklinde bir gemi ismi ge¢mektedir(58). J.S. Buckingham,
Firat nehrinde isleyen gemilerden birinin tavsifini yaparken(59), bir su
kabaginin ici oyulmus ve uzunluguna kesilmis yarisim andiran, 40 ayak
uzunlugunda, 10 ayak genisliginde oldugunu, yiiksekliginin geminin ki-
¢mda 2 ayak, pruvasinda 15 ayak oldugunu belirtir. Geminin kaburgasi-
nin, yanlarinda dik olarak yiikseldigini, kic bodoslamasinin (omurgasi-
nin) olmadigini, altimin diiz, birbirlerine gecen kalaslarin civilenmesin-
den meydana geldigini kaydetmektedir. Bundan dolay: kumsala kolayca
cekilebilirdi. Her biri 2 ton kadar esya, 3-4 merkeb, 8-10 yolcu alabilir-
di. Buckingham’in bulundugu bu gemide miirettebat 4 adam ve 2 gocuk-
tan ibaretti. Gemi arkasinda bulunan uzun bir kiirek, diimen gorevi ya-
pryordu. Kiiciik kiirekler duruma gore, her iki tarafta da kullanilabilir-
di(60). XVII. asir sonlanyla XVIII. asir siiresince, kalite, sandal, piyade
kayigi, aguk-1 Tuna, firkate kullaniliyordu. Bunlar, asag: yukari, deniz-
lerdekilere tekabiil etmekteydi. Firkate(61), Firat nehri icin mubhtelif
ebadda olmak iizere yapiliyordu. Eni normalde 4,5 zird, ancak boyu en
az 21, en fazla 27 zird uzunlugunda idi. Piyade kay1$1(62) ise 13 zird uzun-

(56) Silahdar Mehmed Aga, Nusret-nime, s. 182b Defterdar Mehmed Pasa,
ayni eser, s. 453b.

(57) Sherley, ayni eser, s. 138.

(58) Bundan Tuna nehrindeki iistii agik gemisinin 6rmek alindifi anlasilmakta-
dir (MAD, nu. 5433, s. 2). Tuna nehri iizerindeki gemi cinsleri ve kadrolan
icin bkz. Uzuncarsih, Merkez ve Bahriye, ss. 403-404.

(59) Travels in Mesopotamia including a journey from Aleppo to Baghdad, Lon-
don 1827, 1, ss. 4648.

(60) Bucknigham, ayni eser, gist. yer.

(61) Boyutlart 4, 5x27, 4 5x26, 4, 5x25, 4, 5x23, 5, 4, 5x21 zird olarak siralaniyor-
du (MAD, nu. 5433, s. 2). Firkate tlirk denizcilerinin kullandigi bir gemi tipi-
dir. Bunun kelime olarak mensei Italyancada olup fregata ve frigate sekil-
lerinde yazilmaktadir. Ik defa 14. asirda Italya’da meydana ckmis olup
XVI. yiiziylda Akdeniz havzasinda yaygin durumdaydi (bkz. Kahane-Tietze,
The Lingua Franca..., ss. 230-33).

(62) MAD, nu. 5433, s. 2. Kelime grekce menseli olup Italya’daki cumhuriyetle-
rin Bizans ile temaslar1 sirasmda yeniden ortaya c¢ikmustir. Denizcilik teri-
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lugunda bulunuyordu. Bu nehir igin insa edilen filika da 9 zird uzunlu-
gundaydi(63). Tuna nehrinde insa edilmekte olan acik isimli gemi cinsi-
nin de Firat tizerinde kullanildigi yukarida kaydedilmisti. 1699 yulnda
insa edilen iistii aciklar Tuna nehrindekilerin tipinde oldugu icin buna
Tuna acugu ismi verilmisti. Uzunlugu 18 zira idi(64).

Firat ve Dicle nehirleri iizerinde kullanilan keleklere gelince, ancak
akis istikametinde gidebilen bu vasitalar Firat’tan cok Dicle iizerinde
kullamlmistir. Bunun sebebi Dicle’de suyun fazla derin olmamasidir.
Ancak gemi isletmeye Firat kadar uygun degildi(65). Bununla beraber
Firat iizerinde de kelek nakliyat1 yapilageldigine deginmemiz lazimdir.
Firat nehrinde Birecik, Dicle’de Musul kelek nakliyatinin baslangic nok-
talariydilar. Kelekler, kurulmalari ve kullamilmalar1 portatif oldugun-
dan zamanla Firat iizerinde de baslica vasita olarak yer tutmaga basla-
mustir. Kelekler zahire ve esya nakliyatinda kullamilmislardir. Birecik’-
ten baslayacak bir nakliyat icin 6nceden etrafa kelek tulumlari siparis
edilmisti(66). Dicle iizerinde sisirilmis tulumlarin kesilmis agac direkle-
riyle desteklenmesinden meydana getirilen kelekcilik cok eski tarihten-
beri yapilmakta idi. Bu bélgelerde uzun agaclar az oldugu i¢in kamsla-
rin yan yana Oriilmesi veya baglanmasmdan meydana getirilen kiirek
kullaniliyordu(67). Koyun veya kegi derisi gogiis tarafindan biraz yarilip
itina ile yiiziiliir, daha sonra dikilerek ayaklari baglanir, sonra da iifle-
nerek sisirilen tulumlardan 40’tan 60’a kadar1 aga¢ dallan ile bir iskelet
altina dort-bes sira halinde baglanir, sol tarafta 8, arkada 18 tulum enin-
de olan kelegin {izeri yaprakli dal, hasir veya hali yayilmak suretiyle or-
tiltirdti. Akintiyla ilerlediginden kiireklere is diismezdi(68). Tulumlar-
dan meydana getirilmis olan kelekler arzu edilen menzile vardiktan
sonra, mekkari develeri ile tekrar nehrin yukar: istikametinde nakliya-

mi olarak tlirkcede, farsca, yaya manasina gelen piyade kelimesinin tesiri-
ne ugramistir {Kahane-Tietze, The Lingua..., s. 348).

(63) MAD, nu. 5433, s. 2. Kelimenin etimolojisi icin bkz. Kahane-Tietze, The Lin-
gua..., ss. 211-213.

(64) MAD, nu. 5433, s. 2.

{65) Firat ve Dicle nehirlerinin en fazla ve en az su seviyelerine sahip olduklari
zamanlar: gosteren tablolar igin bkz. M.G. Tonides, The Régime of rivers
Euphrates and Tigris, London 1937, ss. 2,40, 42,45, 56, 57,59, 70,82, 95; 100;
114, 131, 132, 142, 152, 155, 180, 194, 199.

(66) MD, nu. 135, s. 477. Ayrica bkz. J. Hornell, «The Coracles of the Tigris and
Fuphrates», Mariner’s Mirror, 24 (1938), ss. 156-158.

(67) Buckingham, ayni eser, II, ss. 81-34.

(68) H. von Moltke, Tiirkive’de durum ve olaylar..., ss. 183-84. Kelek icin bkz. Ali
Bey, Seyahat Jurnali, Istanbul'dan Bagdad’a ve Hindistan'a, Istanbul 1314,
ss. 2831.
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tin baslangic noktasina tasinirdi. 1726-27'de Osmanli ordusunun ihtiyaci
olan Bagdad’a zahire nakleden kelekler orada sokiilerek 2000 aded kira
devesi ile Diyarbekir'e geri gonderilmisti(69). Birecik’te her yil binlerce
tulumdan yapilan kelekler, kafileler halinde tiiccar emtias1 tasimaktay-
di(70). Keleklerin merkezi Diyarbekir ve Musul idi. Kelekcilik bir mes-
lek kurulusu olarak bir seyh tarafindan yonetilmekte idi(71). Bu ulasim
araci giiniimiizde dahi Tiirkiye ve Irak topraklarinda kullamilmaktadir
(71a).

II. NEHIR NAKLIYATININ iSLEME TARZI

Nehirlerde isleyen gemiler, askeri maksat giidiilerek insa edilen ge-
miler ile, 6zel olarak tiiccar emtiasi ve zahire nakli i¢cin insa edilmis ve
hususi ellerde olan reaya gemilerden ibaretti(72). Ihtiyac duyuldugun-
da, duruma gore gemi insa edilirdi. Yapilan gemi miktar1 5-6’dan bas-
layarak 150-200’e kadar yiikselirdi. Cok sayida insa edilmeleri muharebe
zamanlarina tesadiif etmektedir. Yaz mevsimlerinde nakliyat yapilmaz-
di, ciinkii anmilan nehirlerin sular1 azalmakta idi. Nakliyat yaz aylarinda
yapilsa bile ¢ok az esya yiiklenirdi(73). Nakliyat1 engelleven diger bir
husus da ilkbaharda fazla yagmurlar yiiziinden meydana gelen feyezan
hali idi. Yagmur yiiziinden nehir arklar tas, toprak ve kumlarla dol-
makta, bu durum da nakliyat1 giiclestirmekte idi. Bu mahzuru ortadan
kaldirmak icin yilda bir defa nehrin en cok yiginti yapmis oldugu yer-
lerde temizlik yapilarak yataklar diizeltilmekte idi. Bazi kimseler bu
isle gorevlendirilmislerdi. Bagdad nahiyelerindeki arklarin temizlen-
mesi icin her yil 900 kisi kirkar giin ¢alismak zorunda idi(74).

S6z konusu nehirlerin sahillerinde yasayan bazi arap asiretleri de
nakliyat: engelleyen sebeplerden birini olusturuyordu. Bunlar, bolgele-
rinden akan nehirler iizerindeki gemi kafilelerini yagmalamakta idiler.
Bir kismi da kanisiklik cikararak, nakliyatin islemesi i¢in gereken em-
niyeti ortadan kaldirtyordu. Gemi kafilelerinin yagmalanmalarma karsi

(69) A-DVR-1138.

(70) Evliya Celebi, Seyahatname, III, s 147.

(71) «Maktu1 mesihat1 esnaf1 kelekciyan der Diyarbekir der uhdei Seyyid Ah-
med veledi Seyyid Mehmed an refi Elhac Omer tevcih siide fermtide an
vacib dade fi 11 Receb sene 1172 beraya ciilfisa1 cedid fi 11 receb sene 1188,
senevi 5000 akca» (Cevdet-Nafia, nu. 2571).

(71a) Irak'taki durum igin bkz. Hornell ayni eser, ss. 153-56.

(72) MAD, nu. 4117, s. 61.

(73) MAD, nu. 2775, s. 224: 29 safer 973.

(74) MAD, nu. 4117, s. 57.
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nehrin her iki yakasinda o bolgelerdeki idare amirlerine bu hususa dik-
kat etmeleri ve koruma kuvveti ¢ikarmalar: icin talimat verilmekteydi.
Bir 6rnek verelim: 1724 yilinin aralik ayinda Birecik’'ten Ridvaniye'ye
nakledilecek baruiz siyah ve diger cebehanenin muhafazasi icin her ge-
mi i¢ine miinasip miktarda tiifek¢i kondugu gibi, nehrin sag tarafimin
Haleb beylerbeyisi Ali Pasa tarafindan tayin edilmis olan siivariler, sol
tarafinin da asiret beyleri tarafindan muhafaza edilmesi icin emirler ve-
rilmisti(75). Bagdad civarinda Firat ile Dicle, isa nehri vasitasi ile bir-
lesmekte idi(76). Sularin gidis gelise uygun oldugu zamanlar bu nakli-
yat 15-16 giin siirmekte idi(77). Silahdar Mehmed Aga 6nceden zikredil-
mis olan Ridvaniye iskelesinin Bagdad’a uzakliginin 6 saat gektigini kay-
detmektedir(78). Nakliyatin istenen zamanda yapilabilmesi igin sularin
normal seviyeye yiikseldigi zamanlar bekleniyordu(79).

Anilan nchirden gegen malzemeyi yagmalayan Hamdu'l-Abbas isim-
li arap asireti, nakliyati en ¢ok engelleyen asiretlerden biriydi. Deyr’den
iki konak asagi Sab (veya $ar) koyii civarinda kendine tdbi Cahs ve
Ukayrat asiretleri hiicum ettigi gibi, Cezire tarafindan da Cubfir asireti
nehrin her iki tarafindan gelen 38 aded kereste gemisi {izerine saldir-
mist1. Hilcum giiniiniin aksamina dogru Cezire tarafindan gelen levent-
ler ve gemi miirettebat1 ile dogiistiikten sonra kafileden 8 aded gemi ve
keresteleri elden ¢ikmusti. Kalan 30 gemi harab ve perisan birbirlerin-
den habersiz bir halde Ane'den yukarida bulunan Salihiye’ye, oradan
Arasa adli yere gelinceye kadar her iki taraftan baska arap asiretleri
saldirarak kalan gemileri de zabt etmek istemislerdi. Bu miicadele so-
nunda da 6 aded gemi, ve iizerlerinde keresteleriyle birlikte 4 gemi ele

(75) Bu malzeme Iran’'da yeni zaptedilmis olan Hemedan kalesine nakiediliyor-
du (MD, nu. 132, s. 174).

(76) Bu nehrin ismi Isi4 kanah idi. Kanal, Abbasi halifelerinden Mansur'un amca-
s1 oldugu soylenen Isd b. Ali tarafindan insa ettirilmisti. Fakat o devirde
ayni kisinin yegeni olan kimsenin Isi b. Musa adimi tasimasi, bu kanalin
gercek bénisi hakkinda kesin bir sey soylenmesine engel olmaktadir. VIIIL.
yiizy1l sonlar1 ile IX. yiizyil baslarinda insa edildigi tahmin edilen bu kanal,
nehir ismini de tasimaktadir. IsA nehri veya kanali, Serat (Serat) ve Ker-
kaya arasinda cereyan etmekte olup, Dicle ile Firat nehirlerini birlestirmek-
tedir. Ad1 gegen kanal, ilkin Sasani hiikiimdar: tarafindan acilmisti. Bunun
vasitasiyla Sam’dan akka'ya kervan kafileleriyle nakledilmis olan emtia,
buradan gemilerle Bagdad’a getirilmekte idi (G. Le Strange, Baghdad during
the Abbasid Caliphate, London 1924, ss. 71-73).

(77) Silahdar Mehmed Aga, ayni eser, s. 272b.

(78) 967 sabanmin gurresinde Birecik'ten hareket eden 60 kadar gemi ayni aymn
27'sinde Bagdad'a varmusti (MD, nu. 3, s. 453, hiikiim 1355).

(79) MD, nu. 136, ss. 53-34.
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gecirmislerdi. Maras beylerbeyisinin tayin etmis oldugu 99 kisi bu mii-
cadelede maktul dismiistii. Kereste ve esyay1 geri almaya suclulari ce-

zalandirmaya Rakka beylerbeyi Ali Pasa memur edilmisti(80).
'
Anlattigimiz bu olay, adi gegen nehirler iizerinde nakliyatin ne zor

sartlar altinda yapildigini gostermektedir. Bundan dolay1 kereste ve di-
ger malzeme nakliyatinda, gemilerin bu gibi durumlara diismemesi igin,
gemilere muhafiz kuvvet konmakta, nehrin her iki kiyisinin gemilerinin
gecis sirasinda muhafazasina dikkat edilmekte idi. Nakliyat muharebe
zamanlarinda oldugu zaman, alinan tedbirler ona gore siiratli ve cezri
olmaktaydi. Iran ile yapilan muharebeler dolayisiyla bu hususta elimiz-
de birgok 6rnek vardir. 3000’den fazla gemi ile peksimet keleklerinin
Birecik'ten Ridvaniye'yve sevkedilmesi igin Firat nehrinin her iki tarafi
kusatilarak tedbir alinmisti; bunun icin civar yerlerden asker celbedil--
digi gibi Dogerlii, Bazigi (?), Berazi asiretleri de memur edilmislerdi(81).
Yukarida da deginildigi gibi, muharebe ve benzeri olaganiistii zamanlar-
da, Iran ile muharebe anlarinda, gemi kafilelerinin nehirden ve karadan
korunmasina Antep sancagi voyvodasi Mehmed'ten bagka Halep beyler-
beyi Cezire tarafindan muhafazaya memur edilmisti(82),

A. Ticari Nakliyat

Tacirler mallarim1 Halep'ten Birecik’e kervanlarla gondermekte,
oradan da gemilerle Bagdad’a sevketmekteydiler. Birecik emini mallar-
dan giimriik resmi almakta idi. Diyarbekir emini ise ayni sekilde giim-
riikk almaktan mahrumdu(83). Dogudan Kizildeniz yoluyla Siiveys’e, ora-
dan Kahire ve Iskenderiye'ye getirilerek Akdeniz’e, karada Basra'dan
nehir yolu veya kervan vasitasiyla Haleb’e nakledilen emtia, oralardan
imparatorlugun diger kisimlarina intikal ettiriliyordu(84). Bu ticaret
yollar1 ortacagdaki roliine Osmanlilar zamaninda da devam etti(85). Ak-
deniz limanlarindan Iskenderiye ile Iskenderun arasindaki Trablus do-
gu mallarmin Avrupa'ya intikal ettirildigi diger biiyiik bir merkez idi.
Burasi, Hindistan'dan nehir ve kervan yollar ile gelen ipek, baharat ve
diger maddelerin Akdeniz limanlarina ihra¢ merkezlerine sahip idi(86).
Trablus-Sam ile Haleb arasinda Avrupal: tiiccarlar daima gidip gelmek-

(80) MD, nu. 129, s. 316: evahiri ramazan 1132 (temmuz 1720).
(81) MD, nu. 134, s. 113; evahiri sevval 1139.

(82) MD, nu. 134, s. 192: evaildi zilhicce 1139 (temmuz 1727).
(83) MAD, nu. 7534, s. 1058.

(84) Inalcik, ayni makale, s. 663.

(85) Heyd, Histoire de Commerce du Levant..., II, s. 61.

(86) MD, nu. 19, ss. 161-62.

— 127 —



te idiler(87). Halep ve Sam arasmnda bulunan yerlerde dolasan Eba Ris
oglu, tacirler icin bazen tehlike arzediyordu(88).

Basra ise Hind ticaretinin Osmanl iilkelerine nakledildigi bir li-
mandi. Firat iizerindeki naklivatin da diger ucunu tegkil ediyordu. Bas-
ra ile Hindistan arasinda birgok tacir gemileri isliyordu. 5 mayis 1566
yilina ait bir hiikiimde(89), bu trafigin oldukca serbest isledigi, Porte-
kizllierin miidahale edemedikleri a¢ik olarak anlatilmaktadir(89a). Bu
ticarette Basra'min iskelesi olan Bender, Hindistan, Yemen ve Iran’'dan
gelen emtianm ve tiiccarin bulustugu bir yer olarak tamimlanmaktadir
(90). Basra ve Erzurum arasindaki ticaret yolu Luristan arazisinden
gegmekteydi(91). Dicle nehri tizerinde ve Diyarbekir'den itibaren kelek-
ler vasitasiyla gesitli emtia nakledilmekte idi(92). Diyarbekir'den Mu-
sul’a, oradan Bagdad’a kadar keleklerle yapilan c¢esitli emtia nakliyati,
kanun dis1 hareketlerle zaman zaman engellenebiliyordu(93).

B.Zahire Nakiiyaf:

Osmanh imparatorlugunda her kazada iiretilen hububatin o kaza
icinde sarfedilmesi, prensip olarak kabul edilmisti. Fakat civar alanlar-
da yetistirilen hububatin kafi gelmedigi bélgelere ve sehirlere (Istan-
bul, Edirne, Mekke ve Medine gibi), hububata daima ihtiyaci1 olan adala-
lara, stratejik durumlar1 dolayisiyla daima tiiketici durumda olan hu-
dud boylarina, uzun kis aylarinin da etkisiyle, imparatorlugun diger iire-
tici bolgelerinden hiikiimetin miisaadesiyle hububat nakli gerekiyordu-
(94). XVI. asir sonlarinda Iran ile yapilan muharebeler, ordu ihtiyaci ve
huduttaki kaleler icin nehir yolu ile genis 6l¢iide hububat naklini gerek-
tiriyordu. Simirdaki kalelerin ihtiyaci olan hububat esasen her yil gon-_
derilmekte idi. Bagdad, Basra ve cwvarindaki kdyler daima hububat tii-
keten merkezlerdendi. Ismi gecen yerlerde bugday, arpa gibi zahire ih-

(87) 1574 yilinda bu técirler Haleb’e gelirken Hisnii’l-Ekrad’da 20-30 bin altin
degerinde olan metid ve nakidleri gasbedilmisti (MD, nu. 14, s. 135).

(88) 1575-79 wyillarinda bazi tacirlerin mallar1 yagmalanmisti (MD, nu. 3, s. 38).

(89) MD, nu. 6, s. 517, hitklim 1127.

(89a) Ayrca bkz. F.C. Lane, «The Mediterranean Spice Trade, further evidence of
its revival in the sixteenth century», American Historical Review, XLV (1940),
ss. 581-590.

(90) MD, nu. 7, s. 369.

(91) MD, nu. 22, hiikiim 46.

(92) Andrew, ayni eser, s. 102.

(93) MD, nu. 126, s. 122.

(94) L. Giiger, «XVI. Yiizy1l sonlarinda Osmanli imparatorlugn dahilinde hubu-
bat ticaretinin tabi oldugu kayitlars, Iktisat Fakiiltesi Mecmuas:, 13(1954),
ss. 4-5.
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tiyacini yetistirmek giic oldugu i¢in, Rakka, Diyarbekir ve Musul taraf-
larindan satin alinarak nehir yolu ile bu yerlere ulagturiiyordu(96). Bi-
recik, Firat nehrinden gonderilen zahire nakliyatinin baglangig noktasi
idi. Hububat gonderen yerler Haleb eyaleti ile Birecik, ve havalisi, Nu-
saybin, Diyarbekir eyalet dahilinde bulunan ziraat bolgeleri idi(96). Bu
nakil isinden 6nce, taleb edilen zahire miktarinin nereye ve ne miktarda
gonderilecegi hususunda bir ihtiyac listesi defter halinde Istanbul’a gon-
derilir, oradan da tretim merkezlerine, gonderecekleri yer ve miktar
belirtilerek ayr1 ayr: hiikiimler yollanirdi(97). Iste bu gibi talimat ile,
Dicle iizerinde de Hisn Keyfa kazasindan kelekler ile Bagdad’a zahire
naklediliyordu(98). Her tiiketici bolgeye, nereden zahire génderilecegi ev-
velce belirlenmis ve herhangi bir istek durumunda, bu husus aksama-
dan tatbik edilmekte idi. Diyarbekir eyaleti Basra ve civarinin hububati-
n1 temin eden bir anbardi(99). Basra eyaletindeki kalelerin zahire ve
mithimmat durumunun yeter olmasina, hattid fazla olmasina, Iran’a
kars1 ihtiyath olmak bakimindan, dikkat edilirdi(100). Bagdad ve Basra
eyaletlerinden birisi zahire sikintis1 ¢ekerse, zahiresi fazla olan, yeni
nakliyat yapilincaya kadar, sikint1 geken eyalete fazlasimi géndermekte
idi. 1568'de Basra'daki bugday sikintisi, {iretim merkezlerine yapilmig
olan siparis gelinceye kadar Bagdad'dan gonderilen bugdayla muvakka-
ten giderilmisti(101). Zahire naklinden evvel, bunlar1 nakledecek vasita-
larin hazirlanmas1 emrediliyordu. Bu hazirlik, bazen, oldukea biiyiik sa-
yida gemi ingaatina sebep oluyordu. Meseld, 1565 yilinda 300 kadar ge-
mi tamir olunduktan baska Canbolat-ogluna gonderilen diger bir hii-
kiimle de 150 kita zahire gemisi, 250 kita asker nakli igin gemi insa et-
tirmesi emredilmisti(102).

Sicak bir yer olmasindan dolay: Basra'da zahirenin iic aydan fazla
korunmasi miimkiin olmuyordu. Bu biiyiik zahire stoklari yapilmasina
engel teskil ediyordu. Bugday ve arpa stoku yapilmayan yerlerde piring

(95) Silahdar Mehmed Aga, ayni eser, s. 272a.

(96) MD, nu 5, s. 383; MD, nu 7, s. 454 MAD, nu. 2775, ss. 18, 24, 28, 171, 274. Bu
sistem XIX. yiizyilda da ayni sekilde islemistir (bkz. Cevdet-Dahiliye, nu.
263, vesika tarihi 6 ekim 1805 (8 cemaziyiilahir 1217).

(97) MAD, nu 2775, s. 24.

(98) MD, nu. 7, s. 117.

99) MD, nu. 5, s. 329.

(100) MD, nu. 7, ss. 253, 479.

(101) MD, nu. 7, ss. 117, 834.

(102) MAD, nu. 2775, s. 324. Onceden 100 gemi ingasi, agustos 1565'de 50 zahire,
250 asker gemisi daha yapilmasi emredilmisti (MAD, nu. 2775, s. 171).
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1566 Birecik  Basra —_ —_ 15.000 50.000 —_ — Kile ? ? —
1567 D.Bekir Bagdad 36.929 23472 20.042 — Kile ? ? —_
Nusaybin — — 4.000 8.000 — — Kile ? ? 600
1727 DBekir Bagdad —_ — 100.000 80.000 — 5.000 1Ist.kile — —_ —
1731Y) » » —_ — 5355 33855 4270 1.710 — 40 2761
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de hazir 24.166 20.528 ? ? —_
2.505 — 5440 ? —
2.600 2016
26.765 21.669

1565 ve 1733 yillar1 arasinda bazi yollara ait zahire nakliyat1 tablosu.



ve hurma stoku yapilmasi tavsiye ediliyordu(103). Zahire, tiretim bolge-
lerinden kira develeri ile Birecik’e tasiniyordu. Her deve 20 kile zahire
tasimakta idi(104). Nehir gemilerine ise 15 mud miktarmda zahire yiik-
leniyordu. Bu nakliyat yaz aylar1 iginde en diisiikk dereceye variyordu.
Ayni zamanda suyun azhif1 sebebiyle gemilere az zahire yiikleniyordu
(105). Keleklerin yiikleme haddi ise su sekilde idi: her bir kelege 52 tay
(106) hinta (bugday) ve arpa yiiklenebiliyordu(107'). Baz1 keleklere ise 64
tay yiikii yiiklenebiliyordu. Bu nakliyatta kullanilan 8lgii birimlerine
kile(108) ve mud(109) da eklenmelidir. Ad1 gegen nehirlerde muhtelif
yillara ait olmakla beraber, yapilmis zahire nakliyat1 hakkmda bir fikir
verebilecek bazi rakamlara sahip bulunuyoruz. Bu hususla ilgili tutul-
dugu muhakkak olan zahire defterleri elimizde olmadifi icin dagimk
olan kayitlarin derlenmesi ile zahire nakliyatinin kapasitesi hakkmda
bir fikir edinebiliriz(110).

C. Harp Malzemesi Nakliyat1

Bu malzemeden kastedilen, basta devrin en énemli harb malzemesi
olan baruttur. Osmanli ordusunda devrin en tesirli sildh:t olan topculuk
biiyiik bir yer isgal ediyordu. Topgu simfimin kullandifi malzeme olarak
barutun imal ve nakledilmesine devlet tarafindan biiyiik ihtimam gb&ste-
rilmekte idi. Her biiyiik sehirde ve miistahkem mevkide ihtiyac: karsila-
mak icin barut imalat-hanesi (karhane) vardi(111). Firat ve Dicle nehir-

(103) MD, nu. 7, s. 454.

(104) MD, nu. 7, s. 117.

(105) MAD, nu. 2775, s. 324.

(106) Tay, bir hacim ©lciisii idi; bir tay, 5 istanbul kile’si ediyordu (A-DVN: 22/-

_ 1/1140).

(107) A-DVN-1139-11-15. 2o

(108) Bir Istanbuli kile .29” okka (vakiyye: vukiyye)ya esitti, 25,636 kg_. tutuyor-
du; XVII. yiizyilda ise 10 okka degerinde idi (bkz. W. Hinz, Islamische
Masse und Gewichte, Leiden 1955, ss. 4142). 48 vukiyye de 1 kantara esitti
(MD, nu. 14, hitkiim 483). 1570 yilinda 1 kantar 24 vukiyye'ye esitti (MD,
nu. 14, hikkiim 1056).

(109) Mud yerine gére degisiklik gostermistir. Harput'ta 8 mud 1 Istanbuli kile-
ye esitti. Arapkir'de kullanilan Mud Harput mudundan daha afir idi (Tarih
vesikalary, I ,ss. 193, 196. Bu 8lgii icin bkz. Hinz, ayni eser, ss, 45-47.

(110) s. 130'da verdigimiz tablonun hazirlanmasinda su vesikalardan istifade
edilmistir: MAD, nu. 2775, s. 28; MD, nu. 5 ,s. 388; MD, nu. 7, s. 117; A-DVN-
1139-11-15; D-BSM-1144-1-2, D-MKF-1136-1-0.

(111) Baruthaneler icin bkz. M. Erdogan, «Istanbul baruthaneleri», Istanbul Ens-
titiisii Dergisi, 11 (Istanbul 1956), ss. 115-138.
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lerinin gectigi yerlerde Ercis(112), Ahlat(113), Bagdad(114) ve Haleb'de
barut karhaneleri bulunuyordu. Bunlarin i¢inde en biiyiigii Bagdat’taki
imalathanelerdi. Mevcut 16 barut imalathanesindeki tiretim 1575-76 done-
minde 5000 kantara kadar ¢ikmisti. Barut Halep civarindaki Arap asi-
retlerinden Ebtt Ris tedarik edilen develerle Trablus’a naklediyordu
(115). Buradaki iiretim 1573-74’de 2000 kantar barut, 500 kantar giiher-
gile idi(116). Fazla tiretildigi zaman, bunlar nakle deve yetmedigi igin,
kalan miktar mahzenlerde depo edilivordu; zamanla ihtiya¢ gésteren
yerlere naklediliyordu(117). 1605 yilinda Bagdad'da Trablus’a nakledile-
cek 400 kantar barut i¢in 100 deve lazim oldu. Bir kantarin agirlig: tiic-
car arasinda 48 vukiyye olduguna gore(118) tasinan miktar 19,200 vu-
kiyyle tutmaktaydi(119). Bagdad barut imalathanelerinde kullanilan
odun, disaridan gemilerle getiriliyordu. Bu nakliyat igin 6zel gemiler
insa ettiriliyordu(120). Odunlar Sehr-i zor'a bagli olan Bacran(?) sanca-
gindan saglamiyordu(121). Ayni eyalete bagli bulunan Haris sancagi da
bu odunun ihrac edildigi diger bir bolge idi. 1566 yilinda 200 kelek, ar-
dic odunu, top yapiminda gerekli olan toprak, demir, tel ve kalay: Di-
yarbekir’den itibaren Dicle iizerinden nakletmisti. Bu gibi nakliyat Di-
yarbekir ve Sehr-i zor beylerbeylerinin yakindan ilgilenmelerini gerek-
tiren hususlardandi(122). 1566 yilinda top dokiimii, kahp yapmak icin
kullanilan toprak Hisn Keyfa'dan Bagdad’a Dicle iizerinden gdnderilmis-
ti(123). Bu toprak, 5 adet kelek igine ve ayrica 2 kantar demir tel, 8 kan-
tar kalay koymak suretiyle nakledilmisti(124). Keza Basra’'daki Topha-

(112) Burada yilda 200 kantar kiikiirt islenmekte idi (MD, nu. 23, s. 333).Ercis’te is-
lenen kiikiirt, kara kiikiirt adiyla amlmaktayd: ve malzemesi Iran’dan geti-
rilmekte idi (MD, nu. 14, s. 470).

(113) Ercis ve Ahlat baruthineleri 1571 yilinda 2000 kantar kiikiirt isleyebilecek
evsafta idiler (MD, nu. 12, s. 62).

(114) Bagdad'ta 16 barut karhanesi faaliyette bulunuyordu. Trablus’a her yil 2000
kantar barut sevkediliyordu (MD, nu. 23, s. 201).

(115) MD, nu. 5, s. 166; MD zeyli, nu. 3, s. 44; MD, nu. 23, s. 301.

(116) MD, nu. 23, s. 305.

(117) Haleb’den emtia getiren ticaret kervanlari doniislerini barut yiiklii yapryor-
Jardi (MD, nu. 16, s. 6).

(118) MD, nu. 14, s. 483.

(119) Ali Emirf-I. Ahmed ,nu. 408.

(120) MD, nu. 22, s. 244.

421) Bu sancak, odun meselesinden dolayr1 Bagdad’a ilhak edilmisti (MD, nmu.
14, s. 581).

(122) MD, nu. 5, s. 319.

(123) MD, nu. 5, s. 320.

(124) MD, nu. 5, s. 317.
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nedeki top kalibi icin gerekli toprak, Hisn Keyfa'dan gonderiliyordu
(125). ;

Haleb sehri ve eyaletinde bir¢ok barut imaldthanesi bulunmakta
idi. Buna Maras’takileri de eklememiz gerekir. Kibrns seferi sirasinda
ordunun barut ihtiyaci anilan yerlerdeki imalathanclerden saglanmisti.
Bu hususta Trablus limam, bir miibadele rolii oynamakta idi. Bagdad’-
tan da bu sefer i¢in barut gonderilmisti. Barutun nakli ya develer ya da
nehir yolundan nakledilirdi. 1566 yilinda 10 gemi, bakir yiiklii olarak
man Haleb'den gonderilirdi(126). Barutun nehir yoluyla nakli, bu mad-
denin sudan etkilenerek bozulmasina sebep olabilecegi ihtimalinden,
genellikle karadan develer ile yapilirda.

Basra ve Bagdad tarafina ldzim olan savas malzemelerinden bakir,
nehir yolundan nakledilirdi. 1566 yilinda 10 gemi, bakir yiiklii olarak
Birecik’ten ayrilmist1(127). Bagdad ve Basra tarafina Bakir ve kursun
daima Haleb’den develerle Birecik’e, oradan da nchir gemileriyle gon-
derilmekte idi(128).

III. NEHIR FILOSUNUN iIC SIYASETLE ILGILI1
OLARAK KULLANILMASI

Osmanli imparatorlugunun 1534 yilinda aldign Bagdad ve 1546’da
hakim oldugu Basra civarlarinda bulunan arap asiretleri devlet iginde
daimi bir huzursuzluk teskil etmislerdi. Vesikalarda «Cezayir Arablari»
olarak isimlendirilen bu asiretler hakkinda fazla bilgimiz yoktur. Co-
gunlugu sil mezhebine bagh olan Cezayir araplarmin varliklarint ve ya-
yildiklar: alanlari, bu konuda derli toplu kaynak olmadifindan, ancak
meydana getirdikleri isyanlarindan ¢ikarabiliyoruz. Firat ve Dicle nehir-
leri ve birlesmelerinden olusan Sat nchrine dékiilen nehirciklerin mey-
dana getirdikleri yiizlerce adacikta oturmakta idiler. Cezire kelimesinin
cogul sekli olan Cezayir bu bdlgenin ismi oldugu kadar, lizerlerinde otu-
ran insanlar i¢in de bir sifat olmustur. Cezayir Basra eyaletinin sinirla-
1 icine girmekteydi. Eyalet icinde ¢ikan karisikliklar daima bu bdlge-
den kaynaklanmisti. Burada oturan arap asiretleri bazen Basra’yr kusa-
tacak kadar ileri gitmislerdi(129). Bu gibi hallerde Bagdad’dan yardim
gondermek geregi dahi duyulmustu. Hatth, séz konusu araplarin cikar-
dig1 isyanlar1 bastirmak, oralari siikinete kavusturmak i¢in yapilan ha-
rekat bir sefer mahiyetini almakta idi. XVI. asirda bu gibi hareketleri

(125) MD, nu. 5, s. 320.

(126) MD, nu. 12, s. 70.

(127) MAD, nu. 2775, s. 324.

(128) MD, nu 14, ss, 538, 552,

(129) MD, nu. 9, s. 8; MD, nu. 6, hitkktim 1187.
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gormek miimkiindiir. Béyle bir hareket icrasinda Bagdad beylerbeyi,
Musul beylerbeyinin destegine sahip oluyordu(130). Zira, Cezayir arap-
larimin simir boélgelerinde oldugu dikkate alinirsa, Iran’in miidahalesine
meydan vermeden, ¢ikarilan karisikhgi bastirmak gerektigi anlasilir
(131). CezAyir denilen bolge 200 kadar kiiciik nehir ayaginin cevreledigi
ve araziyi adaciklar halinde ayirdig1 yer olup icinde bulunan koy ve ka-
lelerin etrafi su ile cevriliydi. Karadan zapt etmek imkénsiz oldugun-
dan uzun siire dayanabiliyorlardi. Oralara ancak kiiciik gemilerle niifuz
etmek miumkiindii. 1565 yilinda ¢ikan karisiklik icin Birecik'ten 500,
Bagdad’dan 200 adet nehir gemisi icinde top vb. miihimmat, ayni za-
manda cenkci oldugu halde gonderilerek bélgenin yatistirilmas: miim-
k#in olabilmisti(132).

Emniyeti aksatan diger bir husus da, Firat nehri kenarinda dolasip
gerek nehir ve gerekse kara trafigini sekteye ugratan arap asiretleri idi.
Bunlara karsi muhafaza emniyet kuvveti olarak daima 10 kita kadar ge-
mi bulunmakta idi(133). XVI. yiizyilda, bugiinkii Suriye ve Irak hudut-
larinin birlestigi yerlerde faaliyette bulunan asiretlere karsi Alyan (veya
Ulyan, Uleyyan) oglu nehirden ve karadan gidip gelenlerin emniyetini
temin i¢in gdrevli kilinmisti(134).

IV. SAT KAPTANLIGI

XVII. yiizy1l sonlarinda Osmanli imparatorlugunun batida 16 yil
siiren muharebelerle mesgul olmas: dogudaki topraklarini ve sinirlar
bélgesini thmal etmesine sebep olmustu. Bu yiizden imparatorlugun ba-
z1 kisimlari yabanci devletler tarafindan da tesvik edilen mahalli hane-
danlar tarafindan da idare edilmeye baslanmisti. Basra ve havalisi Mun-
tafik isimli arap asiretinin reisi Mani tarafindan 1694 yilinda zaptedil-
misti. Bu zat Dicle’nin dogusunda Iran niifuzuna dahil bataklik bir bol-
ge olan Huveyze hikimi Ferecullah ile miicadele halinde idi(135). Bu
bolgeyi tekrar Osmanli hakimiyetine almak icin Bagdad valisi Daltaban
Mustafa Pasa idaresinde olmak iizere 1700 yilinda bir sefer diizenlendi
(136). Bu seferde nehir filosundan biiyiik 6lciide istifa edildi(137). Bu

(130) MD, nu. 7, s. 124,

(131) MD, nu. 14, s. 542.

(132) MD, nu. 5, s. 150.

(133) Defterdar Mehmed Pasa, ayni eser, ss. 285b, 350a, 36la.

(134) MD, nu. 22, s. 219.

(135) C. Orhonlu, «Mustafa II» maddesi, Islam Ansiklopedisi, s. 698.

(136) Bu sefer icin yapilan hazrliklar icin bkz. MD, nu. 111, ss. 337, 359362 vd.

(137) 1700 yilinda 60 saykadan olusan bir filo insa edildi (Defterdar Mehmed
Pasa, ayni eser, ss. 453b - 454a).
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onemli meseleyi halletmek i¢cin Rakka’da bile nehir gemileri yaptirild-
(138). Sefer basar ile sonuclandiktan sonra Firat nehri iizerinde icra edi-
len bir harekatta da nehir filosunun biiyiik yardim ve destegi goriildii.
1701 yilinda, 30 yildan beri nehir yataklarina dikkat edilmedigi igin, Fi-
rat nehrinde Mahiyye kasabasina 4 saat mesafede ve bati tarafinda Zi-
yab ismi ile anilan bir kol meydana geldi. Bu kol Haske (?) nahiyesi har-
ki1 tizerinde biiyiik bir siddetle akmakta idi. Akintinin siddetli olmasi yii-
ziinden ve Bagdad valilerinin bend ve sed isleriyle ilgilenmeleri yiiziinden
Firat'in suyu azalmakta, Ziyab'in suyu cogalmakta idi. Sularin kapladig
yerlerde ¢Okiintiiler meydana gelerek, biiyiikce bir gol olusmustu. Tiic-
car gemileri Firat iizerinde isleyememe durumuna diismiislerdi. Ote yan-
dan bu su diger taraftan mecrasina donerek akmakta, nehrin artik ak-
madig1 yerlerdeki topraklar ziraat bakimindan biiyiik zararlara ugra-
makta idi(139). Bu sakincayr ortadan  kaldirmak igin Bagdad valisi
Daltaban Mustafa Pasa tarafindan bir sefer tertib edildi. Nehri her ta-
raftan eski yerine akitmak icin gerekecek insaatta kullamlmak iizere
mimar, marangoz ve insaat malzemesi getirildigi gibi, ¢alistirilmak {ize-
re 40.000'den fazla insan toplanmisti. Etrafta oturan halktan da yarar-
Jamlmisti. Sonunda, nehir 30 ocak 1702’de mecrasina sevkedildi. Bu faa-
liyet sirasinda Sat kaptani olan sahsin biiyitkk yararlilifi goriildii(140).
Bu tarihlerde Firat iizerindeki gemilere kaptan tayin edildigini ve iinva-
ninin Sat kaptani oldugunu 6greniyoruz. Bu makama ilk atama tarihi-
ni kesin olarak belirleyemiyoruz; fakat arap asiretlerini tenkil hareket-
leri sirasinda ortaya ciktigr biliniyor. Elimizde en eski kayit aralik 1699’
a aittir(141). 1699 yilinda Birecik’te baslayan insaat sonunda 25 kalite
ve sandal, 5 piyade kayigi, 8 acuk-1 Tuna, 60 adet gesitli boylarda firka-
te yapildi. Toplam 98 adetti ve Osman Agazdde Abdurrahman Pasa
adinda bir kisinin nezaretinde yapilmisti(142). Insaat 300 is giiniinde
tamamlanmisti. Gereken malzeme uzak yerlerden geldiginden insaat
ve isci iicretleri verilen tahsisat1 asmisti(144). Daltaban Mustafa Pasa
emrinde ilk tayin edilen kimse, Sat kaptam olmak iizere harekete kati-

(138) MD, nu. 111, s. 374.

(139) Silahdar Mehmed Aga, ayni eser, ss. 277b -288a; Tarihi Sefer-i Nehr-i Ziyab,
Esad Efendi Ktp., nu. 2034/4.

(140) Silahdar Mehmed Aga, ayni eser, ss. 289a-b.

(141) MAD, nu 5433, s. 2.

(142) Tayini 1699 yilma rastlamaktadir (MAD, nu. 5433, s. 2; MD, nu. 111, s. 239).

(143) Bu zatin defterine gore, bir firkate 1771 esedi kurusa mal olmustu. Halbu-
ki Istanbul tersanesinde 1255 kurusa cikiyordu (MAD, nu. 5433, 14/1, 22).

(144) MAD, nu, 5473, s. 18.
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lan As¢1 Mehmed Pasa’dir(145). As¢1 Mehmed Pasa bu mevkie, Tuna
kaptanhigindan getirilmisti(145a). Tayindeki en &nemli sebep, nehir fi-
losunun sevk ve idaresinde genis bilgisinden istifade idi(146).

Asc1 Mehmed Pasa bir siire sonra Basra beylerbeyligini idareye me-
mur edilmisti. Hind tiiccarlar1 getirdikleri mallar Iran limanlarina nak-
letmekte idiler. Asg1 Mehmed Pasa idareyi ele alinca, az zamanda yenide-
den eski diizeni kurdu, Hind emtiasinin yeniden Basra limanina gelme-
sini sagladi. Ticareti canlandirmak hususunda gayret gésteren Mehmed
Pasa, Bahreyn'i de yeniden Osmanli idaresine almayi tasarlamisti(147).
Bu son tasari1 hakkinda fazla bilgimiz yoktur(148). Sat kaptanligmin
merkezi Basra idi. Kaptanhga tayin edilecek sahislar Bagdad valilerin-
ce tasvip edilecekti. XVIIL. yiizyilda bu mevkie su kisiler atanmisti: 11
haziran 1755'te Ibrahim Pasa, 26 haziran 1759’da Ahmed Pasa, 17 hazi-
ran 1760'ta Ahmed Pasa’'nin oglu Mustafa Pasa. Bunlardan sonuncusu
gérevinde basarili olmadigindan azledilmis, yerine Asgi-zAde Mehmed
Pasa’nin torunu Salih 28 Ocak 1764 tarihinde atanmisti(149).

V. BUHARLI GEMI ISLETILMESI

Reisleri George Baldwin olan bazi Ingiliz tAcirlerj daha 1784 yilmn-
da Akdeniz ve Siiveys berzahi yoluyla Hindistan’a varacak olan bir yo-
lun imkinim gormiislerdi. Ancak tasar, Ingilizler tarafindan 1830 yib-
na kadar ciddiye alinmadi. Bu tarihte, dogu ticAretinden azami derece-
de istifade icin, Hindistan’a en kisa zamanda varacak yolu tesbit igin bir
komite olusturuldu. Palmerston, Siiveys'te bir kanal projesine oramn

ikinci bir bogazlar meselesi teskil edecegi endisesiyle muhalefet ederek,
RLERRE e L

(145) 92370 kurus tahsisata karsilik, her tiirlii masraflar gemileri idare edenlerin
ticretleri ile birlikte 106586,5 kurusa varmisti. Bu ise miibagir tayin olunan
Abdurrahman AZa’ya 142165 kurus 6denmesi icin 10 kasim 1117'de ferman
verilmisti (MAD, nu. 5473, ss. 21-22).

(1452) Onun seleflerinden Ali Pasanin idaresindeki Tuna donanmasi veya ince
donanma, II. Viyana seferi ardindan Avusturyalilara karsy daima galebe
¢almist1 (G. Marsigli, Osmanli imparatorlugunun zuhur ve terakkisinden
inhitati zamanma kadar askeri vaziyeti (cev. Nazmi), Ankara 1934, ss. 271
vd.

(146) MD, nu 111, s. 342,

(147) A-HST (i114).

(148) Ancak, evahiri cemaziyii'l-evvel 1114 tarihli bir MD kaydindan Sat kaptam
(Asc1) Mehmed (Pasa)'in tenkid edildigini goriiyoruz. Bu kayda gbre, bii-
yviikk masraflarla inga edilmis donanmamn atilet ve ihmal sebebiyle ig gor-
medigi bildirilerek bu hususta daha aktif olmasi gerektigi kendisine hatir-
latilmists (MD, nu. 112, s. 358).

(149) Istanbul Basbakanlik Arsivi, Tahvil defteri, nu. 16, s. 240.
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onun yerine Siiveys berzahim kateden bir demiryolu yapimina taraftar
olmustu. Palmerston, Dicle ve Firat yolu ile yapilacak bir nakliyat sebe-
kesi planina yatkindi. 1833’ten sonra bu proje kuvvet kazanmaya basla-
di1(150). Palmerston bu vesile ile Osmanli devleti ile daha siki miinase-
bet kurarak, Rusya'ya karsi imparatorluktaki menfaatlarim1 kolaylikla
miidafaa etmek imkénina sahip olacagini umuyordu. Zira Osmanli dev-
leti Ingiltere’nin refahinda 6nemli bir faktor teskil ediyordu(i151). 1830
haziranindan 1831 haziranina kadar Chesney, Firat nehri yolu ile Basra
korfezini inceledi. Bu incelemelerinin sonucunda Firat nehri {izerinde
buharli gemi isleyebilecegini iddia etti. 1834'te Chesney, Iskenderun li-
manindan buharli iki gemiyi nakle gristi, Deve sirtinda tasman gemi
parcalar Birecik'te monte edildi. Tki gemiye her iki nehrin adlar veril-
di(152). Ingiliz hiikiimeti Bab-1 ali’den bu hususta izin verildigine dair
onceden ferman istemisti. Ingiliz elcisi, 28 agustos 1835 tarihli bir mek-
tupla, belirtilen gemilerin seyri sirasinda nehrin her iki yakasinda otu-
ran asiretlere hitaben buyuruldu yazilmasini ve kendileri bu hususta
haberdar edilerek ikaz edilmelerini istirham etti(153). Bunun igin gere-
ken araba ve insan yardimi yapmasina dair Birecik miitesellimine emir
verildi(154). Firat nehri {izerinde asag1 ve yukari yonlerde olmak {izere
gemi isleyebilecegini isbat icin Chesney deneme seferine ayni yilda bas-
1adi(155). Basra ile Birecik arasinda bu nehir icin insa edilmis olan ge-
milerle yapilacak naklivat, Birecik ile Iskenderun arasinda insa edile-
cek demir yolu ile Akdeniz'e ulastirilacakti(156). Kesin arastirma 18353
yilinda basladi. Sonraki ii¢c yil icinde Basra Ko6rfezi'nin sahilinde bulu-
nan Busir limamna dojru yavas yavas ilerlemeye basladi. Tigris (Dicle)
adli gemi Anenin kiizeyinde batti(157). Chesney 1837’de Busir'e vardi.
Ayni sekilde Dicle nehri iizerinde de kesif seyahat: yapildi. Buna girisgn,

{150) F.E. Bailey, British policy and the Turkish reform movement, A study in
Anglo-Turkish relation, 1826-1853, Cambridge-Harvard U.P. 1942, ss. 65-67.

(151) Bailey, ayni eser, s. 67.

(152) Z. Saleh, Mesopotamia (Irag), 1600-1914, Baghdad 1957, ss. 150-155.

(153) Istanbul Basbakanlik Arsivi, Hatta Hiimayunlar, nu. 22357 A.

(154) Istanbul Basbakanlk Arsivi, Hatt1 Hiimayunlar, nu. 20477: 26 sevval 1251
(16 subat 1836).

(155) Andrew, ayni eser, ss. 35, 42-43.

(156) 1841 yili baharinda Firat iizerinde iki Ingiliz buharli gemisi tecriibe sefe-
rine baslayarak Balis’e kadar gelebilmisti. Gemiler, o sirada Mehmed Ali
Pasa ile Osmanlilar arasindaki muharebe dolayisiyla yilin biiyitk bir kis-
mim orada gecirmek zorunda kalmislardi (Andrew, ayni eser, ss. 4445).

(15)7 Moltke, 1838 nisaninda Birecik’i zivaret ettiginde, Chesney’in nehrin sag
tarafinda insa ettirdigi evlerin kalintilarina tesadiif etmisti. O yoOrenin sa-
kinleri bu tesebbiisten bahsetmislerdi (ayni eser, s. 176).
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Euphrates (Firat) isimli geminin kaptam H.B. Lynch idi. Bu kisi arastir-
malarim bitirdikten sonra (1837-39) Bagdad’'a Dicle iizerinden nakliyat
yapan bir sirket kurdu. 1840 yilimin ortalarinda Lynch, Firat nehri iize-
rinde isletilmis olan Firat ve diger gemiyi Hindistan kumpanyasindan
satin almisti. Chesney ve Lynch’in arastirmalarina, 1847’den 1863’e kadar
Hindistan bahriyesine bagl Felix Jones tarafindan devam edildi. Bu
zat, 1855 yilinda Busir'de oturmaya memur edilince, bu ise 1862 yilina
kadar devam etti(158).

Buharl: iki gemi ticari amaclarla isletilmeye baslanmisti. 1861 yilin-
da Ingiliz yetkililer, Firat ve Dicle buharli gemi nakliyat sirketlerini
kurdular. Bu tarihle birlikte yeni gemiler eskilerin yerini aldt. Bunlar
veni acilmis Siiveys kanali yolu ile gelenlerdi. 1834’te verilen ilk ferman-
da sadece Firat ismi zikredilmisti. Dicle'nin de Firat ile birlikte gecme-
si 2 nisan 1846 tarihinde olmustur. Bu, o tarihte Sadrazamdan Bagdad
valisine yazilan bir emir-nimede gergeklestirilmisti(159).

Biitiin bu faaliyetler, Firat nehri yoluyla Hindistan’a en kisa sekilde
varmanin miimkiin oldugunu gdstermek icin yapilmisken, sonug, umul-
dugu gibi ctckmamisti. Bunda Ingilizlerin Irak’a olan ilgilerinin stratejik
olmasinin da rolii bulunmaktaydi. Ekonomik ilgileri, orada hi¢ bir za-
man iiste ¢ikmadi. Bu sonucu, 1857'de ortaya atilan Firat demiryolu
projesinin akibetinde de gérmekteyiz.

(158) Saleh, ayni eser, ss. 155-156.
(159) Saleh, ayni eser, ss. 159-161.
(160) Saleh, ayni eser. s. 163.
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VIII
KERVAN VE KERVAN YOLLARI*

Kervan, goriiniiste Iran menseli, sonradan araplasmis bir kelime
olup ingilizcede caravan, fransizcada caravane, almancada karawane
seklini almistir. 11k sekliyle karban, denetleme isi anlaminda olup, bel-
ki de Pehlevi doneminde gelisim gostermistir. Pehlevi sekli karpande
olabilir; bu durumda ’ordu’ veya ’savas’ anlamina gelen kar ile buna
gezgin tiiccar gurubunu ifade eden -van sonekinin gelmesinden olusan
bir isimdir; erzak, esya veya hayvan konvoylarima da karban denilmis-
tir, Yine de bu, kokii belli olmayan bir kelimenin yaygin bir tiireme
sekli olabilir. Daha yaygin bir anlamda goriilmesi erken Islam devrine
aittir(1). .

Ticaret yollar1 kervan teskilatlanmasindan ©nce var olmusgsa da,
kervan yollar: ticaret yollarinin dagilimini, yoniinii g&stermektedir. Ce-
sitli yolculuklar kervan-benzeri konvoylar ile yapilmigtir. Islam oncesi
dénemde araplar uzun siire 'ir kelimesini kullanmislardir; daha sonra
da kervan karsilig1 olarak kafile kelimesi daha ¢ok yer almustir. Kafile
kelimesi VII. yiizyil basinda tiiccar toplama anlaminda kullamilmisti(2).
Tiirkgede kervan manisindaki arkis kelimesi VIII. vyiizyilldan itibaren
devreye girmistir(3).

Kervanlar at, katir, esek ve develerden meydana gelirdi. Deve ker-
vanlar1 diiz arazi ve ¢ollerde is goriirdii; daglik bolgelerde ise katir, esek
ve daha seyrek olarak atlar kullanilirdi. Ote yandan bazi yérelerde ker-
vanin yapisi oldukga degisikti: Hindistan'da kervanlar 100-200 araba-
dan meydana gelir, her bir arabay: 10-12 &kiiz cekerdi ve biiyiik hubu-
bat yiikleri tasirlardi(4).

I. TARIHI GELISIM

Deve kervanlarinin ¢ok yaygin olusu onun daha fazla yiik tagima-

* Encyclopaedia of Islam (2. bs.)’da «Karwan» maddesi olarak yayinlanan bu
yazi tarafimdan tiirkceve ¢evrilmis, dogrudan dogruya Afrika’yr ilgilendiren
kiigiik bir bsliimii buraya almmamistir (S.0).

(1) M. Muin, A Persian Dictionary, III, 2817. Kervanlar V., (11.) yiizyil sairleri
Firdevsi ve Faruki'nin eserlerinde tasvir edilmektedir,

(2) Krs. Ibn Hisam, Sira, Kahire 1936, I, ss. 253, 312.

(3) Clauson, Etymological Dictionary, ss. 216-17.

(4) J.B. Tavernier, The Six Voyages..., London 1678, II, pp. 28 vd.: P. Mundy,
Travels..., II, xxxvn, 45, 249, 250, 281, 283.
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sindandi(5). Bir devenin tasiyabilecegi yiik miktar1 iklime gore degisir-
di: Hindistan gibi sicak iilkelerde bir deve 600-650 1b. tasiyabilirdi. Teb-
riz ile Istanbul arasinda isletilenler ve soguga aliskin olanlar 1000 Ib.
gotiirebilirlerdi(6). Bat1 Asya kervan ticareti tarihinde en eski yol “ipek
yolu’ adiyla bilinenidir. Cin ile Orta Asya’y1 baglayan bu yol Fergana'ya
uzanir, oradan da giliney ve bati Asya’ya ulasirdi: yiizlerce deveden olu-
san biiyiik kervanlarla uzak iilkelerin iiriinlerini tasirdi. Isdmin ortaga-
ginda Bagdad, dogu ve batiya agilan yollarin hareket noktasi idi; esas
giizergahlar sunlardi: 1) Bagdad'tan Dicle boyunca kuzeye Musul-Hatra-
Harran veya Sincar-Nisib-Rakka-Miinbi¢-Halep-Hama-Humus-Baalbek-
Sam-Remle-Kahire-Iskenderiye ve oradan deniz yoluyla Kuzey Afrika’ya;
2) Bagdad’'tan Firat'in bati yakasi boyunca giden, onu Hit'te gecen ve
orada Sam’a uzanan ve ¢olii asan en kisa yol; 3) Bagdad'tan doguya He-
medan’a, oradan da Rey-Nisapur-Merv-Buhara ve Semerkand ve Cin'e
acilan Fergana'daki ipek yolunun bati ucu. Ote yandan bir yol Harezm -
deki Kiev'den Volga agzina ve oradan Baltik memleketlerine uzanirken
diger bir yol da Hazer Denizi'nin kuzeyini asip Karadeniz'in kuzey li-
manlarina ulasiyordu.

Bir kervanin diizeni ve yol alis bi¢imi, 1838 yilinda Diyarbekir’den
Mevsil’e giden ve 600 deve, 400 katirlik bir kervanin tasvri ile anlatila-
bilir. Iplerle on veya yirmilik guruplar halinde baglanmis develer ardar-
da siralanmis olarak giderlerdi; sahipleri kiigitk eseklere veya atlara
binmis olarak onde yol alirlar, hizmetkarlar yiiriirlerdi. Onlerinde esek
olmayan develer yiiriimezdi. Kervan, geceyi gegirecegi bolgeye geldigin-
de kervanmin onciisii ileri firlar, duraklama yerini gosterirdi. Yiikler in-
dirilir ve denkler bir dikdortgen olusturacak bicimde diizenlenirdi ki
bunun icin de herbir yolcu kendi uyku yerini hazirlardi. Bu arada deve-
ler ve katirlar tamamen bosaltilir ve otlaga salinirds; atlar ise baglanir-
di. Karanlik coktiigiinde develer toplanir ve ¢evrili kisimda bir hizada
baglanirlardi(7).

ilk devirlerden itibaren ticari seyahatlar belirli dénemlerde yapil-
mustir, ve pek g¢ok sehir siirekli isleyen yollarin wuglarinda gelismistir;
6zelikle Mekke varligini tamamen kervan ticiretine bor¢ludur. Bir ker-
van yilda bir kez belli bir yonde yola ¢cikmak iizere organize olurdu: boy-
le bir kervan 2500 deve, hattd at ve katirdan meydana gelirdi. Bu do-
nemde 1000 develik bir kervan orta biiytikliikte sayilirdi. Bagdad ile Ha-

(5) Devenin ehlilestirilmesi hakkinda bkz. Encyclopaedia of Islam, «Badw» mad.
(6) Tavernier, I, ss. 49-50.
(7) Bkz. Lettres du Maréchal de Moltke sur I'Orient, Paris 1872, ss. 229-30.
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lep arasinda isleyen 450 deve ve 100 katir ve esekten olusan bir kervan
ise kiiciik addedilirdi. Bir kervandaki develer binek hayvam olarak kul-
lanilabilirdi, ama genellikle yiik hayvani idiler. Bir giinde gecilen mesa-
fe iklime gore degisirdi. Normal sartlarda kervanlar hergiin 6, 8, 10 veya
12 saat yol alirlards; giinliik seyahatlar iki asamada olurdu: sabah 3 ve-
ya 4'ten 10°a, 6gleden sonra ise 2 veya 3’ten 8'e kadar gidilirdi. Bir de-
ve iig, dort, hatta bes at yiikiine esit yiik tasidifina gore deve ile ulasum
¢ok daha ucuza geliyordu. Akdeniz bolgelerinde kervan seyahatlar: deniz
ulasmu ile sikica baglantili idi; kis aylarinda denizde ulagim zorlasinca
kuzey Sahra kenarindaki Sicilmasa’dan yola ¢ikan ii¢ kervan Kayravan,
Trablus ve Barka yoluyla Kahire'ye giderlerdi, Bu kervanlar, yaz ayla-
rinda da islerdi; Tunus ile Kahire arasimndaki mesafeyi iki veya ii¢ ayda
gegerlerdi. Uzun mesafelerde igleyen kervanlar mevsim kervanlari, Hin-
distandakiler ise muson kervanlar olarak bilinirdi(8).

Kervanlar Anadolu’da, Balkanlar'da ve Azerbaycan'da yaz aylarin-
da islerdi ve Izmir’e subat ve harizan arasi varirlardi(9). Anadolu ve Bal-
kanlar ¢ol boélgelerin disinda kalirlard: - kervanlar Misir'a ve kuzey Afri-
ka'min diger iilkelerine eyliil-ekimde, hattd nisan-mayis ve haziranda
ulasirlardi. Yaz aylarinda Bagdad ve Halep arasindaki ¢olii gegmek he-
men hemen imkansizdi. 1640 yili civarinda Hiirmiiz disindaki kervan
trafigi aralik ve mart aylar1 arasinda islerdi. Kuzey-bat1 Afrika’da Ceza-
yir'de Oran’in giineyine kasim ayinda ulasan kervanlar bu yiizyilda da-
hi cok 6nemli sayilmiglardir(10).

II. KERVAN YOLLARI VE KERVAN TICARETININ
GELISMESI

Kervan yollarinda kervanlarin gece konakladiklar1 belli noktalar
bulunmaktaydi; ve sahra bolgelerde ise 15 km.de bir su sarniglar1 mev-
cuttu. Bu duraklama noktalarina misafirhdne’ler olarak bakilird: ve ge-
nellikle hayir severler tarafindan vakif kuruluslari olarak teskilatlandi-
rilirlardi. Bunlarin genel yapilar ribat diizeninde idi. Bu tiir ribatla-
rin kurulmasi IV (X.) yiizyila aittir ve doruk noktasina Biiyiik Selguklu-
lar devrinde ulasmistir. VI, (XII.) viizyilda meydana getirilen pek cok
eserde ribat kervansaray ile esanlamli kullamilmastir; ve Mogol istilasi
sonucu olarak orta Asya’ya yayilmistir. Kervansaray en gelismis sekline,
ozellikle VII. (XIII) yiizyilda Selguklu Anadolu’sunda ulagmistir. Ker-

(8) S.D. Goitein, Studies in Islamic History and Institutions, Leiden 1968, s.303.
(9) Tavernier, I, ss. 4647.
(10) F. Braudel, The Mediterranean... (ing. ¢ev.,, London 1972), ss. 259-60.
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vansaraylar ve hanlar milletleraras: ticaret gelistikge kuzey-giiney ve do-
gu-bat1 boyunca 30-40 km. de bir insa edilmistir. Saglam duvarlar1 ve
burglar1 kervansaraylara emniyet verirdi; imkénlar1 arasinda yatacak
yer, mutfak, ambar, hamam, mescit, hattd hastalar igin sifahane vard:
(11). Bu devirde merkezi yoneticiler her bir kervana emir-i karbansalar
adinda bir memur atamuglardi; bu Kkisinin emrinde bir rahbar veya tut-
kavul komutasinda muhafizlar bulunurdu.

Kervanin amaci ne olursa olsun -ister ticari ister hac i¢in olsun- yolcu-
luk bedeli donem donem degismisti. 30,000-40,000 develik bir hac kervant
Kahire'den Mekke'ye kirk giinde gidebiliyordu ve yolda kendilerine as-
ker muhafizlarla yardimci olunuyordu. XV. ve XVI. yiizyillarda Porte-
kizliler Giiney Afrika yolunu bulmus olmalarina ragmen, sahray1 gege-
rek yapilan ticiret bir hayli gelismisti. Bu arada geleneksel yollarin da
degisiklige ugradig1 goriildii(12). XVII. yiizyilda Iran ile 1zmir arasinda-
ki yol 100 giin siirmesine ragmen revacta idi: Mevsil ve Hemedan iize-
rinden Isfahan'a yolculuk 58 giin aliyordu; Birecik, Diyarbakir ve Tebriz
yoluyla Halep'ten Iran’a giden yol 42, Isfahan’a ise 66 giin alirdi. An-
cak XVII. yiizyil ortalarina dogru Ingiliz, Hollandal1 ticAret kumpanya-
larinin denizden faaliyetleri sonucu, Iran, Hindistan ve Osmanli impa-
ratorlugu arasindaki kervan ticareti degerini kaybetti. Kara yoluna ka-
lan tek degerli malipek idi. Baharat ticareti siirdii, fakat eski baharat
yollar1 terkedildi(13).

Ulasim sistemindeki bazi degisikliklerle birlikte kervanlarin yapila-
r1 degisti ve hayvan sayilar1 azaldi. Gergi tek bir kervanda isletilen hay-
van sayisi azalmisti, ancak her yil teskilatlanan kervan sayist artabil-
misti - ticarl kervanlar Bagdad ile Basra arasinda yilda dort kez yolcu-
luk ederlerdi. Kiiciik kervanlar Suriye ile giiney Irak arasinda diizenli
olarak islerdi: Sam ile Bagdad arasinda yilda ii¢ kervan islerdi. Bagdad
kervami1 Sam’a yilda bir, Halep’e yilda iki defa giderdi. Bu durum' degis-
meden XVIII. yiizyll sonuna kadar devam etti. Anadolu’daki kervanlar
ise daha kiiciik boyutlu idi; ¢iinkii arazi engebeliydi, kuzey Irak’ta oldu-
gu gibi deve yerine esek kullanilirdi.

III. KERVAN TESKILATI

Kervanda emniyet en biiyiik husus idi. Kervanlar genellikle, bazen
iicretli askerlerden olusan sildhli muhafizlarla beraber idiler ve her ko-

(11) O. Turan, «Selguk Kervansaraylar», Belleten, x/39 (Ankara 1946), ss. 477-95.
(12) Braudel, I, ss. 181-82.
(13) N. Steensgard, Carracs, Caravans and Companies, Odense 1973, ss. 174,192

— 143 —



naklama yerinde yeni yolcu alabilirlerdi. Geceleri soygunculara kar-
s1 stirekli dikkatli olunur ve nobet¢iler zaman zaman birbirlerini haber-
dar ederler ve davul calarlardi(14). Bitiin kervanin teskilatindan sorum-
lu olan &énciiye kervan-bas1 (Iran ve Hindistan'da kervan-kes veya kar-
bansalar denilirdi) ve bir veya iki yardimcis1 bulunurdu. 15-20 develik
bir gurup kendi onciisiiniin emrinde, onlar da esas kervan-basi emrinde
olurlardi. Esas kervan-basi gidilecek yolu, konaklanacak yerleri belirler
ve kervana katilmis guruplarin diizeninden ve genel emniyetinden so-
rumlu bulunurdu. Bir kervanin gidisi yavas, ama emniyetli idi; zira 1s-
s1z yerlerde ilgili hiikiimet tarafindan ozel olarak ek muhafizlarla ko-
runurdu. XVII. yiizy1l ortalarinda kervan-basi bazen tiiccarlar tarafin-
dan secilirdi. Bir tacir eger alt1 deveye sahipse hayvanlardan altida biri,
eger iic deveye sahipse iligte biri gerekli esyay1 tasirdi. Kervandaki her
bir at veya deve i¢in sahibi, kervan-basina belli bir iicret dderdi; boyle-
ce kervanin biiylik ¢apta oldugu zamanlarda kervan-bas: ¢ok para kaza-
nird1; kazancimin bir kismini muhafizlara 6der, bir kismuni da yol bo-
yunca ortaya ¢ikan ihtiyaglar i¢in harcardi. Giimriik vergilerinin alindi-
g1 yerlerde her bir deve yiikii igin dort kurus, her bir at yiikii icin iki
kurus ddenirdi(15).

IV. XV. ve XIX. YUZYILLAR ARASINDA KERVAN TICARETI

Osmanh imparatorlugunda stimullii bir kervan agi ulasim ve
miinakalenin biitiin ihtiyaglarma cevap veriyordu. XV, yiizyilin sonuna
dogru Anadolu'yu boylu boyunca gegen en onemli kervan yolu Bursa
ile Tebriz arasinda idi: bu yol bir kuzey ve bir giiney kolu (Kastamonu-
Bolu; Ankara-Corum) ile basliyor ve sonra Amasya, Tokat, Erzincan, Er-
zurum ve Aras vadisini geciyordu. Bu daha ziyade bir ipek yolu idi(16).
1610 (1019) tarihli bir belge, Bagdad'tan Halep’e seyahat eden bir kerva-
min yapist hakkinda su bilgiyi vermektedir: 120 tiiccarin 942,5 yiik - bir
yik hayvanm iki tarafina sarkitilan iki denktir - tutarinda bir esyasi
vardi(17).

Sehirlerarasi isleyen daha kiiciik kervanlar da vardi; makkari (kira-
lik) denilen bu kervanlar iicret karsihig tiiccar ve yolcular: naklederdi.

(14) Mundy, Travels..., II, ss. 41-42; Thévenot, part III, s. 19.

(15) Tavernier, I, ss. 7-10, 45-46; Travels of Mirza Abu Taeb Khan in Asia, Africa
and Europe during the years 1799, 1800, 1801, 1802 and 1803, London 1814,
I, ss. 112-13.

(16) H. Inalcik, «Bursa XV. Asir Sanayi...», Belleten, xx1v/93 (Ankara, 1960), ss. 45-
96.

(17) MAD, nu. 7499.
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Sultan IV. Murad devrinde Istanbul'da bu isle ugrasan 3000 kisi bulun-
maktaydi(18). Kervanda bulunan kimselerin ¢ogu yabanc: iilkelerde ti-
céret yapan tiiccar idi; 6te yandan yolcular, emniyet gerekgesiyle, ker-
vana dahil olurlardi: XVII. yiizyil sonlarinda Arap kabileleri ve haydut-
lar yiiziinden yolcularin kiigiik guruplar halinde dolasmalar1 miimkiin
degildi(19). Osmanli imparatorlugunun Avrupa yakasindaki topraklarin-
da da kervanlar isliyordu - Yugoslavya, Bulgaristan, Arnavutluk ve bas-
ka yerlerde gok sayida han ayaktadir(20). Belgrad kervam olarak bilinen
kervan Istanbul ile Belgrad arasinda muntazam calisirdi; ve XIX. yiiz-
yila kadar islemisti(21).

Anadolu’da isleyen katir kervanlar kendilerine has baz1 6zellikler
tagirlardi. Hayvanlarin hepsinin oOniinde giden ve daha az yiik tasiyan
hayvana pesek, ondan sonra gelene cindar ve ondan sonrakine pisdar
denirdi. Biitiin hayvanlar boyunlarinda bir saat uzak mesafeden duyu-
labilen ¢an tasirlardi. Tasmilan yiikii teslim etmek veya bunlari bagka
hayvanlara aktarmak icin hanlarda duraklanirdi, Deveciler ve katircilar
bir lonca meydana getirmislerdi(22).

Haydutlara kars1 korunabilmek icin iran’'da kervanlar gece yolculuk
ederlerken Osmanli imparatorlugunda giindiiz yol alirlardi. Kervamn
onciisii yildizlara bakarak saati belirlerdi. Onun arkasindan bayrakdar
gelirdi ki elinde bir asaya dolanmis alem tasird: ve tehlike aninda onu
kervan muhafizlar: olan tiifenkgileri uyarmak icin sallardi. Bagdad-Ha-
lep kervaminda kahveciler, bir miiezzin, énciiniin emirlerini ileten bir
cavus ve gesitli meslek sahipleri - kunduracilar, berberler, nalbantlar ve
marangozlar - bulunmaktaydi. Arkada bulunan guruba hamle denirdi
(23).

Peter Mundy'ye gore(24) 1630 yilinda Surat'tan Hindistan’'da Agra'-
va giden bir kervan 250-300 araba ve 1800 kadar kisi ihtiva etmisti; yol

(18) Evliya Celebi, Seyahatname, I, s. 520; H. Ongan, Ankara'nm 1 Numarali Se-
rive Sicili, Ankara 1958, s. 64; Sam ve Bagdad arasmmdaki makkariler igin
bkz. M. Diya, Rehniiméa-yi Baghdad, Damascus 1314, ss. 4-5. ‘

(19) MD, nu. 115, ss. 285, 306; C. Le Bruyn, Travels, London 1718, II, s, 329.

(20) Krs. H. Kresevljakovic, Hanovi i Xaravansaraji u Bosni i Hercegovini, Sa-
rajevo 1957.

(21) Cevdet-Iktisat, nu. 2029; S. Dimitriyevic, Les Caravans de Dubrovnik dans
la Serbie du sud au XVIIe Siegcle, Bergrade 1958.

(22) C. C. Giizelbey, «Gaziantep'te kervancilik», Gaziantep Kiiltiir Dergisi, v/79
(Gaziantep 1962), ss. 79-80, 94.

(23) I.B.LJ. Rousseau, Voyage de Bagdad & Alep (i808), Paris 1899; Tavernier, I.
ss. 47, 60 .

(24) Mundy, Travels..., II, s. 45.
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aldik¢a da bu rakam artmasti, ¢iinkii aclikla karsi karsiya olan bélgeler-
de yasayanlar agliktan kurtulmak igin kervana katilmislardi, Hindistan’
da han yoktu, fakai sehirlerde sarav denilen halka agk binalar vardi.
Yine ayni seyyaha gbre(25) mevsimin son kervanm 268 deve ve 109 araba
. ihtiva etmisti.

V. HAC KERVANLARI

Kutsal sehirlere giden kervanlar, emirii'l-hac kontrolunda bulunur-
lardi(26). Asiret reislerine ait topraklardan gecerken ticret 6demek nor-
mal bir uygulama idi(27). Osmanllar zamamnda hac kervaninin erzak
temini ,sulanmasi ve korunmasi biiyiik bir isti (Kahire kervam iki bo-
limden meydana gelirdi; kuzey Afrika’dan 10,000 kisi, gidiste en geride
bulunur, déniiste ise ilk siray1 alirdi(28).

VI. KERVANIN ORTADAN KALKMASI

Kervan ticareti XIX. yiizyilda ulasim teknolojisinde ortaya gikan
biiyiik degisiklikler sonucu geriledi. Baz1 bolgelerde kervan seyahatlari
buharli gemilerin islemesiyle son buldu. 1869'da Siiveys kanalimin agil-
mas1 gerilemeyi cabuklastirdi; ancak kervanlar Birinci Diinya Savasimna
kadar siirdii. Daha sonra da motorlu ulasim araglari devenin yerini aldi.
Biiyiikk Sahra yolu XIX. yiizyil ortalarinda pek kullamlmanussa da,
Sam, bu ticaretin siirdiigii merkez olmakta devam etti - binlerce veya
yiizlerce deve yoktu, ama kiiciik ¢aptakiler mahalli ihtiyaclar1 karsili-
yordu(29). Baz1 bolgelerde de, mesela 1859'dan sonra Anadolu’da, demir-
yolu ingsaat1 kervan ticAretine sert darbe indirdi. Ama yine de 1918 gibi
yakin tarihte Kutsal Sehirlere giden bes biiyiik yol kullaniliyordu: Bag-
dad ve civarindan, Suriye'den, Basra kofezinden, Arabistan boyunca
Umman bolgesinden ve Misir’dan ulasiyorlardi. Kervamin ¢okiisiinii hiz-
landiran diger ii¢ faktor sOylece siralanabilir: 1) hiikiimetler ve mahalli
yoneticiler tarafindan hayvan talebi, 2) haydutlarin saldirilari, 3) koprii
eksikligi ve yagmurdan sonraki bozuk yol sartlari.

(25) Mundy, Travels..., 1T, s. xxxvilL

(26) Evliya Celebi, Seyahatname, X, ss. 42425, 435 ve tiir. yer.

(27) Tavernier, I, ss. 62-63.

(28) Hac kervanimin tasviri icin bkz. H. Maundrell, A Journey from Aleppo to
Jerusalem in 1697, Beirut 1963, ss. 171-73; F. Hasselquist, Voyages and Tra-
vels in the Levant in the Years 1749, 1756, 1751, 1752, London 1776, ss. 77-83;
E.W. Lane, The Manners and Cusioms..., bol. 24-25; JL. Burckhard, Travels
in Arabia, London 1829, ss. 247-48.

(29) C.P. Grant, The Syrian Desert: Caravans, Travel and Exploration, London
1937, ss. 156-57,
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Manastir, 25.

Manisa, 13, 23, 37.

Manisa mimarbasisi, 13.

Marangoz(neccar), 7, 8, 66, 118, 121.

Maras, 4, 118, 119, 120, 127, 133.

Marsigli, G., 136.

Maundnell, H., 146..

Mavna, 84, 94, 96, 98.

Mavnaci, 85, 86, 88.

Medine, 128.

Mekkari develeri, 124.

Mekkari kervami, 144,

Mekke, 128, 141, 143.

Menemen, 13.

Menzilci, 105.

Meremmetci, 7, 25.

Meri¢ nehri, 106-109, 112.

Meri¢, R.M., 79, 81.

Merkepgi, 33.

Merv, 141.

Mesamir-4 miitenevvia, 45.

Meshed-i serif, 120.

Mevlevihine kapisi yolu, 53.

Mevsil, 141, 143.

Mevsim kervanlari, 142.

Meyane yazicisi, 39.

Mihiama, 46, 51.

Masir, 13.

Misir mimar-basisi, 15.

Mihalig, 13.

Mihali¢ mimar1, 20.

Milan koépriisi, 75.

Mimar aga, 18, 39.

Mimar-bas:, 7, 10-12, 14-17, 21, 22, 26,
32, 37, 39, 41, 65, 67, 81.

Mimar esnafi, 8, 67.

Mimar halifesi, 11, 38, 39, 40, 41, 53.

Mimarlar ocagi, 10.

Mimar vekilligi, 16.

Miroglu, 1., 6.

Mismarcl, 8, 22, 66.

Moltke, H. von ,101, 124, 137.

Mora seferi, 9.

Moravik kalesi, 71.
Morova suyu, 106, 107.
Motraye, A. de la, 4.
Muaccele, 23, 24.
Mubagir, 122.

Mud, 131.

Mudanya, 13, 14, 84-86, 89.
Mudanya Bogazi, 84.
Mudurnu suyu, 73.
Muhammin, 58.

Muhtesib cardag,. 84, 92.
Muin, M., 140.

Mujic, M., 78.

Mukataa, 2224, 64, 111.
Mundy, P., 140, 144-146.
Murad Paga mahallesi, 53, 54.
Murad suyu, 106.
Murada Atik vakfi, 109.
Muson kervanlar, 142,
Musul, 124, 125, 128-130, 134, 141.
Mutemedan, 49.
Ritiltezim, 24, 64, 109, 119.
Miinbic, 141.

Nakkas, 7, 8, 49.

Malband, 66.

Nalbur, 22, 66.

Nalinci, 22,

Neccar, 7-11, 13-15, 17-20, 22, 24, 30,
33, 49, 50, 120.

Nehir gemisi, 117-120, 131.

Nigbolu kalesi, 27.

Nigbolu sancag, 27, 28, 114.

Nigde, 6.

Nirven, S.N., 82,

Nisib, 141.

Nis kalesi, 31.

Nisapur, 141.

Novasin koyii, 78.

Novosil koyii, 80.

Nusaybin, 129, 130

Nukuda mevkufe, 44,

Ocag1 ahenger, 33.
Ocaklik su-yolcusu, 30.
Ogistin nehri, 106, 108.
Ok meydani, 92.
Olivier, 96, 100-102.
Ongan, H., 145.
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Or, 13.

Oran, 142.

Ordu esnafi, 9.

Orhonlu, C., 4, 8, 27, 60, 70, 76, 105,
107, 116, 120, 134.

Orman koyii 74.

Ortakoy, 56, 83, 89, 92, 93.

Osmancik, 13, 17.

Oymaci, 8.

Okiiz, 119, 140.
Onder, M., 78.
Osek, 106.

Ozer (Uzeyr), 120.
Ozi, 10, 13.

Palmerston, 136, 137.

Palu, 122.

Pardoe, 93, 101.

Pasabahge, 89.

Pasaeli, 79.

Payas. 120.

Payas kalesi, 71.

Pazar kayig, 90, 91.

Pazar peremesi, 90.

" Pereme, 84, 86-91, 93, 95, 96.

Peremeci, 24, 84-88, 90, 91, 93.

Peremeciler kethiidasi, 85, 86, 91, 93,
95-97.

Pesek, 145.

Piracol, 119.

Pisdar, 145.

Piyade kayign, 123, 135.

Prang1 gecidi, 107, 108, 112.

Prang1 koyii, 107.

Rahbar, 143.

Raiyyet, 5, 6, 105.

Rakka, 4, 120, 127, 129, 135.

Ramazan-oglu Piri Pasa evkafi, 25,

Redhouse, J.W., 28.

Refik, A, 7, 10, 11, 13, 31, 35, 36, 37,
53, 54, 66, 81, 95, 96.

Reis, 118, 121, 122.

Remle, 141.

Rencber, 8§, 49.

Resm-i arusine, 81.

Rey, 141.

Radvaniye, 120, 126, 127.

Ribat, 142.

Rodos, 121.

Ross, E.D., 117.
Rub, 98.

Rumeli hisari, 83, 90.

Saka, 24.

Sakarya nehri, 106.

Sakarya suyu kopriisii, 73, 74.
Saldhiyve medresesi, 25,

" Salapurya, 94, 96.

Salapuryaci, 88,

Saleh, Z., 137, 138.
Salhane iskelesi, 89.
Sali-pazan, 96.
Salihiye, 126.

Saltanat kayigi, 101, 102.
Samatya, 87, 98.
Sandal, 123.

Sandik¢l, 8, 22, 66.
Saray Bosna, 3, 9.
Saray Bosna mimarligi, 19.
Sarayburnu, 94, 96.
Sarays1 Atik, 49.
Sariyer, 91.

Sart, 71.

Saruhan, 22, 23, 107.
Saruhan mimarhgi, 22.
Saruhanh koyii, 110,
Savak-basi, 21.
Seddiilbahir, 13.
Sedefci, 66.

Selanik, 78, 80.

Selen, H.S., 2.
Semendre, 106.

- Semerkand, 141.

Seng-i beyaz, 46.

Sengd kiifegi, 45.

Seng-i mermer, 45,
Seng4i ot, 45.

Sepet tutucu, 33.
Ser-kopriicityan, 75.
Ser-mimaran- hassa, 19,
Serfige, 112.

Serg-i Osmani, 56.
Shaw, S., 19.

Sherley, A., 117, 123.
Sk hammah, 8.
Sivaci, 7, 8, 18, 22, 49, 66.
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Silahdar Mehmed Aga, 116, 120, 123, Tabutcu, 9.

126, 129, 135. . * Taeschner, F., 116.
Silici, 8. . . Tahtapus, 54.
Silistre, 13, 14, 72. : Talas dokiicii, 8.
Silivri, 20, 24, 34, 62. , Tariki am kaldirimlari, 31.
Sincar, 141. . Tarrah, 122.
Sirem, 71. Tasvir, 10.
Sivas, 4. Tas doseyici, 32.
Sivrice, 29. . Tas ke, 7, 9, 30, 50.
Sofya, 3, 13, 15, 31, 114 Tas yontucu, 7, 24, 30.
Sofya Mimarhigi, 18. Tasql, 79, 13, 17, 20, 22, 23, 38, 49, 63, 66.
Sofular Mchmedi Koyii, 107. : Taksiménii - Dortyolagz1 yolu 48.

Sogukgesme kapisi - Cebehédne kolugu Tavernier J.B., 140-142, 144-146.
kosesi - Aksaray kollugu yolu, 42. Tay, 131.

Sohum, 13. Tebriz, 141, 143, 144.

Steensgard, N., 143. Tekalif-i orfive, 27, 28, 73-75, 80, 110.

Strange, G. Le, 126. Tekirdag, 4, 13, 14, 21, 31.

Su dolaplar: carkcisy, 9. Tekirdag mimari, 21, 22.

Su, K., 8. . Terbi’, 21, 32, 37, 38, 45, 46, 48.

Sultan Mehmed evkafi, 25, 87. : Tetiimme koyii, 73.

Su kamusi, 82. ‘ Tirhala, 13, 17.

Su mimar, 2. Tirhala - Yanya yolu, 9, 30.

Su-yolcu, 24, 30, 33, 44, 78-82. Tirnova, 44.

Su-yolcu agasi, 79. Tietze, A., 89, 94, 123, 124.

Su-yolcu nazrh, 35, 60, 63, 79, 81. Tiflis, 13.

Su-yolu, 35, 80, 81, 105. Tire, 13, 19.

Su-yolu kd&yii, 78. Tire miman, 19.

Su-yolu mimari, 81. Tomruka c¢mar, 119,

Surbger, 24. Tokat, 3, 6, 144.

Siilemis koyii, 107, 109, 110. Top gemileri, 104,

Siiliikliigesme sokag, 53. Tophane, 56, 83, 86, 87.

Siitliice, 92. Topkapi, 83, 92.

Siiveys, 120, 127, 136, 136, 137, 146 Topkap1 dis1 posta yolu, 56.

! Tournefort, 4.

$4b (Sar), 126. Trablus{-Sam), 6, 117, 127, 132, 142.

Sahnisin, 54. Trabzon, 3, 18, 80.

Sam, 3, 13, 37, 126, 128, 141, 143, 145. Tugla dokiicii, 8.

Sarkoy - Tekirdag yolu, 31. Tuglaci, 22.

$at kaptanlg, 135, 136. Tugla ve kiremit, 45.

Sattiilarab 127 ,133 Tulum, M., 104.

Sayka 121. 123 Tuna, 106, 116, 120, 124, 136.

Sehir mimarlari, 1-26. Tuna acugu, 124,

Sehremini, 26. 41. .Tunca, 106.

Sehsuvaroglu, H., 96. Turan, O., 143.

Sehzadebasi - Sarachine kollugu oOnii Turan, S., 9, 11, 37, 41.
yolu, 39. Turgutlu, 13, 23.

Sehzadebas: - Haffaflar yolu, 39.

Semseddin Sami, 28.
Sose kaldrimiari, 54. Turuk ve ebniye nizamnimesi, 57, 58.

Siitliice, 83. -Tutkavul, 143.

Turgutlu mimarhg, 22.
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Tutu Hatun mahallesi (Tekirdag). 21.
Tiimerkan, S., 53, 57, 58.

Ulak, 5.

Ulucay, C., 13.

Ulukisla - Ciftehan-Giilekbogaz - Cakid
hamyolu, 50.

Umman, 146.

Un-kapani, 83, 92.

Urfa, 4, 13, 18.

Usila cedid, 53, 55.

Usnedan koyii, 73.

Uzuncarsili, {.H., 10, 101, 118, 123,

Unal, R.H., 77.

Unver, AS., 79, 81.

Uskiidar, 47, 83-85, 87-89, 93, 97, 114.
Uskiidar Bogazi, 84.

Uskiip, 3, 12.

Ustii agik, 123.

Uzeyr livasi, 64.

Vakfa sagir koyii, 110,

Vakif mimarlan, 24.

Vakif miitevellileri, 31, 79 .

Van, 13.

Vanikoy, 47.

Varadin, 106.

Van mimarhgi, 12.

Varyoz, 33.

Verdinar tahtasy, 119.

Vezneciler hamami - Siileymaniye
timarhénesi yolu, 39 .

Vidin, 13, 114.

Vidin kalesi, 10, 15.

Vidin mimarhgi, 24.

Volga ,141.

Vukiyye, 132.

Yagkapam, 92, 94.
Yalakabad, 67.

.

Yalova, 81.

Yank Burgaz, 30.

Yas iskele - Hisar deresi kopriileri, 71.
Yatak doseyen, 24.

Yaya kaidirum, 36, 37, 54.
Yedikule - Egrikap1 yolu, 43.
Yeni-il, 29.

Yeni-kapi, 87, 98.

Yemen, 128.

Yemis, 83, 92.

Yenice bogazi (Antalya), 44.
Yenicedi Belgrad kovii, 80.
Yenice-i Karasu, 106.

+ Yenihisar, 92.

Yenikdy, 103.

Yenigehir, 14.

Yildinnm Bayazid vakfi, 109.

Yol hasekisi, 39.

Yovasin koyd, 71.

Yusuf Efendi sebili -
desi yolu, 39.

Yusuf Pasa gesmesi - Yedikule kapisi
yolu, 48.

Yutiprot (Furtina) koyii, 107.

Yuvan, 63.

Yiik, 144.

Hoca paga cad-

White, C., 85, 101, 102.
Witmann, W., 83.

Zabit, 17, 20

Zahire gemilerd, 122.

Zane kopriisii, 74.

Zane koyii, 74.

Zeyrek yokusu - Kiiciik pazar yolu, 42.
Zift, 121.

Zihne, 13.

Zinhar yolu, 27.

- Zird', 36, 37, 38.

Ziyab, 120, 135.
Ziyaretgay, 71.
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