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Kadikay'deki ofisimin penceresi, diinyanin en 6nemli su gegis yollarin-
dan biri olan ve iki kitay: birbirinden ayiran Istanbul Bogazi’na bakiyor.
Kiyidan kisa bir bakis attigimizda dahi irili ufakl i¢ hat vapurlarinin
manevrasina, Karadeniz'e agilan balik¢i teknelerine, tankerler, kuru yiik,
kruvaziyer ve harp gemilerinin bagka bir limana olan yolculugunun
olusturdugu deniz trafigi denen karmasaya sahitlik edebiliriz. Iste o an
yeryiiziiniin %71’ini kaplayan ve birbirine bagli olarak yerkabugundaki
gukur alanlar1 dolduran ve kara kiitleleri arasinda bariyer olugturan de-
nizlerin insanla olan etkilegimi aklimizi kurcalamaya baglayabilir. Yeni
dogmugs bir bebegin, yeryiiziiniin yapisina benzer bir sekilde %70 ora-
ninda sudan olusmasi, bir rastlantt m1? Yoksa hem yerkiireye hem de
bedenimize hitkmeden bir siv1, diinyanin varligina olan isaret mi?

Karadan denize bakmanin kartpostallardaki panoramay: andiran
goriintiisiiniin daima insana huzur vermesi ve sikinuilarindan miinez-
zeh kilmasinin arkasindaki iggiidiisel gekiciligi nasil agiklayabiliriz?
Herhangi bir geminin iistiinde seyir hélindeyken karadaki manzara
yerine denize ve onun gokle birlegtigi ufuk cizgisine goziimiiziin dalip
gitmesi bagh bagina ilging degil midir? Fitratinda ve yagamu siirdiirme-
sinde topraga bagl olan insanoglu igin denize bakmanin, karaya bak-
maya kiyasla nasil daha kusatici bir etkisi olabiliyor? Kutsal kitaplarda
kendine yer bulan Nuh Tufan’nda alegorik baglamda denizin yeryii-
ziindeki kétiiliikleri arindirmasi, Tanr’'nin gazabindan saklanmaya ya-
rayan yiizer bir siginak olan geminin de kurtulus ve yeniden dogusu
simgelenmesi, deniz ile insan arasinda daha derinde yatan kadim bir
baga isaret ediyor olabilir mi?

11
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Antik Cag'da “Neptiiniin hoggoriisiine sigimmak” séyleminin de ar-
dinda planinda ugsuz bucaksiz, tekdiize, devasa boyuttaki deniz ortami-
nin aslinda karasal bir canli olan insanin barinmasina uygun olmayan
bir dogaya sahip oldugu yatar. Askeri tarihgi Prof. Dr. J. Boone Bart-
holomees'un (1947-), “denizler, dost olmayan ve merhametsiz bir ortam
olmast hasebiyle iizerinde insanlarm faaliyer gostermesinden cok, sairlere ve
diger sanatgilara ilham vermeye uygun bir ortamdm,” seklindeki sozleri,
insan ve denizin Antik Cag'dan beri dile getirilen bagdagmaz dogalari-
na igaret eder. Zira denizler insanlarin genel olarak yagayamayacag ve
gogunlukla da yagamak istemedigi karanlik, gizemli ve tehlikeli bir yer
degil midir? Burada aklima diisen sorular silsilesine yenileri eklenive-
riyor. Insan ile denizin bagdasmaz dogasinin hakikati bu denli belir-
ginken, denizler nasil insanhigin kiiresel 6lgekeeki bir etkilesim aginin
merkezi hiline gelebilmistir? Alfred Thayer Mahan’in (1840-1914) “bi-
yiik ortaklik” diye tanimladigs bu iliskinin ardinda insan ve ona bariyer
olugturan deniz arasinda biling dig1 bir simbiyotik bagin varligi ve buna
bagh olarak yasamin kaynagini siirekli olarak denizde arama mefkresi
yatyor olmast miimkiin miidiir?'

Alman siyaset kuramcist Carl Schmitt insanin “derin ve umumiyetle
swrlr bilingaltr hatvralarinda su ve denizi hayatin sebeb-i evveli” olarak ta-
nimlamasi, denizin insanin mekan algisinda miistesna bir yere oturmasi-
na iligkin bizleri ok daha fazla kafa yormaya meylettiriyor. Yunan filozof
Diogenes'in, “denizciler, bilim adamlar: ve filozoflar, tiim varliklarin en
bilgesidir™ deyisiyle “hayaun sebeb-i evveli’nde yolculuk edenlere itha-
fen denizin ulagim, hikimiyet alan: olmasi diginda bir bilgi araci/kaynag;
olduguna isaret etmesi hi¢ de bosuna degildir. Bilgi diginda denize karsi
beslenen hissiyatin da kendi iginde geligki uyandiracak tezahiirleri bulun-
makradir. Denizin ekolojik ilkelerini, 6zgiirliik bilincini ve zapt edilemez
karakeerini igsellestirmek; icerigindeki korku-umut, karanlik-aydinlik
dualizmini idrak etmek, denizle hemhél olmanin getirisi olarak ruhu
inkisaf ettirme ve Hakk’a saygida bir derinlesme gabasinin sonucudur.

Burada amacim deniz ve insan arasindaki bu derinlikli iligkiyi felsefi
yahut kozmolojik bir tartismaya tagimak degildir. Aksine insanin deniz-
le hemhil olmasini saglayan ve onun iizerinde kurguladigi hikimiyet

1 Evren Mercan, “Bir Harekat Ortami Olarak Denizler”, Beyaz Tarih, 2020. heeps://
www.beyaztarih.com/turkiye-tarihi/bir-harekat-ortami-olarak-denizler Erisim
Tarihi: 14.10.2021.
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miicadelesinde bagkéseye oturmay fazlasiyla hak eden deniz harp gemi-
lerinin kisa tarihinden bahsederken, bunda denizin insanlik agisindan
oynadigt kadim role de vurgu yapmakur. Hakikaten de tarihin en eski
aglarindan beri insan iizerinden mistik bir etki birakan, yeri geldiginde
bir giivenlik hassasiyeti, bazen bir siirgiin giizergihi, bazen yeni yerle-
simler igin bir gelisim mekén1 olarak islev gormiis olan denizler, insanlk
tarihinde merkeze oturmay: ziyadesiyle hak ecmekeedir.

Yaz tatillerinde gegici goniil bag kurdugumuz, giinliik hengime-
nin iginde goziimiize bir anlik garpan deniz ortaminin yasadigimiz ka-
raya oranla ne denli kendine has dinamiklere sahip oldugunu kagimiz
fark etmisizdir? Gergekten de fiziken isgal edilemeyen, kontrol altina
alinamayan veyahut tahkim edilemeyen denizlerde kalici olarak yerles-
mek ve karada oldugu gibi bir alani elinde tutmak, isgal etmek miim-
kiin degildir. Karada topragin sagladigi duraganhgin denizdeki kargilig
harekettir. Bagta denizin sathinin dinamizmi iginde barindirdigs her
canliyr yasamak igin hareket ecmek zorunda birakir. Bu yiizden insanin
karada yiiriiyerek kaydettigi devingenligin sivi bir ortam olan deniz-
lerde karsihigi yoktur. Bu dost olmayan gevrede hayatt ve faaliyetleri
desteklemek ve denizleri bagtan baga kat etmeye niyet eden insanligin
buldugu ¢6ziim ise onu suyun iizerinde tutacak platform veyahut bi-
lindik tabirle gemilerdir. Insanlarin saz demetlerini, kegi postlarini ve
kiigiik kereste pargalarini kullanarak bagladig: deniz yolculugu, tekno-
lojinin ilerlemesi ve degisen ihtiyaglar dogrultusunda her gegen giin
daha mitkemmele dogru evrilen deniz araglariyla devam etti.

Gelgelelim bu ihtiyacinit kargilamasi bilinmez deniz ortamini kes-
fetmekte ve istifade etmekte tek bagina yeterli degildi. Cografi bilgisiz-
lik, deniz dogasi ve gemi seyriyle ilgili kisitli tecriibe ilk denizcilerin en
biiyitk sinirhiliklariydi. Karadaki topografyay: kerteriz alarak® yapilan
kilavuz seyrinin sinirlamalarindan sonra gok bilimcilerin diinyay: an-
lamaya yonelmis bilimsel aragurmalari, daha sonra bununla ilgili us-
turlap ve pusula gibi yardimar aletlerin icadi ve sonunda haritalarin
ortaya ¢itkmasi, seyir kabiliyctlerinde muazzam bir sigrama yaratacakt.
Seyriisefer teknikleriyle gemi tasarimindaki gelismelerin bilesimi, agik
denizlerde daha pratik ve giivenilir yolculuk yapmayr miimkiin kil-
must. Elbette bu bagarinin arka planinda denizi tanimakra insana ait

2 Kerteriz, karadaki sabit cisimlerden faydalanilarak deniz iizerinde herhangi bic
nokrayt - yénii belirleyen sabitlerin adidir.

Ucretsiz PDF Kitap Akdhvi - https://rantey.org



EVREN MERCAN

temel giidii olan merak ve cesaretin etkisi biiyiikeii. Insanlik, denizle
bag giiclendikge ve profesyonel bir denizcilik anlayisi ortaya koyduk-
¢a cesaret ve merakin yaninda sabri, inisiyatifi, yarauciligy, disiplini ve
fedakarlig: da yakinen miigahede etmeye bagladi. Diirtiiler, tecriibe ve
teknoloji ile biitiinlesmis uzmanlik, denizciligi profesyonel bir mecraya
tastyarak denizle insanin giiniimiize kadar siirecek yakin iligkisinin de
baslamasina vesile olmustu. Oyle ki tamamiyla tarima dayali topluluk-
larda bile insanlarin, fikirlerin ve mallarin biiyiik kisminin tagindig
denizlere agilmak ve seyretmek hedefiyle seyir aletleri ve platformlarin
gelistirilmesine déniik bir rakim icatlar filizlenecekei’.

Siiphesiz merak ve cesaretin yaninda insanin kendi ve ait oldugu
toplulugun idamesinde yiizlestigi beka kaygisi da denizin besin, ticaret
ve zenginlik kaynag olarak azami istifade etmesinde 4deta bir katalizor
etkisi yaratmugti. Insanligin ilk zamanlarindan beri baliklari, eklemba-
caklilar1 ve yosunlari yiyecek olarak tiitketmesi ve yagamun idamesi igin
denizi bir protein kaynag: olarak kullanmasi da bu ortamin bir giig ve
akabinde ¢atigma sahasina evrilmesine yol agmigti. Denizlerin devasa
bir ekonomik potansiyele sahip olusu ve bunlarin insanin sosyo-eko-
nomik hiyerarsisinde siyasi-askeri bir giice tekabiil etmesi, denizleri
insanin insan iizerinde tesis ettigi tahakkiimiin ve nihayetindeki gikar
catimasinin bir bagka mecrasi hiline getirmigtir®.

Ilk deniz gaugmasinin patlak vermesinde en énde gelen motivas-
yonlardan biri, rakibin denizden ekonomik yarar saglama kabiliyetini
sinirlandirmak veya miimkiin mertebe yok etmekei. Muhataba diplo-
matik niyetin belirtilmesi, bélgedeki miictefikin desteklenmesi veya
hasma yapilacak baskin taarruzlarinda denizin kullanigh bir saha ol-
dugunun idrak edilmesi, deniz harbi pratiginin gelisimine olaganiistii
katki sunmugtu. Denizde karada oldugu gibi yol veyahut arazi arizasi
gibi simidayici exmenlerin bulunmamasinin getirdigi hareket serbestisi,
istenilen yere mallarin tagima imkénini sagladig: gibi diigman sahilleri-
ne gii intikali gergeklestirilmesinde de hatri sayilir firsatlar sunmugtu.

Nitekim denizin getirdigi ekonomik yararlarin ve buna bagl ola-
rak artan siyasi agicthigin bilincine varan Misir, Yunan ve Roma gibi
eski uygarliklar, hayatta kalmalari ve geniglemeleri igin biiyiik 6lgiide

3 Jacques Auali, Denizin Taribi, istanbul: Kirmizi Kedi Yayinevi, 2018, s. 59-60.
4 Mercan, “Bir Harekac Ortanmi Olarak Denizler”.
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denize dayanmalar gerektigini anlamuglardi®. Bu yiizden denizler iize-
rinde kontrol saglamakta, uzak cografyalarda zengin ve el degmemis
ekonomik kaynaklara erigebilmekte, bunlari giivenli bir gekilde tagi-
mak ve iglermekte askeri giiglerinin sinirlarini denizlere tagimakea hig
tereddiit etmemislerdi. Kisa siirede bu denizci devletler denizlerde giig-
lii olabilmenin temel sartinin deniz harp gemilerine yénelik teknolojiyi
stirekli gelistirmek ve bu sayede deniz harbinde hasim {izerine en etkili
darbeleri indirebilmekten gegtigini bizatihi tecriibe edeceklerdi. Gide-
rek gelisen ve karmagiklasan siyasi ve ekonomik kogullarin sonunda
devletler denizde hikimiyet kurmaya zorunlu olacaku. Bu kapsamda
etkin bir denizcilik giicii, sonrasinda deniz giicii ve donanmanin viicu-
da getirilmesi en dncelikli hedef héline gelmisti.

Elinizdeki bu kitap meslegi akademisyen veyahut denizci olmayan-
lara da deniz harp gemilerine iligkin farkindalik saglamak ve bir tarihsel
panorama sunmak maksadiyla hazirlanmistr. Herhangi bir akademik
kaygi giitmeyen bu galismada insan zekasinin, yarauciliginin ve hatta
kibrinin yaninda denizle olan miicadelesinin son kertesini sembolize
eden modern harp gemilerinin 6ne gikan siniflarinin 19. yiizyildan gii-
niimiize kadarki gelisim seriivenini bulacaksiniz. Bir yerde nesnelerin
tarihi olarak addedilebilecek boyle bir ¢aligmay: beni hazirlamaya iten
temel nedenlerden biri denizdeki catismanin en énemli araglari sayilan
harp gemilerinin yabanci literatiirde oldugu gibi iilkemizde bir tiirlii
karsilik bulmamasidir. Gergekten de Milli Savunma Universitesi, Ata-
tiirk Stratejik Aragtirmalar Merkezi’'nde (ATASAREN) yiiksek lisans
ogrencilerime “Modern Deniz Harp Platformlar” dersini verdigimde
bu eksikligi gok daha net bir bigimde fark edebilmistim.

Oyle ki bir devletin barig zamaninda bile denizlerde gikarlarini
korumakra, savunma biitgesindeki en biiyitk meblaga kargilik gelen ve
doneminin teknolojisinin sinirlarini zorlayan deniz harp gemilerinin
tarih sahnesinde gecirdigi genis geperli déniigiimiin giiniimiizde kafa
karigtiric bir literatiir mirasi birakmasi da biitiinsel perspektifte anlatiya
sahip bir ¢alismaya duyulan ihtiyaci giin yiiziine ¢ikarmaktadir. Bundan
dolay1 bu galisma denizcilikle ilgili dillere pelesenk olmug terimsel ve
teknik yanliglart diizeltmenin yaninda harp gemilerinin tarihsel gelisim
siirecine ve bugiinkii konumlarina nasil gelindigine dair kugbakist bir

5  Brian Lavery, Ship: Maritime Adventure 5,000 Years Of Ship, London: Penguin
Random House Company, 2017, s. 9.
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perspektif sunmay: hedeflemektedir. En bagsta bu ¢alismanin deniz harp
gemileriyle ilgili bir indeks veyahut sozlitk olmadiginin aluni gizmem
yerinde olur. Bu yiizden burada 1850’lerden giiniimiize kadar siiregelen
deniz muharebelerinde agirlig olan ve 6ne gikan ana platformlardan s6z
edildigini, her yiizer harp gemisinin etraflica bir ¢aligmada yer almasinin
giiniimiiz aragurma standartlarinda tek kisinin alundan kalkamayacag:
bir yiik oldugunu da belirtmem gerekir. Nitekim deniz harp gemileri-
nin gelisim siirecini genel bir gergevede okuyucuya aktarmay: hedef-
ledigim bu galismada genis bir zaman dilimi ve gesitliligi goz oniinde
bulundurarak kendimce “6nemli” saydigim gemiler iizerinde durmay:
tercih ederek bu yiikii bir nebze hafiflecmeye ¢alisgim. En biiyiik ana
muharebe gemisinden en kiigiik yiizer unsuruna kadar donanma igin-
deki deniz harp platformlar: birbirini tamamlayan, deta bir organizma-
yt andiran yer ve igleve sahip oldugunun bilincinde olarak giiniimiizde
onemi olan ancak deniz harbini kdkten degistirme potansiyeline heniiz
sahip olmayan bazi harp gemileri bu ¢alismanin diginda kald:. Elbette
bu disarida birakma tercihinde bagta mayin tarama gemisi olmak tizere
cikarma gemisi, lojistik destek, istihbarat ve diger gemilerin 6nemine
halel getirme niyeti olmadiginin da aluni gizmem gerekir.

Peki, neden baglangic noktasi olarak 1850 yilint aldim? 1850 si-
nirlandirmasi bir yerde “modern” ifadesinin kendine karsilik buldugu
gelismelerin de miladidir. 19. yiizyila gelinceye kadar gemi inga sektd-
riindeki inkisaf, biiyiik aulimlari gérmenin pek de miimkiin olmadig,
nispeten yavag seyreden ‘yari-bilimsel’ bir degisime karsilik gelmekteydi.
Opysa 19. yiizyilin ikinci yarisindan sonra deniz harbinin degisen tekno-
lojilerle birlikte ‘insanlar aras: bir gaugma’ olmakran gikarip ‘gemiler ara-
st bir muharebeye’ déniigmesinin de baslangig noktasi olmasi hasebiyle
“1850 yili” vurgusu benim igin 6nemliydi®. Keza, 19. yiizyilin ortalari,
modern deniz harbi aragtirmasi igin de uygun bir istinat nokrasidir. Zira
bu ¢ag, muharebe gemileri ve onu gevreleyen denizcilik teknolojilerinde
biiyiik bir déniigiime taniklik ederken, ayrica bu doniisiimlerin gelecek-
teki deniz muharebelerini hangi yéne dogru evrilecegine iliskin siyasi ve
askeri karar alicilarin belirsizliklerle yiizlestigi de bir donemdir.

6 Tuncay Zorlu, “Osmanh Denizciliginc Teknoloji Tacihi Perspektifinden Bakmak”,
Hlim Ve Irfan Yolunda Bir Hezarfen Ekmeleddin [hsanogiu'na Armagan, Hazirlayan-
lar: Hatice Aynur, Didar Bayir, Tuncay Zorlu, Fatma M. Sen, Magda Makhlouf,
Jan Pieter Hogendijk, Istanbul: Oriiken Negriyar, 2021, s. 555.
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Deniz harp tarihinin igeriginde insan 6znesinden sonraki ana te-
may1 olugturan harp platformlarinin agini teknik kismiyla okuyucular
kargi kargtya birakmamak adina bagta gelen harp gemilerinin geligim se-
riivenini dort ana boliim igerisinde sunmay yegledim. Birinci béliimde,
harp gemilerinin salt materyal kismina girismeden 6nce deniz ortamy,
gemicilik ve modern déneme hazirlik mahiyetinde eski cagdan 1850’le-
re kadarki en 6nemli kiirek ve yelken devri harp gemilerine kisaca de-
gindim. Boylece okuyucunun sanayi devrimi sonrasindaki teknolojik
sigramadan nasibini alan modern harp gemilerinden dnceki gelisimi de
ana hatlariyla degerlendirme ve mukayese etme firsau bulabilecegini dii-
sindiim. Elbette deniz harp gemilerinin var olma nedeni olan denizdeki
askeri harekat ile ilgili kabaca bir bilgi vermeden bu galigmanin 6nemli
bir sacayaginin eksik olabilecegine inanarak, birinci béliimiin sonunda
konuyla ilgili herkesin anlayacagi bigimde bir ara béliim ekledim.

Caligmanin ikinci boliimiinde, suiistii gemilerine yogunlagarak
basta muharebe gemisi olmak tizere kruvazér, muhrip, firkateyn, kor-
vet, torpidobot ve hiicumbot gibi ana muharip platformlarin operas-
yonel kabiliyetlerini ve gelisimini, tarihi olaylardaki roliinii de es geg-
meden biitiinsel bir perspektifte ortaya koymaya ¢alisum. Takip eden
ticlincii boliimde ise sualunda sessiz ve derinden seyreden sinsi plat-
formlar olarak addedilen denizalularin tekamiiliinii ilk denemelerden
giiniimiize kadar siireciyle ele aldim. Arkasindan dérdiincii béliimde
de ugak gemilerinin emekleme déneminden bugiine kadarki tarihe yon
veren gelisim evresini 6nemli olaylar: referans alarak aktarmaya gayret
ettim. Son olarak bu giinlerde Tiirkiye'deki ana akim medyada hakl bir
yer isgal eden TCG Anadolu amfibi hiicum gemisinin kamuoyundaki
agirhgini gozeterek, dordiincii béliimiin sonunda da denizden kuvvet
aktariminin en etkili ve giincel platformlari sayilan amfibi hiicum ge-
milerine 6zet geklinde yer verdim. Elbette tiim bu anlat yogunlugu
isinde 6nde gelen denizcilikle ilgili teknik ifadeleri olabildigince dip-
notlar vererek agiklamaya ¢aligtm.

Tiirkge literatiirde muadili olmayan, Bau da ise sinirl bir kargilik
bulan bu ¢aligmanin diiiince safhasindan, yazim ve yayima kadarki
asamalarinda birgok kisinin dogrudan ve dolayl katkilari bulunmak-
tadir. En basta Hocam Prof. Dr. Giiltekin Yildiz'in bu alandaki eksik-
ligi bana defalarca dile getirerek boyle bir kitabi yazmami daima tegvik
etmesinden dolay: kendisine minnettarim. Bu ¢aligmanin yayimlanma
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asamasina gelmesinde ve genel kompozisyonuna katki bakimindan
meslektagim ve dostum Dr. Polat Safi’ye ¢ok tegekkiir ederim. Giincel
platformlardaki teknik bilgi yiginindan beni kurtarip, bana igik tutan ve
alaninda Tiirkiye’nin en basarili uzmani oldugunu diisiindiigiim Arda
Mevliitoglu’'nun degerli katkilarindan dolayr duydugum siikran &zel-
likle burada belirtmek isterim. Ayrica iilkemizde harp gemisi denince
akla gelen ilk isimlerden biri olan Cem Devrim Yaylal’'nin yogun prog-
rami arasinda metnin tamamini okuyup bana elestirileriyle geri donme-
si ve bizétihi ¢ektigi fotograflant bendenizle paylagmasi bir tegekkiirden
daha fazlasina kargilik geldiginin bilincindeyim. Ayrica ne zaman bir
talepte bulunsam tarugmasiz bana yardim elini uzatan ve bu ¢aliymadaki
fotograflarin 6nemli bir kismini benimle paylagma inceligini gosteren
dostum Bahadir Tokgbz'e minnetarim. Ne zaman ihtiyacim olsa telefo-
nun 6biir ucunda olan ve teknik konularda destegini esirgemeyen 6g-
rencim ve arkadagim Ufuk Aydiner’in destegini unutumam. Gelecekte
iyi bir deniz harp tarihgisi olacagini diisiindiigiim meslektagim ve karde-
sim Ugur Esmer’e bu ¢alismay: yayimlanmadan 6nce okuyarak degerli
goriislerini belirtrigi i¢in miitegekkirim. Yine desteklerini esirgemeyen
dostlarim Ilkin Bagar Ozal, Ogr. Gér. Mehmet Fatih Bag, Dr. Ogr.
Uyesi Mehmet Korkmaz, Ar. Gér. Feyza Sekerci, Ar. Gér. Oguzhan
Konuk, Ugur Bozkurt.ve Murat Agmuz'a koca bir tesekkiir borgluyum.
Yayimlanma siirecinde degerli goriisleriyle bu ¢alismaya yon tayin eden
sevgili Adem Kogal ve bilhassa Can Uyar’a tesekkiirlerimi sunarim.

Elbette akademik hayaumi en bagindan beri beni desteklemekten
vazgecmeyen bagsta meslektasim, annem Milhan Mercan’a ve ardindan
babam Arif Ali Mercan’a her zaman oldugu gibi tesekkiirden daha faz-
lasint borglu oldugumun farkindayim. Tabii ki hayatimin temel destek-
gileri kardeslerim Cagri, Yunus Emre ve Ahmet Ozan’in yaninda sevgili
esim Hande ve biricik kizim Ada’ya bana ¢alisma imkéini sunduklari ve
hayatumi kolaylagtirdiklari i¢in daima minnettar kalacagim. Son olarak
bu ¢aligma gorev sehidi ablam merhume Dr. Seyma Biran’in aziz hau-
rasina adanmugtir.

Evren Mercan
Maslak, Istanbul
22 Temmuz 2022
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GIRIS

Yeryiiziindeki genis havzalarda toplanmig olan kesintisiz tuzlu su kiicle-
lerinin ortak adi okyanus ve denizdir. Denizlerin en agik 6zelligi boyut-
lanidir. Gezegenimizin yaklagik dértte tigii denizlerle kaphdir ve birkag
i¢ deniz istisna olmak iizere birbirlerine baghdirlar. Oyle ki bu durum
farkli okyanus ve denizlere, dalgalarinin garpug: her nokeay: birbiri-
ne baglayan muazzam bir diinya okyanusu niteligi kazandirmaktadir.
Bu baglanulilik diinya ticaretine daima bir temel saglamanin yaninda
askeri amaglarla da kolaylikla uyum saglayarak, hedeflere ulagmakrta
devletlere hizmet edebilmekeedir. Diger bir deyisle denizler diinyamiza
yalniz nicelik degil, nitelik, igerik ve yer kiiresine egemen varlik olan
insanliga eckileri ve ulusal giiglere katki yoniinden biiyitk 6nem tagir.

Ulusal giiglere doniik biiyiik potansiyele ek olarak okyanus ve de-
nizlerin en 6nemli 6zelligi, karalarin aksine gériintiisiiniin higbir gekil-
de kalic1 degisime ugramamasidir. Karalardaki depremler, yangnlar, sel
ve giglar fiziki degisikligi ortaya koyarken, denizler her mevsim ve sartta
hudursuz goriinen su kiitleleri olarak var olmaya devam etmekeedirler.
Denizleri karalardan farkli hile getiren en belirgin karakeeristik 6zellik
sathinin diizensizligi ve degiskenligidir. Denizde bir mevkiye ulagmak
veya gérmek icin higbir cografi olusum olmadig: gibi denizin tizerin-
de yazih isaretlemeler, trafik isaretleri, tepeler, vadiler veyahut aidiyete
auf yapilacak sinirlar da bulunmaz. Bu yiizden denizde, karada oldugu
gibi rotalar her zaman ongoériilebilir degildir. Bir gemi nereyi segerse
oraya gidebilme 6zgiirliigiine sahiptir ve kara yolculuklarinda oldugu
gibi devamlilik arz eden manevralara mahkiim degildir. Hem kiirek
hem de yelken devrindeki denizciler, akinulari ve hikim riizgarlar: esas
alarak bugiine kadar degismeyen ticaret rotalarin belirlenmesinde etkili
olmugtu. Giiniimiizde de benzer rotalar hili en hizli, en ekonomik
intikal giizergihi olmay: siirdiirmekeedir.

21
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Aslinda okyanus ve denizlerin boyutlarindan sonra en belirgin
ozellikleri insan dogasina uygun olmayan yapisidir. Denizler, muazzam
bir cesitlilikceki deniz canlisini biinyesinde barindirmakeaysa da insan-
lar bu habitata ait degildir. Insanlar denizde yagayamazlar ya da buna
uygun ozel teghizat olmaksizin denizleri bastan basa kat edemezler.
Bu, dost olmayan biiyiik su kiitlelerinden insanhgin fayda saglamas
teknolojik gelismeler neticesinde bir platforma ihtiyag duyarak miim-
kiin olabilmistir. Neticede deniz platformununsaz demeti ve akabinde
ahsap sandal ile baslayan teknolojik gelisimi, suyun tizerinde durabil-
me, yol alabilme, istenilen yone gidebilme ve erisebilme-araci olarak
tarih boyunca daima gelisim g&stermistir. Bu dogrultuda deniz harbi
ve denizde icra edilen her tiirlii faaliyet, karadakilerden farkli bigimde,
yogunlukla platform merkezli olagelmistir.

Gelgelelim denizleri; giivenlikleri igin derinligine savunma alanu,
emperyal emelleri igin gii¢ intikal alani, ticaret ve mal miibadelesi igin
ulagurma ortamy, bilimsel ve teknolojik gelisme igin meydan okuma
alani olarak kullanabilen devletler, tarihin her déneminde siyasi ve as-
keri giiglerini muhafaza edebilmigtir. 15. yiizyilda baslayan deniz ege-
menligi kavrami, cografyalari geregi denizlerle baglanusi olan devletlere
diinya ticaretini kontrol yetenegi saglamis, denizde giiglii olan devletler
ise kiiresel hegemonyaya ulagmiglardir. Bu dogrultuda meta ekonomisi
ve insanligin gii¢ kazanma diirtiisii tarih boyunca 6nce paylagim sa-
vasini, daha sonra egemenlik miicadelesini ortaya gikardi. Aruk insan
denizde sadece dogayla bogusmak diginda bagka insanlarla da miicadele
etmeye bagladi. Denizler iizerinde taginan bu zenginlik, kaginilmaz bir
sekilde devletlerarasi rekabet ile deniz haydutlugu ve korsanligini orta-
ya gikarmigti. Bir diger miicadele alan: da karada olugan askeri giiciin,
istila maksadiyla denizler {izerinden bagka bir kara pargasina intikal
etmesi veya bu intikalin 6nlenmesi seklinde ortaya ¢ikmasiydi. Bu da
denizlere hikimiyet baglaminda miicadeleyi koriiklemis ve harp gemi-
lerinin ortaya ¢itkmasina 6n ayak olmustu.

Gemicilik ve Gemilerin Genel Karakteristigi

Gemicilik (Ing. Seamanship, Alm. Seemannschaft), Webster sozliigii
tarafindan “bir gemicinin mahareti” seklinde tarif edilmekeedir”. Bir

7 Merriam-Webster.com Dictionary, “Seamanship,” hteps://www.merriam-webster.
com/dictionary/seamanship Erigim Tarihi: 14.10.2021.
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gemi insa edilis maksadina gore aktif hizmette kalmaya yeterli olacak
sekilde, gemi biinyesindeki donanim ve teghizau kullanma, onlar1 her
an hizmete hazir durumda bulundurmak maksadiyla gerekli bilgilerin
tatbikine “gemicilik” denir. Gemicilik su {izerindeki araglardan tam
randimanl istifade edebilmek igin nesillerden beri insanlarin biriki-
mi olan teorik ve pratik bilgilerin toplamina isaret eder. Gemicilik tek
bagina kati neticelerin ¢ikarildig1 fenni bir bilimden 6te maharet ve
ustalk gerekriren bir sanatur. Bu sanaun 8grenilip gelistirildigi yegane
yer de gemilerdir.

Gemilerin en temel karakteristigi her gesit havada seyredecek ve
gorev icra edecek diizeyde denize dayankh olmasidir. Manevra ve siirat
kabiliyeti gemilerin en kritik kabiliyetlerinden biridir. Manevra yete-
negi, suiistii gemiler igin diimene kumanda ederek kisa siirede doniis
yapabilme, makineler ile kisa mesafede durabilme veyahut yiiksek sii-
rate erigebilmek demektir. Denizalular igin ise siiratle dahg ve satha
cikis yeterliligidir. Siirat ise tiim bunlar yiiriitiirken gevikligi ve hedefe
en kisa siirede ulagma igin gerekli temel faktordiir. Bunlar diginda den-
ge unsuru ise geminin bir pozisyondan digerine gegebilmesi, tehlikeye
diismeden bir tarafa yatug1 zaman tekrar diizeltebilme yetenegine kar-
sthk gelir. Biitiin bu 6zellikleriyle gemiler kullanilis maksadina gére
ticaret ve harp gemileri olmak iizere iki sinifa ayrilirlar.

1. Ticaret Gemileri: Devlet veya 6zel sermaye tarafindan isleti-
len, ticaret amaciyla istifade edilen gemilerdir. Ticaret gemileri her
tirli deniz sartlarina dayanikli, uzak yolculuk yapmaya elverislidir-
ler. Ticari maksath olanlar genel yiik, konteyner, LPG/LNG, cevher,
RORO, ving, kimyevi madde, kereste, yolcu gemileri ve tankerlerdir.
Sanayi/endiistri maksath gemiler sinifinda boru hatu déseyen, tarak,
balik konserve, balik¢1, sondaj, sismik-oginografik arastirma gemileri
yer alir. Rémorkérler, ikmal, personel tagima, dalgig, yangin sondiir-
me ve kilavuz gemileri de servis gemiler olarak siniflandirilirlar.

2. Harp Gemileri: Harp gemileri, 6ncelikli olarak denizde muha-
rebe etmek igin tasarlanmig durug ve vurug kudreti olan platformlardir.
Harp gemilerinin ticari gemilerden en biiyiik fark: ise silahlandirilmig
olmasinin yaninda hasar ve ariza kargisinda toleransi yiiksek sistemlere
sahip olmalaridir. Ayrica harp gemileri her ciirlii deniz sartna karg bir
hayli dayanikli olmakla birlikte iist seviyede manevra ve hiz kabiliye-
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tini haizdir. Harp gemileri iistlendikleri gérev, boyut (deplasmani®) ve
silahlari nispetinde simiflandirilirlar. Ornegin yelken devrinde gemiler
ambar ve tagidig1 top sayisina gore siniflandirihirds. Birinci sinif tig am-
barl pruva hatu kalyonu 80-100 top tagtyan, 1.500-2.000 tonluk bir
gemiydi. Ikinci sinif iki ambarh kalyonlar (kapak) ise 70-80 top tasi-
yan, 1.000-1.500 tonluk bir gemiye karsihk geliyordu. 19. ytizyilda ise
gemi siniflandirma hiyerarsisinde muhripler en altta kruvazérler ortada
ve zirhl muharebe gemileri de en iistte yer aliyordu. Daha sonra tekno-
lojik gelismelerle ortaya gikan denizalular ve ugak gemileri de yeri gel-
diginde bu hiyerarsinin iinde yer almiglardi. Tiim bunlarin diginda ara
sinif (Ing. Intermediate) olarak adlandinilan torpidobot, mayin tarama,
gambot ve destek gemileri de bu hiyerarside en altta bulunmakeadir®.

Harp gemisi tipleri dénem degistikce o déneme 6zgii ihtiyaglara
binaen de degisiklige ugramisur. Mesela 19. yiizyilin ikinci yansinda
ortaya ¢ikan zirhli muharebe gemileri (Ing. ironclad warship) mevcut
yelken donanmimu ve tekne yapisiyla bir firkateyndi. Giiniimiizde ol-
dukga farkh gériiniis ve deplasmanda olan modern firkateynler suiistii
(SUH), denizalu savunma (DSH) ve hava savunma (HSH) harbi yii-
riiten eden ¢ok yénlii gemilerdir.

Kadimden Moderne Ana Hatlariyla Deniz Harp Gemileri

Insanlarin ilk olarak MO 6000 yillarinda basit sallari kullanarak de-
nizden istifade etmeye bagladigt iddia edilse de bilinen ilk yelkenli
tekne MO 2400’lerde Misichlar tarafindan icat edilmigti. ilk yelkenin
malzemesi papiriisti. M.O. 1000°'den 250 yilina kadar Akdeniz kiyi-
larinin biiyiik béliimiine egemen olan Fenikeliler de Misichlarin gemi
tasartmun geligtirmisler, Akdeniz'de ticaret amaciyla uzunlugu yakla-
stk 30 metreyi bulan bu kiirekli tekneler ve Cebelitarik Bogazr’'ndan
cikarak Scilly Adalar’'na ve hatta Hint Okyanusu’na kadar uzanmak
i¢in daha biiyiik gemiler tasarlamiglardi. Bu dénemde, gemilerin tekne

8  Deplasman (ing. displacement): Gemi ve igindekilerin toplam aguwrhginin ton
cinsinden ifadesidir. Baska bir ifade ile geminin su alunda kalan m* cinsinden
hacmidir. Bu deger geminin denge ve yiik hesaplamalarinda kullanilmak iizere
hesap edilir. Bog deplasman (Ing. /ight displacement): Yedek parga ve kazan suyu
dahil bog geminin agirhgidir.

9 Deniz Kuvvetleri Komutanhg: Egitim Kitaplari, Gemicilik, Cilt: 1 - Kisim:2, Is-
tanbul: Deniz Basimevi, 1957, s. 34-40.
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boliimiinii inga etmek igin gerekli temel ilkeler de iyiden iyiye gelisti-
rilmigti. Geminin gaus: bag bodoslamalar'® (pruva''), ki¢ bodoslamalar
ve alabandadan alabandaya iskarmozlarla birlikte, boydan boya uzanan
bir omurga icermekteydi. Daha sonra kalaslarla kaplanip, iistii de zift
tabakastyla ortiilerek, iskelet su gegirmez bir tekneye doniistiiriildii.
Bu gemileri ger¢ek manada bir harp gemisine doniigtiirecek be-
lirleyici adim ise mizrak ve ok kullanan kara ordusuna ait askerlerin
miirettebata eklenmesiyle aulmigtr. Bu durumda deniz muharebesi,
genelde diisman gemilerinin ok menziline girmesiyle baglar, gemiler
birbirine yeterince yaklagip aborda oldugunda ise bir tarafin rampa ve-
yahut borda kancalari atarak gégiis gogse ¢atsmaya (Ing. hand-to-hand
combat, Fr. mélée) girmesiyle devam ederdi. Miirettebaun ok ve miz-
raklarini siirekli sallanan bir gemi giivertesinden kullanmas: diginda,
dénemin deniz harbinin gaugma dinamikleri kara muharebelerinden
pek bir farki yoktu. Kiirekli harp gemilerindeki en 6nemli gelisme tek-
nelerin bas bodoslamasinda®®, su kesiminin hemen altinda demir ile
kaplanmig bir mahmuzunun ortaya ¢ikisidir. Mahmuzdan énce harp
gemilerinin baglica gérevi daha 6nce de belirtildigi gibi savaggilart
muharebe edecekleri noktaya kadar hizli bir gekilde intikal ectirmek-
ten ibaretti. Ancak mahmuz ile birlikee harp gemileri aruk tek bagina
hareket eden harp gemilerine déniigmiiglerdi. Gemiler mahmuzlarini
diisman gemisine hedefleyerek onun karinasina agir hasar vermeyi ya
da tamamen tahrip edip baturmayi amaglardi. Mahmuzun ortaya ¢ikist
hem muharebe taktiklerinde hem gemi inga tekniklerinde biiyiik degi-
simlere yol agmisu'®. Antik Cag’in, gemi gemiye muharebelerinde en

10 Bodoslama, bir geminin bag ve kiginda, gévdenin her iki yaninin tam ortada birlegti-
gi kalas veya metal dikme. Pruvadakine “bas bodoslama”, pupadakine “kig bodosla-
ma” denilmekle birlikee, bodoslama sézciigii ile gogunlukla bag bodoslama kastedilir.

11 Pruva (ing. Prow/bow, Fr. Prowe, lt. Prora): Geminin 6n tirafi, bag/burun kismina
denir.

12 Gemi ve tekne omurgalarimin 6n ve arka taraflarindan yukariya dogru uzanan
celik, dévme demir veya agagtan yapilmug direk seklindeki kisimlardir. Bunlardan
6ndekine bas bodoslamas: denir.

13 Mahmuzlama; iyi manevra kabiliyeti ve siirac nispetinde kiirek giiciiniin énemini
de ortaya gikarmugti. Bir kadirgada ne kadar ¢ok kiirekgi yer aliyorsa, mahmuzun
yaratugi darbe etkisi de o kadar siddetli olmaktaydi. Ne var ki kiirekgi sayisinin art-
unlmasi igin yeni siralar eklenmesi demekti. Bu da geminin govdesinin gereginden
fazla uzun olmasi ve buna bagh olarak dengesini saglamakra da zorlanmasina yol
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biiyiik silah geminin mahmuzu oldugu igin biitiin harekar takrikleri bu
silahin etkin kullanimina gére kurgulaniyordu. Bu tarz bir platforma
en iyi 6rnek Akdeniz havzasinda Fenikeliler, Yunanlar, Kartacalilar ve
Romalilar tarafindan kullanilan hizli ve gevik triremelerdir. Geminin
birincil sevk giicii, kiirek bagina bir adam olmak iizere ii¢ sira halinde
diizenlenmis 170 kiirekgiden gelmekeeydi. Ayrica gemide kare yelken
tertibatina sahip iki direk de bulunmakea ve diimen kg tarafta biri is-
kele, digeri sancakea' olmak iizere iki diimen kiiregi ile saglaniyordu'®.

Uzakdoguda ise Cinliler “cung” (Ing. jong/junk, Cin. fifi-djong) adi-
nt verdikleri tahta kutuyu andiran, omurgasiz gévdeye sahip bir tekne
tasanmin gelistirdiler. Yiiksek bir kig giivertesi, kare seklindeki bag kismi
vetek parga biiyiik yelken tagstyan direkleri bulunmakeaydi. Ticaret gemi-
si olarak kullanilan ve bordasinda top bulunmayan agir derecede yiiksek
kasaralan'® bulunan Jung'lar, giivertede cereyan eden geleneksel gogiis
gdgse muharebeye de oldukga uygun platformlardi’’. Aslinda Cinlilerin

agtyordu. Dénemin gemi ingacilan bu sorunu ¢ézmek igin gesitli yéntemler geligtir-
mislerdi. Bu yontemlerden ilki tek kiginin ektigi kiireklerin iki, ii¢ hatta sonralar:
dbrt, beg ve daha fazla kisinin gekecegi uzun kiirekler hiline getirilmesiydi. Boyle-
likle kiirek bagina uygulanan kuvvetin artmasi saglanmakeaydi. Bagka bir yéntem ise
kiirekgileri ayni seviye yerine iist iiste gelen diizlemlere; yani kadlar halinde oture-
make. Omnegin; Triereste kiirekgiler ist iiste iig, Tetrereste dort, Pentereste ise beg
kat iistiinde yerlegtirilmigti. Bkz.: Evren Mercan ve Didem Ozdarcan, Deniz Harp
Platformlar: Tavibi, Istanbul: Milli Savunma Universitesi Yayinlari, 2019, s. 20.

14 Bugiin Ingilizcede kullanilan “starboard” (Eski Ing. stéorbord, Tiirk. diimen tarafs,
Alm. steuerbord, Fr. tribord) kelimesi diimen “steer” ve borda “board” kelimelerin-
den tiiretilmis olup, geminin sag tarafina kargilik gelecek sekilde kullanilmakeadir.
Kiirek Devri'nde bilhassa iskandinav denizciliginde gemilerin diimen palasi sancak
tarafindan ki iistiine kadar uzanmakra ve genellikle sag kolunu kullanan diimenci
tarafindan idare edilmekeeydi. Sancak diimenin varhgindan étiirii limana yaganama-
yan gemiler daha ok sol taraftan iskeleye baglandiklari igin “iskele” (Ing. Porz, Alm.
Backbord, Fr. Bibord) terimi geminin sol tarafim camnimlamakea kullanilmakeadir.
National Ocean Service, “Why do ships use “port™ and “starboard” instead of “left”
and “righ”, heeps://oceanservice.noaa.gov/facts/port-starboard.heml, Erigim Tarihi:
12.01.2022; Harper Douglas, “Etymology of port,” Online Ecymology Dictionary,
heeps:/lwww.etymonline.com/word/port, Erigim Tarihi: 12.01.2022.

15 Lionel Casson, Ships and Seamanship in the Ancient World, Baltimore: John
Hopkins University Press, 1995, s. 80-90.

16 Kasara (ing. Castle): Geminin ana giivertesinin bag ve kig kismu iizerinde bulunan
yarim giiverte.

17 Carlo M. Cipolla, Yelkenler ve Toplar, Istanbul: Alfa Yayinlari, 2021, s. 135-136.
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denizcilik alaninda en biiyiik buluglar hasir yelkendi. Tam boy tirizler-
le sertlegtirilen bu yelkenler, riizgarin siddetine gore jaluzi gibi gekilip
indirilebiliyor; boylece cung, her havada adeta gagdas bir yang yau gibi
yol alabiliyordu. 13. yiizyil ortalarinda ise gemicilik alaninda bir devrim
sayilabilecek ve kaynagi yine Cin’e uzanan gelisme ise pupa'® diimeninin
boyna kiirek diimeni yerine kullanilmasi ile yaganmugti. Boyna kiirekle
diimen tutmanin zorlugu, pupa diimeni ile agilmug ve yelkenli gemilerin
kullaniminin kolaylagmas: ile teknelere ikinci, iigiincii yelken direkleri
eklenmeye baslamigti. Bu gelismelerden yararlanan Italyan gehir devlet-
leri hafif kadirgadan (lt. galea sottile) baska 14. yiizyildan itibaren biiyiik
kadirgalan (It. galea grossa) ticari maksatla kullanmaya baglamist. Daha
ok yelkenli seyre uygun olan biiyiik kadirga 55 metre uzunlugunda 9
metre enindeydi ve 196 kiirekgiye tarafindan yiiriitiilmekteydi'.

17. yiizyila kadar 6zellikle Akdeniz Havzas’'nda en yaygin kullani-
lan riizgar ve kiirek giicii ile hareket eden kadirga tipi gemilerdi. Akde-
niz’in sakin sularinda oldukga yararl olan kadirgalar, riizgar yokken de
kiireklerle ilerleyip, pruva ve pupadaki tagidigs toplarla kendinden daha
ciisseli ve saglam gemilere meydan okuyabiliyordu. Gemide hava sart-
larina gore boyutlan degisen iig kégeli bir yelkenin yaninda 6n direkte
trinkete denilen dort késeli bir yelken daha bulunmakraydi. Aslinda bu
gemilerin dev dalga ve sert riizgarlarin yagsandig1 agik deniz alanlarinda
diisiik fribordu® ve az su geken ince gévde tasarimiyla seyir yapmasi
pek de miimkiin degildi. Bu yiizden ekim ve nisan aylar arasinda Ak-
denizde yasanan sert hava ve tehlikeli deniz kogullar, iistii agik kadir-
galan ekseriyetle limana siginip direklerini yaurarak zaman gegirmek
mecburiyetinde birakiyordu. Kadirgalarin bir diger goze garpan soru-
nu ise diigiik yitk kapasitesi ve ambar alanina sahip olmasi hasebiyle
devamli olarak ikmale ihtiyag duymasiydi. Bu sinichlik hali geminin
kiytya yakin seyretmesini gerektiriyor ve harekat yarigapini (siasini) da
bir hayli olumsuz etkiliyordu. Bir kadirgada 25 oturak, her oturagn iki
tarafinda birer kiirekten toplam 49 kiirek bulunurdu. Kiirekler giiverte
hizasini agan kiirek kiipegtelerine takilirdi. Her kiiregi de duruma gore
4 ya da 5 kisi gekmekreeydi. Bir kiiregi 4 kisinin gekmesi halinde 196
kiirekgi, 5 kisinin gekmesi halinde 245 kiirekgiye ihtiyag vardi?'.

18  Pupa (Ing. Aft, kt. Puppa): Bir teknenin arka taraf istikameti.

19 Selim Ozen, Gemiler Sezliigii, iscanbul: Denizler Kitabevi, 2017, s. 177, 184.
20 Su kesiminden ana giiverte hizasina kadar olan diigey mesafe.

21 Mercan ve Ozdarcan, s. 26.
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Akdenizdeki donanmalarin en 6nemli harp platformu olma 6zelliklerini korudular.

Bu dénemde Ispanyol gemi inga teknolojisi rnek alinarak kadir-
gadan daha biiyiik boyutlara ve daha yiiksek ates giiciine sahip, sadece
yelken giicii ile hareket eden, Venedik ve Cenevizlerin yapmus olduklar:
“g6ke”* ad1 verilen ve iig asir denizlere hikim olacak kalyonun altyapisini
teskil eden gemiler ortaya giku. Yitksek bag ve kig kasalarin iist giiverte-
sinde savasgilar, alt giivertesinde toplar tabya edilen bu gemilere Ispan-
yollar “karak” (Ing. Carrack, Isp. Carraca) adini vermekreydi. Ug direkli
karakalar, 16. ylizyilda 2.000 ton tagima kapasitesine ulagmalarina kadarki
zaman i¢inde daha da biiyiidiiler®. Akdeniz'in daha sakin sularinin ki-
yilarinda denizcilikle ugrasan ve gemicilikte daha ileri teknolojiye sahip
iilkeler ise giiverteli, ince govdeli “karavel” (Ing. Caravelle, Por. Caravela)
tipi gemileri gelistirmislerdi. ilk karaveller 15. yiizyilin ikinci yarisinda
Portekizliler ve Ispanyollar tarafindan insa edilmis ve cografi kesiflerde
kullanilmuglardi. Baglangigta, iki direk tistiine Latin yelkeni donanimli
olan karaveller, kisa siirede pruva diregi, ana direk (Tiirk. Grandi diregi, It.

22 Kitip Celebi'nin Tudbfetii! -Kibar Fi Esfiri 1Bibdr adli eserinde tasvir ettigi Goke tipi
pek de akla yatkin gozilkmemekredit. Ust yapist kalyonu andiran geminin alttaiskele
ve sancak bordalarindan kiirekle idare edilmesi teknik agidan sorunludur. Gékenin
elde bir inga plani veyahut adam akilli bir gizimi olmadig igin nasil bir gemi oldugu,
harekir kapasitesinin ne olduguna déniik sorular hila yamtdanmay: beklemekeedir.
Deyatl: bilgi ve gérsel icin bkz.: Kitip Celebi, Deniz Savaslart Hakkinda Biiyiiklere
Armagan: Tubfetiil -Kibir Fi Esféri Bibar, Istanbul: Kabale1 Yayinevi, 2007.

23 Cipolia,s. 80.
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15. ve 16. yiizyillarda, Kesifler Cagi boyunca, basta Portekizlilerin
bel bagladigt gemiler manevra kabiliyeti yiiksek karavellerdi.

Grande albero) ve mizana diregi dikilerek ti¢ direkli bir goriiniime sahip
oldu. Kigta tek diimenin yayginlagmasi, gemilerde manevra kabiliyeti ve
hizin yiikselmesi, yiik kapasitesinin artmast ve agik denizde seyirlerin ko-
laylagmasi karavellerle baglamigti. Portekiz karavellerin 23 metre uzunlu-
gu, 9 metre genisligi ve 160 tona ulagan agirhklari bulunmakeayd:. Okya-
nus seyirleri bagladiginda boyutlar gittikge biiyiiyen karavellerde, iiggen
Latin yelken yerine riizgirdan daha iyi yararlanmak adina dértgen yelken-
ler kullanilmaya baglandi. Topun yaygin hilde kullanilmasindan 6nceki
donemde karaka da dahil olmak iizere hemen hemen tiim gemilerde agir
zichlt piyadeler (Ing. heavily armoured infantrymen) arasindaki gogiis go-
glise muharebeler ana giiverte iizerinde cereyan ediyordu. Ozellikle bag ve
kig kasaralarin yiiksekliginin verdigi taktik avantaj sayesinde hasim gemi-
nin giivertesine bilyiik miktarda ok, mizrak ve tag yagdirabiliyordu®. 16.
yizyilin bagindan itibaren ise govdeye agilan lombarlar sayesinde sadece

24 Dénemin deniz harbine déniik giincel bir galisma igin bkz.: Rolf Fabricius
Warming, “An Introduction to Hand-to-Hand Combat at Sea— General
Characteristics and Shipborne Technologies from c. 1210 BCE 10 1600 CE", On
War On Board: Archaeological and Historical Perspectives on Early Modern Maritime
Violence and Wharfare (ed. Johan Rénnby), 2019, s. 99-124.
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giiverte ve kasaraya degil, giivertenin altindaki ambarlara da top yerlesti-
rilmeye baslandi. Gemi bordas iizerinde lombar kapaklar agilmasi iize-
rine kurulu bu yenilik sayesinde geminin dengesi bozulmadan gok daha
fazla top taginmasi saglanmugt.

Bu gelismeleri 17 ve 18. yiizyilda Hollanda ve Fransa ile Ingiltere
arasindaki diinya hakimiyeti rekabetinin siirekli artan bir tempoda tir-
mandigs ve 19. yiizyilin baginda doruguna ulastig “Kalyon Cag:” izle-
migti. Devamli gelisim seyrini siirdiiren kalyonlar, bordalarinda 40 ila
130 arasinda degisen mikarlarda iki ya da iig sira hélinde top tagiyan,
tam armali yelken tertibatina sahip ve bu yiizden deniz igin egitilmig
personele ihtiya¢ duyan, olduk¢a maliyetli harp gemileriydi. Karaka ve
karavele oranla kalyonun bag kasarasi®® algakken, gévdesi uzun ve dar-
di. Bu da gemiye 6nemli miktarda hiz ve manevra kabiliyeti kazandir-
mugt1. Ayrica karakalara benzer bigimde kalyonlar riizgirdan olabildi-
gince faydalanabilmek igin yelken donanimlar1 da son derece sofistike
bir yapidayds. Yiizyillara sari gelisim gosteren kalyonlar, daha dengeli
ve yiiksek performansli seyir icin yelken tertibat1 ve direkleri devamli
degisime ugradi. Diger yandan, Kalyonlar Cagi'nda deniz harbi dina-
mikleri bordadaki sirali toplarin ates giiciine ragmen iki bin yildir diig-
manin gemisi bordalayip, giivertesine rampa ederek asker gikarma ve
gdgiis gogse muharebe etme yaklasimi benzer sekilde devam ermigti.
Kalyonlarin hareketi tiimiiyle riizgira bagli oldugu igin kadirgalarda
oldugu gibi kiireklerin sagladig1 manevradan s6z edilemezdi. Bu yiiz-
den kalyonlar kadirgalar gibi borda hattinda yan yana muharebeye
tutugsmak yerine giiniimiize kadar uzanan pruva hatti nizaminda®,

25 Bag kasara, yelkenli gemilerde 6n diregin ilerisinde iist giivertede yer alan kismidir.
Benzeri ki tarafta da (ki¢ kasara) mevcuttur. Gemilerin bordalayarak muhare-
beye tutugmasi esnasinda buraya yerlegtirilen okgular énemli bir taktik avantaj
saglamakraydi. 19. yiizyildan sonra bag kasara hem silah mahalinin zorlu deniz
ortamindaislanmasini engellemekte hem de capa irgau gibi makinelerin yeraldig:
bdlme olarak kullamlmaya baglands.

26 16. yiizyihn sonundan 20. yiizyilin bagina dek deniz gatgmalarinda biiciin disip-
linin temeli ve altyapisini olugturan tabiye sistemidir. Muharebe gemilerinin ard:
sira dizildigi ve bir kolon hatti olugturdugu takeik diizeni simgeler. Gemiler kendi
pruva yéniine dogru arka arkaya dizildikleri igin de ayrica “Pruva Hatti” olarak da
anilir; bu tabiyede diizen almig yelken dénemi gelismis kalyonlarina da Pruva haca
kalyonu Ship of theline- line of battle ship denir. Ayrinuli bilgi igin bkz.: Michael
A. Palmer, Command at Sea: Naval Command and Control Since Sixteenth Century,
Boston: First Harvard University Press, 2007, s. 90.
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riizgar iistiinde? bir hat diizenin pargasi olarak ¢augmaya girmekeeydi.
Hakikaten de yelken tekniginin ve yelken kullanma becerisinin gelig-
mesi sayesinde kalyonlarin ates giiciinde muazzam aruglar gozlenmig
ve deniz muharebelerinde en 6n safta bulunan ana muharebe gemile-
rine doniigmiigtii. Aruk muharebede bagari saglamanin anahtari ateg
tistiinliigiiniin saglanmasi, pruva hatunin etkin kullanilmasi ve gorsel
isaret sistemiyle donanmanin komuta kontroliiniin ifa edilmesinden
gecmekteydi. Elbette muharebe sirasinda ates giicii, manevra ve komu-
ta kontroliin etkinligini belirleyen en temel parametre ise iyi egitilmisg
kalifiye personeldi?®.

Deniz harp gemilerinin niteligini belirleyen en temel unsur tag:-
diklan silahtan te teknenin hareket; yani itki/sevk sistemiydi. Antik
CGag'da teknenin hareket mekanizmasi olarak kiireklerden istifade edi-
liyorken daha sonra riizgarin giiciinden yararlanildig1 yelkenli gemiler
ortaya gtkmisti. Yelkenin tekneye sagladig siirat ve manevra avantaji-
nin yaninda okyanuslarda uzun seyir yapmayr miimkiin kilan ve iize-
rinde bir kaleden daha fazla top tastyabilen pruva hatu kalyonlarinin
(ng. ship of the line, Fr. navire de ligne) denizlerde boy géstermesi,
insanligin denizle olan iliskisinde dnemli bir merhaleyi temsil etmekte-
dir. Zira yelkenli gemiler sadece deniz harbinin sekillenmesinde degil,
ayrica uzun mesafeli ticaretin yayilmasinda ve yeni kitalarin kegfinde de
anahtar rol iisteleneceklerdi.

Yelkenli harp gemileri ile yapilan agik deniz muharebelerinde gemi
manevrast konusundaki en énemli husus hiz kazanimu igin ritzgirdan
en iist seviyede istifade edebilmekti. Filosuyla taarruza girisen komu-
tan, gemilerini mutlaka diigman filsouna gore riizgariiscii yéniinde
konuglandirmas: gerekiyordu. Bu sayede yelkenlerini sisiren ve siirat
kazanan gemilerinden yapilacak alabanda top aug® sirasinda olugacak
barut dumani riizgirla diismana dogru yo6neleceginden, rakibin go-
riigiinii de kisitlayabilmekteydi. Ayrica yine riizgir nedeniyle diigman
gemileri geriye dogru meyil yapacagindan, karinalar1 ve omurga hatu
tehlikeli bigimde top atesine agik bir hile gelmekteydi.

27 Yelkenli gemilerin omurga hatundan ikiye boldiigiimiiz zaman riizgirin geldigi
taraf riizgir dstil, riizginin giteigi taraf ise riizgir alo olarak adlandinihir.

28 Palmer, s. 152-153.

29 Gemilerde sancak veya iskele borda tarafinda bulunan toplarla ayni anda ateg
agilmasidir.
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Gemiciligin zirveye yiiriidiigii bu dénemde Isvegli mucit John
Ericsson’un 1837'de icat ettigi pervanenin (Tiirk. uskur, Ing. propeller-
screw) teknolojik bir yenilik olarak gemilerde yerini almasiyla birlikce
yelkenliler yerini hizla buharl gemilere birakacaku. Sanayi Devrimi’nin
tetikledigi “Buhar Cagi”nin etkisi, sadece tahrik sistemleri iizerinde si-
nirl degildi. Ozellikle metalin farkl alagimlarla giiglendirilmesi, etkili
zith korumasinin kullanilmasinin yaninda nisan alma ve hedef iize-
rinde ateg giiciiniin daha uzak menzilden rtatbikini daha bilimsel bir
yaklagimla arurarak ¢ok daha biiyiik ¢capli toplarin dékiimiinii miim-
kiin kild1. Aruk yelken déneminde giille atan toplardan ahsap gemileri
kiymik yiginina geviren patlayict giicii yiiksek obiis mermilerine, daha
sonra zirhli gemilerin denizlerde boy gostermesiyle beraber zirhi delip
gegmeye prim veren kuyruktan dolma yivli toplara kadar topgulugun
izledigi gelisim seyri, 20. yiizyihin ilk yarisina kadar siiregelecek zirh ile
topun arasindaki amansiz yariga zemin hazirlayacaku®.

Degisen ihtiyaglar ve teknolojinin ilerlemesiyle birlikte ciddi do-
niigiimler gegiren deniz harp gemileri, 19. yiizyilda buhar makineleri
ve metaliirjik geligmelerle iistiinlitk icin miicadele eden donanmalan
diinyanin biitiin okyanuslarinda faaliyet gosterecek imkén ve kabiliye-
te erigebilmelerini saglayacakti. Insanlik yelkenli gemilerde riizgar ve
tabiatla miicadele ederken, buhar tahrikli modern zirhli gemilerle bir-
likee aruk riizgar ve tabiata s6z gegirmeye baglayacakt. Atom bombasi
icat edilene kadar insanligin elindeki en &limciil silah platformu gelik
zirhla kaplanmug, uzun menzilden yiiksek aug giiciine sahip ve denizde
daha 6nce goriilmedik siiratlerle seyredebilen modern muharebe gemi-
leri olacakti. Bu yiizden gelik kaleler, insanligin yillara uzanan deniz ve
onun iizerindeki yagam mahali olan yiizer platform algisi ve kavrayigi-
nin bag dondiiriicii nitelige biiriindiigiinii gésteren 6nemli emarelerdir.

Genel Cergevede Denizde Askeri Harekat

Neredeyse 3.200 yil once Misirhlar ve denizden gelen diigmanlari arasin-
da kaydedilen ilk deniz muharebesinden® bu yana, denizdeki harekit,

30  Evren Mercan, /1. Abdiilhamid Donemi Deniz Stratejisi, Istanbul: Dergih Yayinlari,
2018, s. 23.

31 Tarihte kaydedilen ilk genis capli deniz ¢augmasi, Misir Firavunu Il1. Ramses’in
deniz kavimlerinin (Ing. sea people) istilasim geri piiskirrigi MO 1175
dolaylarinda meydana gelen Delta (Djahy) Muharebesi'dir. Bkz. Christopher
Jones, “The Battle of the Nile Delta, 1178 B.C.", 2011, hteps://web.archive.org/
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askeri tarihin en korkung ve dramatik miicadelelerinden bazilarina
damgasini vurdu. MO 480'de Salamis'te Perslerin Yunanllar tarafindan
yenilmesi, 1588'de Ispanyol Armadas’'nin bozgunu, 1781°de Ingilizle-
rin Chesapeake/Virginia Burnu’'ndaki basarisizhig1 ve 1805'te Fransiz-Is-
panyol Birlesik Donanmas’min imhasinda oldugu iizere, deniz harbi
uluslarin kaderini belirliyor gibiydi. 20. yiizyilda, Japonya’nin 1905'te
Tsushimadaki zaferi, onu Dogu Asya'daki en baskin giig haline getirdi
ve Rusya’yr devrim yolunda daha da ileriye gétiirdii. Alman denizalu-
larinin iki diinya savaginda da yenilmesi, Miittefiklerin zaferine biiyiik
katk: sagladi. Tersine, Amerikan denizaltlarinin Pasifik’teki bagarilari
ise Midway ve Giiney Pasifik’teki miittefiklerin kazanimlariyla birlikre,
Japonya'nin yenilgisinde bariz bigimde belirleyici oldu. Soguk Savag'in
kirk yili boyunca, Amerikalilar, Sovyetler ve miittefikleri, bir Armage-
don’a hazirlanmak igin niikleer baghkli torpidolar, balistik ve seyir fize-
leri de dahil olmak iizere yiiksek yikicilikta yeni silahlar gelistirmek ve
denizde konuglandirmak icin milyarlar harcadilar®. Diger bir ifadeyle,
tarih boyunca deniz giicii, insan ve toplumun iizerinde siyasi, askeri ve
sosyo-ekonomik etki birakmakta temel belirleyici faktérlerden biri oldu.

Donanmalar her zaman nihai hedefleri olarak karadaki olaylar iize-
rinde bir tesire sahipken, ugaklar ve fiizeler menzili daha genisleterek
bu etkiyi daha da tahkim etti. Ayni gekilde, kara tabanlh sistemler ve
onlarin 151k hiziyla artan kabiliyetleri de hem harp gemileri hem de
deniz yollar: iizerinde bariz bigimde kendini hissettirdi. Tiim bunlara
ragmen neredeyse ii¢ milenyumdan fazladir denizdeki harekatin temel
kaidesi hi¢ degismedi. Bu kaide kadim jargonda “deniz hikimiyeti”
(Ing. command of the sea) giiniimiiz ifadesiyle ise “deniz kontrolii"diir
(ing. sea control, Fr. contréle de la mer, Alm. Seeherrschaft). Karadakinin
aksine, deniz harekaundaki hedefler genellikle fiziksel karakterdedir.
Daha giiglii bir taraf igin temel stratejik veya operasyonel amag, tiim
harekit sahasinda veya biiyiik bir béliimiinde deniz kontroliinii elde
etmekken, zayif taraf icin ise deniz kullaniminin &nlenmesi iizerinedir.

web/20120425145859/htep://riversfromeden.wordpress.com/2011/08/11/the-
battle-of-the-nile-delta-1178-b-c/. Milan Vego'ya gére ilk deniz muharebesi MO
1210'da Hitit Krali 1. Suppiliuma’nin filosunun Girit filosunun yakug zamanda
cereyan etmistir. Bkz. Milan Vego, “On Naval Warfare”, The Royal Swedish Society
Of Naval Science Tidskrift i Sjévdsendet, Issue 1, 2010, s. 73.

32 Ronald H. Spector, At War at Sea: Sailors and Naval Combat in the Twenticth
Century, New York: Penguin Putnam Inc., 2001, s. 5.
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Aslinda deniz harbi, 6ziinde Carl von Clausewitz’in (1780-1831)
tanimladigy savagin dogasiyla oldukga benzerlik gosterir. 1ki devlet sa-
vasa girdiginde, her birinin birincil amac: digerinin silahli kuvvetlerine
boyun egdirmek ve miimkiinse yok etmektir. Ancak bu gekilde diig-
man topraklarinin iggali gerceklesebilirdi. Deniz harbi de ayni karadaki
harbin temel amaa gibi diigmanin deniz kuvvetlerini imha edilmesini
hedeflese de bu durum kendi bagina karadaki gibi bir belirleyici etki
saglayamaz. Ciinkii donanmalarin deniz ortaminda iggal edebilecegi ve
sahiplenebilecegi higbir bolge bulunmamaktadir. Denizde harekart de-
nizlerin kullanimi merkezlidir, fiziksel olarak isgali ya da ele gegirilmesi
s6z konusu olamaz. Her ne kadar denizde baz1 yerler gizlenmeye miisa-
it olsa da dalgalarin arasina saklanmak miimkiin degildir.

Stratejik manada deniz ortaminin askeri harekéau derinden etkileyen
ozelligi ise denizlerin birbirine baglantili olusudur. Baglantli olma hili
genis bir alanda farkl mevkilere harekat icra etmek 6zgiirliigii anlamina
geldigi gibi farkl bolgelerdeki dost ve miittefikleri de birbirine baglaya-
bilmektedir. Bu minvalde denizde ulasirma da gogunlukla her iki taraf
icin de ortakur. Halbuki karada her bir tarafin 6z varlig olan topraklarda
kendi ulagtirmasina sahiptir. Toprak, savag halinde bir tarafin zararina ola-
bilecek gekilde el konulabilecegi gibi, isgali durumunda diigmanin otori-
tesinin de yok hitkmiine getirilmesine uygundur. Oysa agik denizler, tiim
uluslarin ortak malidir ve hig kimsenin miinhasir miilkiyeti icine dahil
degildir. Yani denizde ulagim herkese serbest oldugu igin bir taraf kendi
ulagtirma hatlarini giivenceye almadan diigmaninkine taarruz etmesi pek
de miimkiin degildir. Kara harekiunda ise durum bunun tam tersidir.

Colin Gray’in (1943-2020) de ifade ettigi gibi, diilnyanin okyanus
ve denizlerinin devamlilig1, deniz kuvvetleri ve ticari gemiler igin kita
stmirlarinin bulunmadigy kiiresel bir hareket alani iglevi gormektedir.
Herhangi bir devletin karasular1 digindaki deniz alanlari tiim uluslara
agik bir otoyol gibidir. Iste bu otoyollarin engelsiz kullanimi ve kontro-
I, tiim deniz giiciiniin kékenini, tiim deniz muharebelerinin de teme-
lini olugturur. Bir ada devleti ancak bu otoyol ile isgal edilebilir; bir ada
devleti veya hasmu ile ortak sinir1 olmayan bir devlet, yalnizca bu otoyol
ile denizde veya karada diigmanin silahli kuvvetleriyle kargilagabilir ve
onlara boyun egdirebilir®?.

33 Norman Friedman, Network-centric Warfare. How Navies Learned to Fight Smarter
Through Three World Wars, Annapolis: Naval Institute Press, 2009, s. 1-2.
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Deniz harp disiiniirii Julian Corbett’e (1854-1922) gére, denizin
uluslarin yagaminda pozitif degeri oldugu kadar bu alani kullanmay:
bilmeyene negatif etkisi de olabilir. Deniz yalnizca bir ulagtirma vasitasi
degildir, karadaki ulagtirma vasitalarinin aksine gerektiginde bir bari-
yer hélini de alabilir. Denizin kontroliinii saglamakla bu bariyeri yolun
tizerinden kaldirmis oluruz. Béylece rakibimizin askeri tehdit olarak
baski uygulamasini engellerken, aymi zamanda kendimizi diigmanin
denizdeki yasami iizerine dogrudan bir tehdit ve baski uygulayabiliriz.
Dolayisiyla deniz kontrolii ister ticari ister askeri olsun deniz ulagtirma-
sinin kontroliinden bagka bir anlama gelmez*.

“Denizlerin Clausewitzi” olarak amlan Alfred Thayer Mahan
(1840-1914) da deniz stratejisinin temel prensiplerini ortaya koyarken,
deniz giiciiniin, deniz ticareti ile iliskilendirilmis tistiin bir donanmanin
tesis ettigi deniz kontrolii iizerinde yiikselmis oldugunu iddia etmek-
tedir. Kendisi, deniz ulasurma hatlarinin (Ing. Sea Lines of Communi-
cation / SLOC) giiglii bir muharebe filosu ile kontroliiniin 6nemiyle
diisman filosunu belirleyici bir savagta yenmek iizere “konsantrasyon”
ve “taarruzi yaklagimin degeri” iizerinde 6zellikle durmugtur. Mahan'in
ongordiigi stratejik doktrinin 6zii, denizlerin ne pahasina olursa olsun
kontrolii ve bunun diisman deniz kuvvetleri ile ticaret gemilerini deniz-
lerden uzaklastirabilecek iistiin bir kuvvete sahip olunmasiyla miimkiin
olacagini diisiiniiyordu®. Ona gore denizleri kim kontrol ederse, biiyiik
bir avantaja sahip olur ve bunun kaybr ise korkung sonuglara yol agard.

Stratejik diizeyde denizdeki miicadelenin ana ekseni deniz kontro-
liinii tesis etmek iizerine olsa da operatif ve taktik seviyede deniz har-
binin farkli vechelerde icrasi bu miicadeleyi oldukga karmagik bir hale
getirmekredir. Bash bagina deniz harbi, “kati sonuglu muharebe” ve
“yipratma” iizerine kurulu ¢arpigmalarin bir birlesimidir. Bu yiizden bir
tarafin ezici zaferiyle sonuglanan filolar arasindaki kargilagmalar, kara-
daki muharebelerden genellikle ¢ok daha belirleyicidir. Bunun nedeni,
modern bir muharebe filosunun ingasi i¢in gok daha uzun zaman ve
kaynak gerekli oldugundan yeniden tegkil edilmesinin kara ordusuna
nazaran neredeyse imkansiza yakin olugudur.

34 Julian S. Corbete, Principle of Maritime Strategy, New York: Dover Publications,
2004, s. 81.

35 Daha detayh bilgi iin bkz.: A. T. Mahan, The Influence of Sea Power Upon History,
1660-1783, Boston: Little, Brown And Companys, 1918.
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Peki, denizdeki harekét yalmzca deniz kontroliinii tesis etmek igin
rakibin muharebe ve ticaret filosunu imhadan mi ibarettir? Tiim bu
karmaganin kargisinda denizdeki askeri harekau iki ana kategori iize-
rinden degerlendirmek meselenin daha anlagilir kilinmasi bakimindan
onemlidir. Birincisi deniz kontroliinii elde etmek igin yapilan girigim-
lere karsihik gelirken ikincisi hasminin denizi kullanmasini engellemek
(Ing. sea denial) iizerine kurulu harekarur.

Deniz kontroliinii elde etmek ve hasminin kullanmasini engellemek
yiizlerce yillik gegmige sahip deniz harbinin ana hedefini teskil etmek-
tedir. Deniz kontrolii, bir deniz sahasinda belli bir hareket 6zgiirliigiine
sahip olundugu ve gerekrigi takdirde diigmanin kullanmasinin engel-
lendigi zaman dilimine kargilik gelir. Denize hikim olan bir iilke, kendi
askeri ve ticari gemilerini istedigi gibi hareket etme inisiyatifine sahip-
ken, rakipleri ya limanda kalmaya ya da kagmaya ¢alismak zorundadir.
Deniz kontroliinii elde etmek icin icra edilen harekit, muhasim deniz
kuvvetlerinin imha edilmesini, ona ait deniz ticaretinin baltalanmasini,
hayati deniz intikal hatlarinin korunmasini ve deniz harekér bélgesinde
bolgesel askeri iistiinliigiin tesis edilmesini igermektedir. Bu dogrultuda
donanmalar, mal ve hizmetlerin giivenligini saglamakta, deniz ulagtr-
masinin ve bunu himaye eden harp gemilerinin okyanuslardaki hare-
ketini koruyabilmek icin deniz kontroliine ihtiyag duymaketadir. Bunu
yapabilmek igin de rakibin deniz kullaniminin &nlenmesi 6ncelikli
hedeflerden biridir. Bunun igin rakibe, diigiim noktalarini (Ing. choke
points), kritik gegit ve bogazlara erisimi kisilamak, gerektiginde uzak
ve yakin abluka® ile ekonomisini yavaga bogmak igin kullanilabilecek,
belirleyici stratejik etkiye sahip taarruzi bir yaklagim sergilenir.

Giiniimiiziin modern kogullarinda kritik deniz sahalarindaki askeri
hedefleri elde etmek ve deniz kontroliinii tesis etmek maksadiyla deniz
kuvvetlerinin ihtiyaca uygun bir sekilde kara, hava ve diger kuvvetlerle
miigterek bir yapida gérevlendirilmesi artik hi¢ olmadig: kadar elzem

-bir hile geldi. Hakikaten de denizde, karadaki ordu komutanlarinin

36 Deniz ablukasi (ing. naval blockade), yiizyillar boyunca daha giiclii deniz giiciine
sahip tarafin uyguladig geleneksel bir stratejiydi. Bu stratejinin temelinde, deniz
hikimiyetini saglamak maksadiyla diisman muharebe ve ticaret filosunun agik de-
nize agilmasini engelleme, diisman gemilerinin miimkiin mertebe limanlarda ha-
reketsiz birakilmasi ve denizden gelebilecek ikmalden mahrum etme yatmakeayd:.
Abluka aynca rakibin donanmasini harekete gegirirerek, agik denize gikmaya ve
muharebeye tutugmaya zorlamakea da istifade edilmekeedir.
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hayal bile edemeyecegi mesafeler s6z konusudur. Bir deniz harekéc
sahasinin haritasi genellikle bir kara harekitininkinden daha biiyiik
bir cografi alani kapsamaktadir. Bu yiizden diinya okyanuslarinin ge-
nigliginin herhangi bir deniz giiciiniin kiiresel boyutta tam bir deniz
tistiinliigiinii elde ederek, tartigmasiz bir kontrol tesis etmesi neredey-
se imkansizdir. Nitekim ABD gibi “siiper” 6lgegindeki bir agtk deniz
donanmas: (Ing. blue-water navy) bile deniz kontroliinii bélgesel ya da
yerel olarak ve bunu daimi olmaktan ziyade geici ve belli oranda tar-
ugmal olarak saglayabilecegi herkesin kabul ettigi bir gergekeir”.

Diger taraftan, agik denizlerde yapilan harekit ile kiyr sularindaki
amaglan birbirine benzer olsa da amaca ulasma yéntemleri oldukea
farklidir. Mesela deniz kontroliiniin tesis edilmesi kiigiik su alanlarin-
da nispeten daha kolayken, bu sahanin etrafinda toplanan adalar, kara
pargalar1 bu siireci zorlagtiran etmenlerdir. Zira bu adalarda kiigiik ge-
milerin saklanmasi, mayinlama ve ufak ¢aph gemilerle yapilacak taar-
ruz imkén, deniz kontroliinii tartismal bir hile getirmeye yetebilecek
engellerdir. Buradaki agmazlardan bir digeri ise mevzubahis kontroliin
yalnizca deniz alanmiyla sinirhi kalmamasidir. Hava sahasinin ve kiyr
sularindaki karanin kontrolii de denizdeki harekaun siirdiirebilirligi
bakimindan kilit 6nemi haizdir. Nitekim deniz ve havada kismi kont-
rolii saglayan taraf donanmasina diigmani imha edebilecek veyahut
azim ve iradesini kirabilecek gorevleri yapmak igin kendine uygun bir
ortam da hazirlamis olur®®. Genis deniz alanlarinda imkénsiz sayila-
bilecek bir hakimiyer tesisine girismekten 6te deniz kontrolii; donan-
manin muharip potansiyelini rakibin kiyisina gii¢ aktariminda, kara
kuvvetlerine destek verilmesinde, askeri deniz nakliyatnda, denizde
denetim harekdunda®, deniz ulagurmasinin himayesinde, abluka ve
ambargolarda kullanmasina olanak verir.

37 Milan Vego, Operational Warfare at Sea: Theory and Practice, New York: Routledge,
2009, s. 31-32,

38  Sinan Topuz, Modern Deniz Harbini ve Denizler igin Miicadeleyi Anlamak, istan-
bul: Alibi Yayincilik, 2016, s. 66, 102.

39 Denizde Denetim Harekat (ing. Maritime Interdiction Operations): Belirli bir bol-
gede belirli insan ve malzemelerin denizdeki hareketlerine yonelik kisilamalary
uygulatmak maksadiyla icra edilen deniz harekiudir. Bu harekiic belirlenen bir
iilkeye giren-gikan silah ve mal akigini kontrol etmek ve belirli limanlara erigimi
engellenmesi amaciyla bangin fiili ihlali durumda bagvurulur. Daha detayh bilgi
i¢in bkz.: EXTAC 1012 Maritime Interdiction Force Procedures Multi-National

Ucretsiz PDF Kitap AgHii - https://rantey.org



EVREN MERCAN

1. Denizden Kuvvet Aktarimi:
Denizden Darbe ve Amfibi Harekit

Gergekten de deniz ortami onu kontrol edebilen tarafa istedigi bélgeye
kuvver aktariminda muazzam avantajlar sunmaktadir. Deniz harp tarihi-
nin uzun erimli safahau filo seviyesinde gemiye karsi geminin yer aldig
carpigmalar diginda donanmalarin, insanlarmn davraniglarini ve karadaki
olaylarin seyrini etkilemek igin kuvvetin denizden aktarilmas: kabiliyetine
iligkin bir yigin 6rnekle doludur. Denizde gii¢ aktarimina bagvurmanin
gerekgeleri arasinda karada siyasi, ekonomik ve askeri bir etki yaratmak
vardir. Bunun yaninda kiyida yerlesik énemli alcyapilari, platformlar: ve
sair askeri kabiliyetleri yok etmek suretiyle deniz kontroliine olumlu kat-
ki saglayacak stratejik bir durum elde etmek de yer almakeadr.

Denizden gii¢ aktarimi denizden darbe ve amfibi harekart olarak
iki baglikta degerlendirilebilir. Denizden darbe harekiu, bir hedef ya
da yetenege zarar vermek ya da yok etmek igin tasarlanan bir deniz
kuvveti taarruzudur. Geleneksel denizden topgu atesinin yaninda ugak
gemisinden hava harekéu, giidiimli mermiler, deniz piyadeleri, 6zel
kuvvetler tarafindan yapilan akinlar ve hatta elektronik harp ve siber
saldir1 gibi “soft-kill” faaliyetleri de denizden darbe harekatinin kapsa-
my igerisine girmektedir. Taktik ve operatif diizeyde daha gok yikici et-
kiye odaklanan denizden darbe harekau, stratejik seviyede ise karadaki
olaylar: etkileme kapasitesine sahiptir. 1915 yilinda Ingiliz ve Fransiz
donanmalarinin olugturdugu Birlesik Filo'nun Canakkale Bogazi'ni
zorlamaya iligkin giristigi harekar, darbe harekauna iyi bir 6rnek tegkil
etmektedir. Bu darbe harekaundaki operatif seviyedeki hedef Canakka-
le'deki Osmanli tabyalarinin kademeli olarak imhasi ve gegis yolunun
mayinlardan temizlenerek Istanbul’a intikali iceriyordu. Ayrica aym
harekétla Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savagi’'ndan ¢ikarilmasi,
tarafsiz Balkan devletlerinin Ttcifak Devletleri’ne karsi kendi saflarina
katlmaya tegvik edilmesi ve Rusyadaki ikmal hatlarinin agilmasi y6-
niinde stratejik seviye bir amag da giidiilmiigti.

Maritime Manual, Ekim 1996. Ornek olarak Mays 2010'da [srail Deniz Kuvvet-
leri insani yardim malzemeleriyle yiiklii Gazze'ye intikal eden sivil gemilerden olu-
san bir filotillayr 6nlemek maksadiyla miidahale ecmesi bu harekirt tarzina 6rnek
sayilabilir. Filotilla gemilerden biri olan Tiirk bandiralh Mavi Marmara gemisine
helikoprerlerle inen israil askerleriyle ikan gatgmada dokuz Tiirk vatandagi haya-
ant yitirmig ve birgogu ise yaralanmigu.
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Elbette gegmiste denizden darbe menzili eldeki teknolojik kabi-
liyetlere paralel olarak siniclt kalmugtr. 18. yiizyildaki bir pruva hatu
kalyonunun topu, giillesini ancak 2 mil teye aulabilir ve o mesafeden
de isabet saglamasi beklenemezdi. 20. yiizyilin ortalarina gelindiginde
ise bir muharebe gemisinin biiyiik kalibreli toplari, yaklagik 24 millik
(39 km) bir menzile sahipti ve kiyidaki gézlemcilerin atig tanzimi® veya
ugaklarin mevki saptamastyla oldukga dogru hedefleme yapabilmektey-
di. Buna ragmen, bu gaptaki harp gemilerinin darbe etkisi bile dar bir
sahil seridi ile sinicl kalmakreaydi. Birinci Diinya Savag sirasinda deniz-
de ugaklarin kullanilmastyla birlikte bir deniz kuvvetinin potansiyel sal-
dirt yarigapt carpici diizeyde yiikselmis oldu ve Ikinci Diinya Savast’yla
beraber ugak gemileri denizden darbenin uygulanabilmesi igin 6nemli
araglar hiline geldi. 1950’lerde ilk 6rnekleri ABD'de goriilen helikop-
terlerin denizde kullanima sunulmasi, ardindan giidiimlii mermilerin
hizmete girmesi, iistiinlitk yarisinda olan donanmalara hauri sayilir bir
darbe kabiliyeti kazandirdi ve bu donanmalarin kiyidaki olaylar: gegili
darbeler yoluyla etkileme potansiyelini muazzam diizeyde arurdi®'.

Diger taraftan, deniz giiciiniin en dnemli sacayag: olan donanma-
lar, karadaki olaylarin seyrini degistirebilmekte darbe harekiunin ya-
ninda denizden kuvvet aktariminin kaldirag bir giice doniigtiigii amfibi
harekira da siklikla bagvurmakeadir. Bu harekit, gemilere veya muhte-
lif tagiclara bindirilmis kuvvetler vasitasiyla denizden baglatilan, amfibi
kuvvetleri muhasim kiyrya yerlestirmek igin tasarlanmug bir miigterek
taarruz girisimine karsilik gelmektedir. Bir amfibi harekét, miiteakip
harekat icin elverisli bir arazi kesimini elde etmek, savasta yeni bir cephe
agmak, 6nceden belirlenen mahdut bir hedefi ele gegirmek veya kont-
rol aluna almak suretiyle uygulamaya konulmakradir. Ayrica bir arazi
pargasi ya da tesisin diigman tarafindan kullanilmasina engel olmak igin
diisman kontroliinde bulunan bir kiytya denizden taarruz edilmesin-
de kilit 6nemi haizdir. Amfibi harekat, planlama, yiikleme - bindirme,

40 Topgu ve deniz topu auginda aug yapilirken dogru agi, mesafe ve (paralanma) /
patlama yiiksekliginin (eger ihtirakli tapa kullaniliyorsa) elde edilmesi igin ileri
gozetlemeli kullailan yéntemlerdir.

41 lan Speller, Understanding Naval Warfare, Roudedge Publishing, New York, 2014,
s. 130-132.

42 Britannica, The Editors of Encyclopaedia. “Amphibious warfare”. Encyclopedia
Britannica, 6 Aralik 2016, hups://www.britannica.com/technology/amphibious-
warfare (Erigim Tarihi: 20 Haziran 2021).
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amfibi prova, deniz gegis, amfibi harekun sekillendirilmesi ve kiyrya
hiicum olarak bir dizi safha ile icra edilir. Harekitun nasil yiiriitiilece-
giyle ilgili operatif ve taktik planlamanin ardindan, amfibi kuvvetlere
ait personel, arag, techizat ve ikmal maddelerinin tahsis edilmis gikarma
gemi ve vasitalarma yiikleme safhasina gegilir. Daha sonra muhtemel
harekaun prova edilmesi agamasina gegilir. Burada edinilen tecriibeye
istinaden harekatin en kritik siirecini olugturan diigmana ait ¢ikarmanin
yapilacagi amfi hiicum bélgesine erisimi igeren denizden intikal kismi
baglar. Bolgeye intikalle baglayan miiteakip gekillendirme safhasinda
ise maymin arama - tarama, kesif, amfibi kuvvetlere denizden topgu ates
destegi, hava destegi ve plajdaki diismana ait engellerinin imhasi siireci
isletilir. Son safhada ise kiytya hiicum icrastyla hamle yapilir ve hemen
akabinde kiy1 bagi hattinin ele gegirilmesi hedeflenir.

Siiphesiz ki amfibi harekat farkli kuvvet unsurlarinin miisterekli-
gi goz oniine alindiginda diigman iizerinde hedeflenen etki yogunlu-
gunun olusturulmas: igin sair deniz harekiuna nazaran daha titiz ve
detayh planlama ve koordinasyona ihtiyag duymaktadir. Amfibi ha-
rekitun en 6nemli 6zelligi ise kiyida, baglangigta sifir kabiliyetteki bir
muharebe giiciinii, bir biitiin olarak koordineli harekét yapabilen bir
gii hiline getirmesidir. Giiglii biramfibi kuvvet stratejik bir deger tagi-
maktadir. Amfibi harekiun uygulama olasihigi dahi, diiymani savunma
igin daha genis cephede tedbirler almaya ve kuvvetlerini yaymaya zor-
layarak gayret israfina neden olmakeadir.

Stratejik, operatif ve taktik diizeyde karadaki olaylari bu denli degis-
tirme kapasitesine malik olan amfibi harekét konseptinin Birinci Diinya
Savagt’na kadar hak ettigi profesyonel ya da bilimsel ilgiye mazhar ola-
mamasi ilgingtir. 25 Nisan 1915 ile baglayan siiregte Gelibolu'da hayata
gegirilen ve bir fiyaskoyla sonuglanan miittefiklerin amfibi harekar girisi-
mi, sonraki yillarda bilhassa Japonya ve daha da genis perspektifte ABD
Deniz Piyadelerinde 6rnek teghizat ve teknikler gelistirme konusunda
kiymetli bir tecriibeydi. Bu dogrultuda yapilan éncii galigmalar, ikinci
Diinya Savagi sirasinda Japonya ve ABD’nin bagarili amfibi harekat ic-
rasinda 6nemli dayanaklar oldu. Bu yeni amfibi yetenek savagin sonuna
dogru ¢ok giiglii diilgman savunmalarinin kilidini agmakta oldukga etkili
yontem halini aldi. Oyle ki gerekli doktrin ve teghizaun geligtirilmesiyle
beraber Normandiya, Iwo Jima ve Okinawa gibi amfibi harekat 6rnekle-
rinde oldugu gibi daha 6nce gériilmemis diizeydeki kuvvet yogunluguyla

Ucretsiz PDF Kitap4\95ivi - https://rantey.org



MODERN HARP GEMILERI

kiyda konuslu zorlu rakiplere kargi ezici bir bagant elde edildi. Ikinci
Diinya Savag sonrasinda da rakiplerin niikleer silahlara sahip oldugu bir
ortamnda dahi amfibi harekitn diigmana ait kiytya kuvvet aktariminda
faydal bir arag oldugunu gosteren bir dizi 6rnek bulunmakeadir®3,

2. Deniz Harekitindaki Déniigiim

Deniz harbi hem agik denizde hem de kitalarin kiyilarina veya biiyiik
adalara yakin yerlerde cereyan etmektedir. Bununla birlikte, tarihteki
cogu biiyiik deniz muharebesi okyanusta degil, okyanusu gevreleyen
kiyilara yakin ve bitisik denizlerde gergeklesti. Benzer sekilde, her iki
diinya savaginda da ticari gemilerin ve denizalularin kayiplarinin ¢ogu
yine deniz ticaretinin odak noktalarinin yakininda veya biiyiik ticari li-
manlara yaklagirken meydana geldi. Gelecekte, denizdeki muharebele-
rin agirlikl olarak kiyilarda gerceklesecegine olan inang her gecen giin
daha da artmaktadir. Donanmalar, muhasimi zorlamak ve caydirmak
icin karada siyasi, ekonomik ve askeri bir etki tesis etmekte en 6nemli
araglar olmay siirdiirmektedirler. Buna karsilik olarak da daha zayif
rakip daha giiglii olana karg1 agtk denizde muharebe etmek yerine ko-
nuslandigs kiyr bélgesinde ¢ok katmanl, asimetrik yontemleri iceren
karmagik bir savunma tertiplemeyi segmektedir. Birok askeri gézlemci
bu komplike savunma anlayisinin mavi su donanmalarini normalde sa-
hip oldugu avantajlar1 bosa gikarmakra oldukga etkili olacagini deger-
lendirmektedir. Aslinda daha giiglii bir rakibin saldirnsindan gekinen
ikincil sikletteki donanmalar, gogunlukla kiyr savunmaya odaklanmay:
hareket serbestisini kisitlamay: (Ing. A2/AD: Anti-Access Area Denial)
ongoren, tarihi derinlige sahip kadim bir doktrine dayanmay: tercih
etmekrtedirler. ABD gibi denizagiri iisleri, etkili hava giicii ve donan-
mastyla fiicursuz gii¢ aktarimini kullanan bir deniz giiciiniin harekat
bolgesine konuglanmasini aksatarak, taarruz yetenegini zayiflatma ve
harekiu daha ileri asgamaya tagimasina engel teskil etme potansiyeli,
A2/AD’ye basvuran Cin, Rusya ve hatta Iran gibi kiiresel ve bolgesel
akeorlerin stratejik bir avantaj elde etmesinin de 6niinii agmaktadr.

43 1950 Inchon, 1972 Vietnam, 1974 Kibris, 1982 Falkand'da uygulanan amfibi
harekaia iligkin detayh bilgi i¢in bkz.: Merrill L. Bartletr, Assaule From The Sea:
Essays on the History of Amphibious Warfare, Annapolis: Naval Institute Press, 1983;
Speller, s. 140-141.
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Sekil 1: Deniz Harbi'nin Gelisimi, Milan Vego, On Naval Warfare, 2010, s. 77.
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EVREN MERCAN

a. Amfibi Hiicum:

Amfibi hiicum, denizden zorla girisi saglayan temel amfibi harekét
cesididir. Amfibi kuvvetin diigman sahiline gikarilarak orada yerles-
mesini ve bélgenin ele gecirilmesini esas alir.

b. Diger Amfibi Harekit Uygulamalar::

Diger amfibi harekat gesitleri amfibi hiicumun belirli 6zelliklerine

sahip olmakla birlikte, diiyman sahiline yerlesmeyi ihtiva etmez.

(1) Amfibi Geri Cekilme: Kuvvetlerin diisman sahilinden gikarma
gemi ve araglan ile geri gekilmesidir.

(2) Amfibi Gésteri: Bir kuvvert gésterisi ile diigmani yaniltarak kendisi
icin uygun olmayan ve dost birliklerin harekiun: kolaylagtiran
bir hareket tarzina yéneltmek maksadiyla, fiilen sahile kuvvet ¢1-
karmaksizin yapilan bir harekatur.

(3) Amfibi Akin: Diisman sahilindeki bir hedefe denizden siiratle bas-
kin yapmay, hedefin imha veya gegici olarak isgalini miiteakip,
planh olarak gekilmeyi kapsayan bir harekitur. Amfibi akinlar;
(a) Hasar ve kayip verdirmek,

(b) Istihbarat elde etmek,

(c) Sagiremak,

(¢) Personel ve/veya malzemeyi tahliye etmek veya ele gegirmek
maksatlariyla icra edilir.

Seldil 3: Amifibi Harekian Tiirevleri, Speller, s. 130-131.
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DALGALARIN EFENDISI:
MUHAREBE GEMISI (Bastleship)

Hangi devirde olursa olsun muharebe gemileri her zaman devletlerin
harcama kaleminde en pahali, tagidig teknoloji bakimindan ise en
karmagik insan yapimi hareketli harp gemileri oldular. Ana muhare-
be gemisi (Ing. capital ship), bir ulusun muhasimini ilk savunma hatu
olan denizlerde kargilamasi ve denizden en yiiksek seviyede faydalan-
mas! siar1 lizerinden Batili giiglerin diinyay: kesfedip, yeni koloni ve s6-
miirgelere sahip olmasinin da bir anlamda sembolii sayilir. Avrupadaki
giiclerin denizagin somiirgeleriyle olan ticarec ve iletisimi diger deniz
giiglerinden korumak igin okyanuslarda gérev yapabilecek kifayette
harp gemilerine duyulan ihtiyacin bir iiriiniiydii. Tarih boyunca ana
muharebe gemisi kavramu stratejik caydiricihgi en iist seviyedeki do-
nanmanin vurug kabiliyeti en yiiksek unsuruna kargilik gelmektedir.
Ingilizce “capital ship” teriminin Tiirkgedeki ifadesi olan “ana muha-
rebe gemisi” tanimi, yelken déneminde ii¢ ambarli pruva hatu kalyo-
nuna' karsilik gelirken, 19. yiizyihin ortalarindan itibaren zirhl harp
gemileri (Ing. ironclads warship), yiizyilin sonuna dogru ve 20. yiizyilla
beraber de muharebe gemilerini (Ing. bastleship, Alm. schlacheschiff)

tanimlamakta kullanilan bir genel terim oldu®. Elbette ana muharebe

1 16. yiizyiin sonundan 20. yiizyilin bagina dek deniz ¢angmalarinda biitiin disip-
linin temeli ve altyapisini olugturan tabiye sistemidir. Muharebe gemilerinin ardi
stra dizildigi ve bir kolon hatt olusturdugu takeik diizeni simgeler. Gemiler kendi
pruva yéniine dogru arka arkaya dizildikleri igin de ayrica “Pruva Hatu” olarak
da anitlir. Bu tabiyede diizen almig yelken dénemi gelismis kalyonlarina da “Pruva
hatar kalyonu” yani “Ship of the line / Line of battle ship™ denir. Ayrinuli bilgi igin
bkz.: Palimer, s. 90.

2 Peter Kemp, The Oxford Companion to Ships & the Sea, Oxford: Oxford University
Press, 1976, s. 137; Nurhan Sabuncuoglu, Ansiklopedik Askeri Terimler Sozliigi,
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gemisinin igerigi yillar boyunca gelisim gosterse de kavramsal olarak
son iki yiizyildir yaganan politik, askeri ve teknolojik degisikliklere rag-
men hig degismeden giiniimiize kadar ulagmisur. Denizlere kiyisi olan
devletlerin ulusal ve uluslararasi gikarlarini gézetmek igin ciddi sekilde
yaurim yapug donanmalarindaki en biiyitk ve en pahali unsur, hala
ana muharebe gemileridir®.

1920 ve 1930’lardaki Washington ve Londra Denizcilik antlagma-
lar1 ana muharebe gemilerinin tagidigs top, sahip oldugu zirh ve sair
teknik &zellikler nispetinde yeni esaslar ortaya koyarak bir dizi kisit-
lamalar getirdi. Bu antlagmalar geregince bir donanmanin ana vurucu
giiciinii olugturan unsurlari tammlamakta yeniden “ana muharebe ge-
misi” yani “capital ship” denmeye baglandi. Bu terim 1909'da ortaya
¢iksa da standartlar1 belirleme bakimindan yeniden tanimlanma ihti-
yaci dogmugtu. Bilhassa 1920’lerden Ikinci Diinya Savagi’nin sonuna
kadarki siirecte muharebe gemileri basta hava savunma kabiliyetleri
olmak iizere ates kontrol sistemi, sevk sistemi, zirh ve top teknolojisi
agisindan devrimsel déniigiimler gegirdi. Alman Bismarck ve Japon Ya-
mato muharebe gemileri bu teknolojik sigramanin en 6nde gelen iiriin-
leriydi. Ancak Ikinci Diinya Savagi’ndaki Pasifik Cephesi’nde cereyan
eden muharebeler neticesinde ugak gemileri donanmalarin en giiglii
unsuruna déniismeye baglad. Savas sonunda artik ugak gemileri sahip
olduklar1 deniz giicii iginde ana muharebe gemisi/capital ship olarak
siniflandinilmaya baglandi. Soguk Savas bagladiginda ise ugak gemisi
“tacim” niikleer tahrikli balistik fiize tagiyan denizalulara kapuracaku.

Burada ana muharebe gemisi (capital ship) ile muharebe gemisi
(battleshi p) kavramlarini birbirileriyle karigtirmamak gerekir. Ana mu-
harebe gemisi belirli bir harp gemisi sinift yerine bir donanmadaki en
kiymetli ve en yitksek muharip potansiyele sahip gemi grubunu ta-
nimlamakta kullanilmaktadir. Yani ana muharebe gemisi, donanmanin
en iist seviyedeki platformuna isaret eden, genele yénelik kapsayici bir
terimken, muharebe gemisi bir harp gemisi sinifina kargihk gelmek-
tedir’. Bu béliimiin konusu olan battleship teriminin karsihig: olan
muharebe gemisi terimi de 1860’lardan itibaren agik denize uygun

Ankara: Tirk Dil Kurumu Yayinlarn, 2018, s. 132; Bruce ve Cougar, Au
Encyclopedia of Naval History, New York: Checkmark Books, 1999, s. 68.

3 Gregory Vorolato, Gemi, Istanbul: Optimist Yayinlar, 2015, s. 207.

4 John Keegan, The Price of Admiralty, New York: Viking Publishing, 1989, s. 276
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zirhli harp gemilerinin “ironclad warship” teknolojisi iizerine inga edil-
mis bir harp platformuna kargiik gelmektedir. Neredeyse dért asirdir
donanmalarin ana vurucu unsuru olan pruva hatu kalyonlar yerine
demirden imal edilmig zirhli harp gemilerinin ortaya ¢ikigi, 6nde ge-
len donanmalardaki ana muharebe gemisinin yeni kriterlerini belirme
noktasinda gemi tasarimu ve silah teknolojisindeki radikal degisimlerin
bir sonucuydu. Demir ve gelik konstriiksiyonla insa edilen ve bordasi
demir zirh plakalarla kaplanan bu yeni nesil muharebe gemileri pat-
layic1 igerikli mithimmau atesleyebilen kamadan yiiklenen yivli top-
larla birlikte donanmalara daha 6nce hig tecriibe etmedikleri bir ateg
giicii saglamigti. Ashinda ahgaptan demire dogru evirilen materyaldeki
bu monoteknikten politeknige seyreden teknolojik déniisiim bir anda
meydana gelmemisti. Ana muharebe gemisi standartlarinin nasil ol-
mas gerektigi fikrinin ortaya auldig: bu belirsizlik déneminde (Ing.
The Eva of Uncertainity), kalyonun geleneksel donamimlari olan direk,
seren ve yelkenlerden tegekkiil olan tam yelken donamminin (Ing.
Jully rigged), buhar makinelerinin tehiz edildigi zirhli gemilerde es
zamanl kullanimi s6z konusu olmugtu. Bir tarafiyla muhafazakir ile
cagdas arasinda “anakronik” bir gériintii sergileyen bu zorunlulugun
temelinde, dénemin buhar makine teknolojisinin giivenilir olmayis1 ve
oldukga yiiksek boyutlarda yakit sarf etmesi sorunu vardi. Bu sorunlara
mevcut makinelerin yeterli beygir giicii iiretememesinin de eklenmesi,
buhar giiciiniin 1870’lere kadar yelkenin yaninda bir yardimaer sevk
giicii (Ing. auxiliary power) olarak kalmasina neden olmustu. Denizde
seyirdeyken makinelerin uzun menzilli ¢aligmalarinin sakincasindan
otiirii yelken, temel itici giicken muharebe esnasinda sert manevralar
icin buhar giiciinden istifade edilmeye devam edildi’.

Bir yandan metalurji alanindaki gelismeler de, gemi insasinda ah-
sabin yerine demirin kullanilmasina imkan tanimig ve daha sonra ile-
ride gelige gegisin kapisini aralamigti. Burada dikkat edilmesi gereken
en 6nemli husus, 1860’larda kabul géren “zirh” terimi ile d6vme demir
(wrought iron) levhalardan olugan bir koruma kastedilirken 1890’lar-
daki “zirh” terimiyle de geligin referans alindigi bir muhafazadan séz
edilmesidir®. Muharebe gemisine kesin standartlar ise ancak 1880’lerin
sonlarina dogru belirlenmeye baglayacaku. Bu tarihlerde Kraliyet

5 Mercan, /1. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi, s. 23-24.
6 Palmer, s. 210.
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e

1906 yilinda HMS Dreadiought’un denize indirilmesiyle birlikte
deniz harbinin dinamikleri bastan agag degismisti.

Donanmasi 15.000 ve 17.000 ton arasi deplasmana sahip, 16 knot sii-
rate erigebilen, ana batarya olarak dért adet 12 inglik (305 mm) top,
ikincil bataryada ise farkli kalibrelerde (9,2-6 inglik) toplar tagiyan ge-
mileri ilk defa “birinci simf muharebe gemisi” yani “battleship” ola-
rak tammlanmaya baglad. ingilizcede “battleship” olarak gegen terim,
Tiirkgede sikhikla “zirhli” olarak genel bir ifade bigimi bulduysa da
dogrusu “muharebe gemisi”dir. Deniz hakimiyetinin ve ulusal giiciin
bir simgesi olan bu kavram 19. yiizyilin sonunda dretnot 6ncesi (Ing.
Pre-dreadnought battleship, Alm. Einbeitslinienschiff, Tiirk. On dretnot)
gemilerin ortaya gtkmasindan hemen 6nce donanma terminolojisine
yerlesmigti. Daha sonra 20. yiizyilin baginda Dretnot Gagr'nin (Ing.
Dreadnought Era) baslangiciyla beraber muharebe gemilerini yeniden
stmflandirma ihtiyaci bas gosterecekti. Nitekim 1890’lara beri gelen,
muharebe gemisi tasarimlari arasinda artan benzerlik ancak 1906'da
HMS Dreadnought muharebe gemisinin yeni standartlar getirmesiyle
bambagka bir mecraya taginacakti. Bir milat sayilacak bu tarihten sonra
muharebe gemileri dretnot 6ncesi ve dretnot muharebe gemileri (bi-
rincil ve ikincil bataryalarinin tamaminin biiyiik kalibreli toplar olma-
sina atfen “all-big-gun battleship” ya da bilinen tabirle “dreadnought
battleships”) olarak yeniden bir siniflandirma yapildi. Dretnot ¢aginda
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HMS Dreadnoughe

teknolojik gelisim, silahlanma, zirh ve tahrik sistemlerinde hiz kesme-
den devam ederek, HMS Dreadnought un hizmete girmesinden on yil
sonra, gok daha kuvvetliates giicii, koruma ve siirate sahip siiper dret-
notlarin (Ing. super-dreadnoughts) hizmete girmesiyle neticelendi.
Siiphesiz ki “battleship” terimi 19. yiizyildaki devrim niteliginde-
ki teknolojik ilerlemelerle sekillenen bir harp gemisidir. Nitekim bu
yiizyilda Avrupa merkezli gemi tasarimlarinda daha 6nce goriilmedik
diizeyde degisimler yagandi, buna bagl olarak da askeri kabiliyetlerde
sigramalar meydana geldi. 17. yiizyilin ortalarindan 19. yiizyilin or-
talarina kadar, deniz harp teknolojisi harp gemilerinin boyutlarindaki
biiyime ve daha fazla silah konulmasina déniik isleyis temelde dura-
gan ilerlemisti. 1650’lerdeki karaktan” miilhem bir kalyon tasarimi
1850’lerdeki pruva hatu kalyonuna oldukga benzerlik gostermekeeydi.
Oyle ki Amiral Nelson'in 1805’teki Trafalgar Deniz Muharebesi’ndeki
sancak gemisi olan HMS Victory ii¢ ambarl kalyonu neredeyse kirk
yasinda bir harp gemisiydi. Ancak ne modas: gegmis sayilirdi ne de
mubharip kabiliyetler agisindan diger harp gemilerinden daha agag: ka-
lir bir tarafi vardi. Oysa yiizyilin ikinci yarisinda, ¢agin yeni kesfi olan
buhar makineleriyle donanmis ve metalurjik ilerlemelerin miisaade

7  Karak/Carrack/Nau, Avrupa'da 6zellikle Ispanya ve Portekiz tarafindan 14 ile 15.
yizyllarda geligtirilen ii¢ veya dort direkli, okyanusta seyre miisait bir yelkenli
gemidir. 16. yiizyildaortaya gikan kalyonun tasarim, karakun yapist temel alinarak
tasarlanmigei.
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1805 teki Trafalgar Deniz Muharebesi'nde Amiral Nelson’in sancak gemisi
tig ambarl kalyon HMS Victory.

ettigi dogrultuda zirhla kaplanmig gagdag muharebe gemileri, yelkenli
ti ambarli kalyon ve iki ambarli kapak gibi hatt-1 harp gemileri yerine
savag sahnesinde yer almaya bagladi. Teknolojik gelismelerin birbirini
kovaladig1 bu dénemde, her bir yenilik bir nceki sistemi savunmasiz
ve iptidai héle getirerek en yeni teknolojiye ulasmay: degismez bir kai-
de olarak taraflara kabul ettirmeye baslayacaku.

1. Demir Zirhli Harp Gemileri (Ironclad Warships)

Kirim Savagt boyunca Ingiliz ve Fransizlar, kara istihkimlarindan agi-
lan atesten korunmak i¢in dévme demirden imal edilen zirh ile mu-
hafaza aluna alinmig yiizer bataryalar kullandi. Rus istihkdmlarinin
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diiiriilmesinde anahtar role sahip bu ilk zirhli gemi tiirlerinin borda-
larinin su seviyesinden ¢ok yiiksek olmamasi, onlarin sahiller diginda
kullanimini kisitlamakeaydi. Agik denize dayanamayan gévde tasarimi-
nin yaninda idaresi de oldukga zor olan bu gemilerin deniz muharebe-
lerinde belirleyici olup olmayacag: tarusilmaya devam ederken Fransa
Imparatoru II1. Napoléon, zirhli yiizer bataryalarin daha biiyiik boyut-
lardaki muharip gemilere de uygulanmasinin 6niinii agu. Zirhli muha-
rebe gemisinin gelisiminde doniim nokrasini tegkil eden bu tesebbiisle
Fransiz Bahriyesi’'nin meshur gemi insa miihendisi Henri Dupuy de
Lbéme (1816-1885) tarafindan tasarlanan ve diinyanin ilk zirhli harp
gemisi olan La Gloire’nin ingasina Mart 1858'de basland..

llging bir sekilde Fransizlarin agik denize uygun ana muharebe ge-
misi vasfinda kabul ettigi ilk zirhli gemi, iig direkli, genis govdeli bir
firkateyndi. III. Napoléon’a gére bu yeni zirhli harp gemisi, geleneksel
firkateyn anlayiginin diginda Avrupa kiyilarinda muharebe hattinda
boy gosterecek Fransiz Donanmasi’na 6zgii bir “ana muharebe gemisi”
formundaydi. Ahsap govdesi 4,7 ing (12 cm) kalinhginda demir lev-
halarla kaplanan 5.630 tonluk La Gloire zirhli gemisi, buhar makinesi
ve pervane ile donigtiiriilmilg pruva hatu kalyonuyla neredeyse ayni
uzunluk ve genislikteydi. Ayrica bordaya yerlestirilmig 36 adet 6,4 ing
(16 c¢m) gapinda kaval toplarin gogunu tek batarya giivertesinde tagi-
yordu. Geminin borda bataryasinin deniz seviyesinin sadece 2 metre
tizerinde olugu, dalgali denizde ciddi bir sorundu. Diger taraftan 700
tondan diisiitk tagima kapasiteli komiir deposu, seyir siasinin/azami se-
yir menzilinin kisa oldugunu ve geminin denizagir1 bir gérev igin tasar-
lanmadigini ortaya koyuyordu. Geminin ahsap gévdeye sahip olmast,
bir tarafiyla Fransiz endiistrisinin zayifliginin ve zirh konusundaki tec-
riibesizligin getirdigi bir zorunluluk, diger tarafiyla da Ingiliz saysal
tistiinliigline kargi pratik bir ¢6ziimiin sonucuydu®.

Kirim Savas’'ndan sonra Ingiltere ve Fransa arasindaki modern
gemi ingasina yonelik silahlanma yarigt, demir zirhlt harp gemileri do-
neminde de hizini arturarak devam etti. Ingiliz Kraliyet Donanmasi,
Fransizlarin yeni tip ana muharebe gemisiyle dzdeslestirdigi Gloire'ya
kargt aymi siniftan daha giiglii bir geminin ingasina giriserek kargilik ver-
di. Kraliyet Donanmast’'nin ilk demir zirhli firkateyni, ingasina 1859'da
baslanan ve en az Fransiz meslektagt kadar séhrete sahip Ingiliz bahriye

8  Lawrence Sondhaus, Naval Warfare 1815-1914, New York: Routledge, 2001, s. 73.

53



EVREN MERCAN

Henri Dupuy de Léme tarafindan tasarlanan diinyanin ilk zichl
firkateyni olarak siniflandinlan, La Gloire.

miihendisi Isaac Watts tarafindan tasarlanan HMS Warrior idi. Gemi-
nin omurgast dahil tamaminin demirden imal edilmesi denizcilik tek-
nolojileri agisindan bir ilki temsil ediyordu. 9.284 tonluk deplasmaniyla
HMS Warrior, Fransiz rakibinden 40 metre daha uzundu. Fransiz rakibi
gibi bu gemi de 4,5 ing (yaklagik 11,5 cm) kalinhginda zirhi ve 40 to-
pu olan ii¢ direkli bir firkateyndi. Ancak Ingilizler, Fransizlarin aksine
zirhi sayesinde bu gemiye geleneksel firkateynlerin iistlendigi devriye ve
kesif gibi gorevi yerine getirebilecek ve gerektiginde muharebe hattna
girebilecek bir gemi sinufi olarak bakmay tercih etti. 2.000 tondan fazla
komiir alabilecek kapasitedeki depolari, Ingiliz gemisine Gloire’ya gére
daha uzun menzilli seyir imkani sunuyordu. HMS Warrior, Ingiliz mii-
hendis John Penn tarafindan gelistirilen o dénemin en giivenilir yatay
pistonlu makinesiyle (Ing. Penn Trunk Engine) donaulmisu. Yaklagik
5.700 beygir giig iireten ve gemiyi 14 knot gibi ¢agina gore yiiksek bir
stirate ulagtiran bu makinenin, su kesiminin agagisina konumlandiril-
masi da yeni bir yaklagimdi. Bu sayede hem gévdenin dengesi saglanmig
hem de tahrik sisteminin muharebe esnasinda gelebilecek diigman mer-
milerinden korunmanin etkin yolu bulunmugtu®.
Hig kugkusuz Gloire ve HMS Warriorun denizlerde boy gésterme-
siyle “Demir Zirhli Harp Gemisi Cagy” (Iing. 7he Era of Ironclad Warships)

9  David K. Brown, Warrior to Dreadnought: Warship Design and Development 1860-
1905, Barnsley: Seaforth Publishing, 2010, s. 13.
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i &

Ingiliz bahriye miihendisi Isaac Watts tarafindan Fransiz La Gloire'a misliyle
mukabele etmek icin tasarlanan HMS Warrior.

baslamis oldu. Ahsaptan imal edilen i ambarl kalyonlarinin 16. yiizyil-
dan beri siiregelen hakimiyeti artik tarihin tozlu sayfalarinda yerini alarak
¢ag digt bir hale gelmisti. Ozellikle HMS Warrior, sahip oldugu istiin
dzellikleriyle 19. yiizyil muharebe gemisinin tahuna oturarak bagta Ingil-
tere, Fransa ve Rusya olmak tizere diger 6nemli deniz kuvvetlerinin gemi
inga programlari tizerinde bariz bir etki yaracmgt1. Yeni tasarimin bagarisi
uluslararasi silahlanma yariginin yeni “ana muharebe gemisi” konsepti
tizerine odaklanmasini saglamist. Hatta birgok donanma, zichli harp
platformu teknolojisinin tekelini elinde bulunduran Ingiliz ve Fransiz
tezgihlarindan gagdas gemi siparisleri vermekeen ve bu iilkelerden tek-
noloji transfer ederek kendi tersanelerini seferber etmekten geri durmadu.
Pruva hatu kalyonlarinin buhar tahrik sistemine déniistiiriilmesi yangin-
da Ingiltere’nin hayli gerisinde kalan Fransa, 1861 yilina gelindiginde 15
adet yeni tip zirhl firkateyni denize indirmeyi basards. Ingiltere’nin de
neredeyse 15’ yakin zirhli inga etmesiyle beraber bu gemilerden edin-
meye yonelik rekaber, biitiin diinyada yanki bulmaya bagladi. 1860’larin
baginda Avusturya-Macaristan beg, Italya dére, Rusya iig, Ispanya iki ve
hatta Peru iki adet zirhli firkateyn siparisi vermisti'.

10 Sondhaus, Naval Warfare, s. 103.
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2. Hampton Roads Muharebesi ve Monitérlerin Dogugsu
Ayni Kinm Savasr'nda oldugu gibi Amerikan I Savagi (1861-1865) bo-

yunca, Kuzey ve Giiney’in deniz kuvvetlerinin miicadelesi, denizcilik
teknolojileri iizerinde devrimsel degisimlere gebe oldu. Kuzey’in ahgap
gemilerden miitesekkil donanmasi, tiim Giiney limanlarini ve donan-
masini ablukaya almugti. Ticaretin engellenmesiyle savag malzemesinden
yoksun kalan Giineyliler, denizdeki ablukay: kirabilmek igin Kuzey’in
ahgap filosuna karg etkili olabilecek bir gemi tasarimi iizerinde galg-
maya baglads. I¢ Savag'in baglamasindan hemen sonra Giineyliler, kendi
kontroliine gegen Virginiada bulunan Norfolk Deniz Ussi'nde su ke-
simine kadar yanmig halde olan 4.636 tonluk USS Merrimack buharl
firkateyninin saglam kalan alt giivertesini 8 inglik (20 cm) dévme demir
plakalarla kaplayarak yeni bir zirhliya gevirdi. Ismi CSS Virginia olarak
degistirilen 4.100 ton deplasmanindaki algak bordali, kazamath" zirh-
hinin (Ing. casemate ironclad), gévde iginde bas, kig ve bordada olmak
tizere farkh caplarda (6,4-7 ve 9 inglik) 14 adet top bulunmakrtayd.
Ore yandan Kuzeyliler de Isvegli mithendis John Ericsson tarafindan
geligtirilen basik giiverteli, 360 derece dénebilen, 20 cm demir zirhla’
kaplanmug taretlere'?, 11 inglik (28 cm) agizdan dolma infilak mermi
atan, kaval topla donanimli, “monitér” olarak adlandirilacak 987 ton-
luk demir kapli USS Monitor harp gemisiyle karsilik verdi.

CSS Virginia, 8 Mart 1862 giinii Giiney Virginiadaki Hampton
Roads limaninda duran Kuzey Filosu’na taarruz ederek biiyiitk panik
yarattr. USS Cumberland ve USS Congress yelkenli firkateynlerini bau-
ran CSS Virginia, daha sonra buharli firkateyn olan USS Minnesota’yr
da savag digt birakmay: bagardi. Ertesi giin Hampton Roads, denizcilik
tarihindeki ilk zirhli harp gemisi gaugmasina ev sahipligi yapacakt.
CSS Virginia’'nin USS Monitor ile kargilagmasi sonucu meydana gelen
ve dort saat siiren topgu diiellosu sonucunda her iki gemi de ufak te-
fek hasarlar disinda yiizer durumda kaldi. Higbiri bir digerinin zirhini
delememis ve zirhlilarin denizdeki ilk gatigmasi, galibiyet agisindan be-
lirsiz bir gekilde son bulmugtu. Ancak agik denizlere uygun olmayan

11 Casemate: Muharebe gemilerinde silahlarin topluca bulundugu zirhla korunmug
béliim.

12 Taret, gemilerde, tanklarda y a da kalelerde topun mekanik béliimiinii ve topgulari
koruyacak bigimde yapilmig, bir gemberin iizerinde dénerek hareket eden zirhli
kuledir.
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dogasina kargi Kuzeyliler, Ericsson’in orijinal tasariminin daha geligmis
tiirleri olan ikiz taredli, monitdr tipi zirhhlardan savag sonuna kadar
inga etmeyi siirdiirdi.

Hampton Roads Muharebesi gergeklestiginde Avrupada zirhli, ge-
nis bordali firkateynlerinde bagi geken iilkeler, Ingiltere ve Fransa'ydi.
Dolayisiyla demir zirh devriminin 6nciileri higbir suretle Amerikalilar
olmamugti. Ancak USS Monitor ve CSS Virginia'nin gaugmast, Avrupa'da
zirhli geminin eckinligi ile ilgili elegtirilere son vermekle kalmads; zirhh
harp gemisine ayiracak biitgeye sahip olmayan, orta ve ufak gapli Avru-
pa donanmalarinin iizerinde derin bir etki yaracti. [stisnai olarak kara
ordusuna agirlik veren ve denizde kiyr savunmasini temel strateji olarak
benimseyen Rusya Imparatorluk Donanmast da monitér tipi harp gemi-
lerine biiyiik yaurim yaparak bu tasarimi gelistirme yolunu segti. 1863
yilinda Rusya, Polonya ile muhtemel savas tehlikesinden 6tiirii, USS Mo-
nitor'iin kopyast olan tek taretli monitdrlerden 10 adet siparig vererek
kiy1 savunmasina dncelik veren devletlere model olmugtu®.

3. Lissa Muharebesi ve Mahmuzun Yeniden Ortaya Cikigt

Monitér sinifi gemi ile demir zichh firkateyn ingasi arasinda kalan de-
nizci devletlerin yagadigi ikilem, donemin zirhli firkateyn olarak ta-
bir edilen harp gemisi (Ing. warship, Fr. navire de guerre) evrimindeki
belirsizliklerin en 6nemli gostergesiydi. Buharin etkisindeki denizcilik
teknolojilerindeki gelisimin hizli temposu bir yaniyla, donanmalari ev-
rensel bir tasarim sayilabilecek gemi tiplerinin arayigina itmigti. Ame-
rikan I¢ Savagi’ndaki modern zirhin iistiinliigiine karg ilk tepki, ldasik
déneme ait “mahmuz” olmustu.

Eski ¢aglarda geminin pruvasina takilan metal gikint seklindeki bu
silah, diigman gemisinin su kesimine miisademe sonucu delik agip bat-
mastna yol agmakraydi. Top ile zirh arasindaki yarigta zirhin avantajina
kargt mahmuz fikri, gemi inga miihendislerinin de gemilerini diigman
gemilerinin bordasina bindirebilecek tarzda, pruvadan baglayp su kesi-
mine kadar gelik kemer ile gii¢lendirilmis omurga tasarlamalarini sagla-
d1. Fransiz Bahriye miihendisi Henri Dupuy de Léme tarafindan gelis-
tirilen Taurean, mahmuzlama igin tasarlanan ilk harp gemisiydi. Daha
ok kayilarda gérev ifa etmek igin tasarlanmug bu “stimli mahmuz” (ing.

13 Stanley Sandler, Bartleships An lllustrated History of Their Impact, California: ABC
Clio, 2004, s. 50.
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steam ram), al¢ak fribordu sayesinde dar bogazlarda ya da kiyida demir-
lemis haldeki diiyman gemilerine bindirerek baurmasi amaglanmugt. Ar-
tik donemin birgok zirhlisi rakibine karst mahmuzla donaulmigu.

Mahmuzla donaulan harp gemilerinin ilk gaugmasi, Avustur-
ya-Macaristan’in Prusya ve onun miittefiki [ralya ile kargilagugi “1866
Savagt” (Yedi Hafta Savagi) sirasinda gergeklesti. Bir tarafiyla bu kargi-
lagma zirhli harp gemilerinden olusan filolar arasinda yasanan ilk deniz
muharebesiydi. 20 Temmuz 1866 tarihinde Adriyatik’te Lissa Adasi
agiklarinda gergeklesen deniz muharebesinde, Tugamiral Wilhelm von
Tegetthoff komutasinda yedi adet zirhli harp gemisi igeren bir Avustur-
ya-Macaristan Filosu kargisinda, sayica daha istiin ancak muharebeye
hazirliksiz yakalanan Amiral Carlo Pellion di Persono komutasindaki
12 zirhlidan olusan Italyan Filosu bulunmakraydi. Avusturya-Maca-
ristan Filosu'ndaki gemilerin rakibine gore hem sayisal olarak hem de
ates giicii olarak belirgin bir sekilde zayif olmasi, Tegetthof’un yakin
mesafeden catismaya girmesini ve Italyan Filosu’nun iistiinliigiinii ka-
ti neticeli bir muharebeyle kirmasini zorunlu kildi. Bu yiizden Avus-
turya-Macaristan Filosu'nun Italyan hatlarina yanagik diizenle yapug:
ciiretkr taarruzla dért saat siirecek bir gogiis gbgse arpisma bagladi.
Tegethoffun sancak gemisi olan SMS Erzherzog Ferdinand Max zirhh
firkateynin Iralyan hatlarini agip benzeri olan Italyan zirhlisi Re d’Ita-
lid'yr mahmuzlayarak baurmasiyla muharebe son buldu.

Lissa Deniz Muharebesi, 19. yiizyilin Trafalgar ve Navarin'den son-
raki en biiyitk deniz muharebesi olarak dénemin gemi tasarimlarini
ve muharebe takrtiklerini haurt sayilir diizeyde etkiledi. Tegethoffun
9 metre uzunlugunda mahmuzlu pruvaya sahip zirhli muharebe ge-
mileriyle yanagitk diizen rtaarruzunun olusturdugu taktiksel altyaps,
gelecek 30 yil boyunca higbir muharebede kullanilmasa da muharebe
gemilerinin tasarimini etkileyen bir gergek olmasini sagladi. Aslinda
mahmuzun Lissadaki basarisi, nde gelen donanma diigiiniirleri ve bii-
yiik deniz kuvvetlerinin kudemli subaylar: tarafindan gereginden fazla
abarulmigti. Muharebe esnasinda mahmuzun kurbani olan gemilerin,
yakin mesafedeli ¢atigmada agilan topgu atesiyle nemli derecede ha-
sarlar almig olmalari ve buna mukabil makine arizalarindan dolay: ha-
reket edemez hile gelmeleri, mahmuzun isini kolaylasurmak diginda
mahmuzun sadece yipratulmig ve aul vaziyette olan hedefler iizerinde
etkili olabilecegi gergeginin goz ard1 edilmesine neden olmustu.
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4. Zirhli Merkez Bataryal1/ Kazamatli Harp Gemisi

Mahmuzun etkili olup olmadig: tarugmasinin siirdiigii dénemde zir-
hin top kargisindaki tistiin konumuna bagl olarak daha giiglii toplarla
donaulmig zirhli gemilere éncelik verildi. Ingiliz Kraliyet Bahriyesi,
daha giiglii silahlar ve daha kalin zirh ikilemine ¢oziim olarak merkez
batarya (Ing. the center battery ship) ya da kazamatli muharebe gemisin-
de 6ncii rolii iistlendi. Ingiliz Kraliyet Bahriyesi Inga Direkeérliigii niin
(The Director of Naval Construction) gemi inga bagmiithendisi Edward
James Reed (1839-19006) tarafindan gelistirilen muharebe gemisi tasa-
rim1, daha yiiksek kalibreli toplarin geminin tam ortasindaki agir zirhli
bir kazamaun igine yerlestirilmesi prensibine dayanmakrtaydi. Boyle-
ce bordaya sirali sekilde yerlestirilmis toplarin yerine merkezde daha
az sayrda ama gok daha giiglii toplarin konulmasiyla birlikte geminin
bordasina da daha kalin zirh tatbik edilebilmisti. Geminin ana batar-
yalarinin olugturdugu agirhgin merkezde toplanmasi ve geminin bag
ve kig kisminin profilinin “U” seklinde tasarlanmasi, merkez bataryali
gemileri eski zirhlilara nazaran daha dengeli bir platform hiline getir-
misti. Ingiliz Kraliyet Donanmasi’nin merkez bataryali ilk gergek harp
gemisi, HMS Bellerophon oldu. Edward Reed’in tasarladigi bu gemi,

kazamatlarin iginde mile oturtulmug, dénemin en giiglii topu olarak

Merkez bataryal: ilk biiyiik muharebe gemisi, HMS Bellerophon.
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degerlendirilen 10 adet 9 inglik (229 mm) yivli, agizdan dolma (Ing.
rifled muzzle-loading gun) toplarla daha genis agidan ates dagilimi sag-
lama imkanina sahipti. 1866'da ingast tamamlanan 7.550 tonluk HMS
Bellerophon’un borda kusagi ve kazamatlari, 152 milimetre kalinhiginda
dévme demir zirh ile kaplanmigti. Bu kazamath zirhhlar, diinyanin bir-
ok denizci iilkesi tarafindan standart bir muharebe gemisi rnegi ola-
rak degerlendirildi. Oyle ki 1870’lerde her biiyitk Avrupa donanmasi,
en az bir merkez bataryal gemiye sahip olmugtu.

5. IlkTaretli Harp Gemileri

1870’ler boyunca biiyiik deniz kuvvetleri, zamanlarmin biyiik kismi-
n1, zichl firkateynlere alternatif olugturacak ve yelken déneminde pru-
va hattt kalyonunun benzeri sekilde muharebe hatu iginde yiiksek ateg
glicii kapasitesini elinde bulunduracak bir ana gemi tipi izerinde kafa
yormakla gegirdi. Denizcilik alanindaki teknolojik ilerlemelerin sagi-
lacak hizi, birgok donanmay: hangi gemi tipi iizerinde yogunlagmas
gerekrigi, yeni gemi ve silahlara ne olgiide 6denek ayirmasi gerekliligi
ile ilgili ciddi soru isaretleriyle yiiz yiize birakmigt. Ornegin, miihim-
mat ve 6zellikle zirh alanindaki hizli geligmeler, yeni tip zirh ile teghiz
edilmis bir muharebe gemisinin kisa bir siire zarfinda modasi ge¢mig
bir hile (ing. short service lives) diismesine neden oldu. Ozellikle Gloire
gibi ahsap govdeli gemilerin 6mrii, demir gévdeli HMS Warriora go-
re cok daha kisa oldu. 1870’lerin baginda Gloire’ya benzer gemilerin
tamamu, kullanilamaz hile gelmisti. Ayrica HMS Warrior'a benzer de-
mir govdeli gemiler de benzer gekilde hizli teknolojik gelismeler kargi-
sinda ¢agdist kalmalariyla birlikte limanlarda giiriimeye terk edilmigti.
Bunun en 6nemli nedeni, bu gemilerin ¢agdag muharebe gemileriyle
muharebe hatu igine girebilecek kadar giiglii zirh ve toptan yoksun
olmalari diginda, kesif ve iis koruma gorevleri igin de igletim maliyetle-
rinin yiiksek olmasiyd.

Ingiliz Kraliyet Bahriyesi, bu agmaza bir ¢éziim olusturmas igin
merkez hattinda' agir top tagtyan merkez bataryali firkateynlerini ge-
ligtirerek taret sayesinde hedefe daha genis agidan ates dagilimi sag-
layacak ve igine daha agir toplarin konulabildigi zirhli taret gemileri
tasarlamaya giristi. Amerikan I¢ Savag’'nda kullanilan déner taretli topa

14 Merkez hatu (ing. Center line): Gemiyi boyuna iki egit pargaya boldiigi farzedilen
hat veya diizlem.
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sahip monitérler, Avrupa donanmalari igin de 8nemli ilham kaynag)
oldu. Nitekim zirhli taretlerin oldukga agir olmasi, monitérler gibi dii-
stk bordali ve nehirlerde hareket eden bir gemi tipi igin sorun tegkil et-
memigse de yiiksek bordali, agik denize uyarlanmus, giivertesinde direk
ve serenleri bulunan zirhli firkateynler igin ciddi denge sorunlarina yol
acacag muhakkaku. Diger taraftan doner taretli bir topun giivertedeki
seren ve direkler oldugu siirece hareket etmesi de miimkiin degildi.
Aslinda bu bilgi, Ingiliz kaptan ve mucit Cowler Coles tarafindan 1867
yilinda tasarlanan yelken tertibatina sahip, ii¢ direkli ve her iki tareti de
giivertenin aluna yerlestirilmis HMS Captain gemisinin, Eyliil 1870’te
Biskay Kérfezi’nde alabora olup, 500 miirettebau ile batmasiyla 6gre-
nilen ac1 tecriibenin sonucunda kazanilmigt's.

Bu sorunun ¢6ziimiine y6nelik en tatminkar girisim, yine merkez
bataryali zichlinin mucidi olan Ingiliz bagmiihendis Edward J. Reed’den
gelmisti. Kendisinin ¢6ziimii oldukga basitti; yiizyillardir gemilerin en
temel ekipmani olan seren ve direklerin kaldirilmasiyla agir top ve ta-
retlerin sebep oldugu dengesizlik 6nemli 8lgiide ¢oziilmesiyle taretler
de daha genis gapta doniis kabiliyetine kavugsmugstu. Edward Reed, bu
disiincesini 1871 yilinda tasarladigs, deplasmani 9.330 tonluk HMS
Devastation'da uygulama imkini buldu. Bu zirhli taret gemisi, direk
ve serene sahip olmayan ilk muharebe gemisi oldu. Her iki tarette ikiz
olarak yerlestirilen ve dénemin en giiglii topu unvanna sahip, 35 ton
agirhgindaki 12 inglik (305 mm) rtoplar, geminin gévdesi igine veya
kazamata konulmasi yerine, 14 ing kalinhginda giiverte iizerine ko-
numlandinlmig zirhli taretlerin konulmasi da bir ilkti. Bununla bera-
ber, 280 derecelik d6niis agisina sahip taretleri ve uzunlamasina govde
tasarimiyla HMS Devastation, modern muharebe gemisi seklinin belir-
ginlesmeye basladig: bir tasarimd.

6. Celik Devrimi: Dretnot Oncesi Muharebe Gemisi
(Pre-Dreadnought Battleship)

1890’larin sonlarina dogru diplomatik alandaki hizli gelismeler, deniz-
lerdeki rekabetin siddetini ve y6ntemini de 6nemli dlgiide degistirmis-
ti. Rusya’nin Fransa ile yapug ittifak, Almanya’nin iddiali donanma

15 Fikret Géviil, Savasg Gemilerinin Taribgesi ve Bunlarin Terakkisine Yurdim Eden
Teknik ve Taktik Sebepler, Istanbul: Deniz Basimevi, 1948, s. 16.
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programi, ABD ve Japonya'nin kendi bélgelerindeki yayilmaci poli-
tikalari, 19. yiizyil boyunca denizlerde istiinliigii korumus Ingiliz
Kraliyet Donanmasi igin hesaba kaulmasi gereken tehdit unsurlari ola-
rak degerlendirilmisti. Ingiliz karar alicilarinin kendilerini bu yiikselen
giigler kargisinda izole edilmis ve giivensiz hissetmeleri, diger deniz giig-
lerini caydirmaya yo6nelik genis gapl bir donanma programini yiiriir-
lige sokmalarina yol agmigt. 31 Mayis 1889'da Ingiliz Parlamentosu
tarafindan resmen kabul edilen “Donanma Savunma Yasas” (Ing.
Naval Defence Act) ile daha 6nce hig gorilmemis, 21.500.000 sterlin
gibi astronomik bir 6denekle donanma kuvvet yapisini berkitme karart
alinmigu. Diigiik maliyetli deniz egemenliginin son buldugu anlamina
gelen bu yasa, barigdéneminde donanmaya harcanan en biiyiik meblag
olmastyla ve diinyadaki diger iki biiyiikk donanmanin (Fransa ve Rusya)
toplam giiciine esit olacak yani “Iki Giig Standardi”na (Ing. Tiwo-Power
Standard) denk olacak bir donanma giiciiniin meydana getirilmesiyle
kendine 6zgii bir karard:'.

Donanma Savunma Yasast’'nin sonucunda hummali bir muharebe
gemisi inga etme siirecine gidildi ve bu siniftaki gemiler daha fazla zirh
korumasi, daha fazla menzil ve imha giicii sunan biiyiik kalibreli toplar
ve onlari muhafaza eden taretlerle birlikte istikrarl bir biiyiime gegirdi.
Dretnot 6ncesi muharebe gemileri, 1906da HMS Dreadnought'un sah-
neye ¢ikisindan dnce 1880’lerin ortast ile 1905 yillar1 arasinda inga edilen
harp gemileriydi. Bu yeni sinif bartleship yani “muharebe gemisi” olarak
anilarak, 1860’lardan itibaren ortaya ¢ikan ironclad olarak tabir edilen
zirhl harp gemilerinin yerini almigti. Agir toplar tagiyan déner taretleriy-
le, omurgas: gelikten imal edilmesiyle, bordasinda ise yiizeyi sertlestiril-
mig, alagimli gelik zirh plakalarla kaplanmasiyla ve kémiirle galisan iiglii
genlesmeli yeni tipeki yiiksek verimli buhar makineleriyle (Ing. triple-
expansion engine) doneminin en ileri teknolojisine sahip harp gemileriydi.

Amerikan Ig Savagi esnasinda mayinlarin, 186Gan itibarense yeni
nesil Whitehead torpidolarin ortaya ¢ikisi deniz harbine yepyeni bir bo-
yut ekledi. Ancak bu yeni nesil silahlarin muharebe filosunu tamamen
imha edebilecek potansiyelde olmadig: da gelistirilen kargi 6nlemler ile
ortaya gikacakt. Mesela mayin ve torpidolarin harp gemileri iizerinde-
ki tahrip edici tesiri gemi insa mithendislerini sualti taarruzlarina karg

16 Roger Parkinson, The Late Victorian Navy: The Pre-Dreadnought Era and the
Origins of the First World War, Suffolk: Boydell & Brewer Inc., 2008, s. 243-244.
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bir dizi tedbirler almaya yéneltmigti. Denizin alundaki bu tehditlere
kargi ortaya gikarilan tedbirlerden biri gemileri su gegirmez bolmelerle
inga etmekti. 1860’tan 1890’larin sonuna kadar yapilan tecriibeler ne-
ticesinde en iyi bélme/kompartuman teskilau, i tekneye ilave olarak su
kesimi iizerine birinci giiverteye kadar yiikselen su gegirmez bélmeler
inga etmekti'.

Gergekte harp gemilerinin kapasitesindeki degisiklikler, modern
muharebe gemisinin ortaya gikiginda gok 6nemliydi. Oyle ki giivenilir
ve giiglii buhar makineleri, mukavemeti yiiksek gelikzirh ve uzun men-
zilli kuyruktan doldurmali biiyiik kalibreli toplarin okyanusta harekét
icra ermeye muktedir platformlarla entegrasyonuyla muharebe gemisi
cenahindaki ilerlemeler hiz kazanmugti. Sadece gemi inga malzemesi ol-
mayan gelik, top ile zirh rekabetinde her iki tarafa da katki saglayan te-
mel materyal konumundaydi. Zirh tarafinda hizli ilerlemeler kargisinda
top kulvarinda da 6nemli teknolojik gelismeler yagandu. {lk zirhli harp
gemilerinin denizlerde boy g6stermesiyle beraber biiyiik deniz kuvvet-
leri, namludan doldurmali kaval toplardan (Ing. muzzle-loading gun)
vazgegip yeni tip barutla ateslenen ve infilak mermisi atabilen kuyruk-
tan dolma toplan kullanmaya bagladi. Kuyruktan doldurulan toplar,
namludan doldurulan toplara nazaran daha yiiksek namlu ilk gikis hizi
(Ing. muzzle velocity) ve yiiksek hassasiyetiyle (Ing. accuracy) uzak men-
zildeki hedeflere karsi bariz bir sekilde iistiindii. Yeni tip kuyruktan
doldurulan toplar, yiv tertibau sayesinde uzun menzildeki hedeflere
karst daha hassas ates giicii saglamisti. Bu yeni toplar sayesinde, ana
bataryalar bordadan kurtulup barbet,'® sonrasinda taretlerin igerisine
yerlestirilmis ve boylece yatay ve diisey hareker serbestisiyle ateg altina
alabildikleri alan genislemisti. 19. yiizyil boyunca bilim ve sanayi, top
mermisinin firlaulmasini saglayan gazlar konusunda gelisme kaydetti
ve geri tepmeyi azaltan mekanizmalar gelistirilerek deniz topgulugunu
daha etkili ve isabetli atslar kaydeden bir kabiliyete kavugturdu®.

Ingiliz Armstrong Firmas: tarafindan mitkemmellegtirilen dévme
demir toplarin yerini kisa siirede Krupp'un iirettigi gelik dokiimlii top-
lar ald.. Yine, bir Fransiz firmas: olan Holtzer, 1886 yilinda krom-gelik-
ten zich delici mermiler (Ing. armor-piercing chrome steel shell) iiretmeye

17 Géviil, s. 26.

18 Barbet: (ing. Barberte, It. Barbetto): Bir topu disaridan gelecek atesten korumak
igin gevrelenmis zichls siper.

19  Bruce ve Cogar, s. 166.
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basladi ve bu mermiler, Ingiliz agir toplarinin standart miithimman
oldu. Ayni yil Fransizlarin, nitroseliiloz igerikli dumansiz barutu imal
etmelerinin ardindan, dért yil sonra Ingilizler de nitrogliserin tabanh
dumansiz barutu benimsedi. Her iki sevk barutu (Ing. propellant) tipi
de eski kara baruta oranla beg kat daha fazla enerji (daha yiiksek namlu
cikis hizi) tiretmekeeydi®.

Sonugta bu taretlere yerlestirilmis yeni sistem, daha etkili bir sekil-
de okyanus agan muharebe gemilerinin gelistirilmesi i¢in 6nemliydi.
Ciinkii silahlarin geminin muvazenesinden 6diin vermeden, geminin
yan bordalarinda tabiye edilmis toplarla ateglenmesi yerine merkezi
konumlara yerlestirilmesine izin verilmesi, denize elveriglilik ve topgu-
luk icin devrimsel bir yenilikei. Bu yeni tabiye sistemi sayesinde énceki
harp gemilerindeki algak friborda aruk ihtiyag yoktu. Yeni nesil agir
toplarin sudan yeterince yiiksege monte edilebilmesi, fribordu yiiksek
muharebe gemilerine daha zorlu hava sartlarinda denize agilmasina
miisaade ediyordu®. Artik Nelson tarzi deniz muharebelerinin yerini
uzun mesafelerden yapilan top diiellolar1 almisti. Iste bu sartlarda dret-
not 6ncesi muharebe gemileri ortaya gikmugt1.

Dretnot 6ncesi muharebe gemilerinin ilk prototipleri 1880’lerde
Iralyanlarin zirhl giiverteli ve doner taretlerle donatilmig, 11.200 ton-
luk devasa Dulio ve Dandolo’yu suya indirmesiyle ortaya ¢ikmugti. Regia
Marina’nin bagmiihendisi Amiral Benedetto Brin tarafindan tasarlanan
bu gemiler, HMS Devastation’a konulan toplarin gelismis ve ok daha
giiglii tiirii olan 100 tonluk 17,7 inglik (450 mm) yivli, agizdan dolma,
iki adet Armstrong topuyla, 22 ing (550 mm) kalinhginda gelikten imal
edilen zirhiyla ve gemiyi 18 knot gibi rekor bir siirate gikaran giivenilir
makineleriyle o yillarin en giiglii muharebe gemisi olarak anilmakrayd.
Dulio ve Dandolo’nun gelik ve demirden imal edilen gévdesi, gemi ta-
sarimindaki birgok engeli ortadan kaldirarak daha biiyiik tonajda gemi
ingasim miimkiin kilmakla kalmadi sagladig agirlik avantajindan dolay:
daha biiyiik ¢apl ve agir toplarinda kullanimina olanak ranidi?2,

20 Sondhaus, Naval Warfare, s. 103-112.

21 Jeremy Black, A Global History since 1860, Maryland: Rowman & Litdefield
Publishers, 2017, s. 27-28.

22" Richard Woodman, The History of the Ship: The Comprehensive Story of Seafaring
from the Earliest Times to the Present Day, London: Conway Maritime Press, 1997,
5. 79
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Bir rtarafiyla Dulio ve Dandolo, 20. yizyihn baginda HMS
Dreadnought'un yol agug etkiye benzer bir sekilde ¢agdag muharebe
gemisinin hatlarinin agik bigimde ranimlanabildigi standart bir gemi
tipinin ilk 6rnegini teskil etmesinden &tiirii “dretnot dncesi” muhare-
be gemileri olarak adlandirildi. 1870’lerin sonlarina dogru, bir yandan
standart olugturacak bir muharebe gemisi tasariminin giivenirliligi ve
gerekliligi ile ilgili kuskular tartugilirken, diger yandan da dévme demir
zirhin yiiksek kalibreli toplar kargisinda olugturdugu zayifliklara kargi
farkli tipte zirhlarin denendigi bir déneme girildi. Zirhin héla toptan
baskin oldugu bu dénemde, muharebe gemilerine 6nce demir ve ah-
saptan olusan sandvig zirh (Ing. sandwich armour-wood-backed wrought
iron) ve daha sonra 1880’lerin sonuna kadar muharebe gemilerindeki
standart zirh tipi olan, demir ve geligin farkli katmanlarda uygulan-
masiyla ortaya gikan bilesik zirh (Ing. compound armour) uygulandr®®,

Celigin gemi inga materyali olarak kullanilmasi, gemilerin omur-
galarinin daha saglam ve daha hafif olmasini sagladi. Ayrica demirin
agirhk ve mukavemetinden dolay: ortaya ¢ikan yapisal sorunlar, geligin
uygulanmasiyla beraber ortadan kalkmgti. Buna ek olarak gelik, yeni
tip toplara ve delme (penetration) etkisi yiiksek mithimmatlara karg, de-
mire gore sertlestirilmesi gok daha kolay bir materyaldi. Ancak geligin
tek bagina zirh delici mithimmata kargi koyabilmesinin mevcut imkan-
larda zordu ve &zellikle tiretimi pahaliydi. Buna ilave olarak kalitesinin
ayni oranda tutturulmasinin da oldukga zor olmasi nedeniyle geligin
arka kisminin mutlaka demir ile desteklenmesi gerekiyordu. Bununla
birlikee, ¢eligin mikear olarak kabul edilebilir 8lgekee ilk tretimini
Alman Siemens Firmasi’nin Fransa ayag tistlenmis ve birincil materyal
olarak celik, ilk olarak Fransiz Redoutable merkez bataryal muharebe
gemisinde kullanmugti. Siemens’in ¢elik tiretimi konusundaki basarisi,
bagsta Kraliyet Donanmasi olmak iizere birgok deniz giiciiniin gelikten
gemi inga edilmesi agamasinda ana tedarikgi rolii tistlenmesini sagladi.
Aynidénemde yine Le Creusot’daki bir Fransiz firmasi olan Schneider-
Creusot (Schneider et Cie), tamamen gelikten (Ing. all-steel) yapilmug
zirh levhalarinin énciisii olmugtu. Schneider’in imal ettigi ¢elik levha-
larin ilk olarak Amiral Benedetto Brin tarafindan tasarlanan iki [talyan

23 John Roberts, "Warship of Steel 1879-1889", Stearn, Steel and Shellfire: The Steam
Warship 1815-1905. Robert Gardiner (ed.), Conway Maritime Press, London,
1992, s. 96.
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urhlist Dulio ve Dandolo'da kullanilmasy, geligin muharebe gemilerinin
zirh tasanimindaki vazgegilmez bir malzeme oldugunun tiim diinyaya
kabul edilmesini sagladi**.

1890’lara dogru ise bilesik zirh tamamen ortadan kalkmusti.
Fransizlarin gelikten imal ettikleri zirh levhalarin daha gelismisi olan ve
Amerikali Hayward Augustus Harvey (1824-1893) tarafindan gelisti-
rilen nikel gelik levhalarin karbon ile reaksiyona sokulmas: sonucunda
eskiye oranla cok daha sert bir malzeme elde edilmigti. Ne var ki 1894
yilinda Alman Krupp Firmasi, Harvey ¢eliginden gok daha dayanakl:
gelik iiretmesiyle beraber daha 6nce iiretilen bilesik ve Harvey geligi
aniden eski moda oldu. Krupp iiretimi levhalarin muadillerine gére
¢ok daha dayanikl: olmasinin en 6nemli nedeni, krom ve manganez ek-
lenen geligin sertlestirilmesi sirasinda “gaz sementasyonu” denen hassas
bir siiregten gegirilmesiydi. Bu siiregle geligin yiizeyi sertlestirilerek da-
yanklihigs en iist seviyeye ¢ikarilmigti. Béylece, Krupp’un 5,75 ing ka-
linhigindaki gelik levhasi, Harvey geliginin 7,5 ing, birlesik zirhin ise 12
ing kalinhigindaki zirhiyla egdeger koruma saglamaktaydi. Gergekten
de Krupp Firmas: tarafindan mitkemmellestirilen gelik levha zirh sa-
yesinde muharebe gemileri, eskiye oranla agirhklar: arurilmadan ok
daha dayanikli korumaya sahip oldu®.

Dretnot dncesi muharebe gemisi, dnceki yillarda zirhli harp gemi-
lerinin kaotik gelisiminin aksine, 1890’larla birlikte diinya ¢apindaki
onde gelen donanmalarin ortak bir tasarima sahip harp platformu inga
etmeye girigmesi bakimindan da bir isnat noktasini tegkil etmektedir.
1890’larin ortalarinda, Amirallik Dairesi Birinci Lordu John Poyntz
Spencer’in (1835-1910) adini tagtyan Spencer Programui kapsaminda
Kraliyet Donanmas: adina insa edilen dokuz adet 16.060 ton deplas-
mana sahip Majestic sinifi muharebe gemisi tasarimina bir standart
getirmigti. Uzunlugu 128 metre, genisligi 23 metre, yiiksekligi de 8,2
metre olan Majestic sinifi, Kraliyet Donanmas’nda dumansiz barut
(Ing.-Fr. cordite) kullanan ve dért adet 12 inglik Mark VIII topundan
olusan biiyiik kalibreli bir ana bataryayla teghiz edilen ilk muharebe ge-
mileriydi. Bu yeni sinif gemilerin ana bataryalar iki taret iginde omur-
ga hatn iizerinde olmak iizere bag ve kig tarafa tabiye edilmigti. 1890 ile
1905 yillar: arasinda dretnot dncesi tiim muharebe gemilerinde 10-14

24 Sondhaus, s. 166.
25 Sondhaus, s. 166.
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Aktdif hizmete girdigi 1895 yilinda, dénemin en biiyiik muharebe gemisi olan
HMS Majestic. 1915 te Canakkale Bogazi'ni zodayan Birlesik Filo'da gorev almasiyla
ddeta kaderi miihiirlenecckti.

arast 152 milimetreden 177 milimetreye kadar etkili bir vasat® batarya
da bulunmakraydi. Bu toplar genellikle bag ve kiga tabiye edilmis olan
ana batarya toplari arasinda geminin sancak ve iskele bordalarina 15
santimetrelik zirhin gerisinde muhafaza edilerek yerlestirilmekteydi. Bu
top bataryalarina ek olarak, birgok dretnot éncesi muharebe gemisin-
de, su hattinin istiinde veya altinda bulunan sabit tiiplerden ateglenen
torpidolarla da silahlandirilmigti. Bu dénemde, torpido ekseriyetle 18
ing (457 mm) ¢apinda ve birkag bin metrelik etkili bir menzile sahipti.
Hem menzil hem de ates giicii bakimindan da daha 6nce donanmada
kullamlan muharebe gemilerinden daha iistiin olan Majestic sinifinda-
ki bir diger yenilik ise kapsamli bir koruma igin Harvey gelik zirhiy-
la kaplanmasiydi. Agirhktan tasarruf edilmesi igin gemiye tek tip zirh
korumas: koymak yerine, zirhi kritik alanlar tizerinde yogunlagtirma
uygulamast gelistirilmisti. Kazanlari ve makineleri barindiran gévdenin
orta boliimi, su hatunin hemen alundan yukariya dogru uzanan ana
kusak zirh tarafindan korunuyordu. Ana batarya ve cephanelikler de
kusak zirhtan benzer bigimde kalin bir zirh ile muhafaza edilmekteydi.

26 Vasa (ing. midships): Bas kasara bitiminden baslayarak kig kasara baslangicina
kadar devam eden ana giiverte kismu.
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Cift pervancli, iki adet iiglii genlesmeli yeni makineleriyle 16 knot sii-
rate erigebilen Majestic sinifinin tasarimi, Almanya, Japonya, ABD,
Italya ve Avusturya-Macaristan gibi diinyanin 6nde gelen deniz giig-
lerinin dretnot ncesi muharebe gemisi filolarini inga etme noktasinda
bir model olusturmugtu®”. 1890-1905 yillari arasinda muharebe gemisi
ingas lizerinde biiyiik tecriibeler elde edilmis ve bilhassa gemi makine-
leri, top, zirh ingasinda dnemli yenilikler yapilmisti. 1905-1922 yillan:
arasinda yasanacak olan Dretnot Cagr’'nda denizci devletler sanayilerini
donanmalarini daha fazla biiyiitmek hevesine hasredeceklerdi.

7. Muharebe Gemisinde Yeni Bir Cagin Baglangic::
HMS Dreadnought

20. yiizyrlin baglarinda denizci devletler, yiiksek maliyetli muharebe ge-
milerini inga etmek ve en son teknolojik gelismeleri bu gemilerle birles-
tirmek i¢in genis kamuoyu destegini arkalarina almay: basarmuslardi.
Nitekim Kayzer II. Wilhelm’in (1859-1941) déneminde Donanma
Bakanlig1 koltugunu oturan Amiral Alfred von TirpitZin Kaiserliche
Marine’ini ayaga kaldirmasi ve hemen sonrasinda diinyada ses geti-
recek bir donanma programu igin kollari sivamasi, Avrupa’yr Birinci
Diinya Savag’'na gotiiren siireglerden biri olacakt. Kayzer’in deniz gii-
ciiniin tehlikeli bir bigimde biiyiimesine kargi Ingiliz halki adalarinin
giivenligi ve selameti igin, pahali savas oyuncaklarina biiyiik meblaglar
yaurmaya hazirdi. Teknik ve teknolojik etkenlerle dnemli dl¢iide de-
gisim gosteren stratejik algilar, muharebe gemisini denizlerin yenilmez
armadasinin vazgegilmez bir pargasi hiline getirmisti. Hem Amerikal
Alfred Thayer Mahan hem de Ingiliz Philip Howard Colomb (1831-
1899) gibi bahriye kokenli diisiiniirlerin deniz giicii kavramina yeni
bir stratejik bakig agist sunmalari ve deniz hakimiyetini de homojen bir
muharebe gemisinden miitegekkil iddiali bir muharebe filosuyla iliski-
lendirmeleri, Dretnot Devrimi’nin biligsel altyapisinin sekillenmesi ba-
kimindan énemlidir. Zira bu diisiincelerin, 21.060 tonluk, 160,6 metre
uzunlugundaki HMS Dreadnough#un 1906'da suya indirilmesiyle stan-
dart tegkil edecek devrimsel bir tasarima sahip, homojen bir muharebe
gemisi tipinin de ortaya gikisinda bir katalizér etkisi olmugtu. Hatta

27 John Roberts, “The Pre-Dreadnought Age”.Steam, Steel and Shellfire: 1he Steam
Warship 1815-1905, Robert Gardiner (ed.), London: Conway Maritime Press,
1992, 5. 117.
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HMS Dreadnought, harp gemisi teknolojisinde dyle bir ilerlemeyi tem-
sil ediyordu ki; Kraliyet Donanmasi’nda hizmete girmesinden kisa bir
siire sonra “dretnot” ad1 tiim yeni nesil muharebe gemileriyle ve benzer
evsaftaki tiim harp gemisi tipleriyle iligkilendirilmisti. Yeni tasarimin
basarisi bagta Almanya, Fransa ve Rusya olmak iizere diger 6nemli do-
nanmalarinin gemi inga programu iizerinde dogrudan etki yararmakla
kalmadi uluslararas: silahlanma yarigini da alevlendirmis oldu®.

HMS Dreadnought, birkag 6nemli teknolojik avantaji biinyesinde
barindiriyordu. ilki 12 inglik ve daha sonra 13,5 ve 15 inge yiikselti-
lecek olan agir toplarla, daha yiiksek vurug giicii ve yeni mermilerle
daha diiz bir yériingede sagladig: aug istikrarydi. Bunlar, 1904-1905
Rus-Japon Harbi tecriibelerinden gemi toplarinin aug siirati ve isa-
bet keskinligine iliskin hayati dersler ¢ikaran Kraliyet Donanmasi’'nin
topguluk alaninda biiyiik gaba sarf etmesinin bir sonucuydu. HMS
Dreadnought Kraliyet Donanmasr’nda taretlerdeki toplara menzil, ir-
tifa ve sapma bilgilerini elektriksel olarak iletmek igin gelismis giinii-
miiz aug kontrol bilgisayarinin atasi kabul edilecek bir sistemle (Ing.
fire-control system) donatlmus ilk gemiydi. Pruva direginin bagindaki
gdzetleme tepesinde ve sinyal kulesinin gausindaki bir platformdaki te-
lemetrelerden gelen bilgiler Dumaresq adinda bir analog bilgisayara gi-
rilmekte ve hedefin verileri, topcu subayina hedefin hareketini tahmin
etmekte yardimci olmak igin grafiksel olarak bir ¢izim tablosuna yon-
lendirmekteydi. Daha sonra bu bilgi top taretindeki personele bir verici
istasyon aracihigiyla gonderilerek hedef, tiim bataryalarin es giidiimlii
salvosuyla ateg altina alinmaya baglanirdi. Bu gelismis merkezi aug idare
sistemi ayni anda agir ve orta bataryalarla birlikte bordadan salvo aug
yapabilmesine ve gdzle goriilmeyecek mesafedeki hedefe azami tahribat
verebilecek bir ateg giiciine erisilmesine imkan vermekteydi*’.

Meydana gelmesi kuvvetle muhtemel deniz muharebelerinin yii-
kiinii omuzlamaya hazir durumdaki HMS Dreadnought ve onun temsil
ettigi siniftaki diger gemiler daha dnce kiigiik, orta ve biiyiik apl ba-
taryaya sahip olan muharebe gemilerinin aksine artik tek tip uzun nam-
lulu ve yiiksek kalibreli toplarla (Ing. all-big-gun) teghiz edilmislerdi.

28  Sandler, s. 87-88.

29 John Roberts, The Battleship Dreadnought. Anatomy of the Ship (revised ed.),
Marylkind: Naval Institute Press, 2001, s. 30-31; Sandler, s. 90; Evren Mercan,
“Yitksek Dalgalarin Efsanesi: Dretnot”, C4 Defence, Say:: 14, 2014, s. 94
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HMS Dreadnought, her biri ikiz olarak tek kuleye (toplam beg kule)
yerlestirilmis 10 adet Kraliyet Donanmasi’nin standart topu olan 12
inglik (305 mm) Mark X ile donaulmugui. ilk iig kule, geminin merkez
hattinda dnemli bir agirlik denge unsuruyken diger iki kulede; biri bas,
digeri kigta (zikzak tabiye formu) olmak iizere konumlandinlmigt.
Boylece giiverteye ok sayida top koyup govdenin dengesini bozmak
yerine toplarin ¢aplarini arurarak en saglam zirhi delebilecek yiiksek
ates giicii elde edilmisti. Diger yandan HMS Dreadnought, torpidobot
ve muhrip tehdidini savusturabilmek icin daha kiigiik ¢apli ve seri ateg-
li 27 adert 50 kalibrelik 3 inglik (76 mm) toplarla da donaulmisti. Yakin
angajmanlar igin biitiiniiyle uygun olan bu toplar dakikada 15 atum
yapabilecek kabiliyette olup 800 metreye kadar etkili menzile sahipti.
HMS Dreadnought, zich korumasiz ve daginik olarak tabiye edilmis
76 milimetrelik seri ategli bu toplarin yaninda bes adet 18 inglik (450
mm) torpido atabilen sualu tiiplerine sahipti®®.

12 inglik toplariyla d6nemin azami ates giicii kudretini elinde bu-
lunduran Drednot sinifi muharebe gemileri, Krupp’un geligtirdigi 11
ing (279 mm) kalinhiginda zirh korumasiyla da en yiiksek mukavemet
yetenegine erigmisti. Uzun yillardir siiregelen zirh ile top arasindaki
amansiz yanigta top cenahinda zirh delici mithimmatn kullanilmasiy-
la 6nemli ilerlemeler kaydedilmisti. Hi¢ kuskusuz donemin muharebe
gemisi ingasinda biiyiik yeri olan Krupp Firmasi'nin imal ettigi zirhin
Drednot sinifinda da kullanilmasi, toplarin kahredici iistiinligiine karg
ciiretkdr bir meydan okumay: temsil etmekteydi. Dretnotlardaki zirh is-
tisnai olarak kritik mahallerinde kalinlagan, tali mahallerde de cilizlagan
yenilikgi bir tasarima sahipti. Bunun nedeni uzun menzilli ¢arpigmalarda
tehlikeli giiverte isabetleri diginda gemiye yalun diigen kisa mermilerin
sualuindan bordaya isabet etmesinin dnemli kayiplara yol agmasiydi.
HMS Dreadnoughfda bu zafiyeti kapamak igin su hattinin altinda yer
alan makine ve mithimmatlarin bulundugu kritik mahaller uzunlamasi-
na tasarlanmug su gegirmez bolmelerle birbirine baglanmig ve govde 11
ing kalinhginda bir kugak zirh ile kaplanmigti. Bunun diginda ana giiver-
te, taretler ve kumanda kulesi de kalin zirhtan nasibini alan bélgelerdi®'.

HMS Dreadnoughfdaki en énemli teknolojik iistiinliiklerden bir
digeri ise dort safta direkt bagh Parsons tiirbinli makineleriydi. Eski

30 Goviil, s. 73; Roberts, s. 28.
31 Mercan, “Yiiksek Dalgalarin Efsanesi: Dretnot”, s. 94.
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pistonlu iiglii genlegmeli buhar makinelerinin yerine tiirbinler sayesinde
ana makinedeki galisan parga sayist ve buna bagl olarak ariza ihtimali
azalulmigti. Pistonlu makinelerden daha hafif ve daha kompake olan
tiirbinlerle agirlik ve alandan 6nemli 6lgiide iktisat edilebilmisti. Ayrica
tirbin makineleriyle yakit sarfiyau ve titresim azalulmasina kargin
23.000 hp gibi yiiksek bir beygir giicii elde edilmigti. 9 Ekim 1906'daki
deniz tecriibeleri sirasinda HMS Dreadnought 21,6 knot bir hiza ulag-
masi muharebe gemisi sinifinda agr bir platform igin bir ilki temsil et-
mekeeydi. Ingiltere tiirbin iiretiminde o kadar 6ndeydi ki, aradan yillar
gesmesine ragmen ABD, ltalya, Japonya ve Almanya gibi ileri teknoloji
sanayiye sahip deniz giigleri bile Parsons gibi Ingiliz firmalarindan ali-
nan lisanslar altinda ciirbinler inga etmek zorunda kalmuglardi®.

8. Devrim Sonrast Evrim: Siiper Dretnotlar

(su per-dreadnoughts)

Silahlanma yariginin alevlenmesiyle birgok denizci iilke deniz giiciiniin
“celik sembolleri” hiline gelen dretnotlara 6nemli miktarda kaynak ak-
tarmak zorunda kaldi. Bagta Ingiltere, Almanya, Fransa, Rusya, ABD,
Ispanya, Brezilya, Avusturya-Macaristan, Yunanistan ve hatta Osmanli
Devleti’'nin de Birinci Diinya Savagt patlak vermeden hemen 6nce
dretnot kervanina kaulma tegebbiisleri oldu. ilging bir sekilde HMS
Dreadnought'un inga edilmesinden heniiz bes yil gegmeden, yeni ne-
sil ve ilk dretnotlardan ¢ok daha ciisseli ve daha giiglii ates giiciiyle
bezenmis “siiper dretnot” denizlerde yol almaya baglad:. Almanya’nin
dretnot insasinda Ingiltere’yi geride birakmasi, Ingiliz karar alicilarin
daha etkili bir muharebe gemisiyle bu tehdidi kargilamasina sebebiyet
vermigti. 1910 yilinda siiper dretnot sinifinin ilk 8rnegini teskil eden
22.274 tonluk HMS Orion insa edildi. Bu geminin “siiper” olarak anil-
masina yol a¢an en 6nemli gelismelerin baginda, eski dretnotlara gore
deplasmanda 2.000 tondan fazla agirhk eklentisi ve 12 inglik zikzak
tabiye edilmis toplar yerine daha etkili 13,5 inglik (343 mm) toplarin
merkez omurga hatu iizerine st tiste giftli taretler hilinde konum-
landirilmasi geliyordu. Daha hassas telemetreler, teleskopik nisangih-
lar, siirekli hedefleme, salvo ates ve analog aug kontrol bilgisayarinin
sundugu avantajlar nigan alma sistemlerindeki ¢arpict déniisiimii de

32 Sandler, s. 90.
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gosteriyordu. Analog bilgisayar, hedefin nerede olacagini dogru tah-
min edilmesine olanak taniyarak, neredeyse ufuk otesine isabetli auglar
yapimasim sagliyordu. HMS. Orion’dan sonra muharebe gemisindeki
bir sonraki biiyiik sigrama ise ilki 1912’de Portsmouth Tersanesi’nden
denizeindirilen 33.790 tonluk HMS Queen Elizabeth muharebe gemi-
siydi. Bes gemiden olusan bu sinif, Kraliyet Donanmasi’nin reformcu
Amirali John Arbuthnot Fisher'in (1841-1920) muharebe gemisi ile
kruvazériin bileskesi olan yiiksek siirat, ateg giicii ve zirh korumasinin
tek bir platformda viicut buldugu yeni bir ana muharebe gemisi/capital
ship tasarnimiydi®.

192,5 metre uzunlugunda ve 27,6 metre enindeki HMS Queen
Elizabeth kazanlarinda akaryakit yakan ilk muharebe gemisiydi.
Akaryakit kullanimi 6nemli 6lgiide daha yiiksek termal verim saglama-
styla ve ¢ok daha az duman ¢ikarmasiyla 6ne ¢ikiyordu. Dahasi, tiim
gemi personelini kdmiiriin pis ve zaman alic1 esaretinden kurtarmas:
bakimindan da 6nemli bir gelismeydi. Aslinda akaryakit ile ¢alisan ilk
kazan teknolojisine [talyan Donanmasi 1890’larda onciiliik ermisti;
ylizyihn sonundan kisa bir siire sonra Ingiliz yiiksek hizli muhripleri
tarafindan benimsenmisti ve bilyiik gemilere de alternatif bir sistem ola-
rak ortaya ¢tkmugti. Ancak bu dénemde akaryakitin muharebe gemile-
rinde benimsenmesine yonelik giiglii karg: argiimanlar vards. Birincisi,
Ingiltere, diinyadaki en kaliteli komiir kaynaklarinin sinirsiz arzina sahip
olmasina kargin petrol temin ettigi yegine kaynak Hindistan Burmada
bulunan ana deniz iissiiniin gok uzagindaki Assam’daydi. Ikincisi ise
muharebe gemilerindeki kémiir komparumanlarinin hem sualu hem
de bordaya isabet eden diigman atesinin hasarina karsgt miikemmel ko-
ruma saglamastydi. Amiral Fisher, Birinci Deniz Lordu olarak Kraliyet
Donanmasr’nda géreve basladiginda akaryakit kullanimu ile ilgili tarug-
malar dnemli 6lgiide hararet kazand. Ilk islerinden biri bir petrol komi-
tesi (Ing. 0il committee) kurmakri. Komite, Fisher gibi, petrol lehindeki
teknik argiimanlarin ezici oldugunu gostererek, Amirallik Dairesi’ni
yiiksek performans elde edilmesi adina Ingiliz Kraliyet Donanmasi’nin
akaryakit HMS Queen Elizabeth ile birlikte muharebe gemilerinde kul-
lanima baglanmasina ve diinyadaki rezervlere erigmek igin de stratejik
bir makas degisikligine zorlamaya vesile olacaker. Diger taraftan yakita

33 D. K. Brown, The Grand Fleet: Warship Design and Development 1906-1922,
Maryland: Naval Institute Press, 2010, s. 70-71.
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bagimlilik ve bunun lojistigi, deniz harbinin 6nemli bir bilegeni hiline
geldi. Modern bir muharebe filosunun dayaniklilig: artik yakit ikmali-
nin sthhatli bir bigimde igletilmesine bagliydi*.

Bunlara ragmen akaryakitin performans ¢ikusi géz dolduran
cinstendi. Daha genig hacimli akaryakitla galisan 24 adet Babcock &
Wilcox kazanlarinin besledigi Parsons tiirbinleriyle 75.000 beygir giig
iiretilmesi, 33.790 tonluk Queen Elizabeth sinifi muharebe gemileri-
ni donemin muharebe kruvazérleriyle boy él¢iisecek 25 knot siirate
erigmesine imkan taniyordu. Ates giicii bakimindan da bu yeni sinif
muharebe gemileri tstiin 6zellikleri haizdi. Bu sinuf, ‘A, ‘B’, X’ ve ‘Y’
olarak adlandirilan iist yapinin bagtan kig tarafina dogru merkez hat-
tna yerlestirilen st iiste yerlestirilmis ciftli taretlerde toplamda 8 adet
15 inglik (381 mm) Mark I topuyla donatlmugti. Her bir taret 100
mermi tagtyabilmekte ve her 36 saniyede bir aug yapabilen 15 inglik
toplar 875 kilogramlik bir mermiyi 22.332 metre menzile atabilmek-
teydi. Geminin ana bataryalarinin yaninda tali batarya olarak giiverte-
de kazamatlarda ve borda boyunca yerlestirilen 16 adet 6 inglik (152
mm) Mk XII toplar da bulunmakrayd:*.

Okyanuslarda Ingiliz siiper dretnotlarina bagka uluslar tarafin-
dan inga edilenlerden yenileri de kauldi. 1911’de ortaya gikan ABD
Donanmas: 28.822 tonluk, 175 metre uzunlugunda New York sinifi,
Ingiliz muadiline bir yanit olarak 10 adet 45 kalibreli 14 inglik (356
mm) toplar tagiyordu. Bu yiiksek hassasiyetli vurug kabiliyetini haiz
14 inglikler kisa sirede ABD Donanmasti’'nin standart topu hiline
gelecekti. Japonya Imparatorluk Donanmasi da, 1912'de insa edilen
iki 29.797 tonluk Fusd sinifi siiper dretnot, ardindan 1914’teki iki
31.760 tonluk Ise sinifinda 12 adet 14 ing (356 mm) top kullaniyor-
du. Bununla yetinmeyen Japon Imparatorluk Donanmasi 1917 yilinda
16,1 inglik (410 mm) toplarla teghiz edilen ilk siiper dretnot olan
39.116 tonluk, 215 metre boyunda ve 305 milimetrelik kugak zirhina
sahip Nagato simifini kizaga koydu. Nagato sinifi, daha énce kullanilan
tek kalin giiverte yerine orta kalinlikea iki zirhli giiverte ile inga edil-
migti. Ayri bu sinifta 200 kilogramlik (440 Ib) torpido savas baghgi-
nin gévdeye niifuz etmesini engelleyen yeni bir sualt koruma sistemi

34  Peter Padfield, Bartleship, London: Thistle Publishing, 2015, s. 279.
35 R.A. Bure, British Battleships of World War One (2nd ed.). Annapolis: Naval Instituce
Press, 2012, s. 281; Padfield, s. 279.
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de kullanildi. Govdeye bitisik derin bir su gegirmez bélmeden olugan
bu yapy, yanlara ve giiverte zirh plakalarina baglanan kalin bir torpido
perdesi (Ing. torpedo bulkhead) tarafindan destekleniyordu. Torpido
perdesi, kemer zirhinin altina bir mermi veya torpido isabet etse bile
gemiyi yiizer hilde turmak igin rasarlanmisti. Bu 6zelliklerle Nagato
sinifi o yillarda tarugmasiz diinyanin en giiglii muharebe gemileriydi*.
Bu gemilerin varlig1 deniz teorisyenlerinin nazarinda Mahan’in “Deniz
Hakimiyeti”ne yonelik 6gretilerinin uygulanabilir muharebe doktrini-
ne déniistiiriilmesine katkida bulunarak, uluslararasi gii¢ dengelerinde
de caydiricilik fakedriinii elinde bulunduran salt psikolojik bir silah
olarak kiymetlendirilmesine yol agmust1.

9. Dretnotlarin Diiellosu: Jutland Muharebesi

31 Mayis 1916’da Danimarka agiklarinda gergeklesen Ingiliz Kraliyet
Donanmast ile Alman Imparatorluk Donanmas: arasindaki diinyanin
en bilyiik deniz muharebelerinden biri gergeklesti. Yelken Devri’nden
beridir neredeyse tiim bahriyeli subaylarin hayal ettigi deniz ¢arpigma-
s1, Bau Cephesi'ndeki siper harbinin sonugsuz, sinir bozucu bir bigim-
de dikenli teller ve siperler arasinda kilitlenmesiyle birlikte geg de olsa
gelip atmugti. Dretnotlarin ilk etapta inga edilme sebebi olan bayle bir
muharebenin modern bir Trafalgar olacag: beklentisi de bosa ¢ikacakui.
Yine de her iki tarafin askeri karar alicilari modern ve pahali muha-
rebe gemilerini agik denizdeki gausmalarla riske auma hususunda ¢ok
da istekli degildi. Kagt iizerinde, Ingilizlerin denizde ugrayacaklar: bir
yenilgi Almanya’ya Mans Denizi'nin hakimiyetini kazandirip Ingiltere
adalarinin istilasinin 6niinii agmast miimkiindii. Almanya ise daha iis-
tiin olan Kraliyet Donanmas: kargisinda tiim agik deniz filosunu kay-
betmekten cekiniyordu?’.

Kraliyet Donanmast’nin Amiral Sir John Jellicoe (1859-1935) ko-
mutasindaki Biiyiik Filosu (Ing. Grand Fleet), Amiral Reinhard Scheer
(1863-1928) komutasindaki Alman Agik Deniz Filosu’'nun (Alm.
Hochseeflotte, eski ismi Anavatan Filosu Alim. Heimatflotte) 16 dretnot,
6 dretnot dncesi muharebe gemisine ve 9 muharebe kruvazériine kar-
st, 28 muharebe gemisi ve 9 muharebe kruvazorii ile kesinlikle giiglii
bir sayisal avantaja sahipti. Muharebe kruvazérleriyle baslanan agils

36 Sandler,s. 118.
37 Archer, Ferris, Herwig ve Travers, s. 586.
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hamlesiyle isler Kraliyert Donanmas! igin hig de iyi gitmemigti. Ingiliz
muharebe kruvazérii filo komutani Amiral David Richard Beatty
(1871-1936), Biiyiik Filo'nun muharebe gemileri ortiisiine dogru ge-
kilmesine izin verdiginde kruvazérler yogun Alman atesi altina girmis-
ti. Bu hata Kraliyet Donanmasi’'ndan ii¢ muharebe kruvazériiniin kay-
bedilmesine yol agt. HMS Indefatigable muharebe kruvazérii, Alman
mubharebe kruvazérii Von Der Tann tarafindan 16.000 yarda (14,630
metre) mesafeden agug salvo atesten iic mermi isabeti ile bityiik bir
patlama neticesinde berhava olmugtu. Bu Alman gemilerinin teknik
tistiinliigiiniin yaninda topgu hassasiyetinin bir gostergesiydi. Diger
taraftan HMS Queen Elizabeth gibi siiratli siiper dretnotlar da Alman
Filosu’na ciddi kay:plar verdiren ve hatta ricat etmesine yol agan unsur-
lardi. HMS Queen Elizabeth, yeni nesil zichiyla Alman 28,3 santimetre
(11 ing) ve 30,5 santimetrelik (12 ing) ¢ok sayida mermi isabetinden
sag cikarken, yiiksek siiratiyle de Alman muharebe filosunu basarnili bir
sekilde atlatmug, biyiik bir hiz, hassasiyet ve ateg giiciinii barindiran
salvolariyla olaganiistii bagarili bir platform oldugunu da kamtlamugu.

Ilging bir sekilde son teknoloji muharebe gemilerinin yer aldig1 bu
denli bityitk ates konsantrasyonunun saglandigi bir muharebede tek
bir dretnot bile batmamusg, hatta ciddi sekilde hasar dahi gormemis-
ti. Muharebe boyunca sadece bir 14.218 tonluk yasli Alman dretnot
oncesi muharebe gemisi olan SMS Pommern kaybedilmisgti. Salt skor
tabelasina bakildiginda 14 Ingiliz gemisine kargilik 11 Alman gemi-
si batmigti. Personel kaybi bakimindan Ingilizlerin 6.094 kisiyken
Almanlarin kaybi 3.058 civarindaydi. Almanlar zafer ilan etmigti. Bu
taktik Gistiinliige ragmen stratejik seviyede Alman Agik Deniz Filosu bir
daha asla savag sirasinda riske edilmedi. Bir Amerikadaki bir gazetenin
atugr mangette meselenin ziini yalin bir sekilde yansiemugtr: “Alman
Filosu gardiyanina saldudh, fakat hili hapisanede’ (“The German Fleet
has assaulted its jailer, but it is still in jail"). Jutland'dan sonra Kraliyet
Donanmasi’nin Alman limanlarina uyguladig: siirekli deniz ablukasi,
ithal gida ve savas malzemelerinin ciddi sekilde kichgina yol agu. Diger
yandan da Kraliyet Donanmasi ise Atlantik'teki kargi dalgalara hiik-
metmeye devam etti*®. Ingiltere Almanya'ya kahredici deniz ablukasini
sirdiiriirken Almanlar dabuna 1 Subat 1917'de yiiriirliige konan sinir-
siz denizalu harekiuyla yanit verdi.

38 Sandler, s. 106-107.
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Jutland muharebesi bir yaniyla 100'den fazla kémiirle galisan harp
gemisinin havaya duman piiskiirtmesi ve toplarin yaratug: kara bulut
sonucunda her iki tarafin da yogun bir savag sisi ile karst kargtya kaldi-
g1 bir muharebe oldu. Amiral Jellicoe savagtan sonra 1934 yilinda ver-
digi bir konferansta higbir zaman 22 Alman muharebe gemisinin iigii
ya da dérdiinden daha fazlasini gérmedigini ve hatta Alman filolari-
nin ¢ogu zaman nerede oldugu veya hangi rotaya dogru hareker ettigi
hakkinda kesin bir fikir sahibi olmadigini itiraf etmisti. Tarugmasiz
bir sekilde, Amiral Scheer'i bu sis ortaminda Ingiliz tuzagindan kur-
tulmasimt saglayan en onemli avantaj telsiz telgrafin ona sagladig:
takeik stiinlikeii. Diger yaniyla Almanlarin yogun telsiz trafiginin
dikkar gekici sekilde Ingilizler rarafindan desifre edilmesi ve akabin-
de bu bilgilerin kargt tarafin ileri hamlelerini dngorecek bir istihbarat
diizeyine ¢ikarilmasi denizcilik tarihi agisindan da bir ilkti. Ne var
ki, bu yeni tip istihbarata yeterince giivenmeyen ve bu avantaji kulla-
namayan Amiral Jellicoe, bazi tarihgiler tarafindan astlarina inisiyatif
vermeyen, merkeziyetci ve gereginden fazla ihtiyath olan gelenekgi bir
amiral olarak anilsa da birgoklar1 igin de Ingiliz donanma stratejisinin
nihai hedeflerini yerine getirmig ve déneminin denizcilik taktiklerine
damgasini vurmug bir komutandi®’.

10. Siiratli Muharebe Gemileri (Fast Battleships)

Birinci Diinya Savag: sirasinda muharebe gemileri arasindaki gaugma-
lar hem Riga Kérfezi'nde hem de Karadeniz'de diisiik yogunlukta ger-
ceklegse de higbirisinin takeik ve stratejik agidan Jutland Muharebesi
ile kargilagtirilacak bir sonucu olmadi. Bununla birlikte, 1912-1923
donemi, gemi inga mithendisliginde, sonunda yeni muharebe gemileri
igin gereken yiiksek hizlara gtkmasini saglayacak ve qigir agacak bir dizi
ilerleme goriildii. Gergekre, bir muharebe gemisinin ates giicii veya zirh
korumasindan; yani harp etme yeteneginden 6diin vermeden hiz sagla-
ma gereksinimi, izl muharebe gemisi (Ing. Fast battleship, Fr. Cuirassé
rapide, Alm. Schnelles Schlachtschiffj tasarnminin baslica zorluguydu.
Daha yiiksek bir hiz elde etmenin en bilinen yéntemi platformun kig
koniklik agisinin ve boy-genislik oranini (Ing, stern cone angle and len-
gth-to-beam ratio) arurmak olsa da bu, nemli 8lgiide daha maliyetli

39  Evren Mercan, “Dretnotlarin Diiellosu: Jutland”, C4 Defence, Sayr: 17, 2014, s. 89.
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olma ve donanma anlagmalarinin tonaj sinirlarini agabilecek daha bii-
yiik bir gemi inga edilmesi sonucuna gikiyordu. Birinci Diinya Savagi
sonrasinda hizli muharebe gemilerini miimkiin kilmak igin rahrik sis-
temindeki iyilestirmeler, hafif ve yiiksek mukavemetli zirh kaplamasi
gibi teknolojik gelismeler ortaya gikui. Sevk sistemindeki ilk gelisme,
daha verimli 1s1 transferine izin veren yiiksek basingli su borulu kazan
(Ing. Water-tube boiler) teknolojisindeki ilerlemelerdi. Bu teknoloji ilk
olarak 1880’lerin baginda Fransiz Firmasi Belleville tarafindan imal
edilmisti. Emme tesirli kazanlarin 6tesinde, daha gok beygir giicii ve
stirat avantaji saglayan su tiiplii kazan teknolojisi kisa siirede biitiin
yeni muharebe gemilerinde standart donanim héline gelmigti®. Yakitun
kazanda yanarak olugturdugu sicak gazlar, kazanin iginde yer alan tiip-
lerdeki suyu 1sitarak yiiksek basingl buhar olugturmasi prensibine da-
yali bu yeni nesil kazanlarla, tiirbinleri ¢evirmekrteki buhar performans
da belirgin diizeyde arturilmugti. Bir diger ilerlemeyse pervanelerin,
onlari galistiran tiirbinlerden daha yavas ve daha verimli bir hizda dén-
mesine izin veren indirgeme dilisinin (Ing. reduction gear) sevk sistem-
lerine entegrasyonuydu. Ana makine gikisinda krank saft ile pervane
safu arasinda bulunan indirgeme dislisi, yiiksek devirle dénen ve suyun
yogunlugu azalrarak bosa dénecek pervanenin siiratini azalurken su-
yun tutma giiciinii de arturan bir janziman gorevi iistleniyordu®'.

11. Hava Giiciiniin Yiikselisi Kargisinda Muharebe Gemileri

ABD Ordusu Hava Birlikleri generali William “Billy” Mitchell (1879-
1936) tarafindan Birinci Diinya Savagi’ndan hemen sonraki yillarda
muharebe gemilerini etkisiz hile getirebilecek bir dizi havadan bom-
bardiman tecriibesi diizenlendi. Haziran 1921’de Virginia Capes agik-
larinda yapilan bir hava taarruzu denemesinde savag sonrast ele gegi-
rilen Jutland gazisi 24.700 tonluk Alman dretnotu SMS Ostfriesland
hedef gemisi yapilmist. Alu dalga hilinde farkh agirhkeaki mithim-
matla yapilan denemenin sonunda 910 kilogramlik bomba ile dona-
tlmig ugaklar hedef geminin iizerine altt bomba atmg ve tigii geminin
govdesine ¢ok yakininda patlayarak onu kisa siirede baturmugti. Diinya,

40 Sondhaus,s. 117.
41 Norman Friedman, Bartleship Design anel Development 1905-1945, London:
Conway Maritime Press, 1978, s. 92.
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birkag hava aracinin ellerinde gergeklesen muhtesem patlamalarin ve
dibe dogru giden muharebe gemilerinin sessiz haber filminden faz-
lasiyla etkilenmigti. General Mitchell hem ulusal bir kahraman hem
de “Amerikan hava giiciiniin coskun peygamberi” (Ing. Americas fiery
prophet of air power) olarak anilmaya baglandi™.

Kesin olmaktan uzak olsa da, General Mitchell’in testi 6nemliydi.
Ciinkii deniz havaciigina karst muharebe gemisi ekoliiniin taraftarlari-
nin ayaga kaldirarak, konuyla ilgili analizler yapilmasinin 6niinii arala-
mugtt. Daha ihtiyath gozlemciler, deniz hedeflerine hava bombardimani
goriigiiniin miikemmel olduguna, fakat pilotlarin dikkatini dagiracak
veya uzaklagtracak ugaksavar atesi olmadigina ve nisan almak igin her-
hangi bir manevra yapilmadigina dikkat cekti. Hakikaten de yapilan de-
nemeler savag zamani sartlarindan bir hayli uzaku. Mesela, basta SMS
Ostfriesland olmak iizere baurilan gemiler eski, hareketsiz ve savunmasiz
olmasinin yaninda iglerinde personeli de yer almamigti. Bu da geminin
kagis manevralarini yapuracak, ugaksavar atesi agacak, agilan delikleri ti-
kayacak, deniz suyunu digart pompalayacak ve yanginla miicadele edecek
higbir hasar kontrol personelinin olmadig1 anlamina geliyordu. Yine de
Birinci Diinya Savasi'nda hi¢bir muharebe gemisinin hava kuvvetleri ta-
rafindan baurilmadig; gergegine karsilik béyle bir basarili deneme umut
vaat ediyordu. O doneme kadar muharebe gemilerinin katili, muadili bir
platform diginda deniz mayini ve torpidolarla sinirhydi.

1925'te Kraliyet Donanmasi Amirallik Dairesi’nin yapug: etrafli
incelemeler neticesinde, 500 libre agirhgin alundaki higbir bombanin
agir zichl bir muharebe gemisine ciddi sekilde zarar veremeyecegi ve
bdyle bir gemiyi savag digt birakmak igin en az 12.500 librelik bir bom-
ba gerekecegi tahmin edilmekteydi. Ayrica zirh giivertelerini delmek
igin ugagin mithimmau en az 5.000 fit yiikseklikten atmasi icap edi-
yordu ki bu yiikseklikten denizdeki bir gemiye dogrudan isabet san-
st %7 civarindaydi. Bu da hava giiciiniin yikic1 etkisinin bu safhada
cok da abaruldig gibi olmadigina isaret ediyordu. Madalyonun diger
yiiziine bakildiginda ise Birinci Diinya Savagi, dretnotlarin para israfi

42 Alfred W. Johnson, “The Naval Bombing Experiments Off the Virginia Capes -
June and July 1921”, Naval History and Heritage Command, 2020, heps://www.
history.navy.mil/research/library/online-reading-room/title-list-alphabetically/n/
the-naval-bombing-experiments.heml Erigim Tarihi: 02.09.2021.

43 Padfield, s. 344.
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oldugunu gosteren bir dizi gelismeye de sahne olmugtu. 19. yiizyilda
oldugu gibi yakin ablukanin mevcut yogun ates giicii ve siiratli harp
gemileriyle pek de miimkiin olmadigy, uzak ablukanin ise denizalu teh-
didi yiiziinden bosa gikugina vurgu yapan olaylar yaganmugti. Yine de
iki diinya savagt arasindaki dénemde geleneksel deniz giicii taraftarla-
r, ugaklarin muharebe gemilerini imha etmekte mahir olacagina dair
higbir kanit sunmadigi konusunda srar etmeye devam ettiler. Hartta
harp okullarindaki derslerde dahi Mahan’in muharebe filosu teorisi
alinulanmaya devam edildi ve Kraliyet Donanmasi’nin Biiyiik Filo'su-
nun Almanya’ya kargi savasta baskin faktr olduguna dair subjekeif
bir inanca da simsiki sarilmakran geri durmadilar. Boylece ugaklar ve
ucak gemileri, gelecegin deniz harbinin ana vurucu giicii olarak degil
de muharebe filosunun kesif menzili arturan vazgegilmez destekleyici
“aksesuarlar” olarak goriildiiler*:.

1930’larin ortalarinda yekpare govde, geri gekilebilir inig takimu,
degisken egimli pervaneler, gelismis fAaplar ve kapali kokpitlerle bag-
layan hava giiciinde yaganan devrim niteligindeki gelismelerle birlikte
muharebe gemisini de alt etmek igin havadan aulabilen torpidolarla
ugaklarin techiz edilmesi, yeni bir dénemin baglangicinin belirteciydi.
Hem torpido hem de bomba tagiyan bombardiman ugaklarinin artan
kabiliyetlerine kargt muharebe gemisinin cevab: farkh sekillerde mey-
dana geldi. Ik basta torpidodan korunmakra ise yarayacak sakinma
manevralarinin yaninda bombalara kargi da giiverte ve borda zirhla-
rinin kalinlagtirilmasi ve ugaksavar silahlarindaki isabetin saglanmas
agisindan sarapnel tesirini artran paracikl mithimmaun kullanimi
onde gelen yeniliklerdi®.

Bu yeniliklere ragmen dretnotlarla ortaya gikan yeni muharebe
gemisi konsepti, 17. yiizyildan 19. yiizyihin ikinci yarisina kadar diin-
yanin jeostratejik dogasini degistiren pruva hatu kalyonlarina kiyasla
hitkmiinii ok daha kisa siire siirdiirebilecekti. 19. yiizyilin sonundan
itibaren geligtirilen mayin ve torpidolar bir muharebe gemisine biiyiik
zarar verme potansiyeline sahip olsalar da ¢agin denizlerin efendisi ad-
dedilen bu zirhli kalelere tehdit, sualtindan 6te 1940’larla birlikee onu
neredeyse savunmasiz héle getiren hava giiciinden gelecekti.

44 A.g.e.,s. 346; Sandler, s. 120.
45 Bernard Brodie, Yaratilan Deniz Giiciintin Stratejisi, Istanbul: Doruk Yaynlari,
2011, s. 41.
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12. Washington ve Londra Antlagmalar: Sonras:
Mubharebe Gemileri

Ironik bir gekilde o yillarda dretnot muharebe gemilerinin en biiyiik
katili hava giicinden ziyade bir deniz silahsizlanma anlagmas: olacaku.
1921-1922 Washington Deniz Konferansi, deniz giiglerinin sanki héla
Birinci Diinya Savagi devam ediyormusgasina donanma programlarin-
daki yiiksek mikrarda muharebe gemisi ve kruvazér inga etmesine bir
tepki olarak dogmugtu. Yeni bir silahlanma yarigint déniigmesi kagi-
nilmaz olan girigimlerin 6niine gegmek maksadiyla ABD onderliginde
Ingiltere, Japonya, Fransa, Italya, Portekiz, Hollanda, Belgika ve Cin'in
kauldig: konferansta Amerika ve Ingiltere, esit oranda donanma bu-
lundurmak saruyla, diinyanin en biiyitk donanma giiciine sahip olma
hakkini kazanirken, Japonya, bu iki devletin %60’ oraninda donanma
bulundurmak saru ile tigincii en biiyiik deniz giicii olarak onlar: takip
etmisti. Italya ve Fransa ise, Japonya’ya izin verilenin hemen hemen
yarist oraninda donanma bulunduracaku. 10 yillik bir muharebe ge-
misi inga etmeme siirecinin de baglauldig: Washington Deniz Antlag-
mast ile kaulimci devletlerin sadece 10.000 tondan fazla olan ve biiyiik
muharebe gemilerine sinirlama geririlmigti. Sonug olarak, Washington
Antlagmast’nin sartlari ve miiteakip 1930 ve 1936 Londra antlagmalari,
ana muharebe gemisinin tanimi ve yeni muharebe gemisi tipi tasarimi-
nin gelecegi tizerinde belirleyici bir etkiye sahipti.

Antlagmalar, ana gemi tanimini, 10.000 tonluk deplasmani veya
ana bataryalan1 8 ing (203 mm) ¢apini agan tiim muharebe gemileri-
ni kapsayacak sekilde genisletmis oldu. Her bir imza sahibine izin ve-
rilen 35.000 ton standart deplasman iist limitini asmadan muharebe
gemisi inga edilmesiydi. Top gapin iist limiti ise 16 ing (406 mm)
ile sinirlandinlmigti. Deniz antlagmalarinin dayatug: “ingaar tatili”,
diinya ¢apindaki tersanelerin kapasitesini kigiilteiigii gibi ayrica mu-
harebe gemilerinin stratejik konumu da geri doniisii olmayacak sekil-
de degistirecekti. Washington Antlagmas’'nin sinirlayict hiikiimlerinin
golgesinde Ingilizler yalnizca iki yeni muharebe gemisi inga edebildiler.
Bunlar 1922’nin sonlarinda inga edilen ve 1927°de hizmete giren 216
metre uzunlugunda 38,390 tonluk Nelson sinifi (HMS Nelson ve HMS

46 Papers Relating to the Foreign Relations of the United States, “Conference on the
Limitation of Armament, 1922”, s. 247-266.
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Rodney) iki modern muharebe gemisiydi. Genellikle “Ilk Antlagma
Genmileri” (Ing. The First Treaty Battleships) olarak anilan bu yeni muha-
rebe gemileri Washington Antlagmasi’nin sinirlamalarina uydurulmasi
igin birgok yeni 6zellige sahip sira digi bir tasarima sahiplerdi. Nelson
sinifi, dokuz adet 16 inglik (406 mm) ana bataryayi tagimastyla, Ingiliz
muharebe gemisi tasariminda benzersiz sayilirdi. Ancak bu sinifaki ge-
milerin en sira digi ve hemen gze garpan 6zelligi ise ana bataryalarinin
hepsinin képriiden ileriye tasinmig olmastydi. Zirhin agirhgini azaltmak
icin diinyada ilk defa kullanilan iiglii ana top taretlerinin tiimii kprii-
niin dniine yerlestirilirken, 6 inglik (152 mm) ikincil silahlar da ikiz
waretlere yerlegtirilerek kig giivertede gruplandirilmigti. Béyle batarya
tabiyesi sistemi ile vasat batarya toplarini ana batarya toplarinin barut
gaz etkisinden uzakra bulundurmayr miimkiin kilinmugti. Ugaksavar
bataryasini olugturan yiiksek irtifa agili aler adet 12,7 santimetrelik top
ve sekiz adet 40 milimetrelik seri ategli toplar st giiverteye ve daha
yitksek mevkilere tabiye edilmigti. Agirlik fakedrii sadece bataryalarin
konumlandinlmasinda degil, ayrica makinelerin agirhgindan da 6diin
verilmesi zorunlugunu getirmisti. HMS Dreadnought'tan beri ahigilmig
dére pervaneli Ingiliz muharebe gemisi tasarimi degistirilerek iki bii-
yiik pervaneyi déndiiren iki safta baglanmisti. Geminin azalan giiciinii
telafi etmek ve miimkiin olan en iyi hizi elde etmek igin ¢ok verim-
li bir hidrodinamik tekne formuyla tasarlanmasi Nelson sinftnin 23
knot siirate erigmesini saglayan 6nemli yeniliklerinden biriydi. Bunda
Brown-Curtiss tiirbinleri, ince su borulu tipteki yiiksek basingh sekiz
adet kazanin irettigi 45.000 beygir giiciiniin etkisi bitytikei®.

1929 yilinda Wall Street'in ¢okiisiiyle baslayan diinya ¢apindaki
ekonomik durgunluk, Avrupa'da ve Japonya'da militarizmin yiikselisiy-
le birlikte harp sanayisinin ayaga kaldirilmasina yol agmug ve igsizlikle
miicadelede nispi bir yol kat edilmisti. Bu doniisiimiin iilkelerin dig
politikasina da sirayet etmeye baslamasiyla beraber ortaya gikan kont-
rolsiiz militarizm, hem Washington hem de Londra antlagmalarindaki
imza sahiplerinin bazilarina oyunu kurallarina gére oynamamaya tegvik
etmisti. Mesela Japonya'nin 5:5:3 orani® hakkinda rahatsizligs vard.

47  Antony Preston, Bartleships, New York: Gallery Books, 1981, 5. 123; Géviil, s. 114.

48 Washington Antlagmasi, muharebe gemileri igin 5:5:3 oranini belirlemigti. Ame-
rikalilarin ve Ingilizlerin sahip oldugu her bes muharebe gemisi icin Japonlarin iig
tane inga etmesine izin verildi.
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Zira bu durum muharebe filosunun her zaman Ingiltere veya ABD'de-
kinden daha kiiciik olacag sonucunu gikariyordu. Oysa, Ingiliz do-
nanma giicii {i¢ okyanus arasinda boliinmiistii ve ABD iki okyanusta
konugslu bir filoya sahipti. Bu da Japonya'nin Pasifik’teki potansiyel ra-
kipleriyle esit bir konumda olduguna delalet ediyordu. Buna ragmen
Aralk 1934'te Japonya antlagmadan gekilme niyetinde oldugunu agik-
ladi ve iki yil sonra kaygi uyandiracak diizeyde bir deniz ingasi progra-
muna girigti. Ug y1l sonra Japonya, dokuz ader 18 inglik devasa toplarla
donanmig 62.000 tonluk Yamato'yu kizaga koydu. Iralya da oyunu ku-
ralina gére oynamayan bir diger giigtii. 1930 yilinda Iralyan gemi insa
miihendisleri 40.000 tonluk, 15 inglik toplar tagtyan ve 30 knot siirate
ulagabilen yeni bir muharebe gemisi igin bir dizi tasarim gelistirdiler ve
bunun sonucunda 1934’te 45.485 tonluk Vittorio Veneto sinifi (Litto-
rio ve Vittorio Veneto) ki gemi kizaga konuldu™.

1929da kendi muharebe gemisi programini baglatan Almanya da
ilk bagta, Versailles Antlagmasr’'nin sartlarina uyan bir “cep muharebe
gemisi™® inga etmeye basladi. Daha sonra 1935'te yeni nesil modern
Alman muharebe gemilerinin ilk ikisi olan 32,100 tonluk Scharnhorst
sinifi denize indirildi. Bu gemiler, iiglii taretlerde toplamda dokuz adet
28 santimetrelik SK C/34 toplarla silahlandirildi. Hizl muharebe gemisi
kavraminin Alman safindaki en énemli temsilcileri olan bu gemilerin
ardindan, yaklagik bir yil sonra onlar: net deplasmaniyla 45,928 tonluk
Bismarck sinifi kizaga konulmasi takip etti. DKM Bismarck ve luzak kar-
desi DKM Tirpitz, Kriegsmarine igin inga edilmig en biiyiik ve en giigli
muharebe gemileriydi. Bismarck sinufi, gizim tahtasindaki bir tasarim ve
akabinde tersanede viicut bulmug bir muharebe gemisi ortaya gtkmad..
Kayzer Wilhelm'in Imparatorluk Donanmast’'nin dretnotlarina kadar
uzanan planma ve tasarima déniik kapsamli bir evrim zincirinin son hal-
kasini temsil etmekreydi. Oyle ki Jutland Mubharebesi tecriibesi Alman
Agik Deniz Filosu'nun Ingiliz rakibine nazaran yalnizca sayisal degil, ay-
rica ateg giicii bakimindan da daha yetersiz kaldigini ifsa etmigti. Ne var
ki Almanlarin daha modern dretnotlarinin tagidig1 12 inglik toplarin en
az Ingilizlerin 13,5 ing toplar kadar etkili oldugu da miisahede edilmisti.
Mubharebenin seyrini degistirenler ise siirat ve ates giiciinii dengeli bir

49  Angus Konstam, British Battleships 1939-45: Nelson and King George V Classes,
Oxford: Osprey Publishing, 2009, s. 8.
50 Detayh bilgi igin Kruvazér bolimiine bakiniz.
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Almanya'nin denielerde Ingiltere ile olan rekabetinde agilan arayr kapatmak igin
tasarladigi gorkemli muharebe gemisi Bismarck.

bigimde teksif eden 15 inglik toplar tagtyan siiratli muharebe gemileriydi.
Bismarck sinifi da bu ates giicii, zirh korumasi ve siiratin dengeli dag-
limini esas alan bir tasarimla dogdu. Ozel olarak sertlegtirilmis Wotan
geliginden yapilmig 18.000 ton agirhginda zirhi tagtyan geminin en kri-
tik mahalleri zirhlandinlmas tercihi agirliktan 6nemli 8lgiide tasarrufa
gidildiginin ispatydi. 322 milimetre kalinligindaki zirh kugagi tiirbin-
ler, kazanlar ve cephanelikler gibi 6nemli mahalleri rtmekteydi. Daha
yiiksekeeki yapilarda ise zirh korumasi 120 ila 145 mm kalinhigindayd
ve zirhli giiverte iizerinde 4deta bir tiir kale seklinde yiikselmekteydi.
Kismen agirhktan tasarruf, koruma, ates giicii ve hiz arasindaki olduk¢a
mithim dengeyi korumak maksadiyla geminin baz bolgeleri tam zirhli
korumaya sahip degildi. Buna ragmen o dénemde higbir muharebe ge-
misinde olmayan bir seyir dengesine ve siiratine sahipti.

Bismarck sinifi, dort ader iftli top taretinde tabiye edilmis sekiz
adet 38 cm (15 ing) SK C/34 top ile silahlandirilmigti. 20,1 metre
uzunlugundaki bu toplarin menzili 36,200 metre ile oldukga etkile-
yiciydi. Her bir taret 1.000 tondan biraz daha agird1, ancak silindirler
tizerinde o kadar iyi dengelenmislerdi ki, hedeflerine ulagmak igin hizh
ve kolay bir sekilde donebiliyorlard:. Yaklagik 800 kg agirhgindaki mii-
himmau hidrolik tokmak sayesinde hizli bir bicimde namluya siire-
bilmekteydi. Gelismis analog aug kontrol bilgisayarindan dolay: hiz,
riizgar ydnii gibi etkenler sisteme girilerek topa dirisa ve irtifayla hedefe
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déniik etkili ates ¢ziimleri sunabilmekeeydi. Ikincil bataryadaki silah-
lar da aymi sekilde g6z kamaguriyordu. Agir, orta ve hafif toplar olarak
kademeli ate giicii saglayan ikincil batarya on iki 15 cm L/55 top, on
alt1 10,5 cm L/65 ve on alt 3,7 cm L/83 ve on iki 2 cm ugaksavar top-
larindan ibaretti. 12 adet yiiksek basingh su tiiplii kazanlarin besledigi
ti¢ tiirbinin gevirdigi pervane ile 150.000 beygir gii¢ iireten geminin
azami siirati de 30 knot’u. Maksimum yakit kapasitesi ise 8.700 tondu.
Buda ona 17 knot hizda 8.900 mil ve 16 knotta da 9.280 millik bir ha-
rekat menzili sagliyordu. Ayrica Bismarck sinifi, yeni bir radar sistemi
sayesinde gemiye yaklasan diigman suiistii veya hava tehditlerine kargi
bir dereceye kadar uyan verirken, hidrofonlar da diisman denizalular
icin ayni seyi yapmakrayd:®'.

Bu arada Ingiltere, Fransa ve ABD, en azindan 1937 yili sona erene
kadar, Washington ve Londra antlagmalarinin sartlarina bagh kalarak
muharebe gemisi ingasini durdurdular. Bu agamada, Japonya, Almanya
ve Italya gibi iilkelerin denizdeki biiyiime iizerinde bir siniri koruma
niyetinin olmadig1 ve agik¢a miizakere masasina donmeyecekleri an-
lagildiginda Amirallik Dairesi yeni bir muharebe gemisi programini
baglatt. Nitekim Ingiltere’nin aruk Avrupali rakiplerinin gerisinde
kaldigimi diisiinen Amirallik Dairesi, ingaat hizinin, klasik deniz harbi
bakigini yansitan zirh, ates giicii ve hiz tigliisiinden daha 6nemli bir
husus oldugu fark etmisti. Sonugta 1937'de denize indirilen 14 ing-
lik toplarla donatlan 40.642 tonluk King George V sinifindan (HMS
King George V, HMS Prince of Wales, HMS Duke of York, HMS Anson
ve HMS Howe) bes muharebe gemisinin 1942 yilina kadar hizmete
alinmas: gergeklesti. Burada ilging husus ise Kraliyet Donanmasr’'nin
Birinci Diinya Savag'ndan énce 13,5 (343 mm) ve 15 inglik toplarla
ates giicii kulvarinda dnderlik etmesiyle elde ettikleri avantajin aksine,
simdi 14 inglik toplarla denizci iilkelerin muadili muharebe gemileri
arasinda en hafif toplara sahip olmasiyd:®.

1922 tarihli Washington Denizcilik Antlagmasi ve bunun sonu-
cunda ortaya gtkan muharebe gemisi insasindaki “tatil”, 1905'te Ingiliz

51  Angus Kostam, Hunt The Bismarck: The Pursuit of Germanys Most Famous Bartleship,
Osprey Publishing, 2019, s. 23-26; Erich Groner, German Warships: 1815-1945. I:
Major Surface Vessels, Annapolis: Naval Instituce Press, 1991, s. 33-35.

52 Rob McAuley ve lan Johnson, The Battleship, New York: Pan Macmillan, 2000, s.
120-121.
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HMS Dreadnought un hizmete girmesiyle tetiklenen muharebe gemisi
tasarimindaki kademeli geligim siirecini de durdurmugtu. 1937'de ABD
Donanmasi tasarimcilari, daha 6nceden belirlenen dért parametreyi
ihtiva eden yeni standartlarda bir muharebe gemisi tasarlamak zorunda
kaldilar. Bu gemilerin, Panama Kanal’'n1 gegmeye yeterli bir genisli-
ge, 35.000 ron deplasman sinirina, maksimum 16 inglik ana bataryaya
ve en az 27 knot siirate sahip olmasi planlaniyordu. ABD Donanma
Genel Kurulu igin hizlh muharebe gemisi bélgedeki rakibine kargt iis-
tiinliik gostermekte fevkalade 6nemli bir ermendi. Zira huizlh muharebe
gemilerinin en biiyiik avantaji muharebe hattinda yer almanin yaninda
hem ugak gemilerini refakat gérevinde hem de kruvazorlerin iistlendigi
genis harekar gamindaki gorevleri yerine getirebilmesiydi.

ABD Donanmasi da 12 adert dértlii tarette 14 inglik (355 mm) top-
larla donanmig 35.000 tonluk North Carolina sinifi iki adet (USS North
Carolina ve USS Washington) hizlh muharebe gemisini 1937 Ekim'inde
kizaga koymustu. Japonlarin Londra Antlagmasi’ni imzalamayacaklar
netlestiginde bu simif muharebe gemilerindeki mevcut toplarin dokuz
ader tiglii raretlerdeki 16 ing toplarla degistirilmesine karar verildi. North
Carolina sinifi gemiler, Birinci Diinya Savag'ndan 6nce tasarlanmamig
ve Washington Antlagmasi ingaat tatili sona erdikten sonra ABD’nin inga
ettigi ilk modern muharebe gemileriydi. Dért takim hafifletilmis diglinin
bagl oldugu tiirbinlere ve yiiksek sicaklikla ¢alisan yiiksek basingl ka-
zanlara sahip Kuzey Carolina sinifi muharebe gemilerinde, 15 derecelik
egimli zirh kugag ve dig govde plakalart arasinda bir dizi su gegirmez
bosluk bulunuyordu. Cifte karineli (Ing. double buttom) mukavim tekne
yapist sayesinde torpido ve mayin patlamalarina karst geminin beka ka-
biliyetini gelistirilmesinin yaninda bu boglukra tagidig1 7.167 ton yakutla
da gemi 16.000 millik bir seyir menziline ulagabilmigti**.

Bir sonraki sinif olan South Dakota’larin tasarimi da 1938 yilinda
bagladi ve North Carolina sinifinin yeterli gelmeyen zirh yapisi iyiles-
tirilmeye ¢aligildi. Diigmanin 16 inglik mermilerinin dik dalis agisiyla
su kesimi altina isabet etmesine kargt koymak amaciyla South Dakota
sitfinin ana zirh kugag ve ig alt plakalarin zich kalinhiginin yanin-
da egimi de arurilmigt. Bu da agirlik arurimina ragmen dokuz adet
16 inglik toplarin konulmastyla daha énceden belirlenen 35.000 ton

53  Lawrance Burr, US Fast Bartleships 1936-1947, Oxford: Osprey Publishing, 2010,
s. 4-10; McAuley ve Johnson, s. 121,
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limiti agmamak adina geminin bagka alanlarindan tasarruf edilmesi
gerekliligini ortaya gikarmigt. Bunun igin geminin boyu 14,3 metre
kisalulmugti. 1947'de erken emeklilikleri hesaba kauldiginda hizmet
omiirleri nispeten kisa olmasina ragmen North Carolina ve South Da-
kota sinifi muharebe gemileri tasarimi oldukga bagariliydi. Bu gemiler
hem Atdantik hem de Pasifik harekir sahasinda hayati roller iistlen-
meleriyle ABD Donanmasi’'ni Ikinci Diinya Savagi sirasinda bagariya
tagtyan platformlardan biri olduklarini kanitlamiglardir®,

13. Ikinci Diinya Savag’'nda Muharebe Gemileri

Ikinci Diinya Savag'ndaki muharebe gemilerinin iistlendigi gorevler,
Birinci Diinya Savag’'ndaki konvoy refakati, kiyr bombardimant ve
suiistii filolarinin caugmalarindan ¢ok da farkli degildi. Birinci Diinya
Savagr'nda oldugu gibi, muharebe gemileri arasinda filo seviyesinde sa-
dece bir muharebe yagandi. Ayrica, Birinci Diinya Savag’’'na nazaran
cok daha az sayida muharebe gemisi aktif hizmette olmasina ragmen,
Ikinci Diinya Savagi sirasinda bu gemiler arasindaki gatigma gok daha
yogun gegti. Ikinci Diinya Savagi'nda ana batarya toplarini ategleyen
ilk dretnot, Kraliyet Donanmast’nin Birinci Diinya Savagi’'nda Jutland
gazisi Queen Elizabeth sinifi HMS Warspite idi**. 13 Nisan 1940'ta
HMS Warspite ve dokuz muhrip esliginde, Norveg agiklarinda bir
Alman mubhrip filotillasint ateg altina aldi. Alman muhriplerinden igii
Warspite ve refakatgileri tarafindan imha edildi, diger besi de yakit ve
mithimmat bittiginde miirettebatlan tarafindan baurildi. Ayrica kiyi
bataryalari ve tesisleri de HMS Warspite'in ana bataryalar tarafindan
ok agir hasara ugraulds.

Norveg seferi sirasinda, Alman muharebe gemileri Gneisenau ve
Scharnhorst, Kraliyet Donanmast’na ait muharebe kruvazérii HMS
Renown ile Lofoten Takimadalar1 agiklarinda kargilikli ates diiellosuna
girigti. Muharebe esnasinda HMS Renown’'dan gelen top mermilerin-
den biri Greisenai’nun aug kontrol sistemine zarar verdi. Buna kargilik
Ingiliz muharebe kruvazérii de iki kez vuruldu ve hafif hasar gérdii.
Daha sonra Alman muharebe gemileri ¢augmadan yiiksek hizlarini

54 Burr,s. 11-12.

55 Ashnda ilk ates agan gemi bir dretnot 6ncesi muharebe gemisiydi. 1 Eylil 1939
sabahi erken saatlerde Danzig yakinlarindaki Polonya savunmalarina ates ederek
causmay baglatan Kreigsmarine'e ait Schleswig-Holstein'd. Sandler, s. 136.
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kullanarak ricat etmeyi bagardilar. Bu belirsiz sonuglu muharebeden
sonra 8 Haziran 1949'daki Juno Harekiu sirasinda Scharnborst ile bir-
likee kizak kardesi Greisenau HMS Glorious ugak gemisini ok agir can
kaybiyla birlikte batrmaya muvaffak olmuglards.

Bu arada, Fransa'nin aktif hizmette olan sekiz muharebe gemisinin
tamamida Haziran 1940’ta Almanya’ya teslim oldugu sirada Fransiz ka-
rasularinin digindaydi. Fransiz filosunun Adolf Hitler’in (1889-1945)
eline gegebilecegi korkusu nedeniyle, Ingiltere Basbakani Winston
Churchill (1874-1965) savas siiresince belki de en zor ve tartigma-
li ¢augma kararini verecekti. Uzun ve zorlu miizakerelerden sonunda
Churchill’in Fransa digindaki muharebe filosu unsurlarini silahsizlan-
dirmak veya iglevsiz birakma girigimleri akamete ugramis ve sonunda
bunlarin imhasina yesil 1stk yakmugti. 3 Temmuz 1940’ta Fransiz mu-
harebe gemileri Bretagne, Dunkerque, Provence ve Strasbourg, Kraliyet
Donanmasi’nin “siiper” muharebe kruvazérii olan HMS Hood, HMS
Barham ve HMS Resolution gibi Birinci Diinya Savag yillarinda inga
edilen muharebe gemileri tarafindan Mers el-Kébir'de (Oran, Cezayir)
saldirtya ugradi. Kraliyet Donanmas’'nin 15 inglik toplar tagtyan mu-
harebe gemilerinin isabetli ve etkili atesiyle darbe alan 35.500 ton-
luk Dunkerque muharebe gemisi agir hasara dayanamayarak batmg,
Strasbourg saldinyr yalnizca hafif bir hasarla atlatabilmigti. 23.936 ton-
luk Fransiz dretnotu Bretagne ise bir dizi 15 inglik mermi isabeti aldik-
tan sonra infilak etmis ve akabinde alabora olarak batmusti. Bu olayda
miirettebaundan 977 kisi hayatini kaybetmigti. Ayni sekilde Province
de 15 inglik mermilerden nasibini alarak agir yara almigu®.

Ikinci Diinya Savagi sirasinda kayda deger bir diger 6nemli mu-
harebe gemisi diiellosu 27-29 Mart 1941 tarihleri arasinda Mora
Yarimadasi’nin giineybausinda yer alan Matapan Burnu agiklarinda
gerceklesmigti. Kugatma altndaki ingilizlerin elindeki Girit Adasi ci-
varinda yer alan miiceefik konvoylarina saldirmaya yeltenen Koramiral
Angelo Iachino (1889-1976) komutasindaki yeni amiral gemisi 40.723
tonluk Vittorio Veneto muharebe gemisi, sekiz kruvazér ve 17 muh-
ripten miitegekkil Iralyan Filosu’nu &nlemek igin Amiral Andrew
Cunningham’in  (1883-1963) komutasindaki HMS Formidable,
HMS Warspite, HMS Barham ve HMS Valiant olusan Ingiliz Filosu
Iskenderiye'den yelken agmusti. Eg zamanli olarak 7 Mart giinii HMS

56 Sandler,s. 137.
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Ajax, HMS Gloucester, HMS Orion ve HMS Perth kruvazérleri, bera-
berlerinde ok sayida muhriple beraber Yunan karasularindan ayrilarak
Iralyan Filosu'na dogru harekete gegti. 28 Mart sabahindan itibaren
Gavdos agiklarinda Iralyanlarla ilk temas saglanmis ve kargilikli ateg
teatisi baglamugt1. Iralyan Filosu'nun egitim noksanlig1, hava-deniz un-
surlari arasindaki koordinasyonsuzluk ve belirgin diizeydeki istihbarat
zafiyeti muharebenin her evresinde Koramiral Angelo Iachino’nun
ensesindeydi. 28 Mart gecesi diismana oldukga yaklasan Kraliyet
Donanmasi, siirat avantajini kullanarak temastan sakinan Iralyan
Filosu'na kargi ¢6ziimii muharebeye yeni istirak eden Fairey Albacore
tipi torpido bombardiman ugaklarini tastyan HMS Formidable ugak
gemisinden darbe indirmekte buldu. Kraliyet Donanmast’nin beklen-
medik andaki taarruzu Regia Marina'nin biiyiik hasar almasina sebep
olmugtu. Birkag Italyan kruvazérii ve muhrip, gece muharebe egitimi
gormiis Ingiliz muharebe gemilerinin ana ve ikincil batarya atesi ta-
rafindan yanan enkaza déniistii. Amiral Cunningham rakibi Amiral
Iachino’nun manevralarin izlemek ve 6nleme yapmak igin [ralyanlarin
héla sahip olmadig; radari biiyiik avantaj saglamak i¢in kullanmugti. Bu
yenilgi kugkusuz Regia Marina’ya daha etkin kilabilecek ugak gemisi,
radar, akrif sonar, alevsiz barut, yeterli yakit ve hammadde tedariki gibi
pek ¢ok unsurdan yoksun oldugunu gésteren ibretlik sayilabilecek bir
tecriibe olmustu. Dahasi, Italyan muharebe gemileri yiiksek hiz ugruna
zirh korumasi, top menzilini arurmak igin ise aug hizi feda edilmigti.
Bu tiir segimler, gemilerin hava giiciiyle biitiinlesmek yerine diger ge-
milere kargi tek bagina kullanilacagina dair dar, eskimis bir diisiince
tarafindan agikga y6nlendirilmesinin bir sonucuydu®.

Mubharebe gemilerinin rol aldig bir diger ¢augma Atlantik’te cere-
yan etti. Kreigsmarine Komutani Amiral Erich Raeder’in (1876-1960)
plant Alman miihendisliginin son harikasi olan Bismarck muharebe ge-
misini Fransa' nin kiyisindaki Brest'te konuglanmig olan miictefik kon-
voylarina darbe vurmakta gorevli Scharnhorst ve Gneisenai’a kaulmala-
r1 ve akin harekiun geniglermeleri igin Adlantik’e gondermekei. Lakin
Scharnhorst ve Gneisena'mun Brest Limant'nda Ingiliz Kraliyer Hava
Kuvvetleri’nin (RAF) baskisi alunda kapana kisilmigti. Bu yiizden ha-
rekéu yiiriitme igi Bismarck ve ona refakat edecek Admiral Hipper sinifi

57 Marc De Angelis, “Battle of Matapan”, Regia Marina Iltaliana, hup://www.
regiamarina.net/detail _text_with_list.asp?nid=38&lid=1 Erigim Tarihi: 28.07.2021.
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8 inglik toplara sahip 19.050 tonluk agir kruvazér Prinz Eugen'in is-
tiinde kalacakti. Amiral Reader, Amiral Giinther Liitjens (1889-1941)
komutasinda yeni tamamlanan Bismarck ve Prinz Eugen'den olugan go-
rev giiciiniin vakit kaybetmeden Norveg Denizi agiklarinda yakit ikmali
yapip Danimarka Bogazi yoluyla Kuzey Atlantik’e gtkmalari talimatin
vermisti. Bu gemiler ilk olarak Danimarka agiklarinda Kattegat'tan ge-
cerken teshis edilmis ve daha sonra Norveg'in Korsfjord kentinde RAF
kesif ugaklari tarafindan tespit edilmisti. Matapandan iki ay sonra, yeni
modern muharebe gemisinin en iyi 6rneklerinden biri olan, zirh ko-
rumasi ve siirati biiyiik bir govdede birlestiren Bismarck’in Adantik'te
seyre ¢tkmasi, Kraliyet Donanmast’ni alarma gegirmeye yetmisti. Zira
Ingiltere onu yakalayip imha edebilecek denk bir harp gemisine sahip
olmadig igin, Bismarck, Birinci Diinya Savagi’nin sinirsiz denizalt ha-
rekdtindan bu yana en ciddi tehdidi temsil ediyordu.

Kraliyet Donanmasi, Atlantik'e agilan olasi rotalari kapsayacak
sekilde Ana Filo’nun tiim birimlerini bu harekata hasretmisti. En dii-
sik olasilik, dért hafif kruvazérden olugan bir kesif kuvvetinin HMS
Victorious ugak gemisiyle birlikte King George V ve Repulse tarafindan
desteklenen Iskogya'nin kuzeyindeki gegis hattiydi. Faroe Adalari ve
Izlanda arasindaki gegisi de HMS Prince of Wales ve HMS Hood'un
yaninda Izlanda agiklarinda bulunan radar donamimina sahip iig
kruvazoér tarafindan kapauldi. Almanya'nin en giigli muharebe ge-
misi Bismarck’in (24-27 Mayis 1941) kovalanmasi ve nihai olarak
baurma harekéu igin Kraliyer Donanmasr’'nda bes muharebe gemi-
si, iki ugak gemisi, dokuz kruvazér ve 18 muhrip seferber edilmisti.
Bismarckin birgok defa Kraliyet Donanmast’nin elinden kagma bagari-
st sonunda yeni bir muharebe gemisi diiellosunun fitilini ateglemigti®®.
Mubharebenin ilk agamalarinda, Bismarck'la ey giidiimlii olarak Prinz
Eugen agir kruvazoriinden agilan salvo ates, Ingiliz muharebe kruva-
26rii HMS Hood' un 1.500 miirettebatindan iigii harig hepsini kaybet-
mesiyle sonuglanacak bir infilaka neden olmugtu. Bu, HMS Hood'un
20 yillik hizmet 6mriindeki yalnizca ikinci ciddi sayilabilecek deniz
muharebesiydi. Zirh korumasini kalinlagtirma planlari savagin bagla-
mastyla birlikee iptal edilmis olan HMS Hood 1941 yili kosullarinda
nispeten yash ve modernize edilmemis olsa da, kayb ulusal bir felaket
olarak kabul edildi. Zira bu platform Kraliyet Donanmasi’ndaki en

58 Sandlerve Tucker, s. 139.
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hizli ve en biiyiik boyuttaki ana muharebe gemisiydi ve aslinda yeni
suya indirilen King George V sinifi HMS Prince of Walesden yaklagik
5.000 ton daha agirdi. Ancak rakibi Bismarck ve Prinz Eugen kargisin-
da etkili bir reaksiyon gostermekte bir hayli etkisiz kalmugti. Bu arada
Bisinarck, HMS Prince of Walesden agilan salvolardan ii¢ mermi isabeti
almugt. Ikisi ok 6nemli degilken iigiincii mermi geminin vasattaki su
kesimi aluna isabet ederek ciddi mikrarda yakit kaybina yol agmis ve
agtlan yariktan igeriye bin tondan fazla su girmisti. Bu isabet gemiyi
baurmaktan oldukea uzak olsa da zaten yakit sikinusi geken geminin
harekir kabiliyetlerini olumsuz etkileyen bir taktik durum yaratmugtu.
Amiral Liitjens kritik bir karar vererek Atlantik konvoylarina saldiri
gorevinden vazgegerek en yakindaki giivenli liman olan Brest’e gitmeye
karar vermis, Prinz Eugen kruvazoriine de akin harekauna devam et-
mesi talimatni vermigti. Gelgelelim, Ingiliz kruvazérlerindeki radarlar
Bismarck ile temas saglamakra ve bu temas siirdiirmekte oldukga etkili
olmustu. 26 Mayis'ta Ingiliz ugak gemisi HMS Ark Royalden kalkan
Yarbay Eugune Esmonde (1909-1942) komutasindaki 15 Swordfish
tipi torpido bombardiman ugaklarinin hava saldirilarina ugrayan
Bismarck’in diimeni agir hasar gormiis ve gemi manevra kabiliyetini
tamamen kaybetmigti. Artk Bismarck Kraliyet Donanmast igin yalniz
tizerine torpido ve top mermisi aulacak bir hedef gemiden ibaretti.
Teslim olmayi aklindan bile gegirmeyen Amiral Liitjens’in gemisi farkh
capta 400 tane top mermisi ve 11 torpido isabetiyle yanan bir enka-
za dénmesine ragmen halen yiizer hildeydi. Sonunda Bismarck kendi
miirettebau tarafindan yerletirilen tahrip kaliplarinin patlamasi sonu-
cu alabora olarak batmigti*’. Geminin 2.400 miirettebatindan ancak
Ingilizlerin kurtardigi 110 kisi ile Alman denizaltst U-74iin denizden
topladig1 3 kisi saglam ¢ikabildi. Amiral Liitjens de dahil 2.200'den faz-
la miirettebat hayatni kaybetti. Almanlarin géziinde Bismarck'in bau-
s1, bir muharebe gemisinin agik ara iistiin niteliklerine ragmen yererli
refakat ve hava semsiyesi saglanamadiginda bir felaketle sonuglanabi-
lecegini gosteren pahaliya patlamig ve gecikmis bir ders niteligindeydi.
Bismarck'in kaybindan hemen sonra Adolf Hitler, Kreigsmarine'de ka-
lan biiyiik gemilerin harekauna déniik hemen yeni emirler yayimlad.
Aksi emir verilmedigi siirece hicbir Alman harp gemisinin Atlantik'e
¢tkmasina izin verilmeyecekti. Cikug takdirde de esit veyahut daha

59 Sandler ve Tucker, s. 144-148.
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biiyiik nitelikeeki kuvvetlere kargt harekar icra etmeye doéniik riske edil-
meyeceklerdi. Bilhassa muharebe gemileri, Ingiliz ugak gemilerinin bu-
lundugu bolgede asla harekar icra ermeyecekei®.

Almanya'nin Bismarckin baugstyla nihayetlenen taktik yenilgisine
karsi ABD, stratejik boyuttaetkisi olacak bir felaketle yiizlesmek tizerey-
di. ABD’nin Ikinci Diinya Savagi'na, savag zamani deniz harp tarihindeki
en biiyiik ikinci muharebe gemisi kaybiyla, 7 Aralik 1941'de Hawaiideki
Pearl Harbordaki deniz iissiine yapilan siirpriz Japon hava saldirisindan
sarsilarak girdi. General Mitchell’in ses getiren girisimlerine ragmen
ABD Donanmas’nda “bava tutkunlariun iddialarina ragmen, heniiz
higbir muharebe gemisi bombalarla batirdmads” soylemi hikimiyetini siir-
diirmesi sirasinda Japonlarin torpido bombardiman ugaklariyla giristigi
taarruzda gogu gemiyle birlikte USS Arizona’min ABD'deki simdiye ka-
darki en biiyiik can kaybiyla (1.103 6lii) ikiye béliinerek batmasi bir iro-
niden ¢ok daha étedir. USS Oklahoma alabora oldugunda 415 kisi 6ldii.
USS West Virginia, USS Nevada ve USS Tennessee de daha hafif kayipla-
ra ragmen kaybedildi. Yine de tiim muharebe gemileri Pearl Harbor'in
s1ig sularinda batmugtr ve USS Arizona digindakilerin hepsi destansi bir
kurtarma basarisiyla sudan ¢ikarilip ve yeniden aktif hizmete alindilar.
USS Oklahoma disindakilerin tiimii modernize edilerek Japonlara kargi
ilk darbeyi indirmekte hemen harekete gegtiler. Ne var ki Pearl Harbor
Baskini, niikleer bombadan dnce, yikici giigte esiti bulunmayan, saygi ve
tutku uyandiran muharebe gemilerinin iistiine gélge diisiirmeye yetmig-
ti. Hatta bu olay ihtisami, gérkemi ve saf giiciiyle amiralleri sarhog eden
muharebe gemilerinin sonunun baglangiciyd..

Pearl Harbordan birkag giin sonra Kraliyet Donanmasi, HMS
Prince of Wales ve HMS Repulse’un kaybiyla daha kéeii bir felaker yaga-
du. Ingiliz Pasifik Filosu'nun Komutani Amiral Sir Tom Philips (1888-
1941) iyi komuta edilen bir muharebe gemisinin hava saldirilarini piis-
kiircebilecegine ikna olan, hava giiciiniin potansiyelini kavrayamamig
bir komutandi. 10 Aralik’ta Japon torpido bombardiman ugaklari, her
iki muharebe gemisini Malay kiyilarinda iki saatten daha kisa bir siire-
de baturmigtr ve Amiral Philips kurtulanlar arasinda degildi. Bu muha-
rebe gemilerinin kayby, Ingilizler igin Pearl Harbor'in Amerikalilar igin

oldugundan daha biiyiik bir stratejik darbe oldu. Oyle ki denizdeki bu

60 Konuyla ilgili en iyi gahgmalardan biri lan Ballantine, Killing The Bismarck:
Destroying The Pride of Hitler’s Fleet, Barnsley: Pen & Sword Books Ltd., 2015.
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beklenmedik kayiplar Malaya-Singapur'da sayica ok fazla olan Ingiliz
birliklerinin eckili bir direnig gostermeden teslim olmalarini berabe-
rinde getirmisti. Uzun vadede, Ingilizler igin Singapur gibi bir kale-
nin kaybi, Asyadaki Avrupa sémiirgeciliginin sonunun da isaretiydi.
Asyalilarin Avrupalilari kendi modern silahlariyla feci sekilde patak-
ladiklarina tiim diinyanin sahit olmasi ise ayrinuida kalan énemli bir
merhaleye de ayrica delalet ecmekrteydi.

Ikinci Diinya Savag'nda ugaklarin muharebe gemilerinin ates gii-
clinii tahtindan indirecek yepyeni bir harekét konseptinin dogduguna
isaret eden bir genel kabul olusmustu. Bu sathi goriisiin aksine savag
boyunca muharebe gemileri Birinci Diinya Savasi’na kiyasla hem daha
stk hem de daha etkili top diiellolarina giristiler. Bunun sonucunda de-
niz muharebeleri eskiye oranla cok daha yogun ve agir zayiatla cereyan
etmeye basladi. Diismanin top menziline giren her ugak gemisi bilhassa
ona refakat eden bir harp gemisi yoksa kolaylikla batrilabilirdi. Mesela,
Midway’de zafer kazanan Amerikan ugak gemileri, Japon kruvazorlerin
hismindan kurtulmak icin solugu Hawaii’'ye kagmakta bulmuglard.
Keza Avrupa'nin Pasifik'e nazaran dar sularinda denizalular ve giiglii
suiistii harp gemileri ugak gemisini yardimci bir unsurdan &teye git-
mesine dahi miisaade etmemisti. Pasifik Cephesi’nde biiyiik kalibreli
toplara sahip harp gemileri en az ugak gemisi kadar kritik 6nemi ha-
izdi. Midway ve Mercan Denizi muharebelerinde sonucu ugak gemisi
belirlese de Solomon Adalari Muharebesi’nde muharebe gemilerinin
en az ugaklar kadar degerli bir platform oldugu anlagilacaku. 1943’ten
itibaren Pasifik’te ugak gemileri n plana giksa da bunlar her daim mu-
harebe gemilerinin refakat semsiyesi igerisinde bulunmak durumda
kaldilar. 1944 sonbaharinda ABD Donanmasi’nin Filipinler’e y6nelik
isgal plani devreye sokuldugunda Leyte Kérfezi'ndeki amfibi filoya ta-
arruz gergeklestiren Japon Imparatorluk Donanmasi, o kadar geg bir
evrede dahi muharebe gemilerinin saglam bir darbe indirebilecegini
gostermigti. Hakikaten de biiyiik hava akinlarindan saglam gikmay:
bagaran muharebe gemilerini alt ermek, bir diizine pike bombardiman
ugaginin bir kruvazorii veya ugak gemisini baturmasina benzemiyordu.
Bir muharebe gemisini baturmak igin yiizlerce ugaktan olugan koordi-
neli taarruz gruplarina ihtiyag vardi®'.

61  Archer, Ferris, Herwig ve Travers, s. 619-620.
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14. Denizde I"Jstiinliigiin Sembolleri: Iowa ve Yamato Sinifi

1936 Londra Antlagmas: hiikiimlerine gére herhangi bir ilkenin ant-
lagma sartlarina uymamasi durumunda ABD ve Ingiltere 35.000 ton
stnirimt 45.000 tona gikarma hakkina sahipti. Japonya'nin antlagma
sartlarina uymamakta diretmesi, ABD gemi ingacilarinin antlagma to-
naj sartlarini agacak ve 32 knot siirate sahip ugak gemilerine ayak uydu-
rabilecek hizda bir gemi tasarlamasina yol agmigu. Muhripler ve ugak
gemileriyle birlikre siiratli ugak gemisi gorev giicti (Ing. Fast Carrier Task
Force) konseptinin nemli bir pargasi olmasi planlanan hizli muharebe
gemileri himaye gérevi diginda yiiksek stirat ve manevra kabiliyetleriyle
gerektiginde ileri bolgelerde bagimsiz harekar icra etme ve kesif gorev-
lerini ifa etmekee de kullanilmasi planlanmaktaydi. ABD Donanmasi,
onceki Kuzey Carolina ve Giiney Dakota sinift muharebe gemilerini
gelistirme siirecinde Japonlarin 32.156 tonluk Kongo sinifi gibi biiyitk
kalibreli ve siiratli muharebe gemilerine karsi 30 deniz milinin tizerine
¢ikabilen tasarimlari ciddi olarak degerlendirilmigti. lowa sinifinin tasa-
nimi, zirh korumasinin sekli ve yapusi itibariyle Giiney Dakota sinifina,
pruva ve gévde formu da Kuzey Carolina sinifina dayaniyordu.

Iste bu galigmalarin sonunda ABD’nin sonuncu ve en biiyiik mu-
harebe gemisi 58.460 tonluk Iowa sinifi ortaya gikmugti. flk bagta alt
adert inga edilmesi planlanirken ancak dért gemi, USS Jowa, USS New
Jersey, USS Missouri ve USS Wisconsin tamamlanabildi. Iowa sinifinin
19 inglik kugak zirh kalinhigr dénemin herhangi bir muharebe gemi-
sinin sahip oldugundan ok daha fazlasina kargilik gelmekteydi. Iowa
sintfi, 270 metre uzunluguyla, 32,9 metre genisligindeki optimum
uzunluk ve genislik oraniyla, 2,82 metrelik metasantrik yiiksekligiyle,
bas bodoslamanin alt tarafina yerlegtirilen yumrubas (Ing. bulbous bow)
ve ikiz diimen tasarimuyla iyi bir manevra kabiliyeti, huzli ve dengeli bir
seyir yapma imkanina erigmigti®*. Ayrica dért safta bagh 230.000 beygir
giicii iireten, sekiz adet buhar kazanli tiirbin makineleriyle 33 knor sii-
rate ulagmakrayd. 8.841 ton yakit tagima kapasitesi sayesinde 17 knotta
15.900 deniz mili menzile sahipti. Vasattan pruvaya dogru hizla daralan
denizci gévde formuyla bugiine kadar inga edilmig en verimli ¢ok yonlii
muharebe gemisi olan Iowa’lar ates giiciinde de oldukg¢a iddialiydi. Bu

62 Norman Friedman, U.S. Battleships: An lllustrated Design History, Annapolis,
Maryland: Naval Institute Press, 1986, s. 324
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gemilerin yiiksek hiz avantajina halel getirmemek igin 12 adet top yeri-
ne ligiiz tarette omurga hatu boyunca yerlestirilmis i tarette toplamda
9 adet 16-inglik (406 mm)/Mark 7 toplarla techiz edilmesine karar ve-
rilmigti. Daha 6nceki 45 kalibreli yerine 50 kalibreli ve daha agir barut
hakki olan bu yeni nesil toplarin yiiksek mermi ¢ikig hiziyla Japon mu-
adillerine nazaran zirh delme kapasiteleri daha yiiksekti ve ayrica yiiksek
patlayici veya zirh delici miithimmau 38.700 metre menzildeki hedefe
atabilmekteydi. Bunun yanminda gemi, 140 adet 20 ve 40 milimetre-
lik ugaksavar topuyla donauldi. Béylece ugak gemisi refakat gorevinde
suiistii tehditlerin yaninda hava savunma gérevi de ifa edebiliyordu®*.
lowa Sinif'nin Japon muadili 72.809 tonluk yiiklii deplasmaniyla
cok daha heybetli olan Yamato ve kizak kardesi Musashi’'ydi. Ana ba-
taryalarinda tagidig1 46 santimetrelik Tip 94 gemi topu, 43 kilometre
otedeki diigman gemisine ates agabilecck yetenekte, daha 6nce bir mu-
harebe gemisine konulmamig en agir silahti. Bir anlik gemilerin kendi
DNA'’larina sahip oldugunu varsaysaydik, Japon Yamato sinifi ile ABD
Donanmast’nin lowa sinifinin ait oldugu neslin, 4.000 yillik eski Misir'a
kadar uzanan harp gemilerinin son agamasini temsil ettigini kolaylikla
iddia edebilirdik. Artik yeni teknoloji sayesinde daha fazla zirh, sevk ve
ates giiciine sahip “stiper” muharebe gemilerinin (Ing. super-battleship)
yok etme ve hitkmetme kapasitesi de bir o kadar yukariya sigramigu®’.
Gergekte, 1930’larin Japon Donanma Insaat Biirosu (Ing. The
Bureau of Naval Construction), Deniz Kuvvetleri Genelkurmay Bagskanli-
grndan 46 santimetrelik toplara ve 30 deniz mili hiza sahip yeni bir mu-
harebe gemisinin tasarim galigmasina baglanilmasi talimauni aldiginda
hava giiciiniin harp gemilerine olan yikic1 etkisi heniiz teori agamasindan
ileri degildi. Bu yiizden geminin genel karakreristigi Rus-Japon Harbi’'n-
deki Tsushima Muharebesi'nden itibaren Birinci Diinya Savagi'nin sonu-
na kadar siiregelen filo seviyesinde gemi gemiye yapilan klasik deniz har-
bine gére optimize edilmisti. 16,5 inglik kalin kugak zirhini gogu topun
menzilinde yapilacak atigla dahi delinmesi oldukg¢a zordu. Bu durum
ABD Donanmast’nin sayisal iistiinliigiine niteliksel bir iistiinliikle karg:
koyma stratejisinin bir sonucuydu. ABD'yi potansiyel bir rakip olarak
goren Japon Imparatorluk Donanmasi kurmaylari, muhtemel bir savag

63 Lawrence Burr, US Fast Battleship 1938-91: The lowa Class, Oxford: Osprey
Publishing Ltd., 2010, s. 4-13.
64 Johnson ve McAuley, s. 10-11.
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Hizli muharebe gemisi tasanminin soniiriinii olan Iowa sinifi, ABD Donanmasi’nclaki

cn uzun siire akeif hizmetee kalan gemilerin baginda gelmekeedir.

patlak verdiginde rakibinin gemi inga kapasitesiyle rekabet edemeyeceg;-
ni kabul ederek, yedi yillik son derece maliyetli msarim siireci sonunda
Yamato sinifini ayni anda birden fazla diisman muharebe gemisiyle mu-
harebeye tutugacak sekilde inga etmigti. Sinifin 6nde gelen gemisi Yama-
to'nun kocaman omurgasinin ingasi ve akabinde suya indirilebilmesi igin
Hirogima’da bulunan Kure Donanma Tersanesi'nde havuz ve rihumla-
rnin genisletme faaliyetlerinin yaninda 350 ton tagima kapasitesine sahip
vingler de konuldu. Bunun yaninda 4 Kasim 1937'de suya indirilen Ya-
mato’'nun varhg ve teknik 6zelliklerinin ABD istihbarat yetkilileri tara-
findan 6grenilmemesi igin Japonya Donanmasi tarafindan biiyiik bir ¢a-
ba harcandi. Hakikaten de geminin ingasi sirasinda alinan agini giivenlik
onlemleri, ABD Deniz Istihbaratinin savas boyunca geminin biiyiikligii
ve yetenekleri hakkinda dogru bir degerlendirme yapmasini engellemede
bir hayli bagarili olmugtu®.

Nihayetinde ugak gemisinin artan 6nemini gosteren Pearl H.lrbor
Baskin’'ndan bir hafta sonra hizmete giren Yamato, tasarim igin harca-
nan tiim ¢abalara ragmen, yeni muharebe konseptine ayak uydurmak-
tan uzak gérﬁnﬁyordu. Diger yandan ilk tecriibe seyirlerinde 153.553

65 M'lrk Sullc. [m/:erml Japanese Navy Battleships 1941-1945, Oxford: Osprey
Publishing, 2008, s. 36.
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Aralik 1941°de Japon Imparatorluk Donanmast'nda hizmete girdiginde o zamana
kadar inga edilmis en kudretli muharebe gemisi Yamato'ydu.

beygir giiciine sahip makineleri Yzmato'yu 27,4 knota gikarabilmigti.
Yapilan atg denemelerinde ise 18,1 inglik rakipsiz toplariyla birlikee
2.774 ton agirhgindaki taretten ortalama aug hizi dakikada bir kez ile
sinirh kalmugti. Daha dissiik kalibreli muadillerine gore daha yavas aug
stiratine sahip olmasinin yaninda tiim bataryalardan yapilan salvonun
ortaya koydugu ates giiciiyse géz kamagtiracak boyuttaydi. Tek mermi-
sinin isabeti bile bir muhrip veyahut kruvazérii imha edebilecek potan-
siyeldeydi. Gelgelelim, dénemin ¢agdas tasarimlarina (USS Jowa, USS
South Dakota, Ingiliz HMS King George V veya Fransiz Richelien) kars
nasil bir performans sergileyecegi hususu daima belirsizligini korumug
ve kagu iizerindeki tstiinliigiinden 6teye gidememisti.

1942 yilina kadar Japon ana karasindaki kritik isleri korumakla
yetinen Yzmato, ABD Donanma Istihbarat tarafindan 6ncelikli im-
ha edilmesi gereken unsur olarak kiymetlendirilmis ve birgok defa ta-
arruza maruz kaldi. Ancak sahip oldugu zirh ve ciisse sayesinde agir
yara almakran kurtarabilmigti. Savagin sonuna dogru hava giiciiniin
egemenligini 6ngoremeden tasarlanan Yamato, hava hikimiyetini ta-
mamen ele gecirmis ABD ugaklan kargisinda artk sadece bir hedeften
ibaretti. 7 Nisan 19457e, yalnizca tek yonlii bir yolculuk igin yeterli
yakitla birlikte Okinawa Adasi agiklarindaki®® ABD Filosu ile kargi-

66 Japonya'nin istilasinda Okinawa Adasi ¢ok kritik bir hedefti. Sayet bu ada diigerse
Japon ana karasimi savunmak imkansiz hile gelecekti. Buradaki muharebe bir
anlamda varlk-yokluk miicadelesine déniisecekti.
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lagmak icin yelken agt. Ancak yolda, iki saatlik bir siire zarfinda 400
diisman ugag tarafindan iig dalga halinde saldiriya ugradi. Adera de-
nizdeki kamikazeye doniisgen Yamatro, bombalar ve torpidolar tarafin-
dan vurulduktan sonra bile, ABD muharebe filosuna dogru ilerlemeye
devam etti. Isaber eden bes torpido ciddi su baskinlarina neden oldu
ve seyir hizin1 énemli 6lgiide diisiirdii. Daha sonra iskele tarafindan en
az on torpido ve giivertesine yirmiden fazla bombanin isabet etmesiyle
Yamato'nun kaderi miihiirlenmis oldu. Bomba ve torpido yagmuruna
yenik diisiinceye degin ii¢ saat dayanan Yamato, ardindan bir i pat-
lamanin neticesinde alabora olarak batt. 2.498 kisilik miirettebacran
sadece 269 kisi kurtulabilmigti. Donanmanin sancak gemisi Missashi
de kizak kardesi Yamato gibi tam potansiyelini gosteremeden miittefik
hava akini neticesinde baurilacaku®’.

15. Muharebe Gemisi Cagt’nin Sonu

Ikinci Diinya Savag’ndan sonra, 1919'daki gibi maglup olan iilkelerin
mubharebe filolarinin miisadere edilip, elden gikarilmasi sorunu yokru.
Zira Almanya ve Japonya'nin muharebe gemisi giicii ortadan kaldiril-
mugt1. Savastan sag kurtulan tek Japon muharebe gemisi olan Nagato,
1946'daki Bikini Mercan Adas’'nda, atom bombas testlerinde hayatta
kalan en biiyiik Alman suiistii gemisi olan agir kruvazor Prinz Eugen ile
birlikte batirildi. Buna karsihk Ikinci Diinya Savagr'ndan sonra birkag
onde gelen donanma, envanterindeki mevcut muharebe gemilerini ko-
ruyabildi. Ancak savag sonrasi iktisadi ve askeri konjonktiir, muharebe
gemilerini aruk stratejik olarak baskin deniz harp platformu olmak-
tan gikarmist. Hatta ok da uzak olmayan bir gelecekte bu gemilerin
onemli ingaat ve bakim maliyetine degmedikleri de anlagilacaku. Mu-
harebe gemileri arasindaki top diiellosunun, ugaklarin artan rolii ve
agir toplarin menzillerinin digina sarkan harekéc kapsamuyla birlikte
istisna haline geldigi de bir gergekti. Mesela, yalmzca niikleer tahrikli
bir taarruz denizalusinin kargisinda bile kalin zirh ve biiyiik kalibreli
toplarin etkinligi 6nemli 6lgiide sorgulanmaya baglandi. Sovyetler Bir-
ligi de Sovetsky Soyuz sinifinin 59.000 tonluk ve dokuz adet 16 inglik
silahtan olugan ana bataryaya sahip ii¢ muharebe gemisini (Soversky

67 Johnston ve McAuley s. 122-123; R. A. Burt, Japanese Battleship 1897-1945,
Barnsley: Seaforth Publishing, 2015, s. 122-126.
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Alman Bismarck simifi muharcbe gemilerine bir yanic olarak tasarlanan Sovetsky Soyuz
sinift ingasindan yaganan sorunlardan dolay: iptal edilerek hurdaya ayrildu.

Soyuz, Soverskaya Belorussiya ve Sovetskaya Ulkraina) 1938de kizaga
koymugtu. Ancak savagin baglamasiyla beraber 1940’ta bu gemilerin
ingas1 durdurulmug ve her ii¢ gemi de Soguk Savag'in farkli platform
tercihleri sunmasiyla birlikte 1949'da hurdaya ayrilmigu.

1950’lerin sonuna dogru, daha énce muharebe gemilerine kayda
deger bir tehdit olmayan muhripler gibi daha kiigiik boyuttaki gemi si-
niflari, muharebe gemilerinin agr silahlarinin menziline girmeden onlar
ortadan kaldiracak silah sistemlerine sahip olmaya baglamigti. 1960’lara
gelindiginde ise Bauli giigler Ikinci Diinya Savasi sonundan itibaren do-
nanmalarinda yer iggal eden, yiiksek maliyetli ve kismen iptidai kalan
muharebe gemilerinin gogunu hizla elden gikarmaya baglad. Ingilte-
re, Birinci Diinya Savagi gemilerinden dért Queen Elizabeth sinifi ve
dort Royal Sovereign sinifinin yaninda HMS Renown muharebe kru-
vazoriind, 1955 yilina kadar donanma envanterinde ihtiyatta tutmay:
denediyse de 1960’a gelindiginde neredeyse hepsini hurdaya ayirmisu®®.
Fransiz Donanmasi da 1961’e kadar elde kalan son iki muharebe ge-
misini iskartaya ¢ikaracakt. Lakin, ABD Donanmasi dért lowa sinifini

———

68 Busiirecin sonunda Kraliyet Donanmast ikisi 1939°da denize indirilmis ve iki tane
daha da siparis verilmig olan Lion simift muharebe gemilerinin inga gahigmalarini ve
eldeki muharebe gemilerinin modernizasyonunun tamamini durdurmugtu.
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gorevde tutmay: siirdiirdii ve hedefe kesin dogrulukla vurmaya yardimei
olan radar ve bilgisayar kontrollii atig kontrol sistemiyle modernize et-
mekten de geri durmadi. Bu modernizasyonla birlikte yeni hizmet siiresi
kazanan Jowallar, sonraki Uzak Dogu'daki Kore ve Vietnam savaslarinda
kiyr bombardimanlarinda ates destek gemisi olarak sikhikla gérev aldilar.
Yalnizca lowa sinifi USS New Jersey, Vietnam Savagi'nda ates hattinda yer
aldigy tek bir harekérea yaklagik 6.000 adet 16 inglik mermi atmigti. Bu
say1 geminin [kinci Diinya Savagi boyunca yapug atslardan bile yedi kat
daha fazlaydi. Bu bagarili harekér tecriibeleri, muharebe gemisi tiiriiniin
kiyr bombardimaninda etkili kullanimi diginda, modasinin gegmis oldu-
gu fikrini de bir siireligine boga gikarmign®?,

Ancak surasi bir gergek ki kadirgadan kalyona, oradan zirhli harp
gemisine; dretnottan siiper muharebe gemisine kadarki 400 yillik sa-
fahaun ardindan birinci sinif muharebe gemisinin tstiinliigiine iligkin
efsane artuk sona ermigti. Muharebe gemilerinin deniz harekatndaki
ana roliinii kaybetmesinde ilk olarak mayn, akabinde torpidolarin or-
taya koydugu tehdidin, harbe yeni boyut kazandiran denizalu ve hava

giiciiniin ortaya ¢ikmasiyla birlikte karsi konulamayacak bir noktaya
gelmesinin de rolii bityiikeiir™.

69 John Fidler, The End of the Battleship Era Battleships of the World Struggle for Naval
Supremacy 1820-1945, Barnsley: Pen & Sword Books Ltd, 2016, s. 110-112;
Norman Polmar, The Naval Institute Guide to the Ships and Aircraft of the US Fleet,
Naval Instituce Press, 2001, s. 129.

70 Padfiled, s. 389.
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AKIN HAREKATININ AVCILARI:
KRUVAZOR (Cruiser)

Harp gemileri hiyerarigisindeki kaotik sayilabilecek karmagadan dola-
yt giiniimiizde kruvazériin tam olarak dogru bir tanimini vermek hig
de kolay degildir. Hatta birgok deniz tarihgisinin bile bir kruvazériin
hangi gorevleri iistlendigine ve asil maksadina iligkin zihninde ber-
rak bir agiklama bulunmamaktadir. Bu karmasanin en énemli nedeni
kruvazérlerin son yiizyilda teknoloji ve buna bagl olarak operasyonel
ihtiyaglara gore siirekli degisime ugramasi ve dénemine gére sinifla-
ra aynilmasidir™. Aslinda deniz harp tarihinde kruvazér (Ing. cruiser,
Fr. croiseur) kéken bakimindan Lingua Franca tzerinden kullanilan
terimlerden biri olmakla birlikee ¢aglar boyunca farkli gériiniime bi-
riinen ancak birbirine benzer gorevleri tistlenmis bir harp gemisi tipi
olmugtu. Kruvazér, yelken devrinde herhangi bir muharip gemi igin
gecerli olan bir siniflandirmadan éte, ana muharebe filosundan bagim-
s1z olarak harekéc icra eden gemilere tayin edilen rolleri tanimlamada
kullanilan genel bir terminolojiydi. Bu rollerin baginda, dénemin ana
vurucu unsurlari olan ii¢ veya iki ambarl kalyonlardan bir araya gelen
hasmin muharebe filosuna kargi devriye ve kegsif gérevi, miiccefik ticaret
gemilerinin himayesi ve diigman ulagtirma hatlarina akin harekau yii-
riitiilmesi geliyordu. Yelken devrinde bu tiirden genis 6lgekli kruvazor
gorevlerini gergeklestirebilecek yegane gemi firkateynlerdi. Tek ambarli
ve kalyona gére daha hafif toplar tastyan bu gemilerin siirat ve manev-
ra avantaji sayesinde hantal kalyonlardan olusan diisman filosuyla ilk
temast kuran ve onunla ilgili bilgileri kendi filosuna ileten kritik bir
islevi vardi. Firkateynler de yelken devrinin son dénemlerinde ve hatta

71  Anthony Preston, Cruisers: An dlustrated History 1880-1980, London: Arms and
Armour Press, 1980, s. 7.
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sonrasinda boyut, koruma ve ates giicii olarak gelismeye devam etmis,
ancak muharebe gemisi ile firkateynler arasinda “ara tipte” bir destek
gemisine ihtiyag duyulmustu.

19. yiizyihin ikinci yanisinda hizh teknolojik degisimin kanigikhigs
ortasinda denizci devletler, ticaret harbi (Fr. guerre de course) icra ede-
bilecek, gerekriginde ana filo ile muharebe hatuna girecek ve denizagir
sémiirgeleri koruyacak kifayette kruvazérler inga etmeye bagladi. Mu-
harebe gemilerinden daha hafif zirha sahip olmalari, kruvazérleri siirat
ve manevra avantaji ile muharebe filosu adina kesif gérevleri icra ede-
bilen bir platforma dénistiirmiistii. Muharebe gemisini andiran ancak
ondan daha hafif silah ve zirh donanimina sahip olan kruvazérleri, inga
ve idame agisindan daha az maliyetli olusuyla diinyadaki donanmalar
tarafindan talep edilen bir gemi tipi haline getirmigti. Deniz harp diigii-
niirlerinin 6nde gelen ismi Julian Corbett’in “bir donanmanin gézleri”
olarak tamimladigi kruvazérler, torpidonun kegfiyle ortaya gikan torpi-
dobot ve muhrip gibi kivrak unsurlardan olusan filotillalarin yaratug:
kayg verici torpido taarruzuna kargi da muharebe filosunu perdeleme-
nin en etkili yolu olarak goriildii™.

1. Zirhli Kruvazoérler (Armniored Cruisers)

Kruvazérlerin gelisim seyri, ekseriyetle ait oldugu dénemin muharebe
gemilerinin teknolojileriyle eg giidiimlii ilerleyerek muharebe gemisi-
nin goreceli kuvvetli yanlarini kendi biinyesinde toplamas: tizerineydi.
1870’lerin baginda Rus Imparatorluk Donanmasi igin Saint Peters-
burg'da inga edilen 5.000 tonluk General-Admiral zichh kruvazérii sini-
finin ilk 6rnegiydi. Genel gériiniim olarak dénemin merkez bataryah
firkateynini andirmasi diginda 15 cm kalinhginda dévme demir zirh
kusaktan olugan korumas: ve farkh kalibrelerde kuyruktan dolma mo-
dern toplarla (altr adet 203 mm, iki adet 152 mm ve dortadet 87 mm)
techiz edilisiyle bir bakima sinifinin énciisitydii. Kizak kardesi Gerzog
Edinburgski ile beraber 11 knot gibi diisiik bir siirate sahip olmalarina
ragmen, verimliligi arcurilan, buharin sirasiyla genlestigi bilesik piston-
lu makineleriyle (Ing. vertical compound steam engine) 6.000 millik seyir
siastyla hem Akdeniz hem de Pasifik’te uzun seyirler yapabilmiglerdi’*.

72 Corbett, s. 111.
73  Anthony J. Waus, Tse Imperial Russian Navy. London: Arms and Armour, 1990,
5. 72-73.
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Zichl kruvazér sinifinin ncii gemisi General-Admiral.

Yiizyilin sonuna dogru yelken tertibatindan kurtulan zirhl kruva-
zorler 15.000 ton deplasmana kadar ulagan ana muharebe filosunun
bir unsuru olarak tasarlanma yoluna gitti. Giiverteden omurgaya kadar
uzaulan 11 cm kalinhginda dikey ¢elik zirh kugaga sahip zirhli kruva-
zorlerin ilk 6rneklerden biri 1888'de Fransada inga edilen 114 metre
uzunlugunda ve 6.300 ton agirhgindaki Dupuy de Léme'du. Diigmanin
ulagtirma hatlarinda ticaret harbi tatbik etmek igin diinyaca meghur
Fransiz gemi inga mithendisi Henri Dupuy de Léme’un ismi verilerek
yine Fransiz gemi insa ve deniz diisiiniirii Louis-Emile Bertin (1840-
1924) tarafindan tasarlanan giivertesi zirhlandirilmig bu kruvazér, sini-
finin ilklerindendi. Harvey geliginden imal edilen 10 cm kalinligindaki
giiverte ve dar bir kugak zirhina, dért adet suiistii torpido kovanina,
ana ve bag kasara giivertelerinde tekli taretlere yerlestirilmis iki adet
19,3 santimetrelik ana bataryanin yaninda alu adet 16,3 cm toplara
sahipti. Platformun tizerinde muazzam agrhik olusturan silah, teghizat
ve zirha ragmen kruvazériin 20 knot’a yakin bir siirate erigmesi do-
nemine kiyasla énemli bir mithendislik basarisina delalet ediyordu’™.
Gergekten de Dupuy de Léme zichl kruvazériiniin bag ve kig bodos-
lamalar ana giiverte bitiminden ¢ok daha ileriye kadar uzanmus, basik
bordalari, “cumblehome” ad1 verilen su hattinda ice bombeli olarak
sismis sekildeki goriintiisiiyle kendine has bir tasarimi vardi. Fransiz

74 Preston, Cruisers, s. 9-10.
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Donanmast zirhli kruvazérleri kiyr savunmasinin yaninda diigmanin
deniz intikal hatlarina sizilmasi ve ticaretine acimasiz saldinilar gelis-
tirmesi iizerine kurulu Jeune Ecole Doktrini’nin sahadaki karsiligs ola-
rak konumlandirmigu. Fakat 19. yiizyilin sonuna gelindiginde zirhl
kruvazérler hemen hemen o senelerde yapilan hat gemilerinin tonajina
erismek tizereydi. Bu da ciddi bir geligki dogurmugtu. Zira bu kru-
vazdrler asil kullanim maksad: olan ticaret gemilerine karst kullaml-
mak igin gereginden biiyiik ve siirat bakimindan da yetersizdi. Diger
yandan biiyiik ¢apl filo harekitinda da muharebe gemilerine kiyasla
hem miidafaa hem taarruz bakimindan oldukga geride kaliyordu. Buna
ragmen 1895-1905 yillar1 arasinda Ingiltere, Almanya, Italya, Rusya ve
Japonyadaki tersaneler Dupuy de Lome'u esas alarak zirhli kruvazér inga
ettiler. Gergekte zirhli kruvazérlerin inga gayesi kendi intikal hatlarim
korurken diigman ticaretine taarruz etmekti. Fakat boyutlar1 devamli
bityiiyen zirhli kruvazérler, biiyiik filo harekatinda kesif ve perdeleme
gorevinde kullanilmaya baglandi™.

Bu arada deniz hikimiyet teorilerine rehberlik eden Mahan gibi
deniz diiiiniirleri de donanmalarin kuvvet yapisinda, potansiyel ana
vurucu giiciin muharebe gemileri ve bunlara refakat edecek kruvazérler
tizerine kurulmasi gerekliligini destekleyen tarihsel tezler sunmuglard:.
Bu tezler uygulanabilir bir harp doktrinine déniistiiriilmesinde ve deniz
harekiunin dinamiklerini belirlemekte gézle goriiliir bir tesir yaratmig-
t. Nitekim 1895 Cin-Japon, 1898 Ispanyol-Amerikan ve 1905 Rus-Ja-
pon harplerinde en kritik gorevleri kruvazorler iistlenecek ve muharebe-
lerde ¢atismanin 6nemli yiikiinii yine zirhli kruvazérler omuzlayacaku.
Basli bagina Rus-Japon Harbi’nde zirhli kruvazérlerin ana vurucu unsur
olarak kullanilmasi, muharebenin gidisatini degistirmekte ve muhare-
be filosunun ayrilmaz bir pargasi olarak kruvazériin degerini kanitla-
mustt. Japon Amiral Togé Heihagiro'nun (1848-1934) kismen zirhli
kruvazérlerden olusan harp filosu 27-28 Mayis 1905’te cereyan eden
Tsushima Muharebesi’'nde Rus Amiral Zinovy Petrovich Rozhestvens-
ky'nin (1848-1909) filosunu imha ederek, nihai zafer elde etti. Birgok
bahriyeli kurmay subay belirgin zayifliklarina ragmen zirhli kruvazérleri
geleneksel rollerinin diginda muharebe hattinda hizmer verecek bir ana

75 Arne Roksund, The Jeune Ecole: The Strategy of the Weak. History of Warfare,
Leiden: Brill, 2007, s. 116.

76 Goviil, s. 54-55.
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unsur (Ing. capital ship) olarak gérmeye baglad. 19. yiizyilin sonundaki
kuyruktan dolma yivli toplar, yeni nesil gelik zirhlar Tsushima Muhare-
besi’nden sonra kruvazor tasarimlarini daha karmagiklagtirmign?.

2. Muhafazali Kruvazérler (Protected Cruisers)

Bu gelismelere ragmen on yillar boyunca gemi inga miithendisleri uzun
seyir menziline, yiiksek siirat ve kalin bir zirha sahip “en elverisli” bile-
senlerden olusan bir kruvazér tasariminda istenilen mesafeyi bir tiirlii
kat edememigti. 1880’lerin sonlarina dogru zirh delici mithimmat ve
kuyruktan dolma gelik toplardaki olaganiistii ilerlemeler, istenilen zirh
korumasi saglansa dahi platformun beka kabiliyetini bir sekilde savun-
masiz birakacak bir vaziyete sokuyordu. Bunun igin gemi tasanimcilari
gemiyi daha fazla zirhlandirmak yerine makine, kazan ve cephane gibi
hayati 6nem tagtyan mahalleri su kesiminin altindaki zichli bir mu-
hafazal giiverteye yerlestirme fikrine kapilmisti. Kisa zaman sonunda
“muhafazall kruvazér” ya da Ingilteredeki Elswick tezgahlarinda inga
edildigi igin “Elswick Kruvazérleri” (ing. Elswick Cruiser) olarak biline-
cek olan, daha fazla siirat ve manevra igin kugak zirhtan feragat edilen
platformlar ortaya gikti.

Giiney Amerikadaki silahlanma yanginin énciilerinden $ili tarafin-
dan 1883 yilinda Ingiliz Armstrong Firmasr’'na siparig edilen 3.000 ton-
luk gelik gévdeli Esmeralda kruvazérii 18 knot (33 km/h) iizeri siiratiyle
sinifinin standardini belirleyen tarihte ilk muhafazal kruvazérdi. Deplas-
manina goreoldukga iddial sayilabilecek iki adet 208 milimetre, 16 adet
152 milimetre ve sekiz adet de 57 milimetrelik seri atesli toplarla yiiksek
bir ateg giicii sunan Esmeralda kruvazorii, bazi askeri gevrelerde muharebe
gemileri yerine ikame edilebilecek platform olarak bile gériilmiigtii’®.

1890 yilinda Fransiz Donanmasi da diisman ticaretini baltala-
mak amaciyla siiratli zirhli kruvazérler inga etmeye baglayinca, Ingi-
liz Kraliyet Donanmasi daha biiyiik tonajda muhafazal kruvazér inga
programuni yiiriirliige soktu. 1895°te denize indirilen 14.200 tonluk
22 mil siirate ulagan Powerful sinifi, Kraliyet Donanmasi’'nin diisman
kruvazérlerini avlayacak ilk muhafazali kruvazériiydii. Bu sinifta ilk
defa dért torpido kovani konulmasi kayda deger bir yenilikti. Bunun

77  Eric Osborne ve Spencer Tucker, Cruisers and Battle Cruisers: An Illustrated History
Of Their Impact, California: ABC & Clio., 2004, s. 72.
78 Preston, Cruiser,s. 10-11.
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1884 yilinda Ingiliz Sir W. G. Armstrong Whirworth&Co Ltd Firmasi tarafindan inga
edilen diinyanin ilk muhafazali kruvazérii Esmeralda.

yaminda, iki adet 234 milimetrelik ve 16 adet 152 milimetrelik toplar
da bariz bir atey giicii saglamaktayd:. Gelgelelim, hafif platforma yiik-
lenmis bu denli agir silah yiikii kruvazériin zorlu deniz kosullarindaki
performansini da bir hayli olumsuz etkiliyordu.

Buna ragmen 1890 ile 1905 yillari arasinda italya, Cin, Japonya,
Arjantin, Avusturya ve ABD donanmalarin arasinda oldukga revagta
olan ve maliyetli zirhli kruvazérleri tahtindan eden muhafazali kruva-
zorlerin en 6nemli yetenegi, kolonyal gorevler olarak tabir edilen tica-
ret filolarini ve liman agini korumakta, diigmaninkini tahrip etmekte
gosterdigi stiin performanst. Ayrica deniz harekiunda diigmanin
yaklagma mevkilerinde kesif ve ilk temasi saglamak, ricat eden diigman
filosunu takip ve tahrip etmekte bu kruvazérlerden 6nemli diizeyde
fayda saglanmuigti. Muhafazali kruvazérlerin diinyada cazibe kazanma-
sinda etkili olan sebeplerden bir digeri ise donanma gevrelerince pek
de benimsenmemis olan zirhli kruvazére gére gok daha ekonomik, sii-
ratli ve farkli gorevler tiplerine uygun olmalariydu. Insa ve sonrasinda
idame bakimindan olduk¢a maliyetli sayilan muharebe gemilerine ve
zithli kruvazérlere ayiracak biitgeye sahip olmayan iilkeler nezdinde
mubhafazali kruvazérler ¢ok daha ucuz ve kabiliyetler bakimindan pek
de dezavantajli sayilmayacak bir alternatif sunmaktaydi. Osmanl’nin
basini cektigi (Hamidiye ve Mecidiye kruvazérleri) diilnyanin dért bir
yamindaki ikincil sikletteki donanmalar muhafazali kruvazér kervanina
katilmakea hig tereddiit etmeyeceklerdi.
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Ingiliz Armstrong Whitworth Firmasi tarafindan Osmanl Donanmast’na insa edilen
Hamidiye muhafazal kruvazérii.

20. yiizyiin bagindan itibaren kruvazorler yeni teknolojinin gelik
kaleleri olan dretnot simfi muharebe gemilerinin boyut ve kabiliyetlerine
yakinlagacak ve hatta ayni teknoloji havuzundan beslenecekti. Kruvazor-
lerin st sinirlart zorlama egilimi savagin sonuna dogru bir kruvazor ile
bir dretnot arasindaki tasarim, tonaj ve tagidig1 silahlar nispetindeki farki:
neredeyse belirsizlestirmigti. Ister muharebe filosunun perdelenmesinde
mubrip filotilla liderligi veyahut kesif hizmeti isterse de deniz ticaret yol-
lar1 tizerindeki muhtelif gérevleri igin olsun, kruvazorlerin tasariminda
cesametin en {ist sinirlari zorlama egilimi belirgin olmusgtu.

3. Mubharebe Kruvazérleri (Battlecruisers)

Ingiliz donanma reformunun bag mimarlarindan biri addedilen Amiral
John Fisher, Ekim 1904’te Birinci Deniz Lordu olarak géreve geldikten
hemen sonra dretnot ile zirhli kruvazériin kangimini (Ing. dreadnought
armored cruisers) andiran daha sonra “muharebe kruvazérii” (Ing. Bart-
lecruiser, Alm. Schlachtkreuzer, Fr. Croiseur de bataille) ismini alacak olan
tistiin bir kruvazér tipinin tasarimina énciiliik edecekti. Orduyu donan-
ma tarafindan firlaulacak bir mermi olarak géren Fisher, Ingiliz adalarin:
ve imparatorlugun ticaret yollarint korumakta bir kuvvet garpan olugtu-
racak platformlara biiyiik 6nem atfetmisti. Haddizaunda Fisher’in hedefi
uzun menziliyle diinyanin her bélgesinde harekir yiiriitebilecek, biiyiik
¢apl toplari ve sualu torpido tiipleriyle (Ing. submerged torpedo tubes)
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gerektiginde muharebe gemileriyle angajmana girmekten gekinmeyecek
ve daha siiratli zirhl kruvazérleri kolaylikla imha edecek, deniz harbine
yeni bir soluk getirecek bir platforma can suyu vermekti. Nitekim In-
giltere ve onun deniz agirt somiirgelerine yonelik denizlerdeki tehdidin
savugturulmasinda muharebe kruvazérlerine stratejik roller bigen Fisher,
ilk muharebe kruvazérii olan 17.250 tonluk /nvinciblein 1907 yilinda
suya indirilmesine 6n ayak olmug ve iki adet daha muharebe kruvazérii-
niin ingasina da hig tereddiit emeden onay vermisti”.

Bu baslangig hamlesinin hemen ardindan muharebe kruvazorleri
de tonaj, top gap: ve siirat olarak giderek biiyiime egilimi gostermisti.
flk agamada Alman Moltke sinifiyla (Goebenl Yavuz'un sinifi) mukabele
etmek maksadiyla 26.700 tonluk, 27 knot siirate ulagabilen ve 343 mi-
limetrelik ana bataryaya sahip Lion sinifin1 muharebe kruvazorleri 1910
yili itibariyle denize indirilmigti. Bunu 1913 yilinda daha siiracli HMS
Tiger ve akabinde 1916 yilinda denize indirilen, 26.500 ton deplasmana
sahip, 32 mil siirate ulagabilen ve ana batarya olarak alt adet 381 mili-
metrelik toplar tagiyan Renown ve Repulse muharebe kruvazérleri tipinin

Alman Imparatorluk Donanmasi’'nda SMS Goeben, Osmanli Donanmasi'nda
Yavuz Sultan Selim ve Geng Cumhuriyet Donanmasi’'nda da TCG Yavuz olarak anilan

“efsane” muharebe kruvazorii.

79 lnvincible sinifi denize indirildiginde “zirhli kruvazér” olarak suuflandirildiysa da
24 Kasim 1911'den sonra Amirallik Dairesi bu sinif kruvazérleri ilk defa “muha-
rebe kruvazérii” olarak adlandirmaya bagladi. Buradaki muharebe (battle) terimi
muharebe gemisinin ates giiciinii tagimasindan miilhem kullanilmigti. Bkz.: John
Roberts, Battlecruisers, Maryland: Naval Institute Press, 1997, s. 24-25.
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en iyisi, par excellence harp gemisi olarak dikkatleri iizerine gekmeyi ba-
sarmugt®. Nitekim hat nizaminda cereyan eden filo seviyesindeki de-
niz muharebelerinin 6nemli bir pargasi hiline gelen kruvazérlerin durug
(zirh) ve vurug (ates) kabiliyetlerinin muharebe gemisine yakin olusu da
baglant sulary, iisler, ticaret hatlari ve en kritik odak nokralarinda gé-
revlendirilmesine olanak vermekteydi. Ingiltere’nin inga ettigi muharebe
kruvazérleri dretnotlara benzer gekilde silahlandirilmalarina kargihik yiik-
sek siirat i¢in 6nemli élgiide zirhtan feragat edilmigti. Bunun tersine Al-
man muharebe kruvazorleri yiiksek siirat elde etmek igin daha agir zirha
sahipken, tagidigs toplarinin gapr Ingiliz rakibine nazaran daha kiigiikeii.

Hem Ingiliz hem de Alman muharebe kruvazérlerinin yetenek
ve zayifliklari, bilhassa toplarinin giicii ve menzili, zirh korumasinin
kalitesi, 31 Mayis - 1 Haziran 1916 tarihleri arasinda Jutland yalan-
larinda meydana gelen deniz muharebesinde unutulmayacak bir sinav
verecekti. Denizlerin efendisi Ingiliz Kraliyet Donanmasi ile limana u-
kilmug kalan Alman Imparatorluk Donanmasi’ni karg kargiya getiren
Jutland Muharebesi, Rus-Japon Harbi’'nde cereyan eden 10 Agustos
1904’teki Sari Deniz ve 27-28 Mayis 1905’teki Tsushima Muharebe-
si'nin ardindan filo diizeyindeki en biiyiik ii¢iincii deniz ¢atigmasiydu.
Sahip olduklari zirh korumasi sayesinde Alman muharebe kruvazorleri
muharebe hattinda angajmana girmeye elverisliyken ayni durum Ingi-
liz muadili igin gegerli degildi. Ingiliz muharebe kruvazérlerinin fikir
babasi Amiral Fisher, gemilerini muharebe hattinda ¢atigmaya sokmak
yerine ulagtirma hatlarinin savunmasi ve muhasim tarafinkine taarruz
gelistirilmesinde tstiin siirat avantajiyla bir ani miidahale/intikal unsu-
ru (Ing. rapid-responseldeployment unit) olarak gormiistii®".

Diger bir ifade ile acil miidahalede anahtar rolii bulunan hiz ve ates
giicil igin zirhtan biiyiik élgiide feragat edilmesi ve buna ragmen muha-
rebe kruvazérlerini filo carpigmasinda israrl kullanimi felakete daveti-
ye gikarmakean farksizdi. Aslinda Ingiliz Kraliyet Bahriyesi’ndeki 6nde
gelen subaylar Fisher'in bu kruvazérleri dretnotlarla beraber muharebe
hattinda kullamilmasinin yiiksek risk tagidigini kendisine defaatle dile

80 Lawrence Burr, British Bartlecruisers 1914-18, New York: Osprey Publishing,
2006, s. 7-11.

81 Nathanial G. Ot, “Battlecruisers at Jutland: A Comparative Analysis of British
and German Warship Design and its Impact on the Naval War”, Yayrmlanmanng
Lisans Bitirme Tezi, The Ohio State University, 2010, s. 1, 19, 36.
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getirmislerdi. Kruvazérlerin muharebe hattinda kullanilmalari hilinde
tistiin hizlarindan yararlanamayacaklar1 ve ayrica zirhlarinin dayana-
mayacagt bir ateg giiciine maruz kalacaklar: iizerine uyarilar, Tsushima
Muharebesi’'nde kruvazorlerin kapasitesinden fazlasiyla etkilenmis Fis-
her’r ikna etmekte yeterli gelmedi. Hartta kendisi meshur “Once vur!
Sert vur! Vurmaya devam et (Ing. Hit first! Hit hard! Keep on hitting! /
The 3 H’s) mottosunu yinelemekten geri durmadi®.

Nihayetinde, Jutland Muharebesi'nde ciliz zirh ve yetersiz cephane
korumasinin getirdigi tasarima déniik dezavantajlar, amirallerin diigiik
performanstyla bulustugunda ortaya Ingiliz muharebe kruvazérlerinin
ciddi kayiplar vermesine neden olacak bir facia yaganmugti. Catgma es-
nasinda Alman muharebe kruvazérii SMS Derfflinger'in salvosu Ingiliz
muharebe kruvazérii HMS Queen Mary tizerinde iki isabet kaydetmis,
birinin geminin cephaneliginde infilak etmesi sonucu da Ingiliz kruva-
26r kisa siirede batmigt®. Ingiliz muharebe kruvazérlerinin taretlerine
isabet eden mermilerin yaratugi patlama alt giivertede konumlanan
sevk barut balyalarinin istiflendigi cephanelige sigramasi korkung pat-
lamalarla geminin kisa siirede berhava olmasina sebebiyet veriyordu.
Cephanelikteki emniyet kaportalarinin art arda ates igin devamli agik
birakilmalari, taret ve cephanelik bélmeleri arasindaki yetersiz koru-
manin diisman atesine karst ne denli hassas oldugu ac1 bir tecriibey-
le anlagilmigti. Mukayeseli olarak Alman muharebe kruvazorleri daha
kiigitk, daha yavag, daha diisiik kalibreli toplarla silahlandirilmis olsa
da Ingiliz rakiplerine nazaran gok daha giiglii kruvazérler olduklarini
kanitlamistr. Jutland Muharebesi'nden kiymetli dersler ¢ikaran Ingiliz
Kraliyet Donanmasi, 1918'de inga edilen Admiral simifi muharebe kru-
vazorii zirh korumast ve taretin altindaki cephanelige déniik ciddi iyi-
lestirmeler yapilmigti. Geminin ortasinda zirh kugak kalinligi 20 santi-
metreden (HMS Lion) 30,5 santimetreye (HMS Hood) gikarildigs gibi
diger mevkilerdeki zirh korumasi da énemli 6lgiide takviye edilmisti.
Bu degisiklikten sonra geminin deplasmani 26.000 tondan 47.000 ton
sinirina ulagsa da bu agirhiga ragmen her bir pervaneye bagli tiirbin
makinelerle geminin siirati 28 knottan 32 knota gikarilabilmigti. 15
inglik toplarla teghiz edilen yeni muharebe kruvazérleri, dsnemin ana
vurucu harp gemisi olan siiper-dretnotlarla ayni ates giiciine erigmisti.

82 Osborne ve Tucker, s. 78-79.
83 Lavery,s. 283.
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Bu devasa kabiliyet sigramasinda Queen Elizabeth sinifi siiper
dretnottaki tecriibelerden miilhem en son teknolojinin tatbik edilmesi-
nin etkisi bityiiktii. Ancak bu yeni nesil muharebe kruvazorleri dretnot
muharebe gemilerini golgede birakacak kadar daha maliyetli bir hale
gelmigti. Bu kruvazorlerin gévde cesameti artukga tasarimda istenen
yitksek hizi saglamak icin daha giiglii makine ve kazanlar igin yer agil-
mas1 gerekiyordu. Ingiliz muharebe kruvazérlerinin biiyiikliigii ve yiik-
sek maliyetine ragmen zirh korumas belirgin 6lgiide yetersiz kalmaya
devam etti. llging bir sekilde muharebe kruvazériiniin geligimi sadece
daha biiyiik kruvazérlerin ingasini etkilemedi; ayni zamanda modasi
gecmis muhafazali kruvazérlerin yerini alacak hafif kruvazérlerin tasa-
rimna da esin kaynag oldu.

4. Hafif Kruvazorler (Light Cruisers)

Yeni teknolojik gelismeler ve stratejik ihtiyaglar mevcut kruvazorlerin
yaninda yeni alternatif siniflarin ortaya g¢ikmasina da sebep olmustu.
Aruk kémiir yerine akaryakt ile galisan ve daha fazla buharin pistona
ulagmasini saglayan su borulu kazanlarin ve yiiksek siirat temininde
buhar tiirbinli makinelerin benimsenmesi, eski teknoloji kruvazér tipi-
nin hizla modasinin gegmesi anlamina geliyordu. Ayrica yeni gemi inga
teknikleri sayesinde daha hafif ama daha ¢ok koruma saglayan karbon
ile yiizeyi sertlestirilmis elik zirhin sagladigi avantajla birlikte daha faz-
la sayida ihtiyag duyulan harp gemisi talebi de kargilanmaya baglamigt.

Ayrica hiz, manevra ve ates giicii kulvarinda devamh geligim gos-
teren mubhriplere kargi durabilecek, denizagiri sularda diigman ticaret
rotalari tizerinde uzun erimli harekart icra edebilecek ve gerektiginde
ticaret konvoylarina refakat edebilecek kifayette, gevik bir platforma
olan ihtiyaci “hafif kruvazérler” kargilayacaku. Biiyiik diisman gemile-
rini atlatp muharebe filolarina kesif hizmeti verebilecek kadar siiratli
ve muhrip/torpidobot gibi tehditleri bertaraf edilebilecek kadar agir
silahli bu gemilere Ingiltere'de “kegsaf kruvazorii” (Ing. Scout cruiser)
denmisti®%. Muhafazali kruvazérlerin daha gok kesif gorevlerine uygun
olmasi uzak sularda rakibin ulagtrmasina haur sayilir darbeler indir-
mekte bu tipteki kruvazérlere bel baglanacaku.

84 Daniel Panzac, Osmanls Donanmasi (1572-1923), (Cev.: Ahmet Maden, Sertag
Canpolar), Istanbul: Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari, 2018, s. 412.
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1910°da Ingiliz Kraliyer Donanmasr'nda akeif hizmete giren Town
sinift hafif kruvazérler her tiirlii hava kogulunda ana kuvvetten ileri mev-
kilerde kegsif ile gozetleme ve uzun menzilli nakil hatlarinin miidafaa
gorevlerini kusursuz yerine getirmeleri, donanma gevrelerinde de hakh
bir unvan kazanmalarini saglamigti. Ayni sekilde, Alman Imparatorluk
Donanmasi Birinci Diinya Savagi’nin agilis safhalarinda diigmanin askeri
konvoy ve deniz ticaretine kargi akin harekiunin gelistirilmesinde ha-
fif kruvazorlerden olusan bagimsiz birimlerden istifade edecekti. Cin’in
Tsingtao Limanr'nda iislenen Alman Dogu Asya Filosu® (Alm. Oste-
siengeschwader) baglhs: Yiizbagi Karl von Miiller’in (1873-1923) komu-
tasindaki 3.365 tonluk SMS Emder’in Pasifik ve Hint Okyanusu’ndaki
g6z kamagtiran bagarilart hafif kruvazérlere doniik beklentileri daha da
yiikseltmigti. Tek bagina SMS Emden’in, toplamda 74.000 tonu bulan
23 gemiyi baturmakla yetinmeyip bagta Madras Limani olmak iizere bir
dizi stratejik mevkiyi de ateg atlina almasi, Ingiltere’nin Dogu’daki gikar
alanlarina agik bir tehdit olugturabilmisti®. Hint Okyanusu’nda ii¢ ay
siire zarfinda 30 bin mil kat eden SMS Emden, tek bagina hareker eden
bir hafif kruvazér icin muazzam bir bagariya imza atmugti.

Birinci Diinya Savagi boyunca hafif kruvazérler de dikkate deger
degisimler gegirmisti. Mesela Osmanli Donanmas’na SMS Goeben
ile birlikte kaulan 4.570 tonluk Magdeburg sinifi SMS Breslau, SMS
Emden’e gore ates giicii, zirh koruma ve siirat bakimindan agik ara
gok daha iistiindii. Geminin govde formu denizdeki seyir verimli-
ligini arurmak igin yeniden tasarlanmig ve gévdesinin %80’ini kap-
layan 6 santimetre kalinhiginda bir zirh kusag: eklenmisti®”. Tiirbinli
makineler sayesinde yeni hafif kruvazorler kolaylikla 28 knot siirate

85 Amiral von Spee komutasindaki Alman Dogu Asya Filosu iki agir kruvazér, ig
hafif kruvazér ve birkag adet silahl ticaret gemisinden miitesekkildi.

86 James P Delgado, War ar Sea: A Shipwrecked History from Antiquity to the Cold
War, New York: Oxford University Press, 2019, s.321; SMS Emden’in Hint
Okyanusu’'ndaki bagarilanina iligkin bir galiyma iin bkz.: Friedrich Forstmcier,
“SMS Emden/Small Protected Cruiser1 906-1914", Profile Warship 25, Windsor:
Profile Publications, 1972; SMS Emden'in filmlere konu olacak seriiveniyle ilgili
okuma énerisi igin bkz.: Dan Van Der Vat, Gentlemen of War: The Amazing Story
of Commander Karl Von Muller ancl the SMS Emden, New York: William Morrow
and Company, Inc., 1984.

87 Robert Gardiner ve Randal Gray, Conways All the Worlds Fighting Ships: 1906
1921, Annapolis: Naval Institute Press, 1985, s. 159.
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erigebiliyorlardi. Magdeburg sinifi denize mayin dékme kabiliyetiyle
de 6ne gikmakrayd. Ingiltere, Fisher'in muharebe kruvazérlerinin tiim
gorevleri basariyla ifa edecegi siani iizerinden bir siire hafif kruvazére
yonelmese de Alman hafif kruvazérlerin bagarilarindan sonra onlardan
daha fazla silah tagtyan kruvazérler inga edecekti. 1940-1943 yillar
arasinda Ingiliz tersanelerinde Fiji simifi 11 hafif kruvazér insa edildi.
Eski Town sinifina gore Fiji sinifi hafif kruvazér zirh mahalleri ve ka-
linhg: kayda deger bir revizyondan gegmisti. Ayrica radar ekipmanin
eklenmesi ve 40 milimetrelik seri atigh Bofors toplariyla hava savunma
kabiliyetleri belirgin diizeyde yiikseltilmigti®?.

5. Kruvazér Tasariminda Yeni Standartlar:
1922 Washington ve 1930 Londra Deniz Antlagmalar:

Birinci Diinya Harbi'ndeki deniz muharebeleri kruvazérlerin di-
ger dretnot muharebe gemileri de dahil olmak iizere tiim tipteki harp
platformlarindan maliyet etkinligi bakimindan ¢ok daha bagarili oldu-
gunu gostermisti. Ne var ki 6 Subat 1922 rarihinde bes bilyiik deniz
giicii (1ngiltere, ABD, Fransa, italya ve Japonya) tarafindan imzalanan
Washington Denizcilik Antlasmast (Ing. Washington Naval Treaty) deniz
harp platformlarim bilhassa ana muharebe gemilerini silah, deplasman
ve sayisal agidan sinirlamaya itmesi kruvazérlerin gelecegini de etkileye-
cekti. 10.000 ton tahdidi muharebe gemilerinin sinirlarini zorlayan kru-
vazorler igin yeni bir esik tegkil etmigti. Washington Antlagmasi 10.000
ton ve 8 inglik (203 mm) toplarla sinirlandinlmig bir “agir kruvazér”
(Ing. Heavy cruiser, Alm. Schwerer kreuzer, Fr. Croiseur lourd) tipinin or-
taya ¢ikmasina vesile olmugtu. Tasarim olarak 20. yiizyilin baginda yiik-
selise gecen hafif kruvazérlerden etkilenen agir kruvazérler, uzun menzilli
harekdt ve yiiksek siiratte seyir igin tasarlanmugti. Hafif kruvazére gore
koruma, ates giicii ve siirat bakimindan daha etkili olan ancak muhare-
be kruvazorleri kadar da pahali olmayacak bir talebin sonucunda ortaya
gikan agir kruvazorler, hava giiciiniin artan kabiliyetleriyle birlikte bu
tehdidi savugturacak ugaksavar silahlariyla da donatulmuglard:.

22 Nisan 1930’da imzalanan Londra Deniz Silahlarini Azaltma
Antlasmast’yla (Ing. Treaty for the Limitation and Reduction of Naval
Armament) kruvazérlerle ilgili daha net bir diizenleme yapilmigt.

88 Osborne ve Tucker, s. 85, 86, 131.
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Kruvazér sinifinin karmagasina son vermekte anlagilir parametreler ge-
tiren Londra Antlagmasi uyarinca 10.000 ton ve 8 inglik (203 mm)
toplarla sinirlandirilmig agir kruvazérlerin yaninda ana bataryalan 6,1
ing (154 mm) ve daha agag1 gapta olan gemiler de “hafif kruvazér”
olarak tanimlanmigti. Ayrica antlagma agir kruvazorlerin sayisina da
siirlama getirmisti. Ingiltere’ye toplamda 147.000 tonla 15 adet,
ABD 180.000 tonla 18 adet ve Japonya ise 108.000 tonla 12 adet zirh-
It kruvazére sahip olma hakki taninmigt®. Londra Antlagmasi “agic”
ve “hafif” kruvazérler arasindaki ayrima resmiyet kazandirarak diinya
¢apinda bir standardin olugmasinda belirleyici olmugtu.

ABD, 1922 ve 1930 Donanma Silahlarinin Sinirlandiriimasi
antlagmalarina tabi olan ve antlagma kruvazorleri (Ing. treaty crui-
sers) olarak bilinen 18 agir kruvazér ve dokuz hafif kruvazér inga et-
ti. Bunlarin arasinda en dikkat gekeni Pensacola sinifi kruvazérlerdi.
Antlagma sinirlar iginde kalma gabasiyla st iiste yerlestirilmis taret-
lere (Ing. superfiring) ikili ve iiglii olmak iizere tabiye edilmis toplam-
da on adet 8 inglik ana bataryanin yaninda sekiz adet 47 milimetre
ve dért adet dort namlulu 28 milimetrelik toplarla donaulmigti. Bu
yiiksek ates giiciine ragmen kugak zirhinin 64-102 milimetre arasin-
da sinirl kalmasi diigman kruvazérlerinin 8 inglik mermilerinden
korumakta oldukga yetersiz kalmasi anlamina geliyordu. Bu yiizden
hem hava savunma ve aug kontrol kabiliyetlerini berkitmek hem de
zich korumasinda iyilestirmeler yapilmas: amaciyla Ikinci Diinya
Savagi’nin ortalarina kadar bir dizi tadilattan gegirilecekti.

Ne var ki, higbir devlet Washington Antlagmas’'ndan sonra ortaya
gikan birinci nesil agir kruvazorlerden istedigi performans: bir tiirlii
alamamigu. Mevcut tonaj kisitlamasindan dolay: gemiye konulan silah
yiikiiniin gereginden fazla olugu geminin denize dayanikhligini olumsuz
etkilemekle kalmiyor, inga-idame maliyetini de ciddi él¢iide arturiyor-
du. 1930’larda yeni teknolojik gelismelerle kruvazérlerdeki topun aug
ve nisan alma sihhati biiyiik élgiide iyilestirilmigti. Aus idare sistemin-
de (Ing. direct control) saglanan bu yenilik sayesinde diigman gemisinin
menzili, rotast ve hizinin hesaplanarak top bataryasina dirisa” ve irtifa
verilebiliyor ve hedefe siirekli nisan alinmig vaziyette kalinabiliyordu.

89 U.S. Department of State. “The London Naval Conference, 1930” heeps://history.
state.gov/milestones/1921-1936/london-naval-conf Erigim Tarihi: 12.08.2021.

90 Topun saga-sola dogru olan hareketine denir. Silahin dirisa ve irtifa hareketlerinin
genel ifadesine de tevcih denir.
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Bu da yetersiz korumaya sahip kruvazérler igin 6liimciil bir tehdide
déniisityordu. Bunun i¢in ABD (Portland ve San Francisco siniflary),
Ingiltere (County sinifi), Fransa (Suffren sinifi), Iralya (Trento sini-
fi) ve hatta anlagma hiikiimlerinden hi¢ memnun kalmayan Japonya
(Furutaka ve Aoba simiflar1) da kruvazér tasarimlarint iyilestirme yo-
lunda biiyiik ¢abalar sarf etti. Yeni inga edilen kruvazérlerde diigman
atesinin etkisi hesaba kaularak torpido tiipleri gtkarilmig, torpido taar-
ruzu gérevi tamamen muhriplere birakilmigu®.

6. Kruvazorlerin Nirvana’si: Alman Cep Muharebe Gemisi ve
Biiyiik Kruvazérler

Stiphesiz ki iki diinya savag: arasindaki dénemde agir kruvazér alaninda
en belirgin hamle Birinci Diinya Savasi sonunda Versailles Antlagma-
st'min hitkiimleri alunda ezilen Almanyadan gelecekti. Versailles Ant-
lagma kurallari ve Londra Deniz Kuvvetleri Sinirlandirma Antlagmasina
uyum cergevesinde Almanlar, pek alisik olunmayan yiiksek kule, képrii
ve direkleri ile goriiniis itibartyla kruvazér formunda bir muharebe ge-
misi inga etmigti. Almanlarin yeni kurulan deniz kuvvetlerindeki (Alim.
Kriegsmarine) gelismeleri yakindan takip eden Ingiliz basini bu rakipsiz
ates giiciine sahip yeni kruvazérlere “cep muharebe gemisi” (Ing. pocker
bartleship) lakabini takmugt. Hakikaten de Alman tasariminin en goze
carpan ozelligi herhangi bir diigman kruvazériinii yakalamak igin yeteri
kadar hiz iistiinliigiine (28,5 knot) sahipken, onu muharebe digi bira-
kacak kadar da yeterli ate giicii sunabilen 11 inglik toplarla donatilma-
styd1. Bir yaniyla bir muharebe gemisinin vurucu giiciine sahipken, bir
kruvazériin siirat ve manevra kabiliyetine malik “hibrit” bir gemi tiirii
ortaya gtkmugti. Almanlarin “panzerschiff”’; yani “zirhli gemi” terimiyle
tamumladiklar1 Deutschland sinifi (Deutschland, Admiral Scheer ve Admi-
ral Graf Spee) bu platformlar, radar ile donatilan ilk Alman gemileriydi®.

Aslinda tamamen kaynakh tekne yapisiyla bu kruvazérler tam
yiiklii hiliyle deplasmanlarinin 16.000 tona ulagmastyla, 10.000 ton-
la sinirlandirtlmig antlagmalara uygun gemiler degildi. Dahasi, denize
indirildikleri 1930’lu y1llarda diinyadaki tiim agir kruvazérlerden daha
silahli ve onlara nazaran bariz daha siiratli olmalariyla basta Ingiltere

91 Osborne ve Tucker, s. 110.
92 Deniz harp literatiiriinde muharebe kruvazérlerinin yerini alan agir kruvazérler
“stiper kruvazérler” olarak amilacake.

114



MODERN HARP GEMILERI

Zamanmnin tiim hafif ve agir kruvazérlerine siirac ve ates giiciinde agik ara iistiinliik
saglamaya mukeedir olan Alman agr kruvazéris Admiral Graf Spee.

ve Fransa tarafindan kayda deger bir tehdit olarak algilandilar. Lakin
her iddiali platformda oldugu gibi Almanlarin 1.150 kisilik miirettebat
kadrosuna sahip cep muharebe gemilerinin de 6ne ¢ikan zaaflari bu-
lunmakraydi. Agir silah yiikiinii yiiksek siiratte seyre déniistiirebilmek
igin tasarlanan yiiksek basingl kazanlar giivenilir olmamalarinin yanin-
da agir1 yakae titketimiyle geminin uzun menzilli seyir yapma imkénini
da kisitlamakrayd:. Yine de Alman Donanmasi bu kruvazérleri diisman
ticaret ve ikmal filolarina kargi akin harekau tertiplemekte bigilmis kaf -
tan olarak gérmekten vazgegmemisti.

Almanlarin bu iddial girisimine kargi en etkili cevap biraz geg de
olsa ABD’den geldi. ABD Donanmasi hem Japon hem de Alman teh-
didine kars1 denizlerde ddeta “kruvazér katili” (Ing. cruiser killer) olarak
gorev yapacak olan agir kruvazor standartlarinin dahi iizerinde Alaska
simfi “biiyiik kruvazorleri” (Ing. large cruiser, Fr. grands croiseur) 1943
yilritibariyle denize indirecekti. Goriiniig bakimindan muharebe gemisi
ile muharebe kruvazérii arasinda bir yerde duran Alaska sinifi gemiler,
ditsmanin 12 inglik mermilerine kargi zirh korumasinin yaninda 30.000
tonluk deplasmanina kargin 33 knotluk rekor bir siirate erismesiyle kru-
vazér sinifinin geldigi en iist noktayr temsil etmekteydi. Dokuz adet
305 milimetrelik ana toplarla birlikee ikincil batarya olarak 12 adet 130
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milimetrelik toplari ve 40 ile 20 milimetrelik toplamda 90 adet esi ben-
zeri olmayan bir hava savunma giiciine karsihk gelmekeeydi.

Bu siniftan alu gemi inga edilmesi programlandiysa da [kinci Diin-
ya Savagr’'nda denizlerde iistiinliik igin gerekli olan ugak gemisi, muh-
rip ve denizalt ingasindaki acil materyal ihtiyacindan dolay: say: ii¢
adette (Alaska, Guam ve Hawaii) sinich kalmigti. Alaska sinifi biiyiik
kruvazérler 2.200 miiretteban ve kesif igin iki ugak tagtyan hangariyla
birlikee Ikinci Diinya Savagt boyunca Pasifik Cephesi’nde amfibi ha-
rekérta destekte kiyr bombardimaninda ve ugak gemilerinden miitesek-
kil hizli gorev grubunda refakat gérevini yerine getirmisti. Ancak bu
gemilerin operasyonel 6mrii hig de uzun olmamus ve iig yil gibi kisa bir
zamanda bu kruvazérler aktif hizmetten ¢ekilmigti®.

7. Hava Savunma Kruvazorleri

Ikinci Diinya Savagr'ndaki bilhassa Akdeniz ve Pasifik’teki harekar de-
neyimleri kruvazérlerin planlanandan ¢ok daha fazla hava savunma si-
lahina ihtiyag duydugunu agtkga géstermisti. Hem algak irtifadan ugan
torpido tastyan ugaklar hem de iist irtifadan pike bombardiman ugak-
lar1 suiistii filosu icin ezici bir tehdide déniigmiigtii. Savag dncesinde
Ingiliz Kraliyer Donanmasr'ndaki C sinifi kruvazérler teoride nemli
olgiide havadan gelecek tehdide kargi silahlandirildiysa da pratikee; ya-
ni takeik sahada beklenen netice alinamamusti. C sinifi kruvazérlerdeki
doniigiimiin agirhkh ugaksavar silahlarina yonelik gergeklesmesi, suiis-
tiindeki diisman unsurlariyla angajmana girebilecek imkanlart simirh-
yordu. Bunun igin hem hava savunma harbi (Ing. Anti-air warfare /
AAW) hem de suiistii harbini (Ing. Anti-surface warfare / ASuW) aym
anda icra edebilecek “hava savunma kruvazérleri” (Ing. anti-aircraft cru-
isers/ CLAA) insa edilmeye bagland:. Ingiliz Dido sinifi bu amagla inga
edilen ilk kruvazérdii. Hafif kruvazér yapisi iizerinden gelistirilen bu

93 Japon Imparatorluk Donanmasi da en az Alaska sinifi kadar iddiali B-65 ripi
kruvazérler tasarladiysa da Ikinci Diinya Savagi sartlarinda ingasi tamamlanamamugtr.
Yaklagk 32.000 tonluk deplasman: ve iigli taretteki toplamda dokuz 310
milimetre (12,2 ing) ve 100 milimetre (3,9 ing) ikili maksath toplarla donaulacak
bu kruvazérler Pasifik harekat bélgesinde kati sonuglu muharebeye tutgmakra
kullanilacaku. Bkz.: David C. Evans ve Mark R. Peattie, Kaigun: Strategy, Tactics,
and Technology in the Imperial Japanese Navy, 1887~194 1. Maryland: Naval Institute
Press, 2012; Robert Gardiner ve Roger Chesneau, Conways All the Worlds Fighting
Ships, 1922—1946. Annapolis, MD: Naval Institute Press, 1980, s. 122; Bruce, s 21.

116



MODERN HARP GEMILERI

gemiler, hem havadaki hem de denizdeki hedefleri ate altina alabilecek
127 milimetrelik ikili maksatlt 5 inglik 38 kalibre toplarla (Ing. dual
purpose gun) donatilmigts. ABD Donanmasi da Dido sinifi kruvazériin
nitelikleriyle értiisecek 6.700 tonluk Atlanta sinifi kruvazérler inga etti.
ABD’nin bu gemileri Ikinci Diinya Savagi sirasindaki en agir silahlar ta-
styan ugak savar kruvazoriiydii. Ust iiste iiglii yerlestirilmis taretlerde alt
adet 127 milimetrelik topun yaninda 16 adet 28 milimetre, alt1 adet 20
milimetrelik toplarin yaninda sekiz adet torpido kovanini tagimakeay-
d1. Ugaksavar kabiliyetlerini arturmak igin aug idare sisteminin yaninda
radar destekli degisken zamanli tapali mermiler de (Ing. proximity fuze)
kullanilmaya baglanmigti. Hava savunma kruvazérleri, harekéceaki tec-
ritbelere binaen diisiik performans gosterdigi anlagilan 28 milimertrelik
toplarin yerine Isveg’in 6nde gelen silah iireticilerinden Bofors'un imal
ettigi ve sahada riigtiinii ispat etmis 40 milimetrelik ugaksavar toplariyla
donaulacaklardi. Bu iyilegtirmelere ragmen hava savunma kruvazérle-
rinin suiistii harp kabiliyetlerindeki belirgin zayiflik hali Ikinci Diinya
Savasr’'nda 6zellikle Pasifik Cephesi’nde kendini gosterecekti. Daha agir
silah ve zirha sahip Japon gemilerinden yapilan torpido ve top atesine
kargi reaksiyon gostermekte zayifliklari, hava savunma kruvazérlerinin
Guadalcanal Muharebesi’nde ciddi kayiplar yasamasina yol agacakt1.

Gergekte savag sirasinda Mihver Devletleri’ne ait kruvazérler sa-
yisal olarak miittefiklerden ¢ok daha azdi. Ancak ne olursa olsun hem
Iralya (Capitani Romani sinifi) hem de Japonya (Katori ve Agano si-
niflar1) donanmalarindaki bagta hafif kruvazérler olmak iizere aktif hiz-
metteki tiim kruvazorlere ugaksavar yetenegi kazandirma nokrasinda
rakiplerinin izledigi yolu takip edeceklerdi. Ikinci Diinya Savas'nda
gorev grubu veyahut harp filosunun hava savunmasini iistlenen hava
savunma kruvazorleri, pek de parlak olmayan harekir etkinligine rag-
men savas sonrasinda da kullanilmaya devam etti. Hatta 1950’lerin ba-
sinda, havacilik teknolojisindeki basta jet motorlar olmak iizere ortaya
cikan bir dizi bag déndiiriicii gelismeler neticesinde eldeki kruvazorle-
rin dahi ¢ogunlugunun hava savunma rolleri iistlenmesini gerekli hile
getirmisti. Bu déniigiim beraberinde ugaksavar toplarindan ugaksavar
fiizelerine gegise de 6nciilitk edecekei®™.

94 Kruvazérler yalmzca hava savunma cehdidlerini bertaraf etmekee degil ayrica
denizalu savunma harbinde de savag boyunca etkin rol oynadilar. Bkz.: Osborne
ve Tucker, s. 131-135; Preston, Cruiser, s. 165-173.
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8. Niikleer Cag’da Kruvazorler

Ikinci Diinya Savagr’nin ortaya koydugu biiyiik yikim neredeyse birgok
iilkenin ekonomisini, sosyal yapisini ve hatta sehirlerini harabeye gevir-
migti. Bu yikinunin golgesinde yeni kruvazorlerin ingasi 6zellikle Bau
Diinyasi igin mevzu bahis dahi olamazdi. Ayrica savag sonrasi yapilan
barig antlagmalarinin sartlar1 béyle bir girisime miisaade etmiyordu.
Alman Kriegsmarine bir caydiric1 deniz giicii olmaktan ¢ikmus, kalan
birkag harp gemisi miittefikler tarafindan miisadere edilerek, donanma
tiimden ilga edilmigti. Yeni kurulan Alman donanma érgiitii sinirh kiy
savunmast ve savas sirasinda tegkil edilen mayin tarlalarinin temizlen-
mesinden sorumluydu. Japon Imparatorluk Donanmast da benzer bir
kaderi paylasti. Mayis 1948'de eski donanmanin yerine Deniz Giivenli-
gi Ajansi (Ing. Maritime Safety Agency) kuruldu ve arama kurtarma gibi
kisich gorevler iistlendi. Bir donanmay elinde tutmasina izin verilen
tek eski mihver ilkesi Italya’yd. Keza bu donanmaya da miittefikler ta-
rafindan harp gemilerinin toplami 67.000 tonu gegmeyecek ve 1 Ocak
1950den 6nce yeni bir platformun ingasina girisemeyecek diizeyde
tahditler getirilmigti.

Sonug olarak Ikinci Diinya Savagi'ndan sonra yiiksek tonajli mu-
harebe gemileri inga etmenin ve idamesinin yiiksek maliyeti, bu sinir-
lar1 zorlayan kruvazérlerin de ABD ve Sovyetler Birligi digindaki tiim
donanmalar tarafindan terk edilmesine yol agmusti. Soguk Savag'in ilk
giinlerinden itibaren Sovyetler Birligi'nden giderek artan bir hava giicii
tehdidi ve Ikinci Diinya Savas'nda kamikaze girisimlerini yakinen tec-
riibe edilmesinin hafizalarda yer etmesine binaen ABD Donanmasi ha-
va savunma fiizeleri geligtirmeye biiyiik bir 6ncelik verdi. Bilhassa Nazi
Almanyas’'nin V1-V2 roketlerini ve ugaklarda jet itki sistemini gelistir-
mesi, savag sonunda bu silahlara déniik ilgiyi de fark edilir diizeyde artir-
mugt1. Yeni nesil siiratli jet ugaklari ve farkli tipteki roket teknolojisindeki
bas déndiiriicii ilerlemeler, daha 6nceki muharebelerde bu tehditleri de-
fetmekee kullamlan konvansiyonel ugaksavar silahlarint bityiik élciide
etkisiz birakmigti. 1950 ve 1960’1 yillarda Bauli giigler donanmalarinda-
ki yeni teknoloji ve tehditler kargisinda iptidai kalan kruvazérlerini yeni
fiize sistemine gére yeniden déniistiirmeye bagladilar.

Kaginilmaz bicimde hem ABD hem de Sovyetlerin denize indir-
digi kruvazérlerde, bityiik silahlarin ve ugaksavar toplarinin yerini gii-
diimlii fiizeler almaya baglamigti. Karadan havaya fiizeler ve gelismis
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radar sistemleri tagtyan ABD kruvazérleri, ugak gemisi muharebe
gruplarinin (Ing. carrier battle group CVBG) hava savunmasinin ilk
hattini olugturmaya bagladi. Ayni zaman diliminde, baz1 Sovyet kru-
vazorleri de uzun menzilli gemi-savar fiizeleri ile silahlandirilarak,
harp gemisi imhasindaki kadim kruvazér isleviyle birlikte en son tek-
nolojiyi biinyesinde barindirmaya bagladi. Askeri uzmanlar nazarinda
ilk nesil fiizelerin ve buna bagl yeni teknoloji elektronik cihazlarin
olusturdugu agirhg gogiisleyebilecek biiyiiklitkte yegine platform
kruvazérlerdi. Hakikaten de iskartaya gikarilmasi beklenen eski nesil
kruvazérlerdeki tiim bu déniigiimiin tek gerekgesi, 3-T Ailesi olarak
bilenen Tartar, Terrier ve Talos gibi birinci nesil karadan havaya fiizele-
rin (Ing. surface-to-air missile / SAM) hantal ve agir olan silah sistemi-
ni tagima kapasitesiydi. Tartar sistemi muhriplerde kullanilmak iize-
re tasarland: ve sadece Albany simifi kruvazérler de bir istisna olarak
kullanildi. Uzun menzilli hava savunmasinda Talos fiizesinin firlatma
rampast fiize kruvazérlerinin kig giivertesine yerlestirilirken, iki ifc
kollu langeri bulunan yar: aktif radar giidiimlii ve orta menzilli Terrier
fiizeleri ise daha ileriye konumlandirilmaktayd.

Yeni fiizelerle doniistiiriilen ilk gemiler, ABD Donanmast’'nin Ikin-
ci Diinya Savagt déneminde inga ettigi Baltimore sinifi agir kruvazérler
oldu. 1954 yilinda akif hizmetten gekilen gemiler, Kasim 1955’ten iti-
baren genis kapsamli tadilatla birlikte 13.589 tonluk fiize kruvazériine
(CAG-1) déniistiiriilmiigtii. Denizden miidafaa ve karaya ates destegi
saglamakra etkili olacag diisiiniilen iig adet iiglii tarette bulunan top-
lamda dokuz 8 inglik ana batarya ve 12 adet 5 inglik ikincil bataryanin
yaninda yeni nesil orta irtifa Terrier hava savunma fiize sistemiyle de
techiz edilmiglerdi. Baltimore sinifi kruvazérlerin bagarih bir gekilde
modernizasyona tabi tutulmas:i ve bu déniisiimden verim alinmasi,
yeni kruvazér inga maliyetini géze alamayan devletler igin eldeki eski
kruvazérleri doniistiirmekte pratik bir ¢6ziim olarak gériilmiistii. Bu
kruvazérler 1955’ten 1980’lerin sonlarina kadar, okyanus 6tesinde ha-
rekét icra eden ugak gemilerini tehdit edebilecek, yiiksek hizh diigman
hava unsurlarina kargi hava savunma gérevi iistlenmesinin yaninda So-
guk Savag'in 6n saflarinda amiral gemisi olarak da kullanildilar®.

95 Mark Stille, US Navy Cold War Guided Missile Cruusers, s. 4-6.
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9. Niikleer Tahrikli Kruvazér: USS Long Beach

Eski kruvazérleri fize kruvazériine doniigtiirmekte degismeden kalan
tek sistem buhar tiirbinli makinelerdi. Ancak ABD’nin sevk/itki sis-
temleri tizerine aragtirmalari, kruvazérlerin ve suiistii harp gemilerinin
yapiminda devrim yaratacak bir teknolojik yeniligin ortaya ¢ikigina
vesile olacakti. Akaryakitla beslenen kazanlarin yerine niikleer enerjili
tiirbin makineleriyle sinirsiz bir seyir siasina sahip platformlar ortaya
¢tkacaku. Diinyanin ilk niikleer tahrikli harp gemisi, giidiimlii bir fize
kruvazérii olan 219 metre uzunlugu ve 15.500 tonluk deplasmaniyla
USS Long Beachdi. Yalmzca itki sistemindeki onciiliigiiniin 6tesinde
USS Long Beach, kutuya benzer iist yapisinda muhafaza ettigi hedefin
y6n ve menzil tayininde son derece hassas olan faz dizinli radar siste-
miyle (Ing. phased army radar system / SCANFAR) entegre edilen ilk
gemilerden biriydi. Hava savunmada dénemin popiiler silahlari olan
Terrier ve Talos fiizeleri kullanilmigt1. Inga tasariminda hig top tagima-
yan USS Long Beach daha sonra iki adet 127 milimetrelik top ve takip
eden yillarda gemi-savar fiizelerine kargi gelistirilen iki adet 20 mili-
metrelik Mk-15 Vulcan Phalanx CIWS (Ing. Close-in weapon system)
topuyla donatilacaker. Bunun diginda denizalti savunma harbinde (Ing.
Anti-submarine warfare / ASW) suiistiinden denizalulara karst atlan
roketli torpidolara (RUR-5 ASROC) ve stratejik caydiricilik baglamin-
da dértlii firlatma langerinde niikleer baghkli UGM-27 Polaris balistik
fuzelere? sahip USS Long Beach daha énce higbir harp gemisine nasip
olmayan bir imha kapasitesine erigmisti.

Gévdesinde zirh korumasi bulunmayan bu niikleer tahrikli kru-
vazoriin ingasinda gelik diginda yapr malzemesi olarak 450 ton civa-
rinda aliiminyum da kullanilmigti. Her bir pervane safu igin bir tane
olmak iizere iki niikleer reaktérle (model C1W) 30 knot siirate erigen
bu gemi, buhar kazaninin verdigi tiim dezavantajlardan kurtulmustu.
Akaryakutla tutugan kazanlara oranla rektorler gok daha istikrarli buhar
giicii saglamanin yaninda geminin ikmal igin limana ugramasina da
ihtiyag duymuyordu. Geminin seyrini kisitlayan tek faktor personel
ve silahlarin ihtiyacina kargilik gelen ikmal malzemesinin teminiydi.

96 Jane's Fighting Ships'e gére USS Long Beach'e Polaris fiizesiyle donaulmasi plan-
lansa da higbir zaman gemiye konulmadi. Bkz.: Raymond V. B. Blackman, Jasnes
Fighting Ships 1968-1969, BPC Publishing, 1969, s. 363.
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Gemideki niikleer reaktériin ihtiyaci olan yakit ancak 167.000 mil
seyrin sonunda yenilenmesi icap ediyordu. Ne var ki, reakeorlerin ba-
kim masraflarinin yiiksekligi ve tehlikesi bu tarz gemilerin ingasina
olan ilgiyi azaltmaktaydi. Ayrica 6mriinii tamamlamg reaktériin ya-
kit gekirdekleri depolanma ve gevreye olan zaran da diisiiniildiigiinde
ABD Donanmasr’nda uzun yillar aktif hizmette tiiriiniin tek 6rnegi
olacaku. 1972'de niikleer yakit ikmali alan gemiden 1979'da da Talos
fiizeleri ve buna bagh eski radar giidiim sistemi tamamen sokiilecek,
Ekim 1980’den Mart 1983’e kadar siiren oldukga genis kapsamli mo-
dernizasyon sonunda da iist yap: kaldirilarak yerine hava arama radan,
iki adet dortlii langerde Harpoon gemisavar ve Tomahawk seyir fiize-
si kullanilacakei. USS Long Beach, Ikinci Diinya Savagr’ndaki bilindik
kruvazér gévde tasarimu iizerine inga edilen gergek kruvazérlerin son
tiirilydii. Bundan sonra insa edilen ve kruvazér olarak sinifindirilan
gemiler modern muhrip gévdeleri iizerine insa edileceklerdi®”.

10. Soguk Savas’in Diger Yiizii: Sovyet Kruvazorleri

Ikinci Diinya Savagt sonrasinda Sovyetler Birligi kendi kiyilarini ko-
ruma ve deniz agin bolgelere giig intikali gergeklestirmek maksadiyla
biiyiik bir donanma kurma diisiincesine kapilmigt. Bagta Stalin ve Do-
nanma Bakani Amiral Nikolay Kuznetsov, kruvazérler iizerine kurulu
kuvvet yapisinda savas dncesi Kirov sinifi tasarim geligtirerek Chapev
sinifit beg kruvazér ingasina yesil ik yakmusti. Bu gemilerin tasarimi
ve ingasinda Italyanlardan teknik destek alan Sovyet Donanmasi, ang
kontrol sisteminde de Alman teknolojisini kullanarak eski Kirov sini-
finin iizerinde bir platforma ulagilmigt. Dért tarette iigerli 150 mili-
metrelik top tastyan, 11.300 tonluk deplasmana sahip Chapev simifi
kruvazorler savas oncesinde kizaga konulsa da yeni eklentilerle birlikte
aktif hizmete girmesi ancak Mayis 1950’yi bulacake.

Gelgelelim Chapev sinifi da Stalin’in hayal ettigi mavi sular eko-
liine ayak uyduracak kifayette kruvazérler degildi. Hem muharebe ge-
mileri ve mubhriplere refakat etmekte hem de bu denli iddiali bir deniz
stratejisini uygulamaya koymakta ok daha fazla sayida ve daha giiglii

97 Osborne ve Tucker, s. 142-143; CGN 9 Long Beach — Program, hreps://www.
globalsecuriry.org/military/systems/ship/cgn-9-program.htm, Erigim Tarihi:
08.09.2021.
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SSCB tarafindan insa edilen son geleneksel kruvazér olan Sverdlov sinifi.

kruvazérlere ihtiyag vardi. Bunun igin 16.600 tonluk 12 adet 152 mili-
metrelik toplarla dahagok silahlandirilmig Sverdlov sinifi (Project 68B)
kruvazérler insa edildi. Bauli giigler zarif gévde tasarimiyla 31,5 knota
ulagan siirati ve iistiin manevra kabiliyetiyle Sverdlov sinifini dikkate
deger bir tehdit olarak kabul etmislerdi®.

1953’te Stalin’in 6liimii lizerine, halefi Nikita Krugcev (1894-
1971), Sovyet suiistii donanmasinin dnceliklerini fiizelerin belirlemesi
gerektigini savunuyordu. Ona gére fiize kruvazérlerindeki ilerlemeler
toplarla donaulmis konvansiyonel kruvazoérlerin sonunu getirecegi
agikt. Sovyetler Birligi'nin tek 6nceliginin niikleer fiize teknolojisi
tizerine bir Giretim olmasina inanan Kruggev, Stalingrad sinifi muha-
rebe kruvazorlerinin ingasint durdurmakra tereddiit yasamamugti. Sov-
yetlerdeki fiize gelistirme programi ABD'deki siirece benzer bigimde
Ikinci Diinya Savas'nin bitimini takip eden aylarda Alman roker tek-
nolojisinin edinilmesiyle baglamugti. Alman teghizat ile yapilan Sovyet
deneyleri sonunda 1950’lerin ortalarinda Bauli giigleri alarma gegiren
fiizeler imal edildi ve Sovyet Donanmasi, fiize konuglandirmas: yoluyla
giderek daha biiyiik bir stratejik tehdit héline geldi. 1950’lerin son-
larinda donanmadaki Sverdlov sinifini kruvazérler deneysel diizeyde

98 DPreston, Cruiser, s. 177-178.
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gelistirilen hava savunma (Ing. Surface to air missile /| SAM) ve satithtan
satha (Ing. Surface to surface missile / SSM) fiizelerle donaulds.

1962-1965 yillar1 arasinda ana silahlar: niikleer baghk tagiyabilen,
her biri dért fiize tagtyan iki rampaya konuglu NATO kod adiyla SS-N-
3C Shaddock fiizesi olan 4.400 tonluk Kynda sinifi ortaya gikti. Sovyet
Donanmasr’ndaki ilk fiize kruvazérii ayrica SA-N-1 hava savunma fii-
zeleri ve denizalt1 savunma harbi i¢in de RBU-6000 tipi roket sistemli
denizalusavar havani ile donatlmigti. 141 metre uzunlugunda, 34 knot
stirat yapabilen Kynda sinifi kruvazérler, denizalt savunma harbi silah-
larina sahip olmasina ragmen ABD’nin ugak gemilerine kar taarruz
harekétinda kullanilmak iizere gelistirilmigti. Ayrica bu kruvazorler ilk
defakig giivertesindeki pistte sonar ekipmanina sahip bir helikopter de
tagimaktaydi. Tiim bu yeniliklere ragmen Kynda ve onun daha gelismis
versiyonu olan Kresta-I sinifi fiize kruvazérleri bagarih tasarimlar olarak
goriilmediler. Zira SS-N-3B fiize rampasinda yeniden yiikleme siste-
minin bulunmamasi, zayif sonar ve radar kabiliyetleriyle rakip harp
gemilerine kargi sinirl taarruz degeri tagimakeaydu.

1970’li yillar boyunca Sovyetler Birligi Soguk Savagtaki rakibi
ABD’nin ugak gemisi muharebe gruplarini ve denizalularini imha et-
me maksatl hava savunma, denizalu savunma ve suiistii harbi icra ede-
bilecek yetenekte kruvazorler inga etmeyi siirdiirdii. 1970-1978 yillar
arasinda 10 adet suiistii muharebe kabiliyeti ¢ok sinirh olan Kresta-II
sinifi denizalti savunma harbi kruvazérii denize indirilmigti. Ayrica
ABD’nin balistik fiize tagtyan niikleer denizaltlarina kargt savunma
harbi yiiriitmesi igin tasarlanan 8.200 tonluk, 173 metre uzunlugunda
ve 34 knot siirat yapabilen Kara sinifi kruvazérler, gaz tiirbinli sevk
sistemine sahip ilk platformlardi. Yeni sevk sistemiyle buhar kazanla-
rindan kurrulan bu kruvazérlerde radar, sonar ve fiize sistemlerinde de
hatr sayilir iyilestirmeler yapilmigt.

Bunun yaninda Sovyetler Birligi'nde muharebe ugag: tagima kabili-
yetine dogru ilk gergek adimi temsil eden Kiev sinufi kruvazorler (Project
1143 Krechyer) tasarlanmigt1. 42 bin tonu agan deplasmany, giivertesinin
yaklagik 2/3’ii uzunlugunda, helikopterlerin yan sira sabit kanath hava
tagttlarinin da inig ve kalkigina olanak veren bir pist hattina sahip olan
ucak gemisine benzer tasarlanmig Kiev sinifi kruvazérler, Sovyet Donan-
masr'nda tiiriiniin ilk 6rnegiydi. Aslinda ABD'deki ugak gemilerinin ak-
sine igletim maliyeti ¢ok daha diisiik olan ve daha ¢ok silahlandirilan
Kiev sinifi hem bir kruvazér hem de bir ugak gemisinin birlesimiydi.
Kiev sinifi Batili iilkelerin biyiik ugak gemilerine karsilik gelse de tasarim
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2

Sovyer Deniz Kuvvetleri ve Rusya Federasyonu Deniz Kuvvetleri'nde 1975-1995
yillari arasinda gérev yapan ve bir kruvazér ile bir ugak gemisinin bilegkesinden viicut
bulan Kiev sinifina ismini veren ilk gemi.

manug; olarak bir hayli farkh bir platformdur. Soguk Savas yillarinda de-
niz giicii olarak NATO’nun gerisinde kalan SSCB, gemilerini miimkiin
olan tiim silah sistemleri ile donatmak prensibini tercih etmigti. Bu kap-
samda insa edilen Kiev sinifi kruvazérler STOVL (Ing. Short Take-Off
Vertical Landing, Tiir. Kisa Mesafeden Kalkis Dikey Inig) kabiliyetli Yak-
38 (Forger) ugaklarinin yam sira denizalti savunma harbi helikopteri,
uzun menzilli seyir fiizeleri, her kademe ve irtifada gérev yapacak hava
savunma fiizeleri ve tek bagina muhasim denizalularla miicadele etmesi-
ne olanak saglayan silahlarla donatlmigti. Buhar tiirbinli sevk sistemiyle
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32 knot siirate ulagan bu hibrit gemilerden dért adet inga edilmis (Kiew,
Minsk, Baku ve Novorossiysk) ve sonrasinda Rusya Federasyonu Donan-
mast'nda da uzun yillar boyunca hizmet vermigtir®.

Ugak tastyan kruvazérlerin daha modern tiirevleri ise helikopter
kruvazérleriydi. Ugaklarin kalkamadig: kotii hava kogullarinda bile ana
filoya sagladig: helikopter destegiyle énplana gikan bu gemilerden biri
de 1960’larin sonunda Italyan Donanma envanterine giren yiiklii dep-
lasmani 8.550 tonluk Vittorio Veneto sinifidir. Vittorio Veneto sinufin-
da, iist yapida bir firkateyn/muhrip tarz1 hangardan ziyade helikopter
platformunun altunda bir hangar: yerlestirmek igin yiikseltilmis bir arka
giiverteye sahiptir. Helikopterleri hangar ve giiverte arasinda transfer
etmek igin iki adet asansér bulunmakradir. Hangarinda Agusta-Bell
AB-204, daha sonraki yillarda AB-212 tiplerinden dokuz adede kadar
hafif helikopteri veya AB-G61 tip alt agir helikopteri tagyabilmektedir.
Vittorio Veneto sinifinin, sevk sisteminde maksimum 30,5 knot siirate
ulagabilmesi igin 73.000 beygir giig saglayan iki buhar tiirbini bulun-
maktadir. 2003 yilina kadar akeif hizmette kalan geminin koprii 6niin-
de Mk 112 ASROC denizalt savunma roketleri ve Terrier hava savun-
ma sistemi yer almakradir. Ikincil silah olarak da iist yapinin etrafindaki
bir savunma halkas: olusturacak bicimde konumlandirilmig sekiz adet
76 milimetre (3 ing) toptan ibaretti. Geminin elektronik sistemleri ise
ti¢ boyutlu bir AN/SPS-52 B radari, bir SPS-768 (RAN 3L) hava arama
radari ve denizalu savunma harbi igin bir AN/SQS-23 sonar setinden
olusuyordu ve o zamanlar igin oldukga gelismis sayilirdi'®.

11. Giiniimiiz Kruvazorleri

Niikleer baglikli balistik fiize tehdidi, Soguk Savag'in her iki aktériine
de bu tehdidi bertaraf noktasinda en modern fiize sistemleriyle techiz
edilmis, her tiirlii harekit ortamina uyum saglayabilecek, agr silah ve
techizac yiikiinii omuzlayacak kruvazér sinifi platform konseptini ge-
ligtirilmesini zorunlu kildi. ABD, yalmiz tek bir platformu savunmanin
yaninda tiim gorev grubunu savunmaya elverisli, giiglii bilgisayar ve
radar destekli AEGIS muharebe sistemini gelistirdi. 1973 yilinda test

99 Aalan,s. 37.
100 World Aircraft Carriers List: Italy, htep://www.hazegray.org/navhist/carriers/italy.
hem, Erigim Tarihi: 09.09.2021.
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edilmeye baslanan AEGIS sisteminin temelinde, gorev grubuna veya-
hut bir belirli bir stratejik mevkiye karst olugabilecek bir veya birden
fazla suiistil, alti, hava ve balistik fiize tehdidini tespit edip, gelismis ra-
dar (AN/SPY-1), harekat merkezi ve silah kontrol sistemleriyle entegre
vaziyette en oncelikli hedeflerle mukabele edebilmesi yatmaktadir.

ABD Deniz Kuvvetleri yetkilileri bdyle iddial bir sistemden en et-
kin bicimde istifade edebilmek igin kruvazor sinifinda biiyiik bir harp
gemisinin gerekli olacagina inaniyordu. Bu dogrultuda 1983-1994 yil-
lar1 arasinda ortalama birim maliyeti 1 milyar dolari agan 27 adet 9.800
tonluk Ticonderoga sinufi kruvazér inga edildi. Spruance sinifi muh-
riplerin govde formu esas alinarak gelistirilen Ticonderoga’lar AEGIS
mubharebe sistemi tasimak iizere tasarlanmuglardi. Bu sistem, Soguk Sa-
vag'in sonuna dogru Sovyet Donanmasi’nin agik denizlerde boy goster-
mesi mukabele ermek amaciyla suiistii filosunun harekar kabiliyetlerini
arturmak amaciyla geligtirilmigti. AEGIS, uzun menzilde hedef tespit
ve teshis, siiratli bir sekilde tehdide reaksiyon gosterebilme, birden fazla
hedefi es zamanli olarak takip edebilme ve sahadan toplanan verileri
otomatik olarak diger birimlere aktarabilme olanagi sunmakradir. Ay-
rica geminin iist yapisinda konumlandirilan AEGIS sistemiyle birlikte
radar panelleri de bu yapinin yanlarina monte edilerek 360 derecelik
bir kapsama alani sunmakrtadir. Insa edilen ilk bes gemiden sonra ift
kollu Mk-28 fiize rampalari yerini giiniimiizde Mk-41 dikey atm siste-
mi (Ing. Vertical Launching Systems) almistir. Bu yeni nesil sistem saye-
sinde kruvazorler gesitli cap, boyut ve tiirdeki fiizeleri dikine firlatarak
360 derecelik etkinlik saglayan, ¢oklu hiicrelerden olugan (8, 16, 32, 64
vb.) fiize atma kabiliyetine erigmigti. Uzun menzilli, diiymanin deniz-
den uzakraki derinlikteki hedeflerine kargt hassas vurug kabiliyetini haiz
Tomahawk seyir fiizesiyle kara taarruz yetenegi, AEGIS sistemine enteg-
re standart satthtan havaya fizeleriyle hava savunma kabiliyeti ve AN/
SQQ-89 denizalu savunma harbi harekit sistemi Ticonderoga sinifini
diinyadaki en giiglii harp gemisi haline getirmektedir. ABD, bu kruva-
zorlerden ikisini RIM-161 Standart SM-3 giidiimlii mermileri dona-
tarak, Fiize Kalkani Programi kapsaminda balistik giidiimlii fuzelerin
deniz iizerinde imhasi gorevinde kullanmakradir'®'.

Ticonderoga sinifi kruvazérler denizalt savunma ve suiistii harbi

icin de ikiadet Kaman SH-2 Seasprite ve daha sonraki yillarda SH-G0 Sea

101 Acalan, s 113.
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ABD Donanmast’nin en donanimli muharip gemilerinden biri olan Ticonderoga
sinifinin dnciilerinden USS Bunker Hill,

Hawk helikopteri igin hangar ve platforma sahiptir. USS Long Beach'ten
beri zirh korumasi bulunmayan yeni nesil kruvazorler, teknolojik ilerle-
melerle beraber kevlar olarak bilinen hafif ve son derece mukavemetli bir
malzeme ile kaplanmaya baslanmigti. Oncelikle gévdenin yan taraflarina
monte edilen bu kevlar zirh, daha biiyiik fiizelerin yikic etkilerini tama-
men ortadan kaldiramasa da, biiyiik bir patlamanin etkilerini sinirlandir-
makea ve isabetin kaydedildigi bélimde hasan azaltmakra oldukga etkili
olmugtur. Keza 1991'deki Korfez Savag'nda Basra Kérfezinde gorevli
USS Princeton bir deniz mayinina ¢arpmasina ragmen biiyiik hasar al-
mamug; kisa siire zarfinda tamir edilerek, aktif hizmete geri donmiigeii'2.
Ikinci Diinya Savasi’'ndan beri inga edilen en biiyiik kruvazérlerden
biri sayilan Sovyet Kirov simifi, Ticonderoga sinifina kargi dikkate deger
bir meydan okumayi temsil etmektedir. Aslinda bu egilim, 1960’larin
sonlarindan itibaren Sovyet Donanma programini sekillendiren uzak
mesafelerde, uzun erimli harekit idame edecek dayanikhlik, ates giicii
ve cesametteki kruvazér bakig agisinin bir yansimasiydi. Bunun son
ornegi de Kirov sinifi olmustu. Ikinci Diinya Savagi'ndan giiniimiize
kizaga konan en biiyiik suiistii harp gemilerinden biri olan Kirov sinifi-
nin ilki (Sovyetler Birligi ismiyle Kirov, daha sonra Rusya Federasyonu

102 John Pike, “US Navy Ships: CG-47 Ticonderoga”, Military Analysis Network, 2000,
hueps://fas.org/man/dod-101/sys/ship/cg-47.htm, Erigim Tarihi: 09.09.2021; Os-
borne ve Tucker, s. 156-157. 2022 yihinin Nisan ayinda ABD Donanmasi, 2027
yilina kadar idamesinin agiri maliyetli oldugu gerekgesiyle Ticonderoga sinufi gii-
diimlii fiize kruvazérlerinin tamamini hizmer digina gikarmak istedigini duyurdu.
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Dénemi’'nde Admiral Ushakov) 1980'de tamamlanmigs ve bunu 1988'de
de diger ikisinin (Admiral Lazarev ve Admiral Nakhimov) suya indiril-
mesi takip etmisti. Sonuncu gemi olan Pyotr Velikiy (ex- Yuriy Andropov)
ise 1989 yilinda kizaga konulmasina kargin aktif hizmete girmesi an-
cak 1998'de gergeklegebilmisti. Kirov simifi 25.860 tonluk tam yiiklii
deplasmani, 252 metrelik uzunluguyla askeri gevrelerce biiyiikligiine
atfen bir “muharebe kruvazérii” olarak nitelendirilmigti. Oysa Sovyet-
lerin inga ettigi iki KN-3 niikleer reaktorle sagladigi tahrik sistemi ve
300 fiizeye yakin cephane kapasitesiyle Kirov sinifi kruvazérler muadili
bulunmasa da bu gemi niikleer tahrikli bir fiize kruvazérii (Rus. Atom-
ny Raketmy Kreyser) olarak simflandirildi. Bu kendine has tasarimi ve
silah sistemleriyle her gemi farkh konseptlerde insa edilmisti. Ornegin
Admiral Ushakov denizalu savunma harbinde ayni siniftaki kruvazérle-
re nazaran daha fazla silahlandirilmigken, Admiral Lazarev'de bu agirhk
hava savunma roliine verilmisti. Genel olarak Soguk Savas sirasinda
Kirov sinifi kruvazorler, okyanusta gorev kuvvetlerine hava savunma
destegi saglamak, niikleer giidiimlii mermi denizalusi harekatini ko-
rumak ve gérev kuvvetlerine komuta saglamak amaciyla tasarlanmugti.
Geminin alt 5 metrelik boliimii torpidolara ve algak irtifadan gelen
giidiimlii mermilere karg: titanyum alagim ile zirhlandirilmige'®.
Aslinda tagidigy silah yiiki, niikleer tahrik sistemi ve boyutlariyla
ancak “agir fiize kruvazorii” olarak nitelendirilebilecek Kirov’lar ABD
Donanmast’ni o kadar endiseye sevk ermisti ki Ikinci Diinya Savagi’n-
dan kalan dért lowa simifi muharebe gemisini aktif hizmete sokmak
durumunda birakmigti. Giiniimiize kadarki siirecte silah sistemlerinde
giincellemeler yapildiysa da ilk agamada Kirov simifi bag giivertesin-
de konumlandinlan ve 360 derecelik alanda muharebe yetenegi veren
dikine firlatma sisteminde, 1,6 Mach hiza ulagan, 450 km menzilli ve
350 kT luk niikleer baglk tagiyan P-700 Granit (SS-N-19 Shipwreck)
giiddiimlii mermileriyle donatlmigt. Aynica Kirov'lar, 19 adet SS-N-3C
Shaddock seyir fiizesi ve birgok hedefe aym anda angaje olabilecek 12
langerde 80 km menzilli SA-N-6 hava savunma fiizeleriyle techiz edil-
misti. Ustiin hava savunma kabiliyetlerine sahip Kirov sinifi kruvazér-
lerde algak irtifadan gelen yakin hava tehdidine kargi da ZIF-122 ikiz
langerine yiiklii 9 km menzilli SA-N-4 Gecko hava savunma fiizesi de
tagimakeadir. Ayrica kruvazor kig giivertesinde bir 130 milimetrelik bir
tane de 100 milimetrelik ikili maksath top ve fiize tehdidine kargi gemiyi

103 Acalan, s. 133.
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Niikleer tahrikli Sovyet Kirov Sinifi giidiimlii fiize kruvazérii olan Frunze'nin

sancak bag omuzlukean gériiniimii.

cevreleyen yakin hava savunmada kullanilan 8 adet altt namlulu 30 mili-
metre Ak-630 topu (CIWS) bulunmakradir. Denizalu tehdidine yénelik
de iki ader aluli langerde RBU-1000 tipi 305 milimetrelik sualti bomba-
atari ile de donatlmigt1'®!, Kirov sinifi kruvazérlerde ii¢ adet Kz-27 he-
likopterinin kullanimina uygun hangar ve platform da bulunmaktadir.
Sovyet Donanmasi, 1990’larin bagina kadar Kiev sinifindan daha
ucuza mal olacak ve dncelikli gérevi suiistii harbi olan yiiklii deplasma-
nt 12.500 tonluk Slava sinifi giidiimlii fiize kruvazérlerini (Proje 1164
Atlant) de envantere katmay: siirdiirdii. Tasarim 1960’larin sonlarin-
da turbojet motorlu P-500 Bazalt siipersonik bir gemisavar fiizesinin
(SS-N-12 Sandbox) kullanimina dayali olarak basladi. Giivertenin san-
cak ve iskele tarafinda sekizer adetten toplamda 16 adet Bazalt fiizesiyle
donautlan Slava'lar aym zamanda 1984 yilinda gelistirilen S-300P (SA-
10A Grumble) uzun menzilli hava savunma sisteminin gemi tabanh
olani S-300F de (SA-N-6) tagimaktadir. Bunun yaninda orta menzilli
hava savunma sistemi olarak da iki adet Osa-M (SA-N-4) ve 6 adet alt
namlulu AK-630 yakin mesafe hava savunma top sistemi ile takviye
edilmigtir. Slava'lar, bag kisminda konulandirilmig bir adet gift namlulu

104 David Miller ve Chris Miller, Modern Naval Combat, New York: Salamender
Books Ltd., 1986, s.114-115.
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130 milimetre (5,1 ing) AK-130 ana batarya topunun yaninda ayrica
iki adet beg tiiplii 533 milimetre torpido kovan sistemine de sahiptir.
Denizalu savunma harbine yénelik ise iki adet RBU-6000 denizalusa-
var havani bulunmakradir. Slava stnifi kruvazérler, niikleer giigle ¢ali-
san Kirov sinifi muharebe kruvazérlerine gore gok daha ucuz, 110.000
beygir giig iireten, iki pervaneye bagl tiimlesik gaz tiirbin (COGOG)
tahrik sistemiyle rasyonel bir alternatif olarak tasarlandi'®®.

Ironik olan ise iddiali taarruz ve miidafaa yeteneklerine ragmen,
1970’lerde ve 1980’lerde insa edilen Sovyet ve NATO fiize kruvazor-
leri higbir muharebede test edilemedi'®. Aksine Soguk Savas siiresince
bir siiper giiciin digerinin denizdeki faaliyetlerini izledigi ve filo tatbi-
kaunda boy gosterdigi, caydirict gemiler olmakrtan 6teye gidememisti.
Biiyiik bir muharebede rakibiyle kargilagma hevesinden mahrum kalan
modern kruvazérler siyasi sonuglart agir olabilecek bir dizi olaya da
sebep olmuglardi. 3 Temmuz 1988'de Iran-Irak Savagi sirasinda Basra
Kérfezinde devriye gezen Ticonderoga sinifi USS Vincennes'in AEGIS
sistemi yanhslikla bir Iran yolcu ugagini, diisman F-14%i olarak tanim-
layp SM-2 fiizesiyle vurmug ve sonunda 290 kisi hayaun: kaybetmisti.
USS Vincennes 6rnegi bu denli yiiksek teknolojili ates giiciine sahip
harp gemisinin insan hatasiyla birlestiginde ne biiyiik felaketler gebe
olabilecegini de agik¢a gostermisgti'®’.

Buna ragmen bagta ABD olmak iizere diinyadaki 6ncii deniz giigleri
terbrizm ve hibrit savaglarin golgesinde sekillenen yiiksek savunma har-
camalarina ikliminde, kiiresel diizeyde hareki icrasi igin yeni bir kruva-
z6r sinifinin tasarlanmasina ihtiyag duyacakur. Bu gemiler 6niimiizdeki
yillarda inga edilirse, kruvazoriin 19. yiizyildan giiniimiize gelen hikayesi
giderek daha etkili ve 6liimciil olarak devam edecege benzemekrtedir.

105 Osborne ve Tucker, s. 158; Global Security, “Project 1164 Aclant Krasina / Slava
class Guided Missile Cruiser” hutps://www.globalsecurity.org/military/world/
russia/1164.hem, Erigim Tarihi: 11.01.2022.

106 ilging bigimde bunca silah, radar ve elekeronik harp kabiliyetlerine ragmen Slava
sintfy Moskva giidiimlii fiize kruvazérii bu saurlarn kaleme alindigi zamandaki
heniiz. dogrulanmayan raporlaragére, 13 Nisan 2022'de Ukrayna’yr Rus iggali si-
rasinda Ukrayna'nin Neptiin gemisavar fiizesiyle saldinisi sonucu batmisur. Bilgi
icin bkz.: heepsi//www.bbe.com/news/world-curope-61114843, Erisim Tarihi:
17.04.2022. Konuya manakl agiklamalar getiren bir yazi igin blz.: Arda Mev-
licoglu, “Moskova'nin Baugi”, Siyah Gri Beyaz, 2022, hups://www.siyahgribeyaz.
com/2022/04/moskovann-bats.heml, Erisim Tarihi: 17.04.2022.

107 Osborne ve Tucker, s. 157-159.
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Mubhrip, 19. yiizyilin sonlarinda gelistirilmesinden bu yana rolleri
onemli 6l¢iide degisen bir harp platformudur. Genel olarak, bir muhrip
kiigiik, yiiksek hizli, hafif korumal: ve silahlt bir harp gemisi olarak ta-
sarlanmugtir. Muharebe gemisi, firkateyn ve kruvazérlerle kiyaslandigin-
da nispcten yeni sayilabilecek bir platformdur. 19. yiizyilda torpidobot-
larin (Ing. Torpedoboat, Fr. Torpilleur, Alm. Torpedoboot) suiistii gemileri
tizerindeki yiiksek tehdit potansiyeli “panzehir” niyetinde yeni bir harp
gemisinin tasarlanmasi kaginilmaz kilmigti. Buna bagh olarak, muha-
rebe hattini, torpidobot gibi kivrak ve tehlikeli unsurlardan korumak,
savunma ¢emberini genisletmek igin deniz kuvvetleri, torpidobotlar: saf
dist etme gorevini ustlenecek, daha ok silahlandinlmig “mubhripleri”
gelistirmigti. Torpidobotlarin hiicumlarina karst muharebe hatun per-
deleme ve onlar1 aug menziline girmeden kendi toplariyla imha etmeye
yonelik olarak gelistirilen muhripler, zaman igerisinde donanma ihtiyag-
lan gelistikge birgok farklt gérevi iistlenen etkin bir harp gemisi hiline
geldi. Dénemin en yiiksek beygir giicii iireten ve nispeten hafif yapidaki
makineleriyle yiiksek siirat ve hidrodinamik esaslarla tasarlanan gévde-
siyle iistiin manevra kabiliyetlerinin birlestirildigi muhripler, bu 6zel-
likleriyle diisman toplari ve torpidolart igin zor hedef durumundaydi.
Mubhribin ilk 6rnegi de yine Ingiliz tezgahlarinda 1885 yilinda inga
edilen filotilla lideri olarak tanimlanan HMS Swifz gemisiydi. Bu gemi
ilk olarak torpidobot olarak siniflandirilsa da 125 tonluk deplasmaniy-
la ondan gok daha agir ve alu adet 47 milimetrelik seri ategli toplar ve
lig ader torpido tiipiiyle de ates giicii olarak ok daha iddialiyd:. 1887
yilinda Ingiliz Kraliyet Bahriyesi gelikten imal edilmis, 550 tonluk
deplasmaniyla HMS Swiff'ten gok daha biiyiik olan HMS Rartlesnake

131



EVREN MERCAN

torpido gamborunu denize indirdi. 19 knot siiratiyle torpidobotlardan
daha yavas seyretse de tagidig bir adet dort inglik (101,6 mm) ve alu
adet 47 milimetrelik (3-pounder) seri atesli toplariyla zirh korumasin-
dan yoksun torpidobotlara kargt 6nemli miktarda ates giiciinii elinde

bulunduruyordu'®.

19. yiizyilin sonlarindan 20. yiizyihn baglarna kadar diinyadaki
muhrip talebinin biiyiik kismu, ingi]iz, Fransiz, Rus ve Amerikallara ki-
yasla yeni deniz giigleri olan iilkelerden geldi. Bunlardan ilki 20. yiizyilin
basindan itibaren ingiliz deniz iistiinliigiine yonelik biiyiiyen bir tehdit
Almanya’ydi. 1871°de birlesik bir ulus olarak kurulmasina ve karada as-
keri bir gii¢ olarak bir tarihe sahip olmasina ragmen, Almanya, torpido
teknolojisi deneylerinde énciilerden biriydi. Ilk gemileri, amfibi istilalar:
6nlemek icin kiyi savunmast igin tasarlandi. 1886 yilinda da diigmanin
torpidobot saldirilarina karst muharebe gemilerini koruyabilmek igin
bir torpido avcisimi (Alm. rorpedojiiger) tasarladi. Bir avizodan" (Fr.-
Ing. Aviso), doniistiiriilen SMS Greif; ddnemin torpidobotlarindan daha
ciisseli ve silah bakimindan daha donanimliydi. 19 knotlik azami siirati,
2.260 tonluk deplasmant, 105 milimetrelik ana topunun yaninda 37 mi-
limetrelik seri atigh Hotchkiss topuyla kagt tizerinde géz doldursa da ge-
minin harekir kabiliyetleri biiyiik bir hayal kirikligt yararmugti. Ozellikle
teknenin denizci yoniiniin vasat olusu ve manevra yeteneginin istenilen
diizeyde olmamasi, geminin agirlikli 6n cephe hatt yerine kesif gorev-
lerinde kullanilmasindaki énde gelen etmenlerden biriydi. Almanlarin
kendi imkanlariyla sahip oldugu ilk ger¢ek muhrip ise Schichau Firmasi
tarafindan 1898'de kizaga konulan 388 tonluk S.90 sinifiyd:. Ilk bakista
tigadet 17,7 inglik torpido kovan ve iig adet 1,9 inglik topuyla, iyi silah-
landirilmug bir torpidobota benzeyen bu tasarim, giiglii tekne tasarimi ve

26,5 knota varan siiratiyle rakip donanmalardaki muadillerine nazaran

denize daha elverisli bir gemiydi'*°.

108 Eric V. Osborne, Destroyers: An Htlustrated History Of Their Impact, California:
ABC-Clio Inc., 2005, s. 23-29.

109 Aviso, yelken devrinde muhabere ve irtibat hizmetlerinde kullanilan diisiik ronajh
ve oldukga hizli yelkenli harp gemilerine (Ing. advice boat) denirdi. Giiniimiizde
bazi donanmalar bu terimi karakol botlarindan daha biiyiik, ancak korvetlerden
daha kiigitk olan, kiyr savunma ve denizalu savunma harbinde kullanilan harp
gemileri igin kullanmakeadir.

110 Ryan K. Noppen, Gernian Commerce Raiders 1914—18, Oxford: Osprey Publishing,
2015, 5.36.
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Torpidobort avast (Ing. torpedo boat destroyer / TBD, Fr. contre-tor-
pillenr, Alm. Torpedobootzerstirer) olarak gelistirilen ve ana muharebe
filosuna eslik etmesi igin tasarlanan ilk gercek mubhrip ise 1892 yilinda
Thornycroft Firmasi tarafindan Ingiliz Kraliyet Donanmast’na inga edi-
len 292 tonluk Daring simifi ve bunu miiteakiben Yarrow Firmast’nca
tasarlanan 279 tonluk Havock simifiydi. Bu iki sinifa ait muhripler,
kaplumbaga sirtini amimsatan karakeeristik iist giiverte yapisiyla 6ne
cikarken, 56,4 metrelik gévde uzunlugu ve 27 knotlik siiratleriyle de
muharebe gemilerine refakat edebilecek kifayette denizci gemilerdi.
Seri atigh bir adet 12 librelik (76 mm) ve ii¢ adet 6 librelik (57 mm)
toplarinin yaninda iig torpido tiipiine sahip bu gemilerin en biiyiik
problemi yiiksek yakit titketen makineleriydi. Gergekten de muhribin
yiiksek siirat ve manevra avantajinin bedeli, sinirli seyir mesafesi ve sii-
resine sahip olmasiydi. Bu dezavantajli durum, diigmanin ticaret gemi-
lerini avlamak gibi bagimsiz gérevlerde seyrek olarak gorev almasinin
ve devamli yakit ikmaline ihtiyag duymasinin da baglica nedeniydi.

Aruk gormezden gelinmesi miimkiin olmayan mubhripler, hem
giic hem de tonaj bakimindan hizh bir gelisim seyri gostermiglerdi.
1890’larda deplasman 500 tona ve siirat 30 deniz miline gikmus ve
deplasman 1900 yilinda 800, 1914’te ise 1.000 tona ulagmist. Diger
donanmalar Ingiltere rnegini takip etmislerdi. Torpidobotlarinin yo-
gun bir kullanicisi sayilan Fransiz Donanmasi da ilk muhribini 1896'da
kizaga koymugtu. 1896-1900 tarihleri arasinda Durandal sinifi olarak
adlandinilacak bu yeni muhriplerden dért tane insa edildi ve Birinci
Diinya Savagr’'nin sonuna dek donanmada aktif hizmertte kaldilar. 26
knotlik siirati ve 57,3 metrelik uzunluguyla filo tipi muhrip (Fr. ¢or-
pilleur d'escadre) olarak siniflandirilan bu gemilerin daha geligmis olan
dort tanesini Osmanli Devleti kendi donanma envanterine Samsun si-
nifi adiyla katmigts'!,

20. yiizyilin baginda muhrip tasarimindaki en biiyiik degisimler-
den biri tiirbinli makinelerle donatilmasiydi. Nitekim Kraliyet Donan-
mas’'nin Parsons Firmas’'nin imali tiirbinle ¢alisan ilk muhribi olan
399 tonluk HMS Viper tecriibe seyirlerinde 34 knot gibi dikkate deger
bir siirat elde etti. HMS Viperin tiirbinleri, denemelerde diisiik titre-
sim seviyesi ile geminin gok yiiksek hizlara ulagmasini saglarken, yakit

111 Bernd Langensiepen ve Ahmert Giileryiiz, The Ottoman Steam Navy 1828-1923,
London: Conway Maritime Press, 1995, s. 158.
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titketimi de bir o kadar yiiksekti. Bu yiizden tiirbinli muhripler yalniz-
ca kiyrya yakin devriye gorevlerini yerine getirebildiler. Ayrica yiiksek
hiz igin tasarlanmig makineleri digiik siiratlerde de oldukga verimsiz
oldugu anlagilmigt1. Yine de 1910 yilina gelindiginde tiirbin, daha fazla
hiz ve manevra kazanimi adina tiim donanmalar tarafindan genis ¢apta
benimsenmeye baglamigt1.

1892 ve 1914 yillari arasinda muhriplerin boyutu diger harp ge-
milerine benzer olarak bariz bir bilyiime egilimi gosterdi. Baglangigta
Kraliyet Donanmasi’nin Havock sinifi ilk muhripleri 50 metre uzun-
lugunda ve 275 tonluk deplasmana sahipken, Birinci Diinya Savag’'na
kadarki siiregte 91 metre ve 1.000 tonluk deplasmani agan, en az 70
personelle idare edilen mubhripler aruk hig de olagandisi degildi. Muh-
rip tasanimlar1 mevcut olabilecek en biiyitk makineyi koyma iizerine
odaklanmay siirdiirdii ve dayanikhihg arurmak igin gemilerin gévdesi
yiiksek mukavemetli gelikten imal edilmeye baglandi. Bunun yaninda
bag ve kiga su gegirmez perde ilavesi, bas torpido kovaninin kaldiril-
masi ve bag iistii yerine bir bag kasara yapilmasi mubhriplerin denizci
ozelliklerini giiglendirmekte olduk¢a etkili olmugtu. Cift pervaneli kig
kisminda tekne alunda askiya alinmig diimeniyle de muhripler daha iyi
manevra yapma imkanina kavugmugtu. Muhripler, 19. ytizyilin sonun-
dan 20. yiizyilin ortalarina kadar cihiz zichl gévdesinin ve sinirh seyir
mesafesinin sebep oldugu dezavantajlar bir yana konulursa muharebe
filosunun gevresinde bir giivenlik cemberi olusturarak filoyu etkili tor-
pido taarruz gergeklestirebilen hafif unsurlardan (torpidobot, denizalu
gibi) koruma ve ticaret gemilerine refakat gorevleri igin ideal platform-
lar olmay: siirdiirdiiler''?.

1904 yilinda Ingiliz Kraliyert Donanmasi Amirallik Dairesi’nin teg-
kil ettigi komite iki ana tip muhribin inga edilmesini tavsiye etmesi, ara
siniflarin ortaya gkmasi bakimindan énemlidir. Kraliyet Donanma-
s’'na, kiigiik harp gemilerinden miitesekkil muharebe grubuna komuta
edebilecek “filotilla lideri” (Ing. flotilla leader) olarak adlandirilan, orta
siddetteki havalarda agik denizde 36 mil siiratle harekit icra edebilecek
A simfi muhripler; ayrica yine 600 tonluk, 33-35 mil siirat yapabilen
B sinifi agik deniz muhribi insa edilecekti. Ingiltere’den sonra Alman-
ya, Rusya ve Italya da filotilla lideri sinifinda muhripler insa etmeye
bagladilar. Bu sinif gemiler ayni tarihlerde inga edilmis olan agik deniz

112 Osborne, s. 33-39.
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muhriplerinden genellikle tonaj ve toplarinin biiyiikliigii bakimindan
daha iistiin olmalarindan dolay: kolaylikla ayirt edilebiliyordu. Ingi-
liz filotilla lideri muhripler bes tane 120 milimetrelik topun yaninda,
ii¢ tane 76 milimetrelik ve iki adet 40 milimetrelik ugaksavar topu,
omurga hatu iizerinde konumlandinilmis alt tane de 533 milimetrelik
torpido kovani tagimakeaydu.

1. Yeni Bir Kariyer: Birinci Diinya Savas’'nda Muhripler

Birinci Diinya Savagi’na gelindiginde suiistii filosuna yeni tehditlerden
biri olan denizaltlara kargi taarruz etrmek maksath su bombalariyla teg-
hiz edilen muhripler, nakliye konvoylarina refakat gorevlerini basariyla
tistlendiler. Hatta 1905-1922 yillani arasinda muhriplerin cesameti ve
performans: arttikga neredeyse tiim denizci devletler donanma envan-
terindeki bu gemileri siirat ve torpido avantajini kullanarak muharebe
filolarina taarruz etmekte dahi kullandilar. Mesela, 1916'daki Jutland
Deniz Muharebesi’nde, Alman Agik Deniz Filosu'nun kargisinda yak-
lasik 6O adet Ingiliz muhribi bulunmakrtayd:. Ingiliz muhripleri Alman
muharebe gemileri ve kruvazérlerinin saldinlarini zaman zaman piis-
kiirtmeyi bagarsa da bunun maliyeti bir hayli agir olmugtu. Zirh koru-
masindan yoksun Ingiliz muhriplerinden sekizi suyun dibini boylamus,
kalanlar da farkl: derecede hasarlar almigti. Hig siiphesiz ki Jutland dene-
yimi, muhriplerin giivenlik agigimi azaltma bakimindan gelecekreki ta-
sarimlan tizerinde fark edilir bir etkisi olmugtu. Muharip kabiliyetlerini
tahkim etmek maksadiyla muhriplere daha fazla sayida top ve makineli
tifek eklentisi yapildi ve bu da geminin boyutlarin: fark edilir diizeyde
biiyiimesini sagladi. Jutland'daki aci tecriibeye ragmen Ingiliz Kraliyer
Donanmasi, filo garpigmalarina kaulmak, konvoylara eslik ermek ve sair
gorevler igin bu gemilere dayanmay: hevesle siirdiirerek diinyadaki en
bityiik muhrip tireticisi unvanini uzun bir siire koruyacake.

Ikinci sirada yer alan ABD’nin muhrip programi, Ingiltere’ninki
gibi, deniz harekiunda muhriplere duyulan ciddi ihtiyacin bir yan-
simastydi. 1917'den 6nceki yillarda Avrupada savas siddetlenirken, o
zamanlar tarafsiz olan ABD, torpido tehdidini savugturmak igin muh-
riplerin ingasina devam etmigti. Savas 6ncesi tasarlanan O’Brien sini-
fimin ilk ikisi 1915°te denize indirildi, ardindan 12 gemiyi igeren “bin
tonluk” (Ing. thousand tonners) yeni tiple devami geldi. 1.070 tonluk
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deplasmany, tiirbinli makineleriyle 29 knot siirate erigen bu gemilerde
dére ader 102 milimetrelik toplarla birlikee sekiz adet torpido tiipii bu-
lunmakeaydi. ABD’nin Nisan 1917'de savasa girmesi, tilkedeki muhrip
programinda nemli bir degisiklige yol agti. Almanya’nin Aclantik’teki
denizalu harekiunin yaratug) tehdidin bir sonucu olarak, ABD muh-
ripleri giderek daha fazla denizalti savunma harbine déniik olarak inga
edilmeye bagland:. 1.125 tonluk Caldwell siifi bu yeni muhriplerin
denizci kabiliyetlerini gelistirmek igin ana giiverte uzun diiz bigimde
(Ing. flush decker) tasarlanmus ve ilk defa hava tehdidine kars da 3 ing-
lik (76 mm) 23 kalibrelik bir ugaksavar silahiyla techiz edilmigti''?.

Birinci Diinya Savagi sirasinda denizde en sik kullarilan harp
gemilerinden biri hig siiphesiz ki muhripler olmugstu. Bu gemilerin
Birinci Diinya Savag’'ndaki yaygin kullanimi, gauigmada yaganan ka-
yiplardan da anlagilmakradir. Mesela, savas boyunca Ingiltere 51 muh-
rip kaybetti, Alman Imparatorluk Donanmasi 48, Rus Donanmasi 14
ve Fransa'min 11 muhrip zayiau oldu. ABD ve Japon donanmalarinin
da birer adet muhrip kaybi vardi. Savas sona erdiginde Ingiliz Kraliyet
Donanmasi'nin elinde gereginden fazla muhrip olmas, insa siirecini
bir siire askiya alsa da yeni muhrip tasarimlan hiz kesmeden devam
etti. Ne var ki, Birinci Diinya Savagi’na giden yillarin aksine, iki diin-
ya savagl arasindaki yillarda muhripler biiyiik deniz harekiuna katulma
firsatina sahip olamadilar. Bu dénemdeki gérevleri, esas olarak barig
zaman kriz durumlarinda itilafli bélgelere sevk edilmekten ibarer kal-
di. Yine de mubhribin her iki diinya savagi arasindaki dénemde artan
hava tehdidine kargi ugaksavar roliinii iistlenme gerekliligi, geminin
gelisimi tizerinde 6nemli bir etkisi oldu. Hava savunma kabiliyetlerini
giiclendirmek icin gerekli olan top ve makineli tiifeklerin yerlestirile-
bilmesi igin gemilerin tekne boyutu belirgin diizeyde biiyiidii. Londra
ve Washington deniz antlagmalarindaki mubhriplere iliskin sinirlayici
hiikiimlere ragmen, bu yeni kabiliyet eklentileriyle birlikte deplasman-
lar1 2.000 tonun lizerine ¢tkmaya bagladi. Denizaltu savunma harbi,
konvoy refakati, ucaksavar ve filolara torpido taarruz nevinde gok
yonlii harekat islevlerini biinyesine toplayan mubhripler, Ikinci Diinya
Savagi’ndaki farkh cephelerdeki deniz harekéitinda da etkin rol oynaya-
caklard..

113 Osborne, 5. 64.
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Ikinci Diinya Savagi sirasinda miitcefiklerin deniz harckiunin yiikiini omuzlayan

Tribal sintf bir muhrip.

Almanya ve Japonya'nin 1930’larin ortalarindan itibaren biiyiik
dlgekli silahlanma programina girismeleri Ingiliz ve Amerikan donan-
malarini da bilingli olarak diger donanmalar tarafindan kullanilanlar-
dan daha kiigiik evsafta ama sayilari daha fazla olan muhripler inga et-
meye odakland:. Ingiliz Kraliyet Donanmast adina yaklagik 1.400 ton
deplasmani, dért adet 4,7 ing (119 mm) top ve sekiz torpido kovani
olan bir dizi muhrip inga edildi. 1938-1943 yillar: arasinda ABD Do-
nanmast igin 30 adet insa edilen 1.620 tonluk Benson sinifi da Ingiliz
muadiliyle ayni biiytikliikteydi ve ancak bes adet 5 inglik (127 mm)
top ve 10 torpido kovani tagiyabiliyordu. Daha agir silahlara duyu-
lan ihtiyaci fark eden Ingilizler, 1936'da hafif kruvazér tasarimindan
miilhem 2.560 tonluk Tribal sinift muhribin ingasina girigti. Dért adet
giftli tarette toplamda sekiz adet 4,7 ing (119 mm) topla silahlandirilan
Tribal sinify, algak pasajdaki hava unsurlarina karsi da ugaksavar koru-
mas! i¢in dortlii 40 milimetrelik Mark VII (pom pom) seri augh topla
teghiz edilmigti. Ayrica dorelii kovanda 533 milimetrelik torpidolarin
yaninda denizalti savunma harbi igin de 20 sualti bombasina sahipti.

Insa ve isletim maliyetinin diisiik olmasindan dolay: muhripler bii-
yiik deniz giigleri diginda daha miitevazi mali kaynaklara sahip tilkeler
tarafindan da tercih ediliyordu. Diinya'nin diger ucundaki Japonyada da
1930 ve 1934 yillar1 arasinda muhrip ingasi, hiikiimetin emperyal genis-
lemeyi siirdiirme kararina bagli olarak ciddi diizeyde hiz kazand:. Gide-
rek askerf tiretime daha gok dayanan Japon harp sanayisini siirdiirebilirli-
gi icin gerekli olan petrol ve hammadde bakimindan zengin Giineydogu
Asya ve Dogu Hint Adalar’ndaki bolgelerin ele gegirilmesi gerekliligi
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ortaya gkt Bu dogrultuda sekillenen Japon planlarinda ortaya konan
hedeflerin gergeklestirilmesi igin giiglii bir donanmaya ihtiyag vardi.
Mubripler, sonraki ingaat ¢abalarinin biiyiik bir bélimiinii olusturdu.
1934’ten 1939’a kadar 1.650 tonluk Shiratsuyu, 1.961 ronluk Asashio
ve Kagero siniflarinin ingasiyla birlikee Ikinci Diinya Savagi patlak ver-
diginde Japon mubhrip filosu diinyanin en giiglillerinden biri olacaku'".

Alman Donanmasi da Birinci Diinya Savag’'ndan farkl olarak,
kuvvet yapist bakimindan kiigiik boyutta ve bir o kadar da savasa hazir-
liksizd1. Mayis 1935'te Hitler, Almanya'y: bir kez daha bir diinya giicii
yapma hedefine uygun olarak Versailles Antlagmasi’ni reddettiginde
donanma alaninda 6nemli sayilabilecek atlimlar yapildi. Bu dogrul-
tuda Birinci Diinya Savag’'ndan bu yana insa edilen ilk Alman muhrip
sinifi, Kreigsmarine igin miiteakip tiim muhrip ingaatinin standardi-
n1 olugturacak olan Tip 1934 (Leberecht Maass Sinifi) simifi olmugtu.
1.625 tonluk deplasman: ve 119 metre boyunda olan bu gemilerden
dérdii 1935 yilinda denize indirildi ve Birinci Diinya Savagi’'ndaki Al-
man mubhriplerine gore gok daha silahliydi. Tip 1934 sinifi, bas, kig
ve vasatta tagidifs toplamda bes adet 5 inglik toplarin yaninda sekiz
adet 21 inglik torpido kovani ve muhtelif gapta (20 ve 37 milimetrelik)
10 ader ugaksavar silahi tagiyordu. Ne var ki geminin tasarim: aceleye
getirilmis ve yiiksek basingla ¢aligan makinelerinin agir1 karmagik yapi-
sindan dolay: siklikla arizalar bag gostermisti. Ayrica geminin iist ya-
pisindaki dengesizlik de seyir performansini olumsuz yénde etkiliyor-
du. Sonug olarak Almanya, Bitinci Diinya Savag’'ndan 6nceki yillarda
oldugu gibi ¢ok da baganli bir muhrip ireticisi degildi. Bu tasarima
yonelik teknik sorunlar, 1936 ve 1937 yillar: arasinda denize indirilen
Tip 1934 sinifi 12 gemide de kaginilmaz olarak yaganmaya devam etti.

2. Cetin Sartlar Altinda: Ikinci Diinya Savagi’nda Muhripler

Ikinci Diinya Savagr’nin agilig hamleleriyle birlikte bir kez daha Aclan-
tik Okyanusu ve Kuzey Denizi genis ¢aplt deniz harekiunin merkezi
héline geldi. Alman U-Bot’larinin (Alm. Unterseeboot) torpido taarru-
zuna kargi miictefikler kendi deniz ulagtirmasini koruyabilmek maksa-
diyla Birinci Diinya Savag’'ndan beri bilinen konvoy sistemini devreye
sokmugtu. Denizalt: tehdidini bertaraf ermekte ve konvoylar refakat

114 Osborne, s. 85-86.
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gorevinde ingiliz, Kanadali, Fransiz ve daha sonra ABD muhripleri
daha 6nce goriilmedik diizeyde etkin rol oynadilar. Savagin baglang;-
cinda denizaltlara kargt muhriplerin birincil silahi sualu bombalariyd:.
Bu silah daha biiyiik bir patlayici tagimasi ve suyun altinda 1.500 fit
derinlige inebilmesi diginda, Birinci Diinya Savag'nda kullamlan mo-
delden ¢ok da farkli degildi. Lakin bu silahin etkinligi; miittefiklerin
mubhriplerini pasif ve aktif sonar (ASDIC) ekipmaniyla teghiz etmesiy-
le birlikee biiyiik 6lgiide artirilmigts. Bunun yaninda Ocak 1942'den
sonra miittefikler denizalti savunma harbine biiyiik katki sunacak olan
kirpi olarak adlandirilan silahi da kullanmaya baglamigti. Havan topu-
nu andiran ve denizaltinin tespit edildigi bélgeye ayni anda 24 adet ba-
rometrik (derinlik) fiinyeler yerine temas fiinyeleriyle ¢alisan patlayici
firlatan ve denizaltiya temas ettiginde infilak eden mithimmatlar, savag
siiresince 50’ye yakin Alman denizaltini imha etmekte basaril olmus-
tu. Bu rakam U-Bort Filosu’nun kiigiik bir boliimiinii temsil etmese de
Atlantik’teki Alman denizalt harekdunin belini bitkiekee ise yarayan
yontemlerden biriydi.

Ikinci Diinya Savag sirasinda mubhripler denizalt savunma harbi
disinda gegmisiyle uyugsan suiistii harbi ve torpido taarruzu gibi ey-
lemlerin de pargast olmugstu. Almanlarin 1940’ta Norveg'i isgalinde
muhripler arasinda kayda deger gatigmalar meydana geldi. 10 Nisan
1940’ta, Albay B. A. W. Warburton-Lee komutasindaki 2. Muhrip Fi-
losu’na bagh bes Ingiliz muhribinin, Norveg'in isgaline kaulan ve Nar-
vik Limanr’'nda konuglanmus vaziyetteki 10 Alman mubhribine taarruz
gergeklestirmesi, bu tarz gemilerin suiistii harbindeki etkinligini gos-
termesi bakimindan garpici bir 6rnektir. Ingiliz muhriplerinin bu siirp-
riz taarruzu neticesinde iki Alman mubhribi batirilmug, tigii de agir hasar
almugt. Alman tarafindaki yiiksek orandaki kayip, éncelikle hazirliksiz
yakalanmalarindan kaynaklaniyordu. Diger yandan, harekit sonunda
doniise gegen Albay Bernard Warburton-Lee'nin (1895-1940) muh-
rip kuvvetinin, fiyortlarda pusuya yatmig bes Alman muhribini tespit
edememesinin de bedeli agir olacakti. Her iki kanattan taarruza kalkan
Alman mubhripleri, bir Ingiliz muhribini imha ettikten sonra Warbur-
ton-Lee’nin bulundugu HMS Hardy'e de ciddi hasar verdirerek gemi-
nin karaya oturmasina ve nihayetinde alabora olup batmasina neden
olmugtu. Bu kayba ragmen Kraliyet Donanmasi bu saldirinin benzerini
yine 13 Nisan'da yeniden tekrarlayacak ve burada da HMS Warspite
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muharebe gemisi ve ona eslik eden dokuz muhribin kaulimiyla Narvik
Limanr'ndaki sekiz Alman muhribi daha imha edilecekei*.

Ikinci Diinya Savagi sirasinda muhripler Atlantik Cephesi’nde
kendi birincil gorevleri diginda birlik tahliyesinde de etkin bigimde
kullanilan platformlarin baginda gelmekteydi. Mayis 1940’in sonunda
Fransa, Almanlarin Blitzkrieg taarruzuyla sarsilmig ve ordu tamamen
¢okiis nokrasina gelmisti. Dunkirk sahillerinde, Ingiliz Seferi Kuvver-
leri’nden (Ing. British Expeditionary Force / BEF) 250.000 kisi kapana
kisilmasi neticesinde, Almanlara teslim olmamalari igin acil olarak tah-
liye edilmeleri ihtiyaci ortaya ¢ikmugti. Bu denli bityiik bir ordunun
kaybi, Ingiltere’nin savas gabalarina darbe indirmek diginda Almanlarla
barig icin miizakere etmeye de zorlayabilirdi. Sonunda Dinamo Ha-
rekarr'yla, Dunkirk’te sikisan BEF unsurlarinin Ingiltere’ye tahliyesine
baglanilmig ve bu harekéra igtirak eden irili ufakl sivil ve askeri 693
parga geminin énemli bir kismi da muhriplerden teskil edilmigti. Ger-
ekten de muhripler, yiiksek hizlari ve hava tehdidine kargt hizli reak-
siyon gosterme kabiliyetiyle bu tarz bir géreve gok uygundu ve bu da
Fransiz kiyilar: ile Ingiltere arasinda gidip gelen hizli tahliyeyi olanakl
hale getirmisti. Bagariyla tamamlanan harekitin sonunda, Kraliyet Do-
nanmasi, Alman Hava Kuvvetleri Luftwaffe’nin yogun hava saldirilari-
na kargt yalnizca altt muhrip kaybetmigti.

Bu bagarili gorev, envanterinde muhrip bulunduran tiim donan-
malar igin 8nemli bir esikti. Oyle ki bundan sonra muhripler denizde
kurtarma faaliyetlerinde de aktif rol iistleneceklerdi. Bilhassa Atlan-
tik harekat sahasinda batan gemilerin personeline miidahale etmekee,
okyanusun agir1 soguk ve firtnali kosullarinda hayatta kalan miiret-
tebatin miimkiin oldugunca ¢abuk sudan ¢ikarilip kurtariimasinda,
stiratli muhripler eldeki yegine miidahale aracina doniigmiigtii. Ne
var ki muhriplerin bu denli gok ydnlii kullanim1 ve her tiirden deniz
harekéuna igtirak etmesi, Kraliyet Donanmasi nezdinde bu gemilere
doniik kithgr da ortaya gikarmugti. Savag sirasinda acil muhrip ihtiya-
cindan dolay: Ingiltere Bagbakant Winston Churchill, umutsuzca ABD
Bagkan: Franklin D. Rooseveltten (1882-1945) yardim istemisti. 3 Ey-
liil 1940'ta tarafsiz ABD, Newfoundland, Bermuda ve Karayip Adala-
r'ndaki Ingiliz Gislerinin 99 yilligina kiralama kargiliginda Ingiltere’ye

115 David Greentree ve David Campbell, British Destroyer vs German Destroyer: Narvik
1940, Oxford: Osprey Publishing, 2018, s. 33-41.
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Birinci Diinya Savagt déneminden kalma 50 adet muhrip vermisti.
Eski de olsa tedarik edilen muhripler, Alman U-Botlariyla miicadelede
ve Dunkirk’iin tahliyesinden kisa bir siire sonra Ingiltere’nin Alman-
lar tarafindan amfibi bir taarruzla iggal edilme (Denizaslam Harekat)
tehdidine kargi kiy1 savunma giiciiniin bir pargas olarak kendilerinden
beklenen gorevleri yeterli surette yerine getirebilmislerdi.

Muhripler ayrica ticaret harbinde nakliye konvoylarinin himaye-
sinde ve dilyman nakliye gemilerine karst akin harekiunda da siklik-
la kullanildi. Kasim 1941°de, Kuzey Afrika'daki Mihver Kuvvetleri’ne
ikmal yapmak iizere muhriplerin eslik ettigi bir Italyan konvoyu, bir
Ingiliz kruvazér ve muhrip filosu tarafindan saldirlya ugramasi sonu-
cunda tiim Mihver nakliyesi suyun dibini boylamig ve ayrica olay yeri-
ne gelen bir ingiliz denizalusi da iki Iralyan muhribini daha batirmugti.

Ayrica savag boyunca amfibi taarruz girisimlerinde denizden ateg
desteginin saglanmasinda muhripler yine kritik gorevler aldilar. 8-16
Kasim 1942'de Miictefikler, Kuzey Afrika'nin kontroliinii Mihver Dev-
letleri’'nden almak igin Mesale Harekat (Ing. Operation Torch) kod
adiyla bir amfibi taarruz girisiminde bulundular. Muhripler, Miittefik
birliklerin sahillere ¢tkmasinda yalnizca 6reme atesi agma iglevini gor-
menmig; ayrica, ilk saldirinin ve kiy1 baginin ele gegirilmesinin ardindan
karaya gtkan amfibi kuvvetlerin denizden ikmalini himaye etmekte de
dikkate deger performans sergilemisti.

Pasifik Cephesi'nde ise muhripler 7 Aralik 1941'de Pearl Harbor
ile baglayan siiregte denizalt: savunma harbinden daha ¢ok hem ABD
hem de Japonya tarafinda donanmanin ana muharebe gemisi statiisiine
yerlesmis olan ugak gemilerine refakat etme gérevini iistlendiler. Savag
siiresince, tilm donanmalar, ugak gemilerine ulasmadan 6nce saldiran
ugaklart durdurmakta ileri hattan ugaksavar silahlarini kullanmak i¢in
muhriplere bel bagladilar. Ugak gemisi merkezli muharebe gruplari-
na (Ing. carrier battle group) ayak uydurmakra “refakat muhribi” (Ing.
destroyer escort) olarak adlandinlan bu platformlarin boyutlar biiyii-
meye devam etmis; su gegirmez bolmeler, daha fazla yakit tagima ka-
pasitesi ve yeni kompartiman yapisiyla tek darbe ile kolaylikla batan
bir platform olmaktan ¢ikmugti. Savagin sonuna dogru bilhassa ABD
Donanmast artan Japon kamikaze tehdidine karg suiistii filosunu ko-
rumakta muhriplere yeni takilan radar ve hava savunma silahlarina gii-
venerek onlari 6n cephe hattina siirmiisti.
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Madalyonun bir tarafi daha vards; Japonlar da kendi muhriple-
rini uzun menzilli gelismis Tip 93 torpidolariyla donatmasi dikkate
sayan bir kabiliyet sigramasi yaratti. Bilhassa muharebe gemilerinin an-
gajman menziline girmeden Tip 93 torpidolar1 hedefe génderebilme
avantaji, Japon mubhriplerinin elini giiglendiren bir etkendi. Nitekim
27 Subat 1942'de cereyan eden Java Denizi Muharebesi, Japonlarin
savastan 6nce torpido harbini gelistirmekte gosterdigi biiyiik gabalarin,
semeresinin toplandig bir caugmaydi. Bu muharebede Japon muhrip-
lerinin uzun menzilli ve etkili torpido taarruzu karsinda Miittefikle-
re ait iki kruvazor ve dért muhrip kaybedilmigti. Buna karsilik olarak
ABD Donanmasi da kendi mubhripleriyle Leyte Korfezi Muharebesi'n-
de, Surigao Bogazi'n1 gegmeye galisan Japon Filosu'na kargi bagarih bir
torpido taarruzu yiiriiterek bir anlamda bu yenilginin intikamini ala-
bilmisti. Gece yapilan muhrip taarruzunda Japon tarafi iki muharebe
gemisi kaybederek, suiistii filosu agir kayip vermisti''®.

Ikinci Diinya Savast'nin daha da kizigan ileri safhalarinda muhrip-
ler, diigen ugaklarin pilotlarini kurtarmakta, yanan gemilerin séndiirme
islemini gergeklestirmekte ve hatta biiyiik hasar alan gemilerin diigman
eline gegmemesi igin imha edilmesi gibi genis gérev gamini bagariyla
yerine getirdi. Insa edilmesi en ucuz ve en hizli harp gemilerinden biri
olan mubhripleri savagin siiresince en gok sayida inga edebilen iilke agik
ara ABD idi. Istisnai olarak ABD tersanelerinden ¢tkan Fletcher’lar,
diinyada en fazla inga edilen muhrip sinifi oldu. 1942'den baglayarak
Eyliil 1944’e kadar denize indirilen sadece bu siniftan muhrip say-
st 178'di. Tasarim &zellikleri bakimindan da Fletcher simifi genellikle
mubhrip tarihinin en iyilerinden biri olarak kabul edilmektedir. 114,6
metre uzunlugunda, 2.325 tonluk Fletcher sinifi, Ingilizlerin savasin
bagindaki deneyimlerini géz 6niinde bulundurarak ¢ogu muhripten
farkli olarak gévdesinde makine dairesi tarafi 0,75 ing, giiverte kismi
ise 0,5 ing kalinliginda zirh korumasina sahipti. Pasifik Okyanusu’n-
da uzun menzillerde harekat icra edebilecek sekilde tasarlanan bu simif
mubhripler, gemiye giig veren tiirbin makineleriyle 38 knot siirate ko-
laylikla erigebilmekteydi. Silah donanimi olarak MK-12 radarina bagh
Mk-37 Aus Kontrol Sistemi tarafindan yonlendirilen, bes adet 5 inglik
(127 mm) ana toplarin yaninda ugaksavar savunmasi olarak dért adet

116 Roger Branfill-Cook, 7orpedo: The Complete History of the World’s Most
Revolutionary Naval Weapon, Barnsley: Seaforth Publishing, 2014, s. 26-27.
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1,1 inglik ve dort adet de 20 milimetrelik toplar bulunmaktaydi. Ay-
rica Fletcher sinifinda on adet 21 ing (530 mm) torpido kovani, tiim
mubhriplerde oldugu gibi sonar ve sualu bombasi bulunmakrayd:'?.

Muhriplerin kullanildig sayisiz gérev ve personelinin kargi kargt-
ya kaldig: tehlikeler savas zamanindaki kayiplarin da oramini belirledi.
Uzun erimli muharebelerde donanmasi neredeyse yok olan Japonya,
137 adetle en gok muhrip kaybeden iilke oldu. Hemen arkasinda, 133
muhrip kaybiyla Ingiltere takip etti. Italya, 69 ve ABD de 68 muhrip
kaybetti. Alman Donanmasi’nin gesitli tiplerde 33 muhribi imha edil-
di. Sovyetler Birligi’nin de 26, Fransa ise savagin baginda teslim olma-
sina ragmen 14 muhribi batu. Bu kayiplara ragmen savagta kendini
kanitlamig bu gemilere duyulan ihtiyag, Ikinci Diinya Savagi'ndan son-
ra ortaya gikan yeni diinya diizeninde muhriplerin 6neminin devam
edecegi anlamina geliyordu.

3. Soguk Savag'tan Giiniimiize Muhriplerin Geligimi

Ikinci Diinya Savagi sirasinda kaybedilen gok sayida muhrip olmasina
ragmen, savas sonunda hizmette kalabilen muhriplerin 6nemli bir kis-
mi ABD ve Ingiltere’ye aitti. Ikinci Diinya Savagi'ndan kalma ise yarar
eski muhriplerin 6nemli bir kism1 yeni gemilerin inga edilmesinden
once denizalti savunma harbi igin modernize edildi ve hizmet 6miirle-
ri uzatldi. Yine de muzaffer devletler denizdeki bagarilarinda anahtar
rol iistlenen yeni muhriplerin ingasin siirdiirdiiler. Oyle ki 1946-1951
yillari arasinda inga edilen muhriplerin gogu, savag zamam donanma
programlarina ait unsurlardi. Ne var ki, uzun savas tecriibesi muh-
riplere bigilen yeni rollerin belirlenmesinde bir hayli etkili olmugtu.
Savagin sonra ermesiyle birlikte deniz harbinin degisen dinamiklerine
en hizl adaptasyonu saglayan sinif olan muhripler, zamaninin en son
teknolojisi ile hizla biitiinlesik olmug ve bol miktarda inga edilmeye
devam etmigtir. Aruk mubhripler, diigmanin suiistii gemilerine torpido
taarruzu yapmak veyahut diigman tarafindan baglaulanlara set gekmek
yerine, agirhkh olarak denizalu savunma harbi ve ugaksavar islevleri-
ni yiiriitmeye bagladilar. Sonugta muharebe gemileri, ugak gemileri ve
konvoylarin artan denizalu ve hava giicii tehdidine karst korunmasi,
biiyiik 6lgiide muhriplerin gosterdigi performansa bagliyd:.

117 Michael Green, fmages of War United States Navy Destroyers, Barnsley: Pen & Sword
Maritime, 2020, s. 98-99.
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Mubripler, kismen inga ve bakim maliyetlerinin diger harp gemi-
lerine nazaran daha ucuz olmas: savas sonras; dncelikli tercih edilen
bir harp gemisi olmasinda bir hayli belirleyici oldu. Yine de savag
sonrasinda diinyada kismen Ingiltere ancak daha ¢ok Fransa gibi
ekonomisi oldukga kétii durumda olan iilkeler yeni muhrip ingasi
hususunda kisa siire de olsa ¢ekimser kalmay: siirdiirdiiler. Gergek-
ten de 1946'da Fransiz Donanmasr'nda yalnizca 11 adet muhrip aktif
hizmetteydi ve bunlarin dokuzu miisadere edilen Alman Kreigsma-
rineden devredilen gemilerdi. Savastan hemen sonraki yillarda ye-
nilen Mihver Devletleri igin ise yeni muhriplerin ingast hem ekono-
mik bakimindan hem de bagh olduklart anlagmalar nedeniyle imkan
dahilinde goézitkmiiyordu. Zaten Kreigsmarine’in envanterinde son
kalan 15 muhripten 13’ii de Sovyetler, Fransa ve Ingiltere tarafindan
pay edilmis, keza Japon Imparatorluk Donanmasi da iilkenin genel
silahsizlandirilmasi sirasinda benzer bir kaderi paylagmigti. Japonlarin
elinde kalan 25 muhripten 23’ii yine ABD, Sovyetler; Ingiltere ve
Cin adina miisadere edilmigti'®.

Savagtan hemen sonra, Sovyetler Birligi de iilkenin biiyiik kismi
Nazi isgalinden harap durumda olmasina ve buna bagli korkung eko-
nomik sikinularla yiizlesmesine kargin, Stalin’in biiyiik bir donanma
kurulmasi arzusuna uygun olarak nispeten ucuz yollu muhripleri id-
diali donanma inga programina dahil etmigti. Sonug olarak, Sovyetler
Birligi 1950’lerin baginda inga edilen muhrip sayisi bakimindan diin-
yaya énciiliik edecek seviyeye ulasmigti. Yalnizca 1950de baglayip 1951
yilt sonuna degin 2.240 tonluk Skoryy sinifi (Project 30bis) muhripten
72 adert denize indirilmigti. 120,5 metre uzunlugunda, iki pervaneye
bagli 60 bin beygirlik tiirbin makineleriyle 36,5 knota ulasan Skoryy
sinifi, 1950’ler boyunca gelismig radar ve sonar sensérleriyle birlikte
denizalt savunma harbi ve ugaksavar silahlari nispetinde birkag defa
modernizasyona tabi tutulmugtu. Cifc namlulu iki tarecte, dére adet
5,1 inglik ana toplara sahip olan Skoryy sinifi, 85 milimetreden 25
milimetreye kadar muhtelif ¢apta sekiz adet hava savunma silahlariyla
techiz edilmigti. Toplamda 218 kigsilik personel tarafindan idare edilen
gemide 10 adet 21 inglik torpido kovani da bulunmakeaydi. Su var
ki, Sovyet Donanmasi’nin kendi sularini savunmakea birincil stratejik

118 Norman Friedman, British Destroyers & Frigates: The Second World War and After,
London: Chactham Publishing, 2006, s. 157-172.
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ikinci Diinya Savagi'ndan sonra Sovyet Donanmast’'nin kuvvet yapisina
en biiyiik katkiyr sunan Skoryy sinifi muhriplerdi.

gereksinimini kargilamasi hedeflenen Skoryy sinifinin performansi as-
keri yetkililerce pek de basarili bulunmamgti. Bilhassa hava savunma
kabiliyetlerinin zayifligi ve mevcutsilah yiikiiyle ancak kisa menzildeki
angajmanlarda etkili olacag anlagiimisti. Skoryy sinifinin teknik sinur-
liliklarina ragmen, Sovyet Donanmasi’ndaki muhrip sayisi artmaya de-
vam ederek ABD’nin iiretimini golgede birakacaku'?.

Aslinda 1946 ve 1955 arasindaki dénemde diinya donanmalarin-
daki muhriplerin sayisinda arug veya tasariminda énemli degisiklikler
goriilse de, denizalularla miicadele ve onlar tespit etmekreki tekno-
lojilerde kisith sayilabilecek ilerlemeler kaydedilmisti. Muhripler, hila
birincil ateg giicii olarak top ve torpidolara dayanmakraydi. Denizalu
savunma harbinin bag aktérleri hiline gelen muhripler, 1951 yilindan
itibaren sonarlarin denizalu tespitinde artan menzil ve yeteneklerine
paralel olarak Alpha Silahi (Weapon Alpha/RUR-4) adiyla bilinen ro-
ket motorlu, 12,7 ing ¢apinda ve 113 kilogram agirhginda harp bagh-
g1 taglyan sualu bombalariyla donauldilar. Bu silahin savag sirasindaki
sualti bombalarindan en belirgin farki muhribin hedef denizaltinin

119 Black Sea Fleet, “Destroyer Bezuderzhny: Project 30bis / Skoryy Class™ https://
www.kchf.ru/eng/ship/destroyers/bezuderzhny.htm, Erigim Tarihi: 12.10.2021.
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tistiine gelmeden doner bir taretten (Mk 108) tespit edilen yone dogru
dakikada 12 adet mithimmat 750 metre 6teye atabilmesiydi'®.

Bunun yaninda taraflar, stratejik bir niikleer tehditle miicadele
etmek adina harp gemilerini en yeni teknolojideki fiizelerle donat-
maya koyuldu. Jet motorlariyla hizlar1 muazzam artan hava unsurla-
riyla mukabele etmekte ugaksavar toplarinin etkisizligine kargi fiize
teknolojisi bir savunma perdesi olusturmakta oldukga etkili oldu.
1960’larin bagindan itibaren muhripler radarlardaki gelismelerle en-
tegre bicimde karadan havaya fiizelerle donauldilar. Daha sonra Exo-
cet gibi gemi savar fiizelerinin ortaya gikisi ise deniz harbini kokten
degistirecekti. Bu yeni gelismelerle birlikte aruk yeni inga edilen harp
gemilerinin ¢ogu standart kabul edilen muhrip tasarimlarinin sinur-
larint zorlamaya baglayacaku. Tagidigs silah yiikii, deplasman ve bo-
yutlariyla neredeyse “agir muhrip” olarak siniflandirilabilecek, fakat
“Giidiimlii Fiize Muhribi” (ABD Donanmasr’nda DDG) olarak ad-
landirilan bu gemiler, filoyu hava, denizalu ve suiistii tehditlerinden
korumak igin gelistirilmigti. 1960’larin bagindan itibaren diinyadaki
tiim donanmalar fiize mubhripleri inga etmeye soyundu. One gikan
ornekler arasinda 4.390 tonluk Sovyet Kashin sinifi, 6.200 tonluk
Ingiliz County sinifi ve 4.526 tonluk Amerikan Charles F. Adams
siuft yer almakeayd.

Bunlarin yaninda ABD’nin deniz harbi konseptini ugak gemileri
taarruz kapasitesine gore sekillendirmesi, muhrip tasarimlarin: da fark
edilir bicimde etkilemigti. 1959'dan 1962’nin ortalarina kadar ABD
Donanmasi dncelikle ugak gemilerini korumakta ugaksavar gorevi igin
tasarlanmig dokuz muhrip grubundan olugan 7.800 tonluk Leahy si-
nifint denize indirdi. Leahy’nin gvdesi, 163 metre boyunda, 16 metre
enindeydi. Geminin bag ve ki¢ kisminda birer adet olmak {izere top-
lamda iki Terrier ugaksavar fiizesi ile silahlandirilmigei. Bu gifeli déner
langerlerin altinda toplamda 40 fiize kapasiteli bir cephanelik de bu-
lunmakraydi. Ayrica Leahy sinifi, bir ASROC denizaltu savunma harbi
fiizesi, dore adet 3 inglik top ve ayrica alt adet 12.75 inglik torpido
kovani ile teghiz edilmisti. Iki safta bagh 85 bin beygir iireten tiirbin
makineleri gemiyi 32 knota kadar ulagtirmakeaydi.

120 Andreas Parsch, “NOTS RUR-4 Weapon Alpha”, Directory of U.S. Military
Rockets and Missiles, 2002, http://www.designation-systems.net/dusrm/r-4.html,
Erisim Tarihi: 20.10.2121.
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)

Sovyet Donanmasi’ncla fiize rampalariyla donatilmug ilk platform,
Krupny simifi muhrip.

ABD’nin muhrip programu ilerlerken, Sovyetler Birligi de rakibiyle
misliyle mukabele edebilmek adina fiizelerle donatilmis harp gemileri-
nin inga programina cogkuyla bagladi. Programin ilk mahsiilii, 4.259
tonluk Krupny sinifi (Project 57B) fiize muhripleriydi. Basta Krupny
sinifi tagidigy iki langerde SS-N-1 gemi savar fiizeleriyle suiistii harbi
icin optimize edilen bir muhripken daha sonra bu fiizenin yeteriszlik-
lerinden dolay: denizalti savunma harbi yoniine agirlik verilme yoluna
gidilmigti. Sonunda Sovyetler Birligi'nin ilk havasavunma fiizesi adde-
dilen SA-N-1 sisteminin (M-1 Volna) yetersizlikleri zamanla ¢oziime
kavusunca, 132 kiloluk harp bashgini tagiyan 880 kiloluk fiize 17 mil
uzakeaki bir hedefe angaje olma yetenegine kavusacak ve Krupny si-
nifi muhriplerinde kullanilmaya baglanacaku. Krupny sinifinin hava
savunma sisteminin yaninda denizalt: savunma harbi igin pruvaya yer-
lestirilmis sonari ve iki adet RBU-2500 tipi roket rampanin getirdigi
agirt aguirlik yiikiine ragmen, 72 bin beygirlik tiirbinli makineleriyle 32
knot siirate ulagabilmesi takdire sayan bir istiinlitkeii''.

121 Osborne,s. 134-139.
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Bat'nin Sovyet Donanmasr’'na karsi koyma yetenegini artirmaya
calijan NATO, 1955 ve 1967 yillari arasinda giiciinii bityik 8lgiide
mubhriplere dayandirmakraydi. En biiyitk muhrip inga gikusina sahip
deniz giicii ise tarugmasiz Ingiltere’ydi. Bu donemde, mubhripler ve da-
ha kiigiik vasifraki firkateynler, Ingiliz ve hatta Fransiz donanmasinin
suiistii filosunun gogunlugunu temsil etmekteydi. Bu, kismen Ikinci
Diinya Savagr'ndan sonra Avrupa iilkelerinin ekonomisinin kétii duru-
mu ve buna bagl donanma kalemindeki mali kisitlamalardan kaynak-
lydi. Aynica Ikinci Diinya Savag'ndan beridir donanmalarin 6nemli
sayilabilecek bir deniz muharebesine girismemesi de bir diger etkendi.
Ne var ki Kore Savagt (1950-1953) sirasinda bilhassa muhripler, Kuzey
Koreyi abluka altna almakea, amfibi harekét igin denizden ateg des-
tegi saglamakra ve Birlesmis Milletler’in savag gabalarina bagh olarak
Giiney Kore’ye hayati denizagiri malzemelerin sevkiyatina yardimei ol-
makta tayin edici bir rol iistlenmiglerdi.

Bunun yaninda muhripler degerlerini Vietnam Savagi’nda (1964-
1975) da agik bir sekilde kanitlamugt1. Savas boyunca, bu gemiler Kore
Savagr’'ndakiyle benzer gorevleri yerine getirdiler, ancak kaulim diizey-
lerinin ¢ok daha fazla ve aldiklar: risk kargilagtinlmayacak diizeyde da-
ha yiiksekti. Mesela, ABD Donanmas: 6zellikle diigman kiy: batarya-
larinin olugturdugu biiyiik risk alunda mubhripleri yakin sayilabilecek
menzillerden kiyr bombardimani icrasina déniik yogun bir sekilde kul-
lanmig ve bu yiizden birkag muhribin hasar gérdiigii olaylar da yagan-
mugti. Tim bu harekac tecriibeleri muhriplerin varliklarint siirdiirme-
sinde 6nemli bir gerekge olusturmugtu. Nitekim ilerleyen teknolojiyle
birlikte gelisen tasarim ve silahlara ragmen muhrip ve firkateynler, mali
kisitlamalarin golgesinde inga edilmesi en ucuz harp gemileri olarak
birgok donanma nezdinde gézde platformlar olarak kalacaklardi. ABD
Donanmast, muhripleri riskli kiyr bombardimant yerine agichkli ugak
gemilerine hava destegi saglamakra, bir “refakat unsuru” olarak kullan-
maya baglayacaku.

Mubripler, birgok ufak gapl deniz giiciiniin baglica sutistii harbi
unsurlariolduklart igin Soguk Savag baglami disinda, kendi zay:fliklar1-
ni ifsa eden olaylarda da yiizlesmek durumunda kaldi. Muhriplere kargi
etkili miidahalenin en garpici 6rneklerinden biri, Israil'i Misir ve Suriye
ile kargi karstya getiren Temmuz 1967 Arap-Israil Savas'nin ardindan
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gerceklesti. Ikinci Diinya Savagi'ndan kalma eski bir Ingiliz muhribi
(HMS Zealous) olan ve Israil Donanmasi’nin amiral gemisi Eilat'n, li-
manda alargadéyken SS-N-2 gemi savar fiizesini atesleyen Komar sinifi
bir Misir hiicumbotu tarafindan saldiriya ugrayarak batrilmasi, gemi
savar fiizeleri gibi yeni teknolojilerin degerini kanitlamasi bakimindan
onemliydi. Bu deneyim fiize teknolojisini merkeze alan muhrip tasari-
munin ilerleme kaydedilmesinde kiymetli bir referans olacaku. Hatta
ABD Donanmas: “Eilat Olay1”nin ardindan mevcut muhrip program
gelistirmeye daha fazla fon aktarmis ve buna dogrultuda platformun
taarruz giiciinii yiikseltebilmek igin gelistirilmis aug kontrol, radar sis-
temine agirhik verilmigti'>:.

1967 ve 1982 yillari arasinda ABD digindaki NATO iiyelerinin
donanma kuvvet yapisinin temelini muhripler olusturmakrayds. Ikin-
ci Diinya Savagi'nda 1.500 ton civarinda olan muhripler aruk 5.000
ton stnirini agmig ve deniz harbinin tiim ihtiyaglarina cevap verecek
imkan ve kabiliyete sahip olmugtu. ABD Donanmasi hizla yaslanan ve
modernizasyonla (bkz.: Gearing sinifina yapilan FRAM modernizasyo-
nu) aktif hizmette tutabildigi muhriplerin yerini almasi igin Spruance
sinifi gemilerin ingasini baglatmigti. 1975%e ilk hizmete giren seri ha-
lindeki bu muhripler, 8.040 tonluk deplasmaniyla neredeyse giidiimlii
fiize kruvazérii tipinde olmasina ragmen harekar esnekligi bakimindan
mubhrip &zellikleri sergilemekteydi. Spruance sinifi, 168 metre uzunlu-
gunda ve 16,8 metre enindeki yenilik¢i tekne tasarimi, dort adet gaz
tiirbiniyle birlikte 32,5 knot siirate kolaylikla ulagabilmekeeydi. Ozel-
likler kig giivertesinde tagidig1 helikopter sayesinde denizalu savunma
harbine déniik inga edilen gemi, ayrica hava savunma, suiistii harbi ve
amfibi destek unsuru olarak da gérev alabilecek sekilde tasarlanmugti.
Spruance sinifi, standart muhrip tasariminda yer alan bag ve kig giiver-
tede konumlandirilmig 5 inglik toplarinin yaninda ASROC denizalt
savunma harbi roketine de sahipti. 1980’lerin ortalarindan itibaren
yapilan biiyiik bir modernizasyonla, Spruance sinifinin 24 iiyesine To-
mahawk seyir fiizesi igin 61 hiicreli Dikey Firlatma Fiize Sistemi (Ing.
Vertical Launching System / VLS) eklendi. Bu VLS sistemi, muhribe ge-
nis yelpazeli harp segenekleri sunmakla kalmayacak, ayrica giiniimiize
kadarki neredeyse tiim modern harp gemilerine entegre edilmesinde

122 Osborne, s. 152.
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30 yil boyunca ABD Donanmast'na hizmet veren Spruance sinufi, sinirh suiistii harbi
yetencklerine ragmen oncelikli hava savunma ve denizalu savunma harbine uygun

olarak ugak gemisi gérev grubunda refakat gérevini omuzlamak igin tasarlanmugt.

de bir istinat nokrasi olacaku. VLS'lerin sagladigi en 6nemli avantaj,
donauldig: gemiye istikametini degistirme gereksinimi olmadan 360
derece angajman kabiliyeti sunabilmesiydi. Onceki firlatrma rampala-
ninin (Mk13, Mk29 gibi) geminin iist yapisindan dolay: kér bolgeleri
olmasi, &zellikle hava savunma harbinde sorunlar yasatabiliyordu. VLS
sistemiyle birlikte bu dezavantajli durum ramamen ortadan kalkmugt1.

Spruance sinifinda ilk defa kullanilan yeni nesil gaz tiirbinli ma-
kineler, buhar tiirbinlilere kiyasla hem bakim maliyeti hem de bunlan
calisurmak icin gereken personel sayist belirgin diizeyde azalmigti. Bir
de gaz tiirbinlerinin gok daha sessiz galigmasi geminin akustik izine
olumlu katk: saglayarak diisman denizalularinin onlari duymasini ok
daha zor bir héle getirmigti. Ayrica gaz tiirbinin ¢ok yiiksek beygir gii-
clinii izl bir gekilde pervanelere iletmesi sayesinde, muhrip bir daki-
kada 0’dan 30 knot’a hizlanarak kayda deger bir manevra ve esneklik
avantaji elde etmigti'?.

Yeni deniz harp teknolojileri isiginda giidiimlii mermilerin yaygin
kullanimi, muhriplerin 6z savunmasinda muazzam bir kabiliyet sigra-
masina neden olmug ve bu gemileri 21. yiizyilin arifesinde deniz harbi-
nin ana unsurlarina déniigtiirmiigti. ABD Donanmasi 1980’lerde ¢ok

123 Green, s. 157-158.
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gorevli, giidiimlii fiize muhribi (Ing. Guided Missile Destroyerss'DDG)
wlebine karsilik olarak Arleigh Burke simifini tasarladi. Simifinin ilk biri-
mi, Soguk Savagi sona erdiren Sovyetler Birligi'nin Aralik 1991°de dagil-
masindan sadece birkag ay 6nce, Temmuz 1991'de hizmete girdi. 2019
itibariyle deniz harbini ¢ok yénlii desteklemek igin tasarlanmig, hava,
suiistii ve sualu alt tehdidine karsi koymakea genis yelpazedeki taarruz
ve savunma silahini biinyesinde bulunduran bu sinif muhripten 66 adet
ABD Donanmasr'nda aktif hizmette bulunmakradur. ilk birimden son
inga edilene kadar birgok modernizasyona tabi tutulan Arleigh Burke si-
nifinin deplasmani da bu yiiklemeye bagl olarak 8.184 tondan 9.600
tona gtkmig, uzunlugu da 153,9 metreden 155 metreye kadar artmgti.

Aslinda ilk baglarda geminin iist yapis: Spruance simifininki gibi
agirhkean tasarruf etmek maksadiyla aliiminyumdan imal edilse de da-
ha sonra yine bilindik gelik iist yapiya geri déniilmiistii. Bunun en
onemli sebebi, Spruance sinifindaki aliiminyum iist yapilarin tuzlu
suyun etkisiyle zamanla ciddi korozyon ve gatlamalarin gézlemlenme-
siydi. Diger bir sebep ise geligin yangina karsi aliiminyuma kiyasla ok
daha iistiin bir dirence sahip olmasiydi. Buna ek olarak bir harp ge-
misinde gelikten imal iist yapinin varligi, geminin yakininda patlayan
mithimmattin olugturdugu basing dalgalarindan ve ortaya gikan sarap-
nelden personelin daha fazla korunmasimi da saglamakeaydi. Arleigh
Burke sinifinda képrii ve makine dairesi gibi kritik mahallerde 150
tondan fazla kompozit ve gelik zirh bulunmasi, geminin beka kabiliye-
tini arturarak ek bir muhafaza sunmakeayd..

Arleigh Burke sinifi muhriplerdeki silah sistemi de g6z kamagtiran
cinstendir. Hava savunma ve su iist harbi icin képriiniin 6niine konum-
landirilmig Mk 45 taretindeki 5 inglik toplar gemiye hauri sayilir bir
atey giicii sagliyordu. Ayrica bu sinifta iki adet Mk 32 iiglii torpido tii-
pii, nokta savunmasi bakimindan gemi savar fiizeleri ve hava tehdidine
kargt da iki adet 20 milimetrelik Phalanx (CIWS) ve Sea Sparrow yakin
mesafe hava savunma sistemi bulunmakeaydi. AEGIS Silah Sistemine
bagli 90 hiicreli Mk 41 dikey langerinde ASROC, gelismis Sea Sparrow
fiizeleri (Ing. Evolved Sea Sparrow/ESSM) disinda Tomahawk seyir fii-
zesi gibi muhtelif tipte mithimmar tagryabilmektedir. Arleigh Burke si-
nifina kiigiik su iist gemilerine karg: ates kapasitesini arttirabilmek igin
tek namlulu, hava sogutmali, 25 milimetrelik M242 Bushmaster tipi
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bir otomatik top da konulmustur. Yakin gelecekte ABD Donanmasi,
Arleigh Burke sinifi giidiimlii fiize muhriplerine Lockheed Martin Fir-
mas’nin Urettigi lazer silahini da koymayi diigiinmektedir. $ayet bu
sistem beklentileri kargilarsa, Arleigh Burke sinifi muhriplerdeki hem
Phalanx hem de SeaRAM’in yerini almasi planlanmaktadir'?.
Giiniimiizde ABD Donanmas’'nin ana vurucu giiciinii olugturan
degerli ugak gemilerini hava saldirilarina kargi himaye eden Arleigh Bur-
ke sinifinin yerini, kara hedeflerine de angaje olabilen, yeni nesil bir
mubrip tipi aldi. ABD Savunma Bakanligi Pentagon’un DD (X) Progra-
mu kapsaminda tasarladigs giidiimlii stea/th muhribi Zumwalt sinifinin
ilk gemisi USS Zumwalt'n (DDG-1000) ingast Subat 2009 tarihinde,
kardes ikinci gemi olan USS Michael Monsoor'un (DDG-1001) ise Ey-
liil 2009’da Maine’deki Bath Iron Works (BIW) Tersanesi’nde baglatl-
mugtr. {1k olarak Pentagon bu siniftan 32 gemi inga etmeyi planlanlarken
programun gelistirme maliyetinin 22,5 milyar dolari agmasi ve ilk suya
indirilen birimin maliyetinin 7 milyar dolara mal olmas: yiiziinden bu
siniftan yalnizca i muhrip inga edilmesine karar kilmigt1*?%. Nihayetin-
de deniz kabul testlerindeki birtakim zorluklar nedeniyle ilk Zumwalt
sinift muhrip olan USS Zumuwalt, planlanan tarihten neredeyse dore yil
sonra 24 Nisan 2020'de ABD Donanmasi envanterine dahil edilebil-
migti. USS Michael Monsoor ise Nisan 2018'de donanmaya teslim edil-
diyse de deniz tecriibeleri hila sirmekeedir. Sinifin iigiincii ve son gemisi
olan USS Lyndon B. Johnson'in (DDG 1002) da ayn: tersanede ingasina
devam edilmektedir'*. Aslinda projenin baglangicinda bir kara taarruz
mubhribi olarak geligtirilen Zumwale sinifi daha sonra suiistii ve hava sa-
vunma kabiliyetleri de eklenerek gok amagh bir muhribe (Ing. multi-ro-
le destroyer class) doniistiiriilmiistii. Ustiin stealth teknolojisi, fiitiiristik
govde hatlan, kompozit giivertesi ve eski muhriplere nazaran ok daha
az sayida personele ihtiya¢ duyan otomasyon sistemiyle konvansiyonel
mubhripten ayrilan Zumwalt sinifi, boyut bakimindan da ABD Donan-
masrndaki diger aktif hizmetteki muhrip ve kruvazérlerden ok daha

124 Osborne, s. 155-167.

125 Paul Szoldra, “The Navy Just Christened lts Most Futuristic Ship Ever”, Business
Insider, 2014. hups://www.businessinsider.com/uss-zumwalt-2014-4, Erigim
Tarihi: 14.08.2021.

126 Naval Technology, “DDG 1000 Zumwalt Class — Multimission Destroyer”,
heeps://wwaw.naval-technology.com/projects/dd21, Erisim Tarihi: 14.08.2021.
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ABD Deniz Kuvvetleri'nin bel kemigini olugturan, diinyanin en yetenekli
platformlarindan biri sayilan Arlcigh Burke simifi USS Fitzgerald (DDG-62)
mubhribi tatbikat kapsaminda SM-3 fiizesini ateglerken.

biiyiikeiir. 186 metre uzunlugu, 24,6 metre enindeki gévdesi ve 15,907
tonluk deplasmaniyla tarih boyunca inga edilen muhriplerin geldigi son
noktay: temsil etmekeedir'?”. Bu denli ciisseli boyutlarina kargin sahip
oldugu stealth; yani diisiik radar kesit alani sayesinde radarda gériintiisii
50 kar kiigiilerek bir balikgi teknesi gibi gériinmekte ve bu da gemiyi
operasyonel bakiminda oldukga avantajli kil makradir.

Zumwalt sinifi, turbo elekririkli sevk sistemi (Ing. turbo-electric
drive) iki adet Rolls-Royce ana tiirbin jeneratéril, iki adet Rolls-Royce
yardimcr tiirbin jeneratérii ve 30 knot hiza kadar gikaran iki adet 34,6
MW ileri indiiksiyon makinesinden olusmaktadir. Ana arama radan
olarak AN/SPY-3 kullanan Zumwalt muhripleri; Mk 57 dikey aum
sistemine, RIM-162 ESSM’ye, Tomahawk seyir fiizesine, denizalu sa-
vunma i¢in ASROCa, iki adet uzun menzilli mithimmar (Long Range
Land Attack Projectile / LRLAP) atabilen 155 milimetrelik ana toplarla
birlikte ayrica iki adet 30 milimetrelik Mk44 Bushmaster II tipi ikin-
cil toplara sahiptir. S1§ sulara sokularak, karanin yiizlerce kilometre

127 Navy Recognition, “Zumwalt Class Destroyer (DDG 1000)”, 2011, htep://www.
navyrecognition.com/index.php2option=com_content&view=article&id=189,
Erigim Tarihi: 14.08.2021.
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icerisindeki hedeflere iistiin bir isabet oraniyla ateg agabilecek Zumwalt
sinifinda bir adet helikopter pisti ve SH-60 tipi iki helikopteri barindi-
racak geniglikte bir hangar da bulunmaktadir.

ABD Donanmasi, caydiricilik, denizden kuvvet aktarimi, deniz
kontrolii ve harekitta komuta ve kontrol gérevlerini yerine getirmesini
hedefledigi Zumwalt sinifiny, giiniimiizde birgok teknik sorunla bogus-
sa da gelecekreki askeri ihtiyag ve yeteneklerle kprii kurmakea 6nemli
bir konsept harp gemisi olarak degerlendirmektedir. Hig siiphesiz orta
ve uzun vadede bu yeni nesil muhripler, daha kiigiik, daha ucuz ve da-
ha etkili harp gemileri tarafindan yerinden edilene kadar kiiresel deniz

harekiunin 6n saflarinda yerlerini koruyacakur.



ZARAFETIN SIMGESI
BIR MUHARIP: FIRKATEYN (Frigate)

Firkateyn, 15. yiizyillda Akdeniz’de hem yelkenli hem de kiirekli yak-
lagik 250 tonluk bir kadirga tipi harp gemisi igin Fransizca “frégate”
ve Italyanca “fregata” kelimelerinden tiiremis bir terimdir. Tek direkli,
uzun vedar bir gévde tasarimina sahip, 10-17 oturakli firkateler, harp
filolarin: tegkil eden biiyiik kadirgalar arasinda emirleri iletmekte, ha-
sar almis gemilere destek saglamakta kullanildi. Daha sonra Ingilizler,
17. yiizyil baglarinda Mang Denizi’ne gtkan Cezayir gemilerine ve ye-
rel korsanlara kargi kullanilmak iizere, hafif ve hizli, ii¢ direkli, kaba-
sorta armali'?® harp gemileri inga etmis ve bunlara “firkateyn” (Ing.
frigate, Alm. Fregarte) adini verilmigti. Iralyancada fregatone / fregata
olarak da tanimlanan 100-300 ton aras: degisen deplasmandaki bu
tip gemiler, kalyondan daha kiigiik, tek ambarli ve yaygin olarak san-
cak ve iskelede 30-40 arasi top tagimaktaydi. Zamanla iist giiverteye
de top konularak bu sayr 74’e kadar ¢ikarilmigti. Pruva hatu kalyon-
larina nazaran daha az sayida topla donatilmg, dolayisiyla daha hafif
yelkenli bir harp gemisi olan firkateynler de yelken devrinin 6nde
gelen deniz giicii unsurlarindandi. Bu yiizden déneminde en akeif
harp gemilerinin baginda yer alan bu gemiler, ana filo icin kesif, mu-
habere ve agik denizde devriye gibi kritik roller iistlendiler. Tagidigs
cok sayida topla birlikte yiiksek ates giicii, zarif gévde tasarimiyla da
yiiksek siirat ve kivrakhga sahiplerdi. Firkaytenler, tek bagina da gorev
yapabilen, limanlari abluka altina almakta ve ekseriyetle diigmanin

128 Yelken Cagi’nin sonuna kadar gemilerde kullanilan birincil hareket yelkenlerinin,
geminin omurgasina ve gubuklarina dik veya kare olan yatay gubuklar iizerinde
tagindig1 genel bir yelken ve arma dizilimidir.
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Fransiz Donanmasi'na ait Pénélope firkatcyni, 1806.

ticaret gemilerine taarruz gergeklestirmekee rakip donanmalar: iize-
rinde caydiricihigy yiiksek platformlardi'®.

19. yiizyilda buhar makinelerinin benimsenmesiyle beraber fir-
kateynler varlik siirdiirmeye devam etti. 1830’larda yandan ¢arkh
firkateynler deneysel diizeyde kalsa da 1840’larin sonunda pervanenin
ortaya ckistyla birlikte geleneksel yelkenli firkateyne daha ¢ok benze-
yen pervaneli harp gemileri denizlerde boy gostermeye bagladi. Pervane
sisteminin tatbiki yandan garkl: gemilerin borda toplarini kisitlamasini
ortadan kaldirmus, firkateynler buhar makineleriyle daha kivrak ve hizl
bir harp gemisine déniigmiigtii. 1859 yilinin sonlarina dogru ise mev-
cut firkateynlere demir zirhli eklentisiyle ilk zirhli muharebe gemisinin
gelisim siireci baglamug oldu. Diger bir ifadeyle, “zirhli firkateyn” ya da
“ironclad” tabiri silah giivertesinden borda atesi agabilen, buhar makine-
lerinin yaninda yelken donanimina sahip zirhli muharebe gemilerini ifa-
de etmekte kullanildi®®. 1880’lerde, savas gemisi tasariminin demirden

129 idris Bostan, Osmanitlar ve Deniz: Deniz Politikalari, Teskilat ve Gemiler,
Istanbul: Kiire Yaynlari, 2017, s. 181; Ozen, s. 127-128; Britannica, T. Editors
of Encyclopaedia. “Frigatc” Encyclopedia Britannica, hitps://www.britannica.
com/technology/frigate, Erigim Tarihi: 17.09.2021.

130 Evren Mercan, 93 Harbi'nde Deniz Harekdts, istanbul: Selenge Yaym lari, 2020, s.
15-17.
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¢elige kaymasi ve yelkensiz seyreden savas gemilerinin ortaya ¢ikmasyla,
“firkateyn” terimi tamamen kullanim digt kaldi ve bu platformlarin gele-
neksel islevini 1880’lerde ortaya gikan kruvazorler iistlenecekti.

Ikinci Diinya Savag'nda yeniden ortaya gikan firkateynler, daha 6n-
ceki firkateynlerle sadece isim olarak benzerlik tagimakrtayd:. “Firkateyn”
terimi, Ikinci Diinya Savagt sirasinda Ingiliz Kraliyet Donanmast tara-
findan bir korvetten daha biiyiik, bir muhripten ise daha kiigiik olan bir
denizalt1 savunma harbinde kullanilan ortalama bin tonluk refakat gemi
tipini tanimlamak igin yeniden hayat buldu. Firkateyn, Birinci Diinya
Savag'ndan beri gelen diigmanin denizalu taarruzuna kargi ticaret fi-
lolarini korumaketa, her tiirlii deniz kogulunda konvoy sisteminin bir
pargast olmaya uygun ve diigitk maliyetli bir refakat gemisi ihtiyacindan
ortaya ¢tkti. Geleneksel firkateynin omuzladigi rolden ¢ok daha farkh
ozelliklere sahip bu yeni firkateynler, seyir yarigap: ve denizde kalabilme
siiresi bakimindan daha gok bir muhribi andirmakeayds. Suiistii muha-
rebe gemilerinden farkl olarak ticari tersanelerde inga edilmeye uygun
bu firkateynler, sualtt bombalari ve hafif toplarla donaulan, 20 knot
siirat yapabilen ve oldukga basit sayilabilecek refakat gemileriydi'*'.

Ikinci Diinya Savagi sirasinda denizalu savunma harbine gore op-
timize edilen firkateynler, bir muhripten ates giicii ve hiz bakimindan
daha az taarruz kapasitesine sahipti. Zira bu nitelikler denizalt savun-
ma harbi tedbirlerini uygulamak igin gerekli 6zellikler degildi. Deni-
zalularin sualtundaki seyri yavagti ve suiistii harbine déniik ates giiciiyle
etkisiz héle getirmek neredeyse imkansizdi. Ayrica denizalularin yerini
tespit etmekte 6nemli bir donanim olan ASDIC sonarinin 20 knot
tizerindeki hizlarda etkin bir sekilde galismadigi da anlagilmigti. Tama-
men Trans-Atlantik konvoy gérevleri igin tasarlanan, denize dayanikh
ancak yavag seyreden firkateynler denizalti savunma harbi icin ¢ok da-
ha uygun harp gemileri haline geldi. Ingiliz Kraliyer Donanmasi'nda
denizalti savunma harbinde refakat unsuru ilk énce “salopa” (sloop)
olarak adlandirilsa da daha sonra daha agir silahli ve biiyiik olanlart
firkateyn olarak adlandirild:.

Bu tasarimlarda éncii sayilabilecek ilklerden biri Ingiliz tersanelerin-
de 1941'den 1944’e kadar 151 adet inga edilen River sinifiyd:. Tekne bo-
yu 86,3 metre ve yiiklii agirlig: da 1.860 ton olan bu sinif firkateynlerin,
insa edilmesi olduk¢a hizli ve ucuz olacak sekilde tasarlanmigti. Diigman

131 Atalan, s. 140.
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Barig ve savag dénemi devriye gérevleri igin ideal platformlar olan Bay sinifi bir firkaceyn.

denizaltlariyla miicadele etmek igin kirpi silahiyla da donananmus olan
River sinufi, ayni anda sekiz adet sualti bombasi firlatabilecek kabiliyet-
teydi. Bunlarin yaninda iki adet 4 inglik top ve 10 adet 20 milimetrelik
ugaksavar topuna da sahipti. Maksimumum siirati 20 knot olan River
sinifi,12 knot hizla 13.335 mil yol alabiliyordu. Daha sonra Kanada
tersanelerinde de inga edilmeye baglanan bu firkateynler ABD, Kanada
ve Avustralya donanmalar: tarafindan da kullanilacakti. 1943’ten itiba-
ren artan diigman hava tehdidine karg: ise Ingiltere 26 adet Bay sinifi
hava savunma kabiliyetleri arturilmus firkateyni suya indirdi. 2.570
tonluk bu gemiler erken uyari radan (Tip 291), aus kontrol radan
(Tip 285) ve huff-duff takma adiyla bilinen yiiksek frekansl hedefin
yoniinii bulmakra kullanilan IFF donanimuyla teghiz edilmigti. Dért
adet ¢ift namlulu dére inglik top, dért adet 40 milimetrelik Bofors ve
yine dort adet 20 milimetrelik Oerlikon hava savunma topuyla beraber
denizalu savunma harbi igin 24 namlulu kirpi, 50 ader iki rayh sistem-
de sualt bombasi ragimakraydi'2. Ikinci Diinya Savasi’'nin sona erme-
sinin ardindan, sinifin birkagi ihtiyat filoya gonderildi, ancak digerleri
de aktif hizmete devam etti. Ozellikle de sahip olduklari agir silahlar,

132 Leo Marriott, Royal Navy Frigates 1945-1983, Surrey: lan Allan Led., 1983, s.
10, 28.
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Bay sinifin1 Uzak Dogu Filosu’nda barig zamani devriye gérevleri igin
ideal bir platform kilmigti. Bu sinif firkateynler, mitkemmel denizcilik
nitelikleri sayesinde bolgede yaygin bir tehlike olan siddetli tayfunlarla
bas etmekte de oldukga bagariydi'.

Ay diger harp gemisi tasariminda oldugu gibi ikinci Diinya Sa-
vagi'min sonunda, Alman denizalt tasannminin gosterdigi biyiik ilerle-
me Miiceefikler igin 4deta bir gok etkisi yaratmigti. Zira Alman Tip XXI
denizalulari, yaklagik 17 knothk siirati agan bir sualu siiratine sahipler-
di ve ozellikle refakat gemilerine karsi kullanilmak iizere tasarlanmig
akustik giidiimlii torpidolarla da donaulmiglardi. 1950'de Sovyet Do-
nanmasi, ele gegirilen Alman denizalt teknolojisini 6ziimsemis ve Tip
XXTI'in dogrudan bir kopyasi olan “Whiskey” sinifi biiyiik olgekli bir
inga programina dahil etmigti. Denizalu filosu Sovyet Donanmasi’nin
enénemli pargasi hiline geldi. Savag sonrast ABD Donanmasi icra etti-
gi tatbikatlar, ticaret konvoylarini ve hatta ugak gemisi gérev giiglerini
Tip XXT'e benzer yeteneklere sahip denizalulardan korumanin zorlugu
ortaya gikmistr. 1954 Pasifik Filosu tatbikatunda “diisman” denizalular
muhrip ve firkateynlerin refakat ettigi konvoya 29 denemenin 27’sin-
de sizmay1 bagarmigti. O dénem refakat gemilerinin bagansizhg kisa
menzilli sensorlere ve yetersiz silahlara baglanmisti. Oysa bu basari-
sizligin arkasinda, ABD Donanmast’nin [kinci Diinya Savag: refakar
gemilerinin modern denizalulara kargi eckinliklerini kaybettigi gergegi
yatmakeaydi. Bu yetenek azalmasi kargisinda 1957 yilina gelindiginde,
ABD Istihbaratr Sovyetlerin 236 Whiskey sinifi denizalti ve 22 adet
daha bityiik Zulu simifi denizalu inga ettigi degerlendirmekreeydi'*.

Bu da bagta ABD olmak {izere NATO'yu 6niinii almakta zorlandi-
g1 bir denizalti savunma harbi ihtiyaciyla kargi kargiya birakei. Bityiiyen
ve giderek daha etkin kabiliyetler kazanan Sovyet denizalu tehdidiyle
miicadele etmekte ABD ve onun miittefikleri, ok sayida yetenekli de-
nizalu savunma harbi kabiliyetine sahip refakat gemileri inga etmek ve
bunlari hizmette turmak zorunda kaldi. Bunun yaninda bilhassa ABD
ve Ingiltere, Alman denizalu gelisiminin hikayesini tiim yénleriyle or-
taya gtkarmay: bagararak, buna yonelik gelistirilen Sovyetlerin modern
denizalularinin olugturdugu tehdidi kargilayabilecek yeni bir denizalu

133 A.g.c.,s. 28-29.
134 Mark Stille, US Navy Frigates of The Cold War, Oxford: Osprey Publishing, 2020,
s. 4-13.
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savunma harbi firkateyni tasarlamaya giristi. Denizalu tasariminda
kaydedilen ilerlemelere paralel olarak sualtindaki hedefi tespit, teshis
ve imha edebilmek maksadiyla gerekli olan sensér ve silah sistemle-
rinde de gelismeler yagandi. 1950’lerde sonar menzili 1.400 metreyi
agmakea, kirpi ve Alfa gibi denizalt-savar silahlarinda ise menzil 750
metre ile sinirhydi. 1960’lara gelince SQS-4 sonariyla diigman deni-
zalusini tespit menzili 9.500 metreye ulagmus ve 4.000 metreden fazla
menzile sahip roketle firlatlan, pasif akustik hedef arama 6zelligi olan
torpidolar (Sovyet RAT-52) ve denizalu savunma harbi 6zelligi olan
helikopterlerle kabiliyetler artarak devam etmisti.

Artan Sovyet denizalu tehdidi karsisinda ABD’nin Atlantik Filo-
su’nun birincil gérevi, 6ncelikli olarak denizalt savunma harbi olmusg-
tu. Bu gok katmanli savunma konseptinin 6ncelikli siar1, yeterli sayida
mubhrip ve firkateyn bulundurabilmekti. Bu gereksinime yanit olarak,
ABD Donanmasi, 1960’larin baglarindan 1980’lerin sonuna degin te-
melde benzer tasarima sahip Garcia/Brooke/Knox siniflarini birbirini
takip edecek sekilde toplu olarak inga etmeye soyundu. Refakat gemisi
olarak ramimlanan bu gemiler 1975’ten sonra “giidiimlii fiize firkatey-
ni’ (ing. Guided Missile Frigate | FFG) olarak simiflandirildi. insa edi-
len bu 63 gemiyi gok daha kabiliyetli 4.200 tonluk Perry sinifindan
51 gemi izledi. ABD Donanmasi’nin denizalu savunma harbi tizerine
odaklanmasinin olumlu sonuglar1 olmug ve 1960’larin sonlarindan iti-
baren yapilan tatbikatlarda birkag istisna diginda “diigman” denizalu-
larinin firkateynlerin korumasindaki konvoya bir taarruz gelistirmekee
basari saglayamadig goriilmistil.

Ingiltere de Sovyet denizalu tehdidine karsi envanterdeki firka-
teynlerini modernize ederek mevcut acil ihtiyaglara uydurmaya ¢alisti.
Gergekre savas sonrast Kraliyet Donanmasi agirhkl olarak hava giicii-
niin tam dstiinligi etrafinda yeniden yapilandirilma siirecine girmisti.
Ugak gemisi ve onunla baglantili savag ugags, Kraliyet Donanmasi’nin
ana vurucu giiciinii temsil ediyordu. Kraliyet Donanmasi savag son-
rast “1945 Firkateyn Konsepti” ile firkateynleri yeniden siniflandiri-
larak hummali bir inga programina girigti. Firkateyn ve muhriplerde-
ki refakat gemisi konseptinin giderek daha iginden ¢ikilmaz bir hile
gelmesi, Amirallik Dairesi’nin bu karmagay: agmakra firkateynlere tip
numaralar vererek bir ara ¢6ziim {iretmesine vesile olmugtu. Denizalu
savunma harbi i¢in Tip 11 ve sonrasi, hava savunma harbi igin Tip 41
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ve sonrasi, ugak veyahut karadan kalkan ugaklari yénlendirmek (ing.
Aircraft-Direction Frigates) igin ise Tip 61 ve sonrasi simiflandirma sis-
temi kullanild.

Ingiltere’'nin yenistandart firkateyn tasarimu, denize elverigliligi arc-
urmak igin yiik'sek friborda ve iist giiverteye sahipti. Bilhassa ugak yén-
lendirme ve hava savunma harbi firkateynlerine 15 knot siiratle 4.500
millik harekat yarigapini elde edebilmek igin dizel makine kullanmasi
gerektigine karar verildi. Sonunda 1951 yilindan sonra kizaga konma-
ya baglayan tip 41 varyanu 2.560 tonluk Leopard ve Tip 61 varyanu
2.400 tonluk Salisbury siniflari ortaya giktr. 25 knot gibi sinur siiratle-
riyle bu gemiler, yiiksek hiz gerektiren denizalt savunma harbi ve ugak
gemisi muharebe grubuna eslik etmekre yetersiz kalmalari nedeniyle
ekseriyetle konvoylara, amfibi gruplarina ugaksavar refakati saglamak
gibi bagimsiz gérevlerde kullanildilar. Ana direginde dért tonluk Tip
965 (AKE-2) uzun menzilli havadan erken uyari ve kontrol radarina
yer agmak igin ates giiciinden taviz veren Salisbury sinifinda bir adet
gift namlulu 4,5 ing (113 mm) Mark 6 top, bir ader gift namlulu 40
milimetrelik Bofors topu ve 1960’lardan sonra da Seacat adinda kisa
menzilli satthtan havaya nokta savunma fiize sistemi bulunmakraydi's.

1950’lerin sonuna dogru denizalu savunma harbi igin 30 knot
stirate ulagan, buhar tiirbinli makinelere sahip 2.600 tonluk Tip 12
Whitby sinifi denize indirildi. Salisbury ve Leopold sinifina gére 112,7
metre boyuyla 8,8 metre daha uzun ve daha ¢ok muhrip gizgilerini
andiran yeni bir gévde ve iist yap: formu ile bu tip firkateynler, zorlu
deniz sartlarinda uzun siire ekonomik ve yiiksek hizda seyretmek igin
tasarlanmiglardi. 30.000 beygir tireten Y100 tipi buhar tiirbinlerinin
yiiksek verimliligi ve sessizliginin yaninda geminin seyir performansini
1% diisiik kavitasyona sahip per-
vaneleriyle, Whitby simifi her tiirlii hava kogulunda denizalu savunma
harbi gérevini ifa edebilmeketeydi. Silah olarak standart bir ader gift

arturan indirgeme dislisi ve beg palli

namlulu 4,5 ing (113 mm) Mark 6 top, bir adet de yine ¢ift namlulu
40 milimetrelik Bofors topuna sahip olan bu sinif firkateynlerde de-
nizalu savunma harbi igin iki Limbo Mark 10 denizalti-savar havan

135 Global Security, “Military: Royal Navy Frigates”, 2011, hteps://www.globalsecurity.
org/military/world/europe/hms-frigates.htm, Erisim Tarihi: 17.10.2021.

136 Pervanenin hareketini saglayan kollarina pal denir. Paller agili olarak konumlan-
makeadir ve ugak kanadinin bir benzeri geklindedir.
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Salisbury sinift (Tip 61) firkateynlerin 6ncii gemisi HMS Salisbury.

topu bulunuyordu. Limbo’larin iiglii namlu sistemi sayesinde hedefin
hem iistiinde hem de alunda gapraz bir basing dalgas: yaratacak bigim-
de salvo ates agmasiyla birlikte diigman denizalusinin imha edilmesi
amaglamyordu. Ironik bigimde bu yeni teknoloji eklentileri ve silah yii-
kit Whitby’leri biiyiik bir savas durumunda ¢ok sayida inga edilmesine
mani olusturacak sekilde daha pahali ve karmagik bir hale getirmigti'”’.

1970’lerde diinyada denizalu savunma harbi diginda modern tiim
firkateynler taarruz ve savunmasini yeni nesil giidiimlii mermiler iizeri-
ne tegkil etmesiyle birlikte artik giidiimlii fiize firkateyni olarak tanim-
lanmaya bagland. Karadan havaya fiizelerdeki gelismeler giidiimlii fiize
firkateynlerinin birgok modern donanmanin gekirdegini olusturmasi-
na ve filoya suiistii, sualt ve havadan gelebilecek eg zamanl tehditleri
bertaraf edebilecek gok maksath bir harp gemisi olmasina izin vermisti.
Bu gelismeye katki sunan etmenlerden biri de dikine firlatma sistem-
lerinin devreye girmesiydi. Her yénden gelebilecek deniz, hava ve kara
tehdidine kargi kendi etrafinda dénen rampalarin yerini dikine firlatma
sistemi igerisinde yer alan kisa-orta-uzun menzilli farkh tipteki fiizeler
almigti. Ayrica elektronik harp sistemlerinde yaganan ilerlemeler de ge-
nel maksat firkateynlerinde techiz edilen birgok farkl silah sisteminin
tek bir komuta kontrol yapisindan idare edilmesini saglamigti.

137 Marriot, s. 54-55.
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Diger yandan, Soguk Savas sonrasi her donanma, faaliyet alanlar
ve kargilagtiklari tehditler bakimindan benzerlikler gésterse de cografi,
ekonomik ve askert faktorler deniz giivenliginin sinirlarini gizmekte ve
ihtiyag duyulan firkateynin &zelliklerini belirlemekte olduk¢a 6nem-
liydi. Cogu Avrupa donanmasi, Rus seyir fiizelerini biiyiik bir tehdit
olarak algiladiklari igin hava savunma harbine biiyiik nem atfetmisti.
Buna mukabil Asya donanmalari ise gok rollii gorevleri yerine getire-
bilecek kabiliyette, genel maksat firkateynleriyle suiistii harbine daha
fazla odaklanma egiliminde olmugtu. Nitekim yeni nesil firkateynlerin
farkli komponentlerle teghiz edilebildigi “modiiler” olarak tabir edi-
lecek bir teknolojiye evrilmesiyle birlikte donanmalarin kendine has
ihtiyaglari arasindaki farkliliklar da giin yiiziine ¢tkmigti. Bu modiiler
harp gemisi konsepti, donanmasina diisiik biitge ayiran iilkelere gerek-
tiginde sonradan ilave edilmek tizere daha az silah sistemi ile donatila-
bilen modern firkateynleri envanterine dahil etme firsau sunmugtu'*.

Modiiler harp gemisi grubunun banisi sayillan Alman Blohm &
Voss / Thyssenkrupp Firmasi, MEKO (Alm. Mehrzweck-Kombination,
Tirk. Cok Maksatl: Kombinasyon) konseptiyle bakim kolayhgi ve in-
sa/igletim maliyetlerini diigirmeyi amaglayarak 1970’lerden bu yana
diinya gapindaki donanmalar igin kendi talep ve ihtiyaglari dogrul-
tusunda 50'den fazla firkateyn ve korvet inga etmistir. Stiphesiz ki bu

Avustralya Kraliyet Donanmasina hizmet veren MEKO 200’lerden biri

HMS Anzac (FFH 150).

138 Atalan, s. 140-141.
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Tiirk Deniz Kuvvetleri'ne ait MEKO 200 (TN Track 11A) sinii TCG Barbaros
(F244) fickateyni. Bu simif gemiler Yar Omiir Modernizasyonu (YOM/MLU)
Projesi kapsanunda modernize edileceklerdir.

modiiler sistemdeki muhtelif harp platformlar: arasinda en gok kabul
goren ise MEKO 200 tipi genel maksat firkateyni olmugtu. Gévdesi
yitksek dayanikh celikten imal edilen bu firkateynlerin denizci kabi-
liyetleri de yiiksek olmasinin yaninda radar izini diigiiren agili ve ye-
nilik¢i bir gévde tasarimina sahipti. MEKO 200 tipi genel maksat
firkateyni kullanicisinin talebi dogrultusunda hem dizel (Ing. Combi-
ned diesel and diesel /| CODAD) hem de gaz tiirbinli (Ing. Combined
diesel or gas /| CODOG) olarak farkli makine ve silah segenekleriyle
mubhtelif varyantta inga edildi. Deniz harbine déniik tiim gérev ve ha-
rekar yelpazesini kargilamak igin tasarlanan bu firkateynlerden 3.000
ton deplasmanindaki MEKO 200TN varyanuni ilk tercih edenlerin
baginda Tiirk Deniz Kuvvetleri gelmis; Yavuz (Track I) ve Barbaros
sinifi'?? (Track IIA) adi alunda dérder platform grubunu kendi en-

vanterine katmigti. Bu modiiler sistemin 6ne gikan bir diger avantaj

139 Barbaros sintfinin ilk iki gemisi TCG Barbaros (F-244) ve TCG Orugreis (F-245)
MEKO 200 TN Ray II-A konfigiirasyonuna sahipken, son iki gemi TCG Salibreis
(F-246) ve TCG Kemalreis (F-247) MEKO 200 TN Track I1-B versiyonudur. Son

iki gemi Salihreis siifi olarak da anilmakeadir.
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ise platformlarin modernizasyona agik olmasi ve govdede ciddi yapisal
degisiklik gerektirmeden yeni sistemlerin kolaylikla entegre edilebil-
mesidir. Boylelikle yeni gelistirilen silah ve elektronik sistemler giin-
celligini yitirdiginde hizli ve uygun sayilabilecek bir maliyetle degis-
tirilebilmektedir. Mesela Tiirk Deniz Kuvvetleri envanterindeki Salih
Reis ve Barbaros sinifi MEKO firkateynlerinin Sea Sparrow rampala-
rim Gelismis Sea Sparrow (ESSM) atabilecek sekilde modern Mk.41
VLS dikine firlatma sistemi ile kolaylkla degistirebilmigti'®.

Giiniimiizde modern bir firkateyn bir dizi fize, silah ve radarla
donaulmis 3.000-7.000 tonluk bir harp gemisine karsihk gelmekte-
dir. Bu gemiler, biiyiik muhriplerden ve kruvazérlerden nispeten inga
ve isletim maliyeti bakimindan daha ucuz olduklarindan, 6nde gelen
deniz giiglerinin harp filosunun sayisal kiitlesini olusturmaktadir. Bu
ylizdendir ki Soguk Savas boyunca, firkateynlerden kiiresel bir deniz
glicti varligini siirdiirmekle gorevli bir donanmanin gerekrirdigi ok
sayida harekau gergeklegtirmeleri istendi. Bu sayisiz harekéc arasinda
bilindik denizalti, hava ve suiistii savunma harbi diginda NATO’nun
biinyesinde Karayipler'deki uyusturucuyla miicadele operasyonlar: da-
hi ytiriiciilmisgeii. Firkateynler, bu ¢ok rollii gorevleri ifa etme ve hemen
hemen diinyadaki her limanda demirleme yetenekleriyle, giiniimiizde
basta ABD Donanmasi olmak iizere ileri gelen birgok donanmanin de-
nizagiri bolgelerde boy gésterme ve caydirma profilinin temel dayanak-
lari olmay siirdiirmektedirler.

140 Bosphorus Naval News, “Barbaros Class (MEKO 200 Track IIA/B)”, 2013. heeps://
turkishnavy.net/?s=barbaros, ~ Erigim Tarihi: 19.10.2021. Barbaros sinifindaki
yart 6miir modernizasyonu igin bkz.: Tayfun Ozberk, “MLU Of Turkish Navy's
Barbaros-Class Frigates Passes Critical Design Phase”, Naval News, 2021, heeps://
www.navalnews.com/naval-news/202 1/01/mlu-of-turkish-navys-barbaros-class-
frigates-passes-critical-design-phase, Erisim Tarihi: 03.09.2021.
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DENIZDEKI MUHAFIZ:
KORVET (Corvette)

Fransizca kokenli “Corvette” terimi, daha ¢ok 17. ve 19. yiizyillar ara-
sinda Fransiz Donanmasr’'nda kullanilan yalmz bir tiire 6zgii gemilere
denirdi. Bu gemiler, ii¢ direkli tam armali, 600 ton deplasmana ula-
sabilen, firkateynden daha kiigiik yelkenli harp gemileriydi. Teknele-
ri, 25-45 metre arasinda degigen uzunlukta olmakla birlikte standart
olarak sadece en iist giivertede 18-24 adet arasinda top tagimakeaydu.
Genellikle 130 civarinda miirettebatla idare edilen korvetlerin temel
gorevi sahil ve bogazlarin giivenligini saglamak, karakol, biiyiik filo-
lara muhabere ve kesif unsuru olarak destek vermek veya kiigiik capli
muharebelere kaulmaka. ABD Donanmasi’nda bu tasarim kiigiik yel-
kenliler, ambarsiz harp gemisi olan salopa (Ing. Sloop-of-war) seklinde
anilmakeayd:. Ingiliz Kraliyet Donanmas ise 1650’lerde bu platform-
lardan kullanmaya baglamigsa da onlar1 korvetten daha ziyade altin-
ct sinif harp gemisi “salopa” (Ing. sloop) olarak tanimlamugti. Biiyiik
pruva hatu kalyonlarinin bagarisina ragmen Ingiltere, dzellikle ticaret
gemilerine refakat gorevinde Fransiz korvetlerinin gok faydali olabile-
cegini fark ederek kisa zamanda bu gemiden gok sayida inga etmeye
y6nelmisti. Sonunda 1830’larda Kraliyet Donanmas: da korvet terimi-
ni benimsemis ve daha sonra kruvazére giden yolu agan, Uzak Dogu ve
Afrika'nin yerli halklariyla savagmakea kullanilan buharli gemiler igin
ksa siireligine bu terimi kullanmigti. 1860’larin baglarinda zirhls firka-
teynlerin ana muharebe gemisi olarak ortaya ¢ikmasiyla birlikte Avrupa
disina denizagin gorevlere gonderilmesinin oldukga maliyetli oldugu
anlagilmigt. Bunun igin firkateynlerin gérevini icra edecek ikinci de-
rece bir harp gemisi arayist sonunda zirhli korvetler ortaya ¢tkmugti.
Ne var ki bu zirhli gemilerin de operasyonel 6mrii ok uzun olmamus,
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kisa siirede yerini kruvazorlere birakmigti. Zaten yelkenli tertibath harp
gemilerinin yavag yavag kaybolmasiyla birlikte de korvert tipindeki ge-
miler tarihe karigacaku'!.

llging bigimde ayn firkateynde oldugu gibi Ikinci Diinya Savasi'n-
da korvet terimi yeniden ortaya gikti. Yeni korvetler, Ingiliz gemi inga
miihendisi ve tasarimcist William Reed’in biiyiik harp gemisi inga etme-
ye elverisli olmayan tersanelerde gok sayilarda seri iiretime uygun, balina
gemisinden miilhem basit bir tasarimin esas alindigy, diisiik muharebe
gereksinimi olan, karakol ve refakat gemisi'*? olarak kullanulabilecek bir
gemi konseptinin iiriinitydii. 62 metrelik, 16 knot siirate ulagan ve sert
deniz kosullarina dayanikli bu yeni tasarima “korvet” ismini veren de
firkateynin isim babasi olan Winston Churchillden baskas: degildi. Fir-
kateyn ve mubhriplere nazaran daha az miirettebart ve diisitk muharebe
kabiliyetiyle 6ne ¢ikan korvetler, inga ve idame maliyetlerinin olduk¢a
diisitk olmasindan dolay: Kraliyet Donanmast’nin denizalti savunma
harbi ihtiyaglarini kargilamakta 6ncii unsurlara déniigtiiler. Bilhassa,
Adantik Muharebeleri boyunca ve Ingiltereden Sovyetler Birigi'ne
malzeme tagtyan Kuzey Dogu’ya dogru Murmansk rotasinda seyreden
konvoylar1 korumakta korvetler hayati bir rol iistlendiler. Bu hayari so-
rumlulugu iizerine alan korvetler arasinda en goze garpan ise tam yiiklii
agirhgi 1.170 ton olan Flower siifiydi. 1939 ve 1940 yillari arasinda
Ingilcere’nin donanma inga programi kapsaminda 225 adet Flower sinifi
korvet siparis edildi. 1940’tan itibaren de dahabiiyiik ve silahli, yeni ge-
ligtirilen Flower sinifindan ise 69 adet daha inga edildi. Ayn gekilde Ka-
nada tersanelerinde de inga edilen Flower sinifindan hem Kanada Do-
nanmast hem de ABD Donanmasi 100 adetten fazla siparis vermigti'**.

141 Bruce ve Cougar, s. 90; Britannica, T. Editors of Encyclopaedia, “Corvette”,
Encyclopedia Britannica, November 23, 2011. hups://www.britannica.com/
technology/corvette-warship, Erisim Tarihi: 24.10.2021.

142 Ashinda 1935 yilinda ingiliz Kraliyet Donanmasi Sapola (Sloop of war) adu ile
anilan, ancak korvete kargihk gelen 500 tondan biraz biiyiik olan 20 mil siirate
erigebilen yeni bir harp gemisi meydana getirmigti. Bu gemilerden ilk inga edile-
ni Kingfisher sinifi sahil bélgesinde konvoy refakat gérevi iistlenen placformlard.
Yalnizca 101,6 milimetrelik seri atesli top ve sual bombasiyla ok hafif bir sekilde
silahlandirilan bu sinif gemiler, bir korvetten daha gok Birinci Diinya Savag'ndaki
P sinif1 karakol botunu andirmakeaydu. Bilgi igin bkz.: Géviil, s. 140.

143 John Lambert ve Les Brown, ShipGuaf Speciul: Flower Class Corvettes, Ontario:
Vanwell Publishing Limited, 2008, s. 3-4.
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Kanada Kraliyet Donanmasr’na ait Flower simifi HMCS Agassiz korveti.

Aslinda ilk bagta tek pervaneli Flower sinifi korvetler, kiy: sularin-
da karakol gemisi olarak tasarlandigindan dolay: Okyanus &tesi konvoy
refakat hizmerine girdiginde ideal bir harp gemisi sayilmazdi. En bagta
ugaksavar savunmas igin yeterli silah sisteminden yoksundu ve refakat
gorevini ifa etmekte 16 knothk azami siiratiyle nakliye gemilerinden
ok da hizh sayilmazdi. Bu da denizalt savunma harbi igin gerekli olan
yiiksek siirat g6z 6niine alindiginda belirgin bir zafiyetti. Hatta harbin
sonuna dogru sualtinda hizli hareket eden Alman Tip XXI U-Bot’lani-
nin harekar sahasinda yer almasiyla birlikce daha ciddi bir sorun olarak
ortaya gikacakti. Bunun yaninda, Flower sinifi korvetler yiiksek fribor-
du ve dayanikli tekne yapisina ragmen Atlantik Okyanusu’nun zorlu
sartlarinda seyretmeye pek de elverisli degildi ve dalgali denizde yalpa
yapmastyla meshurdu. Bu da uzun okyanus yolculuklarinda igerisindeki
yasam kosullarini katlanilmaz bir héle getirmekteydi. Bu eksikliklerin
bir sonucu olarak, Kraliyet Donanmas’'nda Flower sinifi korvetlerin
yerini, daha biiyiik, daha hizli, daha iyi silahlanmig ve iki pervanesiyle
daha denizci bir gemi olan Castle simifi aldi ki bu gemilerden bazilan
1950’lerin sonlarina kadar hizmette kalacaku. 1.040 tonluk deplasma-
n1, 77 metre uzunluguyla Flower sinifina gére daha biiyiik olan Castle
sinifi korvetlerin ayrica fribordu da dalgali denizde seyri kolaylagtirmak
amaciyla 1,2 metre daha yiiksek tasarlanmigt. Bunun yaninda 480
tonluk yakit kapasitesiyle birlikte 15 knot siiratle menzili 6.200 mile
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¢ikarilmigti. Geminin durumsal farkindaligint arturmak igin Tip 145
ASDIC sonar ve Tip 277 deniz yiizeyi arama radan ile teghiz edilen
Castle sinifinda ayrica 4 inglik (122 mm) seri atesli top, tek ray sistemli
toplam 15 derinlik bombasinin yaninda ii¢ namlulu denizalu savunma
harbi havani (Ing. squid anti-submarine weapon) bulunmakeaydi™,

Korvetler, Ikinci Diinya Savagi'nda oncelikle nakliye gemilerini
olusturdugu konvoy refakat grubunu'*® denizalularin torpido taarru-
zundan ve yakin mesafeli hava akinlarindan belirli bir miktarda koru-
ma saglamakra fark edilir bir bagari saglamist. Ozellikle ana faaliyet
alanlarinin Kuzey Atlantikte olacag beklentisiyle tasarlanan korvetler-
den yalnizca Castle sinifi bile 11 Aralik 1943 - 6 Haziran 1945 déne-
minde 237 kez okyanus konvoyuna refakat gérevinde bulunmugtu. Bu
arada Avustralya Donanmasi da Castle sinifina benzer ancak ¢ok daha
kiigiik ve yavag olan 1.025 tonluk Bathurst sinifi korvetten 20’si Krali-
yet Donanmasi ve dérdii Hint Donanmast igin olmak iizere toplamda
60 adet inga etmisti. Baglangigta bu platformlar mayin tarama gemisi
olarak tanimlandirilmiglarsa da daha sonra konvoylara refakat, deni-
zalu savunma harbi ve mayin tarama iglevini bir arada yiiriitebildikleri
icin korvet olarak anilmiglardi. Savagtan sonra, Kraliyet Donanmast
envanterindeki Bathurst sinifina ait 20 gemiyi elden gikarmug; begini
Tiirk Deniz Kuvvetleri’ne (Amasra Sinifi), sekizini Hollanda Kraliyet
Donanmast’na ve bir tanesini Cin’e, geri kalanini da déniistiiriilerek
sivil kullanim igin satmig veyahut hurdaya ayirmisu'e.

Savag boyunca Japonya, Almanya ve Italya'nin hepsi benzer refakat
gemileri insa etti ve donanmalarinda aktif olarak kullandi ancak yalnizca
Iralyan Gabbiano sinifi korvet olarak siniflandirildi. 728 tonluk Gabbiano
sinift korvetler, ayni rakiplerine benzer bigimde hizli ve ¢ok sayida inga
edilecek bir tasarimla Mayis 1942 itibariyle Regia Marina'nin akif hiz-
metine girmeye basladi. Ozellikle Akdeniz'de harekaticrast iin optimize
edilen bu korvetler, denizalu savunma harbi tedbirleri kapsaminda hedef

144 Norman Goodwin, Castle Class Corvettes: An Account of The Service of The Ships
and of Their Ship Companies, Cornwall: Maritime Books, 2007, s. 1-8.

145 Konvoylar refakat grubu geklinde organize edilirdi. Her grup alu gemiden

" olusmakeaydi ve grubun kidemli subayi (konvoy komodoru) genellikle firkaceynde

yer alirdi. Daha decayh bilgi igin bkz.: Goodwin, s. 23-44.

146 Chuck Hill, “What is a Corvertte? And What Nexe?”, Center For International
Maritime Security, 2013, hups://cimsec.org/corvette-next, Erigim Tarihi:
25.10.2021.
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denizaluy tespit ederken sessiz galigabilmek maksadiyla dizel ana maki-
nelerinin yaninda elekerikli motorlarla da teghiz edilmigti. 6 knot siiratle
16 mil yol alabilecek kapasitedeki bu elekerikli tahrik sistemi miigterek
sevk sisteminin kullamminda bir ilk sayilirdi'?.

Savas boyunca korvetler, refakat unsuru olmakla birlikte kendi-
lerini siklikla birlik ve ikmal tagimacihigi, kiyr bombardimani, amfibi
taarruz destegj, aragtirma, hidrografi, haritalama ve hasar gérmiig gemi-
lere yardim saglama déhil olmak tizere gok gesitli gérev gamini yerine
getirirken buldular. Ashinda korvetler barig zamam donanmalarin inga
etmeyi segecegi tiirden harp gemileri degildi. Nitekim korvetler, savas
zaman acil ihtiyag ve hizla karar verme siireglerinin tezahiirii sayilan
gegici gemi inga programlarinin ortaya koydugu, seri tiretimin kalite-
nin 6niine gegtigi harp gemileriydi. Gergekten de korvetler, deplasma-
ni 1.000 ron ve alu olan basit tasarimiyla uzun erimli harekit igin el-
verigli sayilmayan, oldukga yavas siirate sahip, yetersiz silah donanimli
ve personeli igin uzun okyanus yolculuklarinin adeta bir iskenceye d6-
niigtiigii bir harp platformuydu. Yine de bu sinif gemiler, artan diigman
denizalu tehdidine kargi harbin idamesinde kilit rolti bulunan ikmal
konvoylarinin varis limanlarina ulagmasinda kendilerinden bekleneni
yeterli surette yerine getirebilmisti. ]

Yukaridaki eksikliklerin bir yansimasi olarak [kinci Diinya Sava-
s'nin hemen sonra korvetlerin énemli bir kismu hizmert dtgina gikarilsa
da bu sinifa 6zgii harp gemileri, daha farkl bir operasyonel ortama ayak
uydurmakra teknolojik ilerlemelere paralel olarak istikrarlh bir gekilde
gelismeyi siirdiirmiigtii. Savagin sona ermesinden bu yana, korvetler ge-
nellikle iki kategoriye ayrildi, bazi tasarimlar ise her iki tiiriin birlesimine
doniigtii. Bunlardan ilki diisik gézlemlenebilir/radar izi teknoloji ola-
rak adlandirilan stealth ozelligine sahip, kompozit malzemelerden imal
edilen, denizalu savunma harbine uygun tasarlanmug, kiigiik, siiratli ve
cevik korvetlerdir. Daha yavas ve ¢ok daha biiyiik firkateynler yerine
donanmada hafif ve etkili silahlarla donaulmig gemilere sahip olma dii-
stincesiyle ortaya gikan bu yeni nesil korvetler, daha kiigiik hiicumbotlar
igin amiral gemisi olabilecek diizeyde, miisterek harekar icrasina déniik
geligtirilmigti. Norveg Kraliyet Donanmas: tarafindan tasarlanan 270
tonluk, G0 knot siirate ulasan Skjold sinifi korvetler ve benzer sekilde
Isve¢ Donanmasi icin bes adet inga edilen 640 tonluk, 35 knot siirate

147 Gardiner ve Chesneau, Conways All The World s Fighting Ships 1922-1946, s. 317.
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Hindistan'da inga edilen steafth dzclligine sahip ilk denizala savunma harbi korveti,
Kamorta sunifi.

cikan Visby sinifi da bu sinif gemilerin dnciileri sayilmakeadr. [kinci tiir
korvetler ise daha ¢ok firkateynlerde oldugu gibi modiiler olarak tasar-
lanan govde yapisiyla, barig zamaninda karakol gérevleri yaninda diplo-
matik olarak “varlik gésterme” (Ing. presence), barisi destekleme harekau
kapsaminda kuiy: birliklerine ikmal saglamakra kullanilan, savas zamam
ise firkateynlerle birlikte refakat gérevi icra etmeye uygun platformlardr.
Bu tiire en uygun 6rneklerden biri 2003 yilinda Hint Donanmasi’na inga
edilen Proje 28 kod ad: alunda 3.100 tonluk, 109 metre uzunlugunda
Kamorta sinifi korvetleridir. Hindistan'daki harp gemisi inga endiistri-
sinin millilegtirilmesi ve AR-GE yeteneginin kazandirilmasi maksadiyla
Hintli Garden Reach Shipbuilders&Engineers Ltd. (GRSE) Tersanesi'ne
6z kaynaklarla (yerlilik oraninin %90 oldugu iddia edilmektedir) inga
ettirilen bu korvetler, Hint Donanmasr’'na bagl Dogu Filosu’nun en et-
kili unsurlar1 olaral kiymetlendirilmektedir. Hem kiy1 bélgelerinde hem
de agik denizde diisiik radar kesiti ve akustik susturma teknolojisiyle 6n
cephe harp gemisi olarak hizmet vermesi hedeflenen Kamorta sinifinin
birincil gérevi denizaltu savunma harbi olsa da suiistii ve hava savunma
harbi gorevlerini yerine getiren gok maksath bir korvertir.'®

Her iki tiiriin birlesimi sayilabilecek korvetlerin baginda ise Hol-
landali Damen Grubu'nun tasarladigi SIGMA sinifi gelmekeedir. Bu
sinif harp gemileri belirlenen operasyonel ihtiyaglar dogrultusunda
farkli segmentte (5910-7310-9113) 58-91 metre arasinda degisen

148 Naval Technology, “Kamorta Class ASW Corverttes”, hteps://www.naval-
technology.com/projects/kamorta-class-asw-corveutes, Erisim Tarihi: 30.11.2021.

171



EVREN MERCAN

Endonezya Donanmasinda gérev yapan SIGMA suufi korvet KR Sultan Iskandar.

uzunlukta, 750-1.690 ton arasindaki deplasmaniyla inga edilebilmek-
tedir. 34 knot siirate erigen ve batili elektronik aksam ve silah sistem-
leriyle donatilan SIGMA sinifi korvetler, ihrag edilen Endonezya, Fas,
Vietnam gibi iilkelere deniz harekiu kulvarinda hatiri sayilir kabiliyet
kazandirmakrtadir. Bunun diginda 1960’larda Portekiz Donanmast da
cok rollii kiigiik firkateyn olarak kullanmak iizere 1.400 tonluk Jodo
Coutinho sinifi korvetleri inga etti ve Ispanya’nin Descubierta, Fran-
sa'nin AG9 ve Almanya'nin MEKO 140’1 da dihil olmak iizere bir dizi
baska korvet projesine ilham kaynag oldu.'*

Ancak su an diinyada en gok korveti (53 adetten fazla) aktif hizmetin-
de wran lilke ise Rusya Federasyonu'dur. Sovyetler Birligi Dénemi’nden
beridir Rusya'nin korvetlere dikkate deger diizeyde yatirim yapilmasinin
en 6nemli nedeni ¢ok uzun bir kiy: geridini koruma ve denizalt tehdidini
bertaraf etme noktasinda devamli teyakkuzda olmasi gereken bir cografi
konumda bulunmasidir. Rusya, kara konuslu ugaklartyla destekledigi kor-
vetlerini, kiy: sularinda etkili bir suiistii muharebe gemisi olarak miigterek
bir harekat konsepti igerisinde kullanabilmektedir. Denizagiri taarruz gii-
ciinii denizalularina dayandiran Rus Donanmasi, tilkenin ekonomisinin
de belirgin 6l¢iide diize gtkmastyla birlikte en son teknolojiyi biinyesinde
barindiran korvetlere biiyiik kaynaklar aktarmakeadir'®.

149 Mohic Kaushik, “What are Corvettes Naval Vessels?”, Marine lusight, 2021,
hups:/Avww.marineinsight.com/types-of-ships/what-are-corvettes, Erigim Tarihi:
30.11.2021.

150 Acalan, s. 184;
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Halihazirda Rusya diginda birgok iilke de korvetlerin yapisal for-
munu geligtirmek, imkéin ve kabiliyetlerini arturmak adina biiyiik
yaurimlar yapmakta ve kendi yerli kaynaklariyla inga ettikleri gemi-
leri deniz harekdtnda énemli rol oynamalarinin éniinii agmaktadir.
Suiistit muharebe gemisi ihtiyacini uzun zamandir dig kaynaklardan
tedarik eden Tiirk Deniz Kuvvetleri de kendi belirledigi operasyonel
gereksinimleri dogrultusunda Milli Gemi (MILGEM) Projesi’yle''
yerli savunma sanayi katki payinin yiiksek tutuldugu, ¢ok maksath
Ada sinifi korvetler inga etmeye bagladi. Deniz Kuvvetleri Komutan-
hig1 ve Savunma Sanayii Baskanhig is birligiyle yiiriitiilen bu projenin
amaci, tasariminda stealth teknolojisi prensiplerinin kullanildigs, de-
nizalu savunma harbi ve agik deniz devriye gorevlerini icra edebilen,
giidiimlii mermili hiicumbotlarla firkateyn arasinda bir ara sinuf harp
gemisi geligtirmektir. Tirk Donanmasi’nin en yiiksek muharip po-
tansiyeline sahip 2.400 tonluk Ada sinifi korvetler, firkateyn seviye-
sinde denizalti savunma harbi kabiliyetleri bulunmakeadir. Havelsan
tarafindan gelistirilen ve ilk olarak Tiirk Deniz Kuvvetleri envante-
rindeki G sinifi firkateynlerde (Oliver Hazard Perry sinifi) kullanilan
ag merkezli bir savag y6netim sistemi olan GENESIS (Gemi Entegre
Savag Idare Sistemi) Ada sinifi korvetlere de uygulanmistir. Ayrica
Radar Kesit Alan1 (RKA) azaluici; yani radarda ditgiik iz birakan gov-
de tasarimiyla inga edilen Ada sinifi korvetler, gelikten imal gévde-
sinin baz1 béliimlerinde korozyona dayanikl aliiminyum alagimlar
kullanilmig ve iist giiverte yapisinda da kompozit malzeme tercih
edilmistir. Akustik, kizil étesi ve hidrodinamik izi de oldukga diigiik
olan, yitksek manevra kabiliyeti bulunan bu sinif korvetler, 5 deniz
durumunda tam kapasite, 6 deniz durumunda sinirl harekar kabili-
yetine sahiptir'**. Ada sinifi korvetlerden saglanan bagari beraberinde

151 MILGEM Projesi’nin ilk safhasinda 12 adet korvet sinifi harp gemisi inga edilmesi
planlaniyordu. Fakat sonradan 4 adet denizalu savunma harbi korveti, 4 adet
cok maksath firkateyn ve 4 adet hava savunma muhribi olmasi planlandiysa da
proje 2020 yili itibariyle 5 adet Ada Sinifi korvet (TCG Ufiek istihbarat gemisiyle
birlikee), 4 adec | Sinifi ¢ok maksath firkateyn ve 7 adet TF2000 sinifi hava
savunma mubhribi olarak giincellendi. .

152 Aualan, s. 212-213; Deniz Kuvvetleri Komutanhg, “Firkateyn Mubhrip Projeleri”,
heeps://www.dzkk.tsk.cr/Argelicerik/firkateyn-mubrip-projeleri, Erisim  Tarihi:
30.10.2021; STM, “Deniz Projeleri: Ada Sinifi Korvet”, hteps://www.stm.com.er/
tr/cozumlerimiz/deniz-projeleri/ada-sinifi-korvet, Erigim Tarihi: 30.10.2021.
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MILGEM kapsanunda inga edilmis Ada Sinifi korvetlerin ikinci gemisi TCG Briyiikada.

Pakistan Donanmas tarafindan doért adet ayni platformdan siparis
edilmesini de getirmigtir'>*.

Giiniimiizde deniz harp gemileriyle ilgili karmagada korvetler de
nasibini alarak, bu sinifa 6zgii kati bir standart olusturmak pek de
miimkiin olamamistr. Yine de modern korvetler, suiistii harp gemi-
lerinin bir siniflandirmas: olarak firkateynlerin altinda, ancak devriye
botlarinin veya fiize botlarinin iizerinde bir yerde siniflandirilmakeadir.
Dolayisiyla bu siniflandirma korvetleri en kiigitk veya belki de en az
yetenekli agik deniz harp gemileri haline getirmektedir. Ilging bir se-
kilde modern korvetlerin son 300 yilda pek degismemis gibi goriinen
tek 6lgiisti ise tagidigr personel sayisidir. Cagdas korvetler de ayn: 18.
yiizyildaki muadilleri gibi genellikle 120 veya daha az personelle is-
letilebilmektedir. Gelecekte bu sayinin korvetlerin artan boyutuna ve
teknolojisine gore azalacagi muhakkakur. Bazi askeri uzmanlar ABD
Donanmasi’'nin yeni nesil deniz harbi unsurlari olan kiyi muharebe
gemilerini (Ing. Littoral Combat Ship / LCS) gelecegin korvet prototipi
olarak gormektedir. Bilhassa az sayida personelle idare edilmesi ve genis
operasyonel gesitlilikte kullanilmas bu iddiay: dogrular boyuttadir'”.

153 5 Temmuz 2018 tarihinde imzalanan anlagmaya gére ilk iki adet Ada simifi korvet
(Cinnah Sintfi) Tiirkiye Cumhuriyeti'nde (istanbul'da), son iki adet Ada sinifi
korver Pakistan'da (Karagi'de) insa edilecek. Daha detaylt bilgi igin bkz.: Ahmet
Alemdar, “Pakistanh Askerlere Ada Sinifi Korvetlerde Gérev Bagi Egitimi”,
Defenceturk.Net, 2021, hutps://www.defenceturk.net/pakistanli-askerlere-ada-
sinifi-korveterde-gorev-basi-egitimi, Erigim Tarihi: 30.10.2021.

154 Hill, “What is a Corvette? And What Nexe?™.
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BIR DAVUD CALUT HIKAYESI:
TORPIDOBOTTAN (Torpedoboar)
HUCUMBOTA (Fast Attack Crafi)

1866 yilinda torpidonun icadindan hemen sonra hangi platformun bu
silahi daha etkili hedefe atacagy sorunsali ortaya gikmisti. Bu ihtiyaca kar-
sthk gelistirilen yiiksek siirat ve manevra kabiliyetini biinyesinde barin-
diran, hafif gvdesiyle yat gériiniimiinde yeni tip bir harp gemisi ortaya
gikacaku: Torpidobotlar. Torpidobotlarin ilk modelleri, uzun bir diregin
ucundaki bombay: dilsman gemisine garparak veya saplayarak patlaul-
masi usuliine dayanan seren torpidolariyla donaulan genellikle ahsap
govdeli buharli teknelerdi. Amerikan g Savag sirasinda 6nemli 6lgiide
bagar1 gosteren bu gemiler, kiyr savunmasinda ve diisman ablukasini
kirmakra en ideal platformlardan biriydi. Ikinci nesil torpidobotlar ise
donemin yeni icadi olan devrim niteligindeki Whitehead torpidolarim
kendi gévdesi ya da giivertesindeki bag bodoslamada konumlandirilmig
tiipten atma kabiliyetine sahip gemilerdi. 1875'te Ingiltere'de Thornyc-
roft tezgihlarinda yapilan 33 vonluk HMS Lightning (Torpedo Boat No.1)
bir siirat botuna benzer, sacdan imal edilen zarif gévdesi ve 18,5 knot
siiratiyle d6nemin torpidobot tasarimlarina model olugturmugtu.'
Siirat ve gizlilik unsurlarinin 6n planda oldugu HMS Lightning
gibi hafif siklet torpidobotlar, algak fribordlari yiiziinden agik deniz-
lerde torpido taarruzuna elverigli bir tasarimdan ve ayrica yeterli zirh
korumasindan da yoksundu. Bu belirgin dezavantajli durum, ilk ker-
tede torpidobotlari kiy1 savunmasina yénelik bir gemi haline getirmis-
ti. Ancak 1880’ler boyunca torpidobotlar, ¢agin teknolojisini zorlayan
tasarimlartyla ¢cok daha yikici bir silaha doniistii. Sadece birkag Avrupa
firmasinin iistelenebilecegi bu teknoloji harikalari aruk agik denizlerde
de gorev icra edebilecek diizeye erigmeleriyle 6nemli bir esik agilmug

155 Lawrence Sondhaus, Navies of Europe, Roudedge, New York, 2002, s. 75; Brodie,
s. 52-53.
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Kraliyct Donanmast'nin ilk torpido botu I1MS Lightning, torpido firlatma tiipiiyle
teghiz edilmeden énce Chiswick’teki Thornycroft tersanesindeyken, 1876.

oldu. Nitekim tagidigs kendinden hareketli torpido ve hafif silahlarin
sayisinin artmasinin yaninda 30 ila 50 metre uzunluguyla yeni nesil
torpidobotlar, 30 knotu asan siiratleriyle muharebe gemilerine ciddi
tehdit olugturan bir platforma déniigmiistii.

Gergekten de torpidobotlar, siirat ve manevra yoniinden kendisin-
den daha hantal olan ve torpidolara kargi kirilgan olan muharebe gemi-
lerini etkisiz hale getirmeye y6nelik tasarlanan, deniz harp doktrinlerinin
yeniden belirlenmesine énciilitk eden devrimsel bir platformdu. Ozellik-
le barig zaman yapilan manevralar sonucunda, torpidobortun sahillerin
korunmasi ve esnek savunma igin gok degerli bir unsur oldugu kanusi
askeri gevrelerce genel kabul gérmiistii. Ayrica ucuz maliyetli torpido-
botlarin agir silahli ve oldukga pahaliya mél olan muharebe gemilerini
baurma diisiincesi, bu platformun etkinligini donanmalar cenahinda
daha da giiglendirmisti. Aruk torpidobotlardan olugan filotillalar, mu-
harebe gemileri tarafindan diigman limanlarina, ikmal ve ticaret yol-
larina kargi uygulanan ablukanin yeterliliginin de sorgulanmasina yol
agmustt.”* Hig siiphesiz, 20. yiizyilin bagina kadar torpidobotlar ana
muharebe gemisi formasyonuna goére diizenlenmis donanmalar igin
ciddi bir endige kaynag: olmay: siirdiireceki.

Daha torpidobotlarin emekleme dénemi sayilan 25 Ocak 1878'de
Rus Imparatorluk Donanmasi’nda gérevli Yiizbagi Stepan Osipovich
Makarov (1848-1904) komutasindaki Whitehead torpidosu ile teg-
hiz edilmis buharl filikadan bozma Chesma ve Sinop torpidobotlarin

156 Theodore Ropp, 7he Development of a Modern Navy: French Naval Policy, 1871-
1904, Maryland: United States Naval Institute, 1987, s. 112-115.
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basarist deniz harbine déniik dinamikleri kékiinden degistirecekti. Bu
iki torpidobotun 73 metreden atug Whitehead torpidolarindan biri
Batum'da demirli vaziyette alargada duran 2.000 tonluk, iki direkli,
pervaneli bir Osmanli ahsap gambot olan /ntibak’a isabet etmisti. Sal-
dir1 sonucunda gemi iki dakikadan kisa bir siirede, 23 miirettebauyla
birlikte sulara gémiilmiistii. /ntibah gambotu deniz harp tarihi literatii-
riine modern torpidoyla batnlan ilk harp gemisi olarak girmesi digin-
da tiim diinyada deniz harbindeki etkinlige iliskin torpidobotlara gok
daha fazla 6nem atfedilmesine sebep olmugtu'?.

1890 yilina gelindiginde diinyanin en biiyiik yedi denizci devleti-
nin donanma envanterinde toplamda 800'den fazla torpidobot bulu-
nuyordu. 1890-1905 evresinde torpidobot tipindeki gemilerin ingasina
ara verilmeden devam edildi. Torpidobotlarin ingasina yonelik bu hizls
arug, actk deniz ya da diigiim nokralarinda diigmana taarruz edecek
veyahut sahil hatt1 ya da stratejik gecis giizergahlarinda miidafaa rolii
tistlenecek farkls tipte gemilerin ortaya gikigina neden olmugtu. Diin-
yadaki birgok deniz giicii, sahip oldugu farkh boyuttaki torpidobot 6l-
giitlerine bir standart getirebilmek maksadiyla daha énceden bilinen
bir yéntem olarak gemileri tonajlarina gére simiflandirma yolunu segti.
Birinci siniflar agik denizde taarruzi harekit icra edebilecek 80 ton ve
iistii teknelerdi. Ikinci sinif torpidobotlar ise nispeten i deniz ve sahil
hatlarinda savunma ve taarruz gérevlerini ifa edecek kifayette 80 ton ile
40 ton arasi deplasmana sahipti. Daha sonraki yillarda ortaya ¢ikan ve
bir geminin giivertesinde taginabilecek boyuttaki 40 ila 14 ton arasinda
deplasmanda olan iigiincii sinif torpidobotlar ise kiyr miidafaas: veya-
hut agikta bekleyen diigman deniz harp gemilerine karst beklenmedik
bir torpido taarruzu gelistirmekee kullanildilar.

Yil Uzunluk Deplasman Siirat
1896 40 metre 100 ton 20 mil
1898 45 metre 175 ton 28 mil
1906 59 metre 350 ton 30 mil
1909 65 metre 450 ton 30 mil
1912 78 metre 800 ton 32 mil
1914 89 merre 1300 ton 32 mil

Sekil 4: Fransiz Torpidot Tasariminin Gelisimini Gésteren Cetvel.

157 Mercan, 93 Harbi'nde Deniz Harekits, s. 98.
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20. yiizyihn bagindan itibaren torpido atan platformlara olan ilgi
artarak devam etmis ve 30-50 metre boyunda, 25-30 knot aras: siirat
yapabilen ve 3-4 torpido tagtyan agik denizde harekat icra edebilecek
kabiliyette torpidobotlar inga edilmigti. Askeri cevrelerce bu platform-
lar diigiik inga ve igletim maliyetiyle diiymanin muharebe gemileri ve
konvoylarina kargi taarruz gelistirebilecek, imhasi durumunda taktik
bir kayba sebep olmayacak ancak etkili kullamildiginda muharebenin
sonucunu dahi degistirme potansiyeline sahip olacagna inaniliyor-
du. 1904-1905 Rus-Japon Harbi’nde torpidobotlarin oynadig rol bu
inancin abartli oldugunu her yoniiyle gosterecekti. 8 Subat gecesi Rus
Pasifik Filosu, Port Arthur Ussii'nde yatarken, Amiral Togo Heihac-
hiré komutasindaki Japon Filosu liman agzinin 60 mil agigina kadar
sokulabilmig ve 10 torpidobottan olugan Port Arthur saldiri filosu dev-
riye gezen Rus muhripleriyle temas saglamigt. Daha 6nceden gaug-
maya girmeme emri verilen Rus muhripleri mevcut temas: karargaha
bildirmek tizere iisse geri donmeye basladiklar sirada iki Japon torpi-
dobotun birbirleriyle garpisarak geride kalmasi ve geri kalanlarin dagl-
mast sonucunda ilk taarruz gansi kagirilmigti. Sonunda 9 Subat 00:28
sularinda, dért Japon torpidobotunun fark edilmeden Port Arthur li-
manina yaklagmg, Rus zirhli kruvazérii Pallada’ya ve dretnot dncesi
muharebe gemisi Retvizan’a torpido taarruzu gergeklestirmisti. Pallada
kruvazériiniin vasatina isabet eden bir torpido gemide yangin gikara-
rak akabinde alabora olmasina yol agmus, diger bir torpido da Rezvi-
zan'n pruvasinda rahne agilmasina neden olmugtu. Torpidobotlarin
hedeflerine gonderdigi torpidolarin gogu, Rus harp gemilerinin hayati
bolgelerine garpmasini engelleyen torpido aglarina takilmasi harekaun
bagarisini 6rseleyen bir etmendi. Ayrica harekéra oldukga geg intikal
eden diger Japon torpidobotlari, Rus filosunun en giiglii muharebe ge-
misi olan 13.105 tonluk Tsesarevich'e agir hasar verdirseler de siirpriz
bir taarruzdan faydalanmay: bagaramamiglardi. Hakikaten de siirpriz
bir saldir1 igin ideal kogullarin bulunmasina ragmen, sonuglar nispe-
ten zayif kalmasinin arka planinda, Japon torpidobotlarinin komuta
kontroliindeki sorunlar vard. Ozellikle miisterek olarak, koordineli bir
torpido taarruzu icra etmek yerine bireysel diizeyde ¢abalarla yetinmek
zorunda kalan Japon torpidobotlarinin atug: on alu torpidodan iigii
diginda tiimiiniin ya 1skalamasi ya da hedefinde patlamamasi da ayrica
teknik bir soruna delalet etmekteydi. Bu sorun torpidolarin siiratindeki
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diisiikliige ve atesleme mekanizmasindaki sorunlara baglanmigti. Keza
savag siiresince aulan torpidolarin sadece %2’lik kisminin (370 adet
torpidodan 17’si) hareketli hedeflere isabet saglayabildigi gergegiyle
birlikte ileriki yillarda torpidolarin siiratinde ciddi arug saglayacak ge-
lismeler yagand1. 1904 yilinda 19 knot siiratle 4.500 yarda menzile an-
labilen torpidolarin yerini 1914te 45 knot siirat yapabilen 7.000 yarda
menzile sahip daha gelismis torpidolar alacaku'®.

1. Hiicum Motorbotlar/Motor Torpidobotlar
(Motor torpedo boat)

Birinci Diinya Savagi’nin sonunda torpido tagtyan tekneler, diger harp
gemisi tiplerindeki egilime benzer bigimde artan operasyonel ihtiyag-
lar dogrultusunda hem boyut hem de tasgidig: silahlarda dikkate deger
artigla kargt karstya kaldi. Bu da torpido tagtyan platformlarda filotilla
lideri, muhrip ve torpidobot kabilinden yeni bir simf ayrimina gidil-
mesini zorunlu kilmigt1. Birinci Diinya Savag’'ndan hemen sonra tor-
pido silahi, 30 ila 50 mille seyreden ilk olarak “Motor Torpidobotlar”
olarak adlandirilsa da gelecekte “hiicumbot” ismi verilecek yeni bir
harp gemisiyle tanist1. Torpido taarruzu icra edebilen bu yeni gemideki
“motor” ifadesi buharli makineler yerine kullanilan igten yanmal mo-
torlari ifade etmekte kullanilmiger.

ABD Donanmas’'nin motor torpidobotlar (MTB) iizerine 1942
yihnda hazirladig: taktik ve doktrin el kitabinda bu tipteki gemileri
yiiksek siirat ve taarruz karakteriyle 6nemli bir vurus kapasitesine sahip
nispeten kiigitk bir gemi olarak tammlamaktadir. Aymi talimnamede
torpido, makineli tiifek ve sualu bombalariyla donaulan MTB’lerin te-
mel maksadinin, diger harp gemilerine gére bariz bigimdeki algak silii-
eti, listiin siirat ve manevra avantajlariyla dilgman suiistii unsurlarina
siirpriz taarruz diizenlemek oldugundan s6z edilmekredir. Ayrica ikincil
maksat olarak da denizalt savunma harbi, refakat gérevi, mayin dskme
ve komando gérevlerinde kullanilmaya miisait bir platform oldugunun
alu ¢izilmektedir. Gergekten de siirpriz, aldatma, gizlilik ve cesaretin

158 New World Encyclopedia contributors, “Battle of Port Arthur,” New World
Encyclopedia, hups:/Iwww.newworldencyclopedia.org/p/index.php2title=Battle _
of_Port_Arthur8oldid=1022607, Erisim Tarihi: 30.11.2021; Hiicumbot Filosu
Komutanhg, Rrizgirla Yariganlar: Hiicumbotlar, Istanbul: Deniz Basimevi, 2008,
s. 17-18.
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ABD Donanmasi'nin ikinci Diinya Savagi sirasinda gérev yapan ilk motor

torpidobotu USS P7-20.

birlesimini yansitan ve kayda deger bir zirh korumasi olmayan MTB’ler,
coklu sayida bir taktik birimin altinda koordineli harekir icrasinda et-
kili bir taarruz silahina déniisebilmekredir. Ozellikle kritik su yollari,
bogazlar ve sinirl deniz alanlarinin savunulmasinda stratejik nokralara
dayanan MTB filotillalarinin, harekéc yarigapi i¢indeki sahaya yaklagan
veya gegmeye galisan diisman suiistii unsurlarina beklenmedik taarruz-
lar tertiplemek ve sahaya girisini engellemekteki goz kamagtran potan-
siyeli 6nde gelen denizci ilkeler tarafindan anlagilacaku'®.

Yiiksek siirat ve kivrakliga sahip kiigiik teknelerle biiyiik muharebe
gemilerine 6ldiiriicii darbe indirme diisiincesi, Birinci Diinya Sava-
st iginde Ingilizlerin “kiyr tipi motorbotlar/mortorlu kiyt boru” (Ing.
Coastal Motor Boat/CMBs), Almanlarin “hizli bot” (Aln1. Schnellboot /
S-boot), Amerikalilarin “devriye torpido botu” (Ing. Patrol Torpedo Boat
/ PT boat) ve lralyanlar “torpido silahli tekne” (It. Motoscafo armato
silurante / MAS) olarak adlandirdigr MTB’lerin muharebe sahnesinde
boy gostermesiyle sonuglanmigti. Thornycroft Firmasi’'nin imal etrigi
ilk Ingiliz MTB'ler 12 metre boyunda, tam yiiklii hilde 4,3 ton gelen,
kruvazor giivertesinde taginmaya miisait olan gerekrtiginde kolaylikla
mayn tarlalarindan agip Helgoland koyundaki Alman Donanmasi’na

159 Headquarters of The Conmmander in Chicf United States Fleet, Motor Tor pedo
Boars: Tactical Orders and Doctrine, Washington: United States Government
Printing Ofhice, 1942.
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taarruz etmek maksadiyla tasarlanmigti. Sig sularda harekéc yapmasina
imkin taniyan diigiik drafth bu botlar, 250 beygirlik benzinli motorla-
riyla 33 knot siirate erismesi yaninda kig tarafina yakin yerde 18 inglik
bir torpido kovam da tagimakrayd:'®.

MTBlerle ilk baganl girisim Birinci Diinya Savagi'nda gergekles-
ti. Italyan Donanmast’nin sivil siirat botundan esinlenilerek tasarlanan,
30 knot siirate ulagabilen, 20-30 tonluk motorbotu (MAS), 10 kisilik
miirettebatla birlikee iki torpido kovani, 37 milimetre veya 20 milimet-
relik toplar tagimakraydi. Regia Marina baglist bu gevik MTB'lerden iki
tanesi, 10 Aralik 1917°de Avusturya-Macaristan Donanmast’na ait kiyr
savunma gemisi SMS Wiern'e Trieste Koyu'nda bir torpido taarruzu ger-
¢eklestirmis ve iki torpido isabeti alan gemi bes dakika iginde alabora
olup sig suda batmigti. Dikkatlerin MTB’ler iizerine gekilmesini saglayan
bu bagarili harekétn daha ciiretkar bir girisime doniismesi kaginilmazd..
Keza bu firsau degerlendirmek isteyen Iralyanlar, Avusturya-Macaristan
Donanmast’nin ana filosunun konuglandig1 Pola Limant’'na bir torpido
taarruzu gergeklestirmekten geri durmadilar. 10 Haziran 1918 giinii dii-
zenlenen harekat neticesinde maharetli ve cesur Bahriyeli Binbagi Luigi
Rizzo komutasindaki MAS-15in atug iki torpido ile Tegetthoff simifi
dretnot muharebe gemisi 21.700 tonluk SMS Szent Istvdn’s sulara gdm-
mesi, MTB’lere diinya ¢apinda hakl bir s6hret kazandirmgt1''.

Italyanlarin motorbotlarla yapug; siirpriz torpido taarruzunun cez-
bedici bagaris basta Ingiltere olmak iizere birgok denizci iilke iizerinde
tegvik edici bir etki olusturmugtu. 18 Agustos 1919'da yedi MTB'den
miitegekkil bir Ingiliz filotillasinin, maymn tarlalan iizerinden gegerek
Kronstadt'ta demirli Rus Bolsevik Filosu’na taarruz gergeklestirmesi bu
etkinin bagka bir tecessiimii sayilirds. Ingiliz filotillasinin iyi koordine
edilmis torpido taarruzu neticesinde Rus tarafinda Bogatyr sinifi 6.975
tonluk Oleg muhafazali kruvazoriiyle birlikte bir denizalu destek ge-
misi daha batmis ve Andrei Pervozvanny sinifi 17.300 tonluk bir dret-
not dncesi muharebe gemisi de agir hasar almigti. Bu agir sayilabilecek

160 Angus Kostam ve Tony Bryan, British Motor Torpedo Boar 1939-1945, Oxford:
Osprey Publishing, 2003, s. 4.

161 Simone Marcini, Claudio Pensa, Luigi Vitiello, Rasul Niazmand Bilandi Maria
Del Carlini,” The Failed Project of the ‘Heavy’ MAS, Nautical and Maritinie
Culture, Fromn the Past to the Future: Proceedings of the 3rd International Conference
on Nautical and Maritime Culture, ed.: Ernosto Fasano, Amsterdam: IOS Press,
2019, s. 159-170.
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yenilgi karsisinda Ingiliz tarafinin kaybinin ii¢ bot ve 24 personel ol-
mast, MTB'lerle yapilan harekiun meyve verdiginin gostergesi olarak
kabul edilmigti'.

1930’larda Ingiltere, Almanya ve Amerika bu tip botlarin miikem-
mellestirilmesi lizerine bilyiik bir gayret sarf etmis ve sonunda 1935
yilinda Kraliyet Donanmasi Amirallik Dairesi, yaris teknesi ingasinda
tecriibeli olan Ingiliz Power Boat Firmasi'ndan (British Power Boat
Company) 50 kadem uzunlugunda deneysel diizeyde 6 adet MTB si-
paris etmigti. Eski kiyi tipi motorbotlara gére daha yiiksek fribordu
olan bu tekneler, daha fazla siirat ve manevra igin gévdeleri yalmz ge-
lik ya da ahgap veyahut her ikisinin bileskesinden imal edilmekteydi.
Mubhriplerden sakinabilmeleri igin asgari 45 millik stirate ihtiyag duyan
bu teknelerin tasarim ve buna bagli operasyonel ihtiyaglari gelistikge
torpido kovanlar: iki ve sonrasinda dérde kadar ¢ikarilacakt. Bu de-
neysel tasarim hem Ingiliz hem de Amerikan firmalarinin kendi ta-
sarimlarini tegkil etmesinde model olugturacaki. Ikinci Diinya Sava-
st'nin baglamastyla MTB'lere olan ilginin bir hayli artmasiyla beraber
bu alandaki rekabet kizisarak teknolojik gelismelerin 6niinii agmugti.
Bu minvalde ki rakip Ingiliz firmas: olan Vosper ve Thornycroft’un
teknelerini ilk defa sert agili bir govde (Ing. hard-chine hull) formun-
da tasarlamasi, MTB’lerin performansini artirmaya dénitk muazzam
bir atlim sayilirdi. Suyun sagladig; stirtiinmeyi azaltan ve gemiyi daha
once tecriibe edilemeyen siiratlere erigtirmesini saglayan bu yenilikgi
tasarim, kendi MTB’lerini gelistirme siirecinde olan birgok gemi in-
sa firmasinin kopyaladig bir 6zellik olmugtu. Teknenin hiz faktoriine
hizmet eden bir diger yenilik ise ahgaptan imal edilen gii¢lii omurganin
maun ile kaplanmastyla elde edilen hafif ve oldukga mukavemetli tekne
yapistydu. Bilhassa Vosper Firmasi imali olan ve savag siiresince en ba-
sarili MTB’lerden biri olan 73 kademlik (22,2 metre) tekneler, Packard
Firmas’'nin trettigi ti¢ adet 1.400 beygirlik giiglii benzinli motorlari
sayesinde 40 knot siiratle yol almaktaydi. Ayrica Vosper'in bu teknele-
ri tagidig1 yeni radar ve sonar, dost-diigman tanimlayan IFF cihaziyla,
simdiye kadar inga edilen en gelismis donanima sahip MTB’lerdi. Bu
tekneler d6rt adet 18 inglik torpido kovani, nde iki adet 20 milimet-
relik Oerlikon topu ve 6n torpido kovanlarinin iist kisimlarina monte

162 Pric Butar, The Splintered Empires: The Eastern Front 1917-21, Oxford: Osprey
Publishing, 2018, s. 362.
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edilmis ikiadet (daha sonra dort adet) Vickers K. 303 inglik (7.7 mili-
metre) makineli tiifek tagryordu'®.

Ikinci Diinya Savag’'nin baglarinda Kreigsmarine envanterindeki
Schnellboote’lars (bundan sonra S-Bot ifadesi kullanilacak) Kuzey De-
nizi ve Mang Denizi’nde kullanilmaya baglamig ve Haziran 1940’tan
Fransa'nin diigiigiine kadar Fransiz kiyisinda seyreden konvoylara
onemli dlgiide tehdit olusturulabilmisti. 25-26 Temmuz 1940 giinii
altt Alman S-Botu, Luftwaffe ile miisterek olarak Mang'ta bir miittefik
konvoyuna saldiri diizenlemis, konvoydaki refakat gemileri de dahil
toplamda 10 gemiyi baurmuglardu. Biiyiik sayilabilecek bir konvoyun bir
anda imha edilmesi, Kraliyet Donanmasi Amirallik Dairesi’ni kanalda
gorevli konvoylar bir siireligine askiya almaya zorlamigti. Kugkusuz bu
olay S-Bot’larin dogru kullanildiginda ne kadar tehlikeli olabileceginin
kanit niteligindeydi. Bu bagarinin arkasinda Almanlarin MTB'leri da-
ha etkin kullanimina déniik edindigi tecriibelerden yeni takrik dersler
almasi ve bunu kisa siirede uygulamaya koymasi yatmakreaydi. Alinan
ilk ders torpidolarin hedefi bulabilmesi igin mutlaka yavag bir hizda
hedefe aulmasi gerekrigiydi. Diger tiirlii siiratli seyreden motor torpi-
dobottan aulan torpidolar dogrudan dibe dalma egilimi gostermekeey-
di. Bunun yaninda torpidolarin olduk¢a yakin mesafeden ateglenmesi
gerekiyordu; bir mil veya daha fazla mesafeden ateglendiginde, torpido
muhtemelen hedefi iskaliyor veyahut diigman tarafindan daha kolay
fark edilebiliyordu. Taarruz esnasindaki en biiyiik sorunlardan bir dige-
ri de MTB’lerin yiiksek makine giiriiltiisiiydii. Bilhassa hedefe yiiksek
hizda yaklasma esnasinda, diigman gozciileri MTB’lerin giiriiliisiinii
fark edip, atis menziline girmeden miidahale edebiliyorlardi. Bu deza-
vantajli durum kargisinda Alman Daimler-Benz Firmas’'nin miihen-
disleri, kendi imal ettiklerin dizel makinelerinin'® egzoz ¢ikigini suyun

163 Kostam ve Bryan, s. 12-20.

164 Yiiksek hizla galisan dizel makineler ve gaz tiirbinlerinin kullamima girmesiyle,
Ikinci Diinya Savasgi motorlu torpido botlarinda yaygun olarak kullanilan benzinli
motor neredeyse tamamen ortadan kalkmigti. 1939-1945 yillari arasinda Miitce-
fik MTB’lerin biiyiik cogunlugunun gaft bagina yaklagik 1.000 beygirlik benzinli
makinelerle gahgurilmas: ve menzillerini genigletmek igin giiverteye monte edi-
len uzun menzilli tanklarin takidmasi, yamcih@i arturan oldukga riskli bir durum
yarauyordu. Aym dénemde Kreigsmarine'in S-Bot’lar, gaft bagina 2.000-2.500
beygire kadar gii¢ iireten, daha verimli, ekonomik ve giivenli dizel makineler kul-
lamyordu. Daha detayl bilgi igin bkz.: Roy McLeavy, Naval Fast Strike Craft and
Patrol Boats, Dorset: Blandford Press, 1979, s. 17-18.
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R ey

Alman S-botu S 204, 13 Mayis 1945'te beyaz bayrak géstererck
Ingiliz Kuvvetlerine teslim olurken.

alunda tahliye edilmesi suretiyle S-Bot'larin giiriiltiisiinii fark edilir
diizeyde kesmekte bagarili olmuglard:'®.

S-Bot'larin iistiinliik saglamasinda elbette iyi yetismis personel ve
yetkin miithendislik bagarist 6nemli bir etkendi. Bu dogrultuda Kuzey
Denizi’'nde faaliyet gésteren dére S-Bot filotillasinda yalmzea 25 tekne
bulunmasina ragmen, bunlarin Haziran 1941’e kadarki alu aylik siire
zarfinda toplamda 28.000 tonluk 16 ticaret gemisini batirmaya muvaf-
fak olmasi ¢ok sagiruci sayilmazdi. Aslinda Kreigsmarine envanterinde
o kadar az sayida S-Bot vardi ki Hitler, Rusya’y: isgal etmeye karar
verdiginde, Baluk'taki Alman deniz harekiuini desteklemek igin dore
filotilladan tigiinii geri gekmek zorunda kalmigt1. Bir siire igin S-Bot’lar
intikal ectikleri yeni harekart sahasinda kendi y6ntemleriyle hareker et-
seler de Luftwaffe ile zayif igbirligi, onlari Baltuk Denizi'ndeki daha bii-
yiik bagarilardan mahrum birakmugei. Baluik’a intikalden yalnizca iki ay
sonra Kriegsmarine kurmaylari hakh olarak, diger harekér sahalarinin
Alman savas gabalari igin daha 6nemli olduguna karar vermis ve iki fi-
lotillayr Kuzey Denizi'ne geri gonderirken birini Karadeniz'de digerini
de Akdenizde gorevlendirmisti. lkinci Diinya Savagi sirasinda, Alman
S-Bort'lari toplam 214.728 tonluk 101 nakliye gemisini batrmugti. Bu-
na ek olarak 12 muhrip, 11 mayin tarama gemisi, sekiz gtkarma gemisi,

165 Anthony Preston, Strike Graft, New York: Gallery Books, 1982, 5. 16-24.
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yedi motor torpidobot, bir mayin gemisi, bir denizalt ve birgok balik¢:
teknesini de tahrip etmisti. Yalnizca S-Bot'lari désedigi deniz mayinlar
bile toplamda 148.535 tonluk 37 nakliye, bir muhrip, iki mayn tara-
ma ve dort gikarma gemisini sulara gommeye yetmisti'®.

Bu bagarili skor tablosuna ragmen Alman S-Bot’larin diigman ile
kargilagmas: kisa siireli angajmanla sonuglansa da bu gemilerin yelten-
digi tiyler irpertici taarruz girisimleri personel adina gogunlukla kanh
sonuglanmaktaydi. Muazzam bir baski alunda MTB’lerle icra edilen
taarruzlar, anhk muhakeme yetenegi ve gelikten bir sinir gerektiriyor-
du. Savagin ortalarina dogru istisnai olarak miittefik hava giicii iistiinlii-
giiniin pekismesi ve radar kullaniminin kabiliyetleri artarak yaygnlag-
mastyla birlikte Alman S-Botlarin taarruzu kapasiteleri 6nemli élgiide
orselenmis ve kayiplar da bir o kadar da urmanma egilimi gostermisti.

S-Bot'lara ilave olarak, Almanlar Mang kiyisinda R-Bot’lardan da
ziyadesiyle faydalandilar. Bunlar, konvoy refakati, denizalti savunma
harbi, mayin déseme, mayin tarama ve hava-deniz kurtarma ¢aligma-
lart da dahil olmak iizere bir dizi farkl gérevi yerine getirebilmislerdi.
R-Bot’un gériiniimii S-Bot’a oldukga benzese de en belirgin fark: tor-
pido kovanlarinin olmamastydi. Savas éncesi yapilan ilk tipler 26 met-
re uzunlugundaydi ve yalmizca 60 tonluk deplasmana sahipti. Ancak
1939 yilina gelince uzunlugu 38 metreye ulagmig ve deplasmani da 125
tona yaklagmisti. En yiiksek hizi 20 deniz mil olmasiyla S-Bot’lardan
daha yavag olsa da makineli tiifeklerle desteklenen iki adet 20 mili-
metre ve bir adet 37 milimetrelik toplarla daha etkili bir ateg giiciine
sahipti. Ayrica bu silah yiikiiniin yaninda ¢ok daha fazla sayida mayin
velveya sualti bombasi tagima kapasitesiyle S-Bot'tan iistiin sayilirdi'”.

Operasyonel zayfligina ragmen Italyan Donanmasi da MAS
MTB'lerini Leningrad’in digindaki Ladoga Gélii dahil olmak iizere
ihtiyag duyulan neredeyse her yerde kulland:. 1940 yilinda italyan Do-
nanmast’'nda hilihazirda 45 knot hiza ulagan, iki adet 450 milimet-
relik torpidoya ve bir makineli tiifege sahip 48 adet MAS 500 sinifi
gemiler mevcuttu. Haziran 1942’de bir MAS filotillasi, Almanlarin
talebi iizerine, Sivastopol'a yapilmas: planlanan bir taarruz harekau

166 David L. Krakow ve Garth Connelly, Schnellboot in Action, Warships No: 18,
Carrollton: Squadron/Signal Publications, 2003, s. 54.

167 Gordon Williamson, E-Boat vs MTB: The English Channel, Oxford: Osprey
Publishing, 2011, s. 19.
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icin Karadeniz'de takviye kuvvet olarak gérev dahi yapti. Bu filotilla,
Sovyet avci-bombardiman ugaklari ve torpidobotlarinin yogun taarru-
zuna maruz kaldiysa da yine de gok iyi performans gostermigti. Oyle ki
Iralyan MTB’leri 5.000 tonluk Abhazya vapurunu batirmig ve 10.000
tonluk nakliye gemisi Fabritius'u savas digi birakmusti. Ayrica Kara-
deniz’deki harekir siiresince Sovyet birliklerini tagiyan birgok mavna
imha edilmis ve 9.570 tonluk Molotov kruvazériiyle birlikte bir dizi
Sovyet harp gemisine de 6nemli 6lgiide hasar verilmigti'®®.

Ikinci Diinya Savasi'nin arifesinde ABD Donanmasi da kiigiik,
hizli ve inga edilmesi ucuz olan MTB temin etme y6niinde kayda deger
atlimlar yapti. Keza ABD’nin savaga girmesinden kisa bir siire dnce,
bahriye kurmaylarinin taleplerine karsilik vermek ve donanmaya ta-
arruz botu tedariki saglamak adina ABD, Kanada ve Biiyiik Britanya
mengeili bir diizine tekne inga firmas: ortaya ¢ikmigti. Ne var ki bun-
lardan yalnizca New Jersey'de bir fabrikaya sahip Elco Motor Yachts
ve New Orleans, Louisianadaki Higgins Industries Firmasi her agidan
birbirine egdeger, standart sayilabilecek bir bot tasariminda donanma-
nin ana tedarikgisi roliinii iistlenebilmiglerdi. Bu iki firmanin kadem
dl¢ii biriminden uzunlullariyla adlandirdigy Elco 77 ve Elco 80 ile Hi-
geins 78 tasarimlari kisa siirede donanmanin en gok tercih ettigi tekne-
leri oldular. Yari tekneleri igin gelistirilen gévde formunu kullanilarak
PT Bot (Ing. Patrol Torpedo) adi verilen, torpido ve makineli tiifekler-
le donanmis bu devriye torpidobotlari, Ikinci Diinya Savas boyunca
diismanin ulagurma hatlarini baltalamakea, deniz kuvvetlerini taciz et-
mekete ve kisa menzilli okyanus gorevlerine uygun taarruz gelistirmekee
ne denli elverisli harp gemisi olduldarini kanitlayacaklardi. Mesela PT
Bor'larin, 40 knot iizeri yiiksek bir siirate ulagmasini saglayan sevk gii-
ciinii Packard Firmasi'min imali {i¢ adet 1.500 beygir gii¢ tireten 12
silindirli, 4M-2500 tipi benzinli ugak motorlari saglamaktaydi. Daha
sonra 1945’in sonlarinda taniulan, daha biiyiik bir siiper sarj, sogutma
sistemiyle 1.850 beygire yakin giig iireten 5M-2500 tipi motorlarla PT
Bot'larin 45 ila 50 knot siirate ulagmas: kirilgan bir plaforma kayda de-
ger bir siirat avantaji sagliyordu. Ancak bu avantajin da bir bedeli vardu.
PT Bot'larin yiiksek devirle ¢alisan motorlarinin tam giigteki seyirde
saatte 1.900 litre (500 galon) gibi agir1 sayilabilecek yakie titketimine

168 Alberto Rosselli, “MAS and Midget Submarines in the Black Sea” heeps:/
comandosupremo.com/black-sea/, Erigim Tarihi: 23.10.2021.
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Savag siiresince Sovyet Donanmasi adina yaklagik 300 adet inga edilen
GS5 sinifi motorlu torpidobort.

sahip olmasi, geminin harekir siasi ve ikmalini olumsuz y6nde ekili-
yordu. Diger yandan silah sistemi olarak, standart PT botlarinda birin-
cil ana silah, her biri 211 kilogram agirliginda TNT harp baghgina ve
15.000 metre menzile sahip, dort adet 21 inglik Mark 8 torpidosuy-
du. Bunun diginda iki adet 12,7 milimetre ¢apinda M2 Browning agir
makineli tiifek, -bazi PT botlarda 20 milimetrelik Oerlikon topu var-
di- ugaksavar ve genel ates destegi saglamakra kullanilmakeayd. Ikinci
Diinya Savagi sirasinda ABD Donanmas: tarafindan her biri 12 bota
sahip 43 PT filosu kuruldu. Japonlar tarafindan “sivrisinek filosu” veya
“seytan tekneleri” olarak adlandirilan PT Bot’larin, Pasifik’teki gorev-
leri oldukga zorlu ve bir o kadar da tehlikeliydi. Bu yiizden savagi son
derece yiiksek bir kayip oraniyla tamamladilar.

Sovyetler Birligi de 19 metre boyunda 16 tonluk “G5” sinifi
MTB’lerden yaklagik 300 adet inga etmis ve Ikinci Diinya Savag si-
rasinda 73 adedini kaybetmisti. Aslen bir ugak imalatgist olan Andrei
Tupolev tarafindan tasarlanan bu botlar, Sh-4 sinifi MTB’lerin gelisti-
rilmis ve biyititiilmig bir bigimiydi. Agirlikcan 6nemli mikrarda rasar-
ruf saglayan ancak tuzlu suda korozyona duyarliligi nedeniyle hizmette
kullanimini sinirlayan dayanikli aliiminyumdan (duraliimin) imal edi-
len hafif teknesi ve ugak motoru olarak kullanilan iki adet 850 bey-
gir giiciinde Mikulin AM-3448 makinesiyle G5 sinifi 53 knot siirate
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ulagarak dénemin en hizlh MTB'leri arasinda tarihe ge¢miglerdi. Si-
lah donanimu baglangigta bir tek 7,62 milimetrelik makineli tiifekten
ibaretken sonraki modellerde 12,7 milimetrelik DShK agir makineli
tiifek (Dogka/Doska) konuldu. Geminin iki adet torpido kovam kig
giiverteye konumland:rilmasi ayn bir zorlayict durum yarauyordu. Bil-
hassa torpidoyu dogru sekilde hedeflemek igin ek egitim ve grup ha-
linde taarruz icrasinda teknelerin birbirine veya torpidolara garpmasini
onlemek igin de 6nceden koordinasyon saglanmasi gerektiriyordu. II-
ging bicimde Ruslar bu botlart daha gok amfibi harekata ve konvoylara
destek gorevinin yaninda ekseriyetle nehirlerde kullanmiglar, nadiren
acik denizde Alman suiistii unsurlarina kargi taarruz tertiplemiglerdi'®’.

Sonugta Ikinci Diinya Savag tecriibeleri, hizli ve iyi silahlanmig
MTB’lerin, yavas hareket eden diigman ticaret gemilerine taarruz ger-
ceklestirmekee ideal platformlar oldugunu kamtlamigtr. Ancak ayni za-
manda ¢elimsiz, mukavemeti diisiik, zirhtan yoksun gévde tasarimi ve
hafif silahlara sahip olmasinin, kendilerinden daha giiglii platformlar
kargisinda biiyiik bir dezavantaj yaratug: da kanh tecriibelerle miiga-
hede edilmisti. [kinci Diinya Savagi sonunda Kreigsmarine’nin sahip
oldugu S-Bot'larin 6nemli kismi galip devletler arasinda paylagilmug,
kalanlar da hizmet digina ¢ikarilmigti. Miisadere edilen Alman botlari
bagta Sovyetler olmak iizere gesitli iilkeler tarafindan gelecekteki hii-
cumbot tasariminda 6rnek teskil edecek unsurlar olmugtu.

2. Ikinci Diinya Savag1 Sonrasi Yeni Bir Konsept: Hiicumbot

Deniz harekiuna iigiincii boyutu katan denizalt ve hava giiciiniin
etkinligiyle birlikte hiicumbotlar da 6nemini yitirmeye bagladi. Yine
de bu dénemde Almanya kazandig1 deneyim ve savag sonrast yapilan
antlagmalar geregince kisitlamalarin bir sonucu olarak hiicumbot tasa-
rimu ve ingasi iizerine dikkate deger ilerlemeler kaydetti. Almanya'daki
Liirssen Tersanesi tarafindan S-Bot tasarimu iizerinden gelistirilen Jagu-
ar sinift hiicumbotlar hafif tonajli ve son derece yetenekli platformlar
olarak tasarlandilar. 190 ton deplasmani ve 42,6 metre uzunlugundaki
ahgap g6vdesini doért dizel makine sayesinde azami 42 knot (78 km/s)
hiza ulagabiliyordu. Jaguar sinifinda, toplam 3.168 adet mithimmat
kapasiteli iki adet 40 milimetrelik Bofors L/70 topu ve dért adet 533

169 Siegfried Breyer, Soviet Warship Development: Volume 1: 1917-1937, London:
Conway Maritime Press, 1992, s. 196-200; Hiicumbot Filosu Komutanhgy, s. 33.
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milimetre ¢apinda torpido kovani ile silahlandirilmigti. Ayrica bu ge-
milerin kig torpido kovanlari mayin dégeme ekipmam ile kolaylikla
degistirilebilmekte ve bunun yaninda sualti bombasi tagima imkanina
da sahipti. 1957 ve 1960 yillari arasinda toplamda 20 adet Jaguar si-
nifi gemi inga edildi ve hepsine yirtict hayvanlarin adi verildi. Cogu
gemi, emekli olduklar1 1975-76 yilina kadar Alman Donanmasi’nda
aktif hizmette kaldi. Emekliliklerinin ardindan, Jaguar sinifi gemilerin
biiyiik bir bsliimii Tiirk Deniz Kuvvetleri’ne (Kartal sinifi) sauldi, ka-
lanlar ise hurdaya ¢ikarildi veya yedek parga olarak kullanild:'™®.
Sovyetler Birligi, ABD ugak gemisi taarruz grubu iizerinde bir avan-
taj saglamak icin yiizlerce fiize teknesi geligtirdi. Zira maliyet bakimin-
dan ucuz ve etkin olan hiicumbotlar savas sonrasi Sovyetler Birligi igin
de bigilmis kaftand:. Ebatlarinin ve buna bagli olarak radar goriiniirliik-
lerinin diisitk olmasi hasebiyle hiicumbotlar sahadaki diger teknelerin
arasinda fark edilmeleri oldukg¢a zor oldugu gibi ada gerisinde veyahut
korfez iclerinde saklanmak ve buralardan ani taarruzlar diizenlemek
icin de en uygun platformlardi. Sovyet hiicumbot programinin gelisi-
minde Batili iilkelerin teknolojilerinin etkisi biiyiikrii. Nitekim Ikinci
Diinya Savagt sonunda galip devletler tarafindan Sovyetlere 200 adet
kadar Higgins, Vosper Thornycroft ve Elco sinifi MTB’ler hibe edil-
migti. Sovyetler bu gemi tasarimlarindan etkilenerek benzer 6zellikte 25
metre boyunda 67 tonluk P-4 ve P-6 (Project 183 Bolshevik) botlar inga
etti. 1951'de hizmete giren bu MTB’ler dért adet 1.200 beygirlik dizel
makineleri, 43 knot siiratleri, iki adet 25 milimetrelik toplar ve 12 de-
rinlik bombasiyla zamanin en modern botlariydi. Sovyetler Birligi ahgap
govdeli P-4 ve P-G sinifina ilave olarak daha yiiksek tonajli ve denizci
olan P-8 ve P-10 sinifi botlar: inga ederek bunlari donanmaya katmust.
1960’larin bagindan itibaren sathtan satha giidiimlii mermilerin
ilk 6rneklerinin ortaya gikmasi ve bunlarin harp gemilerine tatbikiyle
birlikte siiratli ve kivrak hiicumbotlarin énemi yeniden artmaya bagla-
di. Ozellikle Sovyetler P-6 sinifi botlarin tasarimindan esinlenerek inga
ettikleri 66 tonluk Komar sinifi, hiicumbotlarin gelecegini sekillendiren
harp gemilerinden biri olmugtu. [lk kez Styx (SS-N-2/ P-15 Termit)
giidiimlii mermisiyle donaulan Komar sinifi, 21 Ekim 1967 giinii Israil

170 “Schnellboot Seeadler”, http://www.schnellboot-seeadler.de/geschichte.html,
Erisim Tarihi: 01.12.2021; Fighting Ships of The World, “FIRTINA fast attack
craft (torpedo) (1958-1961/1974-1975)" huep://old-navypedia.org/ships/turkey/
tu_cf_firtina.hem, Erisim Tarihi: 01.12.2021.
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Alman gemi inga firmas: Liirssen tarafindan tasarlanan Albatros simifi

S69 Habicht (P6119) hiicumbortu.

mubhribi £ilaf'1 baurmasiyla, diinyada muharebede denenmis ilk glidiim
mermili hiicumbot oldu. Devrim niteligindeki bu gelisme hiicumbotla-
rin harekac etkinligini kiyaslanmayacak diizeyde artrmug ve deniz harbi
pratigini de kokeen degistirmisti. Sovyetler Birligi inga ettigi gok sayida
Komar ve muadili sayilan 209 tonluk Osa sinifi (Project 205 Moskit)
hiicumbotlari miiccefiklerine ve iigiincii diinya iilkelerine satmigti. Sov-
yet tehdidine cevap verilebilmek maksadiyla hiicumbort filosunu siklet
merkezine oturtan Almanya, 1970’lerin bagindan itibaren 10 adet Al-
batros (Tip 143) simifi ahsap govdeli hiicumbot siparig etmigti. Ayrica
metal gévdeli varyantyla da inga edilen Albatros sinifi, dért adet gemi
savar giidiimlii mermisi, bir adet RIM-116 hava savunma fiizesi ve hava
tehdidine kargi elektronik harp kabiliyeti kazandirilmigt:'”".

Siiphesiz ki Eilat'in batmasi NATO’nun biiyiik tepkisine yol ag-
mig; Almanya ve Fransa yeni bir hiicumbot tasarlamak igin birlikte
hareket etmis ve sonunda ortaya 1968 yilinda 234 tona bulan dep-
lasmaniyla La Combattante sinifi hiicumbotlar ¢ikmigei. 49 metrelik
gévdesinde dért MM-38 Exocet fiizesi, 76 milimetrelik ana top ve kig-
ta 40 milimetre ikiz top bulunan bu gemilerin azami hizi 36 knotu.
1974 yilina kadar insa edilen daha geligmis toplam 68 Combattante-II
Almanya, Misir, Yunanistan ve Sili gibi iilkelerin donanmasina sauld.

171 Atcalan, s. 224.
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Bu tasarimin hemen ardindan 9 metre daha uzun ve denizci kabiliyet-
leri oldukga geligkin 359 tonluk Combattante-III inga edildi ve diger
birgok tersane, [srail Sa’ar/Reshef sinifi da dihil olmak iizere Combat-
tante’nin tasarimini temel alarak geligtirdi'”>.

Arap-Israil Savagi sirasinda denizde yaganan gaugmalar, giidiimlii
mermilerin deniz harbinin miistesna silahlar1 oldugunu géstermisti.
Savagtan sonra diinya donanmalarinda giidiimlii mermili hiicumbot-
larin sayis1 ve tiplerinde belirgin bir artgin yagandig bir siireg baglad:.
Bir yanda Almanya, Israil, Yunanistan, Isveg, Finlandiya diger yanda
Sovyetler Birligi ve Cin gibi iilkeler, Soguk Savag Dénemi’nin tetikledi-
gi silahlanma yanisiyla birlikte gok miktarda hiicumbot inga etmislerdi.
Yalnizca Sovyetler 40 yillik siire zarfinda 1.000 adetten fazla hiicum-
botu denize indirmisti. Ortadogu'daki Korfez Ulkeleri de donanmala-
rinda hiicumbot bulundurmaktan ve bu alanda haur sayilir yaurimlar
yapmaktan geri durmamisti. Ozellikle Umman, Katar, Birlesik Arap
Emirlikleri ve Kuveyt gibi iilkeler modern tasarima sahip ve en son
teknolojiyle donatulmis hiicumbotlarin 6nde gelen alicisi durumu-
na gelmislerdi. Israil de savag sirasinda elde ettigi tecriibeler 1515inda
1970’lerden itibaren Gabriel giidiimlii mermileri atabilen Alman Jagu-
ar sinifintn geligtirilmis hali olan 250 tonluk Sa’ar 2 ve 3 hiicumbotla-
rint Fransiz tersanelerine siparig etmigti. Daha sonra OTO Melara 76
milimetrelik top ve 30 kalibrelik M1919 Browning makineli tiifegi ile
silahlandirilan bu botlarin gévdesi gelikten imal edilmisti ve dért adet
MTU dizel makinelerle azami 40 knot siirate ulagmaktaydi'.

Soguk Savag'in sonlarina dogru hiicumbotlarin olumsuz hava ve
deniz kosullarindan etkilenmesinin getirdigi dezavantajlar1 ortadan
kaldirmak igin daha yiiksek tonajli ve gérev gamu genisleyen teknele-
re doniik bir yonelig bagladi. Aslinda gérevleri kiyr sularinda savunma
harekdu icra etmek olan giidiimlii mermili hiicumbotlar, artan dep-
lasman ve boyutu nispetinde birgok farkli gérevi de basari ile yerine
getirebilme imkén ve kabiliyetine erigmiglerdi. Béylece hiicumbotlar
arama-kurtarma, deniz karakol, 6zel kuvver birliklerinin sizma ope-
rasyonlari, silahli ani miidahale, refakat, amfibi filonun kanatlarini
koruma, limanlarin miidafaasi, terér ve kagakgilikla miicadelede aketif
rol alabilen etki harp gemilerine déniistiiler. Son dénemde teknolojik

172 Preston, The Worlds Worst Warships, s. 178-179.
173 McLeavy, s. 145-146.
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2011 yilinda hizmet disina gikarilan Yunanistan Deniz Kuvvetleri baghs
La Combattante sifi Plotarchis Sakipis hiicumbotu (ex-/aguar).

gelismelerden fazlasiyla nasibini alan bu gemiler, klasik hiicumbor tasa-
rimuni degistiren, diisitk radar kesit alanina sahip hidrodinamik govde
tasarimiyla yiiksek deniz durumunda harekat icra edebilen, siiratli ve
manevra kabiliyeti yiiksek gemilere evrildiler'™.

Giiniimiizde hava savunma semsiyesi alunda, egitimli personeli
bulunan, dért-sekiz adet modern bir gemi savar fiizesi tasiyan ve ag
merkezli komuta kontrol yapisi ile desteklenen hiicumbotlar, kiy: su-
larinda yaratacag fazladan vurug kapasitesiyle caydiricihg: yiiksek plat-
formlar olmay: siirdiirmektedir. Hiicumbotlari gelistirmek amaciyla
yiriitiilen gabalara en son &rnek ise Norveg Kraliyet Donanmasi’'nda
gorev yapan 274 tonluk Skjold sinifi gemilerdir. Norveg'i gevreleyen
sularda isgale karsi koruma, hizli taarruz ve devriye gorevlerine déniik
operasyonel gereksinimleri kargilamak iizere tasarlanan ve hiicumbot
olmasina kargin korvet olarak siniflandirilan bu yeni nesil harp ge-
mileri, sahip olduklan istiin kabiliyetlerle dikkat ¢ekmektedir. Hava
yastikli katamaran tasarimina dayanan gévdesini dért adet COGAG
makinenin (2x4000 kW yaninda 2x2000 kW Pratt& W hitney gaz tiir-
binleri) sagladig: su jetiyle 55 knot gibi yiiksek bir siirate ulagan Skjold
sinifi, diisitk radar kesit alani ve manevra kabiliyetinin yaninda biiyiik
silah kapasitesiyle neredeyse emsalsiz gemilerdir. Tekne ve iist yapinin
radar emici karbon fiber kompozit materyalden imal edilmis olmasi

174 Atalan, s. 224; Hiicumbor Filosu Komutanhg, s. 44.
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agirhk bakimindan avantaj saglarken ayrica ilave bir koruma da sag-
lamakradir. Gelismis komuta kontrol sistemine sahip bu botlar, 180
kilometre menzilli Thales MRR /3D NG gozetleme radari, Saab Tech
CEROS 200 Ates Kontrol Sistemi ve SAGEM VIGY 20 Elektro oprik
sensor ile donatulmigtir. Buna ilave olarak suiistii harekacinin eckin bir
sekilde yerine getirebilmek i¢in OTO Melara 76/62 milimetrelik top,
Norvegli Kongsberg Defence8Aerospace (KDA) Firmasinin imali 150
kilometre menzilli NSM gemi savar fiizesi ile teghiz edilmigtir'”>.

Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin de kiyi ve agik denizdeki harekir alanla-
rinda deniz kontroliiniin tesis ve idamesi gorevi gergevesinde; diisman
unsurlarini imha etmek, kendi unsurlarinin bekasini saglamak amaciy-
la Savunma Sanayi Bagkanhgi (SSB) tarafindan 2013 yilinda baglatlan
Turk Tipi Hiicumbort Projesi'nde 535 tonluk “FAC-55" tasarimi 6ne
¢itkmakeadir. Tek govdeli bu geminin tam boyu 62,67 metre, genisligi
9,84 metre olmas: planlanirken, 1,68 metrelik diisiik drafuyla da Adalar
Denizi'nde daha iskarga”™ ve sig koylara rahatlikla girebilecegi diisiiniil-
mektedir. COGAG 28 MW giiciinde gaz tiirbin makineleri ve 3 adet
su jetine sahip olacak olan FAC-55’in azamisiirati 55+ knot, ekonomik
stirati ise 18 knot olarak hedeflenmektedir. 34 personele sahip olacak
FAC-55’in denizde kalis siiresi yaklagik yedi giin olarak hesaplanmg ve
20 knot siirat ile 1.000 mil, 50 knot siirat ile de 750 mil seyir siasina
sahip olmasi planlanmigur. Diisiik siluetli tasarima sahip FAC-55, su-
alti tehdidine déniik, sonar ve hafif torpido disinda, bir korvet ile ayni
harekar sistemleri ve silahlarini ragiyabilecek sekilde rasarlanmigur. Ust
yapist disitk radar kesit izi verecek sekilde bigimlendirilen hiicumbotta;
sekiz Harpoon veya Atmaca gemisavar giidiimlii merminin yani sira Oto
Melara 76 milimetre Super Rapid (SR) top, iki 12,7 milimetre STAMP,
bir 21 hiicreli Mk49 Mod 3 RAM Langeri, 12,7 milimetre STAMP
iki Chaff/Flare Dekoy Sistemi, IFF sistemi, E/O Direktér, STING Ausg
Kontrol Radari, SMART-S Mk2 3B Arama Radari, ARPA/LPI Seyrii-
sefer Radari ve HF/VHF/UHF Mubhabere Sistemleri yer almakeadir'™.

175 Deagel.com, “Skjold”, hteps://www.deagel.com/Fighting%20Ships/Skjold/
2000297, Erisim Tarihi: 01.12.2021; Hiicumbort Filosu Komutanhg, s. 48-49.

176 Bir liman veyahutkoy igindeki kalabalk ve karigik olarak demirlemis olan tekneler
topluluguna denir.

177 STM, “Yiiksek Siiratli Hilcumbot”, hutps://www.stm.com.tr/tr/cozumlerimiz/
deniz-projeleri/hucumbot, Erigim Tarihi: 02.12.2021; ibrahim Siinnergi, “Tiirk
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1999 yilinda Norveg Kraliyec Donanmasi’'nda hizmete giren cam elyaf /karbon
kompozit malzemelerden imil edilmis oldukga hafif ve kivrak bir placform olan
Skjold sinufi korvetin dnciisii HNoMS Skjold (P960).

Hiicumbotlar, diinyadaki her denizci iilke igin kendi jeopolitik ih-
tiyaglar ve iktisadi kapasitelerine gore optimize ettigi, diger harp ge-
milerine gore inga ve idamesi diisiik, caydiriciigr bulunan esnek plat-
form olarak goriilmekredir. Oyle ki yiiksek teknolojili hiicumbotlarin
yaninda Iran ve Kuzey Kore gibi iilkeler de nispeten daha ilkel ancak
oldukea cevik sayilabilecek gemilere kisa menzilli fiizelere yerlestirerek
digitk maliyetli ¢oziimler tiretmektedir. Burada 6ncelik verilen 6lgiit
ise yiiksek teknolojiye sahip tek bir gemi yerine yaklagik aym maliyet
ve personelle idare edilen daha fazla sayida geminin diismanla angaje
edilmesi prensibidir. Bu minvalde Iran ve Kuzey Kore diinyada en gok
hiicumbota sahip iilkeler arasinda bagi gekmekrtedir. Yalmizca Kuzey Ko-
re'nin 300'den fazla farkl evsafta hiicumboru bulunmakra, Iran’in ise
Basra Korfezindeki tehditlere kargi siirii algoritmasi (swarm) ile koor-
dine taarruz gerceklestirebilecek giidiimlii mermili teknelere sahiprir'™.

Tipi Hiicumbot Projesinde Tasarnnma STM imzasi”, Defence Turkey, hups://
www.dcfenceturkey.com/tr/icerik/turk-tipi-hucumbot-projesinde-tasarima-stm-
imzasi-4321, Erigim Tarihi: 02.12.2021.

178 Speller, s. 183.
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SESSiZ VE DERINDEN:
DENIZALTI (Submarine)

Insanligin denizler altindaki yasama olan meraki ve gozlemleme arzu-
su binlerce yillik ge¢mise sahiptir. Bilim insanlar ve mucitler eskiden
okyanusun sirlarint kesfetmeye ve onunla ilgili bilinmeyeni ¢zmeye
¢aligirken biiyiik engellerle yiizlesmek zorunda kaldi. Denize ilk de-
neme adimlarint attiklarinda, onun derinligine bagh degisen fiziksel
ozellikleri, tath su ve tuzlu su arasindaki yogunluk farki ile giivenil-
mez sualt akinulari hakkinda neredeyse hicbir bilgileri yokeu. Yillar
gestikge merak ve cesaretle giidiilenen bilim insanlar: tehlikeli de olsa
denizin aluyla ilgili bilgilerini genisletme firsau yakalayacaklardi. De-
nize dalabilen ve sualtinda seyredebilen bir gemi inga etmek fikri de
iste bu nokradan itibaren kendine bir rota tayin edebildi. 19. yiizyilda
Sanayi Devrimi’yle ortaya ikan basta torpido olmak iizere birgok tek-
nolojik yenilik, bu déneme kadar deneysel diizeyde kalan denizaltlara
denizin altini kesfetmek diginda askeri yeteneklerle bezeli bir stratejik
harp platformuna evrilme firsau sundu. Nitekim suya dalarak gozle
goriilmeden dipte hareket edebilen ilk denizalular, bir limanda bagh
bulunan ya da agikta alargada demirli yatan harp gemisine yanagip ka-
rinasinda delik agabilecek veya geminin govdesine garpabilecek, daha
sonra govdeye patlayici raptedip bunu fiinye ile patlatabilecek gizli bir
silah olarak harp arenasina gikular.

Denizalu gemisinin deneysel bir arag olmaktan ¢ikarak, bir savag
silah, arag ve gereci olarak sualtndan bir suiistii gemisine ilk taarruzu
ise Amerikan kolonisinin Ingiltereden kopmasina mani olmak iizere
Ingilizlerin Amerika limanlarini ablukaya aldiklar: sirada gergeklesmis-
ti. 1774 yilinda Amerikali David Bushnell (1740-1826) adindaki bir

Yale 6grencisi Turtle adimi verdigi giiniimiiz denizalularinin ¢aliyma
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prensibine oldukga yakin, 2,4 metre uzunlugunda ve kaplumbagaya
benzer bir fig1 seklinde sualtina dalabilen bir tekne tasarladi. Bu deni-
zalu el ile hareket eden bir pervane diimen tegkilati sayesinde su atlin-
da seyir yapabilmekte ve istenilen yéne sevk edilebilmekteydi. Boyutu
itibariyle ancak bir gemici tarafindan idare edilen 7Titrtle, dalmak igin
sarniglarina su alarak, satha gikmak i¢in de pompa ile bu suyu atarak
o doneme gore oldukea gelismis bir mekanizmaya sahipti. Geminin
dengesini saglayan ve aym zamanda acil durumlarda aulan kursun
agirhiklar da mevcutru. Bushnell’in botu Ingiliz ablukasini yarmak igin
gemilere kargi 68 kiloluk baruta sahip patlayicilar tagimakta ve bunlar
istenilen geminin karinasina bir vida yardimiyla da baglanabilmektey-
di. Patlayicimin infilak: ise vida sayesinde geminin karinasina mayinin
baglanmasinin ardindan denizaltinin tornistan hareketiyle, patlayici-
y1 harekete gegiren saat makinesi seklinde tapanin kurulmasiyla, uzak
mesafeden ateglemeyle gerceklesmekteydi. Amerikan Bagimsizlik Sa-
vagi sirasinda Ezra Lee (1749-1821) adindaki Amerikali bir astsubay
Bushnellin Tiurtley ile 1776 senesinde ilk taarruz denemesini gergek-
legtirmigti. New York Limanr’nda palamar baglamig' 64 toplu Ingiliz
sancak gemisi olan HMS Eagle firkateynine ve sonra ayni saldiriy1 1777
senesinde HMS Cerebus adinda begsinci sinif, 32 toplu bir firkateyne
yapmay denediyse de karinalarinin sac kaplama olmas: sebebiyle pat-
layiciyr gemilere baglamakra bagsarisiz olmugtu. Yine de tiim bu bagari-
siz denemelere ragmen Ingilizler, Amerikalilarin denizaltindan taarruz
girisimlerini 6grendikleri zaman daha fazla risk almamak igin ablukay:
kaldirmak zorunda kalmuglardi. Bu suretle, denizalu gemilerinin suiistii
gemileri icin 6nemli bir tehlike unsuru hiline gelebilecegi fikri yavas
yavag belirmeye baglayacake.

Bir sonraki ciddi girisim bir baska Amerikali mithendis Robert
Fulton'dan (1765-1815) geldi. 1797 yilinda Bushnell’in Turtleda kul-
landig: prensipleri gelistiren Fulton, Fransa'da yasadig siralar Nautilus
adini verdigi kendi denizalu gemisini tasarlamigti. Fulton’un denizalu
teknesi, yaklagik 6,5 metre boyunda, 2 metre genisliginde demir iskelet
tizerine bakir levhalar kaplanmasiyla inga edilmisti. Nautilus, iki miiret-
tebat tarafindan elle gevrilen bir pervane yardimiyla sualtinda hareket

1 Palamar, gemileri iskele, rihtim veya samandiraya baglamaya yarayan kalin halata
denmektedir. Palamar baglama deyisi de, bir yere halat aup gemiyi baglanmakea
kullanilir.
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ederken, satihta ilerlemesi igin toplanip yatabilen direge sahip bir yel-
ken tertibatiyla yol aliyordu. Ayrica bu denizalt, sualtunda seyrederken
suyun gemi kargisindaki direncini azaltmak igin hidrodinamik esaslar
da goz 6niinde bulundurularak, uzun ve oval bir gévdeye sahip olacak
sekilde insa edilmigti. Gliniimiiz denizalularina oldukga benzerlik gos-
teren yenilik¢i tasarimiyla Nautilus, bagaril hidrodinamik yapisi saye-
sinde sualtinda 7,5 kilometre siirate erigebilmekre ve tiiplere depolanan
sikigtirilmig hava yardimiyla sualtinda beg saat kadar da kalabilmektey-
di. Bu denizaltinin ilk tecriibesi Sen Nehri’nde yapilmig ve bagta Fransa
Imparatoru Napoléon Bonaparte (1769-1821) olmak iizere bir dizi 6n-
de gelen sahsiyetin de ilgilisini gekmisti. Bu basarili tecriibenin ardin-
dan tertiplenen bir gésteride Nautilus, avini elektrik soku ile ldiiren
Torpedofish'ten esinlenerek “Torpedo” adini verdigi ama giiniimiizde
“deniz mayin1” sayilabilecek, i¢i kara barut dolu, kancali bir bomba
ile eski bir balikgi gemisini batirmaya muvaffak olmugtu. Bu bagarih
gosteriye ragmen Napoléon’un projeye olan ilgisini yitirmesi, denizci-
lerin bu gemiyi miirettebat igin bir intihar gorevi olarak gérmeleri ve
en onemlisi de bu silahin, harp kurallar i¢indeki kullanist yéniinden
kuskuya diismeleri nedeniyle Fransa daha sonra Ingiltere Fulton’a ver-
dilderi destegi geri gekmiglerdi’.

1. Ilk Bagarili Taarruz Girigimi: CSS Hunley

Charleston Limani, Amerikan ic; Savagsi esnasinda Giineyli Konfederas-
yonu'nun ticaret ve dig yardimlar agisindan stratejik bir ikmal merkezi
konumundaydi. Bunun farkinda olan Kuzey Birlik Kuvvetleri, donan-
malariyla bu bélgeyi abluka altina alarak Konfederasyon Ordusu’nu
yildirmay1 planlamiglardi. Bu ablukay: kirmanin tek yolunun diigma-
nin beklemedigi, asimetrik bir taarruzdan gegtigine inanan Giineyli
askeri karar alicilar, gikar yolu 1863 yilinda Alabama Mobil'de, Baxter
Watson, James McClintock ve H. Hunley'nin ortak oldugu demir atél-
yesinde inga edilen bir denizaltuy: acilen trenle Kuzeylilerin ablukas:
alundaki Charleston’a géndermekee bulmuglardi. 12 metre uzunlu-
gunda, 1,2 metre genisliginde, sekiz pervaneci ve bir ditmenci tara-
findan insan giiciiyle galismakta olan bu denizalt sualtnda yaklagik

2 Evren Mercan, Osmanlt Babriyesi ndeki llk Denizaltilar: Abdiilbamid ve Abdiilmecid,
[stanbul: Deniz Basimievi, 2012, 5. 11-12.
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7 kilometre siirate ulagabilmekteydi®. Dahasonra tasarimcisindan miil-
hem CSS Hunley adi verilen bu denizaltinin ilk tecriibe dahiginda tiim
miirettebau ile birlikte batmasi bu gemiye duyulan giiveni ciddi dere-
cede sarsmugti. Ancak bu kazaya ragmen tasarladigs denizalusina giive-
nen H. Hunley, tekneyi sudan kurtarip son bir deneme igin yetkilileri
ikna etmeyi bagarmigti. Yedi metrelik bir diregin ucuna takili ve temas
ile infilak eden 41 kiloluk patlayici tastyan seren torpidosuyla (Ing.
spar torpedo) silahlandinlmig CSS Hunley denizalusi, 17 Subat 1864'te
Charleston Limanr’nin 6 kilometre agiginda demirli vaziyetteki bula-
nan USS Housatonic pervaneli salopasim® batirmay: bagarmast tarihte
bir ilkei. Patlamanin olugturdugu sok dalgas: etkisiyle CSS Hunley de-
nizalusi da harekét sirasinda kaybedilmigse de bu degerli harekar tecrii-
besi, dénemin birgok askeri gézlemcisine seren torpidosuyla donanmig
denizalularin saldiran taraf icin de biiyiik bir tehdit olusturdugunu
gostermis, hatta dilgman harp gemisini etkisiz hile getirmek adina bir
intihar girisimi olarak degerlendirilmesine dahi yol agmugti.

2. Denizalticilik Alaninda Diinyada Kizigan Rekabet

Denizalt gemisinin harekécra bilfiil kullamlmasinin ardindan, belli bag-
I tilkeler denizalu tasarimi konusunda rekabet iginde olmaya baglamg-
lardi. Rusya'da denizalticihk meselesini ilk ele alan makine miihendisi
Drzewiecki Stepan Karlovich (1843-1938), yurtdisinda siiregelen uzun
aligmalarinin ardindan, 1876 yilinda gelikten 4,2 metre uzunlugunda ve
bir kisi tarafindan kullanilan denizalt: tasarimini Odessa’nin Blanchard
Fabrikas’'nda inga etme firsati bulmugtu. Botun pervanesi aynen bisiklet-
lerde oldugu gibi ayakile gahstirilan bir digliden hareket almakea, ana silalu
ise bag kismuna yerlegtirilmis kiiiik bir mayindan ibaretti. Karadeniz'deki
Odessa Limanrnda yapilan bir numaral botun tecriibeleri oldukga iyi
neticeler vermisse de geminin askeri potansiyelinin yetersizligi sebebiyle
Rus hiikiimer yetkilileri Drzewiecki’yi daha biiyiik ve makine ile hareket
edebilen bir denizalu gemisi inga etmek iizere tegvik etmiglerdi. 1879 yi-
linda, ikinci denizalu da St. Petersburg Limanr’nda kizakean indirilmigti.
6 metre boyunda ve 2,5 metre eninde olan bu denizalti tasariminda ko-
muta kulesi, dalma sarniglar1 ve bu sarniglarinin tahliyesi icin elekerikle

3 Antony Preston, Submarines: The History and Evolution of Underwater Fighting
Vessel, London: Phoebus Publishing Company, 1975, s. 15
4 Kiigiik yelkenli ve ambarsiz gemilerden olup, iki direkli muharip gemidir.
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ahsan iki pompanin eklenmesi tarihte bir ilkti. Bu denizaluyla yapilan
liman tecriibelerinin bagarili gegmesi neticesinde Rus Harbiye Nazir1 sahil
savunmast igin elverigli buldugu bu denizalu gemisinden 50 tane daha in-
sa edilmesini talep etmigse de, Rus hiikiimeti bu projeyi kabul etmemisti®.

Denizaltu gemisi tasariminda tarihte 6nemli bir yeri olan, inga et-
tigi gemilerle birgok denizci devletlerin deniz kuvvetleri envanterine
dahil olmus bulunan Irlandah John Philip Holland (1841-1914), ABD
Deniz Kuvvetleri’ne pervanesi pedallarla déndiiriilen 3,3 merrelik ilk
denizalu gizimlerini yollamigsa da denizaltinin sualu seyri igin oldukga
kiigitk olmasi ve taarruz gergeklestirecek imkina sahip olmamas: se-
bebiyle teklifi donanma tarafindan yeterli bulunmamusti. Bu olaydan
sonra Holland, Amerika'da bulunan Irlanda devrimcilerinin bir kolu
olan Fenian Kardeslik Orgiitii’niin destekledigi ABD donanmas: tara-
findan kabul edilmeyen denizalu projesini hayata gegirme firsau bul-
mugtu. 1874 yilinda tasarladig: 4,2 metre uzunlugundaki Holland 1
adindaki denizaluy: Albany City Iron Works-New York'ta inga etmisti®.

1881 senesinde Holland, Fenian Kardeslik Orgiitii tarafindan des-
teklenen Fenian Ram adini verdigi ikinci denizalu projesini hayata ge-
girmigti. 10 metre boyunda, 19 ton agirhginda ve bir makineli tiifege
sahip olan ve Holland I1 olarak da bilinen bu denizalti, Delameter Iron
Works Firmasi tarafindan inga edilerek New York’ta denize indirilmisti.
Fenian Ram botu, giiniimiiz modern denizalularina birgok y6nden ol-
dukga benzemektedir. Ozellikle puro seklinde hidrodinamik esaslarin
gozetildigi govde yapisiyla, mukavim (dis) tekne ile ig tekne arasinda
dalma sarnic1 bulunmak iizere gift tekneli/cidarh olarak tasarlanmgti.
Ayrica bu denizaluda, tarihee ilk olarak hareket igin 15 beygirlik igten
yanmali bir motor kullanilmis ve bu sayede satthta 16 kilometre siirate
ulagilmigt1. 1883 yilinda ABD Hiikiimeti tarafindan Fenianlar illegal
orgiit olarak ilan edilince, bu denizalular ¢alinmig ve bu olaydan sonra
Holland bu 6rgiitle olan tiim baglarin koparmugey’.

1880’lerin sartlarinda ¢agin en geliskin denizalus, Ingiliz mucit ve
din adam: William Garrett'in (1852-1902) tasarladigy, Isveg asilli si-
lah iireticisi Thorsten Nordenfelt (1842-1920) tarafindan insa edilen

5 Vehbi Z. Diimer, Denizalticilik, Ankara: Askeri Deniz Matbaasi, 1944, s. 22-23.

6  Diimer,s. 20

7 Edward Horton, The [llustrated History of the Submarine, London: Sidgwick and
Jackson Publishing, 1974, s. 32.
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Abdiilhamid denizalusinin Halig'te tecriibe seyri yaparken; arka planda Asar-1 Teufik
(yakindaki) ve Ferl-i Biilend zichl korvetleri segilebilmekredir.

Nordenfelt sinifiyds. Tahrik sistemi buhar giiciine dayal olan Norden-
felt sinifi, 0 zamanlarda isim yapmug olan W hitehead torpidosunu atabi-
lecek kabiliyetteki ilk denizaltyd:. 1885 yilinda Stockholm’de Garrett’in
kendi ismini verdigi 19,5 metre uzunlugunda 60 ton deplasmaninda
Nordenfelt-I denizalusi inga edilmis ve 100 beygir gii¢ tireten buhar ma-
kinesiyle hareket eden Nordenfelt-I denizalus: biiyiik ticari hedefler go-
zetilerek seri tiretime konulmugtu. Nihayetinde her biri digerinin daha
gelismisi olan Nordenfelt sinifi denizalulardan toplamda dére adet inga
edilmis; Nordenfelt-I Yunanistan'a, Nordenfelt-II ve Nordenfelt-II1, Ab-
diilhamid ve Abdiilmecid ismiyle Osmanh Donanmasi’na, Nordenfelt-IV
ise Rus Imparatorluk Donanmasr'na teslim edilmigti. Tartigmasiz tiim
Nordenfelt sinifi platformlarda yasanan agir denge kusurlari, bilhassa
sualt yatay seyrinin emniyetsiz olmas: ve buharl sevk sisteminden kay-
nakli sinirlamalar, bu denizalularin deniz muharebelerde yer almasiny,
hatta kiyr savunmasinda dahi verimli bir bigimde istifade edilmesine
engel teskil etmekeeydi. Bu yiizden bu tekneler Nordenfelt Firmas’nin
kurnaz satig miimessili ve daha sonra “Avrupa'nin Gizemli Adami” ola-
rak taninacak olan Sir Basil Zaharoff un (1849-1936) satss becerisi saye-
sinde satin alan iilkeler birkag tecriibe seyrinden sonra kizaga gekilmele-
ri ¢ok da sagilacak bir durum olmamugt:®.

8  Konuyla ilgili giincel bir galiyma igin bkz.: Evren Mercan, Osmanl: Bahriyesi'ndeki
11k Denizaltlar: Abdsithamid ve Abdiilmecid, Istanbul: Deniz Basimevi, 2012.
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Diinyadaki denizalti tasarimi yaniginda bir diger 6nemli akeor Is-
panya’yd1. Ispanyol Yiizbagi Isaac Peral (1851-1895) 1884 yilinda kendi
wsarladigs denizaltinin gizimlerini Ispanya Deniz Kuvvetleri’ne génder-
mesinin ve bu projenin desteklenmesinin ardindan kendi ismini ver-
digi, 22 metre uzunlugunda ve 2,7 metre eninde, 77 ton agirhgindaki
Peral denizalusini inga etmigti. Peral, iki adet 30 beygir giiciinde elekerik
motoru ile tahrik edilen ve modern anlamda tasarlanmig olan, icerdeki
karbondioksiti digar1 atan ve oksijen girisini saglayan elekerikli pompaya
sahip ilk denizaltydi. Dahasi, 1889 yilindaki tecriibelerinde harp baghg:
olmayan ii¢ adet Whitehead torpidosunu basariyla ateslenmesi Peral de-
nizalusinin izerine dikkatleri gekmeye yetmisti. Ne var ki, 8.100 tonluk
Cristdbal Colon zirhli kruvazériine giindiiz icra ettigi bir sonraki hiicum
gosterisi esnasinda kulesinin belirgin olarak fark edilmesi, siiratinin azli-
g1 ve yasadig1 bir valf arizasina odaklanan teknik heyetin olumsuz rapo-
ru nedeniyle, bu denizalti da seri iiretim safhasina gegememisti®.

Ispanya'da oldugu kadar, Fransada da denizalti tasarimlariyla il-
gili onemli adimlar aulmigti. Fransizlar, diinyada geligtirilen denizalu
gemisi tasarimlarina Jules Verne’in Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah
eserinin de etkisiyle biiyiik ilgi gostermiglerdi. 1885 yilinda ingaat
miihendisi Claude Goubert (1837-1903), Paris'te yapip Cherbourg’ta
denedigi; bes metre boyunda, bir metre eninde ve bir ton agirhginda-
ki yeni tip Laurent-Cély bataryal denizaltust Goubet I ve ardindan da
Goubet [Tyi tasarlamigti. Bu denizalu gemileri mayimna benzer torpido
atabilme kabiliyetine sahipti. Bu torpido diizenegi, hedefe sabitlenen
bombanin emniyetli mesafeye gidildikeen sonra elekerik akimuni ile-
ten kablosu sayesinde infilak gergeklesiyordu. Claude Goubet, her iki
denizalu gemisinde de sevk sistemi olarak elektrik motorunu ve sathi
gozetlemede ise periskopu ilk kez kullanilmasiyla modern denizaltinin
sekillenmesinde 6ncii bir rolii bulunmaktadir' .

Goubet’ninardindan, Fransiz mithendis Henri Dupuy de Lome 18
metre uzunlugunda elekerik motora bagh sevk sistemiyle bir denizalt
tasarlamigsa da, onun vakitsiz 6liimiiniin ardindan projeyi Gustave Z¢-
dé devralmigti. Ingasi 1888 yilinda Toulon yakinlarinda La Société des
Forges et Chantiers Firmasi tarafindan isletilen Mourillon Tersanesi’nde

9 Cyril Field, The Story of the Submarine, London: W. Hodge Publishing, 1908, s. 140.
10 Denizalu Egitim Merkezi Komutanlhgt, Sessiz ve Derinden, Istanbul: Deniz Kuv-
vetleri Komutanligt, 2007, s. 15
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1898'de cklenen kiigiik kumanda kulesiyle (yelken) Fransiz denizalusi Gymmnote.

tamamlanan bu denizaluya Gyminore adi verilmisti. 30 ton agirhginda
olan ve 55 beygirlik elektrik mororuna sahip bu denizalu, giiglii elekt-
rik motoru sayesinde 13 kilometre hiza ulagabilmekteydi. Bu elekrrik
motorunu besleyebilmek i¢in 540 adet 17,5 kiloluk alkalin ¢inko po-
tasyum pillerden istifade edilse de geminin bu bataryalar: yalnizca sa-
hilde sarj edilebilmesi de ayr: bir sinirhilik tegkil etmekteydi. Yine de iki
adet torpido atabilecek tiiplere sahip ve elektrikli motoruyla hareket
eden ilk operasyonel denizalu Fransiz Gymnotedu. Fransiz Deniz Kuv-
vetleri’'nin envanterine resmen giren ilk denizalu olan Gymnote, deney-
sel temeldeki tasarimini gelistirmek igin Fransizlar tarafindan birgok
tecriibe daligi icra edilmigti. 5 Mart 1907'de karaya oturdugunda agir
hasar géren Gymnote, sualunda dengesini sabitleyememesinden 6iirii
ciddi kazalar atlalmasindan sonra 1911’de hurdaya ¢ikarilmigts''.

Bu doneme kadar olan denizalu gemileri gerek siiratleri gerekse
menzilleri itibariyle ancak sahillerde kiy1 savunmasi yapabilecek imka-
na sahiplerdi. Aslinda Gymnote denizalusina benzer bigimde sualunda
denge sorunlari tam olarak ¢6ziilememis ve sevk sisteminin yetersizligi
yiiziinden heniiz liman digindaki deniz alanlarinda operasyon icra ede-
bilecek yetenege ulagamamugti. Elektrik tahrikli bu denizaltilarin ihtiya-
a olan bataryalarinin sarji igin bir suiistii gemisine ya da kiyida bir istas-
yona ihtiyag duymasi, bu tp denizalularin o dénem liman savunmasi
diginda kullanimini engelleyen sinirlamalardi. Denizalt tasarimlar ve

11 Field, s. 143.
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inga siireci 19. yiizyilin ortalarindan itibaren giderek hiz kazanmus, yiiz-
yilin sonlarina dogru 6nemli bir agama kaydedilerek, giiniimiizdeki de-
nizalularin gériiniimiine oldukga yaklagmigti. Bu dénemde denizaluya
bigilen gorev her ne kadar sahil savunma anlayigi iginde kaldiysa da, 20.
ylizythn baginda denizalular her tiirlii deniz ve hava kosulunda denize
dayanikh bir tasarima yaklagmigti. Birinci Diinya Savagi'ndan hemen
once denizalular sadece kiyilarda ve limanlarda gizli gérev disinda agik
denizde, okyanuslari agip harekac icra edebilecek seviyeye ulasacakt. Bu
siire zarfinda denizaltinin 6nemlibir stratejik kuvvet garpani olabilecegi
ongoren devletler, bu silahin tasarimu, gelistirilmesi ve ingasi konusunda
birbirleriyle kiyasiya miicadele igine girmislerdi. 1900’lerin baglarindan
itibaren denizaluciliga énem veren devletler denizalu boyudarini bii-
yiitmeye, seyir ve silah sistemlerini de nispeten mitkemmellegtirilmeye
yonelik hummali bir caligma igindeydiler.

Gergek manada ise yarar bir tasarimin ortaya ¢ikmasi igin satth-
ta ilerlerken igten yanmali bir makineden, sualtnda seyrederken ise
elekerikli bir motordan yaralanan bir denizalunin yapilmasi gerekti. Bu
denizalu John Philip Holland tarafindan gelistirilen Holland VIydu.
Daha énce Holland, birgok prototip imal etmis ve ancak altinci dene-
mesinde nihai bir basariya ulagabilmisti. 1898 yilinda New Jerseyde-
ki Nixon’s Crescent Tersanesi’'nde inga edilen 16,2 metre boyunda 65
tonluk Holland VI, modern bir denizaltinin tiim asli 6zelliklerine sa-
hipti. Sualtinda elektrik motoruyla 11 kilometre, satthta dért zamanh
benzinli makineleriyle 14 kilometre hiza ulagabilmekte ve ayni zaman-
da bataryalarini da sarj edebilmekteydi. Ayrica bu makineler, denge
sarniglarinin tahliyesi ve miirettebat igin gerekli sikistirilmig havay: da
depolayabilmekteydi. Dalis manevrasi igin bagimsiz ve biiyiik sarniglar,
gemiyi dengelemek igin ise daha kiigiik sarniglardan yararlaniliyordu.
Bes kisilik miirettebatla idare edilen, 30,5 metre derinlige dalabilen ve
24 saatten uzun siire sualtinda kalabilen Holland VI, tuvaleti olan da
ilk denizaluydi. Hakikaten de agik denize agilabilir bir denizalu igin bu
ozellikler hayati 5nemi haizdi. Sabit ve boylamsal bir agirlik merkezine
ve Whitehead tipi torpidoyu atma kabiliyetine sahip bu denizaltinin
olduk¢a basarili gegen tecriibe seyirlerinin ardindan ABD Hiikiimeti
bu gemiyi 120.000 dolar karsihginda John Philip Holland’dan satin
almig ve 1900 yilinda USS Holland adiyla donanmaya katmigti. Hol-
land smifinin basarisini fark eden basta Rusya, Ingiltere, Japonya ve
Hollanda gibi iilkeler de toplam 15 adet bu denizaludan siparis ederek
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mucidi John Holland (solda).

bunlari Birinci Diinya Savagi’na kadarki siiregte donanmalarinin akeif
hizmetinde tutmuglardi®.

20. yiizyilin baginda denizalularin giiniimiizdeki nihai haline do-
niismesini saglayan bu muazzam gelismeler yaganirken bir yandan da
bu gemilerle ilgili deniz harbinde centilmenlik digi bir girisimin 6niinii
agan, hilekir bir imaj olugturulmustu. Bagta Ingiltere gibi geleneksel
deniz giicii olmak iizere birgok denizci iilke nezdinde denizalular ancak
bir haydutun silahi olabilirdi. Birinci Diinya Savagi dncesinde mekanize
harp ¢agina heniiz girilmemisken diigmanlarin silahlarini ateglemeden
once birbirlerini gérmesi ve tanimasi gibi kadim bir 6gretinin gerek-
liligine inaniliyordu. Bilhassa denizalularin gozlerden uzak bir sekil-
de suyun alunda hareker etmesi, deniz giiciiniin geleneksel sembolleri
olan zirhli muharebe gemilerine giivenen bahriyeli subaylarin bu silah:
ahlaki oldugu kadar askeri bir tehdit olarak kiymetlendirmesine yol
agmugtr. Nitekim harp okullarinda bile egitim tedrisatina yeni giren bu
platformlarin biiyiik bir savagta veyahut genis 6lgekli bir deniz muha-
rebesinde neler yapacagy ile ilgili belirsizliklerin bulunmasi, 6nde gelen
donanmalarda muhafazakar ve yenilikgi subaylar arasinda yeni bir fay
hatt da yaratmisti. Geleneksel muharebe gemisi gizgisinden ayrilmak
istemeyen agiri tutucu subaylar denizaluya “domuz botlar” (Ing. pig
boar) gibi hakaretamiz lakaplar takmakla meggulken, deniz harbinde

12 Vorolato, s. 174-175; Suphi Aksoydan, Denizalt: Harbi, istanbul: Deniz Basimevi,
1971, s. 42.
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diismam nezaketle durdurulamayacagina ve denizalunin yiiksek potan-
siyeline inanan yenilik¢i subaylar ise denizaltular mitkemmellegtirmek
adma yogun bir gayret gosterdiler'.

Bu dogrultuda 20. yiizyihin baginda denizalular igin suiistiinde ve
sualunda iki ayn sevk sistemi kabul gérse de suiistiinde hangi sistemin
daha verimli ve giivenli oldugu tarugmasina da bir nihai ¢éziim getiril-
mesi gerekiyordu. Buharl, benzinli ve dizel makineler iizerinde yapilan
uzun erimli tecriibeler sonunda benzinli motorlarin yakitinin patlama-
yakargi gok hassas oldugu ve kerosen makinelerinin de yogun beyaz eg-
zoz dumaninin gok uzaktan fark edilebildigi anlagilmigti. Ayni sekilde
yiiksek agirhgiyla geminin sualu seyir kabiliyetlerini olumsuz etkileyen
buhar makinelerinin dalig zamanini geciktirmesi, denizalu dihilindeki
havay: kirletmesi ve agiri sicaklik yaratmasi da ciddi dezavantajlar ola-
rak tespit edilmigti. Sevk sistemi sorununa getirilen en etkili ¢6ziim ise
daha yogun yakit yakan dizel makinelerin geligtirilmesiydi. Kisa siire
icerisinde ilk dizel makineli denizalular, 1904 yilinda Fransa'da (Aigeste
denizalusi) ve daha sonra 1912 senesinde Almanyada (U-19 denizal-
us1) hizmete girmisti. Dizel makinelerle donaulmis denizalular uzun
yillar boyunca niikleer takatli denizaltular hizmete girene kadar en iyi
sevk sistemi olarak diinya donanmalarinda envanterde kalmig ve hila
da giiniimiizde hizmete devam etmektedirler'.

Bunun yaninda denizalular, hem sualunda aletli seyir gergeklestirdi-
ginden hem de gizliligi 5nemli oldugundan seyriisefer sistemleri gelismig
araglara sahip olmak zorundaydilar. Bu dogrultuda denizalulardaki sevk
sualunda seyir yaparken goriig sorunu da ¢oziilmeyi bekleyen bir sorun-
du. Bu sorun tasarimci ve sanayici Simon Lake (1866-1945) tarafindan
merceklerle yapugi omniskopun icat edilmesiyle kismen goziilmiigtii.
Lens ve prizmalardan olugan omniskop, miirettebatin suyun hemen al-
unda gevreyi gérmesini saglayan optik bir cihazd: ve periskopun da atasi
sayilirdi. Periskop, Birinci Diinya Savag siralarinda Ingiliz optik cihazlar
iireten Sir Howard Grubb (1844-1931) tarafindan miitkemmellestirildi
ve sualu seyrinde standart goriis cihazi olarak kullanilmaya baglandi®.

Bu arada her iki diinya savaginda rakiplerine kok soktiirecek Al-
man U-Bot’larinin ilki olan SM U-1, Ispanyol miihendis Raimondo

13 Vorolato, s. 176.
14 Diimer,s. 63
15  Votolato, s. 178.
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Lorenzo D’Equevilley-Montjustin’in (1873-1925) 210 tonluk gift tek-
neli denizalu tasariminin geligtirilmis héli olarak 1905 yilinda kizaga
kondu. Alman Krupp Germaniawerft Firmasi’'nin Rusya adina insa et-
tigi Karp sinifinin ilk érnegi sayilan SM U-1, 42,3 metre boyunda 239
ton agirhgindaydi. Gaz yagiyla calisan Kérting Kerosen makineleri de-
nizaltyi satthta 11 knot, sualunda 9 knot siirate ulagurabiliyordu. De-
nizalunin satihtaki seyir menzili o dénem igin rekor sayilabilecek 1.250
milken (3.200 km), sualtindaki menzil ise 50 mil (93 km) civarinday-
di. ABD ve Ingiltere tarafindan kullanilan Holland sinifi denizalular
gibi yalnizca bir torpido kovani bulunmaktaydi. 1908'de insa edilen
neredeyse %50 daha biiyiik boyutlara sahip SM U-2de torpido kovani
sayist ikiye gikarilmisti. Alman Imparatorluk Donanimasi’nin, yiizyilin
ilk 10 yilinda denizalu teknolojisini gelistirmekte oldukga kararsiz bir
tutum sergilemesi denizalucilik alaninda nispeten agir adimlarla iler-
lenmesine neden olmugtu. Bu yiizden Almanlar, 1912’de 64,15 metre
uzunlugunda 650 tonluk SM U-19 sinifi denizaluy: insa edene dek
dizel makine teknolojisine gegemediler. Yine de Almanlar, 1912’den
kiiresel dlgekeeki bir diinya savag baglayana kadar gegen iki yillik siire
zarfinda ellerindeki teknoloji potansiyelini en iist seviyede kullanarak
bir denizalu filosu meydana getirmeyi basardilar. Alman Imparatorluk
Donanmasi, daha biiyiik deplasmanda ama émriinii tamamlamak tize-
re olan eski tipteki denizalulardan olugan diigman donanmalarina kars:
bu sayede 6nemli bir avantaj elde edecekti. Yeni nesil Alman U-Bot’lart
1.677 beygirlik sekiz silindirli dizel makineleriyle satithtaki hizlari 16
knot, sualtinda ise 1.184 beygirlik AEG elektrik motoruyla yaklagik 10
knotu. Seyir menzilleri 8 knotlik ekonomik siiratle 12.552 kilometrey-
di. Bu botlar giivertesindeki 88 milimertrelik etkili topuyla ve alt adet
torpido kovaniyla yenilmez géziiken savas makineleriydi'®.

3. Riigdiinii Ispat: Birinci Diinya Savag’'nda Denizaltilar

Birinci Diinya Savagi basladiginda, denizalu gemisi uzun yillarin getir-
digi caba ve deneyimlerden sonra, sonunda kendisine uygun bir suiistii
ve sualt yiiriitme sistemi ve torpido gibi giivenilir bir silah ile gorevi-
ne hazir bir durumdaydi. Fakat denizalu gemilerinin savag sirasinda

16 Jak Mallmann Showell, 7he U-boar Century: German Submarine Warfare, 1906-
2006, Annapolis: Naval Instituce Press, 2006, s. 36-37; Vorolato, s. 180-181.
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ne derece etkili olabilecegi ve tesir yaratacagi konusu haldi muamma
olmay siirdiiriiyordu. Bunun en biiyiik sebebi, Birinci Diinya Savagi
oncesindeki deniz muharebelerinde denizalt platformunun iilkelerce
kullanilmasindan gekinilmesi ve hatta bu silaha yeterince giivenilme-
mesiydi. Ozellikle 1905 yilindaki Rus-Japon Harbi’'nde her iki tarafin,
daha sonra 1911'de Trablusgarp Harbi'nde Italyanlarin ve 1912-1913
Balkan harplerinde de Yunanistan'in elinde denizalt gemisi bulunma-
sina kargin, bu savaslarda denizalulardan higbir fayda saglanamamigti'”.

Denizalt gemisini kendi donanma envanterinde bulunduran iilke-
ler, denizaltiya sadece kiy1 savunmasi ve abluka kirmak gibi operasyo-
nel yarigapt dar olan, sinirli taktik misyonlar bigmiglerdi. Bu yiizden,
denizalu gemilerinin denizlerde uzun siire kalabilecekleri, kesif, tespit
ve ozellikle imha silahi olarak kullanacaklar: fikri iizerinde tam anla-
miyla durulmamugti’®. Birinci Diinya Savagi’'nda ilk olarak Almanlar
tarafindan denizalularin yetenekleri hem teknolojik hem de doktrinel
yonden gelistirilmis, boylece diismana agik denizdeyken bile hiicum
gelistirebilecek imkéna erisilmisti. Birinci Diinya Savagi bagladiginda
Almanlar hizmette veya inga agamasinda olan 13 farkli siniftan modern
sayilabilecek 48 U-bot’a sahipti. Ayni dénemde en biiyiik denizalu fi-
losuna sahip iilke aktif hizmette 74, inga agamasinda ise 45 adet deni-
zaluyla Ingiltere’ydi. Fransa’nin 62 faal, dokuz adet de yapimi siiren de-
nizaltist vardi. ABD Donanmast’nda ise 30 adet denizaltidan olugan bir
filo bulunurken kizakta 10 denizaltinin da yapimu siirmekteydi. Ay
sekilde Rusya'nin gogunlugu “ilkel” sayilabilecek envanterde goziiken
48, Iralyanin 21, Japonya'nin 13 ve Avusturya'nin da alu denizalusi
bulunmaktayd:. Liman veya kiy1 hattini miidafaa etmekte kullanilan
bu denizalular, eski olmalarinin yaninda kiigitk evsafta, seyir menzili
kisa ve gogunlugu agik denize uygun degillerdi®’.

Birinci Diinya Savag'nda denizalu muharebeleri iki ana cephede
yogunlagmugsti. Birincisi Alman U-Botlar’'min etkin oldugu Aclantik
Cephesi digeri ise doguda Ege Denizi, Canakkale Bogazi, Marmara
Denizi ve Karadeniz'’i kapsayan harekat alanlariyds. Birinci Diinya Sa-
vagi'min ilk giinlerinde Ingiltere kesif, Almanya ise Kuzey Denizi’nde

17 Apatay Cetinkaya, Atlantikte Olup Bitenler, {stanbul: Deniz Basimevi, 2006, s. 3

18  Omer Kalaycioglu, Denizalts ve Filomuz, istanbul: Deniz Kuvvetleri Grup Komu-
tanligr Macbaasi, 1998, s. 29.

19 Vorolato, s. 181.

209



EVREN MERCAN

Ingiltere’nin uyguladigi ablukay: kirmak maksadiyla denizalt gemile-
rinden istifade ediyordu®. Ozellikle bir ada devleti olan Ingiltere kritik
ikmal malzemelerinin tedarikinde deniz tagimaciligina giiveniyordu.
Almanlar da Ingiltere’nin denizdeki ulagtirma hatlarini vuraral, bu il-
keyi yasamsal ihtiyag malzemelerinden yoksun birakip teslim olmaya
zorluyordu. Aruk herkes denizaluinin sadece taktik degil stratejik sevi-
yede de etkili bir silah olarak kullanilabilecegini kavramigti?'.

Harbin baslangicindaki ilk basaril denizalt: harekiun: Alman Ki-
demli Yiizbagi Otto Hersing (1885-1960) komutasindaki U-21 denizal-
ust, 5 Eyliil 1914 giinii 2.940 tonluk Ingiliz HMS Pathfinder kruvazs-
riinii Atlantik’te baurarak gergeklestirmigti. Bu erken bagarinin ardindan,
22 Eyliil 1914 tarihinde Hollanda sahilleri agiklarinda karakol gorevi ya-
pan Kidemli Yiizbagi Otto Wedding komutasindaki U-9 Alman denizal-
ust, bir saat icinde Kraliyet Donanmast’na ait 12.000 tonluk Cressy sinifi
HMS Aboukir, HMS Cressy ve HMS Hogue adinda iig zirhli kruvazérii
baurmigt. Ayt U-Bot, 15 Ekim 1914 giinii de Iskogya'nin kuzeydo-
gusunda Aberdeen agiklarinda 7.890 tonluk HMS Hawke muhafazal
kruvazériinii de sulara gémerek, bir denizaltinin tonaj bakimindan ilk
biiyiik capl batirma basarisi olarak diinya deniz harp tarihine gegmisti?2.

Alman U-Botlar’'nin suiistii gemilerine kargi beklenmeyen sekildeki
bagan sergilemesi, Ingiltere iizerinde biiyiik tedirginlik yaratmugti. Oyle
ki, daha sonraki giinlerde U-Botlar'in Ingiliz Anavatan Filosu'nun ana
issii olan Scapa Flow'da gériilmeleri, Ingilizlerin Alman denizalt gemile-
rine kargt tedirginliklerini had safhaya gikarmigti. Hatta Kraliyet Donan-
masi, Alman U-Botlarr'nin Scapa Flow’a sizmaya yeltenmesi neticesinde
bu iiste bulunan Anavatan Filosu'nu Irlanda ve Iskogya'nin baui sahiline
kaydirmak zorunda kalmigti. Bir de Kraliyet Donanmasi’nin farkl alan-
larda daginik vaziyette iistlenmek zorunda kalmasi, denizalt gemisinin
ilk defa dijsman kargisinda stratejik bir platform olarak kullanilmasintn
oniinii agmugti. Ozellikle U-17"nin 20 Ekim 1914’te SS Giltra isimli yiik
gemisini Norveg sularinda batirmasi, denizalu gemisine yeni bir stratejik
bir sorumluluk yiikleyerek, Ingiltere gibi bir ada iilkesinin lojistigini sag-
layan ticaret gemileri iizerinde biiyiik tehdit olugturmugtu®.

20  Mercan, Osmanl: Babriyesi ndeki lk Denizaltdar: Abdiilbamid ve Abdiilmecid, s. 20.
21 Jeff Tall Obe, The History of Submarine, New York: Barron’s, 1998, s. 16

22 John Terraine, The U-Boat Wers, New York: Putnam Inc., 1989, s. 52.

23 Preston, Submarines: The History and Evolution of Underwater Fighting Vessel, s. 32
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Gergekten de, o giine kadar higbir savasta denenmemis ve bagta
Ingiltere olmak iizere pek gok denizci devlet tarafindan harp gemisi
olarak bile kabul edilmemis olan denizalularin kaderi Birinci Diinya
Savag yillarinda degismigti. Denizalularin ve onlarin miistesna tem-
silcileri olan Alman U-Botlari’nin Birinci Diinya Savag’nin bagindan
itibaren elde ettikleri iistiin askeri basarilar; tiim dikkatleri denizalt-
larin gelisen harekat kabiliyetleri ve giiglii stratejik etkilerinin iizeri-
ne gekmisti. Alman U-Botlar’nin askeri bagarilars; Ingiliz tarihgilerin
sonradan belirttikleri iizere, Nisan 1917'de ABD’nin de savasa girdigi
giinlerde, Ingiltere’deki tiim yiyecek ve askeri malzeme stoklarint bir
haftalik diizeye indirecek kadar ciddi bir seviyede olmugtu®".

Birinci Diinya Savag: yillarinda denizalu gemisinin bu kadar eckili
stratejik bir silah olmasindan &tiirii, ilk olarak Ingiltere ve sonradan
da ABD olmak iizere gesitli iilkeler denizalulara kargi savunma silah
ve araglarinda dikkate deger ilerlemeler kaydetmiglerdi. Denizalu sa-
vunma harbi amagh en etkili buluglardan birisi sualtt bombalariyd.
Ikinci Diinya Savagt sirasinda daha yogun kullanilacak olan bu bomba
tipi, bir suiistii harp gemisinden belirli bir mesafeye firlaularak, deni-
zin istenilen derinliginde patlaulmas: esasina dayalidir. 1914 yilindan
itibaren, Kraliyet Donanmasi sualu bombas tizerinde gesitli deneme-
ler yapmust1. i1k gergek basarili girisim ise 6 Aralk 1917 giinii HMS
Llewellyn muhribinin Dover Bogazi sularinda tespit ettigi Alman UC-
19 denizalusini baturmasidir. Diger bir gelisme ise Fransiz ve Ingiliz
aragirmacilarin 1915’te baglatuklar galigmalar sonucu ses dalgalariyla
sualundaki bir cismin uzakhigini, boyutunu ve diger verileri hakkinda
bilgi almak igin kullanilan bir cihaz icat edilmesiydi. Daha sonra ismi
Ingilizce “Sound Navigation and Ranging” ifadesinin kisaltmasi olarak
Sonar olarak konulmug bu sistemi, akustik dalgalarin sualtunda yayil-
mas: prensibinden yola ¢ikilarak geligtirilmisgti.

Kisa siire sonra sonar sistemi aktif ve pasif olmak iizere ikiye ayril-
mugti. Pasif sonar, hidrofon vasitasiyla gemi pervanesi tarafindan yapi-
lan giiriiltityii kilometrelerce uzaktan tespit etmekte kullanilirken, akeif
sonar farkl frekans bantlari kullanarak aug/bip sesleri yayarak, bu ses
dalgasinin garparak temas ettikleri yiizeyin agisina veya konumuna gore
geri yansimasi esasina gore ¢aligmaktaydi. 1917°de Quartz Piezo Elect-
ric sensorlerinden 15 KHz ¢ikigh ses dalgasinin denizaludan yansiyan

24  Terraine, s. 53.
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ekosuyla geminin yaklagik boyut, uzaklik ve diger verileri tespitine yara-
yan ASDIC (Anti-Submarine Detection Investigation Committee) ciha-
zinin bulunmasi, denizalu savunma harbi igin bir déniim nokrtasidir®.
Ozellikle ingiliz Kraliyet Donanmasi Savunma Komitesi, ASDIC sonar
cihaziyla ilgili olarak su yorumda bulunmugtu: “Denizalt: ile miicadele
ASDIC'in kegf: ile son derece basitlesmistir. Bu alet, denizaltinin en 6nemli
kuvveti olan gizliligini elinden almaktads’”. Ingiliz Kraliyer Donanmasi
sonarin kesfi kargisinda oldukga iyimser bir rutuim sergileyerek, denizalu
harbinin heniiz emeldeme evresindeyken bittigi yoniinde yanhs bir di-
stinceye kapilmigti. Zaman bu diisiincenin aksini ispatlayacaku.

Denizalu gemileri agisindan ise bu baglangic déneminin en bii-
yitk zorlugu; bir denizaltinin ticaret veya yolcu gemisini yakaladigin-
da durdurup, kontrolden gegirip, askeri amagla kullanilmakea oldugu
anlagilirsa tiim miirettebau giivene aldiktan sonra baurmasi gerektigi-
ne iliskin kurvaziyer kurallardi (Ing. Cruiser / prize rules). 1856 Paris
Deklarasyonu, 1899 ve 1907'deki Lahey Sozlesmesi geregince ulusla-
rarasi szlesmelere baglanan bu durum, savas esnasinda Ingiliz Kraliyet
Donanmasi’nin bu kuraldan fazlasiyla istifade etmesine sebep olmugtu.
Oyle ki; U-Botlar tarafindan bu kurala istinaden durdurulan ticaret
gemisi goriintiisii verilmis, glivertede agir toplarin ve hatta torpido-
nun dahi gizlendigi bazi Ingiliz gemileri Alman denizalularina biiyiik
kayiplar verdirilmisti. Kolay bir av gériiniisiiyle yem olarak kullanilan
ve Q-Gemisi (Ing. Q-Ship) adi verilen bu gizli silahli ticaret gemile-
ri, savag boyunca toplam 14 adet U-Bot baturmuglardi. Bu olaylar, 4
Subat 1915'te Kayzer I1. Wilhelm'in Ingiltere etrafindaki sulari higbir
kural gézetmeden harekét sahasi ilan etmesine yol agmigti. Boylece,
yakalanan ticaret gemisinin durdurulmas: ve denetlenmesi kural iptal
edilmis ve Alman denizaltlarina “Sinirsiz Denizala Harbi” (Alm. Une-
ingeschrinkten U-Boot-Krieg) emri verilmisti®.

Savagin hig beklenmedik sekilde uzamasi, Bau Cephesi’nin siper
mubharebeleriyle kilidenmesi ve uzun siiregli bir yipratma harbi vas-
fini almasi {izerine, denizalu hareku tiimiiyle tek diize bir harekira
déniismiis ve adeta bir tonaj harbi (Alm. Die Tonnage-Schlacht, Ing.
Tonnage War) 6zelligine biirinmigtii. Almanlar tarafindan Sinirsiz De-
nizaltr Harbi'nin baslanlmasindan sonra, Ingiltere etrafindaki sular ve

25 Kalayciogly, s. 31
26 Preston, Submarines: The History and Evolution of Underwater Fighting Vessel, s. 53
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Mayis 1915°te RMS Lusitania’'min batirilmasi simicsiz denizalu harbini

sorgulamaya agmiga.

sonrasinda Atlantik Okyanusu’'nda seyreden tiim gemilere amansiz bir
taarruz akini baslatlmisti. Ozellikle bir ada devleti olan Ingiltere’nin
ABD ve deniz agir1 kolonilerinden gelen baglica hammadde, sanayi ve
gida iiriinlerine gereksiniminin oldukga fazla olmasi, Almanlari In-
giltere’ye malzeme tagiyan her tiirlii ticaret gemisini batirmaya tegvik
etmisti. ABD’nin rtarafsiz gériiniimiiniin altnda Ingiltere ve miicte-
fiklere olan yiiklii lojistik destegi, sonunda kendisini de savasa geken
nedenlerden biri olmustu. 7 Mayis 1915 giinii Irlanda’nin giineyinde
icinde 159 Amerikan vatandaginin da bulundugu 31.550 tonluk RMS
Lusitania transatlantiginin Yiizbagi Walther Schwieger komutasindaki
Alman U-20 denizalus: tarafindan 1.198 kisiyle batrilmasi, ABD ka-
muoyunda istenilen infiali yaratmig ve sonunda da 1917 Nisani’'nda
Birinci Diinya Savagi’na resmen girmisti. Almanlar igin ise bir propa-
ganda faciasina déniisen bu olayin ardindan Amiral Tirpitz, U-Bot ha-
rekitinin azaltulmasi talimacini verdi?’.

Birinci Diinya Savagi’nda Atlantik Cephesi’'nin diginda denizalu
harekatunin yogun yasandigi en énemli ikinci saha Canakkale Cephe-
si'ydi. Bu cephede Marmara Denizi’ne sarkan Ingiliz, Fransiz ve Avust-
ralya denizalularinin ve buna karsihk da Alman denizalularinin icra

27 Cetinkaya, s. 45.
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ettigi bir dizi harekir one gikmakeadir. Ozellikle Ingiliz denizalulari
Canakkale Bogaz'indaki derinlikli Osmanli savunmasini delerek Mar-
mara Denizi iglerine kadar uzanabilmeleri denizaltcilik tarihi agisin-
dan kayda deger bir basaridir. Miittefik denizaltularinin Marmara hav-
zasinda icra ettigi harekatla Osmanl Devleti’ ne ait cephelerin denizden
personel ve ikmal malzemeleri ile takviye edilmesinde ciddi zorluklar
bas gostermisti. Denizalularin diigmanin ulagurma hatlarini vurmakea
kullanilmas: Atlantik Cephesi’nin diginda Canakkale Cephesi’nde de
stratejik bir karaktere biirtinmiistii. Sonug olarak, miictefik denizaltila-
rinin etkili taarruzlan kargisinda Osmanli tarafi personel ve ikmal tak-
viyesinin zor, zahmetli ve en az alt kat daha pahali oldugu demiryolu
ve karayolu vasitasiyla yapilmasi mecburiyetinde kalmigti. Canakkale
Bogazt ve Marmara Denizi’ndeki miittefik denizalt harekatna kargi,
Alman U-Botlar’nin miictefik suiistii gemileri ve hatta denizalularina
karst da oldukga bagsarili sonuglar elde etmislerdi. Ozellikle, Kidemli
Yiizbagi Otto Hersing komutasindaki U-21 denizaltsinin, Adantik’teki
icra ettigi oldukga bagarili denizalti harekdtindan sonra, Miittefik Filo-
su’'na kargt Canakkale Bogazi’ndaki varligi, 6nemli kayiplari da berabe-
rinde getirmigti*®. Bir diger garpici basan ise tarihteki ilk 6rneklerden
biri olarak bir denizaltinin digerini avlamasidir. Canaklale Bogazr'mi
gegmekte bagsarisiz olan Fransiz Turguoise denizalusindan ele gegirilen
belgelerden denizalularin Marmara'da bulugma yeri tespit edilmis ve
5 Kasim 1915 giinii randevu yerine giden Alman UB-14i, bulusma
yerine gelen Ingiliz £-20 denizalusini batirmay: bagarmugu?®.
Nihayetinde Almanlar, Birinci Diinya Savag siiresince denizalu ta-
sarimlarini daha da geligtirerek, esasta savas éncesi ile ayni fakat farkl
tonajlarda U-Botlar inga etmeye devam etmiglerdir. Bunlarin baginda
Alman Krupp Germania Firmasi'nin Norve¢ Donanmasi igin inga et-
tigi UA sinufi olarak bilinen Kérting kerosene makinelere sahip savas
oncesi dénemin iiriinii olan 342 tonluk kiyilarda harekit icra edebile-
cek giigteki denizalulardi. UA simifinin diginda bir diger Alman U-Bort
sinift “Miteel-U” adindaki dizel motorlarla donatlmus, yiikli agichg

28 Evren Mercan, “The Impact of Allied Submarine Operacions on Ottoman
Decision Making During the Gallipoli Campaign”, Journal for Maritime Research,
Volume: 19, 2017, s. 72; Piri Reis Arasurma Merkezi, Marmarada Denizalt: Ave:
Sultanhisar ve Stoker'in Denizaltist AE2, [stanbul: Deniz Basimevi, 2006, s. 3

29 Rasit Metel, Tiirk Denizalticilsk Taribi, [scanbul: Deniz Basimevi, 1960, s. 33.
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1.160 ton olan, 16 adet torpido tastyan 70,6 metre uzunlugundaki agik
deniz denizalulariydi. 39 miirettebata sahip olan ve savagin en biiyiik
yiikiinii ceken Mittel-U tipi U-Botlardan 1915-1919 yillar: -arasinda
46 tane inga edilmigti. 1917 yili itibariyle 105 milimetrelik giiverte to-
puyla da donaulan bu U-Botlarin en 6nemli kabiliyeti ise kesintisiz
11.200 mile ulagan muazzam seyir menzilleriydi®.

1917'de Sinirsiz Denizalu Harbi ilan edilmesi yeni tipte denizal-
tiya olan ihtiyaci da ortaya gikarmigti. Uzak sularda seyir, diismanin
ulagtrma hatlarina baskin diizenlemek ve harp filosu igin kesif gérev-
lerini ifa etmek iizere 1.930 tonluk “kruvazér denizalt” (U-Kreuzer)
olarak anilan U-139 sinifi denizalular inga edildi. Bunlar Alman Impa-
ratorluk Donanmasi’ndaki yiik tagima kapasitesi bakimindan en biiyiik
denizalu gemilerinden biriydi. Kuzey Denizi’nde uzun siire boyunca
denizde harekat icra edebilecek sekilde tasarlanmig olan bu denizaltilar,
Ingiltere’yi agliga terk edip savagi sona erdirme gabasinin bir pargastydi.
Aym sekilde 65 metre uzunlugunda 2.200 tonluk “Tiiccar Denizalust”
(Ing. U-Merchant, Alm. Handels-U-Boot) olan diger bir U-Bot tipi de
Ingiltere’nin Almanya iizerindeki ablukasini yarmak igin kargolarini
sualtndan giivenli yollarla Almanya’ya getirmek maksath tasarlanmigt.
700 tonluk kargo tagima kapasitesiyle askeri maksatlarin diginda silah-
s1iz olarak inga edilen bu denizalular, Alman niifuz alanlarinda pek bu-
lunmayan hammaddeleri temin etmekte kullanilmiglardi. 140 ila 490
ton arasindaki deplasmaniyla UB tipi Alman U-Botlar: ise daha ¢ok
liman ve sahillerin savunulmasi ya da kiy1 bélgelerde saldiri yapabilecek
mabhiyette tasarlanmis denizalulardi. Bu denizalular savag siiresince bir
dizi tadilat ve giincelleme ile devamli aktif hizmette tutulmuglardi. UC
tipi U-Botlar sahillere yakin bélgelerine mayin dokmek, UE tipi de
okyanus mayin dékiicii nitelikte tasarlanmis denizalulards®.

Ingilizler ise Birinci Diinya Savasi esnasinda savag éncesinin ba-
sarih Holland, A sinifi, C sinifi, G sinifi, B ve E sinifi denizalulari

30 Naval Encyclopedia, “WW1 German U-Boats: U23/U27/U31 “Mittel-U” (1913-
14)”, heeps://naval-encyclopedia.com/wavl/germany/submarines, Erigim Tarihi:
11.07.2021.

31 U-boc’lara déniik daha detayl bilgi igin bkz.: Eberhard Rossler, The U-Boat:
The Evolution And Technical History of German Submarines, London: Cassell,
2002, s. 38-80; Diimer, s. 65. Farklt tipteki Alman U-bot’larint gésteren liste
igin bkz.: U-boatner, “WW1 U-boat Types”, hteps://wwi.uboat.net/wwi/
types/2type=U+UB+ll, Erigim Tarihi: 11.07.2021.
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kullanmuglards. Ozellikle 807 tonluk, iki adet dizel ve elektrik motor-
larla donaulan D sinifi denizalularin gelistirilmis hali olan E sinifi de-
nizalular, iistiin harekic performansiyla Kraliyet Donanmasi denizalt
filosunun bel kemigini olugturuyordu. Kuzey Denizi ve Baltk’ta hiz-
met veren bu denizalulardan savag siiresince 58 tane inga edilmigti.

Birinci Diinya Savagi’nda Amerikalilar da satihta 26 kilometre sii-
rat yapabilen 287-510 ton arast E, H, K, L, M, N, O ve R simflarim:
gelistirmiglerdi. Iki grup hilinde kullanilan bu kiy1 savunma denizal-
ularinin ilk grubu 420 ila 635 tonluk N, O ve E simifin1 olugturmak-
tayd1. Bu grup denizalu gemileri sahile yakin karakol ve stratejik liman
savunmast gorevlerine uygun olarak tasarlanmugti. Ikinci grup H, K,
L, M ve R sinifi denizalular ise Avrupa kiyilarina génderilenlerdir ve
Amerika ile Ingiltere arasindaki ticaret yollarinin ve Ingiliz adalarina
ulagim hatlarinin savunulmasinda gérevlendirilmiglerdi®:.

Almanya, Birinci Diinya Savagi’n1 718’i savas iginde siparis edil-
mek iizere toplamda 911 adet denizalu ile siirdiirmeyi hedeflemistir.
Ancak bunlardan 400'den fazlasinin karadaki harbin yipratma vasfina
ulagmasindan 6tiirii siparigleri iptal edilmek durumunda kalinmug veya
ingalar1 hi¢c tamamlanamamigti. Almanya'nin savas boyunca denizler-
deki en etkin giicii U-Botlar olmugtu ve Birinci Diinya Savag yilla-
rinda Alman tersanelerinde toplam 360 adet denizalu inga edilmigti.
Savag siiresince bunlarin 178’i muharebelerde ya da baska nedenlerden
kaybedilmisti. Bu 6nemli kayiplarina kargin, U-Botlar toplamda 11,5
milyon tonun iizerinde gemi batrmuglar, bunun yaninda 7,5 milyon
tona yakin gemiyi de agir hasara ugratarak savas dig1 birakmuglards. Sa-
vag yillar: icerisinde Alman denizaltlarinin yikici tesirinden en ¢ok na-
sibini alan iilke ise tarugmasiz Ingiltere olmugtur. Sadece Ingiltere'nin
2.000°den fazla gemisi ve 14.000’in iizerinde denizci personeli Alman
U-Botlar’nin harekiu sonucu kaybedilmigti®®. Bu zarar ve kayiplarin
etkisi bir ada devleti olan Ingiltere igin oldukga yikici sonuglar dogur-
mugtu. Bu durum, 1917 Nisanr'nda Ingiltere’yi neredeyse kitliktan sa-
vagt kaybetmenin ve teslim olmanin sinirina getirmisti.

Birinci Diinya Savag 6ncesinde taktik diizeyde gesitli gorevler bi-
cilen denizalular, savagin ilk yilindan itibaren diigmana kars1 caydirici
bir rol iistlenmigti. Hatta limanlara taarruz ve limanlarin savunmasinin

32 Kalaycioglu, s. 31.
33 Terraine, s. 82.
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yaninda, her tiirdeki harp gemisine kargi sinich saldiri yapabilecek, ti-
caret gemileri {izerinde olduk¢a basarli sonuglar alip, diigman ikmal
sistemine darbe vuracak stratejik bir igleve kavugsmugtu. Denizalu plat-
formu, Birinci Diinya Savag ile birlikte konvoylara agik saldir, gece
sartlarinda hiicum olanagy, topuyla suiistii gemilere karg etkili taarruz,
onemli kara tesis ve yapilarinin imha edilmesi, baskin tarzinda harekit
icras, diijgmana karg1 denizde “topyekiin ticari harp” yiiriitiilerek, kara
harbinin yiiklii bir ekonomik maliyete varmasina yol agmigti. Diigman
tizerinde korku yaratarak, psikolojik, hatta siyasi baski unsuru olmasi-
na bagh olarak, toplumun gok genis kesimlerini ilgilendiren stratejik
islevler kazanmigur. Denizalularin tonajlar ile kiyaslanamayacak 6l¢ii-
de agr bir stratejik giice sahip oldugu Atlantik Cephesi ve sonrasinda
da Canakkale Bogaz1 ve Marmara Denizi'nde uygulanan denizalu har-
binde agikga gézlemlenmisti. Denizalularin bu &zellikleri, bir sonraki
biiyiik savasta daha genis capli sekilde 6ne gikacaku.

4. Ustalik Dénemi: Ikinci Diinya Savagr’'nda Denizaltilar

Iki diinya savagt arasindaki dénemde 6nde gelen donanmalar acil ope-
rasyonel ihtiyaglarini kargilamak ve eldeki denizalt teknolojisini iler-
letmekte ARGE maksadiyla denizal gemisi inga etmeyi siirdiirdii.
Biiyiik ¢ogunlugu kokten yeni tasarima sahip olmak yerine mevcut
tasarimi gelistirmekeen ibaretti. Alman U-Bot tasarimlary, Ingiltere ve
Sovyetler Birligi harig, iki diinya savagt arasindaki yillarda diinyanin
denizalu gelisiminin ¢ogunda dogrudan veya dolayh olarak biiyiik bir
etki yarate. Savagtan muzaffer gikan miiceefiklerin giigleri (Ingiltere,
Fransa, Italya, Japonya ve ABD) ateskes ve Versailles Antlagmast hii-
kiimleri uyarinca en son teknoloji Alman denizalularinin 6rneklerini
savag ganimeti olarak kendi donanmalarina katular. Bu donanmalar
Alman U-Botlarin: dikkatle inceleyip, kendi teknelerini geligtirmekee
analiz etmenin yaninda Alman denizalucilarinin da operasyonel tecrii-
belerinden de istifade etme yoluna gittiler. Hem Italyan hem de Fransiz
tasarimcilar, savag sonrasi ilk yeni denizalularimi gelistirirken, Alman
Mittel-U ve UB-III tipi denizalu 6rneklerini yakindan inceleyip, iis-
tiin taraflarin1 kopya etmislerdi. Okyanusa uygun ilk Fransiz denizalus:
olan 1.441 tonluk Requin sinifinin tasarimi Almanlarin 1.930 tonluk
kruvazér denizalularindan énemli élgiide etkilenmigti. Zayif manevra
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ve siiratine ragmen diigmanin ulagtirma hatlarina taarruz etmek ve de-
niz agint kolonilerde kesif ve karakol hizmeti igin tasarlanmigti. Bunun
diginda 1924-1937 yillari arasinda Fransiz tezgahlarinda denizalt kru-
vazérii sinifinda 31 adet 2.000 tonluk Redoutable sinifi denizalti inga
edildi. Ayrica giivertesinde iki adet 203 milimetrelik top tasiyan, 4.373
tonluk Surcouf sinifi kruvazér denizaltilari da donanmaya katilds.
Alman miihendisligi ABD’nin filo diizeyinde gérev yapacak de-
nizaltilarinda ve Japon Imparatorluk Donanmasi’nin ilk operasyonel
denizalular olan Kaidai ve sonrasinda Junsen sinifinin gelistirilmesin-
de kritik bir rol iistlenmisti. ABD Donanmasi, sinif standardizasyon
siirecini farkl bir yere tagiyarak, [kinci Diinya Savasi’nda geligtirilen bir
temel tasarimla girdi. “Filo tipi botlar”, (Ing. fleet boats) olarak amlan
yeni tasarim denizaltular, muharebe filosuna eslik etmesi, uzun mesafe-
lerde harekat ve Pasifik’te taarruzlar gelistirilmesini, uzun erimli devriye
gorevleri gibi taktik gereksinimleri kargilamak igin tasarlanmigti. Te-
melde deneysel prototip sayilan dokuz denizalts, 1921 ile 1934 yillar
arasinda, boyutlar1 1.100 ila 2.700 ton arasinda degisen Washington
Antlagmasi tahdidine uygun olarak farkh bes simifta iiretildi. ABD Do-
nanmasr'ndaki bu yeni denizalular ¢ok basaril degjldi. Zira bu deni-
zalularda dizel makineleri, dahg yetenckleri ve genel giivenilirlikleri ba-
kimindan birtakim sorunlar yasaniyordu. Daha sonra 1934’te hizmete
giren 1.310 ila 1.475 ton arasinda degisen agirhgiyla Porpoise sinifi,
satthtaki seyir menzili 10 knotta 11.000 mildi ve 75 giinliik bir devri-
ye yapabilecek sekilde tasarlanmigti. Sualtinda ise giivenli kabul edilen
75 metre derinlikte 2 deniz mili siiratle 48 saate kadar bulabilmektey-
di. ABD Denizalu Filosu’nun Ikinci Diinya Savasi'na girdiginde ana
omurgasini olugturan platformlar, deplasmani 1.526 tona yiikseltilen
Gato sinifiydi. Bu denizalulan, giivenlik dalis derinligi 300 feet (91,4
m) ¢ikarilan, daha derine dalabilen ve daha ¢ok torpido tagiyabilen,
yiiksek mukavemetli gelikeen (Ing. high-tensile steel) imal edilen 1.550
tonluk Baloa ve 1.570 tonluk Tench siniflari izledi. Ikinci Diinya Sava-
st sirasinda bu ii¢ siniftan toplamda 221 denizalt inga edildi*.
Japonya 6ncelikle ana muharebe filosunun ayrilmaz bir pargasi ola-
rak harekat icrasina uygun bigimde gok biiyiik denizalular inga etti. Ka-
idai sinufy, Birinci Diinya Savagr’'ndan kalma biiyiik bir Alman kruvazér

34 Thomas Wolkowiak, Fleer Submarines of WW2, Montana: Pictorial Histories
Publishing Company, 2001, s. 1-3.
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Diinyada saglam halde kalan tek Tip VIIC olan U-995 denizalusi.

denizalusinin teknolojisini kopyalamak suretiyle tasarlanmigti. 1921 ve
1935 yillari arasinda deplasmani 1.390 ila 1.635 ton arasinda degisen,
Alman tasarimina benzer toplamda 24 denizalu insa edildi. Yine Al-
man tasariminin eseri olan Junsen sinifi 1.970 ila 2.231 ton arasinda
degisen deplasmaniyla, satihta 10 knot ile 24.000 millik bir harekat
menziliyle, alu ila sekiz arasinda degisen torpido kovaniyla ve giivenli
dalig derinligi 300 feet olmasiyla éne ¢ikiyordu. ABD Donanmast’n-
dan farkli olarak, Japonya'da kiyi sularin harekic igin tasarlanan bir dizi
orta boy denizalu da geligtirildi. Hatta limanlara veya stratejik gegis
giizergihlarina taarruz diizenlemek igin iki kisilik miirettebau olan cii-
ce denizalularinin (Ing. midget submarine, Alm. Kleinst-U-Boot, Jap.
Ko-hyoreki) gelistirilmesine de biiyiik bir caba harcand:.

1928 yilinda Sovyetler Birligi de denizalu gemilerinin iginde yer
aldig1 bes yillik bir stratejik donanma programini baglatti. Almanya
ile gizli igbirligi, Sovyet mithendislerine Birinci Diinya Savagi’nin son-
larina ait Alman denizaltt modelleri igin tasarim verilerine erigim im-
kanisagladu. Ingiliz denizalti tasarimlarindan da etkilenen Sovyet mii-
hendisler ortaya 283 tonluk kiy: tipi M sinifi denizalulart gikarmuge.
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Satthta 8 knot ile 4.500 mil menzile sahipken, sualunda 3 knot ile 36
saat seyredebiliyordu. Yaklagik 90 metre derinlige dalabilen M sinify, iki
torpido kovaninin yaninda dére torpido tagimaktaydi. Bunun yaninda
Alman VIIC tasarimindan kopyalanan orta menzilli 856 tonluk S-Si-
nifi, Sovyet denizalu filosundaki agik ara en basarili teknelerdi. 77,8
metre uzunlugunda, 6,4 metre genisliginde govdeye sahip M sinify, sa-
uhta 9 knot siiratle 9.500 mil kat edebilen bu denizalular sualunda 3
knot ile 45 saat boyunca yol alabilmekteydi. Dért pruvada iki tane kig
tarafta olmak iizere alu tane torpido kovani bulunan bu denizalular
toplamda 12 torpido tagima kapasitesine sahipti. Sovyetler Birligi 1932
yilinda Alman teknik yardimindan faydalanilarak yedi yil zarfinda 160
denizalu inga ederek diinyanin sayili denizalu giiciine sahip iilkesi ko-
numuna yiikselmigti. Bu denizalulardan 52 tanesi Baltik’ta, 13’i Ark-
tik’te, 33’ti Karadeniz'de ve 62 tanesi Uzak Dogu'da gérevlendirildi?®.
Almanya, Versailles Antlagmasi’nin denizalu imalatna getirdigi
kisitlamalar1 agmak igin ii¢ Alman tersanesi Krupp Germaniawerft
(Kiel), A. G. Weser (Bremen) ve Vulkanwerft (Hamburg ve Stetin)
konsorsiyumu tarafindan Hollanda'da gizlice, Ingenieurskantoor voor
Scheepsbouw (I.v.S.) adinda bir paravan firma kurulmugtu. Burada Al-
man denizalu teknolojisini gelistirirken, kiyr sularinda kullanilan Tip
I1A, uzun menzilli Tip IA ve agik denizeuygun Tip VII sinifi denizalu-
lar da Tiirkiye, Finlandiya, Sovyetler Birligi, Ispanya ve Isve¢’e saularak
yeni bir pazar olugturulmugtu. 1935 ile 1945 yillari arasinda envantere
giren 1.150 U-Botun ezici gogunlugu temelde iki gruba aitti. Biri or-
ta boy/menzilli tekneler 500 tonluk Tip VII, digeri de uzun menzilli
740 tonluk Tip IX'du. Adantik’te Alman denizalu harekdtinin yiikiini
omuzlayan 760 ila 1.000 ton arasinda degisen Tip VIIC'ydi. Sauhta
12 knot ile 10.000 mil yol kat eden Tip VIIC, sualunda 4 knot su
stratle 80 millik seyir menziline sahipti. Bes torpido kovaniyla 14 tor-
pido tagima kapasitesine sahip olan bu tipteki U-Botlarin giivertesinde
satthtayken artan hava tehdidiyle mukabele etmek maksadiyla 88 mi-
limetrelik topla da donaulmigti. Teknolojik gelismelere paralel olarak
birgok varyantla envantere giren bu teknelerden 700 adedi Ikinci Diin-
ya Savag sirasinda Kreigsmarine'deki Unterseebootsflottillede hizmet
verdi. 1.120 ton Tip XIC ise satthta 12 deniz mili hizda 11.000 mil
ve sualtinda 4 knot hizda 63 mil seyir menziline ulasabiliyordu. Alu

35 Aksoydan,s. 62-63; Fontenoy, s. 30.
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torpido kovaninin yaninda 22 torpidoya kadar tagtyabilen bu U-Botlar,
105 milimetrelik bir giiverte topuyla donaulmuglardi. Savas siiresince
Tip XIC'den farkli modelde yaklagik 200 tane inga edildi.

Ikinci Diinya Savagt sirasinda Kreigsmarine adina bir dizi farkh
tipte U-Bot da inga edilmigti. En 6nemlileri arasinda mayin dékmede
kullanilan 1.765 tonluk Tip X ve ikmal gérevinde ise 1688 tonluk Tip
XIV yer almaktaydi. Her iki tip de Atlantik Muharebesi sirasinda Tip
VIIC gibi operasyonel U-Botlarin yakit, erzak, ubbi malzeme, torpido,
tibbi bakim ve hatta yedek miirettebat ikmalinde bagrol iistlendiler. Sa-
vas boyunca Alman tasarimcilarin ana gayesi dalmig durumdaki perfor-
mansin satha nazaran 6ncelikli olan klasik sevk sistemli, siiratli ve ses-
siz bir denizalu meydana getirmekti. Bunun igin elekerik motorlarinin
giigleri artrilmig ve batarya kapasitesi ii¢ misline ¢ikarilmigti. Savagin
sonlarina dogru yiiksek sualu siirati ve genisletilmis sualu harekér siasi-
na sahip acik deniz igin tasarlanmug biiyitk U-Botlar olan 1.621 tonluk
Tip XXI (elektroboote) ve Tip XXIIT'ler sahneye ¢iku. Satihta yiik-
sek hiz yapmasi i¢in tasarlanan geleneksel denizalularin gemiye ben-
zer pruvalarinin aksine, gelismis sualt performansi igin yuvarlaulmig
bir bag tasarimi vardi. Ayni gekilde kig kismi da hidrodinamik esaslar
gozetilerek daraluldig: iin bu tarafta torpido tiipii de konulmamugti.
Devrim niteligindeki hidrodinamik govde tasarimlaryla, biiyiik 6l¢iide
arurilmug batarya sayisi ve gnorkellerin yerlegtirilmesiyle bu denizalular,
sualti (16 knot) ve sessizliginde muazzam artig saglamalariyla miiceefik
donanmalarin denizalti savunma harbi uygulamalari kargisinda gok zor
hedefler haline gelmislerdi. Kendisini arayan suiistii gemisinin kovala-
yisin1 daha giiglestirmek maksadiyla yiiksek sualt siiratine sahip olma-
s1, denizaltnin sonar temasini kaybettirmesinde ve su bombalarindan
kaginmak i¢in manevra yapmasinda ve hatta yerinin tahmin edilme-
sinde dahi Tip XXI denizalularinin elini giiglendiren bir etmendi.
Bunun yaninda ayni anda hedefe alt torpido atabilen bu platformlar,
toplamda 20 torpido tagimakta ve altli salvodan sonra 10 dakika sonra
ikinci salvoyu atacak hidrolik yiikleme sistemine sahip ilk denizalt-
lardi. Uzun menzilli operasyonlar igin 57 kisilik miirectebatini rahat
ettirmek igin denizaludaki yagam kosullar da gozle goriiliir diizeyde
iyilestirilmigti. Ne var ki Alman sanayisindeki kara kuvvetleri odakli
kanigik iiretim 6ncelikleri ve savagin sonlarindaki hammadde kitlig: ve
yogun miittefik hava bombardimani bu denizaltlardan yalnizca birkag
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tanesinin operasyonel olarak denize agilmasina miisaade etmisti*. Bu-
na ragmen Alman Tip XXI modeli, gelecekteki denizalu tasarimlarina
katkisi paha bigilmez diizeyde olacaku.

5. Miittefik Devletlerin Denizalt: Harekat:

Ikinci Diinya Savagr'ndan énceki gogu donanmada, denizalularin bag-
lica gorevi, diigman harp gemilerine karsi taarruz gergeklestirmek ve
ana muharebe filosu igin kesif goreviydi. Ozellikle Ingiltere, Fransa,
Hollanda ve ABD alan hakimiyetini arttiran giiglii Japon Imparatorluk
Donanmast’'na karst Uzak Dogu’da uzun menzilli denizalularinin go-
gunu konuglandirdi. Savagin ilk yilinda, Miictefik denizalulari agirhkl
olarak savag 6ncesinde bigilen operasyonel rollerine uygun hareket etti-
ler, diisman harp gemilerini bulmak ve onlara taarruz etmek igin Kuzey
Denizi, Atlantik ve Akdeniz'de devriye gérevinde bulundular ve genel
olarak sinirh bir bagan elde ettiler. Eyliil 1940%a Kraliyet Bahriyesi
Amirallik Dairesi diigman ticaret gemilerine kargi denizalu harekéu
iizerindeki neredeyse tiim kisitlamalari kaldirarak, Almanya ve Ital-
ya'min denizden ikmal yollarini vurmak igin hazirlik yapmaya koyuldu.

Norveg ve Isveg cevher trafigi Almanya'nin en 6nemli ikmal hattint
olusturdugundan, bunlarin korunmas: savag boyunca Kreigsmarine’in
abalarinin ana odag@ haline geldi. Bilhassa Norveg’in hizl bir gekilde
isgalinden sonra, Kriegsmarine, 1940’in sonlarindan itibaren bu kiyilar-
daki ikmal trafigi daha da aremugt. Genellikle iig ila alu gemiden olugan
kiigiik konvoylar, birkag muhrip ve torpidobot himayesinde Baluk iize-
rinden Almanya’ya taginiyordu. Ingiliz denizalulari, savagin devaminda
hem konvoylara torpidolarla saldirarak hem de gegis rotalarina maynlar
dékerek bu ticarete karg siirekli bir miidahalede bulundu. Almanlarin
22 Haziran 1941'de Barbarossa Harekau ile Sovyetler Birligi'ne saldir-
masi, Sovyet Kuzey Filosu denizalularinin Kuzey Norveg'teki Alman ge-
milerine saldirilar tertiplemesinin de 6niinii agmisti. Kisa zamanda bu
harekata Barents Denizi'nde Kola Kérfezi'nde karakol gérevini ifa eden
Ingiliz denizaltlar da istirak etti. 1944 yilina kadar devam eden Ku-
zey Norveg konvoylarina karsi bu birlesik denizalti harekén, Almanlara

36 Norman Palmer ve Keneeth J. Moore, Cold War Submarine: The Design and
Construction of US and Soviet Submarines, Washington: Potomac Books, 2003,
s. 4-6.
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500.000 tonluk gemi ve ikmal malzemesi kaybina mél olmugtu. Lakin
bu rotadaki yillik ikmal trafiginin ala milyon tonu agug diisiiniildiigiin-
de Almanlarin bu kayb: harbin gidisaum etkileyecek boyutta olmadigs
acgtkti. Yine de 1942 ve 1943 yillarinda Sovyet denizalulari, 5,6 milyon
tonun iizerinde nakliyeyi temsil eden 1.900den fazla gemiden, toplam
yaklagik 40.000 tonu bulan yaklagik 20 gemiyi bacrmayr bagarmigt.

Bazi géreceli basarilara ragmen, Sovyet denizalulan: bir dizi fela-
ketle sonuglanacak girisimlere de imza atu. Baluk kiyisindaki Alman
mevzilerinin 1945’in baglarinda itibaren ¢6kmesi, iki milyondan fazla
asker ve miiltecinin deniz yoluyla tahliyesini gerekeirdi. 30 Ocak 1945
tarihinde, Kizil Ordu’nun Dogu Prusya ve Dogu Pomeranya taarruzla-
rt kargisinda Alman sivil ve birliklerini tahliyesinde (Operation Hanni-
bal) gérev alan 25.485 tonluk Alman kurvaziyer gemisi MV Wilbelm
Gustloff, Yiizbast Alexander Ivanovich Marinesko komutasindaki Sov-
yet S-13 denizalusinin torpido taarruzu neticesinde tagidig1 cogunlugu
gocuk ve kadin olmak iizere 9.300 kisiyle beraber sulara gémiilmiigtii®”.
Bu kayip 1912'deki gergeklesen RMS Titanic faciasini bile golgede bi-
rakacak diizeyde denizcilik tarihinin en biiyiik insan kaybinin yasandigs
olaydir. 9 Subat 1945’te Baluk kiyisindaki Kénigsberg Pillau’ya 2.800
yarali Alman askeri, 800 sivil, 100 geri dénen asker, 270 donanma
saghk personeli ve miiltecilerle birlikce toplamda 5.200 kisiyi tastyan
14.660 tonluk SS General von Steuben yolcu gemisi de yine aym Sovyet
denizalusinin atugy iki torpido ile batmig ve bu olaydan ancak 650
kisi kurculabilmigti. Aym tahliye harekdunda gérev alan 5.230 tonluk
Norvegli bir yitk gemisi de 16 Nisan 1945’te Sovyet denizalusi L-3
tarafindan baurilmig ve 7.000'den fazla yolcu ve miirettebat arasindan
sadece 183 kisi kurtulabilmisti®®. Bu elim olaylar, denizaltinin etkin as-
keri kabiliyetlilerinin sivil hedeflere dogrultuldugunda ne &lgiide yikici
olabilecegini gostermesi bakimindan ibretlikeir.

Ikinci Diinya Savag sirasinda agik arayla en bagaril miictefik de-
nizalu harekdu, ABD Donanmasi’'nin Pasifik’teki Japon ticaret ve harp
gemilerine karg: yiiriiceiigii seferdi. Ne var ki savagin baginda ABD deni-
zalularinin ilk girisimleri vasaun alunda sonuglar vermigti. Filipinler'in

37 Chris Murray, Unknown Conflicts of the Second World War: Forgotten Fronts, New
York: Routledge, 2019, s. 51.

38 Spencer Tucker, World Wer 11 at Sea: An Encyclopedia, 1. Cily, California: ABC-
Clio Inc, 2012, 5..800-801.
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Japonlarin siiratli girisimiyle erken kaybedilmesi, ABD denizalularini
hedeflerine ulagmak igin Hawaii ve yeterli tesislerden yoksun Avustral-
yadaki tslerinden uzun mesafeleri gegmeye zorlamasi bu diisitk perfor-
mansin bag miisebbipleriydi. Ayrica Amerikan torpidolari oldukga gii-
venilmezdi ve eldeki denizalularla Japon Imparatorluk Donanmasi’'nin
ulagtrmasini vurmak yerine, onun mubharip giiciinii azaltacak olan
bityitk muharebe gemilerine déniik bir gabaya 6ncelik verilmesi gere-
kiyordu. Bu zorlu sorunlari ¢6zmek olduk¢a zaman alacaku. Avustral-
yadaki iisler 1942 sonbaharina dek istenilen diizeyde donaniml bir hile
getirilemedi. Ayrica Haziran 1943’e kadar Japonlarin ticaret filosunun
yok edilmesi doktrinel bir 6ncelik olamadi. Kronik torpido sorunlari da
Ekim 1943’e kadar diizeltilemeyecekti. Buna kargin bu siire boyunca,
Pasifik Filosu modern denizalularla takviye edilmis, eldeki mevcur ge-
miler daha etkili denizalti harekitini icra edecek diizeyde tadilat gérmiig
ve denizalti komutanlarinin kalitesi de 6nemli él¢giide artirilmiger.
Japonya, Pasifik Cephesi'nde 6.150.000 tonluk nakliye filosuyla sa-
vasa bagladi. Yeni ingaat ve miisaderelerle bu rakama 1942'de 832.000
ton daha eklendi. ABD denizaltlari, o yil iginde Japonya'nin 1.065.000
ton olan toplam nakliye gemisi kayiplarinin 620.600 tonunu tek bagina
baurabilmisti. 1943’te Japon nakliye filosuna 878.000 ton yeni gemi
daha kaulds, ancak ABD denizalulari bu sefer 1.340.000 ton batirmayi
basardi. Japonlarin nakliye konvoylarini himaye etmekrte kararsiz dav-
ranmasi, ABD denizalularinin saldirganhigini daha da arurmasina yol
agmust. Amerikan Pasifik Filosu, Atlantik’'te Alman U-Botlar’'nin kul-
landig: “kure siiriisi” takeiklerini (Alm. Rudeltaktik, Ing. Wolfpack) be-
nimseyerek koordineli taarruz gruplariyla (Alm. Gruppe Taktiken, Ing.
coordinated attack groups) Japon nakliyatni baltalamakraki olaganiistii
basarilar elde ettiler. Ozellikle, gelismis radarin yonlendirmesiyle satha
gtkan denizalularin koordineli gece saldinlarinin etkisi ciddi diizeyde
yikict oldu. Sonug olarak, 1944, Japonya’'nin nakliye filosu igin felaket-
lerle dolu bir yild. Japon gemi inga sanayii 1.735.000 tonluk yeni nakli-
ye gemisi suya indirdiyse de, Amerikan denizaltlar yaklagik 2.430.000
ton dolayinda gemi baurarak makasi agmisti. ABD Denizalu Filosu’nun
Pasifik’te yiiriittiigii harekat, Japonya'nin deniz tagimacilik sistemini fel-
ce ugrarmakla sonuglandi. ABD Denizalu Filosu savag boyunca 14.748
torpido atesledi. Yani her diisman gemisine kargi aulan torpido 10,56
gibi muazzam bir rakamdir. Diger taraftan Japon denizalu savunma
harbi 6nlemleri genel olarak diisitk diizeyde etkili olmasina ragmen,
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harekar sirasinda toplam giiciin begte birine karsilik gelen 50 Amerikan
denizalusi ve 3.500 miirettebat kaybedildi*.

Savag boyunca miittefik denizalular Atlantik ve Pasifik okyanuslari
diginda diger bolgelerde de hayati roller iistlendiler. Akdeniz'de, Maltadan
Iskenderiye’ye kadar olan deniz sahasinda gérev yapan Ingiliz denizalula-
rn General Erwin Rommel’in (1891-1944) Kuzey Afrikadaki harekatn:
engellemeye déniik ciddi gaba sarf ettiler. Kraliyet Hava Kuvvetleri ile
miisterek hareket eden ingiliz denizalularinin, Rommel’in Deutsches Afri-
ka Korps' unun ihtiyaci olan lojistigin yarisindan mahrum ederek, kitadaki
Alman harekéaunin sekteye ugraulmasinda rolii biiyiikeii®.

6. Mihver Devletlerin Denizalt: Harekit1

1939da Kriegsmarine, Kraliyet Donanmasi ve Fransiz Deniz Kuvvet-
leri'ne meydan okuyacak diizeyde degildi. Bunun yerine, Alman deniz
stratejisi, eldeki muharebe gemilerini, kruvazorler, denizalular ve ugakla-
n kullanarak diiyman ulagtirma hatlarina kargi akin harekau icrasina da-
yaniyordu. ikinci Diinya Savagi’'nin beklenilenden 6nce patlak vermesi,
Alman denizalt filosunu iyi egitilmis, ancak say1 bakimindan yetersiz bir
vaziyette yakaladi. Denizalt kuvveti, yeniden kuruldugu andan itibaren,
Denizalt Filosu Komutani Amiral Karl Dénitz’in (1891-1980) esas ola-
rak konvoylarini bulmak ve yok etmek igin kiyi tabanh merkezi bir ko-
muta kontrol agtyla (Alm. Befehlshaber der U-Boote, Ing. Commander of
the U-boats) koordineli denizalu gruplarini kullanarak diigman ticaretine
topyekiin saldir1 konseptini uygulamaya odaklanmugti. Savag bagladigin-
da Almanya'nin elinde etkin durumda farkh tipte 57 denizalu vardu.
Harbin ilk yili iginde, Alman tersanelerinde 100 adet, ikinci yilinda ise
200 adet denizalti inga edilmigti. 1943 yil baginda Almanlarin elindeki
denizalu sayisi 68 adedi Italyanlardan olmak iizere 485’in iizerindeydi.
Birinci Diinya Savagi tecriibelerini referans alan Amiral DénitZ'in stra-
tejik nazariyesi belirli limanlara belirli yiikler tagtyan gemileri batirmak
yerine en az zayiatla en biiyiik tonaji dibe géndermeyi (tonaj harbi)
hedeflemekti. Ancak sayisal agidan yetersizlik, Hitler'in denizalularin
uluslararasi sozlesmelere bagh kurvaziyer kurallara uymas: konusundaki
isrart ve denizalu filosunun suiistii filosunun harekatini destellemekeeki

39 Fontenoy, s. 33-34; Topuz, s. 159.
40 Tall Obe,s. 17.
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talepleri, savagin ilk dokuz ayinda Alman U-Botlar’nin potansiyelini
gostermesine engel mahiyetinde gelismelerdi. Elde denizalularin iigte
biri tamirde, diger biri intikalde, kalan: ise harekir sahasinda olmasi-
i gerektiren rotasyon sistemiyle ancak birbirinden uzakra alti denizalu
kendisine av bulmak igin devriye gezebiliyordu.

Atlantik'te artan U-Bot tehlikesine kargi Ingiliz Kraliyet Donanmasi
kurmaylan Birinci Diinya Savagi'nda denenmis konvoy sistemini oner-
diyse de Amirallik Birinci Lordu Winston Churchill U-Botlara kargi daha
“saldirgan” bir strateji ortaya koydu. Churchill, elindeki refakat gemileri-
nin 6nemli bir kismuni konvoy refakargisi olarak gérevlendirmeketense Al-
man denizalularini avlamak igin ugak gemilerinden miitegekkil denizalu
arama ve imha harekéu gruplarinin (ing. Hunter-killer Groups) kurulma-
sinda diretti. Hakikaten de Kreigsmarine'in sifreli muhaberesini kismen
kiran Ingiliz kriptolojik/sinyal istihbaratindaki ilerlemeler, radar ve sonar
(ASDIC) gibi denizalular: tespit edebilecek teknolojilerindeki giiven tel-
kin eden gelismeler, Kraliyet Donanmasr’'nin Alman denizalularini avla-
mak igin tertip edilen filolara bel baglanmasini saglayan etmenlerdi.

Ancak savagin baginda bu teknolojilere gereginden fazla giivenil-
mesi ve yetersiz refakatle ugak gemilerinin U-Botlar1 avlama gérevine
tahsis edilmesinin sonuglari agir olacakur. 14 Eyliil 1939'da Ingiltere’nin
en modern ugak gemisi HMS Ark Royal U-39'un saldinisina ugrama-
s1, 4deta bir uyan niteligindeydi. Hemen akabinde 17 Eylil HMS
Courageous, U-29 tarafindan baurilmasi denizalu savunma harbine
doniik gereginden fazla ézgiivenin bosa gikugimi gésteren ibretlik bir
olaydi. Birinci Diinya Savag’'ndan kalma taktik ogretilerle sekillenen
konvoy sisteminde muhripler refakat gérevlerini siirdiirseler de komu-
ta-kontrol bakimindan ciddi zafiyetlerin oldugu da anlagildi.

Ingilizler kaynak, doktrin ve komuta kontrol sorunlariyla bogusur-
ken Almanlar ellerindeki kisich sayida denizalu ile Kraliyet Donanma-
s’'nmin Iskogyadaki Orliey Adalarinda en siki korunan Scapa Flow'daki
ana Ussiine ciiretkr bir taarruz gergeklestirmesi, stratejik sarsicihginin
otesinde kiigiik digtiriiciiydii. 14 Ekim 1939'da Yiizbagi Giinther Prien
komutasindaki Tip VIIB siifi U-47 denizalusi, bauk gemiler, ag ve
mayin ménialariyla tahkim edilmis Scapa Flow’a basariyla giris yapa-
rak, iiste bulunan 30.450 tonluk HMS Royal Oak muharebe gemi-
sine ve HMS Repulse muharebe kruvazériine torpido atigi yapmus ve
ardindan Kiel'deki Aliman iissiine sag salim geri donebilmigti. Yiizbag
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Prien’in tarihte érnegi olmayan bu taarruzu sonunda HMS Repulse agir
yara almig, HMS Royal Oak ise 810 miirettebauyla birlikte sulara go-
miilmigtii. Harbin heniiz baglangicinda tiim bunlarin yaganmasi, Kra-
liyee Donanmasr’na agir bir darbe vurarak, muharebe gemilerinin farkl:
yerlerde iislenmesine neden olmugtu. Ayrica, denizalularin muharebe
arenasinda imkén ve kabiliyetlerini ispatlamasi, Almanlara diigmanlar
kargisinda stratejik stiinlitk ve propaganda zaferi elde etmesinin ya-
ninda Hitler’in denizalunin etkinligini kavrayip, denizalu inga progra-
mina bilyiik bir hiz kazandirmasina da yol agmugt:™.

Norve¢'in iggali ve Fransa'nin Haziran 1940’ta maglup edilmesiyle
birlikte, miittefik ulagurma hatlarina kargi yiiriiciilen U-Bot harekituna
muazzam stratejik ve takeik avantajlar getirdi. Stratejik seviyede, Nor-
veg sahillerinin kontrol aluna alinmasi ve ardindan Fransa'nin isgalin-
den sonra La Palice, Lorient, Bordeux ve St. Nazaire’deki sahil ve iisler
ele gegirilmesi korunaklh denizalu isleri inga edilmesi ve Fransiz gemi
tezgihlarinda da U-Bot inga ve tamirinin yapilmasi, Alman nazarin-
da olaganiistii bir kazanim olmugtu. Fransiz havaalanlarindan kalkan,
Alman kesif ve uzun menzilli bombardiman ugaklar Aclantik’in gok
derinlerine dogru hareket ederken, tahkimli Norveg ve Fransiz deniz
iislerinde konuglanma firsati yakalayan U-Botlarin harekéit menzilinin
belirgin 6lgiide artmasi da kiymetli takeik avantajlari saglamuger. Ieal-
ya'min da eszamanli olarak savasa girisi, Malta’ya erzak gétiiren yogun
refakat unsurlarinin himayesindeki konvoylar diginda Akdeniz'deki
tiim miiceefik ikmal trafigini sonlandirmisti. Bunun yaninda [ralyan
denizalularimin Biskay Kérfezi'nde faaliyet gostermeye baslamasiyla
denizdeki toplam mihver denizalt kuvvetinin nicelik bakimindan ikiye
katlanmasi, Atlantik'teki U-Bot harekauna da bir kuvvet garpan: etkisi
yaratti. Bu sayisal avantajdan yararlanmak isteyen Amiral Dénitz, ilk
defa “Kure Siiriisii” doketrinini uygulamaya koydu. Bu doktrinin teme-
linde denizalularin birbirlerine yakin bolgelerde devriye gezmeleri ve
herhangi bir konvoy gérdiiklerinde yakin bélgelerde bulunan diger de-
nizalularina haber vererek, koordineli bir sekilde konvoya taarruz edil-
mesi yatmaktaydi. U-Botlar suiistiinde sualunda olduklarindan daha
hizli olmalari, konvoy haberini alan diger denizalularin siiratle hedefe
satthtan ilerleyip, bir grup olusturarak miisterek harekart icra ecmelerini

41 Kadir A. Yazar, Mkinci Diinya Savaginda Atlantik Denizaltr Muharebeleri, Istanbul:
Deniz Basimevi, 1948, s. 3.

227



EVREN MERCAN

sagliyordu. Bu doktrinden elde edilen sonug Amiral Dénitz’in bek-
lentilerini dogrular sekilde gelisti. Denizalu harbinde taktik seviyede
minik damlalarla baglayan geligim siireci aruk sel olmaya dogru ilerli-
yordu. Savagin ilk dokuz ayinda, Alman denizalulari bir milyon tondan
biraz fazla gemi batirirken, Haziran 1940 ile Subat 1941 arasinda ital-
yanlarla birlikte bu rakam 2,3 milyon tona firlamigti*:.

Buna kargi Kraliyet Donanmasi’'nin ilk reaksiyonu, eldeki tiim
mubhriplerin konvoylarin himaye edilmesi gérevine seferber edilmesi
ve ABD Donanmasr’'ndan 50 adet eski muhribin kiralanarak hizlica
konvoy sistemini tahkim etmeye istihdam edilmesiydi. Atlantik'teki
mevcut dezavantajli durumu bir nebze de olsa dengelemeye déniik bir
girisim, konvoylarin refakat kapasitesinde bu hizli bir arug sagladiysa
da kayiplar iizerinde yalnizca sinirh bir etkisi olmugtu. Bu arada Alman
ve [talyan denizalulari, ABD’nin savasa girmesinden 6nceki dokuz ay
iginde 1,8 milyon ton daha gemi baurmay: bagardi. Hatta Almanya’nin
10 Aralik 1941°de ABD’ye savag ilani, deniz ulagtirmasina kargi U-Bot
harekatinin bauya dogru biiyiik 6lgekee geniglemesini de saglamgtu.
ABD’nin dogu sahillerindeki limanlarina, Karayipler ve Meksika Kér-
fezi’ndeki ulagurmay: vurmak icin 1942 yilinda yedi adet uzun men-
zilli Tip IXB U-Botu'nun diizenledigi “Davul Sesi Harekiu” (Alm.
Das Unternehmen Paukenschlag) Almanlara uzun siiredir Atlantikteki
bityiik denizalu kayiplarini telafi edecek bir stratejik bagari getirecekti.
ABD Donanmast’nin dogu kiyisi boyunca uzanan muazzam hacimde-
ki deniz trafigini korumakta geg kalmas: ve konvoy konseptini eldeki
kaynaklarin yetersizliginden -agirhikl gemi ve miirettebat bulma soru-
nu- dolay: bir tiirlii uygulamaya koyamamasi, Alman denizalularinin
tarihte en yiiksek imha kapasitesine ulagmasindaki 6ncelikli amillerdi.
U-Botlar, Aralik 1941 ile Haziran 1942 arasinda yalnizca ABD ve Ka-
nada’nin dogu kuyisi boyunca yiiriittiigii denizalu harekau neticesinde
ti¢ milyon tondan fazla miittefik gemisi batirmigi®.

42 Karl Dénitz, Biiyiik Amiral Karl Dénitz'in Hatiratr, Cev.: Dz.Kur.Alb. Muzaffer
Elaldy, Istanbul: Deniz Basimevi, 2005, s. 27.

43 Opyle ki radar teknolojilerindeki hizli ilerlemeler kendini ve snorkelini agiga
¢ikaran bir denizalunin hava unsurlar: tarafindan kolay tespic edilmesini ve ksa
siirede imha edilmesini kolaylastirmisti. Robert Hutchinson, Subsmarines: Beneath
The Waves From 1760 to Present Day, New York: Harper Collins Publishers, 2001,
s. 88-89.
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1943 yilinin ilk aylari denizalti harbinin miictefikler lehine geligme-
ye basladigy kritik donemeglerden biridir. Alman denizalularinin miicee-
fiklerin gii¢ ve teknoloji iistiinliigiiniin kargisinda etkisiz kalmalari, yaga-
diklar agir zayiaun temel nedenlerinden biriydi. Ozellikle denizaltlara
kargt yogun faaliyet gosteren ugaklar yiiziinden U-Botlar kayda deger
diizeyde kayip vermeye basladilar. Bunun 6ncelikli sebebi ise Izlanda ve
Azor Adalarr'na yeni hava meydanlarinin yapilmastyla miiccefiklerin de-
nizalu arama sahalarim belirgin olarak genisletmis olmalariydi. Bunun
disinda konvoy sisteminin gelistirilmesi, daha gok refakat gemisi ve hava
korumasi altinda girmesi Alman denizalularinin ticaret gemilerine caar-
ruz yapmasini zorlagtirmug ve baurilan ikmal gemisini tonajinin gictikge
azalmasiyla sonuglanmigti. Almanlar, radarla teghiz edilmis ugaklarin et-
ki alanlarini zayiflatmak amaciyla $norkel Sistemi’ni kullanmaya baglasa-
lar da bunun da uzun vadeli bir etkisi olmayacaker*.

1944 yilinda ise Alman U-Botlarinda uzakeaki ikmal gemisinin
cikardigs pervane sesine giidiimleyerek hedefini bulan yeni tip akustik
torpidolar: hizmete girmisti. Gelistirilen akustik torpidolar miictefikler
icin biyiik bir tehlike arz etmekle beraber, Atlantik’teki harekatin seyri-
ni degistirebilecek potansiyelden bir hayli uzaku. Nitekim batan gemi
mikear1 yeni torpidolarin hizmete girmesine ragmen azalmaya devam
ediyordu. Eyliil-Ocak aylar1 arasinda 360.000 ton tutarinda 67 gemi
baurilsa da bu siire zarfinda 64 adet Alman denizalusi da imha edilmis-
ti. Bu kayiplarla birlikce savagin bagindan beri toplam 473 Alman deni-
zalus: eckisiz hile getirilmigti. Dahasi, 39.000 denizalucidan 32.000’i
bu amansiz denizalt harekiunda canindan olmugtu. Mayis 1945°te
Almanya'nin kayitsiz sartsiz teslim oluguna degin gegen 68 aylik mii-
cadele sonunda miittefik ve tarafsiz olmak iizere batan 21.000.000 ton
tutarindaki 4.786 gemiden 2.775 tanesi; yani 14.245.000 tonu deni-
zalular tarafindan baurilmigu®.

Tarusmasiz bir bigimde Alman U-Botlari, Ikinci Diinya Savag’'nda
“Atlantik Muharebesi” olarak adlandinlan dénem iginde insan, harp
malzemesi ve lojistik destek tagiyan konvoylara ¢ok biiyiik kayiplar ver-
dirdi. Bu denizalularin Adantik’teki belirgin hikimiyeti, Miictefiklerin
denizalu savunma harbine yonelik etkili teknik ve takeik gelistirmeleri
ile kirilabildi. Bu teknik ve taktiklerin baghcalari olarak konvoylarin

44 Preston, Swbmarines: The History and Evolution of Underwater Fighting Vessel, s. 92.
45 Kalaycioglu, s. 37.
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refakat mubhripleri ve ugak gemileri tarafindan korunmasi, uzun men-
zilli DSH gorevli ugaklarin icra ettikleri karakollar, etkin istihbarat
yontem ve sistemleri, gelismis sonarlarin kullanilmas sayilabilir.

Teknoloji, Ikinci Diinya Savagt siiresince denizalularin etkinligini
belirlemede 6nemli bir rol oynadi. Cogu donanma, torpidolariyla ilgili
bir dizi sorunla kargilagti. Radarin ve sonarin devamli gelisim gésterme-
si, yalnizca denizalt savunma harbi cenahinin elini kuvvetlendirmekle
kalmady; Alman ve Japon gemilerinin sahip oldugu optik ekipman-
daki kalite farkini dengelemenin otesine gétiirerek bu yeni teknoloji
ile techiz edilen miittefik denizalularina gok biiyiik avantajlar saglad..
Diger yandan teknik anlamda ilerici olsalar da Ikinci Diinya Savagt
dénemindeki denizalularinin ¢ogunlugunda i¢ konfor adina higbir ey
yokeu. Igerideki hava olduk¢a nemli, klostrofobik ve rahatsiz yagama
alaniyla uzun seyirler bir hayli 1surapliydi. Ancak istisnai olarak Ameri-
kan denizalulari, klima ve miiretcebatlarinin uyumas: igin yeterli alana
sahip olmasiyla yasanabilirlik seviyelerinde o yillarda neredeyse rakip-
sizdi. Bunun igin ABD Donanmasi, endiistriyel tasarim uzmanlarinin
danigmanhigindan faydalanarak konfor ve ¢alisma verimliligi agigindan
yeni standartlar belirlemigti. Yine de denizaludaki yagam kosullari asil
savagtan sonraki dénemde, yasam destek ve tahrik sistemlerindeki iki
biiyiik teknik ilerleme sayesinde 6nemli &l¢iide iyilesecekti. Elekeroliz
yonteminden yararlanilarak deniz suyundan oksijen tiretme kabiliyeti,
sualtnda gegen siireyi neredeyse sinirsiz hale getirecekri.

7. Soguk Savag ve Denizaltlar

Almanya ve diger mihver devletlerinin aldigs yenilgi diinyanin gelecek-
teki baris ve diizenine katkisi sanildigi gibi olmamugti. Savagtan sonra
sekillenen iki kutuplu diinya ve ardindan bagslayan Soguk Savas, bir
yanda Atlantik Bloku’nun &te yandan Sovyetler Birligi énciiliigiinde
Varsova Paku’nin kiiresel gii¢ miicadelesine sahne oldu. Her iki blok,
olast bir Ugiincii Diinya Savagi'na hazirlanmak igin yogun bir teknoloji
ve silahlanma yarigina girdi. Bu silahlanma yariginin amaci, muhtemel
savagin merkezinde yer alacag diisiiniilen Avrupa’'nin hikimiyetini ele
almaka. 1940’ yillarin son dénemi Dogu Blogundaki iilkelerle Ba-
tdakiler arasinda bu kiiresel gii¢ miicadelesinin alevlenmesi, ABD ve

46 Vorolato, s. 192-193.
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miittefiklerinin filolarinda denizalularin roliiniin kapsamli bir gekilde
yeniden degerlendirilmesini zorunlu kilmigti. Aslinda iki diinya sava-
sinda denizalu gemisinin rolii hem ulagurma hatlarint vurmak hem de
suiistii harp gemilerini batrmak.

Denizalu tasarimindaki gelismeler ve ugak gemisinin deniz har-
binde artan agirhig: kargisinda farkh kabiliyet ve gorev tipine evrilmesi-
ni gerektirmisti. Soguk Savag'ta her iki taraf da diisman denizalularini
kendi teknelerinin birincil hedefi olarak gérmeye basladi. Bu da diig-
man denizalusini avlamak ve stratejik caydiricihgr elinde tutacak niik-
leer silahlarla donatlmasi anlamina geliyordu. Savagin sonunda Alman
Tip XXI denizalularinin ortaya gikist endige verici bir gelisme olmugtu.
Hidrodinamik gévde ile yiiksek sualt siirati, gevik manevra kabiliyeti,
mukavim teknesiyle daha fazla derine dalma, giiglii elekerikli motor ve
daha fazla batarya ile satha ¢tkmaya gerek kalmadan uzun menzilin bir
bilegkesi olan Tip XXI'lerin tasarim 6zellikleri, [kinci Diinya Savagi'n-
dan sonra, ozellikle ABD ve Sovyetler Birligi’ndeki denizalu gelisimini
giiglii bir bigimde etkilemisti.

Sovyetler Birligi de denizalu filosunun amacini yeniden degerlen-
dirirken agirlik nokrtasini, kendi liman ve kiyilarini rakibi ABD’nin
ugak gemisi merkezli giilii suiistii filosunun taarruzundan korumak
oldugunu saptamigt. Daha 1945’te 950 adet denizaluy: kapsayan bir
programi giindeme tagtyan Stalin, niikleer teknolojinin devreye girme-
siyle birlikte denizalulari inga etmeyi daha da istiyakla savunmugtu.
Sovyetlerin uydusu konumdaki iilkeler askeri yardim cergevesinde ¢ok
sayida denizaluya kavugmuglard:. Teknik agidan ok da iddiali olmayan
bu platformlar, yiiksek makine giiriiltiileri, diisiik seyir kapasiteleri ve
yetersiz sonarlari nedeniyle 1950 ve hatta 1960’lar siiresince suiistii fi-
lolar tarafindan kolaylikla tespit edilip, engellenebilecek sistemler ola-
rak degerlendirildiler”.

Madalyonun diger tarafinda ABD'deki askeri yetkililer ise gele-
cekeeki Varsova Paku ile harp durumunda Avrupa ile olan deniz ulag-
urmasinin giivenligi icin denizalu savunma harbi tedbirlerine yaturim
yaptlmasi gerekliligine inaniyordu. Hatta ABD Donanma Istihbarau
1960’larda Sovyetlerin denizde her tiirden 1.200 hatta 2.000 denizaluya
kadar biiyiik bir denizalu filosu kurmasinin imkan dahilinde oldugunu

47 Auwlan,s. 79.
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1971 yalinda Tiick Deniz Kusvetlerine TCG Muar Reis (S-336) adiyla devredilen
Guppy lIA modernizasyonuna tabi tuculmug olan USS Razorback (SS-394) denizalusi.

bildiriyordu. Hatta 2.000 denizaltuya ulagmak i¢in Sovyet tersanelerinin
pek de miimkiin olmayacak seviyede ayda 16'dan fazla denizalt1 inga et-
mesi gerektigi hesap ediliyordu. ABD’nin buna karsi ilk tepkisi elindeki
Gato, Tench ve Balao sinifi filo tipi denizaltilarini Alman Tip XXI'dekine
benzer sekilde tadilatini igeren GUPPP (Greater Underwater Propulsion
Power Program) adinda bir modernizasyon programina tabi tutmak ol-
du. Sonradan P diisiiriiliip, programa Giiney Amerikadaki tath su bali-
gina atfen “GUPPY” ad1 verildi. Bu tadilatla birlikte denizaltilarin tekne
formunda gikint olugturacak éncelikli giivertesindeki ve kuledeki silah-
lar kaldirilmug ve tiim direkler, snorkel ve periskop da déhil yeni akigkan
tasarima sahip kule/yelken yapisi igine yerlegtirilmisti. Oncelikli geminin
pruvasi olmak iizere tiim govde hatlar yuvarlatlmug, bataryalarin giicii
ve adedi de artrilmigti. Sonar sistemi modernize edilerek, hidrofonlar
da daha verimli galisabilmesi igin pruva altina konumlandirilmugti. Yeni
sonar odas, klima sistemi ve “Prairie-Masker” adinda pervanenin giiriil-
tiisiinii azaltan sisteme yer agmak igin dizel makinelerinden biri de gika-
nilmuger®®. Déniigiim gegirmemis filo tekneleri sualtindaki 9-10 knot ile
kargilagtirildiginda, yeni GUPPY denizalularinin siirati 14 ila 16 knota

48 Dolmar ve Moore, 5. 14-15.
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¢tkmasi, 6nemli bir bagar1 olarak gdziikityordu. Ancak sualunda yiik-
sek siiratte seyir esnasinda denizalunda dikkate alinacak bir titresimin
yasanmasi ve Alman Tip XXI'e nazaran makine giiriiltiisiiniin olduk¢a
yiiksek olmasi, gizliligiyle 6n plana ¢ikan bir platform igin hesaba ka-
ulmasi gereken sorunlardi. Bunun igin 1946'dan 1963’e kadar 52 adet
denizaluya farkl: iyilegtirme ve buna mukabil yeni konfigiirasyonlarla
GUPPY déniigiimii yapildi. GUPPY denizalulart 1975 yilina kadar
ABD Donanmasi’nda gérev yapu ve daha sonra birgogu diger donan-
malara transfer edildi. 1970-2001 yillari arasinda Tiirk Denizalu Fi-
losu’nda gorev yapan 1950’li yillarin baginda GUPPY tadilat gérmiig
olan sekiz adet Balao ve iki adet Tench Sinifi denizalulardan birkagi 21.
yiizyihn bagina kadar akeif hizmette kalabilmigti.*

Sovyetler de Alman Tip XXI ve VIIC tasarimlarini dikkatle ince-
leyerek tasarladiklart NATO kod adiyla 1.350 tonluk Whiskey sinifini
(Proje 613) 1948 yili itibariyle seri tiretime gegirmis ve 1949-1958 yil-
lar1 arasinda 215 adet inga etmisti. Stiphesiz Proje 613, yalnizca Sovyet
tarihinin degil Soguk Savag Dénemi’nde de diinyanin en biiyiik deni-
zalu programiydi. Gévde yapisiyla Amerikan GUPPYlere gore manev-
ra kabiliyeti daha yiiksek olan Whiskey sinifinin Batr'daki muadillerine
benzer gekilde periskop ve direkleri kontrol kulesi igine yerlestirilmisgti.
Sauihta 18,2 knot siirate erigmesini saglayan 4.000 beygirlik iki dizel
makinesi ve ayrica snorkel sistemi bulunan bu denizalular, sualtinda 13
knot siirate ulagmasint Alman teknolojisiyle imal edilen 2.700 beygir
giig iireten iki elektrik motoruna borgluydu. 200 metre derinlige ine-
bilen Whiskey sinifinin torpido yiikii, GUPPY ve Tip XXT'ler ile kar-
silagurildiginda ¢ok daha azdi. Dérdii pruvada ikisi kig tarafta olmak
tizere alt ader rorpido tiipiiniin yaninda 15 adet torpido tagtyabilmek-
teydi. Whiskey sinifiyla birlikee, Sovyet denizalulari torpido tiiplerin-
den mayin doseyebilme kabiliyetine de kavugmugtu.

1954’te Whiskey sinifinin ingaat igin gereken tasarim planlari Cin’e
verilmig ve Sovyetler de Cin igin ii¢ denizalu daha inga etmisti. Daha
sonra bunlar, sokiilerek pargalar hilinde montaj igin Cin'in $anghay'da-
ki Jiangnan Tersanesi’ne gonderildi. Bu insa tecriibesinin ardindan Cin,
Yangtze Nehri tizerindeki Wuhan'daki bir bagka tersanede, Sovyetler ta-
rafindan saglanan ¢elik levhalar, sonar, silah ve sair techizat kullanarak

49 Ag.e., s. 15 Denizalucilar Birligi, “ABD Menseili Denizalular”, heep://www.
denizalricilarbirligi.com/db.etkin105.htm, Erigim Tarihi: 14.08.2021.
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Eski Alman denizalusi Tip XX1 U-3008, 1945'ten sonra ABD Donanmasi tarafindan
devralindi ve bir test gemisi olarak kullamilds, 15 Nisan 1948.

15 denizalu daha inga etti. Sovyet yapimi Whiskey sinifi denizalulan
Bulgaristan (2), Misir (8), Endonezya (14), Kuzey Kore (4), Polonya (4)
ve Suriye (1) deniz kuvvetlerinde uzun yillar kullanildi. Bunun yaninda
Proje 613 denizalulari, ilk Sovyet seyir fiizesi denizalularinin temelini
olugturacak bir dizi uzmanlik ve aragtirma i¢in de bir sigrama tahtasi ola-
rak kullanilmigtr. Bunun igin 1960’larin baginda bazi Whiskey’lere uzak-
ta radar gozetleme (piker) gérevi yapabilemeleri igin hava arama radar: ve
bir ila dért SS-N-3 Shaddock seyir fiizesi atesleme kabiliyeti eklenmisti.
Ancak bu giidiimlii fiize denizalularina déniigtiiriilme girigimi Whiskey
sinifimin sualt muvazenesinde ciddi sorunlara yol agmug ve ayrica giiriiltii
seviyesini de belirgin 6lgiide yiikseltmigti. 11k defa niikleer baglik tastyan
torpido olan T-5’in firlatmasina da énciilitk eden Whiskey sinifi, operas-
yonel 6mriinii tamamlamasinin hemen ardindan hizmert digina gikaril-
mug ve yerini 3.225 tonluk Juliett (Proje 651) ve 1.475 tonluk Romeo
(Proje 633) siniflarina birakmugt:®.

8. Havadan Bagimsiz Tahrik Sistemi
(Aér-Independ ent Propulsion System)

19. yiizyihn sonlarinda modern denizalu gelisiminin ilk giinlerinden
itibaren, tasarimcilar denizalularin uzun siireler boyunca satha gikmak

50 Polmar ve Moore, s. 24-28.
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zorunda kalmadan sualunda uzun siireli galigabilecekleri araglar gelis-
tirmekle ilgilendiler. Bunu gergeklestirmenin yegane yolu da bir hava
kaynagindan bagimsiz olarak ¢alsabilen tahrik sisteminin varhgyds.
1900’lerin baginda Italyan ve Rus donanmalarinda igeriye yerlestirilmis
bir oksijen kaynagindan igten yanmali motorlarin ¢alistirilmasina iliskin
bir dizi deney yapilmigti. Ancak ortaya gikan giivenlik sorunlari nedeniyle
higbiri bagaril olamadi. 1930’larin sonlarinda, Germania adl: bir Alman
denizalu ingaat firmasinda miihendis olarak ¢alisan Dr. Helmuth Walcer
(1900-1980), denizaltlarda kapali devre makineler (Ing. closed-cycle ma-
chinery) igin gesitli seenekleri ortaya gikaracak fikirler ortaya atu1.

Ilk fikri, sikistirilmis hidrojen peroksiti pargalayarak olugturulan
oksijenle ¢aligabilen dizel makinelerdi. Daha sonra bu proje hidrojen
peroksitten buhar ireterek bir tiirbini galigurmasi prensibine evrildi
ve boyle bir motoru ¢aliguirmakea da basari kaydedildi. Walter'in ken-
di adiyla anilan bu kimyasalla ¢alisan motor, yiiksek basingl buhar
tiretmek amaciyla kullanilan yanmay: saglamak igin havaya ihtiyag
duymuyordu. Bu motor yiiksek saflikta hidrojen peroksitin potasyum
permanganat temelli bir katalizér iizerinden, yiiksek sicaklik ve basing
alunda hizla 2000°C sicakliginda su buhari ve oksijen karigiminin ay-
rigmasi temeline dayanarak galistyordu. 1940-1944 arasinda yogunla-
san ¢alismalari neticesinde bu motorla teghiz edilmis ii¢ farkli modelde;
V-80 (80 ton), Tip XVIIA (250 ton), Tip XVIIB (310 ton) toplamda
sekiz denizalu inga edildi. Ne var ki bu denizalular savagin son safha-
sinda kaynak ve teknik sikinular engeline takilarak aktif hizmete gire-
memislerdi. Bu denizalularin dért saat ¢alistklarinda 235 litre yiiksek
saflikta hidrojen peroksit titketmesinin getirdigi yiiksek maliyet ve hid-
rojenin depolanma zorluklar: savasin sonundaki kosullarla agilmasi zor
engellerdi. Buna ek olarak, denizalunin sualunda degisen basing de-
gisikliklerinden bu sistemin olumsuz etkilenmesi de dikkate deger bir
diger sorundu. Savag sonunda Almanlarin Walther tipi denizalularina
ABD ile Ingiltere savag ganimeti olarak el koymus ve daha yakindan
incelemek iizere kendi iilkelerine gétiirmiiglerdi. Bilhassa Kraliyet Do-
nanmasl, hidrojen peroksit tiirbinini niikleer enerjiye gére daha ucuz
bir alternatif olarak gérmiis ve bu sisteme sahip denizalularla eldeki
denizalu filosunun hizlica tahkim edilmesi potansiyelini degerlendir-
misti. Lakin yapilan uzun siireli testler ve yeni inga edilen platformla-
ra ragmen Walther sistemi operasyonel kullanima hazir olmaktan ok
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uzak olmasi, denizalularin deniz yiizeyine bagimhlig azaltmaya iliskin
iyimser beklentilerin rafa kaldirilmasina yol agacak.

Havadan bagimsiz tahrik (HBT) sistemi uzun yillar sessizligini ko-
rumasin ardindan 1980’lerde yeniden bir canlanma emaresi gosterdi.
1k sistem Isveg Kockums Firmast tarafindan gelistirilen, temeli ashn-
da mucit Robert Stirling tarafindan 1816 yilinda icat edilen “Stirling”
motoruna dayanmakradir. Kékeni 19. yiizyilin bagina kadar uzanan bu
distan yanmal (Ing. external combustion engine) Stirling motorlarinin
caligma prensibi dig kaynakran elde edilen 1sinin galisma gazina gevrile-
rek pistonlara aktarilmas: iizerinedir. Temelinde buharli makineler gibi
¢alisan Stirling motorlari, buhar kullanmasa da oksijen ya da baska gaz-
lart “1sitma-sogutma-geri déniistiirme” siirecini isleterek ¢aligmakra ve
icten yanmali motorlar gibi de bir gaz ¢ikigina ihtiyag duymamakradir.
Bu sistem, denizaluda ilave olarak depolanan sivi oksijeni ve mevcut
dizel yakitini -diisiik siilfiir igeren ve ligroin olarak adlandinlan 6zel
bir yakit kullanilir- bir yanma odasinda ve basing altinda yakarak iire-
tilen 1s1 ile Stirling mortorlarina bagl alternatérler iizerinden mekanik
enerjiyi elekerige gevirmektedir. Daha sonra iiretilen elektrik dogru-
dan ana elektrik motorunu galistirmak icin veya akiileri doldurmak
icin kullanilmakeadir. Bu sistemle techiz edilen denizaltilarin oldukga
sessiz, neredeyse titresimsiz ve ¢ok diisitk bir kizilétesi ize sahip olma-
st yaninda bataryalarini sarj etmek icin gnorkelini kullanmadan 14 ila
18 giin arasinda sualtunda kalabilmesi, kullanicisina hauri sayilir bir
takeik avantaj saglayabilmekredir. Stirling motoru niikleer sonrasi d6-
nemde geligtirilen ve kullanima giren ilk modern HBT sistemidir®'.
Giiniimiizde ii¢ iilke donanmas: tarafindan kullanilan Stirling HBT
sistemi ilk olarak Isveg Deniz Kuvvetleri'ne ait A14 tipi Nicken si-
nifi denizalusinda denenmigtir. Bu denizalu ile yapilan testler netice-
sinde diinyamin HBT sistemi ile donaulan ilk denizalusi olan 1.494
tonluk A19 Gotland sinifi geligtirilmistir. Gotland sinifi denizalular-
dan 1996-1997 yillari arasinda iig adet hizmete girdi. Isveg daha sonra
Gotland sinifinin gelistirilmis versiyonu olan 1.070 tonluk dért A17

51 Fontenoy, s. 44-45; Polmar ve Moore, s. 213; Uskudar.biz, “Denizaltularda Kul-
lanlan Havadan Bagimsiz Tahrik Sistemleri”, heeps://uskudar.biz/m%C3%-
BChendishane/makaleler/denizalt%C4%B1larda-kullan%C4%B 1 lan-hava-
dan-ba%C4%9F%C4%B 1 ms%C4%BI z-tahrik-sistemlerihieml  Erigim  Tarihi:
24.09.2021.
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Pakistan Donanmast’'naait Agosta 90B sinifi denizalu.

Vistergotland sinifi denizalulardan ikisine Stirling HBT sistemi en-
tegre edilmisti. Stirling sistemi [sveg’e ilaveten Japonya tarafindan da
kullanilmakeadir. Japonya, Kockums lisans: ile tedarik ettigi Stirling
sistemini dnce Harushio sinift S§589 Asashio denizalusinda test etti,
akabinde de yeni gelistirdigi 2.900 tonluk Sorya sinifi denizalularda
kullanmaya baslad:.

Fransa’'nin gelistirdigi MESMA (Module d’Energie Sous-Marin
Autonome / Otonom Denizaltu Enerji Modiilii) da niikleer denizalu
tasarimlarinda kullanilan sistemin tiirevi olarak ig ice gegmis iki dev-
reden miitesekkil bir kapali devre buhar tiirbinidir. Niikleer sistemden
tek 8nemli farki su buharini elde etmek amaciyla atom enerjisi yerine
etanol ve oksijenin 6O psi’lik bir basingla bir yanma odasinda iiretilen
buharin bir turbo alternatérii (Ing. rankine-cycle turbo-alternator) ge-
viren tiirbini déndiirmesi suretiyle ¢aligmasidir. Bu sistem potansiyel
olarak Stirling motorundan daha fazla gii¢ tiretmektedir. Ayrica bu-
har tiirbininden gegen gaz egzoz cikisi ile denize aulmasina ragmen
bu sistemi kullanan denizalularin akustik ve kizilotesi izi bir hayli dii-
stikeiir. Bilhassa sistemin ¢aligma basincinin 60 bar olmasi, ¢evrim si-
rasinda olusan atklarin 600 metre derinlige kadar denizaltidan kolay
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bir sekilde aulmasini saglamaktadir. Bu da MESMA'nin diger HBT
sistemlerine karst belirgin bir avantaj sunmaktadir. Ote yandan yandan
sistemin etanol yakit kullanmas, altyapr sorununu beraberinde getir-
mekeedir. Zira bu sistemi kullanan denizalular sadece bu sisteme uy-
gun tesislere sahip limanlarda ikmal yapabilmektedir. Bu da, 6zellikle
denizagir1 gorevler igin hesaba katlmasi gereken bir handikap olmaka-
dir. Bu sistem ilk olarak Pakistan Deniz Kuvvetleri Komutanlig: adina
Fransada inga edilen 67,6 metre uzunlugunda, 1.510 tonluk Agosta
siifi (Agosta-90B) denizalulara tatbik edildi®.

Bir baska HBT sistemi kapali devre dizel makinelerdir (Ing. clo-
sed-cycle diesel engine). Sauhtayken veya snorkel derinliginde dizel ma-
kinalar normal gekilde ¢alisurilirken, sualunda kapali devre moduna
gesildiginde, motorsivihilde depolanan oksijeni, argon gibi bir aul ga-
z1 ve geri doniigtiiriilmiiy egzoz gazini sentezleyerek meydana getirilen
suni bir atmosferi kullanarak ¢alisir. Oksijenin, argon gibi aul gazlarla
kangurildigr kapali devre dizel teknolojisinde, yanma sonrast bu dura-
gan gazlarin bir kismi geri doniigiime tabi tutulurken, karbondioksit
gibi gazlar sogutularak egzoz kanaliyla gemiden denize aulmakradir.
Bir denizaluya kurulumu en basit sistem olmasina ragmen kapali devre
dizeller, sualunda, 6zellikle derin suda egzoz gazlarinin denizalu digina
aulmasinda yaganan giigliikler, yeterli galigma giivenliginin tam mana-
styla saglanamamasi ve oksijeni depolamadaki birtakim sorunlar, kapal
devre dizel motorun operasyonel bir denizalunda kullanilmasini kisit-
lamakrtadir. Aynica sistemin giiriiltii ve 1s1 seviyesi de diger sistemlere
nazaran oldukga yiiksektir. Sistemin operasyonel olarak kullanilmamig
olmasi da bir diger dezavantajidir. Kapali devre HBT sisteminin en
onemli avantaji ise denizaltinin, sivi oksijen bulunan tiim limanlarda
ikmal yapabilmesi, 6zel bir yakita ihtiyacinin olmamasidir. Entegras-
yon igin kapsamli bir tadilat gerekmemesi de bagka bir arusidir. Alman
TNSW (Thyssen Nord-Seewerke Werft) tarafindan kapali devre siste-
mi ilk olarak Alman Deniz Kuvvetleri’nden emekliye ayrilmig U deni-
zalus: {izerinde test edilmigti. 1990’larin baglarinda Baltuk Denizi’nde
gergeklestirilmis bir dizi test sonucundaseri iiretime hazir hile getirilen
¢6ziimiin heniiz bir miigterisi ¢tkmamugr.

Su anda kullanilan son nesil HBT sistemi ise yakit hiicrelerinin

52 Fontenoy, s. 45; Naval Technology, “SSK Agosta 90B Class Submarine”, https://
wwv.naval-technology.com/projects/agosta/, Erigim Tarihi: 01.10.2021.
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kullanilmasina dayanmakradir. Burada elektrik enerjisi, dogrudan hidro-
jen (yakit) ve oksijen (oksitleyici) birlesmesi ile iten yanmali motorlar-
dan farkl olarak, elektrokimyasal bir reaksiyon meydana gelerek, dogru
akim iiretilmesiyle meydana gelir. Yakut pillerinden farkh platformlarda
yararlanilmakla beraber, denizalt gemilerinde 6zellikle en fazlailgi geken
uygulama, diisiik calisma sicakliklari ve minimum 1s1 kayb: dolayisiy-
la “Polimer Elektrolit Membran” (PEM) teknolojisidir. Yakit hiicreleri,
giig tiretimi ve hareket eden par¢a olmamasindan dolay: gizlilik denge-
sinde en gelismis teknolojiye karsilik gelmektedir. PEM sistemi, tama-
men elektro-kimyasal yéntemlerle elektrik iirettigi igin, mevcut en sessiz
HBT sistemidir. Sistem dogas: geregi yiiksek 1s1 olugturmaz ve auk ola-
rak sadece saf su olugturmasi bir baska 6ne gikan avantajidir. Buna kargi-
lik denizaltida son derece yanici bir gaz olan hidrojenin taginmasi gerek-
mekre ve yeterli mikrtarda elektrik enerjisi tiretebilmek igin de ok sayida
yakit hiicresi modiiliiniin taginmasi gerekmektedir. Ayrica sistemin bir
o kadar pahali ve karmagik olmasi da en 6nemli dezavantaji sayilmak-
tadir. Alman Howaldtswerke Deutsche Werft AG (HDW) Firmasi’'nin
tasarladig1 56 metrelik ve 1.830 tonluk Tip 212A'nin platformu bu tek-
nolojide 8ncii olan denizalulardan biridir. Bu siniftaki diger denizalular
HDW’nin HBT donanimli ihracat versiyonlari olan Dolphin sinifi, Tip
209 ve Tip 214’tiir. Tiirk Deniz Kuvvetleri de Yeni Tip Denizalu Proje-
si (YTDP) kapsaminda HBT sistemine sahip Alman Tip 214TN sinifi
denizalulardan HDW Tersanesi’nin sagladig: teknik destek ve teknoloji
transferi ile Golciik Tersanesi Komutanhgi'nda alu adet inga edilmesi
planlanmaktadir. 67,6 metre boyunda, 1.850 tonluk bu denizalulardan
ilki olan TCG Piri Reis (S-330), 22 Aralik 2019 tarihinde havuza ¢ekil-
mis ve 2023 yil i¢inde deniz kuvvetlerine teslimi ongoriillmekredir®.
Klasik dizel elektrik denizalularina gére HBT sistemlerinin en
onemli farki denizaltr dalmig durumdayken de dizel motoru galistir-
madan elekerik iiretimi gergeklegtirmeleridir. Oksijen ve hidrojen sa-
yesinde olugturulan elekerik enerijisiyle bataryalar sarj edilmekte, tahrik
sistemleri galigurilmakra ve elektronik cihazlara da giig saglanmakra-
dir. Ancak bu yenilikgi sistemin, dizel elekerikli denizalularda hila bi-
yiik dlgiide emekleme dénemini agamasinda oldugu da bir gergektir.

53 Milli Savunma Bakanhgi Deniz Kuvvetleri Komutanhgs, “Denizala Projeleri:
Havadan Bagimsiz Tahrik Sistemli (REIS Sinifi) Denizalu Projesi”, heeps://www.
dzkk.tsk.er/Argelicerik/denizalti-projeleri, Erigim Tarihi: 07.09.2021.
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Sovyedler Birligi'nin niikleer tahrikli ilk denizalust K-3 Leninsky Komsomol.

Bugiinkii HBT sistemlerinin gii¢ gikist ve verimliligi heniiz bir deni-
zaluda ana tahrik sistemi hiline gelmesine yetecek diizeyde degildir.
Buna ragmen HBT sistemi birgok iilke i¢in cazip gelmekte bu sistemin
entegre edildigi platformlar denizaltinin siirpriz etkisini 6ne gikaran
farkl harekarc nevlerinde kullanilmakradir. Bunlar, satha ¢ikma zorun-
lugu olmadan, sessizlik faktériinii kullanarak tespit ve teshis edilmeden
karakol bolgesine gizlice intikal etmek, diigman suiistii ve sualt un-
surlarini tespit ederek imha etmek, istihbarat toplamak; deniz trafig,
sahil kogullari, hedef bélge gibi birgok unsura dair kesif yapmak ve son
olarak sualu taarruz ve 6zel kuvvet timlerinin intikalini saglamakur®”.

9. Niikleer Tahrikli Denizaltilarda Bir Milat:
USS Nautilus ve K-3 Leninsky Komsomol

Soguk Savag'in baslangicinda 6nde gelen donanmalarda hizmerte olan
gemilerin tamamu dizel-elektrik tahrik sistemi kullaniyordu. Bu kon-
vansiyonel denizalular ya bataryalarini sarj etmek igin sik sik yiizeye
¢tkmalari ya da dizel motorlarini sualtindayken galisurmak igin bir
snorkel sistemiyle donatlmis olmalari gerekiyordu. Ikinci Diinya Sa-
vasi'nin sonunda ve sonrasinda geleneksel denizalularin tasarimina po-
tansiyeli olan Alman Tip XXI ve Walther tiirbini gibi yeni yaklagimlar
getirilse de bunlarin gegici ¢oziimler oldugu ve teknolojisinin sualtnda
uzunsiire kalmaya yeterli olmadig: anlagilmigei.

Esasen denizalular icin sualtinda yiiksek hizla daimi seyri vaat

54 ArdaMevliitoglu, “(Daha da) Sessiz Denizalularin Pesinde”, Siyah Gri Beyaz, 2015.
hueps:/hwww.siyahgribeyaz.com/2015/04/daha-da-sessiz-denizaltlarri-pesinde. himl,
Erigim Tarihi: 07.09.2021.
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eden niikleer enerji arasurmalari, Ikinci Diinya Savag’ndan hemen
sonra bagladi ve 1948 Agustosu’nda ABD Gemiler Biirosu (Ing. Bu-
reau of Ships) biinyesinde Amiral Hyman G. Rickover (1900-1986)
bagkanligindaki Niikleer Giig Subesi’nin kurulmasina yol agu. Akabin-
de Amiral Rickover baskanligindaki Atom Enerjisi Komisyonu’nda bir
Reaktér Gelistirme Boliimiiniin ertesi Subatayinda agilmasiyla birlikee
kendisinin “niikleer donanmanin babasi” hakli unvanini kazandiraca-
g1 ilk adimlar aulmig oldu. Niikleer enerji, denizalu gemilerine daha
once tecriibe edilmesi hayal kadar uzak olan kabiliyetler kazandira-
caku. Niikleer tahrik sisteminin eklendigi denizalularda, pervanenin
dénmesi igin gerekli olan enerji, niikleer yakittaki atom gekirdeginin
pargalanmas: ile iretilecekti. Basingli su sogutmali niikleer reaktdr
icinde iki tiirlii su dolagimu yer alacakti. Yiiksek basing altinda atomun
parcalanmasiyla ortaya ¢ikan fiizyonla kaynayan su, ikinci ¢evrimdeki
bir diger suyu 1sitarak buhar hiline getirmekte ve buhar tiirbinlerine
islerlik kazandirmakraydi®. Niikleer tahrik sistemi, tamamen havadan
bagimsiz oldugu igin konvansiyonel denizalularin gerek duydugu gibi,
denizalular siklikla yiizeye ¢ikima ihtiyacindan kurtarmigti. Ayrica bir
denizaluy: yiiriitecek kadar kiigiik niikleer reaktdrlerin gelistirilmesi de
yakit ikmali yapima, dizel yakit ve bataryalarini yer temin etme derdine
son vererek miirettebat ve mithimmata ayrilan alani oldukga genisletti.

Tarihte aktif hizmete alinan ilk niikleer denizalu 1954’te ABD Do-
nanmasi’na katilan, Jules Verne'in (1828-1905) Denizler Altinda Yirmi
Bin Fersah adli kitabina gonderme olarak USS Nautilus (SSN-571)'dii.
Soguk Savag'in en zorlu yillarinda USS Nautilus, 1960 yilina kadar hiz-
mete alinacak benzer nitelikteki 27 adet denizaltinin ilkiydi ve denizalu
muharebe teknik ve taktiklerinin farkl: bir boyuta tagindiginin haberci-
si olmugtu. Nitekim niikleer denizalu, sualunda yiyecek stoklar: bitene
kadar veya teorik olarak niikleer yakiu bitene dek sinirsiz yol alabilme
yetenegine sahip oldugundan i¢ mekininin goriiniisii, genisligi ve 105
kisilik miirettebatina sunulan konforla éne gikmaktaydi. Bunun ya-
ninda niikleer reaktdr hava kalitesinin bakimi, tuzlu okyanus suyunun
damitulmasi, 1s1 diizeni gibi denizalunin alt sistemleri igin de ek eneriji
saglamuigtr. 97,5 metre 2.980 tonluk, 15.000 beygir giig iireten niik-
leer tahrik sistemiyle bu denizalt hizmete alindigy ilk tecriibe yilinda
2.222,5 kilomertre boyunca sualtinda seyir yapmasi ve bir saatten uzun

55 Fontenoy,s.47; Topuz,s. 179.
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Diinyanin en modern taarruz denizalularndan biri sayilan ve sinifina ismini veren

USS Seawolf (SSN-21).

bir siire 23 knot siirati korumastyla hem menzil hem de siirat baki-

mindan bir rekor kirmigti. Kuzey Kutbu'nu buz kitlesi altinda gegen

ilk platform olan USS Nautilus, uzun tecriibe seyri esnasinda ileride-

ki niikleer tahrikli denizalularin gelisiminde de kilometre tagi olacak

giriiltii ve titresim gibi performans sorunlari etraflica saptanmigti. Bu

degerli ve detayh tespitler USS Nautilus sonrasinda insa edilen niik-

leer denizalularin tasarim ve inga agamalarinda gerekli diizeltmelerin

yapilarak sorunlari giderilmesinde biiyiik oranda etkili oldu. USS Ne-
utilus’'u, 30 Mart 1957'de hizmete giren sivi sodyum reakeorii ile gali-
san 103 metre boyunda ve 4.150 ton deplasmana sahip USS Seawolf
(SSN-575) izledi. Donanma, sivi sodyum reaktdriiniin hassas ve sinirh
operasyonel parametreleri korumak i¢in ayrinuli dikkat gerekrirdigini
fark etmis ve gelistirilmesine daha fazla yaurim yapilmamasina karar
vermisti. Bunun yerine, tim kaynaklar basingl su sogutmali niikleer
reakedr tnitelerinin tiretimi ve iyilegtirilmesine yoneldi®.

Sovyetler Birligi de 1946 yili itibariyle denizalular igin niikleer tah-
rik sistemleri {izerine aragtirma ¢aligmalarina bagladi. Ancak ABD’nin
bu tiir silahlar izerindeki tekelini kirmak igin niikleer enerji alanindaki
sinirlt kaynaklarini bomba tiretimine yogunlagtirmas: nedeniyle deni-
zalucilik sahasinda gok az ilerleme kaydedebilmigti. USS Nawtilus'tin

56 Votolaro, s. 195; Fontenoy, s. 47.
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Arkrtik’te buzlarin alundaki seyirde gésterdigi géz dolduran perfor-
mans, ki aylarinda Kuzey Denizi’nin kalin buz tabakalariyla kaplan-
masi sorunuyla bogusan Sovyet Donanmasi’nin niikleer denizalulara
olan bakigini ve ilgisini koklii bir bigimde degistirecekti. ABD’nin
sahip oldugu emsalsiz muharip potansiyeldeki suiistii filosuyla muka-
bele i¢in Sovyetler, diger tiim donanmalarin toplamindan daha fazla
sayida tekneyi igeren niikleer denizalu programini hayata gegirmek
maksadiyla tiim kaynaklarini seferber etmekte tereddiit etmeyecekti.
Nihayetinde 1956 yilyla birlikte Sovyetler Birligi'nin ilk niikleer tah-
rikli denizalusi Proje 627, Rusya’nin Arhangelsk Oblast’'nda bulunan
Molotovsk Tersanesi’'nde omurgasinin ingast edilmesiyle bagladi. K-3
Leninsky Komsomol ad1 verilen 4.750 ton deplasmani ve 107,4 metre
uzunluguyla bu denizalt ancak 9 Agustos 1957°de suya indirilmis ve 7
Ocak 1958'de hizmete girebilmigti. K-3, Proje 627 sinifinda insa edilen
13 denizaludan ilkiydi. USS Nautilus'tan farkli olarak, K-3 denizalus,
sahip oldugu iki reaktdriin toplamda 35,000 beygir gii¢ iiretilmesiyle
ve rakibine oranla 5 knot daha hizli olmasiyla egsiz sayilirdi. Ancak
daha fazla gii¢ iiretme gayreti bu denizalulara ABD'deki muadillerine
gore daha yiiksek performans sagladiysa da en az onlar kadar giiriilciilii
olmalarin: da beraberinde getirmigti. 1958'de Kuzey Filo’ya dihil edi-
len K-3, Albay Lev Zviltsov, komutasinda 1962'de Kuzey Kutbu seferi-
ni gergeklestirerek USS Nautilus'iin hedefini yakalamisti. Ama rakibine
yetisme kaygisiyla denizaltinin performansini agiri zorlanmasi 1967'de,
denizaluda g¢ikan yanginda 39 personelin hayatni kaybetmesiyle so-
nuglanmigti. Yine de K-3, 1980’li yillarin ortalarina kadar hizmette
kald1 ve bu siire iginde birgok tatbikartta yer aldi ve defalarca Atlas Ok-
yanusu ile Akdeniz’de gérev yapu. 1988'de egitim maksach denizaluya
déniigtiiriilen K-3, 1991°de aktif hizmertten cekildi®.

Siiphesiz, yeni tahrik sistemlerinin gelistirilmesi, denizalularin su-
alunda kalig siirelerinin artmasini saglamanin yanindan metalurji mii-
hendisligindeki gelismeler sayesinde denizalu ingasinda kullanilan gelik
kalitesini de olaganiistii yiikseltti. Boylelikle daha derinden daha uzun
siire intikal etme kabiliyetine erigen denizalularin tespit edilmesi daha
da giiglesmisti.

57 Rloy Davies, Nautilus: The Story of Man Under the Sea, Maryland: Naval Institute
Press, 1995, s. 24-25; Aralan, s. 56.
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10. Yeni Nesil Aktorler:
Taarruz ve Balistik Fiize Denizaltilar:

Soguk Savas, her iki siiper giiciin birbirine iistiinliik saglama gayretinin
birgok teknolojik ilke 6nciilik etmesine sahne oldu. Hizli teknolojik
ilerlemeler bilhassa denizalularin sessizligi ve sualt seyir performansi-
na déniik dnemli yenilikler getirdi. Denizalt savunma harbinde artan
kabiliyetler denizalular1 zamanlarinin gogunu sualtnda gegirmeye zor-
lamugti. Bu yiizden yeni nesil harp gemileri Ikinci Diinya Savagi’ndaki
dalma dzellige sahip teknelerle (Ing. submersible ship) kiyaslandiginda
gercek denizalu sayilirdi. 1953’e suya indirilen USS Albacore’un 6n-
ciiliigiinde denizalularin azami siirat ve gévde dayanikliigini artiracak
ve en az akig giiriiltiisii yaratacak bigimde silindirik gévde tasarimina
dogru evrilmesi, ortaya devrimsel “gdzyast damlasi” form yapisini (Ing.
teardrop hull) gikarmisti. Buna bag ve kig kisminda bulunan gelismis
dengeleyici kanatlarin kullanilmaya baglanmasi da eklendiginde deni-
zalularin sualtundaki manevra kabiliyeti olaganiistii diizeyde artmugtu.
Sualundaki siirtiinmeyi azaltarak daha sessiz galigabilmesini saglaya-
bilmek i¢in denizalulardaki pervane teknolojisi de olabildigince ileriye
taginarak yedi palli bir yapiya biiriinmiigtii. Bunun yaninda tiim gov-
denin sentetik polimer karolarla kaplanmas, yalnizca tekneye garpan
aktif sonar dalgasini absorbe edilmesine katki sunmakla kalmamug, de-
nizalularin giiriilci seviyesini de belirgin diizeyde azaltmigu®s.,

Tiim bu yeniliklerin golgesinde hem ABD hem de Sovyetler Bir-
ligi, Ikinci Diinya Savag'min sonunda Alman V-2 fiize teknolojisini
ve miihendislerini ele gegirerek, bu silahi denizalulara entegre etmek
suretiyle rakiplerinin anavatanina fiize firlatmaya déniik ¢aligmalar:-
ni hiz kesmeden siirdiirmiiglerdi. Sovyetler Birligi, niikleer silahlarla
donaulmug ilk denizaltyr (Proje 629/Golf sinifi) suya indirdi ama su-
alundayken niikleer fiize firlatabilen (Ing. submarine-launched ballistic
missiles / SLBMs) ilk denizaluyr (USS George Washington) tasarlayan
taraf ABD oldu. 1960 yilinda 6.880 tonluk niikleer tahrikli balistik
fiize denizalust USS George Washington tarafindan iki adet Polaris kita-
lararas: balistik fiizenin®® bagarih bir aug denemesi yapildi. Bu olay ilk

58 Fontenoy, s. 48.
59  Acalet giidiim tercibath, kati yakith Polaris fiizelerinin (UGM-27) kabiliyeti gittikge
artarilirken (menzili 1.200 milden 2.500 mile ¢ikarildi) bir yandan da 1970’lerin
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defa dalmig durumdaki bir denizaludan diisman topraklarina saldirma-
nin potansiyelini gosterdigi icin biiyiik bir politik ve askeri etki yaratu.
Aruk yeryiizii sonsuza degin yaganlacak giivenli bir yer olmayacaku®.
Soguk Savag sirasinda Sovyet Donanmasi hem seyir hem de balistik
fiize denizalularinin gelistirilmesine ve konuglandirilmasina eszamanh
olarak devam etmekteydi. [lk Sovyet balistik fiize denizalusinin geligti-
rilmesi, Proje 61 1A sinifi (NATO kodu Zulu-IV) dizel makineli bir de-
nizalunin D-1 firlatma sistemi ve iki adet R-11FM taktik balistik fiizesi
ile donaulmasiyla bagladi. B-611 olarak adlandirilan bu yeni denizalu-
lar, balistik fiize tastmanin yaninda geleneksel torpido kabiliyetlerini de
koruyabilmislerdi. Bunlari, ii¢ geligtirilmis R-13 fiizesi ile donanmug 22
adet Proje 629 sinifi (NATO kodu Golf) ve Proje 658 sinifindan (NA-
TO kodu Orel) benzer gekilde 9 niikleer tahrikli denizalu takip etti®'.
Aslinda bu aulim 1956 yilinda becerikli Amiral Sergey Georgyevich
Gorshkov'un (1910-1988) Sovyet Deniz Kuvvetleri’nin komutanhig-
nt istlenmesi ve biiyiik gizlilikle yiiriitillen iddialt bir niikleer denizalt
programinin yiiriirlige sokulmasiyla baglamigti. K-3 denizalusinin riigei-
nii ispat etmesi genis gapl bir denizalt programinin yesermesine ve ile-
riye doniik li¢ agamalik bir strateji benimsenmesine 6nayak olmugtu. Ilk
olarak diismanin ugak gemilerinden miitesekkil giiglii suiistii filosunu
aramak ve yok etmek icin “hizli taarruz denizalular” inga edilecekti. Bu-
nun yaninda kisa menzilli giidiimlii mermilerle donanmug, kara tabanh
hedeflere saldirmak igin kullanilabilecek denizalularin yaninda okyanus
otesinden uzaktaki diisman sehirlerine niikleer saldir1 yapabilecek bir di-
zi “balistik fiize denizalusi” da tasarlanacakt. NATO siniflandirmasiyla
bu denizalular November, Echo ve Hotel siniflar1 olarak anilacaku®
Zamanla niikleer denizalular taktik amagh rtaarruz ve strate-
jik bakimdan da balistik fiize olarak daha belirgin iki tasniflendirme

baginda bagimsiz goklu hedefleri vurabilecek ve denizaludan firlaulabilecek
kapasitede, iki kademeli ve kau yakitli Poseidon (UGM-73) fiizeleri kullanilmaya
baglandi. Bunu 7.400 km menzilli, 100 kilotonluk niikleer baglk tagiyabilen
Trident balistik fizeleri Ohio sinifi niikleer balistik denizalulara konulmaya
baglamasi izledi. Daha detayl bilgi igin bkz.: Anthony Bruce ve William Cogar,
An Encyclopedia of Naval History, New York: Checkmarks Books, 1999.

60 Tall Obe,s. 28.

61 John Pike, Charles Vick, Mirko Jacubowski ve Patrick Garrett, “611 AB ZULU”,
2000, heeps://fas.org/nuke/guide/russia/slbm/61 1 AB.htm, Erigim Tarihi: 08.08.2021.

62 Davies,s. 215-217.
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48.000 tonluk sualu deplasmaniyla simdiye kadar inga edilmis en biiyiik
denizalu, Typhoon simifi.

icerisinde yerlestirildi. “Avci-katil” (Ing. hunter-killer) olarak da tanim-
lanan taarruz denizalularuun giidiimlii torpidolar: ve gelismis sonarlari
ile birincil hedefi niikleer balistik fiize denizaltilarinin tespit ve imha
edilmesidir. [kincil gorevi ise diigmanin suiistii filosuna ve ulagtirma
hatlarina taarruz icra etmek veyahut kosullar taarruza elverigli olma-
diginda tespit edilmeden bélgeden hizla uzaklagmakuir. Balistik fiize
denizalular: ise ilk vurug kabiliyetini gelistirmek adina tali niikleer taar-
ruz/caydinicilik amaciyla geligtirilmigti. Muhtemel bir Ugiincii Diinya
Savagi senaryosunda kara konugslu silolarin éncelikli olarak imha edi-
lecegini hesap eden iki siiper giig, birbiriyle mukabele edebilmek igin
niikleer baghkl kitalararas: fiizeler tagiyan denizalularla okyanustan
diigmanin reaksiyon gostermesine firsat vermeden siirpriz bir fiize taar-
ruzu diizenlemeyi hedefliyordu. Bu iistiin stratejik kabiliyetin yaninda
balistik fiize denizaltilarinin muharebe yetenegi, taarruz denizalulariyla
kargilagabilecek diizeyde de geliskindi. Tagidiklart kiymetli niikleer mii-
himmart nedeniyle kendilerini agiga gikarmamak igin diigmanin suiistii
gemilerine saldirmaya yeltenmeseler de bu gorevi en az taarruz denizal-
ular1 kadar bagariyla yerine getirme imkan ve kabiliyetine sahiptirler®.

Aslinda Sovyet niikleer denizalularin yetenekleri, ABD’ninkin-
den belirgin olarak farkl: yénlere dogru gelisim gosterdi. Sovyetler
Birligi’nin niikleer enerjili balistik fize denizalti (SSBN’ler) filosunun

63 Aalan,s. 57.
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evrimi, bu farkin agik bir drnegidir. Hem silah tasariminda hem de
platformlarin caydiriciliklarinda ilerlemeler, denizalt: savunma harbi
onlemlerini neredeyse etkisiz kilacak énlemlerle harmanlanmasi, ye-
nilik¢i platformlarin ortaya gikigiyla sonuglandi. Bugiine kadar gelmis
gecmis en biiyitk denizalular, Ekim 1981'de hizmete alinan 48.000
tonluk sualu deplasmani ve 175 metre uzunluguyla Sovyet Typhoon
sintfinin (Proje 941 Akula / Képekbaligi) mensuplaridir. Tagidig1 niik-
leer cephanelik ve boyutlarina nazaran yiiksek performansiyla insan-
lik tarihinin gordiigi bu en yikici harp gemisi, Tom Clancy’nin Kiz:/
Ekim adli popiiler romaninda ve bu romandan uyarlanarak 1990°da
Hollywood'da ¢ekilen ayni adli filmde de bagrolde olan denizaluydu.
Buzun alunda aylarca gizlice devriye gezmek igin tasarlanan Typhoon
sinifi, giiriiltiiydi azaltan pervaneleriyle o yillarin en sessiz denizaltla-
riyd1. 400 metreden daha fazla derine dalabilen bu denizalular, ihtiyag
duyuldugunda istteki buzda bir delik agip, silolarindaki 20 adet R-39
tipi kitalararasi balistik fiizeyi diisman topraklarina atmak igin tasarlan-
mugtt. Sualtinda 27 knot siirate sahip bu denizalular, silolarinda 20 adet
1983’te hizmete giren, 8.300 km menzile sahip RSM-52/R-39 (NATO
SS-N-20 Sturgeon) kitalararasi balistik fiize de tagimaktaydi. En 6nem-
lisi ise Sovyet tasarimcilarin yiiksek mukavemet, korozyona kargi di-
reng, diisitk agirlik ve manyetik olmayan ozelliginden &tiirii Typhoon
sinifinin gévdesini titanyumdan imal etmeyi tercih etmesiydi. Nitekim
titanyum alagimlarinin gelige kiyasla yiiksek maliyeti kisa zamanda bu
projeleri sorgulatmaya da baglayacaku®’.

Sovyet Typhoon sinifinin ABD'deki karsilig1 ise 170 m uzunlu-
gunda, 18.750 tonluk Ohio sinifi balistik fitze denizalusidir. ABD’nin
inga ettigi en biiyiik denizalti olan Ohio sinifi, Trident adiyla ortaya
¢ikan, 4.600 millik menzile sahip, yeni bir gelismis balistik fiizenin
denizalularda kullanilmasina déniik gelistirilmigti. Ohio sinifinin tasa-
rimy, sessizlik igin ileri teknoloji, gok giiglii ve yeni bir S8G basingli su
reakeoriiniin yaninda fiize tagima kapasitesinde de %50 arus igeriyor-
du. ABD Donanmasi, 14’ii balistik fiize denizalusi (SSBN) ve dordii
seyir fiizesi denizaltisi (SSGN) olmak iizere toplam 18 adet Ohio sinifi
denizalu insa etti. Zamanla ABD Donanmasr’'nin denizalt filosunda

64 Vorolato, s. 196; Polmar ve Moore, s. 137; Global Security, “Weapons of Mass
Destruction (WMD: Project 941 Akula / Typhoon”, https://www.globalsecurity.
org/wmd/world/russia/941.htm, Erigim Tarihi: 12.08.2021.
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‘9-82.Fnlk|3“d Savagi sirasinda General Belgrano kruvazériinii torpido taarruzu ile
bl uran Churchill ssmft HMS Congueror, bir diisman gemisi baurnug ilk ve simdilik
2 tek niikleer tahrikli denizala.

bulunan Ohio sinifi denizalulardan dérdiine Tomahawk fiizesi atabile-
cek kabiliyet ve bazilarina da komando operasyonlarini yiiriitmek igin
bir giiverte haznesi eklenecekti.

Soguk Savag'n son denizalu tasarimi ABD Donanmasi’ndaki Se-
awolf sinifi hizl taarruz (Ing. fast artack submarine) denizalulanydu.
1995te suya indirilen 108 m uzunluk ve 9.137 ton deplasmana sahip
Seawolf sinifi, 1976 yilindan beri gorev yapan 6.818 tonluk Los Angeles
s§mﬁ taarruz denizalularinin halefiydi. Mukavemet/agirhk orani geligti-
rilmis HY-100 celiginden imal edilen bu denizalular, daha fazla derine
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dalabilmek ve boylelikle buzun alunda gizlenen Sovyet denizalularini
bulmak ve yok etmek igin 6zel olarak tasarlanmigti. Gerektiginde buz-
lar1 kirarak satha gikmak igin giiglendirilmig bir yelkeni/kule yapisina
sahip olan bu denizalular, Kuzey Kutbu’nda harekat icrasi igin kullanigh
platformlardi. Bu minvalde Seawolf denizalulari, 6nceki Los Angeles
sinifi denizalulardan daha biiyiik, daha hizli ve 6nemli 6lgiide daha ses-
sizdi. Ayrica iki kat daha fazla torpido kovanina da sahip olan Seawolf
sinifi, kara ve suiistiindeki hedeflere nokta aug vurug kaydetmek igin
de 50’ye kadar UGM-109 Tomahawk seyir fiizesi tagiyabilmektedir®’.

Soguk Savag boyunca NATO ve Varsova Paktrna ait niikleer de-
nizalular, Kuzey Denizi, Atlantik ve Pasifik Okyanusu diinya tarihinin
gordiigii en dliimciil kedi fare oyununun taraflari oldular®. Bu azih
rekabetin birgok defa kamuoyunun bilgisi diginda diinyay: niikleer bir
felaketin esigine getirdigi de vakidir. Her iki taraf sahip oldugu tekno-
lojinin en son sinirlarini bu kapigmaya vakfermekeen geri durmamis-
t. Bu rekabertgi kuvver dengesinde Sovyet denizalular sadece nicelik
agisindan degil nitelik olarak da Bat’dakilerden daha iistiin 6zelliklere
sahip olabilmigti. Titanyumdan imal edilen, ift cidarli tekne tasari-
miyla 1970’ler itibariyle sualtinda siirat ve derinlik rekorunu elinde tu-
tan Sovyet denizalulari, Sovyetler Birligi'nin dagilmasina yakin askeri
harcamalara ayrilan biitge kisilincaya kadar basta ABD olmak iizere
NATO’daki rakiplerini caydirmayi siirdiirecekti.

65 Polmar, The Naval Institute Guide to The Ships and Aircraft of The U.S. fleet, s. 81;
Polmar ve Moore, s. 183, 312.

66 Soguk Savag déneminde Sovyet Donanmasi denizalularint olasi Ugiincii Diinya
Harbi’'nde ABD ugak gemilerini avlamak ve baurmaya hazirlamak adina birgok
denizalu komutanina ABD ugak gemileriyle yakin mesafede izlemesi talimaani ver-
migti. Bu Sovyert denizaltucilardan biri olan Pavel Borodulkin, ileri yillarda Sovyet-
leri ziyaret eden Amerikah Tom Briggs'e bu donemde bir keresinde Amerikan ugak
gemisi USS Nimitz'i ii¢ giin takip ettiklerini itiraf etmigti. Gizliliklerinin yiiksek
oldugunu vurgulayan Sovyet denizaluci Borodulkin, denizalusinin zamanin gogu-
nu 120 fic derinlikte gegirdigini, tespit edilme konusunda ise hig endigelenmedik-
lerini, zira Amerikan sonarinin arama yapan gemi ile ayni rota ve hizda hareker
eden bir hedefi tespit etmek igin optimize edilmedigini ifade ermigti. Borodulkin
periskopran gekilmis ugak gemisinin bulanik fotografimi Tom Briggs'e gostererek
iddiasim da kaniclamigni. Daha detayli bilgi iin bkz.: David Axe, “This Picture is
a Naval Nightmare: A Submarine in Shooting Range of an Aircraft Carrier”, Na-
tional Interest. hteps://nationalinterest.org/blog/reboot/naval-nightmare-when-sub-
marine-gets-too-close-aircraft-carrier-172541, Erigim Tarihi: 12.11. 2021.
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Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra diinyada denizalu filolari
belirgin bigimde kiigiilme egilimi gostermektedir. Yine de yillar iginde
okyanuslarda 1ngiltere (Vanguard sinifi), Fransa (Triomphant sinifi),
Cin (Shang-1/2 sinifi) ve Hindistan (Arihant sinifi) da niikleer deni-
zalu ligine kaularak boy gostermeye basladi. Giiniimiizde denizlerdeki
hem taarruz hem de savunma déniik harekatta her tiirdeki denizalt 6n
saflarda yer almaya devam etmektedir. Soguk Savagtaki ekonomileri
yikan silahlanma yarig1 tecriibesi niikleer denizalularin yiiksek inga ve
isletme masraflariyla pek az iilkenin bag edebilecegi kanaatini getirmis-
tir. 2030 yilina kadar tamamlanmas: planlanan ABD’nin Virginia sinifi
yeni nesil denizalularini geligtirme programinin nihayetinde 83,7 mil-
yar dolara asacag hesabi, bu miisrif egilimin artarak devam ettiginin
de bir gostergesidir. Bu yiizden giiniimiiziin iktisadi ve giivenlik kogul-
larinda kiyr giivenligine odaklanan diinyadaki birgok devletin siyasi,
askeri ve ekonomik tercihleri, niikleer denizalularin saglayacag avan-
tajlarla ortiismemektedir. Niikleer denizalularin gogunluk tarafindan
tercih edilmemesinin bir diger nedeni ise yeni teknolojilerin niikleer
olmayan, konvansiyonel denizalular i¢in de yeni imkénlar sunmasidur.
Mesela, niikleer denizalularin, HBT denizaltilarindan daha uzun siire
sualtnda kalma kabiliyetine ve siiratine sahip olsalar da kiy1 sularinda
kullanilmaya elverigli olmamasi, konvansiyonel denizaltularin elini giig-
lendiren bir fakeérdiir. Bunun yaninda dizel elekerik denizalularinin
niikleerle kiyaslandig1 en bariz ortaya ¢ikan ikinci avantaji ise gerek-
tiginde muhasimin pasif sonarindan kaginmak icin sualtinda makine-
lerini kapaup sessizce bekleyebilmeleridir. Oysa niikleer denizalular
makinelerini sogutmak zorunda olduklari igin makinelerini asla kapa-
tamazlar. 2 Mayis 1982 tarihinde Falkland Savasi sirasinda Ingiliz Kra-
liyet Donanmast’na bagl 4.900 tonluk HMS Conqueror denizalusinin
Arjantin Donanmasr’nda gorev yapan 12.242 tonluk Brooklyn sinifi
ARA General Belgrano hafif kruvazériinii baurmas: tarihteki niikleer
denizaltinin ilk ve tek bagarisidir.
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DENIZDE PILOTLARIN SEYYAR USSU:
UGCAK GEMISI (dircrafs Carrier)

Bir deniz giiciiniin gii¢ aktarim yetenegini arturmanin ve denizlerde
stratejik bir avantaj elde etmenin baglica anahtar sayilan ugak gemileri
(Ing. Aircmﬁ carrier, It. Portaerei, Fr. Porte-avions, Alm. Flugzeugtri-
ger) uluslarin ¢ikar alanlarini korumakea ve bayraklarini uzak mesafeye
tagimakta oncii role sahip olmugtur. Ugak gemisi, muharebe gemile-
rinin manevra yetenegiyle, denizde kalabilme ve uzun siireli harekéc
icra etme avantajlarint kendi biinyesine alan ve bunu ugagin kullanil-
mastyla tarugmasiz bir istiinliige déniistiiren yiizer bir havaalamdir.
Ugak gemisinin muhasima darbe indirmesi, toplar veya torpidolarla
degil, giivertesinde bulundurdugu ugagin higbir iisse bagimli olmadan,
uzun menzillere ugabilmesiyle ve diiymana ait derinlikteki hedefleri
vurmakla miimkiindiir'. Diger bir deyisle ugak gemisi denizdeki ha-
rekét yarigapi ve dayanma giiciiyle ugagin simirhiliklarini ortadan kalds-
rarak, onun iistiin oldugu imha kapasitesine erigmesini saglayan kuvvet
arpant bir platformdur. Lakin ugak gemilerinin tarihinde bu kapasite
sanildig1 kadar kolay bir gekilde gerceklesmeyecek, birgok kisinin haya-
una mél olacak gézii pek girigimler ve kanh harekar tecriibeleri netice-
sinde adim adim ilerleyecekti.

Wright kardesler 1903 yilinda basanli ilk uguslarimi yapugs sirada
diinyada deniz harbinde kutsanan giig hald muharebe gemileriydi. 1906
ythnda HMS Dreadnoughrun denize indirilmesi muharebe gemisi taraf-
tarlarint hakh gikaracak devrim niteliginde bir gelismeydi. Kimse yiizyilin
ortalarinda ugak gemilerinin, deniz harbinin en temel vurucu platformu
olan muharebe gemilerini golgede birakacagini diigiinmiiyordu. Oyle ki
ilk nesil ugaklarin kesif, gzlem ve denizden ates desteginin tanziminde

| I Brodie, s. 62.
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Eugene Burton Ely, 14 Kasim 1910 tarihinde USS Birmingham hafif kruvazériiniin
bag giivertesi iizerine yerlegtirilen bir pisteen bagaril itk kalkigint yapiyor.

gosterdigi performans géz doldursa da, denizde gemilerle nasil miigterek
calisabilecegi sorusu akillari meggul etmeyi bir siire daha siirdiirecekeiz.
Amerikali 6ncii havacilardan Eugene Burton Ely, 14 Kasim 1910 yilinda
USS Birmingham hafif kruvazériiniin bag giivertesi iizerine yerlestirilen
pistten bagarih ilk kalkigt umut verici bir gelismeydi. Kendisi, bu ilki
temsil eden girisimden gok zaman gegmeden bu sefer de Curtiss Model D
tipi ugagtyla San Francisco Kérfezi'nde demirli USS Pennsylvania zichli
kruvazoériiniin zirhli glivertesine dégenmis 10x40 metrelik ahsap bir plat-
forma inmeye muvaffak olmugtu®. Bu adimla birlikte ugaklarin gemileri
bir pist olarak kullanabilecegi ideali gercege déniiserek, ugak gemisi mer-
kezli havaciliga doniik teknolojinin de temelleri atulmig oldu.

Deniz havaciligindaki bu umut verici ilerlemelerin, deniz har-
bindeki belirli sorunlara da ¢6ziim getirecegine inaniliyordu. Radarin
heniiz icat edilmedigi 20. yiizyil baginda, muharebe gemileri ve kru-
vazorlerin en zayif tarafi, agik denizde seyrederken normal goriis ala-
ninin diginda kalan sahada ne oldugunun bilinmemesi kaynakl: zayif

2 Michael E. Haskew, Aircraft Carriers: The [lustrated History of the Worlds Most
Important Warships, Minncapolis: Zenith Press, 2016, s. 10.
3 Vorolato, s. 159.
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durumsal farkindalikti. Dretnot sinifi muharebe gemilerinin ateg men-
zilleri artukga, bir diismanin konumunu tahmin etmek ve en énemlisi,
kendi auginin dogrulugunu degerlendirmek giderek daha sorunlu hile
gelmigti. Bunun diginda diigman muharebe filosunun tespiti ve onlara
gore konum alma veyahut gerektiginde kaginma manevralar igin gok
onemli olan bu eksikligin, ugaklarin gemilerde konuglandirilmasiyla
onemli dlgiide giderilebilecegini hesap eden donanma kurmaylar: de-
niz havaciligi tizerine ciddi sekilde egilmeye baslayacaku. 1913 ile 1918
yillari arasinda Fransiz, Alman ve Ingiliz donanmalar: bir dizi gemiyi
deniz ugag ana gemisine doniigtiirmek igin kollart sivamigt. Ortaya
¢ikan ilk gemilerde bir ugus giivertesi dahi yoktu ve seyyar deniz ugag
iissii veya deposu (Ing. seaplane tender) olarak gorev yapmakraydilar.

Fransiz Donanmast’na ait Foudre ilk olarak torpidobot tasiyici ge-
misini (Fr. croiseur porte-torpilleurs) ilerleyen donemde tamir ve mayin
gemisi olarak istifade edildikten sonra Kasim 1911’de pruvasina bir
ugus giivertesi yerlestirilerek bir deniz ugag: konuglandirilan ilk askeri
gemi olmugtu. Foudre'nin giivertesine ugaklarin depolanmasi ve baki-
mu igin bir hangar ve denize inen ugaklari gemiye almak icin de bir
ving tertibatt konulmugtu®. Bu ilk tecriibenin ardindan deniz ugagt ana
gemisinde Ingiliz Kraliyet Donanmasi da ataga gegerek 7.200 tonluk
Ingiliz HMS Ark Royal ve bir transatlantikten déniistiirillen 20.570
tonluk HMS Campania’yr hizmete sokacakes’.
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Deniz ugagi ana gemisi olarak tasarlanan ve inga edilen ilk platform, HMS Ark Royal.
4 Mercan ve Ozclarcan, s. 140
5  Géviil, s. 91: Votolato. s. 160.

255



EVREN MERCAN

llging bir sekilde deniz ugag1 ana gemisinde konuslu ugaklarin icra
ettigi ilk basaril havataarruzu, beklentinin aksine Ingiltere’den degil de
Uzak Dogudaki Japonyadan gelmigti. 1914 yilinda Japon Imparator-
luk Donanmast’na ait Wakamiya Maru deniz ugag) gemisinden kalkan
ugaklar, Almanya’nin Cindeki Tsingtao’da bulunan deniz issiine hava
akim diizenlemis ve Eyliil ayindan Kasim bagina kadar atuiklart 200’e
yakin bombanin etkisiyle diismanin komuta kontrol ve iletisim mer-
kezi ile bir mayin gemisini imha etmeyi basarmuslardi. Bu saskinhk
yaratan basarinin ardindan 1920 baharinda, Wakamiya Maru gergek
bir ucak gemisine déniistiiriilecek ve bu platformdan ilk basarili kalkig
da ayni yilin Haziran ayinda gergeklestirilecektic.

1. Prolog: Ilk Ugak Gemileri

Aslinda, 19. yiizyilin emperyal ivmesiyle denizcilik alaninda tarusmasiz
iistiinliige sahip olan Ingiliz Donanmas, iizerinde ugus giivertesi bulu-
nan bir ugak gemisi inga etmeyi 1912 gibi erken bir tarihte planlamaya
soyunmugtu. Ingiliz Kraliyer Bahriyesi’'ndeki bazi 6ngériilii subaylarin
bir geminin giivertesine kalkip inebilen ugaklarin muazzam operas-
yonel avantajlar sunabilecegi gergegini fark etmelerinden kisa bir siire
sonra deneysel diizeydeki bu 6nciil girisimler ilk meyvesini 1916 yi-
linda vermeye baglamisti. Ik kertede, Birinci Diinya Savasi’'nda da yer
alacak olan bu deneysel platformlar hizmetteki diger muharebe gemisi
yada ticaret gemilerinin gvdelerinden tadil edilmek suretiyle bir ugak
gemisine déniistiiriilmiislerdi. Ornegin, HMS Furious bir muharebe
kruvazériinden ve HMS Argus ise bir transatlantikten bozma gemiler-
di. 22.900 tonluk Courageous sinifi muharebe kruvazériiniin serenleri,
18 inglik bas toplarini tagtyan taret béliimii sokiilerek yerine 49 metre
uzunlugunda bir ugus giivertesi eklenmesiyle HMS Furious adinda bir
ugak gemisi ortaya gtkmugtr. Ugaklari tagimakea ugus giivertesinin he-
men alunda da 10 adet ugak alabilecek kapasitede bir hangar da inga
edilmigti. Ugak gemilerinin giiniimiize kadar uzanacak hikéyesinin ilk
drnekleri addedilen bu gemiler, Ingiltere'nin 8nciiliigiinde uzun kari-
yerine bebek adimlariyla baglamigt.

2 Agustos 1917°de Ingiliz Kraliyet Donanmasi Hava Unsuru’nda
(Ing. Royal Naval Air Service) gorevli Binbasi Edwin Harris Dunning,

6  Haskew,s. 30
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Courageous sinifi muharebe kruvazériinden bir ugak gemisine déniitiirillen

HMS Furious.

kullandigs Sopwith Pup tipi-ava ugagiyla hareket eden HMS Furi-
ous'un giivertesine bir inig gergeklestirmesi o yillarda heyecan uyan-
diran bir gelisme olmugtu. Gemi riizgar istikametinde giderken pilot
komura képriisii ve baca etrafinda bir devir yaptiktan hemen sonra gazi
keserek giivertede hazir bekleyen miirettebat tarafindan havada yaka-
lanmastyla bagarili bir inis gergeklegtirmigti. Binbagi Dunning, kendisi-
nin bagaril ikinci tecriibesinin ardindan gemi miirettebatinin yardimi
olmadan bir deneme daha yapmak istemis, ancak bu sefer de ugaginin
denize yuvarlanmasi sonucunda hayatini kaybermisti’. Ugiincii dene-
mesi Dunning’in hayatina mal olmasi, geminin ugus giivertesinin uga-
g1 indirmek igin yeterli diizenlemeye sahip olunmadiginin anlagiimas:
bakiminda act ama &gretici bir tecriibeydi.

Bu miistesna tecriibenin arindan 1917 yilinda tadilata giren ge-
minin, kig taretleri kaldinlarak bir hangar ve onun iizerine de bacanin
gerisinde kiga kadar uzanan yeni bir ugus giivertesi inga edilmisg ve Mart
1918'de de aktif hizmete geri dénmiigtii. Ugaklari yeni ugus giiverte-
sinde etkili ve giivenli bir bigimde durdurabilmek igin 6zel kancalar
kullanilmig ve baca arkasina halattan bir ag da gerilmigti. Buna ragmen
baca arkasindaki hava anaforunun ugagin inisini tehlikeye sokmasin-
dan dolay1 1921 yilinda gemi yeniden tadilata girmek zorunda kalmig-
t. Bu yeni tadilatta baca ve komuta képriisii kaldirilmig ve kig tarafta
rampali olmak iizere uzun bir ugus giivertesi (flush-decked) ilave edil-
misti. Bunun diginda yeni silahlar eklenen gemiye, suiistii harbi igin 11

7  Mercan ve Ozdarcan, s. 143.
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Birinci Diinya Savag bagladiginda inga agamasinda olan bir transatlantikten
déniigtiiriilen, dahasonra standart ugak gemisi modelinin ilk 8rnegi olan HMS Argus.

adet 140 milimetrelik top, hava savunma olarak ise alt1 adet 4 inglik
Mk-V seri atesli toplar konulmugtu. 1932 yilindaki tadilatta ise hava
savunma silahlarina 40 milimetrelik (2-pounder) seri atesli toplar da
ilave edilmigti. Birgok tadilat geiren HMS Furious, Temmuz 1918'de
giivertesinden havalanan yedi adet Sopwith Camel tipi avcr ugaguy-
la, Danimarka'nin Tender kentinde konuslu, Ingiltere’yi tehdit eden
Alman zeplin iissiine 80 mil éteden hava taarruzu gergeklestirmisti.
“Tondern Baskini” olarak anilan ve iki Alman zeplininin (L54 ve L60)
hangariyla birlikte imha edildigi bu olay, tarihte bir ugak gemisinden
kalkan ugaklarin icra ettigi ilk hava taarruzu olarak gegmekredir®.
Birinci Diinya Savagi’'nin son aylarinda, ugak gemisinin gelecekeeki
herhangi bir ¢augmada énemli bir rol oynayacagina dair higbir siip-
he kalmamug ve Ingiliz Kraliyet Bahriyesi, tam olarak bir ugak gemisi
olarak tasarlanacak bir platform igin hazirliklara baglamigti. Ugaklarin
denizde sinanmasina yonelik gesitli testlerin ardindan, giiverte boyun-
ca ugaklarin yerlestirildigi ugak gemisi kavramu gelistirilmis ve bu ti-
riin ilk platformu olan HMS Argus denize indirilmisti®. Ismini Yunan
mitolojisinde her seyi gorebilen yiiz gozlii dev Argus Panoptes'ten alan
14.500 tonluk gemi, Eyliil 1918'de hizmete alindiginda dért buhar

8  Haskew, s. 24.
9  lan Speller, s. 133.

258



MODERN HARP GEMILERI

tiirbiniyle 20 mil siirate erismekteydi. Bastan kiga kadar uzanan yakla-
stk 170 metrelik ugus pistine sahip olan HMS Argus, ugaklar1 hangar-
dan ¢ikarmak igin iki tane de asansore sahipti. Hava savunma tedbir-
lerine déniik alt1 adet 102 milimetrelik ugaksavar silahinin yaninda 18
adet Sopwith Cuckoo tipi gift kanath torpido bombardiman ugag da
tastmakraydi. Ingiliz Amirallik Dairesi, bu ugak gemisini Alman Agik
Deniz Filosu'nun Kuzey Denizi'nde Kraliyet Donanma unsurlarina
karst olusturdugu tehdidi kismen bertaraf etmekte kullanmay1 hedef-
liyordu. Ancak Birinci Diinya Savagi’nin sartlarinda dnemli is giicii ve
hammadde sikintsi sebebiyle ingaati bir hayli yavaglamig ve ancak ates-
kes ilan edildikten sonra Eyliil 1918'de operasyonel hile gelebilmisti.
Bu erken agamalarda dahi, Ingilizlerin limandaki Alman Agik Deniz
Filosuna kargi ugak gemisinden hava harekau planlamalar: -harekat ha-
yata gegirilmeden savagin bitmesine ragmen- deniz havaciliginin vurug
potansiyelinin bir gostergesi olarak dikkatlerden kagmamigti.

HMS Argus, bir sonraki ugak gemisi tasarimlarinin serpilip ol-
gunluga erismesinde kiymetli katkilar sunmugtu. Ugak gemisi ingas:
ve harekdt tim diinyada ivme kazanirken, Kraliyet Donanmasi harp
gemilerini ugaklar1 barindiracak sekilde rtadil etmeyi kesintisiz siir-
diirdii. 1918 ile 1924 yillar1 arasinda iki Ingiliz bir de Amerikan ugak
gemisinin ingast tamamlanmugti. Bunlardan birincisi 24 mil siirate
ulasan 22.800 tonluk HMS Eagledi. 1913'te Sili Hitkiimeti igin Almi-
rante Latorre sinifi siiper dretnot olarak kizaga konan geminin ingaau
1914te durdurulmug, 1918'in baslarinda Ingiltere tarafindan bir ugak
gemisine doniistiiriilmek tizere saun ahinmigt. HMS Eagle’in ugus gii-
vertesi bastan kiga kadar devam eden ve kigta bir rampa ile nihayet-
lendirilen farkl bir tasarima sahipti. Geminin baca ve direkleri de ana
giivertenin iskele borda tarafina yerlestirilmisti. Ingaati ancak 1924’te
tamamlanan HMS Eagle, ugus giivertesinin sancak tarafindaki kontrol
kulesi, komuta képriisii ile birlikte bir ince ve uzun ada bigimli yagam
mahallinin eklenmesiyle giiniimiizdeki ugak gemisi formuna benzer ilk
platformlardan biriydi'®. Bununla birlikte, bu adanin hemen bas ve kig
taraflarina bes adet 102 milimetrelik ve dért adet de 47 milimetrelik
ugaksavar topu da konulmugtu. Suiistiindeki hedeflere karsi ise dokuz
tane 152 milimetrelik top, ana giiverteye konulmus olup bunlardan

10 Votolato, s. 160.
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Diinyanin ilk u¢ak gemisi olarak tasarlanan platformu HMS Hermes.

tic tanesi tam kigta ve alu tanesi de daha basa dogru ve bordalarda
konumlandinlmige'.

Bahsi gegen bir diger Ingiliz ugak gemisi ise 1919°da Armstrong
Whitworth tezgahlarinda inga edilen fakat 1924’e kadar donanma
envanterine alinamayan HMS Hermesdi. Askeri gevrelerce ilk gergek
ugak gemisi tasarimi olarak goriilen, yiiklii héliyle 13.900 ton deplas-
mana sahip HMS Hermes'in tekne tasarimi zirhli kruvazériin gévde
formu esas alinarak gelistirilmigti. Ugak gemisi olarak inga edilen bu ilk
platformun giivertesi ilk bagta iki ada yapisina ve her birine bir bacanin
konuldugu bu iist yaptya sahipken, daha sonra bu tek adaya indirilmis
ve ayrica ini yapan ugaklarin durdurulmasin: saglayan aglar da ek-
lenmigti. 10.270 tonluk gemiye ayrica suiistii harbi igin 10 adet 152
milimetrelik top ve hava savunma amaciyla da 4 adet 102 milimetrelik
toplar konuldu. Yillara siri hava savunma kabiliyetleri arttirilan HMS
Hermes'in sonunu da yine ugaklar getirmis, 9 Nisan 1942'de Seylan
aciklarinda Japon Aichi D3A pike bombardiman ugaklarinin akini ne-
ticesinde 307 miirettebauyla birlikte sulara gdmiilmigti'2.

11 Mercan ve Ozdarcan, s. 145.
12 Neil McCart, HMS Hermes 1923 & 1959, Cheltenham: Fan Publications, 2001,
s.11-16.
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1920’lerdeki Japon ve Amerikan ugak gemisi tasarimlari da daha
cok HMS Argus’u andirmakraydi. Ugaklarin inig-kalkigi esnasinda hala
dengesizlik gostermesi giivertede “ada’ denilen iist yaptnin bulunmasi-
na pek de miisaade etmiyordu. Nitekim ugus giivertesi tasarimy, Birinci
Diinya Savagi sirasinda son derece hizli bir gekilde gelisecek, ugak gemi-
lerinin menzil ve daha fazla yiik tagima kapasitesini arttirma talepleriyle
birlikte daha biiyiitk ve daha agir ugaklarla baga gikabilmek amaciyla
geminin boyutlarinin da istikrarl bir gekilde bityiidiigii bir doneme
girilecekrti. Higbir engelin bulunmadig: diiz piste sahip giiverte tasari-
my, kig tarafta giiverte altindaki hangarda istiflenmis ugaklarin vingle
¢tkarilmasi ve pruvada bulunan kalkig rampasi, Birinci Diinya Savagi
sonrast ilk nesil ugak gemilerinde kabul goren bir yaklagim olacaku.

Bu gelismeler yasanirken Atlantik’in diger tarafinda ABD Donan-
mast’nin ilk ugak gemisi USS Langley (CV-1) hizmete girmigti. Ismini
Amerikan havacilik 6nciisii, bilim adami Samuel Pierpont Langley'den
alan bu platform, éncesinde 165 metre boyunda 11.500 tonluk USS
Jupiter adinda bir kémiir gemisiydi. ABD Deniz Kuvvetleri ilk turbo-e-
lektrik tahrikli gemisi olan, kémiir gemisinden tadil edilen USS Lang-
ley, 190 metre uzunlugunda ve 19,8 metre enindeki bastan kiga kadar
uzanan uqus giivertesinde ugaklarin inis-kalkigina méni olacak neredeyse
higbir yapt bulunmuyordu. Ayrica daha dnceki tecriibelerden hareketle
baca gozleri tekne diginda uzanan dik bir baca vasitasiyla kiga yakin bir
yerden ¢ikarilmigti. 36 adet Vought VE-7 tipi avcr ugagini tagtyan USS
Langleye silah sistemi olarak ana giiverteye dért adet 130 milimetrelik
toplar yerlestirilmigti'*. Vought VE-7 gibi nispeten yavas ¢ift kanath ugak-
larin kalkis ve inis yapmasina izin veren kisa ugus giivertesiyle USS Lang-
ley, ABD Donanmas’nin ugak gemisi gelisiminde “deneysel” bir plat-
form olarak degerlendirilecekti. 1930’larin ortalarin iptidai hale gelen
USS Langley daha sonra deniz ugag; tasima gemisine déniistiiriilecekri'’.

Birinci Diinya Savag boyunca ugak gemileri deniz harbinin baskin
harp gemisi olan dretnot sinifi muharebe gemilerinin gélgesinde kal-
musti. Ugak gemilerinden kalkan ugaklar, muharebe hattinda diigma-
nin giici ve harekar diizeni hakkinda kesif gorevi yaparak, muharebe
filosundaki gemilerin top atiglarinin nereye diistiigiinii tespit ederek ve

13 Roger Chesnau, Aircraft Carriers of World, 1914 to Present, lllusturated Encyclopedia,
Leicester: Brockhampron Press, 1998, 5.1-13; Géviil, s. 94.
14 Haskew, s. 48.
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ABD Donanmasi’nin ilk ugak gemisi USS Langley (CV-1).

telsizle atig tanzim tavsiyesinde bulunarak, topgu subaylarina yardima
olmakla sinirl kalmugti. Buna ragmen, Birinci Diinya Savagi tecriibe-
lerinin birikimiyle erken donem ugak gemisi doketrini, muharebe ge-
milerine karg: belirleyici bir hava taarruzunun nasil diizenlenebilecegi
tizerine odaklanmaya bagladi. ABD Donanmasi, 1920’lerin sonlarinda
1930’larin baglarina kadar icra edilen harp oyunlarinda ugak gemile-
rinden kalkan ugaklarin muharebe filosuna kargi eylem gelistirmesini
etraflica test edebilmisti. ABD Donanmast’nin 7 Subart 1932'de diizen-
ledigi “4 Nolu Genel Miisterek Tatbikat”indaki (Grand Joint Exercise
No. 4) jenerik senaryoda diisman ugak gemisi unsurlarindan kalkan
ugaklarin Pearl Harbor’a kargt gergeklestirdigi hava taarruzu simule
edilmigti. Tatbikat sonunda Amerikall donanma kurmaylari, sadece
boyle bir harekiun kolaylikla uygulanabilecegini gérmekle kalmamig
ayrica ABD Donanmast’nin Pasifik Filosu’nu tamamen imha edebile-
cek bir potansiyel tagidigini da fark etmiglerdi'.

Diger taraftan muharebe ve ugak gemilerinin ingasini sinirlayan
1922 Washington Deniz Antlagmasi, inga hélindeki harp gemilerinin
ugak gemisine tadil edilmesine miisaade etmesiyle diinyada biiyiik bir
déniisiim furyasinin ficilini ateglemis oldu. Boylelikle Ingiltere, Coura-
geous sinifi hafif kruvazérlerden HMS Courageons ve HMS Glorious'u,
Japon Imparatorluk Donanmasi Amagi sinifi muharebe kruvazériinden
Akagi’yi, Kaga simfi muharebe gemisinden Kage'y1, Fransa Donanma-
st Normandie sinifi muharebe gemisinden Béarn’i ugak gemisine hig
geciktirmeden doniigtiirmiisti. ABD Donanmasi’nin da filo tipindeki
ilk ugak gemisi olan USS Lexington (CV-2) ve USS Saratoga (CV-3) da

1922de inga edilen muharebe kruvazoriinden tadil edilmisti.

15 Ag.e,s. 37.
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Diinyanin bir diger ucundaki Japonya'da ugak gemisi galigmalari
1919 yili itibariyle baglamus ve diinyanin ugak gemisi olarak inga edilen
ilk platformu 1922'de denize indirilmisti. 26 ugak tagima kapasitesiyle
Hosha, Ingiliz HMS Hermes'ten sonra bir ugak gemisi olarak omurga-
dan itibaren inga edilen ikinci platformdu ancak HMS Hermes'ten da-
ha 6nce denize indirilip tamamlanmasiyla kizakran itibaren inga edilen
ilk ugak gemisi olma unvanini kazanmugti. Aralik 1922°de aktif hizmete
giren ve uzun bir kariyeri olan 168 metre uzunlugunda 9.600 ton-
luk bu platform, ugaklarin inig-kalkis: ugak gemisi harekac ve doktrin
gelistirilmesinde Japon Imparatorluk Donanmast’na hauri sayilir bir
tecriibe kazandiracaku'.

1930’lar boyunca ugak gemisi, ugaklarin kalkuglari, inigleri, depo-
lanmasi ve servis iglemleri igin yapilan gemi rutinlerine ihtiyag duydugu
alandan dolay1 boyutlarinda belirgin bir arug gésterdi. Tagidiklari ugak-
larin ciissesinin biiytimesi ve agirhginin da bu nispette giderek artmast,
ugak gemilerinin tonajinda da ibresini yukariya gikarmigti. Sonunda
daha fazla ugak tagima talebini karsilamak adina ugaklarin katlanabilir
kanatlarla giivertede park edilmesi fikri ortaya gikarilmusti. Ikinci Diin-
ya Savagi baglamadan hemen 6nce Amerikan Vought Aircraft Firma-
s'nin imal ettigi Corsair F4U gibi kanatlari katlanabilir ugaklar, daha
biiyiik boyutlara sahip yeni nesil ugak gemilerinin hem hangarda hem
de ugus giivertesinde daha fazla sayida ucak tagimasini saglamak iizere
tasarlanmigti. Hassaten Corsair glig/agirhk oraniyla, tagidigs silah yii-
kiiyle ve yliksek tirmanma hiziyla tarihin en iyi hava muharebe ugakla-
rindan biri olarak kabul edilmektedir. Giiglii motoruyla kisa mesafeden
havalanmasi ve iniglerde diisiik perddvites'” hizi sayesinde ¢ok da uzun
olmayan ugak gemilerindeki giiverteye kolaylikla inebilmesiyle kullani-
cisina muazzam bir avantaj saglamakraydi'.

Ugak gemilerinde daha fazla ugak taginma hedefi yeni insa edile-
cek platformlarin da parametrelerini belirledi. Mesela zirh korumasin-
dan daha fazla ugak tagmak adina feragat edilmesi gemiyi savunma

16 Evans ve Peattie, s. 181-182.

17 Perdévites veya stall; akigkanlar dinamiginde, bir akiskan icerisinde hareket eden
bir cisme etki eden tagima kuvvetinin hiicum agisinin (AOA) kritik degeri gegmesi
nedeniyle azalmasi veya yok olmasi sonucunda cismin akigkan igerisinde tutuna-

mamasi durumuna denir. Fransizca perte de vitesse (hiz diismesi) kelimesinden gel-
mekeedir.

18 Vorolato, s. 164.
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becerilerinden yoksun biraksa da refakat gérevini iistlenen muhrip ve
kruvazér gibi harp gemileri, hava savunma ve suiistii harbinde bu bariz
giivenlik agigin1 bir nebze de olsa kapatma roliinii Gistlenmiglerdi. Ayrica,
ABD ugak gemilerinin hangarlarina, ugaklarin egzoz dumani ve benzin
buharinin tahliyesine izin veren ve tiim gemiyi kaplayan bir havalandir-
ma sistemi de eklendi. Bu sayede ugus giivertesine gtkmaya hazirlanan
ugaklar daha hangardayken motorlarini rahatlikla 1sitilabilir ve asansor
vasttastyla ugus giivertesine taginarak hizl bir gekilde kalkisa gegebilirdi.
Cok gegmeden ugak gemisi ve onu gevreleyen bu teknolojilerin yaninda
bu platform iizerine kurgulanan bir dizi doktrin, egitim ve varsayimlar
da Ikinci Diinya Savagt'yla birlikte nihai bir teste tabi tutulacaku. Ikinci
Diinya Savagt sirasinda ugak gemisi, agik denizlerde caugmanin sonucu-
nu tayin eden bir platform olarak muharebe gemisini hizla glgede bi-
rakacak ve hatta Pasifikteki muharebelerde onu tahundan bile edecekti.
Deniz harbinde gk giiriiltiisii misali yeni bir donem baglamak iizereydi.

2. Nemesis: Ikinci Diinya Savagr’nda Ugak Gemileri

Hava giiciiniin imkén ve kabiliyetlerinin 1930’larin sonlarina dogru
daha dnce hig tasavvur edilemeyecek diizeyde artmasi, bu potansiyeli
deniz giiciiyle harmanlayan ugak gemilerine de harekitta bagta muha-
simun suiistii filosuna, limanlarina ve istiine istlitk karanin derinlik-
lerindeki kritik hedeflerine kargi harap edici bir darbe indirme firsau
tantyordu. Buna ragmen ugak gemileri denizdeki muhasim unsurlarin
miidahaleleri karsisinda giivenlik agiklart bulunan ve diigmanin ilk he-
def olarak tanimladigy, kirilgan bir platform olmaya devam ediyordu.
Keza ugak gemisine biiyiik umutlar baglayan Ingiliz Kraliyer Donan-
mas, [kinci Diinya Savagi’nin agilis hamleleriyle birlikte denizde bir
dizi vahamer kesbeden mesum gelismelerle kargi karsiya kalacakr. In-
giltere’nin Almanya’ya savay ilan etmesinden iki hafta sonra, 17 Eyliil
1939'da 24.600 tonluk HMS Courageous ugak gemisi irlanda kiyilarin-
da Alman denizalularina karsi devriye gorevindeyken, Otto Schuhart
komutasindaki Alman U-29 denizalusi tarafindan batridmigti. Alman
denizalusinin atug; iig torpidodan ikisinin Ingiliz ugak gemisinin iskele
tarafina isabet etmesiyle gemi kisa siirede alabora olmug ve 20 dakika
icinde de sulara gémiilmiigti®.

19 Haskew, s. 103.
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Benzer bigimde 8 Haziran 1940 tarihinde Norveg’te miittefik birlik-
lerinin tahliyesinde gorev alan 19.500 tonluk HMS Glorious ve refakat-
teki A simifi HMS Acasta ve HMS Ardent muhribine 24.000 metreden
temas saglayan Alman agir kruvazérleri Scharnhorst ve Gneisenau, top
menziline giren hedefleri hemen ates altina almaya baglamig ve ilk fir-
satta iki Ingiliz muhribini sulara gsmmiistii. Bu tesadiif muharebesinde
Alman kruvazérlerinin salvosuyla agir yara alan HMS Glorious, giiverte-
sindeki ugaklar1 kaldiramaya firsat bulamadan, 30 dakikada iginde 1.200
personeliyle birlikte batmugt1. Bu olay Ingiliz Kraliyet Bahriyesi’nde ddeta
soguk dus etkisi yaratmigsa da Ingiliz Kabinesi nezdinde bu onur kirici
olay ugak gemilerine olan giiveni sarsmaya yetmemisti.

Nihayetinde, ugak gemilerinden kalkan ugaklarin uzun menzili, es-
nekligi ve taarruz yeteneginin test edileceg; ilk sinav Kasim 1940’ta gelip
atmusti. Ingiliz Kraliyet Donanmasi Akdeniz Filosu Komutani Amiral
Andrew Cunningham, Cebelitarlk—Malta-iskendcriye hatu tizerindeki
konvoy rotasinda potansiyel bir tehlike olusturan Taranto Limanr’ndaki
Italyan deniz iissiinde demirli Regia Marina unsurlarina kargi siirpriz bir
taarruz planlamakeaydi. Amiral Cunningham, Birinci Diinya Savagi’n-
da Ganakkale Bogazi’nda miittefiklerin yagadig: fiyasko ile neticelenen
Gelibolu Harekau’nda gérev yapmis, donanma ve ordunun arasinda-
ki zayif koordinasyonun kahredici sonuglarina yakinen sahit olmus,
becerikli bahriyeli bir subaydi. Ugak gemisinden havalanan ugaklarin
Tondern Baskini’ndaki etkisinden de kiymetli dersler gikaran Ingiliz
Amiral, bu harekatta eski nesil ama oldukga giivenilir gift kanatli Fairey
Swordfish ugagina bel baghyordu. Kendisi, 11 Kasim 1940 gecesi HMS
Hlustrious ugak gemisinden kalkan 21 adet gift kanath Fairey Swordfish
tagtyan Taranto Limani’ndaki demirlemis durumda Regia Marina'na ait
alu muharebe gemisi, yedi agir kruvazér, iki hafif kruvazér ve iki muh-
ribe kargi gergeklestirilen hava taarruzunun bag mimariydi. Oldukga iyi
korunan bir limanin si§ sularinda icra edilen bu ciiretkir hava taarruzu
neticesinde yogun Italyan ugaksavar atesiyle iki Fairey Swordfish kaybe-
dilmesine ragmen ltalyan tarafinda Conte di Cavour sinifi bir dretnot
ile Littorio ve Caio Duilio muharebe gemileri ugaklardan aulan torpido-
larla agir hasar almigti. Sonunda Regia Marina, sahip oldugu muharebe

20 Vernon W. Howland, “The Loss of HMS Glorious: An Analysis of the Action”,
Warship International. International Naval Research Organization, 1994, XXXI (1),
s. 52; 5. 47—-62; Mercan ve Ozdarcan, s. 147.
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gemisi filosunun yarisini bir gecede kaybetmis ve saldirida hasar alma-
yan gemilerini de alelacele Akdeniz'de misilleme igin nispeten uygunsuz
bir iis olan Napoli’ye transfer etmek zorunda kalmigti?'.

Tarantodaki Italyan iissiine kargi yiiriitiilen ugak gemisi merkezli
bu uzun menzilli hava taarruzu, tiim diinyada biiyiik yanki uyandir-
mustt. Oyle ki Amiral Cunningham’in bu ciiretkir girisimi ileride Pearl
Harbor Baskinr’ni savagin agilig hamlesi yapacak olan Japon Amiral
Isoroku Yamamoto’'nun (1884-1943) ¢oktandir hazirladigi taarruz
planina daha kararl bigimde sahip gtkmasinda etkili oldu. Eninde so-
nunda Japonya’min ABD ile savasa tutusacag diisiincesine saplanan,
feraset sahibi bir bahriyeli olan Amiral Yamamoto, muhasim donan-
may! felg edecek girigimler tizerine kafa yormakra hig tereddiit etme-
yecekti. Kendisi, yillar boyunca yapug: taktik ve stratejik niyet etiidii
cercevesinde ABD Donanmasi’'nin belini kiracak en 6ncelikli hedefin
Pearl Harbor iissii olacagina kanaat getirmisti. Amiral Yamamato’nun
ABD Donanmast’nin Pasifik iissii olan Pearl Harbor’a karsi hazirladi-
g1 taarruz plani, bagarili olmasi hilinde Japon Donanmasi’na bir yila
yakin bir zaman kazandiracag ve bdylece Birlesik Devletler Pasifik
Filosu'nun toparlanmasina kadar Japonyanin rahatga hareket etme
avantajin elde edecegi onerisi iizerine kurulmugtu. 1930’lar boyunca
Pearl Harbor’a yapilacak bir siirpriz Japon saldirisinin bagarili olacag;-
na iliskin giivendigi kurmaylariyla doktrinler gelistiren Japon Amiral,
kendi teorisini test etmek igin cografi yap itibariyle Pearl Harbor’'in
ikizi sayilacak Kagoshima Korfezi'nde ugak gemileriyle bir dizi ratbi-
kat yapmakran de geri kalmamugt.. Hakikaten de sig sularda demirli
gemilere kargi kullanilmaya miisait olan yeni nesil Tip 95 torpidolan
ve pike bombardiman ugaklarinin algak irtifadan sahte hedeflere kargi
gergeklestirdigi hava taarruzu, Amiral Yamamoto'nun iddialarini hakl
cikarir cinsten oldukga bagarili bir sekilde cereyan etmisti. 1939 yilinda
Japon Imparatorluk Donanmast’nin yillik manevralarinda bu ratbikatin
benzerinin tiim Japon komuta heyetinin dniinde tekrarlamasi, bahri-
ye kurmaylari nezdinde ugak gemilerinin gelecegine dair olan inanc
perginlemekle birlikte deniz havaciliginin da Pearl Harbor'da riistiinii
ispat etmesini saglayacak askeri hamlenin ilk resmi adimini meydana
getiriyordu. Siiphesiz ki Japon Imparatorluk Donanmas’'nin 7 Aralik

21 Craig L. Symonds, World War Il at Sea: A Global History, New York: Oxford
University Press, 2018, s. 86-87.
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1941 giinii sabahi Hawaii adalarinin Oahu Adas’nda bulunan ABD
Pasifik Filosu ve Pearl Harbor deniz iissiine kargi diizenledigi siirpriz ha-
va akiny, bityitk ¢apl bir modern ugak gemisi kuvvetinin ¢ikusi olan giig
akearim kabiliyetinin tarihteki en garpici 6rneklerinden biri olacakti®2.

Japon Koramiral Chuichi Nagumo (1887-1944) komutasindaki
gorev giiciiniin esas kuvvetini, iki muharebe gemisi, iki agir kruvazér,
bir hafif kruvazér, dokuz muhrip, yedi tanker gemisi ve ii¢ denizaltinin
himayesindeki alt ugak gemisi (Akagi, Kaga, Soryi, Hiryi, Shokaku ve
Zuikaku) teskil ediyordu. Savas Konseyi, ABD’ye savag ilan1 beklenil-
meden Japon ugak gemilerinden havalanan pike (Aichi D3A) ve torpido
bombardiman (Nakajima B5N) ugaklarina refakatte olan ava ugakla-
niyla (Mitsubishi AGM-Zero) miisterek bir bigimde iki dalga halinde ta-
arruzuna yesil 151k yakmugt. [lk dalga, 49 bombardiman, 51 pike bom-
bardiman, 40 torpido, 43 avci ugag olmak iizere toplam 183 ugaktan
olusuyordu. ikinci dalga ise 54 bombardiman, 78 pike bombardiman,
35 avar ugag olmak iizere toplam 167 ugaktan miitegekkildi. Ayrica iis-
ten kagmaya ¢aligan diigman gemilerine torpido taarruzu icra edecek bir
Japon cep denizalusi da limanin agzinda bekliyordu. Iki hava akint ha-
linde tertiplenen bu siirpriz taarruz sadece 90 dakika siirmesine ragmen
Pandoranin kutusu misali ugak gemisinin ortaya gikardigi muazzam
imha kapasitesini de giin yiiziine gikarmugti. Saldiri sonunda ABD’nin
Pearl Harbor Ussii’'nde 2.335 asker ve 68 sivil hayatni kaybetmis, 188
ugak yerde imha edilmis ve besi muharebe gemisi (USS Nevada, USS
Oklahoma, USS Pennsylvania, USS Arizona ve USS California) olmak
tizere 18 harp gemisi de agir hasar gormiis veyahut bacrmigti. ABD Pasi-
fik Filosu’ndaki bu agir hasara ragmen Japonlarin harekéra igtirak eden
350 ugagindan kayb: yalmzca 29'du. Pearl Harbor Baskini’ni takip eden
haftalarda Japon Imparatorluk Donanmasi denizde ve Pasifik Okyanu-
su'nun yukanisindaki goklerde tarugmasiz bir hikimiyet sagladi. Karada
ise Japonlar Wake Adasi, Guam, Hong Kong, Singapur ve tiim Malay
Yarimadasi déhil olmak iizere devasa 6lgekte bolgeyi fethetmeyi bagar-
mugt1. Japonlarin tarihte egi benzeri gériillmemis bu askeri kabiliyeti sag-
layan yetkin hava giiciiniin temsili ugak ile harp gemisinin evliliginden
dogan ugak gemisinden bagkas degildi*.

22 Thomas P. Lowry; John W. G. Wellham, The Attack on Taranto: Blucprint for Pear!
Harbor, Mechancisburg, PA: Stackpole Books, 1995, s. 11-16.

23 Anthony Preston, Modern Military Techniques: Aircraft Carriers, Minneapolis: Lerner
Publications Company, 1985, s. 14-15.
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Ugak gemilerinin hem denizde hem de karadaki hedefleri imha et-
mekre sagladigy stratejik darbe yetenegi, Ikinci Diinya Savag boyunca
tiim taraflarin donanmalarinin harekar dokerinlerini ve kuvvet yapisi-
ni derinden etkileyecekti. Karadaki hava iislerine bagimliligi ortadan
kaldiran ugak gemileri gatusma sahasina hizla konuglanmasiyla, deniz
ve karaya yonelik uzun menzilli harekirt icra edebilme imkaniyla, kul-
lanicisina biiyiik avantajlar saglamakrtaydi. Bu avantaji stratejik dege-
rini kavrayan ABD, Ikinci Diinya Savas'na girdikten hemen sonra,
toplamda 19 adet daha, 250 metre boyunda 34.000 tonluk dev ciisseli
Essex sinifi ugak gemilerini kizaga koydu. Savay icin seferber olan ABD
sanayisi, ugak gemilerini Newport News, Brooklyn, Philadelphia, Nor-
folk ve Massachusettsteki askeri tersanelerde kisa siirede insa edebil-
mekteydi. Savag siiresince Pasifik Cephesi’ndeki deniz muharebelerinin
yiikiinii omuzlayacak olan bu ugak gemileri, harekir sahasindaki tec-
ribeler ve buna mukabil ihtiyaglara binaen bir dizi tadilat ve modi-
fikasyonlara tabi tutulacaku. Bilhassa Mart 1943 revizyonunda Essex
sintfi artan hava tehdidini savugturmakta bag ve ki¢c kismina 40 mili-
metrelik ugaksavar toplar: yerlestirilmis ve ates etkinligini berkitmek
maksadiyla ugus giivertesi de bir nebze kisalulmigt. Hatra kisalan ugug
giivertesinden ugaklarin kalkigt igin bir mancinik da eklenmigti. Ayrica
harekét merkezi, ates kontrol merkezi gibi kritik komuta mahalleri de
zirh korumastyla tahkim edilmesi bir anlamda ilkti. Stratejik niikle-
er fiizelerin denizalulara (SSBN) konuslandirilmasiyla birlikte, Essex
sinifi ugak gemileri bu yeni tehdit denizalularla miicadele etmek igin
biinyesindeki hava unsuruna yeni ¢ift motorlu Grumman S-2 Tracker
denizaltu savunma harbi (ASW) ugaklara da dahil edildi**.

Uzun (Ing. long-hull) ve kisa (Ing. short-hull) olmak iizere iki farkls
gbvde tasarim segenegiyle insa edilen Essex sinifi, 32 knotu agan yiiksek
siiratiyle “hizli ugak gemisi gérev giicii konseptinin” (Ing. fast carrier
task force concept) ana vurucu unsuru olmay: bagarmusti. 1943 sonba-
harindan sonra ortaya gikarilan gorev giicii konseptindeki miigterek
taktik yapida, iig ila beg ugak gemisi ve bunlara refakat gérevi ifa eden
hizli muharebe gemisi, biiyiik kruvazér ve muhripler yer almakrayd:.
Harekar esnasinda ugak gemilerinin daginik bulundurmak yerine mu-
hasimin hava ve suiistii tehdidine kargt miigterek bir savunma gemsi-
yesi olusturulmasi amaciyla ortaya aulan bu gorev giicii formasyonu,

24 Chesnau, s. 49.
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denizde yakit ikmalinin gergeklestirilmesi ve buna iliskin ayninul gii-
venlik prosediirlerinin ortaya ¢ikigina da vesile olacake.

ikinci Diinya Savagi sirasinda hava savunmasi, denizalu savunma
harbi, deniz ve karadaki hedeflere yonelik etkili taarruz gelistirilmesin-
de ugaklar kritik dnemleriyle 6ncelikli harp silahi konumuna gelmisti.
1941 yilinda Pearl Harbor'da Japonlar ve 1944 yilinda Truk Atolii’nde
Hailstone Harekau sirasinda Amerikalilar, limanda demirli gemileri ve
yerde konuglu ugaklari tahrip etmenin yaninda diigmana ait deniz iis-
lerine de ciddi boyutta hasarlar verdirmislerdi. Ikinci Diinya Savagi’nin
déniim nokralarinin belirlendigi Pasifik Cephesi'nde bagta 4-7 Haziran
1942'deki Midway Muharebesi’nin ve akabinde 19-20 Haziran 1944'te
cereyan eden, Japonlarin son savunmasinin da kirildig Filipin Denizi
Muharebesi’nin sonucu ugak gemilerinden kalkan ugaklar tarafindan
belirlenmigti. Ugak-gemi igbirliginin suiistii harbindeki tayin edici rolii
tek tiik garpigmalarda da kendini géstermistir. ABD Donanmast’na ait
ugak gemilerinden havalanan ugaklar, Japon Imparatorluk Donanma-
s’ nin en bilyitk muharebe gemilerinden olan 71.650 tonluk Musashi’'yi
24 Ekim 1944’te Leyte Korfezi Muharebesi’nde, kizak kardesi Yama-
to’'yu ise 7 Nisan 1945’te Okinawa'da bombalayarak baurmiglardi®.

Bunun yaninda kritik hava destegi, savas boyunca hem ABD hem
de Japon donanmalarinin yiriictiigii amfibi harekar girisimlerinin ba-
sartya ulagmasinda 6ncelikli rol tistlenmiglerdi. Ayni hava giicii destegi,
Ingilizlerin 24-29 Ocak 1945'teki Meridyen Harekauyla (Ing. Opera-
tion Meridian) Japon isgali alundaki Sumatradaki Palembang’a yapug:
gibi sanayi ve altyap: hedeflerine gergeklestirilen stratejik diizeyde etki
yaratan taarruzlarla da etki alanini genigletmigti*.

3. Yeni Karmaga: Ugak Gemilerinde Ara Siniflarin
Ortaya Cikigt

Ikinci Diinya Savag basladiginda ABD, Ingiltere ve Japonya'nin dik-
kate deger bir ugak gemisi filosu vardi. Ancak savagin ilerleyen yilla-
rinda iilkeleri kendi kaynaklarini sonuna kadar kullanmaya zorlayan
bir topyekiin harbe doniigmesi ve deniz harekat ortamindaki tehdit
skalasinin ¢arpici diizeyde artmasiyla birlikte daha fazla sayida ugak

25 Haskew, s. 117-123; Mercan ve Ozdarcan, s. 147.
26 Speller, s. 133.

269



EVREN MERCAN

gemisine ihtiyag ihtiyag duyulmugtu. Ingiliz Kraliyer Bahriyesi’nin
Atlantik’te Alman denizalu tehdidine karsi “denizalti arama ve imha
harekdu gruplarinin® bir araya getirilmesinde, deniz agiri konvoylarin
himayesinde, Pasifik'teki ugak gemisi merkezli deniz muharebeleri ve
amfibi harekitta hava desteginde envanterdeki kisith sayida olan ugak
gemileriyle idame edilmesi gok da miimkiin gozitkmemekteydi. Bu so-
runa ydnelik bulunan pratik ve ucuz yollu ara ¢dziim ise refakat ugak
gemileriydi. Refakat ugak gemilerinin (Ing. Escort Carrier / CVE) ek-
seriyetle ticaret gemisinin teknesi iizerine inga edilmeleri sebebiyle bir
hayli ucuz ve bir o kadar da hizli bir sekilde insa edilmeleriyle 6ne
gikmakraydilar. Genellikle daha biiyiik boyuttaki ugak gemilerine na-
zaran neredeyse yarist uzunlugunda ve iigte biri deplasmanina sahip
bu tipteki ugak gemileri, biiyiik agabeyleriyle kiyaslandiginda belirgin
ol¢tide yavag, yarisi kadar sayida ugak tagima kapasitesiyle daha az silah
ve zirha sahiplerdi. Ancak filo tipindeki biiyiik tonajli konvansiyonel
ugak gemilerinin yeterli destegi veremedigi deniz alanlarinda ve onun
tistiindeki hava sahasindaki giivenligi saglamasinda yeterli sayida inga
edilebilen refakat ugak gemileri, savagin neredeyse her safhasindaimda-
da yetisme hususunda elverisli platformlar olacake.

Su var ki refakat ugak gemileri, ugak gemisi gérev giicii konseptinin
igerigine dihil edilemeyecek derecede yavas olmalari hasebiyle genellikle
daha agr siiratle seyreden, ikmalin ana omurgasini olugturan konvoyla-
ra eslik ederek, onlar1 havadan gelebilecek taarruz ve denizalu tehdidine
kargt cok katmanl himayesinde aktif rol iistlendiler. Savagin devam eden
siirecinde Ingiliz Kraliyet Donanmasi, ABD Donanmasi ve Japon Im-
paratorluk Donanmas: daha fazla refakat ugak gemisi inga ettikge plat-
formun gorev yelpazesi de benzer élgiide geniglemisti. Amfibi harekac
sirasinda kara kuvvetlerine yalun hava desteginin saglanmasinda, biiyiik
ugak gemilerinin kaybettigi ucaklarin takviyesinde ve hatta bizatihi lojis-
tik nakliyatta bu tipteki ugak gemilerinden siklikla faydalanildu.

Ikinci Diinya Savag! sirasinda sadece ABD tersanelerinde 120’den
fazla refakat ugak gemisi inga edildi ve en biiyiik sayilara ulagma rekoru
ise Casablanca ve Bogue siniflarina aicti. 9.800 tonluk deplasmaniyla
Bogue sinifi 1942 yilindan itibaren 24 adet ugak tagima kapasitesiyle
hizmete girmigti. 151 metre uzunlugunda 25 metre enindeki Bogue si-
nifinin maksimum siirati 18 knottan fazla degildi. Bu siniftaki gemiler,
diigmanin suiistii unsulariyla mukabele etmek maksadiyla iki adet 130
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milimetrelik topun yaninda hava tehdidine kargt 10 adet 20 milimetre-
lik Oerlikon ugaksavar toplariyla donatlmisti?’. Bu siniftan toplamda
45 adet inga edilmis, 34 tanesi Ingiliz Kraliyet Donanmasr’nda Attac-
ker ve Ruler sinifi adiyla hizmet vermisti.

1943’te hizmete giren daha kiigiik evsaftaki Casablanca sinifi ise
gliniimiize kadar en ¢ok sayida insa edilen ugak gemisiydi. Neredeyse
iki yildan daha az bir siirede ABD tersanelerinde 50 adet Casablan-
ca sinifi inga edilebilmisti. Bu da savag boyunca ABD Donanmast’nin
sahip oldugu muhtelif siniflarda toplamda 143 adet ugak gemisinin
tigte birinden fazlasina kargilik gelmekteydi. Kizakta omurgadan itiba-
ren refakat ugak gemisi olarak inga edilen Casablanca sinifinin Bogue
sinifindan daha uzun ugus giivertesi olmasina ragmen tagima kapasitesi
Grumman F4F Wildcat gibi nispeten kiigiik ve hafif ucaklarla siniclyd.

Ingiliz Kraliyet Donanmast, ugak gemisi tasariminda bir adim daha
ileri giderek refakat gemisinden daha hizli ve ana muharebe filosu ile
birlikte hareket edebilecek ancak standart ugak gemisinden ¢ok daha
ucuza mal olacak, ara bir formiil kabilinden 14.000 tonluk Colossus
sinifini denize indirdi. 24,5 knot siiratiyle, 48 ucak kapasitesiyle, “1942
tasarimi hafif filo ugak gemisi” (Ing. 1942 Design Light Fleet Carrier /
CVL)*® olarak tanimlanan Colossus’lardan yalnizca ii¢ adet inga edilme-
sine kargin savagtan sonra diinya ¢apinda ilgi gorerek Arjantin, Avustral-
ya, Brezilya, Kanada, Fransa, Hindistan ve Hollanda donanmalarinda
da envantere alinacaku. 1942 tasarimu hafif filo ugak gemilerine gos-
terilen bu biiyiik ilginin en bilyiik nedeni istenilen diizeydeki tadilata
uygun bir tasarima sahip olmasi ve birkag eklemeyle kolayca konvansi-
yonel bir ugak gemisine déniistiiriilebilmesiydi. Bu tiirden revizyonda
en goze garpan ornek, Arjantin Donanmasi’nin sancak gemisi olan ARA
Veinticinco de Mayo ugak gemisiydi. Gemi ilk 6nce Kraliyet Donanma-
s nda HMS Venerable ve daha sonra Hollanda Kraliyet Donanmasr’'nda
HNLMS Karel Doorman adiyla gérev yaptiktan sonra 1969 yilinda Ar-
jantin Donanmas’na saularak bir taarruz ugak gemisine dénistiiriildi.
Kaderin garip bir cilvesidir ki Ingiltere ile yaganan Falkland Savagi'nda

27 Haskew,s. 133.

28 Hafifugak gemileri (CVL) hafif kruvazér olarak insa edilmekte olan platformlarin
tadil edilmesiyle meydana getirilmigti. Hafif kruvazérlerin yiiksek siiracinden isti-
fade eden bu sinif ugak gemisinin ABD Donanmasi’'ndaki kargiligi 11.000 tonluk
dokuz adet inga edilen Independence sinifiydi.
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makine ariza yiiziinden ARA Veinticinco de Mayo ugak gemisi en ihtiyag
duyulan zamanda harekara igtirak edememisti®’.

Ikinci Diinya Savast boyunca artan hava tehdidine kargi hangar
giivertesini ve orada depolanan ugaklari havadan gelebilecek bomba-
lardan korumak amaciyla ugus giivertesinin zirhlandirilmasina gidil-
mis ve ilk olarak bazi Essex sinifi ugak gemilerine entegre edilmisti.
Ne var ki bu girisim geminin tasidig1 ugak kapasitesini belirgin dii-
zeyde azaltmasinin diginda platformun agirligini da epeyce arturmigt.
Zirh korumasina ragmen ¢ok sayida ugak taginabilen* ve daha biiyiik
ugak gemilerinin inga edilme gerekliligi, sonugta biiyiik ugak gemisi
(Ing. Large Aircraft Carrier / CVB) terimiyle tasniflendirilecek dért
adet Midway sinifinin (USS Midway, USS Franklin D. Roosevelt ve
USS Coral Sea) denize indirilmesinin éniinii agmigt1. 34.000 tonluk
Essex sinifina gore 10.000 ton daha agir ve 295 metrelik boyuyla 40
metre daha uzun olan Midway sinifi, ugak gemisi konseptinin giderek
biiyiiyen yapisiyla ayni sekilde irilesen ve daha agirlagan ugaklarla bir
paralelligin gostergesi gibiydi. Essex sinifina gére 40 ugak daha fazla
tagima kapasitesiyle giiverte ve hangarinda toplamda 130 ugaga sahip
olan Midway sinifi, 33,5 metrelik genisligiyle de Panama Kanal’'ndan
gegebilecek boyutta tasarlanmugti. Elbette bu kadar gok sayida ugagin
koordinasyonu bir ugak gemisinin komuta kontrol kabiliyetlerinin
otesinde gegtigi gergegi her firsatta goriilse de yeni teknolojiyle bezen-
mig ekipmanlar sayesinde bu sorunlara da kismen ¢6ziim getirilecekti.
Niikleer ¢agin safaginda ve akabinde Soguk Savag'in baglamasiyla bir-
likte ABD Donanmasi basta Midway sinifi olmak iizere envanterin-
deki ugak gemilerini yalnizca giig aktariminda degil, uzun menzilli
stratejik bombardimanda da bir ileri harekar iissii olarak kullanacaku.
Boylelikle Midway sinifi onlarca yil ABD donanmasina hizmet etmis
ve sinifinin 8ncii gemisi USS Midway 47 yillik diklate sayan bir kari-
yerin ardindan 1992de akif hizmetten gekilecekdi?'.

29  Preston, Aircraft Carrier, s. 16.

30 Cok sayida ugaga ihtiyag duyulma sebebi yalnizca taarruz harekiu igin degil ay-
rica ugak gemisinin de kendisini korumak igin de miitemadiyen hazir bir kuvveti
bulundurma zorunluluguydu. Ayrica ugak tiplerindeki farkliligin artmasi ve ona
gore gorev yiikiine sahip olmasi da gok sayida ugagin bulundurulma gerekliligini
artaran etmenler arasindadir.

31 Haskew,s. 155-159.
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Ikinci Diinya Savagi sonrasindan giiniimiize kadar diinya donan-
malarinda farkli tasarim 6zelliklerine sahip muhtelif tipte ugak gemileri
hizmete girmeye baglamisti. Boyut bakimindan refakar, hafif, filo ve
siiper olarak tanimlanan farkl tipte ugak gemilerinin yaninda, tahrik
sisteminde de konvansiyonel ve niikleer olarak bir ayirim bag goster-
migtir. Bunun yaninda ugak gemisinin sahip oldugu ugus giivertesinin
konfigiirasyonuna goére de yeni kriterler ortaya ¢tkmisur. Mancimik
Destekli Kalkis Bariyerle Durus (Ing. Catapult Assisted Take-Off Barrier
Arrested Recovery / CATOBAR), Kisa Mesafeden Kalkig Bariyerle Durug
(Ing. Short Take-Off Barrier Arrested Recovery / STOBAR) ve Kisa Mesa-
feden Kalkis Dikey Inis (Ing. Short Take-Off Vertical Landing / STOVL)
olmak tizere iige ayrilmugur.

CATOBAR’da kalkis i¢in mancinik sistemi kullanilmakradir. Ugagin
ok kisa bir mesafede kalkig siiratine ulagmasini saglayan buharli manci-
nik sisteminin yaninda inig sirasinda ugagin arkasinda yer alan yakalama
kancasinin pist iizerindeki teli yakalamasiyla gergeklesen bir uygulama da
bulunmaktadir. CATOBAR’in en &nemli avantaji, farkh tipteki ugakla-
rin tam silah ve yakut yiikii ile harekéc icra etmesini olanakl kilmas dola-
yistyla operasyonel agidan biiyiik esneklik saglamasidir. Bunun dezavan-
taj1 ise agir maliyetli olusudur. STOBAR']: piste sahip ugak gemilerinde,
ugaklar kendi itki giiciiyle kalkis yapmakrtadir. Geminin bag kisminda yer
alan egimli rampanin (Ing. ski jump) burada kalkisi kolaylagtrici ilevi
vardir. Bu tip gemilerde inis ise yine aynt CATOBARdaki gibi yakalama
kancasinin pist iizerindeki teli yakalamastyla gereklesmekredir. CATO-
BAR ile kargilagtirildiginda STOBAR konfigiirasyonunda kalkss igin ha-
reketli hemen higbir parganin olmamasindan &iirii geligtirme ve idame
maliyetleri diismekee, personel ihtiyaci azalmakeadir. STOVLda ise ugak,
aynt STOBAR'daki gibi kendi itki giiciiyle ve genellikle egimli rampa
tizerinden kallug yapmakeadir. Bu tipteki gemilerin farki, inigin yakalama
donanimu vastastyla degil, dikey olarak gergeklestirilmesidir. Diger ugus
giiverte tasarimlarina nazaran daha kiigiik boyutlu platformlarin hizmete
alinmasini olanakli kilan STOVL konfigiirasyonunun en 6nemli avantaj
ise inga ve idame masraflarinin oldukga diisitk olmasidir. Dezavantaji ise
STOVL tipi ugaklarin harekit menzillerinin nispeten lusa olmast ve bu-
nun 6zellikle taarruz gorevlerindeki etkinligi azaltmasidir®.

32 Cenk Ozgen, “Tirk Deniz Kuvvetleri Agisindan Ugak Gemisi Tedarikinin ince-
lenmesi”, Saviwima Bilimleri Dergisi-The fournal of Defense Sciences, Kasim/Nov
2018, Cilt/Volume 17, Sayi/lssue 2, s. 26-29.
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4. Kiyametin Ardindan: Savas Sonrasi Diinyada Ugak Gemileri

Ikinci Diinya Savagi sonrasi sekillenen yeni diinya diizeninde 6nde ge-
len donanmalardaki kuvvet yapisi sil bagtan degisiklige ugramig ve uzun
yillar denizlerde hakimiyetin gostergesi sayillan muharebe gemilerinin
yerini ugak gemileri doldurmugtu. Ozellikle 1941-45 yillari arasinda
Pasifik Cephesi'ndeki harekét tecriibeleri, ugak gemisinin hem deniz
kontrolii hem de kuvvet aktariminda yiiksek degerli bir birim oldugunu
kanitlamugti. Bes yillik savag deneyiminin ardindan ana muharebe ge-
misi (capital ship) mertebesine ulagan ugak gemileri, takip eden yillarda
da a1l ugus pisti ve buharli mancinik gibi yeniliklerle inkisafini siirdiir-
meye devam etti*’. Hava ve deniz unsurlarinin olusturdugu miisterek
yapt ve etkili komuta kontrol yetenegiyle seyyar bir havaalani olan ugak
gemileri, Ikinci Diinya Savag sonrasinda 6zellikle ABD ve Ingiltere’ye
kargt kargtya kaldig, 6nii alinamayan kriz ve bolgesel gatigmalara hizli
reaksiyon ve akabinde ilk miidahale baglaminda stratejik avantajlar sag-
lad1. Bu yeni konsepte ugak gemileri bir harekit merkezi, hava meydani,
sivil savunma ve kriz merkezi olarak gérev yapabilecek kabiliyete ulag-
mugtt. 1950-1953 yillari arasinda cereyan eden Kore Harbi’'nde Giiney
Kore ve miittefiklerinin kara kuvvetlerine siiratli hava destegi saglanma-
sinda, denizden harekaun sevk ve idaresinde ve tahliye operasyonlarinda
ugak gemileri sagiruci derecede faydali rol oynadilar*.

1945’ten sonraki siiregte ugak gemisi tasarimlarina iki unsur ha-
kim oldu. Birincisi agir silah yiiklerini kaldirabilen ve her tiirlii harekat
ortaminda hayatta kalabilen uzun menzilli saldir1 ugaklarinin konug-
landirilmast ihtiyacina y6nelik biiyiik ve hizli seyreden ugak gemisine
duyulan gereklilikti. Ugak boyutundaki siirekli arug havacilik alanin-
daki teknolojik ilerlemelerle uyumlu bir gelisim izgisi izlemigti. Deniz
harp tarihgisi Norman Friedman (1946-) da 1945-1992 yillar1 arasinda
bir platformun biiyiikligiinii etkileyen en 6nemli parametrenin ugak
gemisi tarafindan taginacak ugak sayisi olduguna kanaat getirenlerden-
di. Ikinci unsur ise yiiksek performansli jet ugagi kullanma ihtiyaciyd.
Ugak gemilerinin birincil rolii rakibin ugak gemileriyle muharebeye
tutugsmak oldugundan ugagin diismaninkiyle eslesen bir performansa

33 Geoffrey Till, Seaporwer: A Guide for the Twenty-first Century, New York: Routledge,
2009. s. 109.
34 Brodie, s. 71; Topuz, 5. 127.
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sahip olmasi elzemdi. Ayni durum karada derinlikli hedeflere taarruz
icrasinda da ugak gemisinden kalkan ugaklarin karaya konuglu ugaklara
galebe ¢almasinda da gegerliydi. Siiphesiz bu yiiksek performanslh ve
dayanikli jet ugaklarinin yitksek durma hizi ve zayif hizlanma karak-
teristiginin birlesimi, ugak gemilerinde inig ve kalkislarda eskiye naza-
ran daha uzun bir ugus giivertesini dikte ettiriyordu. Diger bir deyisle,
ugaklarin teknolojik gelismeler 1513inda artan performansi, 6zellikle de
azami ugus siirati, ugus giivertesinin boyutlarini artturmig ve bu du-
rum da ugak gemisinin cesametini etkileyen bir faktor hiline gelmisti.
Bunun yaninda ugag daha fazla siiratle kalkisa gegirecek firlatma ve
giivenlik sistemlerinin eklenmesiyle birlikte agiri susayan bu yiiksek
performansh ugaklarin yakiunin da depolanacag biiyiik él¢iide alanlar
ikame edilmeliydi**. Ayrica farkli ugak tiplerinin ¢oklugu bakim tesis-
leri ve i¢ hacim iizerinde biiyiik bir bask: olusturmakraydi. Bu gesitliligi
ayakta tutmanin agiri maliyeti ve ugak gemilerindeki alan agma baskisi,
ilk olarak F-4 Phantom ve bugiinlerde F/A-18 Hornet gibi “gok amagh”
ucaklarin (Ing. multirole aircraft) gelistirilmesini de tesvik ermisti®e.

5. ABD Donanmas:

1950’lerde ABD Donanmasi, yeni teknoloji iiriinii jet ugaklariyla bir-
likte daha biiyiik boyutlarina nazaran daha iyi performans sunan ve
daha fazla mithimmar (yakit, yedek parga, elektronik vb.) taginmasin
saglayan dénemin medya tabiriyle “siiper ucak gemilerini” (Ing. su-
per-carrier) denize indirmigti. Karaya uzun erimli saldir1 tertiplemek
iizere geligtirilen bu taarruz ugak gemilerinden (Ing. artack carriers /
CVA) ilki 1955'te hizmete giren ve bir mega yapiyr andiran 60.000 ton-
luk Forrestal sinifiydi. 326 metrelik boyu, 40 metreye yaklagan eniyle
bu siniftaki gemiler (USS Forrestal ve USS Saratoga) Ikinci Diinya Sa-
vagi'nda hizmet veren en biiyiik ugak gemisi olan Midway sinifindan
%25 oraninda daha biiyiiktii. Ayrica modern kazan ve buhar tiirbinleri
sayesinde 280.000 beygir giicii iireten makineleriyle Forrestal sinifi 34
knot gibi rekor sayilabilecek bir siirate erigebilmekteydi. Bu yiiksek sii-
ratin en 6nemli getirileri ugus giivertesinde ugaklarin inis ve kalkigini

35 Paul E. Fontenoy, Aircraft Carriers An lllustrated History of Their Impact, California:
ABC-Clio Inc, 20006, s. 114.
36 Chesneau,s. 51.

275



EVREN MERCAN

kolaylastiracak suni riizgirin olugturulmast ve hedeflenen bélgeye hizli
intikaldir. Agili ugus giivertesiyle, 225 metre uzunlugunda 30,7 metre
eninde ve 7,62 metre yiiksekligindeki devasa hangariyla, denizli hava-
larda bile stabil bir seyir imkéni veren yiiksek fribordu, derinlikli tekne
tasarimu (Ing. deep-hulled design) ve personelin yasam mahallindeki seg-
kin konforluyla Forrestal sinifi, ugak gemilerinin harekar etkinligindeki
sigramaya dalalet eden bir esigi sembolize etmekteydi.

1970’lere gelindiginde Forrestal sinifi, S-3 Viking ugagi ve SH-3
Sea King helikopteriyle birlikee denizalu savunma ve istihbarat gorev-
lerini yiiriiten, goklu gorevli bir ugak gemisine (CV) dénistiirildi.
1980’lerde ise hizmet dmriinii uzatma programi kapsaminda (ing.
Service Life Extension Program) radar, iletisim, tahrik ve hava savun-
ma sistemlerinin yaninda gdvdenin rehabilitasyonunu da igeren genis
kapsamli bir modernizasyona tabi tutuldu. ABD Deniz Kuvvetleri For-
restal sinifinin ardindan bundan daha gelismis ve daha uzun gévdeye
sahip, 83.000 tonluk Kitty Hawk sinifint devreye soktu. Aslinda Kicty
Hawk sinifi baglangigta niikleer tahrikli bir ugak gemisi olarak siparis
edilse de ingaat bagladiktan sonra konvansiyonel tahrik sistemine dé-
niigtiirilmiigti.

Cok biiyiik boyuttaki ugak gemileri; yeni nesil, niikleer silah yiikii-
nii kaldiran, 32 tonluk biiyiik ciisseli Douglas A-3 Skywarrior gibi gift
jet motorlu, uzun menzilli, nitkleer taarruz yapabilen stratejik bombar-
diman ugaklarinin harekiu igin gerekliydi. Zira uzun menzilli operas-
yonlar igin yeterli yakit kapasitesini saglamak ve farkl tipteki ugaklari
tagimak ancak biiyiik ugak gemilerinin alundan kalabilecegi meseleler-
di. Bu dogrultuda 1961 yili, 94.781 tonluk deplasmana, 342 metrelik
uzunluga ve azami hizla 140.000 deniz mili yol kat edebilecek imkéna
sahip, niikleer tahrikli taarruz ugak gemisi (Ing. Carrier Vessel Attack /
CVAN) USS Enterprisein aktif hizmete alinmasinin bir anlamda mila-
di oldu. Niikleer enerjiye gegisle birlikte ABD ugak gemileri neredeyse
sinursiz bir menzil ve siirekli yiiksek hizlarda seyir yapabilme imkanina
ulagti. Elbette bu yiiz binlerce mil seyir yapabilme yetenegi, niikleer
tahrikli ugak gemilerinde tekrarlanan hava operasyonlarini siirdiiriile-
bilmesi igin daha fazla lojistik imkanlara sahip olmays; yani gelistirilmis
elekeronik donanim, mithimmat, iage ve yakit stogu igin daha biiyiik ig
hacim tasarimini beraberinde getirmigti®”.

37 Chesneauy,s. 51.
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Diger ugak gemilerine gore daha biiyiik ve genis olan, ilk faz dizili
radar olan SCARFAR'in gevreledigi dikdértgen sekle sahip yenilikgi
ada tasarimiyla USS Enterprise, havadan gelebilecek gok sayida tehdidi
teshis ve tespitinde dikkate deger bir kabiliyeti haizdi. USS Enterprise'in
en dikkat gekici 6zelligi ise geminin orta cizgisi yoniinde bag tarafta,
kalkig i¢in hazir bulunan ugaklarla, inis yapanlarin birbirlerini en az
olgiide engellemelerine olanakl kilan agili ugus giivertesi ve jet ugak-
larin kalkisina destek veren dért adet buharli mancinik sistemiydi.
Ancak rtarihteki niikleer tahrikli (A2W reakeér) ilk ugak gemisi olan
USS Enterprise (CVN-G65), zamanla daha biiyiik boyut, daha biiyiik bir
hava grubu, gelismis elektronik ve niikleer enerjinin birlesimiyle inga ve
idame bakiminda agir1 maliyetli bir platform haline geldi. Onceki ugak
gemilerinden yaklagik % 40 daha pahaliya mal olmasi, kardeg gemile-
rinin inga programi durdurarak simifinin tek 6rnegi olarak uzun siire
akteif hizmette kalmasina neden olmustu.

6. Ingiliz Kraliyet Donanmast

ABD Donanmasi diginda [kinci Diinya Savag'ndan hemen sonra bir
ugak gemisi filosunu isleten tek giic Ingiltere’ydi. Aralik 1945’ alu filo
tipi ugak gemisi ve alt1 hafif ugak gemisiyle ABD Donanmasi’ndan ¢ok
daha kiigiik bir kuvvete sahipti. Ayrica savag zaman yiiriirlige konan
ugak gemisi ingaat programini heniiz tamamlayamamgt. Bu progra-
min 6nemli bir kismi savagin sona ermesiyle birlikte iptal edilmis olsa
da, Deniz Kuvvetleri Komutanlg: halihazirda kizakrea olan ugak gemi-
lerinin ¢ogunun ingasina devam etmeye karar verdi. Sonugta iki filo
tipi 36.800 tonluk Audacious sinifi ugak gemisi (HMS Eagle - ROS ve
HMS Ark Royal - R09) ve 12 hafif ugak gemisi tamamlanmug, hafif tipte
olanlarinin bir kismu Ingiliz Milletler Toplulugu ve diger deniz kuvvet-
lerine transfer edilmisti. Gergekte, Kraliyet Donanmasindaki hafif ugak
gemileri barig zamani operasyonlari igin oldukga uygun platformlardu.
Hem isletme maliyetleri hem de miirettebat gereksinimleri s6z konusu
oldugunda oldukga ekonomik olan bu tipteki ugak gemileri, hila genis
bir imparatorluga sahip Ingiltere’nin ulagtirma hatlarini ve deniz agiri
bolgelerde karakol gérevi igin en uygun platformlardi. 1950’lerin or-
talarinda, lkinci Diinya Savasi’'nin sonlarinda dogru hizmete giren ilk
nesil hafif ugak gemileri yeni nesil ugak ve ekipmanlara ayak uydurmas:
adina genis gapli bir modernizasyona tabi tutuldular. 28.700 tonluk
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Centaur simifi hafif ugak gemilerine agili bir ugug giivertesi ve diisiik
kapasiteli de olsa bir buharli mancinik sistemi entegre edilerek uzun
siire donanmada hizmet vermesi bekleniyordu. Gelgelelim, bu iyilegtir-
melerin yaninda giincellenen radar ve silah sistemine ragmen Centaur
sinift ugak gemileri modern jet ugaklarindan olugan, tam tegekkiillii bir
hava grubunu tagimaya ve bu giicii operasyonel tutmaya yeterli plat-
formlar degildi. Bu yiizden bu gemiler amfibi kisa hizmet émiirlerinin
ardindan amfibi taarruz gemilerinin (Ing. amphibious assault ship) ilk
ornekleri sayilan helikopter taarruz gemisine®® (Ing. helicopter assault
ship) déniistiiriildiiler.

ingiliz Kraliyet Donanmasi, 1960’larin bagindan itibaren etkili bir
taarruz ugad olan Blackburn Buccaneerlari ugak gemilerine konuglan-
dirmaya baglamigt. Ancak, jet ugaklarinin ugak gemisinden harekauyla
ilgili sorunlar, bilhassa ugak gemilerinin ABD Donanmasr’'ndakilere la-
yasla daha kiigiik ugus giivertesine sahip olmasinin Kraliyet Donanma-
sr'nda gerirdigi zorluklar da katlanarak arurmugt. Bu sorunlar buharl
mancinik ve agilt ugus giivertesiyle bir nebze hafifletilse de daha radikal
goziimlere ihtiyag belirdigi hemen anlagildi. Aslinda Ingiliz ugak gemi-
lerinin Soguk Savag'n bagindaki birincil gorevi deniz agirt bélgelerde
geleneksel emperyal polisligin bir yansimastydi. 1966’ya gelindiginde,
Britanyanin emperyal ¢ikar alanlarini kaybetmeye bagladikga, yiizyil-
lardir donanmanin finansman igin gerekli kaynaklardan da mahrum
kalmasi tehlikesiyle yiizlesmis, biiyiik ugak gemileri ve bunlarin tagidi-
g1 genis ¢apli hava gruplarinin inga ve idamesindeki yiiksek maliyetleri
omuzlamasi giiglesmisti. Bu yiizden ortaya aulan ¢éziim 6nerileri inga
ve idame maliyetlerini digiiriilmesi iizerine odaklanmigti. Bu yiizden
acih ugug giivertesi ve buharli mancinigin yaninda ABD muadillerine
gore nispeten kisa ama daha az maliyetli olan ugak gemilerinin ugus gii-
vertesine pilotun inigine yardimei olmak maksadiyla Oprtik inig sistemi
(Ing. Optical landing system) de eklenmisti®®. Gérsel 1giklandirmayla pi-
lota yapacag inigle ilgili rehber tegkil edecek bilgilerin verilmesi, ugagin
kisa pistlere daha kontrollii bir sekilde inmesine ciddi fayda saglamign®.

38 Daha ayninul: bilgi igin bkz. Votolato, s. 165-166.

39 Fontenoy, s. 127-128.

40 Daha genis bilgi igin bkz. Deck Landing Mirror Sight, https://web.archive.org/
web/20120329041536/heep://www.navy.gov.au/Deck_Landing_Mirror_Sight,
Erisim Tarihi: 09.10.2021.
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Kraliyer Donanmast’nin kisa pist sorununa kargi en yenilikgi ¢6-
ziimii ise ugaklarin dikine veya kisa mesafede inis ve kalkigini saglayan
VSTOL (Vertical or Short Take-Off and Landing) teknolojisini sabit
kanath ugaklarinda gelistirmesi, ugak gemilerinin gérev profillerinin
sinirlar1 ddhilinde daha fazla esneklik ve operasyonel etkinlik kazandir-
mastydi. Ingiliz Gérev Giicii'nii korumak igin tasarlanan bu ugaklarin
ilk 6rnegi Nisan 1980°de hizmete girmisti. Giiverteden dikey olarak
kalkis yapabilen ve aym gekilde inis gergeklestirebilen Sea Harrier FRS. 1
avar ugaklari, Kraliyet Donanmasi ugak gemisi gérev grubunun bulun-
dugu muharebe sahasinin kritik kesimine veya kisa menzildeki farkl
bir hava savunma bélgesine kolaylikla intikal edebilecek ve orada kara-
kol gorevi iistlenecek etkili bir unsurdu. Yalmz Sez Harrier FRS. I'in ta-
stdig1 silah yiikii ve yakit mikeart diger ugak gemisi merkezli ugaklardan
belirgin dlgiide sinirli olmasi, bilhassa taarruz gérevlerindeki etkinligi
azaltmakra ve ugagin maliyetlerini de arttirmakeadr. Siiphesiz ki Ingiliz
ugak gemisi tasarimlari Amerikan gemilerinin temsil ettigi ana akim
ugak gemisi konseptinin digina gikildigini da gosteriyordu.

7. Fransiz Donanmasi

Ikinci Diinya Savag sirasinda Vichy Fransas'nda donanma tasarim-
clart ugak gemisi iizerine galiymalarina devam etmiglerdi. Ancak sa-
vas sonrast mali kisitlamalar ugak gemisi gibi pahali bir platformun
ingasint zorlagtirmugtr. 1950’lerin sonuna dogru Ingilizler gibi, Fran-
sizlar da ugak gemilerinin deniz agir1 imparatorluk somiirgelerindeki
tahakkiimlerini siirdiirmedeki degerini cabucak kavramuslard:. Fransiz
Donanmasy, ilk olarak Kraliyet Donanmasr’ndaki HMS Biter (D97)
refakat ugak gemisini FS Dixmundeadiyla 6diing almus, ardindan 1946
ve 1953 yillar1 arasinda da yine Kraliyet Donanmasi’ndan transfer edi-
len 13.600 tonluk HMS Colossus hafif ugak gemisini FS Arromanches
adiyla hizmete almisti. Bunun yaninda yine gegici gérevle ABD Do-
nanmast’ndan ii¢ adet 11.000 tonluk Independence sinifini hafif ugak
gemisi Fransiz Donanmasr’'na kauldi. Daha sonra bu sinifta iki gemi
FS La Fayette ve FS Bois Bellean ABD'den saun alinarak donanma en-
vanterine eklenecekti.

Fransiz tezgihlarinda omurgadan itibaren ugak gemisi olarak inga
edilen ilk platform Ikinci Diinya Savasi sirasinda tasarlanan ama hayata
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gegirilemeyen PA28 projesinin modern jet ugaklari ve talepleri dogrul-
tusunda geligtirilen PA54 kodlu projenin bir iiriiniiydi. 45.000 tonluk
deplasmani ve 165,5 metrelik uzunluguyla Clemenceau sinifi ugak ge-
mileri (Clemencean ve Foch) COTABAR sistemine tasarlanan sekiz de-
receli agtya sahip ugus giivertesinin iizerinde de iki buharli mancinik ve
pilota piste iniste yardimci olan aynal optik inig sistemi yer almakray-
d1. Dért inglik (10,1 cm) zich kalinhigindaki ugus giivertesi ABD'deki
muadillerine benzer sekilde genis tasarlanmigti. 40 avar bombardiman
(Dassault Etendard 1V) ve denizalu savunma harbi ucagina ek olarak
siipersonik jet motorlu stratejik bombardiman ve kesif ugag: olan Das-
sault Mirage IV bir diizine tagimakeaydi*'.

8. Sovyetler Birligi Donanmasi

Amiral Nikolai Kuznetsov, savas sonrasi Sovyet filosuna iki hafif ugak
gemisinin déhil edilmesi igin Josef Stalin’in onayini aldi ancak 1946da-
ki on yillik plandan nedensiz yere ¢ikarildi. Daha sonra Polaris balistik
fiizeleri ile donanmis Amerikan niikleer takatli denizalt tehdidinin ani-
den belirmesi, agik denizde uzun bir siire boyunca ¢ok sayida helikop-
terin denizalu savunma harbine doniik operasyonlarini destekleyebile-
cek bir platform tasariminin gelistirilmesine yol agu. Sonugta Sovyetler
Birligi Kizil Donanma'nin Filo Amirali Sergey Gorskov'un 6nciiliigiin-
de ortaya gikan Proje 1123, 31 Ocak 1959'da baglauld: ve tasarim 25
Ocak 1962'de tamamland.. Biiyiik bir ugug giivertesine sahip olmasina
kargin sabit kanath ugaklar yerine kig tarafta 14 adet denizalt savunma
harbi helikopteri konuglandirilmugti. 15.280 tonluk deplasmani ve 189
metre uzunluguyla Moskva sinifi (Moskva ve Leningrad) olarak anlan
bu platformlar “helikopter gemisi” (Ing. helicopter carrier) olarak nite-
lendirilmigti. Sovyet MG-342 Orion giiglii sonar sisteminin yaninda
niikleer baglik takilabilen RPK-1 Vikhr denizalusavar fiizeleriyle dona-
ulan Moskva sinifinin sorunlu tiirbinli makineleri ve denizli havalarda-
ki tekne performansi, platformu Sovyet Donanmast’ni hayal kirikhigina
ugratacak hale getirdi.

1970’lerin baglarinda Sovyet Donanmasi, konvansiyonel bir ugak
gemisi tasarimina yonelik hazirhklarina baglamig ve Haziran 1974’te
yeni gelistirilecek ugak gemisi igin 60 ton dolayinda deplasmana sahip,

41  Fontenoy, s. 132-133.
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niikleer tahrikli, en az 50 adetlik ugaktan olugan bir hava filosunu tagi-
yacak iddiali tasarim parametreleri belirledi. Yillar boyunca birgok defa
revize edilen bu tasarimin sonunda ortaya nihayet agir ugak kruvazéri
(Rus. Tyazholiy Avianesushchiy Kreyser) olarak tanimlanan 58.600 ton-
luk Kuznetsov sinifi gikei. Sovyetler Birligi’nin ABD’ye benzer sekil-
de okyanusta gorev kuvvetleri kurma girisiminin bir tezahiirii olan bu
platform, 1982 yilinda Leonid Brejnev adiyla kizaga konulmug, 1985’te
Tblisi adiyla denize indirilmis ve 1991°de de bugiinkii adiyla goreve
baglamigti. Platformun adi konusundaki bu belirsizlik bir yerde Sov-
yetler Birligi’nin iginde bulundugu siyasi karmaganin da bir yansima-
stydi. Bu arada Kuznersov'un kizak kardesi Varyag'in teknesi neredeyse
tamamlanmig oldugu halde makinesi ve elektronik sistemleri olmadan
2000 yilinda Cin’e satlmigts. Montrd Antlagmast’nin ugak gemilerin
Tiirk Bogazlarr’'ndan gegisini engelleyen hitkmiinii delmek maksadiyla
geminin kumarhane olarak isletilecegini beyan eden Cin Hiikiimerti,
daha sonra bu ugak gemisini tamamlayip, en yeni silah sistemleriyle
giincelleyerek Liaoning adiyla envantere almakta bir beis gérmemisti®2.

Kuznetsov sinifi ugak gemileri, Sovyert tasarimcilarin giivenilir bul-
mamasindan dolayr Bau'daki ¢ogunluk ugak gemisinde bulunan bir
mancintk sistemine sahip degildir. 5.400 metrekarelik hangardan piste
uzanan iki adet 40 ton kapasiteli bir asansér ve sonunda 12 derecelik
ugus rampastyla 300 metrelik ana ugus giivertesinin yaninda 220 metre
uzunlugunda ikinci bir pisti daha bulunmaktadir. Ayni zamanda bir
kruvazérii aratmayacak diizeyde muhtelif menzil ve gesitlilikee silah sis-
temini de tagtyan Kuznetsov sinifi, 550 kilometre menzile ve 2,5 Mach
hiza sahip P-700 Granit gemisavar fiize bataryalarinin pistin hemen
ortastna konumlandirilmasi bagh bagina bir yenilikti. Daha sonra Rus-
ya Federasyonu Donanmast’nda aktif hizmette tutulan RENS Admiral
Flota Sovetskogo Soyuza Kuznetsov olarak da yeniden adlandirilan gemi,
14 adet SU-33 (Flanker-D) ve dért adet SU-25 (Frogfoot) gibi mi-
nimum yakit ve silahla kalkig yapabilen muharebe ucaginin yaninda
denizalu savunma harbi ve erken ikaz gorevini iistlenen 17 adet heli-
kopteri de tagimaktadir. Sekiz kazanli 200.000 beygir iireten dért safta
bagli buhar tiirbinleri gemiye azami 30 knot siiratle seyir yapma imka-
nt vermektedir. Ne ironiktir ki Kuznetsov sinifinin basarisina ragmen

42 Aualan,s. 50-51
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Sovyetlerin, rakibi ABD’nin okyanuslardaki kuvvetli varligina karsi bu
tiir platformlarla agik deniz alanlarinda kendi giiciinii yansitma gabas
daima sinirh kalacakui. Zira Sovyet askeri ve siyasi énderligi, ABD’nin
haur sayilir 8lgekeeki agik deniz donanmasi karginda savunma yap-
mak yerine kendi stratejik niikleer denizalulariyla caydiriciligin her
durumda siirdiiriilmesi formiiliine igtiyakla sarilmaktaydi. Bu yiizden
yetenekli deniz havacihginin potansiyelini sergilemesine iliskin Sovyet
Donanmasr’nin ugak gemisi insa programi daima siyasi ve mali kisitla-
ma engeline takilacakei™.

9. Oncii Rol: Giiniimiiz Ugak Gemileri

Giiniimiizde ugak gemileri denizde varlik gésterme, etki yaratma ve
esnek kullanim segenekleriyle nde gelen donanmalarin ana vurucu
unsuru olmay siirdiirmektedir. Hava iistiinliigii ve akabinde destegi
olmadan ne denizde ne de karada zafer kazanilmayacag; siari {izerinden
gii¢ aktariminin ideal platformlari olan ugak gemileri, insa ve idame
maliyetlerinin yiiksekligine ragmen daha biiyiik ve geligmis héli gecik-
meli de olsa hizmete girmektedir. Virginia merkezli Newport News
Shipbuilding Firmasi, Ikinci Diinya Savagt ABD Pasifik Filosu komu-
tamt Amiral Chester W. Nimitz'in adin1 verdigi ve bugiine kadar inga
edilmis en biiyiik ana gemi olan Nimitz sinifi niikleer ugak gemisini ge-
ligtirdi. 10 adet inga edilen bu ugak gemilerinden ilki 1975’te denize in-
dirilen USS Nimitz (CVN-68), 100.000 tonu agan deplasmani, 332,8
metrelik boyu ve 18.210 metrekare biiyiikliigiinde bir ugus giiverte-
siyle hava ve deniz giiciiniin ihtisaminin modern bir tezahiiri gibidir.
Omurgadan direge kadar yiiksekligi 24 kath bir binanin esdegeri say:-
lan 74,3 metredir*. Gemi, sahip oldugu iki adet A4W Westinghouse
niikleer reaktorle 31,5 knotlik siirati miitemadiyen koruyabilmekree ve
bir daha yakit almadan 20 yil boyunca siirekli seyir edilebilecek giig-
tedir. Aralarinda nakliye ugaklar, helikopterler, erken ikaz ugaklari ve
donanmanin goz bebegi aver ugagy F/A-18E Super Hornet lerin de oldu-
gu 85 ader taktik ve destek ugagini tagtyabilen Nimitz sinifinda yalkla-
stk 6.000 personel gérev yapmaktadir. Ugak gemisinin gévdeden bagsla-
yarak tasarimsal manada birgok yenilik bulunmakradir. Su kesiminden

43 Fontenoy, s.135-136.
44 Haskew, s. 202.
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itibaren bag taraf keskin bir sekilde yukar ve ileri uzamyor, zarif ve
dinamik kivrim yaparak ugus giivertesinin alt tarafinda bulusuyor. Su
kesiminin altnda ise iri ve 6ne ¢ikik duran bir yumrubagin bulunmas,
geminin suiistiindeki denge, hiz ve menzilini arurarak, seyir verimliligi
ciddi diizeyde katki saglamakradir. Nimitz sinifi ugak gemileri, mithen-
dislik harikalar1 olmalarinin yaninda diinyanin en karmagik ve pahah
harp gemileridir. Idamesi bir hayli maliyetli olan muhrip, firkateyn,
gidiimlii fiize kruvazorii, denizalu ve ikmal gemisinden olugsan Ugak
Gemisi Taarruz Grubu’nun (1ng. Carrier Strike Group) komuta merke-
zi olarak da gorev yapmakradirlar. Igerisinde revir, kantin, mutfak, spor
salonu, rekreasyon alanlar1 ve yerlesim bélgeleri bulunduran kasabay:
andiran bu simif ugak gemilerinde 500’e yakin evi sogutacak diizeyde
klima sistemiyle birlikte 6.000’e yakin personel hizmet vermektedir®.
Nimitz sinifinin ugak gemilerinin sonunculari Newport News'te
tamamlanirtken, ABD Donanmasi, 2000’lerin bagindan itibaren capital
ship; yani ana gemi konseptini 21. yiizyilin ok &tesine tagtyacak ve ye-
ni taleplere cevap verebilecek CVIN-21 programuin yiiriirliige sokmus-
tu. Bu dogrultuda Northrop Grumman Newport News, Nimitz sinifi
ucak gemilerini temel alarak 2003 yilinda tasarim galigmalar1 baglamus,
ilk kaynag; ise iki yil sonra atabilmigtir. ABD’nin 38. Bagkani Gerald
R. Ford’un adin1 alacak bu ugak gemilerinden ilki USS Gerald R. Ford
13 Kasim 2009'da kizaga konulmug ve 11 Ekim 2013’te denize indiril-
migti. 2017 yilinda hizmert digina gikarilan USS Enterprise yerini alan
USS Gerald R. Ford, 22 Temmuz 2017 ABD donanmasina kaulmgtir.
Tahmini 50 yillik hizmet 6mrii olmasi beklenen Gerald R. Ford
sinifi ugak gemileri, bu siire zarfinda ortaya cikacak yeni teknolojilerin
entegrasyonunauygun bicimde modiiler yapida tasarlanmigtir. Modern
otonom sistemlerle idare edilen gemi, ayni deplasmana sahip oldugu
Nimitz sinifina gére 700-900 arasinda daha az personel ile idare edil-
mesiyle ve ayrica modiiler yapisiyla bakim ve operasyonel maliyetlerin
%30’una karsilik gelecek bigimde yaklagik dért milyar dolar tasarruf
edilecegi 6ngoriilmektedir. Toplamda inga maliyeti 12,8 milyar dolar
gecen USS Gerald R. Ford' un ardindan ayni siufta iki ugak gemisinin
(USS John F Kennedy ve USS Enterprise) daha yapimui planlanmaktadr.

Yeni ugak gemilerinin ugug giivercesinin eni 78 metre, uzunlugu ise

45 Votolato, s. 147-153.
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332,8 metreyken platformun yiiksekligi su hattindan direge kadar yak-
lagik 76,2 metre olacakur. Ana gévde, 10 yatay 23 dikey su gegirmez
bolmeden olugacak ve tam yiiklii haliyle deplasmani 110.000 tonu aga-
cak bu platformlarin niikleer tahrik sistemi 30 knottan fazla bir azami
siirat tiretecektir. En az 75 ugak tagimas: beklenen Gerald R. Ford sinifi
platformlar, 12 yil boyunca kuru havuza gekilmeden gérev yapabilecek
ol¢iide gelistirilmis tekne yapisina sahiptir. USS Gerald R. Ford ile bas-
layan bu sinif ugak gemilerinde klasik buhar giiciiyle ¢alisan mancinik
yerini Elektromanyetik Ugak Firlatma Sistemi’ne (EMALS) birakmug-
ur. Ayrica S ve X bandda isletilen hava radari ile JPALS inis sistemi,
ugaklarin daha hizli ve giivenilir bir inis gergeklestirmesine olanak sag-
lamaktadir. Bu yeniliklerle beraber giinlitk 160 sorti kapasitesine erigen
Gerald R. Ford sinifi ugak gemileri, savag durumunda bu sayiyr daha
onceden goriilmemis diizeyde 220 sortiye gikarabilmektedir .

21. yiizyilda da ugak gemileri politik ve askeri degeri olan bir plat-
form olmaya devam etmektedir. Hiikiimetlerin dig politikasini destek-
lemek icin acil gii¢ saglamakra, diinyanin her bélgesine okyanuslar va-
stastyla uzanabilen saldirgan bir hava giiciinii kullanmanin ve kuvver
aktariminda bulunmanin tek gegerli yolu hila ucak gemileridir. ABD
Donanmasi, sahip oldugu ugak gemisi sayisiyla diinyada lider deniz
glicii olmakla birlikte dokuz iilke bugiin gesitli boyutlarda ugak gemi-
lerine sahiprir. Iralyanlar da bir giig aktarim enstriimani olarak ugak
gemilerini donanmalarinin kuvvet yapisinda merkeze oturtmakradir.
Ozellikle amfibi harekin desteklemede komuta kontrol, ¢tkarma ic-
rasinda ve yakin hava destegi saglamakra {ralyan Donanmasi, 27.100
tonluk Cavour sinifi ugak gemisine giivenmektedir. 2007 yilinda go-
reve baglayan gemide, 234 mertrelik bir ana pistin yaninda AV-8 Har-
rier ITlerin kalkigi igin de 183 metrelik ikinci bir pist bulunmakradir.
Adeta ugak gemisi ile amfibi hiicum gemisinin bileskesi olan Cavour
sinifi platformlarin hangarinda 500 tam donanimli deniz piyadesi, 100
takrik arag veya 24 ana muharebe tanki tastyabil mekredir. Ayrica [ralya,
gemiyi 2010 yilindaki Haiti Depremi’nde oldugu gibi tahliye ve insani
yardim maksath olarak kullanmakcadir?’.

46 Haskew, s. 206-207; Aralan, 5.38.
47 Artalan,s. 48.
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DENIZDEN KUVVET AKTARIMINDA
YENI BIR ACILIM: AMFIBI HUCUM
GEMISI (Amphibious Assault Ship)

1945’ten sonraki donemde harp gemileri arasinda bagrolii kapan ugak
gemisi, havacilikta teknolojik ilerlemelere esgiidiimlii bir gelisim giz-
gisi izledi. Mesela sabit kanath ugaklarin yaninda helikopterin gelisip
yayginlagmasi, ugak gemisinin tarihinde yeni bir sayfa agu. Dikey ha-
valanan bu tagitla onu tagtyan geminin 1950’lerde bir araya gelmesi
neticesinde her kiyiya taarruz edip, asker ¢ikarmak; yani amfibi harekat
icrast ok daha uygulanabilir bir hale geldi. Ingiliz ve ABD Donanma-
lar1 bu tipteki hava tagiu ve harp gemilerinin meydana getirilmesinde
daha 6nce oldugu gibi yine 6ncii oldular. Bu kategoriye giren ilk 6r-
nekler refakat ve hafif tipteki ugak gemilerinin déniistiiriilmesiyle elde
edildi. Bunlardan ilki Colossus sinifi filo tipi hafif ugak gemisi 13.190
tonluk HMS Ocean’di. Bu platform, de Havilland Vampire tipinde bir
jet ugaginn kalkugi ve sonra tizerine inis gergeklestirdigi ilk ucak ge-
misiydi. 1956’daki Siiveys Krizi sirasinda Port Said’e taarruz gergek-
lestirilmesinde bir “helikopter gemisine” déniistiiriilen (Ing. Landing
platform helicopter | LPH) HMS Ocean da aktif rol iistlenmigti. Ingiliz
ve Fransizlar, bilindik birlesik ve miisterek amfibi harekaita ilave olarak
eldeki LPH'de konuslu helikoprerleri Siiveys Kanali Bolgesi'ne asker
indirmekte kullanmigti. Harekér sirasinda 22 helikopterle 450 kisilik
tam teghizath komando birligi, giiniimiiz askeri tabiriyle “hava hiicum
harekauyla” bagariyla bir sekilde diismanin kritik bélgelere indirilmesi
diinya ¢apinda ses getiren bir bagari olmugtu™,

Bu yeni nesil harekattan kiymetli dersler gikaran birgok tilke gemi-
ye konuslu helikopterleri amfibi taarruzun vazgegilmez unsurlarindan
biri hiline getirdiler. ABD Donanmasi amfibi hiicum gemisi olarak

48 Vorolato, s. 165.
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adlandirilan bu platformlar, daha ¢ok amfibi kuvvetin diisman sahi-
line gikarilarak orada yerlesmesini ve bélgenin ele gegirilmesini esas
alan amfibi taarruz (Ing. amphibious assault) harekar konseptini uygu-
lamaya koyarken kullandi. 1950’lerde ABD Casablanca sinifi refakat
ucak gemisi USS Thetis Bay'i helikopter hiicum gemisine (Ing. Landing
helicopter assanlt | LHA) tadil edilmesiyle, ABD Donanmasi amfibi go-
rev giiciiniin veya taarruz grubunun hizh bir sekilde istenilen bélgeye
intikal ettirilmesi {izerine kurulu bu yeni konsepte déniik ilk deneysel
platform olarak ortaya ¢ikmigu®.

Dogrusu amfibi hiicum gemileri, temelde standart bir ugak ge-
misinden oldukg¢a farklidir. Ugak gemileri hava ve deniz héikimiyet
vasitalart iken, LHD/LHA tipi gemiler kara hakimiyeti/karaya kuv-
vet aktarim vasitalaridir. Ugak gemisi ile karaya taarruz yapilabilirken
(ugaklariyla bombardiman vs. gibi), deniz piyade taburu, tanklari vb.
tastyamadiklar1 i¢in karada hakimiyet kurmak igin kullanilamazlar.
Bundan dolay1 amfibi hiicum gemilerinde hava unsurunu ayakra tutan
tesislerle birlikte hava istiinliigiinii elde edecek muhtelif tipteki muha-
rip ucaklara hizmet vermek yerine karadaki kuvvetleri desteklemek igin
helikopterlere, hava muharebe devriyesi veya yakin hava destegi sag-
layan STOVL imkan ve kabiliyetindeki Harrier ve yeni F-35B’lerden
faydalanilmakeadir. Kiyilara yapilacak taarruzlarda kullanilan ¢ikarma
gemilerini gerek i¢ hangarlarinda gerekse mataforalara® asili olarak ta-
simasi gibi farkl bir takim tasarim ozelliklerine sahip amfibi hiicum
gemilerinin bazilarinda “havuzlu giiverte” (Ing. well deck) de bulunur.
Amfibi gemilerde genellikle ki tarafta bulunan su kesimi seviyesinde
igeriye su alabilen bu hangar benzeri havuzlu giiverte, gtkarma gemi-
lerinin denizden kolaylikla ana gemiye giris ¢ikis yapmasinda kullanl-
makradir. Helikopterlerin ve STOVL kabiliyetli ugaklarin dikey kalkig
yapabilmelerinden dolay: amfibi hiicum gemilerindeki ugus giivertesi
ugak gemilerine nazaran gok daha kisa ve kiigiikeiir®.

1950’lerden giiniimiize sayilari giderek artan LHA'lar amfibi ta-
arruz harekiu sirasinda sahili savunan diisman kuvvetlerinin arkasina

49  Fontenoy, s. 170.

50 Marafora veya davit gemilerde ya da sahilde can kurtarma filikalarinin asildigi ve
filikalari indirip kaldirmaya yarayan ving sistemlerine verilen addir.

51 Vorolato, s. 166; Amfibi hiicum gemileriyle ilgili en ayrinuli gahgmalardan biri
icin bkz.: Norman Friedman, U.S. Amphibious Ships and Craft: An Hlustrated
Design History, Maryland: Naval Institute Press, 2002.
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hizla niifuz etmeye yarayan hava indirme unsularinin intikalinde, plaj
ve kopriibaginin hizla ele gegirilmesinde harekar yetkinligi kanmiclanmug
harp gemileridir. Bu nedenle neredeyse her denizci iilke kendi ope-
rasyonel ihtiyaglari, idame ve inga maliyetleri nispetinde farkh tipteki
amfibi taarruz gemilerini tercih etmektedir. Diinyada amfibi harekat
alaninda en deneyimli ve gii¢lii unsurlara sahip olan ABD Donanmast,
bir gérev kuvveti ile birlikte hareket edebilen, gok sayida deniz piya-
desini tim techizau ve lojistigi ile nakledebilen, ii¢ ay gibi uzun bir
siire denizde konuglanabilecek biiyiik gemiler inga etmektedir. Ingilte-
re, Fransa, ltalya ve hatta [spanya gibi iilkeler ise daha maliyeri diisiik,
ekonomik ve daha kisa siireli gérevlere uygun yeni tipte amfibi gemileri
tercih etme yolunu segmislerdir.

1. LPD (Landing Platform Dock / Havuzlu Cikarma Gemisi): Tabur
seviyesindeki deniz piyade giiciinii, onu destekleyen arag ve geregleri
¢tkarma gemileri (hava yasukl: gikarma araglan da dahil) gemileri vasi-
tastyla kiyrya nakleden gemilerdir. Genellikle bu tipteki gemilerde bu-
lunan iki veya dort adet helikopter, amfibi harekiun desteklenmesi ve
arama-kurtarma gibi gorevleri ifa etmektedir. ABD Donanmasi’ndaki
25.300 tonluk San Antonio, Kraliyet Donanmasr'ndaki 19.560 tonluk
Albion ve 13.815 tonluk [spanyol Galica sinifi gemiler LPD’lerde 6nde
gelen orneklerdir.

2.LSD (Landing Ship Dock / Havuzlu Cikarma Gemisi): Genel olarak
LPD’ler ile ayn goriiniige sahip olan bu platformlar, amfibi harekatta
¢tkarma gorevi tamamlandiktan sonra kiyibagindaki birliklere lojistik
destek saglamakra kullanilan gemilerdir. Komurta kontrol kabiliyeti
olmayan LSD’lere 16.160 tonluk Ingiliz Bay sinifi gemileri 6rnek gos-
terilebilir.

3. LPH (Landing Platform Helicopter / Cikarma Helikopter Platfor-
mu): Hava hiicum harekitn yiiriitmekee gérevli gemilerdir. Havuzlu
giiverteye sahip olmayan LPH’ler, bazi donanmalar tarafindan énce-
likle helikopterler ve diger VTOL &zellikli ugaklar igin bir kalkis ve
inig platformu olarak igletilmek iizere tasarlanmig amfibi hiicum gemisi
tipini belirtmek igin kullanilan terimdir. Bu nedenle, bir tip gemiler
“helikopter gemisi” (Ing. helicapter carrier) olarak adlandirilirlar. Kra-
liyet Donanmasr'da “komando ugak gemisi” (ing. Commando Carrier)
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olarak da anilan bu gemilere en iyi 6rnek Ingiliz Colossus ve Centaur
sinifi ugak gemilerinden tadil edilen platformlardir.

4. LHA (Landing Helicopter Assault / Helikopter Taarruz Cikarma
Gemisi): LHA, ABD Donanmasi’'nda yer alan 44.056 tonluk Tarawa
ve 45.693 bin tonluk America sinifi gok maksatl helikopter tagiyici
amfibi hiicum gemilerinin dahil oldugu sinifi tanimlamakea kullanil-
maktadir. LHA'lar, Deniz Piyade unsurlarim dogrudan geminin kig
kisminda bulunan havuzlu giiverteden karaya ¢ikarma yapmak diginda
ayrica uguy giivertesindeki helikopterle gemiden karaya hava hiicum
harekau icrasini saglayan iki yonlii tasarlanan ilk platformlardir. Bu
sinif gemiler, ugak gemilerindeki gibi tam bir ugug giivertesine sahip
olmalariyla biinyelerinde taarruz helikopterleri de bulundurabilmek-
tedirler. MV-22 Osprey gibi egimli rotorlu ve AV-8 Harrier ve F-35B
Lightning II gibi STOVL ugaklar da bu gemilerde operasyonel olarak
kullanilmakradrlar.

5. LHD (Landing Helicopter Dock / Havuzlu Helikopter Cikarma
Gemisi): Es zamanl olarak hem hava hiicum hem de havuzlu giiver-
teyle denizden amfibi taarruz harekiu icra edebilme kabiliyetini haiz
amfibi hiicum gemisi simifidir. Gelismis komuta kontrol yetenekleri
sayesinde farkli iki hedef bélgesine taarruz geligtirebilen LHD’ler nis-
peten genis olan ugus giivertesinde helikopter diginda AV-8 Harrier ve
F-35B Lightning II gibi VSTOL ugaklar da konuglandirilabilir. 41.150
tonluk Amerikan Wasp ve 21.500 tonluk Fransiz Mistral sinifi gemiler
bu sinifta yer alan énde gelen 6rneklerdir. Tiirk Deniz Kuvvetleri de
Ispanyol Navantia firmasinin tasarimi ve lisans altinda 2014 yilindan
beridir ¢aligmalari Sedef Tersanesi’nde siirdiiriilen 230,8 metre uzun-
lugunda, 32 metre genisliginde 28 bin tonluk TCG Anadolu amfibi
hiicum gemisini yakinda envanterine katmay: planlamaktadir. Asgari
bir tabur biiyiikliigiindeki bir kuvveti ana iis destegi gerektirmeksizin,
kendi lojistik destegi ile belirlenen yere intikal ettirebilecek TCG Ana-
dolu giivertesinde helikopter ve insansiz taktik hava araglarini konus-
landirmasi beklenmektedir>?.

52 Aualan,s. 7-8; TCG Anadolu ile ilgili yere basan bir yaziigin bkz. Arda Mevliitog|u,
“Ugagin Gemisi: Hangi Ugak, Nasil bir Gemi?”, Siyah Gri Beyaz, 2021, hups://
www.siyahgribeyaz.com/2021/02/ucagn-gemisi-hangi-ucak-nasl-bir-gemi.html
Erigim Tarihi: 11.09.2021.
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Insanligin nezdinde vazgegilmez bir yagam alani olan denizlerde genis
sahalara yayilarak ulasurma rotalarinda kontrol saglamak ve bu ugur-
da yapilan miicadele, diinya tarihinin kaderini belirleyen etmenlerin
baginda gelmektedir. Devletler arasindaki rekabet ve gii¢ dengesi kur-
gusunda askeri oldugu kadar diplomatik karakteriyle de agir basan do-
nanmalar, ait oldugu gagin giincel tehditleriyle mukabele ecmekte gemi
siniflandirma hiyerarsisine yenilerini ekleyerek kendi cayrdiricihklarini
muhafaza edebilmiglerdi. Donanmalarda, kendi adina insa edilen harp
gemilerinin simif tammlamasini platformun gorev tipine ve tasarim
karakeeristigine gore belirleme temayiilii olsa da konjonktiir ve buna
bagl tehditler degistikge yalnizca ayni sinif ismiyle amilan ancak birbir-
lerinden tamamen farkh gemiler ortaya gtkmusti. Yillar iginde degisen
kullanim amaglari, galigma prensipleri, tagidigs silah/sisteme y6nelik
imkan ve kabiliyetleriyle harp gemileri geriye kafa kaniguran bir miras
birakaig: asikirdir. Yelken Dénemi’ndeki firkateyn tasarimu ile Ikinci
Diinya Savagi sirasindaki ve hatta giiniimiizdeki muadilleri arasinda
isim benzerligi disinda neredeyse ortak higbir 6ge bulunmamas: bu
karmagik mirasa garpici bir 6rnek sayilabilir.

Aslinda tarih boyunca deniz harp platformlarinin siniflandirilma-
sinda belirleyici temel parametreler gagin teknolojik gelismeleri, siyasi
konjonktiirii ve jeopolitik tehdit algilamasiydi. Bu durum gériiniirde
bityiik deniz giiglerinin 6nderliginde harp gemilerine uluslararas: stan-
dartlar getirdiyse de donanmalar, her zaman ait oldugu iilkenin jeopoli-
tik gergekligini esas alan kendine has gorev ihtiyacina yonelik yetenekler
sunabilen gemi tiplerine yonelmeyi tercih etmigti. Nitekim siyasi olarak
harp gemisi siniflandirmalar bir iilkenin ulusal niyetine isaret ettigi gibi
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iktisadi ve sanayi altyapisinin kapasitesi dogrultusunda tegkil ettigi kuv-
vet yapisinin gapini da belirlemigti. Bu dogrultuda siiper giiciin sembolii
sayllan, ciddi miihendislik ve bilgi birikiminin triinii olan muharebe
gemisi, kolonyal emelleri olan iilkelerin sémiirii arzularini gergege do-
niigtiirmekte “anitsal bir forma” kavugacake. Siyasi giiciin kiiresel erigi-
me agik fiitursuz bir sémiirii diizenine déniigmesinde bu “anitsal form”,
Avrupal giiglere tarihte esi benzeri goriilmemis diizeyde bir yok etme
kabiliyeti ve tahakkiim kurma imkénini tantyacakeu.

Bu carpici bagarinin arka planinda yatan nedenlerden biri de siip-
hesiz ki teknolojiydi. Bagh bagina teknolojiyi iireten ve gelistiren ta-
raf olabilmek bile harp gemilerinin tasariminda hiz, koruma ve giiglii
silahlardan en iyi gekilde yararlanmay: saglayan olanaklari sunmugtu.
Bu sayede harp gemilerinin seyir kabiliyetleri, menzili, ates giicii ve
durumsal farkindaligi muazzam diizeyde artabilmigti. Buharl gemiler
agindaki teknolojik sigramalar suiistii gemilerinin tasarimlarinda kay-
da deger degisimler yapmugsa da bu ilerlemeler yepyeni gemi tiplerinin
ortaya ¢tkiginin da habercisi olmugtu. Gergekte, gemi tiplerinin gegmi-
si tarihteki deniz muharebeleri kadar eskiye gitse de giiniimiizdeki mo-
dern harp gemilerinin genel hatlarinin olugmasinda milat 19. yiizyilin
ikinci yanisindaki denizcilik alanindaki gelismeler kabul edilmektedir.
Endiistriyel ¢agin yeni teknolojileri ve deniz harbine y6nelik meydana
gikan operasyonel ihtiyaglar, deniz harp gemilerinin siniflandirilmasi
ve gesitlendirilmesinde noktasinda adeta bir katalizér etkisi yaratmugti.
Hakikaten de 20. yiizyilin bagindan itibaren hizli bir gelisim goste-
ren suiistii harp gemilerinin yaninda harekit sahnesinde onlara rakip
olarak denizalti, mayn, torpido ve ugaklarin boy gdstermesi, deniz
kontroliinii saglamaya yénelik geleneksellesmis gabalari ok daha zorlu
bir hale getirmigti. Bilhassa torpidonun icadiyla beraber torpidobot,
akabinde muhriplerin ortaya ¢ikist muharebe gemilerine olusturdugu
tehdit daha heniiz netlesmemigken deniz harekauni topyekin etkile-
yen denizalt ve ugak/ugak gemilerinin belirmesi, modern deniz harp
gemilerinden olugan donanmalari her zamankinden daha karmagik ve
oldiiriicii bir goriintiiye biiriindiirmiistii. Bu da donanmalara denizde-
ki muhasimla her sekilde miicadele etme yeteneginin yaninda karadaki
olaylar1 da etkileme/niifuz etme potansiyeli kazandirmigt1.

Elbette en yeni teknolojiye 6zgii radikal inovasyonlar: tatbik
etme egilimi, harp gemilerinin inga maliyetini olaganiistii derecede
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yiikseltmigti. Dramatik teknolojik degisimler deniz giici dengesinde
derin etkileri olmug ve deniz harbinin taktik seviyede dogasini da sil
bastan degisime zorlamusti. Baglangigta deniz harbi tek boyutluyken 19.
yiizyilin sonlarina dogru mayin ve sualtina dalabilir, torpido taarruzu
gelistirebilen araglarin icadiyla birlikte denizde harp sahas ikinci bir bo-
yut kazanmugu. Birinci Diinya Savagr’nda u¢agin muharip bir unsur ola-
rak kullanilmastyla birlikte deniz harekiuna tigiincii bir boyut eklenmis,
21. yiizyilla birlikce ise deniz kuvvetleri uzay ve elektromanyetik speke-
rumla da miicadele etmeye baslamigt. Kadim miicadele alani olan deniz
giiniimiizde gergek anlamda ¢ok boyutlu bir karakere biiriinmiitiir.

Giiniimiiz diinyasinda modern harp gemileri sémiirgecilik ¢a-
gindan beridir gii¢ ve caydiriciligin semboliiyken Soguk Savag sonrasi
devlet digi akeorlerin terdrizmle yogurulmug kaotik siyasi ortaminda
ok yénlii ve varlik periferisini genisleten bir araca evrilmigtir. 21. yiiz-
yilda bu gesitlenen, miitemadiyen gelisen ve denizcilik teknolojilerinin
siirekli sinirlarini zorlayan kabiliyetleriyle harp gemileri diinyanin en
pahali muharip unsurlari olmayi siirdiirmekeedir.

Diger yandan bu ¢aligmanin sinirlarini olugturan nesne ve buna
bagl teknoloji tarihi iizerine inga edilen anlatinin yaninda harp gemi-
lerinin tekdmiiliine déniik karmagaya yenilerini eklememek adina bu
araglarin 6znesine kargsilik gelen “insan” fake6rii bu sayfalarda yeterince
yer bulamadig: da bir gergektir. Oysa gemiler ve onu idare eden per-
sonel, insan dogastyla uyusmaz olan deniz ortaminda hayatni idame
etmek ve gérevini ifa noktasinda ortak bir mefkirenin parcasidir. Her
ikisi de bir yerde denizin zorlu dogasiyla miicadele ederken diger taraf-
tan da rakibiyle muharebe etmek mecburiyetindedir. Deniz tutmasinin
(Kinetozis) yipratct etkisinin yaninda savas zamani personeli tarafin-
dan “mekanik cehennem” olarak tanimlanan harp gemilerindeki yagam
kalitesi iyi olmakrtan bir hayli uzakur. Ozellikle iist ve alt koportalarin
kapali oldugu zamanlarda havasizligin bag gostermesi, kazan ve maki-
ne aksaminin yaydig: asirt sicaklik, gemideki yasam kosullarini adeta
cehenneme gevirmektedir. Gemi kazanlarinda sivi yakita gegilinceye
kadarki siiregte komiir ikmali bile bagh bagina personel igin bir ezi-
yetti. Subaylar da dahil olmak iizere herkes gemiye kémiir tagimakla
miikellefti ve tonlarca kémiirii geminin trimi bozulmadan yerlegtirmek
uzun saatler almaktaydi. Gemiye kémiir tagimanin heniiz yorgunlugu
gecmeden her tarafi kirlenen geminin tazyikli suyla temizlenmesine
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girisilir, temizlik bitince de boyama ve parlatma iglemine gegilirdi. Tim
direkler, borda ve giiverte aksami boyanir ve piringler parlatilirdi. Da-
ha heniiz harekir yiizii gérmemis olan gemi personeli, yalnizca gemiyi
faal tutabilmek igin geceli giindiizlii vardiyalar halinde bitap diigecek
vaziyette galismak durumundaydi. Muharebeye girmek ise gemi per-
sonelinin emeklerinin ddiile doniigecegi, riigdiinii ispat edecegi yegane
heyecandi. Causma zamaninda, tamamiyen kapali sayilabilecek, gérece
korumal bir ortamda her an zirhi delip yasamina son verebilecek bir
merminin korkusuyla kilometrecelerce uzaktaki diigmanla saatler bo-
yunca temasi korumak, batarya atesini dogru tevcih ve tanzim etmek
ve sogunkanliligini muhafaza etmek insaniistii bir ¢abanin mahsiilii-
diir. Zahirde harp gemilerinin anitsal ve heybetli goriintiisii kargisinda
baunide ona islerlik kazandiran personelin yagam kosullarinin 20. yiiz-
yilin ikinci yarisina kadar berbat sayilebilecek mertebede olmast ironik
olmakran 6te trajiktir.
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1850°DEN GUNUMUZE MODERN HARP GEMILERININ GELISIMI

19. yiizyilin sonlarina dogru mayin ve sualtina dalabilen, torpido taarruzu
icra edebilen araclarin icadiyla birlikte denizde harp sahasi ikinci bir
boyut kazanmisti. Birinci Diinya Savasi'nda ucagin muharip bir unsur
olarak kullanilmasiyla birlikte deniz harekatina dciincii bir boyut
eklenmis, 21. yiizyilla birlikte ise deniz kuvvetleri uzay ve
elektromanyetik spektrumla da miicadele etmeye baslamisti. Kadim
miicadele alami olan deniz, giiniimiizde gercek anlamda cok boyutlu bir
karaktere biiriindii ve daha karmasik hale geldi. Elinizdeki kitap size bu
karmasiklikta yol gasterici olacaktir.

1850°den gliniimiize kadar biitiin harp gemilerini detayli olarak inceleyen
bu kapsamli eser dort ana boliimden olusmaktadir. Kitap harp gemilerinin
salt materyal kismina girismeden dnce deniz ortami, gemicilik ve modern
daneme hazirlik mahiyetinde eski cagdan 1850'lere kadarki en onemli
kiirek ve yelken devri harp gemileri, gemicilik ve deniz harbi tzerine girig
bolimiyle baslamakta; ikinci bolimde, suiistii gemilerine yogunlasarak
basta muharebe gemisi olmak iizere kruvazor, muhrip, firkateyn, korvet,
torpidobot ve hiicumbot gibi ana muharip platformlarin operasyonel
kabiliyetlerini ve gelisimini, tarihi olaylardaki rolini de es gecmeden
biitincl bir perspektifte sunmaktadir. Takip eden tcinci bolimde ise
sualtinda sessiz ve derinden seyreden sinsi platformlar olarak addedilen
denizaltitarin tekamiilii itk denemelerden giinimize ele alinmakta ve
arkasindan dordiincii bolimde de ucak gemilerinin emekleme
doneminden bugiine kadarki tarihe yon veren gelisim evresini gnemli
olaylar referans alarak aktarmaktadir. Ayrica bu ginlerde Tirkiye'de
deniz giicii alanindaki gelismeler TCG Anadolu amfibi hiicum gemisi gibi
ornekler de verilerek, dordiinci bdlimin sonunda denizden kuvvet
aktariminin en etkili ve giincel platformlari sayilan amfibi hicum gemileri
incelenmektedir.

Deniz harpleri ve gemileri alaninda uzman Dr. Evren Mercan tarafindan
hazirlanan “Modern Harp Gemileri” kitabi Tiirkge literatiirde ilk defa
1850'den guniimiize kadar modern harp gemilerinin gelisim sirecini
sizlere sunuyor.
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