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1978 yilinda Rize’de dogdu. Fenerbahge Lisesi ve Bilkent Universitesi Arkeoloji ve Sa-
nat Tarihi b6lGmana bitirdi. 2011 yiinda Harp Akademileri Komutanligi Stratejik Aras-
tirmalar Enstitisi’'nde Harp Tarihi ve Strateji Uzerine 6grenimini tamamladi. “Osmanl
Bahriyesi’ndeki llk Denizaltilar Abdilhamid ve Abdilmecid Denizaltilan” adl yiksek
lisans tezi Deniz Kuvvetleri Komutanhdi tarafindan yayinlandi. Aralik 2015'de Sakar-
ya Universitesi Tarih Balimi’'nde “Sultan Il. Abdilhamid Dénemi Deniz Stratejileri
Cercevesinde Gemi Tedarik Ve Insa Faaliyetleri” adli doktora ¢alismasini tamamlad.
Kendisinin deniz harp tarihi ile ilgili ulusal ve uluslararasi sempozyumlarda tebligleri
disinda muhtelif dergilerde de makale ve yazisi bulunmaktadir. 2017 yilindan beri
de Milli Savunma Universitesi ATASAREN ve Deniz Harp Okulu'nda misafir 6gretim
gorevlisi olarak deniz harbi ve doktrinleri izerine dersler vermektedir.
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ONsOz

Endiistri Devrimi sayesinde ortaya ¢ikan teknik ve teknolojik ilerlemelerden
en bilyiik paylardan birini tartiymasiz denizcilik sahasi almig; bdylece Birinci
Diinya Savag1 boyunca devam edecek olan “Buhar Cagi”nin kapisi aralanmagt1.
Teknolojik gelismelere paralel olarak en yeni silahlar ve zirh ile donatilan mu-
harebe gemileri, 6nde gelen devletlere denizlerin kontrolii agamasinda énemli
bir avantaj saglasa da torpidonun kesfiyle bu imkan kisa bir siireligine sona er-
misti. Bir anlamda torpidonun, deniz savunma doktrinleri ve buna bagli olarak
gelisen donanmalarin yeniden tertiplenmesi asamasinda hatir1 sayilir etkisi oldu.
Torpidoyu merkezine alan Fransiz kokenli Jeune Ecole stratejisi, torpido ve onu
atabilecek platformlarin ana muharebe gemilerinden miitesekkil filolara kars1
etkili olabilecegini ilk olarak 93 Harbi’'nde kanitlamasiyla diinya genelinde,
énemli 6lgiide popiilerlik kazanmagta.

Basta Osmanli Devleti olmak iizere, ikincil donanmasi bulunan birgok iilke
sahip olduklar1 mali ve sinai imkanlar dogrultusunda Jeune Ecole stratejisini
sahiplenerek kendijeopolitik ve stratejik algilamalarina gére yeniden yapilanma
siirecine girdi. Osmanh Bahriyesi de bu stratejiyi kendi kiyilannin ve ticaretinin
bel kemigini teskil eden Bogazlarin savunulmasinda énemli bir agilim olarak
benimsedi. Ancak 1890’lardaki teknolojik gelismelerle birlesen strate jik kayglar,
donanmalarin yeniden geleneksel ana muharebe gemisi yaklagimina dénmesine
neden oldu. Sultan II. Abdiilhamid de ¢agin sartlanina ayak uydurabilmek i¢in
envanterdeki ana muharebe gemilerini modernize edip ihtiyaca yénelik olarak yeni

kruvazérler temin ederek dénemin savunma doktrinlerine ayak uydurmaya ¢ahgt1.
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Gergekten de Osmanh askerd tarihinin en kritik dSnemeglerinden biri say1-
lan 19. yiizyilin son geyregi, Diivel-i Muazzama emperyalizminin de giiciiniin
dorugunu sembolize etmesi bir kenara, Devlet-i Aliyye’nin de bu getin sartlar
altinda askeri ve ekonomik alanda esash reformlara giristigi bir dénemdi. Bu
kitapta, ge¢ dénem Osmanh Devleti’nin tarih sahnesinden silinmeden énceki
kudretli devri olarak gériilen Sultan II. Abdiilhamid Dénemi deniz stratejileri
baglaminda gemi tedarik ve inga faaliyetlerinin bir incelemesini bulacaksimz.

Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Osmanh Donanmasi’na stratejik bir gozle
bakan bu galigma, ii¢ ana béliim igerisinde sunuldu. Girigboliimiinde, ¢aliymanin
tamaminda sz edilecek denizcilik ve askeri terminolojilere katk: saglamasi adi-
na, 19. yiizyil boyunca denizcilik teknolojilerindeki ilerlemeler dénemin deniz
mubharebeleriyle paralel bir sekilde aktanldi. Bu béliimde, Sanayi Devrimi'nin yol
agtig1 teknoloji patlamasindan nasibini alan denizcilik alanindaki genis bir tabirle
techizat ve doktrin kulvanndaki gelismeler ve buna bagh ortaya konan deniz stra-
tejileri degerlendirilerek bir sonraki béliime hazirlik mahiyetinde bir girig yapilds.

Teghizat ve doktrin arasindaki etkilesimin tanimlanmasinin ardindan, birinci
boliime, Sultan II. Abdiilhamid’e devrolunan Sultan Abdiilaziz Dénemi donan-
masina ve envantere alinan gemilerle ilgili kisa bir inceleme ile devam edildi.
Boylelikle Sultan II. Abdiilhamid’in tahta ¢iktig1 esnada amcasindan miras kalan
farkh tipte gemilerden miirekkep heterojen bir donanmanin ne 6l¢iide muharebe
kabiliyetine sahip oldugu da ele alinmig oldu. Birinci béliimiin belkemigini olug-
turan kisimda ise Osmanli’nin, 93 Harbi ve 1897 Osmanli-Yunan Harbi’nden
sonraki siiregte deniz giivenligine iligkin hangi stratejik kararlar1aldiginave buna
bagliolarak ne tiir doktrinleri esas kabul ettigine dair sorulara, dénemin askeri
eliti tarafindan kaleme alinan raporlara istinat edilerek cevap verilmeye caligildi.

Takip eden ikinci béliimde Osmanli Devleti'nin dénemin silahlanma yaris1
golgesinde Avrupa’dan gemi tedarik girigimleri masaya yatirildi. Bu béliimiin
giris kisminda, Osmanli ile benzer siyasi ve iktisadi etki alanina sahip Giiney
Amerika iilkeleri ve Japonya'nin silahlanma modeli 6rneklem kabul edilerek
Devlet-i Aliyye’'nin benimsedigi deniz doktrinleri ve silah firmalarinin dikte
ettirdigi platformlar gergevesinde bir silahlanma modeli ortaya konuldu. Bu
model i1iginda, dSnemin konjonketiirel asker ihtiyaglar: ile Memalik-i §ahane’nin
deniz giivenligine iliskin hassasiyetleri 6n plana gikanlarak gemi tedarik siirecine
yon veren karar alic1 aktorler ele alinmig oldu.

Ugiincii boliimde ise donanmadaki gemilerin techiz ve tadilinde hassas rol

iistlenen ve Oﬂn}e iy f)vl'-lﬁ?tgde i en a%%lde”?gﬂ?g)} lérlbruluw olan Tersane-i



Amire ve diger tagra tersanelerinden kisaca séz edildikten sonra, 93 Harbi son-
rast Sultan II. Abdiilhamid ve Osmanh Bahriye ricalinin izledigi Jeune Ecole
stratejisine uygun bigimde sekillenen asker{ ihtiyaglarin giderilmesi noktasinda,
mevcut zirhli filonun tamir ve akabinde modernizasyonsiireglerine 1sk tutuldu.
Aynica, donemin ¢alkantih siyasi geligmeleri ve ekonomik istikrarsizhk ikliminde
sinirh diizeyde icra edilen inga faaliyetlerinin, Bahriye’nin ihtiyaglarini kargilama
noktasinda ne 8l¢iide etkili oldugu ve Osmanl1 gemi inga kapasitesini zorlayan
projelere girisilmesinin arkasinda yatan nedenler sorgulanmaya ¢aligildi.

Bu ¢aligmanin dayandirildig: kaynaklarin baginda Deniz Miizesi Arsivi ve
Bagbakanlik Osmanl: Argivi'nden temin edilen, belki de dénemin deniz stra-
tejisini anlamaya doniik yegine kaynaklar olan askeri raporlar ve genis 6lgekli
resmi yazigmalar gelmektedir. Ozellikle Bagbakanlik Osmanli Arsivi'nde sayica
epeyi kabank olan ve belirli hususlari ihtiva eden kurumlararasi yazigmalar, daha
¢ok askeri raporlar1 destekler mahiyette kaldiysa da dénemin devlet erkininin
diinya algisim kavramak bir yana biirokrasinin giinliik igleyisini ve karar alma
siireglerinin anlagilmasi agisindan fevkalade faydali kaynaklar oldugu kolaylikla
soylenebilir. Ayrica, bizzat miigavir subaylar ve Bahriye Nezareti tarafindan
Sultan II. Abdiillhamid’e arz edilmek iizere kaleme alinan, dénemin Osmanl
Donanmast’'na ddeta “kug bakisiyla” bakabilen ve dikkate deger strate jik agihmlar
sunan raporlar da bu ¢aliymanin en 8nemli dayanaklan arasindadir.

Sultan II. Abdiilhamid Dénemi donanmasininkuvvet yapsi ve tertiplenmesini
ekseriyetle stratejik bir pencereden ele alan bu kitapta, ¢agin deniz doktrinlerinden
ortaya ¢ikan dgretileri, buna bagli teknolojik gelismeleri ve Osmanli Devleti’nin
kendi 6z savunmasinin icrasi igin ortaya koydugu stratejik anlayis1 biitiinciil bir
perspektiften ele almaya ¢alipildi. Osmanli donanma stratejisinin arka planim
kavramaya yénelik olarak bu biitiinciil bakig agisinin karanlik kaldig1 yerde, 19.
ylizy1l boyunca Avrupa ve hatta kiiresel boyuttaki deniz giiciiniin esasiu olug-
turan teghizat ve stratejiye dair &gretiler 6rneklem olarak devreye sokularak,
Osmanh donanma érnegini tammlamaya iligkin kargilagtirmah bir tarih yéntemine
bagvuruldu. Nitekim bu yiizyildaki denizcilik alaninda iilke giivenligiyle ilgili
ortaya konulan askeri ilkelerin, silahlanma yanigiyla beraber “evrensel” bir boyut
kazanmas1, bu perspektifle Sultan II. Abdiillhamid Dénemi donanma stratejisi
iizerine yapilacak tespitleri de belirgin bir sekilde kolaylagtirmig oldu.

Sonugta teori temelli bir bakis agisinin hikim oldugu bu kitabin, higbir

suretle Sultan II. Abdiilhamid Donanmas ile _ilgjlli arsiv kayitlarinin tamamina
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erigme ve bunlar1 aliglagelmis tarih disipliniyle metne angaje etme iddiasinda
olmadigim belirtmek gerekir. Dolayisiyla elinizdeki bu kitapta, gemitedarik ve
inga faaliyetlerinin tafsilath dékiimii yerine doktrinel degisimlerle bu faaliyetler
arasindaki kargilikh etkilegime ve bunlarin arkasinda yatan zihniyete niifuz etme
kaygisinin daha agir bastigini géreceksiniz.

Kuskusuz donanmanin muharebe kabiliyeti, stratejik tertiplenmesi ve ge-
milerin genel durumu ile ilgili Bagbakanlik Osmanli Arsivi ve Deniz Miizesi
Arsivinin yetersiz kaldig1 noktada, Londra’da bulunan Ingiliz Devlet Arsivi'nin
(The National Archives) Amirallik Dairesi (Admirality) béliimiinde tespit edilen
Osmanh Donanmasi ile ilgili 6zenle tutulmuy istihbarat raporlan ve yine aym
dairedeki Deniz Istihbarat Boliimii'niin (Naval Intelli gence Divison, N.1.D.) Osmanh
Donanmast’na ait gemilerin teknik 6zellikleriyle ilgili tablolar imdada yetistigini
burada zikretmek gerekir. Bu rapor ve tablolarin, Deniz Miizesi ve Bagbakanlik
Arsivi'nde inceleme imkani bulunan Osmanl atagenaval raporlarin1 tamamlayic1
bir yonii olmasi diginda, Osmanli’ya digaridan bakan bir gézle tanzim edilmesi de
bu kitabin zenginlestirilmesi agisindan dikkate deger bir fayda sagladi.

Sultan Abdiilhamid’in kendisi ve iktidari ile ilgili bir¢ok kitabin bulundugu
bir ortamda, kendisinin say1s1z saibeye hedef olmug donanmasini stratejik bir
pencereden kaleme almamn bir hayli sikintih oldugunu yeri gelmisken burada
zikretmek gerekir. Zira Sultan II. Abdiilhamid Dénemi donanmasi, akademik
gevreler tarafindan sik sik ideolo jik bakis agilarina kurban edilerek yapilan gén-
dermelerle “agina” bir konu olarak degerlendirilmekle birlikte, Osmanl siyasi
ve askeri seckinlerinin stratejik karar alma noktasinda donanmaya nasil bir rol
bigtikleri ve bu minvalde hangi doktrinlerin esas kabul edildigi gibi kritik nok-
talara derinligine temas etmemis olunmas: dikkat gekici bir eksikliktir.

Ancak burada vurgulanmasi gereken en énemli kérdiigiim, Sultan I1. Ab-
diilhamid Dénemi’ne déniik akademik ve popiiler literatiir galiymalarinin ¢o-
gunluguna hikim olan ideolojik bakis agilariyla yogrulmus ényargilar silsile-
sidir. Bu devrin tarihi gergekler dogrultusunda ele alinabilmesi igin; Sultan II.
Abdiilhamid’in hal edilme korkusundan é&tiirii kasith bir gekilde donanmay:
Halig’e hapsettigi ve hatta vehmi yiiziinden amcasinin mirasim géz gore gore
giiriittiigii veyahut sahip oldugu “kadir-i mutlak” iktidarinin kudretiyle ve kim-
senin 6ngoremedigi derin diinya anlayigiyla, Diivel-i Muazzama'y: dize getirerek,
Osmanl iizerindeki emperyalist emellerini sekteye ugrattig: gibi birgok 6rnekle

¢esitlendirilebilecek olan bu én yargilardan, di/ger bir tabirle “Kizil Sultan” ile
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“Ulu Hakan” arasindaki ideolojik kapigma zemininden uzaklagtinlmas: zama-
ninin geldigi kanaati kendini fazlasiyla gstermektedir.

Aslinda, Sultan II. Abdiilhamid ve onun hiikiim siirdiigii dénem ile ilgili
sathi degerlendirmeler digina gikamayan “basmakalip” bir fikir diinyasinin ortaya
konulmasindaki temel neden, Sultan’in Nisan 1909’da hal edilmesiyle baglayan
ve Osmanli zabitaninin Ittihat Terakki ve daha sonra Cumhuriyet Dénemi ile
devam eden siiregteki ideolojik tutumlaridir. Bu ideolojinin bir sonraki nesil
silahl kuvvetler mensuplarinin s6ylemlerinde propaganda kabilinde daha radikal
bir ifade bi¢imi bulmas1 ve akabinde bu siibjektif kavram ¢ergevesinin dénemin
belirli akademik ¢evreleri tarafindan da tartigmaya kapal, “mutlak dogrular”
olarak benimsenmesi, giiniimiize kadar uzanan Sultan II. Abdiilhamid hakkin-
daki pesin kabullerin de miladini tegkil etmektedir.

Genelde, Ittihat Terakki sonras: konjonketiiriin de etkisiyle daha agik bir ifade
bi¢imi bulan bu séylemlerde, dsnemin deniz mecmualaninda yiiksek perdeden
“Saray’in y1ldan y1la artan ve Tiirk Donanmasi’'m 6liime sevk eden katil siyasas”
seklindeki telakkiler ve buna tezat olusturacak nitelikte Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
donanmaya “yurt korumasindaki en degerli unsur” olarak gérmesine déniik
karg1 argiimanlar boy géstermektedir. Bunun diginda, Sultan II. Abdiilhamid’e
yonelik tutumun esasini olusturan hegemonik séylemlere en nemli katk1y1 sag-
layanlann baginda onun hiikiimdarlig1 devrini Osmanh Bahriyesi’nin “Karanhk
Cag” olarak adlandinlan dénemin belirli tarihgileri gelmektedir.

Buradaki ilging husus ise dénemin “sosyo-politik” baglamiyla inga edilen ve
resmi tarih zirhina biiriinen Sultan II. Abdiilhamid’e déniik bu pesin kabullerin,
giiniimiizde yani neredeyse bir asir sonra hila akademik tarihgilikte genig 6lgekli
yer bulabilmesidir. sin ironik tarafiysa, giiniimiize kadar mevzi kaybetmeden
ulagmig mevcut pesin kabullere kargi bir durug sergilemek adina, “muhalif”
cenahin dakendi “II. Abdiilhamid tahayyiiliine” gére Sultan’a oldugundan ¢ok
daha farkli bir rol bigmeye ¢aligmasi ve bu baglamda mevcut bilgi kirliligine
yenilerini eklenmesidir. Buna, alternatif tarih olugturma gayretiyle ortayaatilan
baz1 popiiler tarih girigimlerinin de eklenmesi, Sultan II. Abdiillhamid Dénemi
portresinin bir kesime yaranma adina siyasi bir malzemeye ve buna mukabil bir
polemige déniistiirilmesine hatin sayihir hizmeti dokunmugtur.

Hig siiphesiz biitiin bu bilgi karmasasi igerisinde ancak kendi parametrele-
riyle anlagilmas: gereken Sultan II. Abdiilhamid Dénemi’ni layikiyla anlamak

§9yle dursun, 19. yiizdul denizcilik alanindaki teknik ve stratg_’}ik kavram diin-
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yasi algilamak bu ¢aligmanin en getrefilli tarafi oldu. Itiraf etmek gerekirse
bes yil siiren doktora galigmasi sonucu ortaya ¢ikan bu kitabin en sancih kism,
denizcilik alanindaki terminolojiye, bagli bagina dipsiz bir kuyu géziiken gemi
siniflandirmalariyla birlikte farkl disipline ait gemi ingaat1 ve makineleri alanina
da vikif olabilmekti.

Yeri gelmisken, Tiirkiye'de denizcilik tarihi alaninda ¢aligan akademisyenle-
rin sayisinin bir elin parmagini gegmemesinin 6nemli bir eksiklik oldugunu bu
vesileyle de zikretmek gerekir. Gergekten de askeri yénden Osmanli denizcilik
tarihi iizerine ¢aligan sivil akademisyen sayisimin oldukga az olmasi ve bu konuya
katki saglayacak askeri aragtirmacilarin da deniz muharebeleri perspektifinden
sadece teskilat, malzeme ve buna bagl taktik diizeyde sinirh inceleme yapmas,
bu ¢aligmaya alandaki boglugu doldurma hedefi gibi 6nemli bir sorumlulugu
yiiklemise benziyor.

Gergekten de uzun ve megakkatli bir ¢aligmanin iiriinii olan bu kitap, aragtir-
ma agamasindan kaleme alinigina hatta son diizenlemesine kadar pek ¢ok kisinin
destegiyle hayat buldugunu rahatlikla séylenebilir. Bunlarin baginda, doktora tez
damgman hocam Prof. Dr. Ebubekir Sofuoglu’na miitesekkirim. Bu ¢aliymanin
hazirlik sathasinda kiymetli katkilar sunan Prof. Dr. Ali Fuat Oreng Hocama
da tesekkiir etmek isterim. Caliymayi teorik bir gergeveye oturtma siirecinde
ve bazen kayboldugumu hissettigim anlarda destegini her daim gosteren, hatta
akademik ¢aligmalariyla bana 6rnek teskil eden Dog. Dr. Giiltekin Yildizs
da burada tegekkiirle anmam gerekir. Yine yazim agamasinda desteklerini hig
esirgememis olan Bahadir Tokg6z, Ugar Sayil Giindem, Tarik Demir, Ugur
Bozkurt ve Hiimmet Kanal’a gitkranlarimi sunarim.

Sevgili Tunca Orses’e de gorsel malzemedeki katkilarindan 6tiirii tegekkiir
ederim. Bu ¢aliymaya yonelik incelemelerim esnasinda sahsima her daim kolayhik
gosteren Bagbakanlik Osmanlh Argivi, Deniz Miizesi Arsivi, National Archives
ve [SAM ¢aliganlarina ve bana destegi eksik etmeyen, moral destegiyle yanimda
olan yé&neticilerini de bu vesileyle tesekkiirle anmak isterim.

Aslinda bakilirsa, bu kitabi hayata gegirmemde bana en biiyiik destegi veren
tartigmasiz ailemdi. Sultan I1. Abdiilhamid Dénemi Osmanli Devleti'nde oldugu
gibi her aragirmacinin da en temel sorunu olan finansman gediklerini kapamaya
elverisli ortam bana sagladiklari igin bagta anne, babama, kardeglerime ve elbette
sevgili esim Hande ve 2 yagindaki kizim Ada’ya ne kadar tegekkiir etsem azdr.

EVREN MERCAN
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1) ZIRHLI DEVRi DENiZ HARP PLATFORMLARI

“Angaje oldugumuz savasin dogas! ister sinirli ister sinirsiz
olsun, denizin devamli olarak ve genel bir hakimiyet altina
alinmast kesin basaninin sartidir. Bu yiizden donanmanin itk
isi dusman donanmasini arayip bulmak ve imha etmektir.”
19. yiizy1l, Avrupa merkezli Sanayi Devrimi'nin sayesinde elde edilen teknik,
teknolojik ilerlemelerden ve buhar makinesiyle ortaya gikan sanayilesmeden na-
sibini alan askerialandaki geliymelere sahne oldu. Ozellikle buhar makineleriyle
techiz edilen gemiler, Avrupa’ya ekonomik ve askeri alanlarda kesin avantajlar
kazandirmakla kalmads; kendilerinden daha az geligmig halklara kars1 yogun
somiirgecilik faaliyetlerine girigmelerine de olanak sagladi. 19. yiizyil, teknik
giicten, dolayisiyla donanmalar ve silahlardan yoksun olan tiim uluslarin acima-
s1zca hige séylldlgl bir dénemdi. Nitekim ¢agin basat gii¢lerinin sahip olduklar
harp filolar, iilkelerinin sanayi verimliliklerini arttirma adina denizagir1 diinyadan

hammadde ve pazar temini agamasinda kritik rol oynadi.2 Bat1 sémiirgeciliginin

1 Sir Julian Stafford Corbett, Some Principles of Maritime Strategy, United States Naval Institute,
Maryland, 1991, s. 334.
2 Paul Kennedy, Biiiik Giglerin Yiikselis ve Cokiigleri, is Bankas: Kiiltiir Yayinlari, istanbul,

2013, 5.186. . . . L
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zirveye yiiriidiigii bu dsnemde buharl tahrik giicii ve onun sagladig: hareket
hiz1 diinya giicii olmanin kesin géstergeleri hilini ald1.

Ozellikle yiizyihin ikinci yarisinda, ¢agin yeni kesfi olan buhar makinele-
riyle techiz edilmig ve metaliirjik tekniklerin miisaade ettigi dogrultuda zirhla
kaplanmig ¢agdag gemiler, yelkenli iig ambarli kalyon ve kapak gibi hatt-1 harp?
gemilerinin yerini almaya bagladi. Teknolojik gelismelerin birbirini kovaladigi bu
dénemde, her yenilik bir nceki sistemi savunmasiz ve iptidai hile getirerek en
yeni teknolojiye ulagmay1 degismez bir kaide olarak taraflara kabul ettiriyordu.

19. yiizyil iginde en yeni teknolojinin gemilere tatbiki ve bunun yaninda
donanmalarin modernizasyonu, biiyiik gii¢ler arasindaki silahlanma yariginin
Snemli parametrelerinden biriydi. Donanma konusunda basa giiresen iki rakip
olan Ingiltere ve Fransa, denizcilik alamindaki yeni teknolojiyi iiretmek ve sahip
olabilmek i¢in iktisadi kapasitelerini zorlayacak girisimlerde bulunuyordu. Her
iki devlet de riizgirin tahakkiimiinden kurtulan zirh ve daha giiglii toplarla
techiz edilmis buhar tahrikli muharebe gemilerinin, deniz hikimiyetleri igin
ne denli hayati oldugunu iyi kavradi. Ingiltere’nin koklii denizcilik kiiltiirii ve
giiclii sanayi altyapisi, yelken déneminden beri denizlerde sagladig: hikimiyeti
19. yiizyilda da artarak siirdiirmesine olanak tanimsti.

1805 yilinda Trafalgar Deniz Muharebesi’nde ingiliz Amirali Nelson’in Fransiz
Amirali Villeneuve'ii ezici bir yekilde yenmesi bile denizlerdeki nispi giicii 5nemli
dl¢iide sarsilan Napoleon Fransa’sinin denizlerdeki varligina kati olarak son vereme-
migsti. Nitekim Fransa, 19. yiizyiin ortalaninda denizcilik alaninda yaptig: bir dizi
teknolojik ve taktik atillim sonucunda ingiltere’den sonra denizlerde ikinci biiyiik
giic statiisiine tekrar erigebildi.* Diger taraftan, zirhli gemilerin tegkiliyle birlikte, bir
iilkenin sanayi altyapisinin giicii belirleyici hile geldi; daha biiyiik zirhli muharebe
gemilerinin yiiksek bedeli, ancak Ingiltere gibi askeri sinai verimlilik tabaninda giilii

3 16. yiizyilin sonundan 20. yiizyilin bagina dek deniz gatigmalarinda biitiin disiplinin temeli
ve altyapisini olugturan tabiye sistemidir. Muharebe gemilerinin ardi sira dizildigi ve bir
kolona hatt1 olugturdugu bir taktik diizeni simgeler. Gemiler kendi pruva yéniine dogru
arka arkaya dizildikleri i¢in de ayrica “Pruva Hatt1” olarak da anilir. Bu tabiyede diizen
almugyelken dénemi geligmis k alyonlarina da Pruva hatt1 kalyonu Ship of the line-line of battle
ship denir. Aynintih bilgi i¢in bkz. Michael A. Palmer, Command at Sea: Naval Command and
Control Since Sixteenth Century, First Harvard University Press, Boston, 2007, 5.90.

4 Alexander Meurer, Muhtasar Deniz Harbi Tarihi, Gev. Behget Cemal, Deniz Matbaasi, s-

932,5. 247, . -
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devletlerinaltindan kalkabilecegi bir “diinya giicii” dinamigine igaret etmekteydi.

Ingiltere, Trafalgar Muharebesi'nden sonra diinya giig hiyerarsisinin en te-
pesinde yer ald1; 19. yiizyilin sonuna dek Avrupa giicler dengesinin tartigmasiz
lider iilkesi ve denizlerinrakipsiz hikimi konumunu korudu. Hig siiphesiz deniz
imparatorluklan tarihinde hig goriilmeyen 6l¢iideki niifuzun yaratilmasinda
Ingiltere’nin Sanayi Devrimi'ni kériikleyen yeni teknolojileri, denizcilik alanina
sevk etmesindeki bagaris1 da yatmaktaydi. Bu minvalde, 19. yiizyihn ikinci yar-
sinda ortaya gikan teknolojik ilerlemelerin etkisini ilk olarak deniz gatigmalarinin
iizerinde géstermeye baglamasi bir rastlant1 degildi. Karada demiryolu ve telgrafin
ortaya ¢ikardify muazzam déniigiimlerin karsisinda, denizde de yeni teknoloji
zirhl muharebe gemilerinin olugturdugu etki, askeri gii¢ gdstergelerinin yeni-
den belirlenmesine yol agmgt1.’ Bundan dolay1, Sanayi Devrimi’nin denizcilik
teknolojileri iizerinde sagladi itici giig, ilk olarak buhar makinelerinin eski
tip gemilere tatbikine olanak sagladi ve hemen ardindan yeni tip demirden imal
edilmig zirhli muharebe gemilerinin gelisiminde kritik rol oynad.

Isvegli mucit John Ericsson’un 1837'de icat ettigi pervanenin (uskur-screw)
teknolojik bir yenilik olarak gemilerde yerini almasi da yelkenlinin buharh gemiye
doniistiiriilmesi (conversion) siirecine katkida bulundu. Pervanenin yaygin olarak
benimsenmesi yelkenden buhara gegisi 6nemli 8l¢iide hizlandirmanin diginda,
yandan ¢arkli muharebe gemisinin sahip oldugu borda® atesininin engellenmesi
gibi kisitlamalara da son verdi.” Ne var ki neredeyse dért asirdir yelkenli pruva
hatt1 kalyonunun (ship of the line) denizlerde tartigmasiz bir sekilde hiikiim siir-
mesi, ana muharebe gemisinin nasil olmas: gerektigi fikrinin ortaya atildiga bir
belirsizlik d6neminde (The Era of Uncertainity), kalyonun geleneksel donanimlan
olan direk, seren ve yelkenlerden miitegekkil tam yelken donaniminin (fully rig-
ged), buhar makinelerinin tatbik edildigi zirhli gemilerde es zamanlh kullanimim
zorunlu kilmgt. Bir tarafiyla muhafazakir ile ¢agdag arasinda “anakronik” bir
goriintii sergileyen bu zorunlulugun temelinde, dénemin buhar makine tek-

nolojisinin giivenilir olmayis1 ve oldukga yiiksek boyutlarda yakit sarf etmesi

5 Kennedy, a.g.e,s. 193.

6  Board: Gemilerin veya teknelerin dig tarafta ve su kesiminden yukarida kalan yan kisimlar.
Sancak (sag) tarafina sancak borda, iskele (sol) tarafindakine de iskele borda denir. Bkz.
Mustafa Zaloglu, Gemici Dili, Deniz Basimevi, Istanbul, 1988, 5.48.

7  Levent Diizcii, Yelkenliden Buharliya Gegigte Osmanls Denizciligi 1825-1855, Gazi Universitesi

Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmarmus Doktora Tezi, Ankara, 2012, s. 19.
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il. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI X

sorunu vard1. Bu sorunlara mevcut makinelerin yeterli beygir giicii iireteme-
mesinin de eklenmesi, buhar giiciiniin 1870’lere kadar 4deta yelkenin yaninda
bir yardima tahrik giicii (auxiliary power) olarak kalmasina yol agrmigt1. Normal
seyirlerde makinelerin uzun menzilli galiymalaninin sakincasindan étiirii yelken,
temel itici giicken muharebe esnasinda sert manevralar igin buhar giicii, hatin
sayilir taktik avantajlar saglamgt1.

Sanayi Devrimi’nin tetikledigi “Buhar Cag1”mn etkisi, sadece tahrik sistemleri
iizerinde sinirh degildi. Ozellikle metaliirji alanindaki gelismeler, gemi ingasinda
ahgabin yerine demirin kullanilmasina imkan tanimyg ve daha sonra ileride gelige
gegisin de kapisim aralarmgti. Burada dikkat edilmesi gereken en énemli husus,
1860’larda kabul géren “zirhlh” terimi ile dévme demir (wrought iron) levhalar-
dan miitegekkil bir koruma kastedilitken 1890’lardaki “zirh” terimiyle ¢eligin
referans alindigy bir muhafazadan s6z edilmesidir. Bu yiizden yelkenli muharebe
gemilerinden sonra ortaya ¢ikan firkateyn simfindaki ilk zirhlilar (ironclad frigates)
pruva hatti kalyonundan daha biiyiik, daha saglam ve daha gok silahlandinlmg
olduklan hilde, yuvarlatilmug kiglan harig, bu yeni nesil zirhlilarin atalan gok da
farkh goriinmiiyordu.®

Diger yandan metaliirjik teknikler, gemi inga alam diginda topguluk (naval
gunnery) alaninda da énemli gelismelerin habercisi niteligindeydi. Metalin
farkhialagimlarla gii¢lendirilmesi, nisan alma ve hedef iizerinde ates giiciiniin
daha uzak menzilden tatbikini daha bilimsel bir yaklagimla artirarak ¢ok daha
bityitk ¢apl toplarin dékiimiinii miimkiin kildi. Artik yelken déneminde
giille atan toplardan ahgap gemileri kiymik y1ginina geviren patlayia giicii
yiiksek obiis mermilerine, daha sonra zirhli gemilerin (ironclads) denizlerde
boy gostermesiyle beraber delip gegmeye prim veren kuyruktan dolma yivli
toplara (rifled breech-loading gun) kadar topgulugun izledigi gelisim seyri, 20.
ytizyihin ilk yanisina kadar siiregelecek zirh ile topun arasindakiamansiz yariga
ortam saglayacakt1.’

Top ve zirh arasindaki bu rekabet, yiizyil boyunca muharebe gemilerinin
ve hatta daha ufak ¢apli gemi tiplerinin tasanim evrimindeki en 6nemli unsur-
lardan biri olacakt1. Nitekim Fransiz subay Henri-Joseph Paixhans tarafindan

geligtirilen infilak mermili-obiis toplarin (shell gun / canon-obusier) ahsap gemiler

8 Palmer,a.g.e,s. 210.

9 Palmer, a.g.e,s. 209, . .
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tizerindeki yikic1 etkisi, baglica donanmalan envanterlerindeki ahgap gemileri
demir plakalarla kaplamaya sevk etti. Henri-Joseph Paixhans’in, yeni zirhli mu-
harebe gemileriyle, infilak mermilitoplanin aym platformiizerinde birlegtirilme
fikri, ¢agdas muharebe gemisi formuna yakinlagmadaki en 6nemli adimd1.'°
Fransiz Bahriyesi, Ingiliz Kraliyet Bahriyesi'nin sayisal iistiinliigiine karg: bir
cevap niteliginde daha geligmis ve yikic1 mithimmatin avantajim gérmiistii. Cok
gegmeden Ingiliz Kraliyet Bahriyesi, Paixhanstasarimim gelistirerek daha etkili
toplar geligtirmeye yoneldi.!"

Paixhans toplannin ahgap gemiler iizerindeki yikic1 etkisinin en belirgin ge-
kilde anlagildig1 yer, 30 Kasim 1853’de vuku bulan Sinop Deniz Muharebesi’ydi.
Tiimamiral Pavel Nakhimov komutasinda Sivastopol’den harekete gegen alt1
pruva hatt1 kalyonu, iki firkateyn ve ii¢ vapurdan miirekkep Rus Karadeniz
Filosu’'nun, ki1 gegirmek icin Sinop’ta demirlemis vaziyette bekleyen Osman
Pasa komutasindaki yedi firkateyn, ii¢ korvet, iki yandan ¢arkh vapur ve iki
nakliye gemisinden miirekkep filotillaya'? yaptig1 “baskin taarruzu”, yelkenli
ahsap gemilerin rol aldig1 son ¢arpigmay: temsil etmekteydi.'* 200’den fazla
Paixhans obiis topuylamiicehhez Rus pruva hatt kalyonlarinin 11.600 librelik'
borda ateg giicii kargisinda, hig obiis topa sahip olmayan Osmanh Filotillasi’nin
tiim ates giicii sadece 4.000 libreden ibaretti. Ruslarin ezici ates giicii ve hatta
harp gemilerinin meydana getirdigi iistiinliik karsisinda Osmanl filotillas, 1
saat gibi kisa bir siirede imha edildi.’® Béylece, Sinop’ta imha edilen Osmanh
gemileri, biitiin diinyanin dikkatini topun tahrip giiciine ve zirhin énemine

16

gevirdi.' Patlayici mermilerin ahgap gemiler iizerinde olugturdugu tahribat,

10 Lawrence Sondhaus, Naval Warfare 1815-1914, Routledge, New York, 2001, s. 23.

11 Jeff Kinard, Artillery: An Illustrated History of Its Impact, ABC-CLIO Inc., California, 2007,
s.235-236.

12 Filodan kiigiik, muharebe gemisi disinda diigiik tona jh gemilerden miirekkep birlige verilen
addr. Filotilla tiplerini belirleyen, silah donanimi ve denize dayamrhklanindan ziyade sayilan
ve hareket kabiliyetleridir. Aynntl bilgi igin bkz. Bernard Brodie, Yaratilan Deniz Giiciiniin
Stratejisi, Doruk Yayinlary, Istanbul, 2011,s.111.

13 Andrew Lambert, The Crimean War: British Grand Strategy against Russia 1853-56, Ashgate
Publishing, London, 2013, s. 94.

14 Yaklagk yanm kilogramlik bir agirlik 8lgii birimi, 1 libre 379.996 grama miisavidir. Bkz.
Nutki, Kamus-i Bahri Deniz Sézliigi, Is Bankasi Yayinlar, Istanbul; 2011, 5.179.

15 H.W.Wilson, Zirh Devrinde Deniz Muharebeleri Cilt 1: 1850-1914, istanbul: Kitap Yaynlan,
2007, s. 22.

16 Sakir Batmaz, Bilinm, Yonleriyle Osmanls Bahriyesi, Hazine Yaynlary, istanbul, 2010, . 67.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI &

gemi inga mithendislerini ahsap muharebe gemilerinin gelecekteki gegerliligini
sorgulamaya yoneltti.'”

Kirim Savag boyunca Ingiliz ve Fransizlar, kara istihkimlarindan agilan ateg-
ten korunmak i¢in dévme demirden imal edilen zirh ile muhafaza altina alinmag
yiizer bataryalar kulland1. Rus istihkimlarinin diigiiriilmesinde anahtar role sahip
bu ilk zirhl1 gemi tiirlerinin bordalarinin su seviyesinden ¢ok yiiksek olmamasi,
onlarin sahiller diginda kullanimlarini kisitlamaktayda. " Acik denize dayanama-
yan govde tasariminin yaninda idaresi de oldukga zor olan bu gemilerin deniz
muharebelerinde belirleyici olup olmayacag tartigflmaya devam ederken Fransa
Imparatoru IIT. Napoleon, zirhli yiizer bataryalarin daha biiyitk boyutlardaki
harp gemilere de uygulanmasinin 6niinii agt1. Zirhli muharebe gemisinin gelisi-
minde déniim noktasini tegkil eden bu tegebbiisle Fransiz Bahriyesi’nin meshur
gemi inga miihendisi Henri Dupuy de Ldme tarafindan tasarlanan ve diinyanin
ilk zirhli muharebe gemisi olan La Gloire’nin ingasina Mart 1858'de bagland1."

Ilging bir sekilde Fransizlarin agik deniz muharebe gemisi vasfinda telakki
ettigi ilk zirhly, iig direkli, genis gdvdeli bir firkateyndi. IIl. Napoleon’a gére bu
yeni zirhly, geleneksel firkateyn anlayigimin disinda Avrupa kiyilaninda muha-
rebe hattinda boy gosterecek bir ana gemi formundaydi. Ahgap gévdesi 4,7 ing
(12 em) kalinhginda demir levhalarla kaplanan 5.630 tonluk La Gloire zirhhsi,
buhar makinesi ve pervane ile ddniistiiriilmiig pruva hatt1 kalyonuyla neredeyse
ayni1 uzunluk ve geniglikteydi. Aynca bordaya yerlestirilmis 36 adet 6,4 ing (16
cm) ¢apinda kaval toplarin ¢ogunu tek batarya giivertesinde tagiyordu.? Ge-
minin borda bataryasinin deniz seviyesinin sadece 2 m iizerinde olugu, dalgal
denizde ciddi bir sorundu. Diger taraftan 700 tondan diisitk tagima kapasiteli
komiir deposu, seyir siasinin/azami seyir menzilinin kisa oldugunu ve geminin
denizagin bir gorev igin tasarlanmadigini ortaya koyuyordu. Geminin ahgap
govdeye sahip olmasi, bir tarafiyla Fransiz endiistrisinin zayifhiginin ve zirh
konusundaki tecriibesizligin getirdigi bir zorunluluk, diger tarafiyla da ingiliz

saysal iistiinliigiine karg1 pratik bir ¢oziimiin sonucuydu.

17 Lawrance Sondhaus, “Deniz Giicii ve Deniz Savaslar1”, Dretnot, Tank ve Ugak, Modern Cagda
Savag Sanat1, 1815-2000, (ed). Jeremy Black, (gev: Yavuz Alogan), Istanbul: Kitap yaynlar,
2003, s. 185.

18 Wilson, a.g.e,s. 23.

19 Brian Lavery, Ship: 5000 Years quan'time Adventure, DK Publishing, London, 2004, s. 216.

20 Sondhaus, Naval War Z/are
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Kirim Savag'ndan sonra Ingiltere ve Fransa arasindaki zirhli gemi ingasina
yonelik silahlanma yarigi, “Demir Zirh Dénemi”nde de uzim arttirarak devam
etti. Ingiliz Kraliyet Bahriyesi, Fransizlarin yeni tip ana muharebe gemisiyle 6z-
deslestirdigi Gloire zithlisina karg1 aym simiftan dahagiiglii bir geminin ingasina
girigerek karsilik verdi. Ingiliz Kraliyet Bahriyesi'nin ilk zirhh gemisi, ingasina
1859'dabaglanan ve en az Fransiz meslektagi kadar gohrete sahip Ingiliz Bahriye
miihendisi Isaac Watts tarafindan tasarlanan HMS Warrior idi. Geminin omur-
gas1 ddhil tamaminin demirden imal edilmesi denizcilik teknolojileri agisindan
bir ilkei.?!

9.284 tonluk deplasmaniyla® HMS Warrior, Fransiz rakibinden 40 m daha
uzundu. Fransiz rakibi gibi bu gemi de 4,5 ing (yaklagik 11,5 cm) kalinhiginda
zirh1 ve 40 topu olan iig direkli bir firkateyndi. Ancak Ingilizler, Fransizlarin
aksine zirh1 sayesinde bu gemiye geleneksel firkateynlerin iistlendigi devriye ve
kesif gibi gorevi icra edebilecek ve gerektiginde muharebe hattina girebilecek
bir gemi simfi olarak bakmayi tercih etti. 2.000 tondan fazla kémiir alabilecek
kapasitedeki depolary, Ingiliz gemisine Gloire’ye gore daha uzun menzilli seyir
imkani sunuyordu. HMS Warrior, Ingiliz mithendis John Penn tarafindan gelis-
tirilen o dénemin en giivenilir yatay pistonlu makinesiyle (Penn Trunk Engine)
donatillmigt1. Yaklagik 5.700 beygir giig iireten ve gemiyi 14 knot gibi rekor bir
siirate ulagtiran bu makinenin, su kesiminin agagisina konumlandirilmas: da yeni
bir yaklapimdi. Bu sayede hem gévdenin muvazenesi saglanmig hem de tahrik
sisteminin muharcbe esnasinda gelebilecek diiyman mermilerinden korunmanin
etkin yolu bulunmugtu.?

Hig kuskusuz Gloire ve HMS Warrior'un denizlerde boy géstermesiyle “Zirhh

21 HMS Warrior'in inga maliyeti de o zamana kadar bir gemi ingas1 igin harcanan en biiyiik
meblag idi. Thames Ironworks and Shipbuilding Firmasi tarafindan inga edilen zichlinin
yaklagik maliyeti 377.000 sterlindi. Buna ek olarak, kisa siire sonra yarilanma émrii olarak
sayilan yedi y1l igerisinde yapilan tamirat ve degisikliklere harcanan 121.000 sterlin ile bir-
likte toplam tutar 500.000 sterlin gibi dénem icin 6nemli bir meblaga tekabiil etmekteydi.
Ayrintil bilgi igin bkz. bkz. Andrew D. Lambert, “Iron Hulls and Armour Plate”, Steam,
Steel and Shellfire: The Steam Warship 1815-1905, Robert Gardiner (ed.), Conway Maritime
Press, London, 1992, s. 53.

22 Displacement : bir geminin tagirdig1 suyun miktarinin tonlarla ifade edilen agirhigy. Bkz.
Mustafa Zaloglu, Gemici Dili, Deniz Basimevi, Istanbul, 1988,s. 106.

23 David K. Brown, Warrior to Dreadnought: Warship Design and Development 186(-1905, Seaf orth

Publishing, Barnsley,.2010, s. 13. . .
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Cag1’min (The Eraof Ironclads) kapilar aralandi. Ahgaptan imal edilen pruva hatti
kalyonlarinin 16. yiizyildan beri siiregelen hikimiyeti artik tarihin tozlu sayfa-
laninda yerini almsti. Ozellikle HMS Warrior, sahip oldugu iistiin zellikleriyle
19. yiizy1l muharebe gemisinin prototipi haline gelerek basta ingiltere, Fransa
ve Rusya olmak iizere diger 6nemli donanmalanin gemi inga programlar iize-
rinde dogrudan etki yaratrmugti. Yeni tasarimin bagansi uluslararas: silahlanma
yaniginin “zirhlilar” iizerine yogunlagmasim saglad: ve birgok donanma, zirthli
teknolojisinin tekelini elinde bulunduran Ingiliz ve Fransiz tezgihlarindan
¢agdag zirhlilarin siparisleri vermekten ve bu iilkeden teknoloji transfer ederek
kendi tersanelerini seferber etmekten geri durmadi. Pruva hatt1 kalyonlarinin
buhar tahrik sistemine déniistiiriilmesi yaniginda Ingiltere’nin hayli gerisinde
kalan Fransa, 1861 yilina gelindiginde 15 adet yeni tip zirhliy1 denize indirmeyi
bagard1. Ingiltere’nin de neredeyse 15’ yakin zirhli inga etmesiyle beraber zirhlx
edinmeye yénelik rekabet, biitiin diinyada yanki bulmaya bagladi. 1860’larin
baginda Avusturya-Macaristan bes, Italya dort, Rusya iig, Ispanya iki ve hatta
Peru iki adet zirhli firkateyn siparigi vermisti.?*

Aymi Kirnim Savagi’'nda oldugu gibi Amerikan I¢ Savagi (1861-1865) boyunca,
Kuzey ve Giiney’in deniz kuvvetlerinin miicadelesi, denizcilik teknolojileri
iizerinde devrimsel degisimlere yol agt1. Kuzey’in ahsap gemilerden miitesekkil
donanmas, tiim Giiney limanlarini ve donanmasim ablukaya almigti. Ticaretin
engellenmesiyle savag malzemesinden yoksun kalan Giineyliler, ablukay: ki-
rabilmek igin Kuzey’in ahgap filosuna karg etkili olabilecek bir gemi tasarimu
iizerinde galigmaya baglad1. i¢ Savag'in baglamasindan hemen sonra Giineyliler,
kendi kontroliine gegen Virginia'da bulunan Norfolk Deniz Ussii’nde su kesi-
mine kadar yanmig hilde olan 4.636 tonluk USS Merrimack buharl firkateynini
kullanilabilir haldeki alt giivertesini 8 inglik (20 cm) dévme demir plakalarla
kaplayarak yeni bir zirhhya gevirdi. Ismi CSS Virginia olarak degistirilen 4.100
ton deplasmanindaki algak bordali, kazamath? zirhhimn (casemate ironclad), gdvde
i¢inde bag, ki ve bordada olmak iizere farkli gaplarda (6,4-7 ve 9 inglik) 14 adet
top bulunmaktayd1.¢ Ote yandan Kuzeyliler de Isvegli mithendis John Ericsson

tarafindan geligtirilen basik giiverteli, 360 derece dénebilen, 20 cm demir zirhla

24 Sondhaus, Naval Warfare. .., s. 103.
25 Casemate: Muharebe gemilerinde silahlarn topluca bulundugu zirhla korunmus bsliim. Bkz.
Nutki, a.g.e, 5.155.

26 Sondhaus, NavaI I'Vagﬁre
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kaplanmug taretlere, 11 inglik (28 cm) agi1zdan dolma infilak mermi atan, kaval
topla donanimbh, “monitér simifi” olarak adlandirilacak 987 tonluk demir kaph
USS Monitor zirhhisiyla kargilik verdi?’

CSS Virginia, 8 Mart 1862 giinii Giiney Virginia'daki Hampton R oads li-
maninda duran Kuzey Filosu’na taarruz ederek biiyiik panik yaratt1. USS Cum-
berland ve USS Congress yelkenli firkateynlerini batiran CSS Virginia, daha sonra
buharh firkateyn olan USS Minnesota’yr da savag dis1 birakmayi bagardi. Ertesi
giin Hampton Roads, denizcilik tarihindeki ilk zirhli kapigmasina ev sahipligi
yapacakt1. CSS Virginia’nin USS Monitor ile kargilagmas: sonucu meydana gelen
ve 4 saat siiren topgu diiellosu sonucunda her iki gemi de ufak tefek hasarlar
diginda yiizer durumda kaldi. Higbiri bir digerinin zirhini delememis ve zirhlila-
rin denizdeki ilk ¢atigmas, galibiyet agisindan belirsiz bir sekilde son bulmugtu.
Ancak agik denizlere uygun olmayan dogasina karsi Kuzeyliler, Ericsson’in ori-
jinal tasariminin daha geligmig tiirleri olan ikiz taretli, monitor tipi zirhlilardan
savag sonuna kadar inga etmeyi siirdiirdii.?

Hampton Roads Muharebesi gergeklestiginde Avrupa’da zirhli, genis bordah
muharebe gemilerinde bagi geken iilkeler, ingiltere ve Fransa idi. Dolayisiyla
demir zirh devriminin énciileri Amerikalilar olmamigti. Ancak USS Monitorve
CSS Virginia'nin gatigmasi, Avrupa’da zirhli geminin etkinligi ile ilgili elegtirilere
son vermekle kalmadi; zirhh muharebe gemisine ayiracak biitgeye sahip olma-
yan, orta ve ufak ¢apl1 Avrupa donanmalarinin iizerinde derin bir etki yaratt1.?

Istisnai olarak kara ordusuna agirhik veren ve denizde kiy1 savunmasini temel
strate ji olarak benimseyen Rusya da monitor simfi zirhhilara biiyiik yatinm yaparak
bu tasarimu geligtirme yolunu segti. 1863 yilinda Rusya, Polonya ile muhtemel
savay tehlikesinden &tiirii, USS Monitor’iin kopyasi olan tek taretli monitérlerden
10 adet siparig ederek kiy1 savunmasina ncelik verendevletlere model olmugtu.*

Monitér sinifi gemi ile zirhli firkateyn ingasi arasinda kalan denizci devletlerin
yasadig1 ikilem, donemin “muharebe gemisi” (warship) evrimindeki belirsizlik-
lerin en nemli gostergesiydi. Buhann etkisindeki denizcilik teknolojilerindeki

gelisimin hizli temposu bir yaniyla, donanmalar1 evrensel bir tasarim sayilabi-

27 Angus Konstam, Union Monitor 1861-65, Osprey Publishing, Oxford, 2002, s. 9.

28 Konstam, a.g.e,s. 18.

29 Sondhaus, Naval Warfare.. ., s. 189.

30 Stanley Sandler, Battleship: Illustrated History of Their Impact, ABC-CLIO Inc., California, s.
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lecek gemi tiplerinin arayigina itmisti. Amerikan I¢ Savag’'ndaki modern zirhin
iistiinliigiine kars1 ilk tepki, klasik doneme ait “mahmuz”?' olmugtu.*

Eski ¢aglarda geminin pruvasina takilan metal gikint1 geklindeki bu silah,
diigman gemisinin su kesimine miisademe sonucu delik ag1p batmasina yol agmak-
taydi. Top ile zirh arasindaki yangta zirhin avantajina karst mahmuz fikri, gemi
inga mithendislerinin de gemilerini dijyman gemilerinin bordasina bindirebilecek
tarzda, pruvadanbaglayip su kesimine kadar gelik kemer ile giiglendirilmis omurga
tasarlamalarini saglad1. Fransiz Bahriye miihendisi Henri Dupuy de Lome tara-
findan geligtirilen Taureau, mahmuzlama igin tasarlanan ilk muharebe gemisiydi.
Daha ok kiyilarda gérev icra etmek igin tasarlanmig bu “stimli mahmuz” (steam
ram), algak fribordu®® sayesinde dar bogazlarda ya da kiyida demirlemis hildeki
diiyman gemilerine bindirerek batirmasi amaglanmigt1. Artik dénemin birgok
zirhhisi rakibine kargi mahmuzla donatilmugt1.>

Mahmuzla donatilan ana gemilerin ilk ¢atigmasi, Avusturya-Macaristan’in
Prusya ve onun miittefiki Italya ile kargilagtig1 “1866 Savagp” (Yedi Hafta Savag)
sirasinda gergeklesti. Bir taraf1yla bu kargilagma zirhh muharebe gemilerinden
olusan filolar arasinda yaganan ilk deniz muharebesiydi.

20 Temmuz 1866 tarihinde Adriyatik’te Lissa Adasi agiklarinda gergeklesen
deniz muharebesinde, Tugamiral Wilhelm von Tegetthoff komutasinda yedi
adet zirhh igeren bir Avusturya-Macaristan Filosu kargisinda, sayica daha iis-
tiin ancak muharebeye hazirliksiz yakalanan Amiral Carlo Pellion di Persono
komutasindaki 12 zirhlidan olugan Italyan Filosu bulunmaktaydi. Avusturya-
Macaristan Filosu'ndaki gemilerin rakibine gére hem sayisal olarak hem de ateg
giicii olarak belirgin bir gekilde zayif olmasi, Tegetthof’un yakin mesafeden
catigmaya girmesini ve italyan Filosu’nun istiinliigiinii kati neticeli bir muha-
rebeyle kirmasini zorunlu kild1.* Bu yiizden Avusturya-Macaristan Filosu’'nun

Italyan hatlarina yanagik diizenle yaptig1 ciiretkar taarruzla 4 saat siirecek bir

31 Ram: Diigman gemilerine bagtan bindirmek suretiyle bordasinda yara agmak igin eski mu-
harebe gemilerinin bag bodoslamasinin su kesimi civarinda bulunan ve ileriye dogru sivri
sekilde uzatilmug gikint1. Bkz. Zalogly, a.g.e, s. 265.

32 David S. T. Blackmore, Warfare on the Mediterranean in the Age of Sail: A History 1571-1866,
McFarland Publishing, Jefferson, 2009, s. 331.

33 Frechoard: Bir geminin denizde su sathindan yukarida kalan kismudir. Bkz. (Nutki, 2011:
99).

34 Brown, a.g.e,s. 22.

“Deniz Giicii..™ 5. 190,
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yiizyiize ¢arpigma (mélée) bagladi. Tegethoff un sancak gemisi olan Erzherzog
Ferdinan Max zichh firkateynin Italyan hatlarini agip benzeri olan Italyan zirhhisi
Re d’Italia’y1 mahmuzlayarak batirmasiyla muharebe son buldu.*

Lissa Deniz Muharebesi, 19. yiizyilin Trafalgar ve Navarin’den sonraki en
bilyitk deniz muharebesi olarak dénemin gemi tasanmlarini ve muharebe tak-
tiklerini hatin sayilir diizeyde etkiledi. Tegethoff 'un mahmuzlu pruvaya (9 m
uzunlugunda) sahip zirhlilariyla yanagik diizen taarruzunun olugturdugu taktiksel
altyapy, gelecek 30 yil boyunca higbir muharebede kullanilmasa da muharebe
gemilerinin tasanmim etkileyen bir ger¢ek olmasim sagladi. Ashnda mahmuzun
Lissa’daki bagaris, 5nde gelen donanmadiisiiniirleri ve biiyiik deniz kuvvetlerinin
kidemli subaylan tarafindan gereginden fazla abartilmigts. Muharebe esnasinda
mahmuzun kurbani olan gemilerin, yakin mesafedeki ¢atiymada agilan topgu
atesiyle 6nemli derecede hasarlar almig olmalan ve buna mukabil makine ar1za-
larindan dolay1 hareket edemez hile gelmeleri, mahmuzun isini kolaylagtirmak
disinda mahmuzun sadece yipratilmg ve atil vaziyette olan hedefler iizerinde
etkili olabilecegi gergeginin gdzardi edilmesine neden olmugtu.

Mahmuzun etkili olup olmadig tartigmasinin siirdiigii donemde zirhin top
karsisindaki iistiin konumuna bagh olarak daha giilii toplarla donatilmug zirhli
gemilere oncelik verildi. Ingiliz Kraliyet Bahriyesi, daha giiglii silahlar ve daha
kalin zirh ikilemine ¢dziim olarak merkez batarya (the center battery ship) ya da
kazamatli (casemate) muharebe gemisinde 6ncii rolii iistlendi. Ingiliz Kraliyet
Bahriyesi Inga Direktorligii'niin (The Director of Naval Construction) Gemi Inga
Bagmiihendisi Edward James Reed tarafindan gelistirilen muharebe gemisi tasarim,
daha yiiksek kalibreli toplarin geminin tam ortasindaki agir zirhh bir kazamatin
igine yerlestirilmesi prensibine dayanmaktaydi.”® Béylece bordaya sirah gekilde
yerlestirilmis toplarn yerine merkezde daha az sayidaama gok daha giiglii toplarin
konulmasiyla birlikte geminin bordasina da daha kalin zirh tatbik edilebilmisti.
Geminin ana bataryalarinin olugturdugu agirhgin merkezde toplanmas ve ge-
minin bag ve kig kismunin profilinin “U” seklinde tasarlanmasi, merkez bataryah
gemileri eski zirhhlara nazaran daha dengeli (stable) bir platform hiline getirmisti.
ingiliz Kraliyet Bahriyesi’nin merkez bataryali ilk bityitk muharebe gemisi, HMS

36 Sondhaus, Naval Warfare. ..., s. 96.
37 Palmer, a.g.e,s. 222.

38 Antony Preston, Warship 2007, C uw Maritime Press, London, 2007, s. 40.
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Bellerophon oldu. Edward Reed’in tasarladig1 bu gemi, kazamatlarin i¢inde mile
oturtulmus, dénemin en giiglii topu olarak degerlendirilen 10 adet 9 inglik (229
mm) yivli, agizdan dolma (rifled muzzle-loading gun) toplarla daha genigagidanates
dagilimi saglama imkanina sahipti. 1866°daingasi tamamlanan 7.550 tonluk HMS
Bellerophon’un borda kugag1 ve kazamatlan, 152 mm kalinhginda dévme demir zirh
ile kaplanmugti. Bu kazamatli zirhhlar, diinyanin birgok denizci iilkesi tarafindan
standart bir muharebe gemisi 6rnegi olarak degerlendirildi. Oyle ki 1870lerde
her biiyiik Avrupa donanmas, en az bir merkez bataryali gemiye sahip olmugtu.*®
1870’ler boyunca biiyiik deniz kuvvetleri, zamanlarinin biiyiik kisminy, zirhli
firkateynlere alternatif olugturacak ve yelken déneminde pruva hatt1 kalyonunun
benzeri sekilde muharebe hatt1 iginde yiiksek ates giicii kapasitesini elinde bulun-
duracak bir ana gemi tipi lizerinde kafa yormakla gegirdi. Denizcilik alanindaki
teknolo jik ilerlemelerin sagilacak hiz1, birgok donanmay1 hangi gemi tipi izerinde
yogunlasmasi gerektigi, yeni gemi ve silahlara ne dl¢iide ddenek ayirmas gerekliligi
ile ilgili ciddi soru isaretleriyle yiiz yiize birakmists. Ornegin, mithimmat ve 6zel-
likle zirh alamindaki hizh geligmeler, yeni tip zirh ile teghiz edilmig bir muharebe
gemisinin kisa bir siire zarfinda iptidai bir hile (short service lives) diismesine neden
oldu. Ozellikle Gloire gibi ahsap govdeli gemilerin 6mrii, demir gévdeli HMS
Warrior'a gore ¢ok daha kisa oldu. 1870’lerin basinda Gloire’ye benzer gemilerin
tamam, kullamlamaz hile gelmigti. Ayrica HMS Warrior'a benzer demir govdeli
gemiler de benzer gekilde hizl teknolojik gelismeler karsisinda gagdisi kalmala-
niyla birlikte limanlarda giiriimeye terk edilmigti. Bunun en 6nemli nedeni, bu
gemilerin ¢agdag muharebe gemileriyle muharebe hatt1 (hatt-1 harp) veya kolona
igine girebilecek kadar giiglii zirh ve toptan yoksun olmalan disinda, kesif ve iis
koruma gérevleriigin de igletim maliyetlerinin yiiksek olmasiydi.°
Donanmalarin yagadig bir diger agmaz da en yeni teknolojiye sahip mu-
harebe gemileriyle kasa bir siire 8nce inga edilmis ama ¢agdis kalmig gemilerin
donanma envanterlerinde ortaya koydugu “melez” (hibrit) durumdu. Standart
bir muharebe gemisi tasarimina ihtiyag duyuldugu bu yillarda donanmalardaki
bu ikilem, gemi inga maliyetleri ve mevcut farkl: tipteki gemilerin tehiz ve

tadili agamasinda ciddi bir mali yiik getirmigti.*'

39 Sondhaus, “Deniz Giicii...”, s. 190.
40 Sondhaus, Naval Wafare...,s. 109.
41 Nicholas Papastratigakis, Russian Imperialism and Naval Power: Military Strategy and the Build-

Up to the Ru&soE]a anese War, 1.B. Tauris, London, 2011, s. 15.
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Ingiliz Kraliyet Bahriyesi, bu agmaza bir ¢6ziim olugturmasi igin merkez
hattinda agr top tagiyan merkez bataryali firkateynlerini gelistirerek taret (doner
zirhls kule) sayesinde hedefe daha genig agidan atey dagilimi saglayacak ve igine
dahaagirtoplarin konulabildigi zirhli taret gemileri tasarlamaya giristi. Amerikan
I¢ Savagr’nda kullarulan déner taretli topa sahip monitérler, Avrupa donanmalari
i¢in de 6nemli ilham kaynag oldu. Nitekim zirhh taretlerin oldukga agir olma-
s1, monitdrler gibi diigiik bordali ve nehirlerde hareket eden bir gemi tipi igin
sorun teskil etmemigse de yiiksek bordaly, agik denize uyarlanmug, giivertesinde
direk ve serenleri bulunan zirhh firkateynler igin ciddi denge sorunlarina yol
agacag1 muhakkakt1.*? Diger taraftan déner taretli bir topun giivertedeki seren
ve direkler oldugu siirece hareket etmesi de miimkiin degildi. Aslinda bu bilgi,
Ingiliz kaptan ve mucit Cowler Coles tarafindan 1867 yilinda tasarlanan yelken
tertibatina sahip, ii¢ direkli ve her iki tareti de giivertenin altina yerlestirilmig
HMS Captain gemisinin, Eyliil 1870’de Biskay Kérfezi'nde alabora olup, 500
miirettebat: ile batmasiyla dgrenilen aci tecriibenin sonucunda kazanilmagt1.**

Bu sorunun ¢&ziimiine y6nelik en tatminkir girisim, yine merkez bataryal:
zirhlinin mucidi olan Bagmiihendis Edward J. Reed’den gelmisti. Kendisinin
¢6ziimii oldukga basitti; yiizyillardir gemilerin en temel ekipmani olanseren ve
direklerin kaldirilmastyla agir top ve taretlerin sebep oldugu dengesizlik énemli
ol¢iide ¢6ziilmek diginda, taretler de daha genis gapta déniig kabiliyetine kavug-
mugtu. Edward Reed, bu diisiincesini 1871 yilinda tasarladigy, deplasmani 9.330
tonluk HMS Devastation’da uygulama imkam buldu. Bu zirhli taret gemisi, direk
ve serene sahip olmayan ilk muharebe gemisi oldu. Her iki tarette ikiz olarak
yerlestirilen ve dénemin en giiglii topu unvanina sahip, 35 ton agirhigindaki 12
inglik (305.mm) toplar, geminin gévdesi i¢ine veya kazamata konulmasi yerine,
14 ing kalinhiginda giiverte iizerine konumlandirilmig zirhli taretlerin konul-
mas1 da bir ilkti. Bununla beraber, 280 derecelik déniis agisina sahip taretleri
ve uzunlamasina gévde tasarimiyla HMS Devastation, modern muharebe gemisi
seklinin belirginlesmeye bagladig1 bir tasarimdi.**

Ayni dénemde Italyanlar, zithl giiverteli ve déner taretlerle donatilmug, 11.200

tonluk devasa Dulio ve Dandolo adli muharebe gemilerini suya indirdi. Italyan

42 Lavery,a.g.e,s. 221.
43 Fikret Goviil, Savag Gemileri Tarihgesi ve Bunlarin ‘lerakkisine Yardim Eden ‘leknik ve Taktik
Sebepler, Deniz Basimevi, istanbul, 1948, s. 57.

44 Brown,a.g.e,s.58. . . . .
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Bahriyesi'nin (Regia Marina) bagmiihendisi Amiral Benedetto Brin tarafindan ta-
sarlanan bu gemiler, HMS Devastation’a konulan toplann gelismis ve ¢ok daha
giiclii tiirii olan 100 tonluk 17,7 inglik (450 mm) yivli, ag1zdan dolma, iki adet
Armstrong topuyla, 22 ing (550 mm) kalinhginda gelikten imal edilen zirhiyla ve
gemiyi 18 knot gibi rekor bir siirate ¢ikaran giivenilir makineleriyle o yllarin en
gii¢lii muharebe gemisi olarak amlmaktan geri durmadi. Dulio ve Dandolo’nun gelik
ve demirden imal edilen gévdesi, gemi tasarimindaki birgok engeli ortadan kaldira-
rak daha biiyiik tonajda gemi ingasim miimkiin kilmakla kalmadi sagladig agarhik
avantajindan dolay1 daha biiyiik ¢aph ve agir toplarinda kullanimina olanak tanidi.**
Bir tarafiyla bu iki gemi, 20. yiizy1lin basinda HMS Dreadnought’un yol agtig1
etkiye benzer bir gekilde ¢agdag muharebe gemisinin hatlarinin agik bigimde
tammlanabildigi standart bir gemi tipinin ilk drnegini tegkil etmesinden 6tiirii
“dretnot ncesi” (pre-dreadnought) muharebe gemileri olarak adlandinldi.
1870’lerin sonlanina dogru, bir yandan standart olugturacak bir muharebe gemisi
tasariminun giivenirliligi ve gerekliligi ile ilgili kuskular tartipilirken, diger yandan
da dévme demir zirhin yiiksek kalibreli toplar kargisinda olusturdugu zayifliklara
karg farkh tipte zirhlarin denendigi bir déneme girildi. Zirhin hila toptan baskin
oldugu bu dénemde, muharebe gemilerine nce demir ve ahsaptan olugan sandvig
zith (sandwich armour-wood-backed wrought iron) ve daha sonra 1880’lerin sonuna kadar
muharebe gemilerindeki standart zirh tipi olan, demir ve geligin farkh katmanlarda
uygulanmasiyla ortaya ¢ikan bilesik zirh (compound armour) tatbik edildi.*
Celigin gemi inga materyali olarak kullanilmasi, gemilerin omurgalarinin
daha saglam ve daha hafif olmasini sagladi. Ayrica demirin agirhk ve mukave-
metinden dolayi ortaya ¢ikan yapisal sorunlar, geligin uygulanmasiyla beraber
ortadan kalkmugt1. Buna ek olarak gelik, yeni tip toplara ve delme (penetration)
etkisi yiiksek mithimmatlara karg1, demire gore sertlestirilmesi cok daha kolay
bir materyaldi. Ancak ¢eligin tek bagina zirh delici mithimmata kargi koyabil-
mesinin mevcut imkanlarda zordu ve 6zellikle iiretimi pahaliydi. Buna ilave
olarak kalitesinin aym oranda tutturulmasinin da oldukga zor olmas nedeniyle

geligin arka kisminin mutlaka demir ile desteklenmesi gerekiyordu. Bununla

45 Richard Woodman, The History of the Ship: The Comprehensive Story of Sea faring from the Earliest
Times to the Present Day, Conway Maritime Press, London, 1997, s. 79.
46 John Roberts, “Warship of Stcel 1879-1889”, Steam, Steel and Shellfire : I'he Steam Warship

1815-1905, Robert _Gardinerlécd. , Conway Maritime Press, London, 1992, s. 96.
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birlikte, ¢eligin miktar olarak kabul edilebilir 6lekte ilk iiretimini Alman Siemens
Firmasi’nin Fransa aya@ iistlenmis ve birincil materyal olarak ¢elik, ilk olarak
Fransiz Redoutable merkez bataryali muharebe gemisinde kullanmigt1. Siemens’in
gelik iiretimi konusundaki bagarisi, bagta Ingiliz Kraliyet Bahriyesi olmak iizere
birgok bahriyenin ¢elikten gemi inga edilmesi agamasinda ana tedarikgi rolii
iistlenmesini saglad1. Aym dénemde yine Le Creusot'daki bir Fransiz firmas
olan Schneider-Creusot (Schneider et Cie), tamamen gelikten (all-steel) yapilmg
zirh levhalarinin énciisii olmugtu. Schneider’in imal ettigi celik levhalarin ilk
olarak Amiral Benedetto Brin tarafindan tasarlanan iki italyan zirchhisi Dulio
ve Dandolo’ya kullanilmasi, geligin muharebe gemilerinin zirh tasarimindaki
vazgegilmez bir malzeme oldugunun tiim diinyaya kabul edilmesini saglad1.*’
1890’lara dogru ise bilegik zirh tamamen ortadan kalkmugti. Fransizlarin ge-
likten imal ettikleri zirh levhalarin daha geligmisi olan ve Amerikali Hayward
Augustus Harvey tarafindan gelistirilen nikel gelik levhalarin karbon ile reaksiyona
sokulmasi sonucunda eskiye oranla ¢ok daha sert bir malzeme elde edilmigti. Ne
var ki 1894 yilinda Alman Krupp Firmasi, Harvey ¢eliginden ¢ok daha dayanikh
gelik iiretmesiyle beraber daha énce iiretilen bilesik ve Harvey celigi bir gecede
eski moda oldu. Krupp iiretimi levhalarin muadillerine gére ¢ok daha dayanikh
olmasinin en 6nemli nedeni, krom ve manganez eklenen geligin sertlestirilmesi
sirasinda “gaz sementasyonu”* denen hassas bir siiregten gegirilmesiydi. Bu siiregle
¢eligin yiizeyi sertlestirilerek dayanikliligs en iist seviyeye ¢ikanlmigt.*
Boylece, Krupp'un 5,75 ing kalinhigindaki ¢elik levhasi, Harvey celiginin
7,5 ing, birlesik zirhin ise 12 ing kalinhigindaki zirhiyla egdeger koruma sag-
lamaktaydi. Gergekten de Krupp Firmasi tarafindan mitkkemmellegtirilen ¢elik

levha zirh sayesinde muharebe gemileri, eskiye oranla agirliklar1 arttirilmadan

47 Sondhaus, Naval Warfare..., s. 166.

48 Gas cementing process: Sementasyon en eski yiizey sertlestirme iglemlerinden biri olup kar-
bon igerigi diisitk olan ¢elik malzeme yiizeyine kati, sivi veya gaz ortam iginde karbon
verilmesi (emdirilmesi) esasina dayanir. Agiklama i¢in bkz. Biiyiik Liigat ve Ansiklopedi,
Meydan Yayinevi, istanbul, 1973, C.11, 5. 165. Ayrica Ceride-i Bahriye'nin Fi 15 $ubat 1315
tarihli 281 nolu niishasinda “Zirh Levhasi imalinde Yeni Bir Usul” baghkh yazida Krupp
zirhinin gaz sementasyonu ile ilgili detayh malumat yer ahr. Aynntil teknik detay ve sirketin
tarihi ile ilgili bilgi i¢in bkz. Harold James, Krupp: A History of the Legendary German Firm,
Princeton University Press, New Jersey, 2012, s. 97.

49 Sondhaus, Naval Warﬁ?rz..‘, 5. 166, . .
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¢ok daha dayanmkh korumaya sahip oldu.*

Sadece gemi inga malzemesi olmayan ¢elik, top ile zirh rekabetinde her iki
tarafa da katki saglayan temel materyal konumundaydi. Zirh cenahindaki hizh
gelismeler karsisinda top tarafinda da 6nemli teknolojik gelismeler vuku bul-
du. ilk zirhl firkateynlerin denizlerde boy géstermesiyle beraber biiyiik deniz
kuvvetleri, agizdan dolma kaval toplardan (muzzle-loading gun) vazgegip yeni tip
barutla ateglenen ve infilak mermisi atabilen kuyruktan dolma toplar1 kullanmaya
baglad1. Kuyruktan dolma toplar, namludan dolan toplara nazaran daha yiik-
sek namlu ilk ¢ikis hiz1 (muzzle velocity) ve yiiksek hassasiyetiyle (accuracy) uzak
menzildeki hedeflere karg1 bariz bir gekilde iistiindii. Yeni tip kuyruktan dolma
toplar, yiv tertibat1 sayesinde uzun menzildeki hedeflere kargi daha hassas ateg
giicii saglamgt1. Kuyruktan dolma toplar sayesinde, top bataryalar1 bordadan
kurtulup barbet® ve taretlerin igerisine yetlestirilmis ve bdylece yatay ve diigey
hareket serbestisiyle ateg altina alabildikleri alan geniglemisti.*2 19. yiizy1l boyunca
bilim ve sanayi, top mermisinin firlatilmasini saglayan gazlar konusunda gelisme
kaydetti ve geri tepmeyi azaltan mekanizmalar geligtirilerek deniz topgulugunu
daha etkili ve isabetli atiglar kaydeden bir kabiliyete kavugturdu.*®

Ingiliz Armstrong Firmas: tarafindan mitkemmellegtirilen dévme demir
toplarin yerini kisa siirede Krupp’un iirettigi ¢elik dokiimlii toplar aldi. Yine,
bir Fransiz firmasi olan Holtzer, 1886 yilinda ilk krom-gelikten zirh delici mer-
miler (armor-piercing chrome steel shell) iiretmeye bagladi ve bu mermiler, Ingiliz
agir toplarinin standart miithimmati oldu. Aym yil Fransizlarin, nitroseliiloz
igerikli dumansiz barutu imal etmelerinin ardindan, dért yl sonra Ingilizler de
nitrogliserin tabanli dumansiz barutu benimsedi. Her iki propelant (sevk barutu)
tipi de eski kara baruta oranla beg kat daha fazla enerji iiretmekteydi.**

Bu yenilikler arasinda biri, donanmalar nazarinda 8yle biiyiik bir etki yaratt1
ki Ingiliz Kraliyet Bahriyesi dahil neredeyse tiim donanmalar, biiyiik zirhl1
muharebe gemilerinin yasayabilirligi ile ilgili ciddi kuskular igine girmisti. Oyle

50 CB. (Ceride-i Bahriye) 1306, niisha no:123, s. 191.

51 Barbette: italyanca “barbeto”dan tiiretilmistir. Bir topu disaridan gelecek atesten korumak
i¢in gevreleninis zirhli siper. Bkz. Nutki, a.g.e, 5. 25.

52 Ethem Ziya, Gemi Topgulugunun Gegirdigi Safhalar, Deniz Matbaas, Istanbul, 1934,s. 40-43.

53 Anthony Bruce ve William Cogar, Encylopedia of Naval History, Fitzroy Dearborn Publisher,
Chicago, 1998, s. 166.

54 Sondhaus, Naval War, Z/Ezre
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ki “torpido” denilen bu silah, yelken dénemi de dihil olmak iizere muharebe
gemilerine karg1 ortaya konulan tarihteki en bityiik tehditti.

19. yiizyilin ortasinda “torpido” terimi, giiniimiizde mayin (mine) olarak si-
mflandirilan, denizde sabit duran, temasla ya da uzaktan kontrolle infilak ettirilen
patlayic1 bir aygt igin tiiretilmisti. Su alt: torpidosunun bir gemi omurgasinda yol
agtip harap edici infilak etkisi, muhtelif deniz kuvvetlerinin taarruzi maksatla
torpidoyu hedefe birakmak igin bir platform aramasina yol agt1.”®

Ote yandan 1860’larin sonlarinda, ingiliz miihendis Robert Whitehead,
Avusturya’nin liman kenti Fiume'deki (Rijeka) fabrikasinda modern anlamda ilk
kendinden hareketli torpidoyu (self~propelled automotive torpedo) iiretmeye baslad1. As-
linda Whitehead, 1864 yilinda bir Avusturyal denizci yiizbagi olan Johann Luppis'in
torpido tasanmim gelistirerek kendi sistemini tasarlamigt1. Luppis’in tasarimy, suyun
iistiinde mekanik hareketle iletleyen bir torpidoyken, Whitehead ise sikigtirilmg
havayla hareket eden ve hidrostatik derinlik regiilatorii (hydrostatic depth regulator)
sayesinde suyun altinda, dogru derinlikte seyredebilen bir torpidoyu gelistirmisti.
Robert Whitehead’in torpidolan, o dénem birgok donanma tarafindan benimsendi
ve hatta bu donanmalar, “Whitehead” lisansiyla kendi torpidolarini bile imal etti.
1870’te Ingiltere, 1872'de Fransa, bir y1l sonra Italya ile Almanya ve 1876'da ise
Rusya Whitehead torpidolarinin en iyi miigterileri konumundayd.. 1870’ten 1914’
kadar Whitehead ismi torpido ile e§ anlamh olarak kabul edildi.*

Ne var ki 1870’lerde donanmalarin ¢ogu kendinden hareket eden torpidolar
disinda serenli torpidoyu da envanterlerinde tutmaya devam etti. Bunun en
énemli nedeni, Whitehead torpidolarinin ilk tiirlerinin®’ 7 knot (yaklagik 13 km/
saat) gibi diigiik bir siiratle seyretmesi ve patlayici olarak sadece 9 kilogramlik
dinamit tagimasiydi. Oysa seren torpidolar, bunun ii¢ kat1 oraninda (27 kg) bir
patlayici ile daha tahrip edici etkiye sahipti.*®

Diigman muharebe gemisini torpido taarruzu ile alt etme diigiincesi, biiyiik

55 Palmer,a.g.e, s. Palmer, a.g.e, s. 213.

56 Edwyn Gray, Nineteenth-century Torpedoes and Their Inventors, Naval Institute Press, Annapolis,
2004, s. 11-13.

57 Gergekten de Whitehead'in ilk tiirleri olduk¢a sorunluydu. Hedefe yonlendirildiginde
derinligi tam olarak ayarlanamamasi ve yénlendirme (steering) sorunlanmn yaninda diisiik
siirat ile seyir etmesinden dolay kolayca fark ediliyordu. Bu sorunlarin tamamu ilerleyen
tiirlerinde ¢6ziildii. Ayrintih bilgi iin bkz. Jeff Edwards, Torpedo, iUniverse Star Publishing,
Lincoln, 2006, s. 102-106.

58 Gray,a.g.e,s. 13. . i . .
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deniz kuvvetlerinin bu silahin hangi platf orm ile daha etkin atilacag fikri iizerinde
yogunlagmasina neden olmustu. Yiizyilin devaminda, kendinden hareketli torpi-
doyu hedefe atmamin bilinen iki yolu denizalt1 ve torpidobotlardi. Denizaltilarin
20. yiizyilin bagina kadar deneysel diizeyde kalmasi ve deniz muharebelerinde
kullamlmaya elverigsiz olmasi, deniz kuvvetleri tarafindan tercih edilen nihai
platformu torpidobot (torpedo boat) yapmusti.

Torpidobot olarak simiflandinlan hafif tonajly, dissiik siluetli, kiigiik, buhar
giiciine sahip, hizh platformlarin ilk 6rnegi; 1876 yilinda ingiliz Thornycroft
Firmasi tarafindan inga edilen 32 tonluk HMS Lightning idi. Bu gemiden sonra
Thornycroft Firmasi, Ingiliz Kraliyet Bahriyesi igin 18 adet torpidobot iiret-
mekle kalmads; diinyanin belli bagh donanmalarindan gelen sipariglerle birgok
torpidobot insa etti. Denizcilik teknolojilerinde éncii roliindeki Fransizlar bile
1880’lerin ortalarina kadar kendi tasarimim gelistirmek yerine, ingiliz Thorny-
croft Firmas'ndan ¢ok sayidatorpidobot siparis vermisti. HMS Lightning ve onun
model olugturdugu torpidobotlar, tekne boyutlarina uygun olarak kiigiiltiilen
makinelerinden daha fazla buhar ¢ekmek igin tasarlanan yeni teknoloji emme
tesitli kazanlarla (forced draught boiler) donatilmiglardi. 1880’lerin baginda Fransiz
Firmas: Belleville, emme tesirli kazanlarin &tesinde, daha gok beygir giicii ve
siirat avantaji saglayan su tiiplii kazan (water-tube boiler) teknolojisini geligtirdi.
Bu yeni teknoloji kazan sistemi kisa siirede biitiin torpidobotlarda ve yeni mu-
harebe gemilerinde “standart” hile geldi.*

Whitehead torpidolary, 19. yiizyildaki askeri teknolojilerdeki en 6nemli sig-
ramay1 temsil etmekteydi. O dénemdeki zirhli muharebe gemilerinin (ironclads)
birgogu torpido saldirilarina karg1 savunmasizdi. Tamamen zirhli bir gévdenin
olusturdugu agir1 agirhgin yaratacag dissiik siirat ve yitksek yakat titketimi so-
runlan yiiziinden dénemin zirhhlarinin ¢ogunlugu, su kesiminin alt1 zithsizda.
Bu durum, zirhliy1 torpido karsisinda “kirilgan” bir hedef hiline getirmisti.
Diger taraftan 19. yiizyihin denizcileri, torpido taarruzu fikrini “agagilayic1” ve
olduk¢a “korkutucu” buldu. Nitekim Whitehead’in torpidosunu “$eytan’in
Cihaz1” (Devil’s Device) veya “barbarca bir savag yontemi” (Barbarous Method of
Warfare) olarak degerlendirmekten geri durmadilar.®’ Torpidobotlardan mii-

tesekkil filotillalarin diigmanin muharebe filosunu felce ugratabilmesi ve ucuz

59 Sondhaus, Naval Warfare...,s. 117.

60 Edwards, a.g.e,s. 103. . .
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Tablo 1 19. Yazyildaki Muharebe Gemisinin Ana Unsurlari

GEMi SINIFLARI

19. yiizyildaki teknoloji alanindaki bag déndiiriicii degisimler ve her bir yeni-
ligin kargisina bagka bir yenilikle kars1 gelmeye doniigen rekabet ortams, gemi
siniflan arasinda da ciddi bir karmagaya yol agmisgti. Harp gemilerin tekne bo-
yutu, silahlar1 ve zirhi ile ilgili sinirlamalarin olmamasi (1930 Londra Deniz
Kuvvetleri Simirlandirma Antlagmasi’'na kadar), her yeni teknolojik gelismenin

ingas1 planlanan gemi iizerinde tatbik edilmesi zorunlulugunu getirmisti. Buna
Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



il. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI &

ek olarak her denizci devletin kendi savunma ihtiyaglarina paralel olarak inga
ettirdigi gemilerin de kendi igerisinde farkli tiplere béliinmesi de gemi simiflan:
arasinda kaginilmaz bir karmasayi ortaya gikarmugt1. Bir kruvazériin muharebe
gemisi boyutlarina erigmesi, hatta onun iistlendigi gorevleri icra etmesi ve kendi
simfl igerisinde farkh tonaj, silah ve zirh ile techiz edilmesi 19. yiizy1l modern-
lesmesinin “girift” yéniinii temsil etmekteydi. Bu yiizden, yiizy1l boyunca
denizlerde boy géstermis gemi simiflariyla ilgili karipaklig: giderme maksath

degerlendirilme yapilmasi bu agamada 6nem arz etmektedir.

Kruvazér

Kruvazér, Deniz Harp Tarihi'nde en uzun gegmise sahip terimlerden biri ol-
makla birlikte gaglar boyunca farkli vasiflarda ancak benzer gorevleri iistlenmig
bir harp gemi simifi olmugtur. “Kruvazér” (cruiser/croiseur) kelimesi, yelken dev-
rinde herhangi bir harp gemi igin gegerli olan bir siniflandirmadan 6te ana harp
filonun diginda, bagimsiz bir sekilde operasyon icra eden gemilere bigilen rolleri
tanimlamada kullanilan genel bir terminolo jiydi. Bu rollerin baginda, pruva hatta
kalyonundan miitegekkil diigman filolara kars1 devriye ve kesif gérevi, ticaret
gemilerini koruma ve diigman ticaretini sekteye ugratma gelmekteydi. Yelken
devrinde bu tiirden genis 6lgekli gérevleri icra edebilecek yegine gemi firkateyn
idi. Bu tiir gemilerin, hantal kalyonlara gére daha siiratli ve yiiksek manevraka-
biliyetine sahip olmasi, dijymanin ana harp filosuyla ilk temas: kuran ve onunla
ilgili bilgileri kendi filosuna ileten strate jik bir iglevi de vard1.*' Firkateynler de
yelken devrinin son dénemlerinde ve hatta daha sonrasinda boyut ve ates giicii
olarak bityiimeye devam ettiyse de muharebe gemisi ile firkateynler arasinda “ara
simf” olugturacak bir destek gemisine ihtiyag duyuldu.

Yiizyilin ikinci yarisinda hizli teknolojik degisimin karigiklig1 ortasinda
denizci devletler, ticaret harbi (guerre de course) icra edecek, gerektiginde ana
harp filo ile muharebelerde boy gésterecek kruvazorleri inga etmeye baglada.
Mubharebe gemilerinden daha hafif zirha sahip olmalar, kruvazérleri siirat
ve manevra avantaji ile muharebe filosu adina kesif gorevleri icra edebilen bir
platform hiline getirmigti.®?

Muharebe gemisiniandiranancak ondan daha hafif silah ve zirh donanimina

61 Bruce ve Cogar, a.g.e, s. 93.
62 Karl Lautenschlger, Technology and the Evolution of Naval Warfare 1851-2001, National Academy

Press, Washington, 1984, s. 22-23
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sahip olmasi, kruvazérleri nispeten daha ucuz ve donanmalarca talep edilen bir
gemi tipi hiline getirmigti. Hat nizami muharebenin de nemli bir pargas: olan
kruvazérlerin ateg ve direng giiciiniin muharebe gemisine yakin olugu da en kritik
odak noktalarinda (baglanti sulary, iisler, ticaret hatlan) gérevlendirilmesine olanak
vermekteydi. Diger taraftan kruvazérlerin gorevleri sadece, diigman hareketlerini
ortaya gikarmak ve ticaret harbinin bir par¢asi olmak degil; aym zamanda dost
unsurlanin manevralarini gizlemek igin “perdeleme” gérevi de icra etmekti.®

Kruvazdriin gelisim seyri, ekseriyetle ait oldugu dénemin muharebe ge-
milerinin teknolojileriyle esgiidiimlii ilerleyerek muharebe gemisinin géreceli
kuvvetli yanlarim kendi biinyesinde toplamasin saglamisti. Ornegin 19’ncu
yuizyilin ortalarinda muharebe gemisi evsafindaki zirhlx firkateynler (ironclads),
dénemin ilk sitimli kruvazériiniin tasarlanmasinda énemli bir referans tegkil
etmigti. Daha sonra kruvazérlerin ¢agdas seklinin belirginlestigi 1890’larda,
mubharebe gemisinin de ilk 6rnegini olugturan dretnot dncesi (Pre-dreadnought)
muharebe gemilerinin egemenligini siirdiirmesi hig de sagirtic1 olmamgt1. Nite-
kim bu durum kruvazérlerin 4deta zirh1 az daha c1l1z olan bir muharebe gemisine
déniigmesine yol agmugt1.%

Aslinda kruvazér simfinin 8lgiitlerinin belirginlestigi ilk rnek, Giiney Ame-
rika'daki silahlanma yanginin énciilerinden $ili tarafindan Ingiliz Armstrong
Firmast'na siparis edilen 3.000 tonluk ¢elik govdeli Esmeralda’yd1. Daha sonra
Japon Kraliyet Donanmast’na satilacak olan bu gigir agic1 gemi, diinya ¢apinda
birgok donanma tarafindan kullanilacak prototip bir kruvazér oluvermisti. Ge-
mininayirt edici 6zelligi, giivertenin bagtan kiga kadar zirhlakaplanarak makine
dairesi ve ana bataryalar gibi kritik bélmelerin zirh ile korunmasiyd1.®® Siirat ve
ekonomik nedenlerden étiirii zirhtan (kismi zirh) feragat edilmis olan bu kruva-
zorlere “korumali-muhafazali kruvazér™®® (protected cruiser) ya da Ingiltere’deki
Elswick tezgahlarinda inga edildigi igin “Elswick Kruvazérleri” (Elswick Cruiser)

denildi®’. 1890 ile 1905 yillan arasinda inga edilen bu sinif gemilerin en énemli

63 Evren Mercan, “Kruvazérlerin Tarihgesi”, C4 Defence Savunma Dergisi, Say1:16, (Temmuz
2014), 5. 97.

64 Mercan,a.g.m,s. 97.

65 CB. Fi9 Tesrin-i Evvel 1315, niisha no: 274.

66 Ceride-i Bahriye'nin 11 Haziran 1318 tarihli 244. niishasinda su agiklama yer almaktadir:
“Muhafazali kruvazérlerin bordalan, zirh kugak ile taht-1 muhafazaya alinmayarak yalmz
muhafaza giivertesi ile tahkim olunan zirhlidir”.

67 Sondhaus, Naval Warfare...,s. 87, 96. . .
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kabiliyeti, ticaret filolarini tahrip edebilmek veya korumake1.®

Aym dénemde ¢elik metaliirjisindeki gelismeler, zirhin kruvazérlerde gok
daha etkili ve yaygin bir sekilde kullanilmasini saglamgt1. Fransizlarin gelik
zithi kugak seklinde (belt armor) gemi bordasinda ve korumali kruvazérdeki gibi
giiverte zithina tatbik etmeleriyle 1895 yilinda inga ettikleri ve meghur Fransiz
gemi inga mithendisinin ismini tagtyan Dupuyde Lome ilk zithl kruvazér (armored
cruiser) drnegini teskil etmekteydi. Fransizlarin Ingiliz denizagir ticaret yollarna
hatir1 sayilir bir darbe vurma maksatl zichl kruvazérlere muharebe filosu veya
kesiften daha ziyade yeni tip seri ategli toplar ve torpidolar sayesinde ticaret
akinlanini icra edecek birincil silah olarak tasavvur etmigti.®’

4 1850 / 1860 / 1870 / 1880 / 1890 / 1900 | 1910 / 1920 / 1930 | 1940 |
/ 1860 / 1870 | 1880 | 1890 | 1900 | 1910 / 1920 / 1930 | 1940 | 1945 |

Steam Cruiser

Korumalr Kruvazor |

Tiehh Krovazer |
Muharebe Krovazori _f‘

Yardima Krovazor |

1860 /1870 /-1880 [ 1890 £ 1900 {4910 1920 11930 [ 1940

Tablo 2: Kruvazér Siniflari ve Bu Siniflarin HikOm Sardaga Yillar
Kaynak: Mercan, “Kruvazdrlerin Tarihgesi”..., s. 98.

Firkateyn

Firkateyn, 18. yiizyildan itibaren kullamlan hizli, hafif tonajh ve tek top gii-
verteli harp gemi tipi olmugtu. Aslinda firkateyn terimi de kruvazér gibi 16.
yiizy1ldan beri uzun menzilli devriye, keif ve ticaret harbi gérevlerini icra eden

farkh tipteki gemiler icin de kullanilmigt1.”® 18. yiizyilin ortalarindan sonra fir-

68 Goviil, a.g.e,s. 57.
69 Eric W.Osborne, Cruisersand Battle Cruisers: An Illustrated History of Their Impact, ABC-CLIO
Inc., California, 2004, s. 47-48.

70 Bruceve Cogar,a.g.e,s. 145. .
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kateynlerin deniz muharebelerinde de yer almasiyla beraber ona atfedilen 6nem
daha da artarak birgok donanmanin énemli miktarda firkateyn inga etmesini
sagladi. Nitekim firkateynlerin siirat ve manevraya uygun zarif gévdeleri ve tek
giivertede toplanmig orta kalibreli toplar1 muharebe hattinda gérev almalarina
engel teskil etse de bu gemiler, muharebe esnasinda kegsif ve gozlem filolar
(Observation Squadron) seklinde ayr1 bir birim olarak gérev ald. 19. yiizyilin en
Snemli deniz dijgiiniirleri arasinda yeralan Sir Julian S. Corbett de firkateynleri
filolarin gozleri olarak tammlarken onlari muharebe filolanini destekleyen en
temel unsur olarak tasavvur ediyordu.”

Napoleon Savaglarr’na (1792-1815) kadar tek giiverteli, ii¢ direkli, 24 ile 44 top
tagtyan yelkenli firkateynler, hatir1 sayilir yararhhklar géstermigti. 19. yiizyilin
sonlarina kadar firkateynlerin hem tonaj hem de ateg giicii durmadan artmg;
bu tipteki gemiler iin belirlenmis olan biiyiikligiin iist sinirlan zorlanma bag-
lamugt1. Ingilizlerin bityiik oranda gelistirdigi ve Amerikan Bahriyesi tarafindan
da denizagin ticaret filolarina ref akat ve kendi karasularini koruma gérevlerinde
birincil platform olarak goriilen firkateynler, buhar makineleri ve yeni tip in-
filak mermisi atan toplarla teghiz edilmelerinin ardindan neredeyse pruva hatti
kalyonlarina benzer bir bigime biiriinmiigtii. 1830’larda, giivertesinde agir top
tagtyan, buhar makineleriyle miiteharrik yandan garkh firkateynler (paddle frigates),
donanmalarda biiyiik rol oynamaya devam etti. 1859'dan itibaren uskurla techiz
edilmis; ilk olarak ahgap ve daha sonra demirden imal edilen firkateynler, pruva
hatt1 kalyonlarinin tarihin tozlu sayfalarinda yerini almasindan sonra, yiizyihn
sonuna kadar geleneksel firkateynlere bigilen roller diginda donanmalarda ana
muharebe gemisi olarak simflandinildi. 20. yiizyilin arifesinde firkateynlerin

geleneksel gérevlerini kruvazorler ve muhripler iistlenmeye baglamigt1.”2

Torpidobot ve Muhrip

1866 yilinda torpidonun icadindan sonra hangi platformun bu silah1 daha et-
kili atacag1 sorunsalina kars: gelistirilen yiiksek siirat ve manevra kabiliyetine
sahip, hafif tonajli gemiler torpidobot olarak amilmaktadir. Torpidobotlarn ilk
modelleri, uzun bir diregin ucundaki bombayi diigman gemisine garparak veya

saplayarak patlatilmasi usuliine dayanan seren torpidolanyla donatilan gemiler-

71 Sir Julian Stafford Corbett, Some Principles of Maritime Strategy, United States Naval Institute,
Maryland, 1991(ilk basim 1911), 5. 120, 125.

72 Bruce ve Cogar, a.g.e,s. 145, i .
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il. ABDULHAMID DONEMi DENIZ STRATEJISI &

di. Amerikan I¢ Savagi sirasinda 6nemli 8lgiide bagar1 gésteren bu gemiler, kiy
savunmasi igin de ideal platformlardi. Ikinci nesil torpidobotlar ise dénemin
yeni icad1 olan devrim niteligindeki Whitehead torpidolarini kendi gévdesi ya
da giivertesinde (bag bodoslamadan) konumlandirilmug tiipten atma kabiliyetine
sahip gemilerdi. 1875'de Ingiltere’de Thornycroft tezgihlaninda yapilan HMS
Lightning (Torpedo Boat No.1) zithsiz ve bir yata benzer zarif gévdesi, 33 tonluk
deplasmani ve 18,5 knot (34,3 km/saat)siiratiyle dnemin torpidobot tasarim-
larina model teskil etmigti.”

Siirat ve gizlilik unsurlarinin 6n planda oldugu HMS Lightning tarz:1 torpido-
botlar, algak fribordlan yiiziinden agik denizlerde torpido taarruzuna elverigli
bir tasarimdan ve ayrica yeterli zirh korumasindan da yoksundu. Bu durum,
torpidobotlar1 kiy1 savunmasina yénelik bir platform hiline getirmisti. Ancak
1880’ler boyunca torpidobotlar, ¢agin teknolojisini zorlayan tasarimlariyla gok
dahavurucu bir silaha déniistii. Sadece birkag Avrupa firmasinin iistelenebilecegi
bu teknoloji harikalarinin olugturdugu tehdit potansiyeli ile birlikte, artik agik
denizlerde de gérev icra edebilecek diizeye erigmisti.

Torpidobotlar, siirat ve manevra yéniinden kendilerinden daha hantal ve
torpidolara karg1 kirilgan olan muharebe gemilerini muharebe disinda birakmaya
yonelik tasarlanmiglardi ve deniz harp doktrinlerinin yeniden belirlenmesine
yol agan devrimsel platformlardi. Ozellikle barig zamami yapilan manevralar
sonucunda, torpidobotun sahillerin korunmasi ve esnek savunma igin gok degerli
bir unsur oldugu kanisi genel kabul gérmiigtii. Buna ek olarak ucuz maliyetli
torpidobotlarin agr silahl1 ve pahali muharebe gemilerini batirmas: diigiincesi,
bu platformun etkinligini donanmalar nazarinda daha da giiglendirdi. Bu durum,
torpidobotlardan miitesekkil filotillalar sayesinde muharebe gemileri tarafindan
dityman limanlarina, ikmal ve ticaret yollarina kars1 icra edilen ablukanin da
uygulanabilirliginin sorgulanmasina da yol agmugt1.™ Hig siiphesiz, 20. yiizyilin
baginakadar torpidobotlar ana muharebe gemisi formasyonuna gére diizenlenmis
donanmalar igin ciddi bir endige kaynag oldu.

Bu hizh degisimler 1181nda gelistirilen torpidobotlarin kargisina “panzehir”

niyetinde yeni bir platformun tasarlanmasi kagimilmaz olmugtu. Buna bagh

73 Lawrence Sondhaus, Navies of Europe, Routledge, New York, 2002, 5.75; Bernard Brodie,
Yaratilan Deniz Giiciiniin Stratejisi, Doruk Yaymnalik, Istanbul, 2011, s. 52-53.
74 Theodore Ropp, The Development of a Modem Navy: French Naval Policy, 1871-1904, United

States Naval. lnsntu;e Magland 1987, s, 112-115,
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olarak, muharebe hattiny, torpidobot gibi kivrak ve tehlikeli platf ormlardan
korumak i¢in deniz kuvvetleri, torpidobotlar: saf dis1 etme gérevini iistlene-
cek, daha ¢ok silahlandirilmis “mubhripleri” (torpedo boat destroyer) gelistirmigti.
Torpidobotlarin hiicumlarina karst muharebe hattim perdeleme ve onlan atig
menziline girmeden kendi toplaniyla imha etmeye yonelik olarak gelistirilen
muhripler, zaman igerisinde donanma ihtiyaglan gelistikge birgok farkl gérevi
iistlenen etkin bir platf orm hiline geldi. Dénemin en yiiksek beygir giicii iireten
ve nispeten hafif yapidaki makineleriyle yiiksek siirat ve hidrodinamik esaslarla
tasarlanan gévdesiyle iistiin manevra kabiliyetlerinin birlestirildigi muhipler,
bu &zellikleriyle dijyman toplan ve torpidolar: igin zor hedef durumundaydi.”

Muhribin ilk 6rnegi de yine Ingiliz tezgahlarinda, 1885 yilinda insa edilen
HMS Swift gemisiydi. Bu gemi ilk olarak torpidobot olarak simiflandinlsa da 125
tonluk deplasmaniyla ondan ¢ok daha agir ve alt1 adet 47 mmlik (3-pounder)
seri ategli toplan ve iig adet torpido tiipiiyle de ates giicii olarak ok daha iddi-
aliyds. 1887 yilinda Ingiliz Kraliyet Bahriyesi gelikten imal edilmig, 550 tonluk
deplasmaniyla HMS Swift’'ten ¢ok daha biiyiik olan HMS Rattlesnake torpido
gambotunu denize indirdi. 19 knot (yaklagik 35 km/saat)siiratiyle torpidobot-
lardan daha yavag seyir etse de tagidig1 bir adet dért inglik (101,6 mm.) ve alaa
adet 47 mmlik (3-pounder) seri atesli toplariyla torpidobotlara kars1 énemli
miktarda ate giiciinii elinde bulunduruyordu.™

Muhripler, 19. yiizyilin sonundan 20. yiizyilin ortalarina kadar hafif zirhh
govdesinin ve sinirh seyir mesafesinin sebep oldugu dezavantajlar diginda mu-
harebe filosunun gevresinde bir giivenlik gemberi olugturarak filoyu kiigiik arag-
lardan (torpidobot, denizalt1 gibi) koruma ve ticaret gemilerine refakat gorevleri
i¢in ideal bir platform olarak kaldi. Neredeyse torpidobotlarin iistlendigi tiim
gorevleri yerine getiren ve ona gore gok daha giiglii bir platform olan muh-
riplere kars1 da “torpido kruvazér” (torpedo cruiser) veya “hafif kruvazér” (light

cruiser) gelistirildi.”” Her bir yeniligin kargisina bagka bir yenilikle karg1 gelmeye

75 David Lyon, “Underwater Warfare and the Torpedo Boat”, Steam, Steel and Shellfire: The
Steam Warship 1815-1905, Robert Gardiner (ed.), Conway Maritime Press, London, 1992,
s. 137-139.

76 Spencer C. Tucker, Handbook of 19th Century Naval Warfare, Sutton Publishing Limited,
Gloucestershire, 2000, s. 173.

77 Eric W.Osborne, Destroyers: An Illustrated History of Their Impact, ABC-CLIO Inc., California,

2005, s. 23-30. . . . L
* Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org

[¥A3Q NHYIZ &
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doniisen bu rekabet, dénemin silahlanma yariginin alevlenmesine kayda deger

dlgiide katk saglamugts.

Denizalti
Denizaltimin icadiyla ilgili kesin bir tarih bilinmemekle beraber denizin altina
dalabilen araglarin tasarimlarimin 15. yiizyilakadar uzandigi bilinenbir gergektir.
Mesela, 1465’te Konrad Kyeser, 1500 yilinda Leonardo Da Vinci, 1578 yilinda
William Bourne, 1603 yilinda Cornelius Van Drebbel, 1797 yilinda Robert
Fulton ve 1719'da Osmanh tersane mimari Ibrahim Efendi”® gibi aragtirmacilar
denizalt1 gemisini, denizler altindaki yagama karsi duyulan ve onu gdzlemle-
me arzusuna bagh kalarak gelistirmiglerdi. Ancak nerdeyse 19. yiizyila kadar
denizalt1 gemisi deneysel bir arag olarak kalmug; geligim rotasinda oldukga agir
bir yol izlemigti.”

19. yiizy1lda denizaltinin bagarili bir harp silah1 olarak kullanilmasi1 Amerikan
I¢ Savag kosullarinda gergeklesebilmisti.®® O dénem savunmaya yénelik olan
mayinlarin taarruza y6nelik bir silaha déniistiiriilmesi fikri, denizalt1 gemisinin
muharebelerde boy géstermesindeki en énemli saikler arasindaydi. Amerikan
I¢ Savagi boyunca her iki taraf da diigmanin direncini kirabilmek igin torpidoyu
hedefe tagiyacak kiigitk ¢aply, insan giicii veya buhar tahrikiyle hareket eden ve
denizaltilarin ilk tiirleri sayilacak platformlarla bir dizi taarruz gergeklestirdi.

Bu girisimlerden en géze garpany, Giineylilerin, bir diregin ucuna takil torpido

78 Seyid Vehbi Hiiseyin’in Surnamesi'nde verilen bilgiye gére; 1720 yilinda, Osmanh
Imparatorlugu’'nda Sultan III. Ahmed’in 532 fakir gocuk ile birlikte ogullar Siileyman,
Mehmet, Mustafa ve Beyazit'in siinnet genliklerinin on igiincii giiniinde, tersane miman
Ibrahim Efendi tarafindan inga edilen timsah seklinde bir sandal boy géstermisti. Yazilanlara
gore, sandal tersane koyundan gikarak tersane bahgesinde Aynalikavak Kasn'nin 6niine gelerek
dalmug, bir miiddet sonra Padisah™in gocuklanyla oturdugu otagin éniinde suyun iizerine
¢ikmugtir. Timsah geklindeki sandaldan sanki deniz iizerinde bir mutfakmg ve iginde zerde
pilav pisiriliyormug gibi, beg kisinin baglarinda pilav zerde tepsileri ile beraber birer birer
timsahin agzinda gikti1 da Seyid Vehbi'nin Surnamesi'nde kayithdir, bkz. Vehbi, Sdrndme:
Sultan Ahmet’in Diigiin Kitabi, (Haz.). M. Tulum, Kabalc1 Yayinevi, Istanbul, 2008, s. 382. Bu
olay, Tiirk denizalticilik tarihindeki ilk ve sonuncu baganh olan dahiy denemesi olarak tarih
sahnesinde yerini almugtir. Ragit Metel, Tiirk Denizalticilik Tarihi, Deniz Basimevi, Istanbul,
1960, s.1.

79 Evren Mercan, Osmanli Bahriyesi'ndeki 1k Denizaltilar: Abdsilhamid ve Abdiilmecid, Deniz
Basimevi, Istanbul, 2012, . 10, 38.

80 Mercan, Osmanh Bahriyesi'ndeki. .
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(spar torpedo-seren torpidosu) il silahlandirilmig CSS Hunley denizaltisiyla 17 Subat
1864°de Charleston Limanr’nin 6 km agiginda demirli vaziyetteki bulanan USS
Housatonic uskurlu salopasim® batirarak yaptiklari bagarihi taarruzdu. CSS Hun-
ley, pruvasinda mahmuz gibi bagh serenin ucundaki patlayiciyr USS Haustonic
salopasinin sancak kig taraf ina saplayarak patlatmigti. Bombanin tetigine bagh
ipin denizaltinin geri hareketiyle (tornistan) aktif olmasinin ardindan infilak
gergeklesmisti.® Tarihteki ilk denizalt1 taarruzu olarak addedilen bu olay, tor-
pidonun 6nemini tiim diinyaya duyurmustu.

Denizaltinin Amerikan I¢ Savagi’nda basarili sonug elde etmesi, belli bash
denizci iilkelerin bu silahin gelistirmeye déniik ciddi bir rekabete tevessiil et-
mesine yol agmist1. Bagta Fransa ve daha sonra ABD, Rusya ve Ispanya da bu
kervana katilarak kendi tasarladiklan denizaltilara caydiric1 bir askeri 6nem
atfetmek igin bityiik ¢aba harcadi. Denizalt1 tasarimlan ve insa siireci 19. yiiz-
yilin sonlarina dogru giderek huz kazanmasiyla birlikte neredeyse giiniimiizdeki
goriiniimiine yaklagmuglardi. Ingiltere’nin geleneksel deniz giiciine kargt bir
“dalgakiran” olusturmas: adina biiyiik iimit beslenen bu silahlarin, bir an evvel
deniz harbinde i gérebilir seviyeye getirilmesi hedeflendiyse de hem tahrik
sistemi hem de dahyg kabiliyetleri agisindan tatmin edici diizeyde olmadiklar
kisa siirede anlagilmigt1.®

Gergekten de birinci nesil olarak tabir edilen bu denizaltilarin dalis kabiliyetleri
diginda, siirat ve menzilleri de bir hayli dijgiiktii. Ayrica gemilerdeki su altinda
seyir esnasinda bir tiirlii ¢6ziilemeyen kronik denge sorunlar da askeri uzmanlar
tarafindan bu gemilere yalnizca sahillerde kiy1 savunmasi nevinde operasyonel
yarigapi dar olan taktik gérevler bigilmesine yol agmugti.

Ne var ki 20. yiizyilin bagindan itibaren denizaltilara uzun deneyimlerin
sonunda su altinda elektrik motorlu; su iistiinde ise dizel tahrik sistemiyle
dilyman armadasim torpido gibi etkili bir silahla tehdit etmeye baglamagti.
Bu dogrultuda denizaltiya olan ihtiyacin daha ¢ok artmasiyla birlikte denizci

devletler, denizaltinin boyutlarini biiyiitmeye, seyir ve silah sistemlerini de

81 Kiigiik yelkenli ve ambarsiz gemilerden olup, iki direkli harp gemidir. ismail Hakk1 Uzun-
argili, Osmanly Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilats, TTK Basimevi, Ankara, 1988, s. 466;
Nutki, a.g.e, s. 271.

82 Edward Horton, The Illustrated History of the Submarine, Sidgwick and Jackson Publishing,
London, 1973, s. 28.

83 Vehbi Ziya Diimer, Denizalticilik, T.C, Askeri Deniz Matbaasi, Ankara, 1944, s. 20
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nispeten iyilestirmeye ¢aligmigt1. Nihayetinde, Diinya Tarihi'nde vuku bulan
ilk Topyekiin Savag'in 6nde gelen stratejisi olan “Yipratma Prensibi’nin en
dnemli arac1 hiline gelecek denizaltilar, mucitlerinin bile tasavvur edemedigi
bir yikimin habercisi olacakt1.®

84 Mercan, Osmanli Bahri rge.n"ndelei .

8. 17,
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2) ZIRHLI DEVRI DENiZ HARP DOKTRINLERI

19. yiizy1l boyunca Endiistri Cagi’min teknolojik getirileri, gemi simflar1 ve
deniz taktikleri agisindan da bir devrim niteligindeydi. Ahgap pruva hatt1 kal-
yonlarinin yerini gelik zirhli muharebe gemilerinin almasiyla donanmalar, yeni
tahrik sistemleriyle daha hizh ve esnek, diger tarafiyla ¢agdas toplarla da daha
oldiiriicii bir goriiniime biiriinmiistii. Bu durum diger bir yaniyla stratejik ve
taktik miilahazalarda da 6nemli degisikliklere yol agmigt1. Yelken dénemindeki
pruva hatt1 kalyonlarinin yelkenleri, forada alt1 aylik seyir yapma kapasitesin-
deyken buhar devrinde seyir yarigaplar1 dikkate deger miktarda kisalmagti.
Nitekim buhar dénemi yeni tip muharebe gemileri kémiir gereksinimlerini
kargilayacak denizagini iislere ihtiyag duymaya baglamigti. Bu durum, buhar
giicilyle miiteharrik donanmalarin lojistik zincirini kisaltarak ciddi operasyonel
zorluklar1 da beraberinde getirmisti. Artik denizlerde abluka gibi uzun erimli
operasyonlari icra etmek eskisine oranla gok daha zordu. Bunun yaninda hizla
teknolojik ilerlemelerin getirdigi “kaos” ortaminda denizci devletler, kendilerine
en uygun deniz stratejisini geligtirmeye ¢abalads.®

Hig siiphesiz 19. yiizy1l aym zamanda deniz diigiiniirleri nazaninda da altin

bir ¢ag1 temsil etmekteydi. Yiizyil boyunca seyrek ve kisa siireli meydana gelen

85 Palmer, a.g.e, s. 210-214.
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deniz muharebeleri, deniz subaylan igin de bu muharebelerdeki tecriibe ve de-
getlendirmelerini aktarabilecegi uzun bir barigdénemini beraberinde getirmisti.
Yeni teknoloji silahlarin ve buna bagh taktik ve doktrinlerin sinandig1 bu mu-
harebelerin ekseriyetle sonugsuz veya geliskili olugu, deniz diigiiniirlerine deniz
giiciiniin hangi teorilere dayanmas: gerektigi fikri iizerinde yogunlagmalarim
ilham etmigti.%

Bu diisiiniirler iginde en 6nemli olam ve giiniimiizde de hili 6nemini koru-
yan Amerikal1 deniz subay1 Alfred Thayer Mahan (1840-1914)'d1. Kendisinin
Deniz Giiciinsin Tarih Uzerine Etkisi 1660-1782 adh qigir agan kitabi, 1890 yilinda
basildiginda basta ABD olmak iizere Ingiltere, Almanya ve hatta Japonya'da
biiyiik yanki buldu.?’

Ilging bir sekilde, Mahan'in 17. yiizyilin ortalarindan 18. yiizyilin sonlarina
kadar, Avrupa'daki Yelken Dénemi deniz muharebelerini anlatarak ileri siirdiigii
doktrin ve tezlerin, Buhar Cagi’'nda birgok iilkenin deniz stratejisinin sekillen-
mesinde yadsinamaz bir pay1 oldu. Alfred Thayer Mahan'in deniz stratejisinin
temel prensiplerini ortaya koydugu eserinde deniz giiciiniin ulusal siyasetin
Snemli bir araci1 oldugu fikriyatiyla, Amiral Tirpitz dSneminde Almanya’nin
modern bir donanma kurulmasi agamasinda temel nazariye olmasiyla kalmamug;
ayn1 zamanda Japon Imparatorluk Bahriyesi'nin kendi donanmasin1 geligtirme
cabalarina da hatir1 sayilir bir katki saglamagts.®

Amiral Mahan’in tarihi ¢aliymalar1 ve ortaya attif1 deniz giiciine yénelik 6g-
retileri, muharebe filosu taraftarlarina da kendi gériiglerini destekleyen nemli
tezler sundu. Harp filolarin tek bir noktada toplanmasi ve bu surette diigmam
kesin sonuglu muharebede imha etmeye ydnelik taarruzi harekat fikri; Mang
Denizi, Cebelitarik Bogaz1 gibi dar denizlerin (narrow waters) kontrolii, diger
taraftan deniz giicii ile sémiirgeler arasindaki bag saglayan iislerin korunmasi
prensibi ve birincisinif ana muharebe gemilerinden miitesekkil filolarin deniz ege-
menligi (sea power) igin hayati 6nem arz etmesi diigiincesi Lawrence Sondhaus’un
deyimiyle “Muharebe Gemisi Rénesansi”nin coskusunu daha da arttirarak

Emperyalizm Cagi'nda deniz yayilmacihiginin alevlendirilmesinde belirleyici

86 Palmer,s. 215.

87 Margaret T. Sprout, “MAHAN: Deniz Giicii Vaizi”, Modern Stratejinin Ustalars, (ed.). Edward
Mead Earle, Istanbul: Kitap Yaymevi, 2003, s. 539.

88 Rolf Hubson, Imperialism at Sea: Naval Strategic Thought, The Ideology of Sea Power and Tirpitz
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bir etkiye sahip olmugtu.®

Mamafih Mahan, deniz harbinin genel prensiplerini anlamak igin en égretici
yollardan birinin gegmisin deniz tarihinin incelemesi oldugunu iddia etmekteydi.
Ona gore, gegmige déniik askeritarihin etiidii gelecekteki muharebelerin ustalikla
yonetilmesi igin elzem bir durumdu. Nitekim Buharli Dénemi deniz kuvvetleri
heniiz kesin &gretilerigin atif ta bulunabilecek bir tarihe sahip olmadig1 igin Yelken
Devri'ndeki deniz muharebelerinden edinilen uzun erimli tecriibeyi incelemek,
19. yiizyilin modern askeri uygulamalar igin de 6nemli dersler saglayabilirdi.”

Mahan’a gére, Kiirek Devri kadirgalar ile yelkenli gemilerin, buharli gemilere
benzer ortak karakteristik yénleri bulunsa da bunu gereginden fazla abartma
egilimi vard1. Mesela, kadirgalar ile buharh gemilerin riizgirdan bagimsiz bir
tahrik giiciine sahip olmasi, gemilerinde denizde hareketten sakit kalmamas:
anlaminda ortak bir benzerlik olarak telakki edilse de, kadirgalarin insan giicii
ile idamesinin ortaya koydugu simirhliklar (menzil, siirat) buharl gemilerle
kiyaslanmayacak diizeyde bir farklilig1 da vurgulamaktaydi. Yelkenli gemilerle
buharli gemiler arasindaki ortakliklar ise diigmana uzak mesafeden hasar verme
giicii, uzun siireli idame edilebilen manevra kabiliyeti ve miirettebatin biiyiik
¢ogunlugunun kiirek yerine taarruzi silahlara tahsis edilebilmesiydi. Buharl
gemilerle ayrilan noktaysa riizgirin yelkenli gemilere hangi mevkiye dogru
tertiplenmesi gerektigini tahakkiim etmesi ve bu dogrultuda riizginn operatif
ve taktik diizeydeki ortaya gikardig sorunlardi.

Mahan, her firsatta deniz harbinin kendine has prensipleri oldugunu savun-
mugtu. Zaman igerisinde silahlar ve buna mukabil muharebe sartlarinda degi-
siklikler vuku bulsa da bunlar, sadece 6lgii derecesindeki farkliliklara génderme
yapmaktaydi. Oysaki askeri tarihin biitiin deniz miicadelesini kapsayan temel
stratejik prensipler higbir sart alinda degismeyecekei.”!

Deniz giiciiniin bir iilkenin kaderinde anahtar role sahip oldugunu diiiinen
Mahan, strateji ile taktik arasinda kesin bir ¢izgi de koymaktaydi. Ona gére
deniz stratejisi, bir iilkenin kitada veya adada konumlanmas: gibi baz1 doga
sartlar1 diginda, deniz kuvvetleleri ile ilgili milli siyasetlere, deniz ticaretine

ve denizagir iislere baghydi. Ote yandan deniz taktigi, muharebe bagladiktan

89 Sondhaus, Naval Warfare..., s. 106.

90 Alfred T. Mahan, The Influence of Sea Power Upon History, 1660-1783, Cosimo Books, New
York, 2007, s. 3.

91 Mahan, a.g.e,s. 6-8.
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sonraki harekaitla ilgili bir anlamda silah kullanma sanatiydi. Bu minvalde, de-
niz stratejisi kalicryds; taktik ise teknolojik gelismelere paralel olarak déniigiim
gegiren silahlarin degisimine agike1.”

Hakikaten de 19. yiizy1l, artan teknolojik degisimlerin 1pginda deniz giiciiniin
dnemine biiyiik gii¢ olabilme yolunda dikkate deger gelismelere sahne oldu.
Hig siiphesiz Alfred Thayer Mahan'in deniz giiciine doniik 6gretileri, Ingiliz
Kraliyet Bahriyesi'nin stratejik ve taktik revizyonunda ve ABD’nin 20. yiizyilin
baginda bityiik bir muharebe filosuna sahip olmasi ve arkasindan diinya giicii
olarak ortaya ¢ikmasindaki en 6nemli dayanagim teskil ediyordu.

Ancak ¢ok ge¢meden, 19. yiizyilin ikinci yarisinda sanayi ¢aginin yeni si-
lahlarinin ilk kez denendigi deniz muharebeleri neticesinde Avrupa’'da deniz
harp doktrinine iligkin farkh ekoller de ortaya atilmigts. Bunlardan en 6nemlisi
1880’lerin baginda Ingiliz Kraliyet Bahriyesi'nin denizlerdeki iistiinliigiine bir tepki
olarak ortaya gtkmis olan “Jeune Ecole” ya da diger bir tabirle “Yeni Yontem”dir.”

Bu “Yeni Yéntem” ile birlikte 1870’lerde demir zirhli muharebe gemilerinin
etkinliginin sorgulandig belirsizlik dénemi (The Era of Uncertainity), Fransiz
Amiral Théophile Aube’nin kendi stratejisini geligtirecegi bir zemin ortaya
koymustu. Ancak bu ekoliin &gretilerinin gegmisi Baron Louis-Antoine-Richild
Grivel'in 1869’da yayimlanan Denizcilik Harbi (De la Guerre Maritime) adh ese-
riydi. Eserinde Fransa’nin tarih boyunca tecriibe ettigi biiyiik deniz harplerine
atifta bulunan Baron Grivel, Ingiltere karsisinda daha diigiik diizeyde kalan
donanmalara 6rnek teskil edecek prensipleri savunmaktaydi. Jeune Ecole'iin
de teorik gergevesini olugturan bu fikirlerin baginda; kruvazérle icra edilecek
ticaret harbiyle (commercial warfare) ulagtirma hatlarina darbe indirmek suretiyle
uzun vadede diigmana diz ¢oktiiriilmesi dngoriililyordu.”

Baron Grivel'in fikirlerinden de énemli 6lgiide ilham alan ve bunlar giiniin
sartlarina gore revize eden Amiral Théophile Aube, Jeune Ecole stratejisinin
teorik altyapisiny, endiistri ¢aginin yeni silahlanndan olan torpidobot, torpido
ve kruvazoriin kullanimina yonelik pratikler iizerine inga etmigti. Bir yoniiyle

Théophile Aube’nin demir zirhli muharebe gemilerinin etkinligini kiigiimsemesi

92 Sprout, “Mahan: Deniz Giicii Vaizi”..., s. 543.

93 Theodor Ropp, “Kitada Cikan Deniz Giicii Doktrinleri”, Modern Stratejinin Ustalan, (Ed.).
Edward Mead Earle, istanbul: Kitap Yayinevi, s. 571.

94 Arne Roksund, The Jeune Ecole: The Strategy of the Weak, IDC Publisher, Leiden, 2007, s. 8.



ve yerine torpidobot ve agik deniz ticaret gemilerinden olugan filotillalara 6nem
vermesi, Ingiltere’nin kurmugoldugu sémiirge ve deniz tekelini yikmaya yonelik
“anti-Ingiliz” bir ekoliin ortaya konulmasina 6n ayak olmustu.”®

Aube’ye gore torpido ve mayinin ortaya ¢ikmasiyla birlikte muharebe ge-
milerinin saltanat1 sona ermis ve boylelikle bu gemiler tarafindan icra edilen
geleneksel abluka prensibi de siirdiirebilirligini kaybetmisti. Amiral Aube’nin
diger strate jik dijgiiniirlere gére en biiyiik avantaji, 1886 yilindan sonra Deniz-
cilik Bakan1 olmasiyla kendisine ait radikal fikirlerin pratige dskme firsatina
erigmesiydi. Bakan olduktan sonrakiilk isi ise yiiriirliikte olan muharebe gemisi
inga programiniaskiyaalarak onun yerine ¢ok sayida torpidobot, hizh kruvazér
ve denizaltilardan miirekkep yeni bir donanma programina girismek olmugtu.®

Metaforik olarak yeni bir anlayisi temsil eden Jeune Ecole stratejisinin temeli,
yetenekli ve daha biiyiik savas gemisi filosu ile miicadele igin iyi donanimly, kii-
¢iik birimlerin savunmaya yonelik kullanilmas: gériisiine dayaniyordu. Her iki
tarafi keskin bir bigag andiracak sekilde bir tarafiyla torpidobot filotillalanyla
kiyilanin diigman muharebe gemilerine kars1 savunulmasina iliskin prensip én
plana gikanlirken diger tarafiyla da rakibinin yumusak karni sayilan agik deniz
ticaret filolarina kars1 “ticaret harbi” (Guerrede Course / Commerce Raiding) yon-
temiyle Ingiltere’nin kolonyal giiciinii dize getirmek amaglamyordu.*”

Ingiliz endiistrisi ve ekonomisinin denizagin hammadde ve ikmal maddele-
rine bagimh olmasy, Ingiliz Kraliyet Bahriyesi'nin goziinde ulagtirma hatlarinin
giivenligini birincil 6ncelik hiline getirmigti. Diger taraftan ticaret harbi fikri
Jeune Ecole Stratejisi’yle ortaya atilan bir yaklagimdan 6te yelken devrinden beri,
genellikle daha giigsiiz olan tarafin, rakibini iktisadialanda darbogaza sokmak ve
ulagtirma yollarim fel¢ etmek i¢in savunmasiz ticaret gemilerine kars1 miiracaat
ettigi bir akin harekitiyd1.”® Bu doktrin, Fransizlarin deniz muharebelerini kara
mubharebelerinin bir pargasi olarak kabul etmeleri ve anakarada pahaliya mal
olan savaglara girigmeleri, denizlerde korsanlik gibi daha asimetrik yaklagimlar
benimsemelerine yol agmgt1. Diger bir yéniiyle de ticaret harbinin idamesinin

ucuza mal olmasina kargilik, ingiltere’nin en 6nemli gii¢ ve zenginlik kaynag

95 Sondhaus, Naval Warfare...,s. 110.

96 Richard Hill, War at Sea in Ironclad Age, Cassel Publishing, London, 2000, s. 94-95.

97 Roksund, a.g.e,s. 8.

98 Lawrence Sondhaus, The Naval Policy of Austria-Hungary 1867-1918: Navalism, Industrial De-
velopment and The Politics of Dualism, Library of Congress Publishing, Washington, 1994, s. 95.
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olan deniz ticaretini yok etme fikri iktisadi yénden de elverisli bir taarruz yén-
temiydi.”® Yelken déneminde bagarisiz olan ticaret harbi fikri, 19. yiizyildaki
torpidobot gibi hizli ve caydiric1 bir platform ile muharebe gemisinin etkinligini
tehdit eden ilk kisa menzilli silah olan torpidonun evliligiyle eskiye nazaran gok
daha mantikli bir segenek hiline gelmisti.

Jeune Ecole iiyeleri, torpidonun kullamldig1 ve muharip etkisinin kanitlandig
birgok muharebeyi yakindan takip etmeleri sonucunda, ucuz maliyetli torpi-
dobotlardan miitesekkil filotillalarin, olduk¢a pahaliya mal olan ve torpidoya
karg1 bir hayli kirilgan muharebe gemilerinden ok daha caydinci olabilecegini
kavramigt1. Torpidobotlar ve agik deniz ticaret gemilerine karg1 kruvazérlerden
miitegekkil filotillalara, muharebe filosundan daha gok nem veren Jeune Ecole
“zayifa utanmadan taarruz et, gii¢liidden utanmadan kag” seklindeki radikal s6y-
lemiyle tiim diinyada biiyiik ilgi uyandirdi ve Ingiltere diginda pek gok taraftar
buldu. Yeni teknoloji muharebe gemilerine biiyitk yatirimlar yapacak iktisadi
ve sinai kapasitesi olmayan devletler, zirhhilarin yar fiyatina daha fazla sayida
torpidobot inga edilmesi ve bu sayede yiiksek maliyetli diigman zirhhilarinin
etkisiz hile getirilmesi diigiincesini tereddiitsiiz benimsedi. Basta Fransa olmak
iizere ABD, Avusturya-Macaristan, Rusya, italya ve Osmanli Devleti'nde torpido
ve onu atabilecek platformlara karg1 o kadar biiyiik bir ilgi olustu ki bu iilkeler,
muharebe gemisi inga veya siparig etmekten kisa bir siire de olsa vazgegtiler.'”

Tlging bir gekilde 1887, deniz harp tarihine “higbir devletin zirhli muharebe
gemisi ingasina girismedigi tek y1l” olarak girdi. Artik dénemin deniz teorisyenleri
taarruza déniik deniz giiciiniin zayiflamakta oldugunu ve ablukaya dayal: bir
deniz giiciiniin varhigini siirdiirmesinin olanaksiz oldugunu kabul etmek zorunda
kald. Jeune Ecole’iin, sahil savunma ile kruvazérlerden olugan teorisi 20 yildan
fazla bir siire boyunca 6nemini korudu. Nitekim modern deniz savaglar ¢aginin
baglangici sayilan 1890’1ar, teknolojik gelismelerin 11ginda ortaya ¢ikan Jeune
Ecole Stratejisi'nin de ironik bir sekilde aynisebepten 6tiirii diigiige gegtigi yillar
oldu. Fransiz firmasi Belleville’in gelistirdigi su tiiplii kazan teknolojisinin, mu-
harebe gemilerinde uygulanmasiyla Jeune Ecole’iin torpidobot ve denizaltlarla
iistiinlitk sagladigy hantal gemilere dikkate deger bir siirat avantaji kazandirdi.

Yeni tip kazanlar sayesinde siirat ve manevra kabiliyetine kavugan muharebe

99 Sprout, “Mahan: Deniz Giicii Vaizi”..., s. 558.
100 Ropp, “Kitada Cikan Deniz Giicii Doktrinleri”...,s. 572-575.



gemileri, torpido aglan, elektrikli i1ldaklar ve orta kalibreli seri ategli toplar'®*
sayesinde torpidobotlardan gelebilecek taarruzlara karst énemli bir manevra ve
taktik dstiinliik elde etmigti.'® Lawrance Sondhaus’un “Fransiz Jeune Ecole’iin
dliimiine katkida bulunan teknolojiler” olarak tasvir ettigi birgok gelismenin
mengseinin de Fransiz olmas: dikkate degerdi. Fransiz yapima dumansiz barut
ve zirh delici gelik mermiler sayesinde biiyiik toplara sahip muharebe gemileri
ana vurucu giig olarak esas kabul edilip yeniden popiiler olmasini saglad1.'®
Jeune Ecole’iin ¢okiisiiyle ilgili Richard Hill'de Aube’nin teorilerinin pratige
dékiilmesinde dénemin denizcilik teknolojinin yeterli olmadigina kanaat ge-
tirmekteydi. Ona gére dénemin torpidobotlarinin muharebe kabiliyeti sadece
kiy1 savunmasi icra edebilecek gorevlere uygundu ve agik denizde diigman
filosuna tehdit olugturmaktan uzakt. Aym sekilde, Jeune Ecole’iin bir hayli bel
bagladig1 denizaltilarin hem su altinda hem de satihta seyir edebilecek giiveni-
lir ve etkili bir tahrik sisteminden yoksun olmas: da bir diger nedendi. Elbette
Amiral Aube’nin Deniz Bakani olarak sadece 18 ay hizmet vermesi ve ardindan
halefinin geleneksel muharebe gemisi ekoliinii (La Grande Guerre) savunmasi da

Jeune Ecole’iin kan kaybetmesinde biiyiik 6lgiide etkili oldu.'*

101 Eski model 5 inglik (orta kalibreli) Armstrong topu 40 saniyede sadece bir atig yapabiliyordu.
Diger taraf tan yeni tip 4,7 inglik (12 cm) seri ategli top ise dakikada 15 atig gibi rekor diizeyde
atey giicii saglayabiliyordu. Sondhaus, Navies of Europe..., s.156; Goviil, a.g.e, s. 32.

102 Evren Mercan, “Sultan 1I. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi”, Uluslararas Piri Reis ve
Tiirk Denizcilik Tarihi Sempozyum Bildirileri, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara 2014, s. 100, 110.

103 Sondhaus, “Deniz Giicii ve Deniz Savaglan”..., s. 192.

104 Hill, a.g.e, 5. 95.
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1) ABDULAZiZ DONEMI’NDEN DEVRALINAN MIRAS

“Gergedi daha guclu olarak vurgulamak igin, tarih hem stratejik
calismalari tavsiyeeder,hem de savas prensiplerini ortaya koydugu
gerceklerle resmeder.”

“Halihazirda donanmamizi olusturan mubhtelif gemiler arasinda tor-
pidobotlar, en nazik ve gerektiginde en énemli isleri gérebilecek bir
énemicerirler. Gecmistekidenizsavaslannin ve simdiki teknik yenilik-
lerin torpidobotlar hakkinda verdigi karar ve disince ile gelecekteki
deniz savaslan icin bu kicik gemilerin énemihenlz kaybolmamistir."
19. yiizyil boyunca siiregelen emperyalizm yillar1, bag déndiiriicii bir hizla geligen
asker? deniz teknolojilerindeki devrime taniklik etmigti. Bu dénemde teknolojik
gelismelere uyum saglamaya ¢aligmak, birgok devlet igin gégiis gerilmesi gere-
ken iktisadi, sinai, askeri ve hatta siyasi nitelikte, kendi kapasitelerini zorlayan
girigimlerde bulunmasim zorunlu kilmugt1. Ozellikle demir zirh déneminde
gelismeleri takip etmek, tamamen mali giice ve teknik bilgiye dayanmaktaydi.
Bu minvalde Osmanli Devleti de yiizyilin ikinci yarsinda tersane ve donanma-
nin tanzim ve 1slahina yénelik bir dizi modernizasyon faaliyetiyle baglad1; ancak
demir zirth déneminde mali ve siyasi istikrarsizliklardan dolayi yeni teknolojiye

uyum saglama imkanim bulamamugt1.

1 Alfred T. Mahan, The Influence of Sea Power Upon History, 1660-1783, Cosimo Books, New
York, 2007, s. 13.

2 Hasan Rami Paga, Hatirat: Biiyiik Facia-Biiyiik Dram 1897 Osmanli- Yunan Savast’nda Osmanls
Donanmasi’min Durumu, Gev. Cahit Kayra, Tarihgi Kitabevi, Istanbul, 2011, s. 49.
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Bilhassa Sultan II. Abdiilhamid Dénemi’'nde, donanmanin modernizasyonu
i¢in Avrupa’dan saglanacak teknoloji transferi i¢in en mithim problem, gemi inga
ve teknoloji ile ilgili yatirimlan kargilayacak iktisadi kaynaklarin teminindeki
zorluklar ve Bahriye’nin 19. yiizyil boyunca kronik sorunu olan teknik perso-
nelin kifayetsizligi olacakt1.?

Osmanl Bahriye ileri gelenleri, endiistriyel devrimin ilk genis ¢aph ¢arpis-
malanindan biri olan Kinim Savagr’'ndan sonra yeni bir donanmayaihtiyacin hasil
oldugunu kavramig ve bu suretle Avrupa'daki buhar makineleriyle miicehhez
zirhligemilerinteskilini de yakindan takip etmisti.* Bir tarafiyla deniz savaglarim
etkileyecek diizeydeki hizli teknolojik degisimlerin vuku buldugu Kirim Savag,
demir zirh ile kaph gemilere sahip olmanin zorunlulugu ve makro seviyede
deniz kuvvetlerinin savagin gidisatim degistirmekteki stratejik rolii, Osmanh
ileri gelenlerini tarihteki en biiyitk donanma atilimina sevk etmigti.®

Sultan Abdiilaziz’in donanma atilimim tegkil eden programun igeriginde, ya-
banci tersanelerden zirhli alimi diginda Osmanli Bahriye Teskilati’na kurumsal bir
goriiniim kazandirma gabasi da vardi. Bunun igin Osmanh Donanmasi’'nin Ingiliz
usuliine gore 1slah edilmesi, Bahriye zabitan ve neferlerinin bu usule gére yeniden
tertiplendirilmesi ve ayrica ¢agin ana vurucu giicii olarak telakki edilen zirhlilarin
yabanci tersanelerden tedarigi, Sultan Abdiilaziz’in dncelikleriydi.® ingiltere’nin
ortaya koydugu “gii¢lii donanma imaji” 6rnegi, Osmanl Bahriyesi'nin teskili igin
de temel parametre olmugtu. ilk diizenleme, 1840’da kurulan Bahriye Meclisi'nin,
Bahriye Nizam ve Bahriye Levazim kisimlarina ayirarak daha islevsel bir yapiya
kavusturulmas: yoniindeydi. Ust diizey Bahriye amiral ve subaylarindan miirek-
kep bir nevi “Amirallik Konseyi” goriiniimiindeki bu meclis, denizcilik ile ilgili
yeniliklerin takip edilmesinde 6nemli bir role sahipti. Bahriye Meclisi'nin yeniden

3 Ekmeleddin ihsanoglu, “Osmanh imparatorlugu’'nun Teknoloji Gagini Yakalama Gayretleri”,
Gagim Yakalayan Osmanly, Istanbul: Islam Tarih, Sanat ve Kiiltiir Aragtirma Merkezi (IR CI-
CA), 1995, 5.16.

4 M. Yakup Bektag, The British Technological Crusade to Post-Crimean ‘lurkey: Electric Telegraphy,
Railways, Naval Shipbuilding and Ar t Technologies, University of Kent, Yayinlanmarmg
Doktora Tezi, Canterbury 1995, s. 137, 195.

5 Emir Yener, “Osmanh Donanmasinda Buhar ve Zirhh Devrimi 1830-1876", Toplumsal Tarih,
Say1. 198, Haziran 2010, s. 58.

6 BOA,I.DH.595/41406.




yapilandirilmasi, donanma modernizasyonu igin kilit Snemi haizdi. Bundan daha
Snemli olarak 1867 yilinda 500 yilhik Kaptan Pagalik miiessesesi lagvedilerek yerine
ingiliz 5rnegine benzer sekilde Bahriye Nezareti kurulmasiyla Kaptan-1 Derya
tizerinden mali, idari ve askeri sorumluluklar ahnarak memuriyetlere boliinmesi
saglanmigti.” Aym zamanda Avrupa’daki denizcilik alanindaki gelismelerin takip
edilmesi, yeni teknoloji silah ve teghizatin tedarigi ve etkin bir sekilde kullamilmasi
i¢in Bahriye Meclisi biinyesinde bir “Islahat-1 Bahriye Komisyonu”® kurulmas:
girisimi bilingli bir ¢abanin iiriiniiydii.’

Benzer bir gekilde, farkli uzmanlik alanlarinin gerektirdigi konularda o ko-
nuya uygun kisi ve kurumlarin bulundugu gegici komisyonlarin da kurulmas:
vakiydi. Ornegin, birgok devlet tarafindan tedarik edilmekte olan deniz lagim-
cilarindan Osmanh Donanmast’na alinmas: i¢in Tersane, Tophane ve Erkin-1
Harbiye subaylarindan miitegekkil bir komisyon kurulrnasi kararlagtirilmg ve bu
komisyonu desteklemek maksadiyla Tophane Miisiriyeti, Seraskerlik ve Bahriye
Nezareti'nin igbirligi icinde olmasi 6nerilmigti.'®

Gergekten de Sultan Abdiilaziz ve Bahriye Nezareti, diinyadaki tiim de-
niz kuvvetlerini etkileyen olagandisi ve hizli teknolojik degisimlerin devletin
askeri potansiyeline hatir1 sayilir katkilar sundugunu fark etmislerdi. Oyle ki
Sultan Abdiilaziz, 1867 yilinda gergeklesen Avrupa seyahatinde, Ingiliz Krali-
yet Donanmas’'nin zirhh gemilerinden etkilenmesinden ¢ok daha énce, 1864
yilinda donanma modernizasyonun belkemigini olusturacak genis 6lgekli bir
zirhh programu yiiriirliige sokarak Avrupa gemi inga firmalariyla zirhli gemi
alimina yénelik mukavele imzalanmasi ve buna mukabil taksitler hilinde 6deme
yapilmasina yénelik girisimlerde bulunmugtu.!' Bunun yaninda alt: subayin
egitim i¢in Londra’ya gonderilmesi ve egitim sonunda bu subaylarin sag kolagas:
riitbesiyle envantere alinacak zirhlilarda istihdam edilmesi de saglanmisti. Bu
subaylarin Londra’daki egitim siiresince “kaide-i miisademe, manevra, filo tertibi
ve Armstrong toplarinin suret-i istimali” gibi donanma idaresi i¢in 6nem arz

eden konular hakkinda iig adet kitap yazmasi ve bu konuda donanma zabitan ve

7 Ali Thsan Gencer, Bahriye'de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin Kurulusu 1789-
1867, TTK Basimevi, Ankara, 2001, s. 316-317, 327.

8  Bahriye Komisyonu'nun tegkili hakkinda daha detayh bilgi i¢in bkz. Gencer, a.g.e, s. 330.

9 BOA, MKT. MHM. 438/35.

10 BOA, MKT. MHM. 446/42.

11 BOA, MKT. MHM. 273/46-269/67.
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efradina egitim verecek kabiliyete erigmesi, Sultan Abdiilaziz nezdinde donanma
modernizasyonunun bir diger ayagim tegkil etmekteydi.'

Mevcut girisimler, yalmiz Sultan nazannda degil Meclis-i Mahsiis-1 Viikela
biinyesinde yapilan tartigmalarda da giindeme gelmekte; deniz giiciine sahip
devletler arasinda bir yer edinmenin dnemine ve ¢agin gerekliliklerine cevap
verebilecek bir donanmaya sahip olunmasi igin hazineden gereken &denegin
aktanlmasina vurgu yapiliyordu. Bu 6denegin, eldeki gemilerin “Diivel-i Bah-
riyelerin” gerisinde kaldigindan dolay: gerekli tadilleri i¢in de kullamlmas: s6z
konusu oldugu, bahsi gegen tartiymanin bir diger maddesiydi."

Bu yiizden gerekli 6deneklerin saglanmasiyla birlikte Osmanl zirhli do-
nanma programinin fizibilite agamasina ge¢ilmis ve vakit kaybedilmeden bu
siireci yiiriitecek Hiiseyin Avni Pasa énciiliigiinde Kaptan-1 Derya Ates Mehmet
Pasa ve Sura-y1 Bahriye Reisi Besim Paga’dan miitesekkil bir Bahriye heyeti
olusturulmugtu. Heyetin belirledigi plan dogrultusunda ilk siparigler, agirhkl
Ingiltere’deki gemi inga sektériiniin lokomotifleri sayilan R obert Napier & Sons
Co. ve Thames Iron Works firmalarindan ve daha sonra Fransa’daki La Seyne
tezgihlarindan verilmigti."*

Avrupa’daki zirhli batarya firkateynlerinin (broadside ironclads) neredeyse
benzeri ve dénemin en gagdag gemileri sayilan 6.400 tonluk Osmaniye Simfi
dért adet zirhl firkateyn (Osmaniye, Mahmudiye, Aziziye ve Orhaniye), Os-
manh Bahriyesi'nin ilk zirhli gemileri oldu. Londra’daki Napier & Sons Co.
Firmas’'ndan 1smarlanan bu gemiler, 4 ing (10,1 cm) kalinhiginda dé6vme demir
kusak zirha sahipti ve 900 beygir kuvvetindeki makineleriyle 13,5 knot (25 km/
saat) siirate erigebilmekteydi. Osmaniye Simifi zirhlilarda, 150 librelik 14 adet
top, ambara; daha agir olan 300 librelik iki adet top da giiverte iizerinde barbet
igine yerlegtirilmigti.'®

ik sipariglerin ardindan, 7 Mart 1869 tarihinde Sultan Abdiilaziz, ingiliz

tezgihlarina zirhli korvetlerden miitesekkil ikinci parti zirhli siparisi igin onay

12 DMA, MKT. 139/9A.

13 BOA, I.MMS. 25/1082.

14 Fevzi Kurtoglu, 1877-1878 Tiirk-Rus Harbinde Deniz Hareketleri, Deniz Matbaasi, Istanbul,
1935, 5. 59.

15 Quintin Barry, War in the East: A Military History of the Russo-Turkish War 1877-78,
Helion&Company Ltd., West Midlands, 2001, s. 97; Kurtoglu, a.g.e, s. 59.



vermisti.' Deplasmani 2.400 ton olan Anvillah ve Muin-i Zafer adl1 iki zirhli
korvet igin gereken sekiz adet 250 librelik (9 ing) agi1zdan dolma, yivli toplar,
bedeli Bahriye Nezareti tarafindan kargilanmak suretiyle Armstrong Firmas’'ndan
temin edilmigti.'” Siparisi verilen korvetlerin, zithh firkateynlere nazaran daha
cihiz bir zirh korumasi mevcuttu. Gemilerin zirh kugaklar1 7 cm, bataryakisimlan
ise 15 cm kalinhiginda dSvme demir zirh ile korunmaktayds. Bir yil sonra tekrar
Ingiltere’den 2.800 tonluk, kusak ve bataryalar1 23 cm (9 ing) kalinliginda zirha
sahip Feth-i Biilend korveti siparig edildi. Bu korvetle ayni 6zelliklere sahip olan
ve 1874 yilinda denize indirilen Mukaddeme-i Hayr zithh korveti, Tersane-i
Amire biinyesinde inga edilen ilk zirhl gemiydi.'®

Sultan Abdiilaziz’in zirhli programimin iigiincii ve son sathas: kapsaminda,
1874 yilinda, ingiltere’deki Thames Iron Works Firmasi’'ndan Mesudiye, bir y1l
sonra da Memduhiye zithli firkateynleriyle ilave olarak Ingiliz Samuda & Son
Firmasi’'ndan 4.870 tonluk Peyk-i Seref ve Burc-1 Zafer adli iki zirhli korvet'’
siparig edildi.?° Ileride donanmanin goz bebegi kabul edilecek olan Mesudiye
zirhhsinin ingas1 bitene kadar 6demelerinin Sadaret tarafindan titizlikle takip
edilmesi ve inga edilen zirhh gemilerle ilgili gelismelerin aylik raporlar hilinde
bildirilmesi; Osmanl Bahriyesi gziinde geminin 6nemine isaret etmekteydi.?!
Gergekten de Mesudiye, Ingiltere’nin en 6nemli gemi inga mithendisi Sir Edward
Reed tarafindan tasarlanan ve o zamana kadar yapilmig en biiyiik merkez batar-
yali (central-battery ironclad) zirthh firkateyndi. 9.120 tonluk deplasmani, 12 adet
400 librelik merkez hattindaki bataryalar diginda giivertesinde barbet iginde iki
adet 150 librelik Armstrong topu ve 12 inglik kalinhiginda kusak d6vme demir
zirhiyla déneminin en giiglii zirhhisiydi.?

Ingiltere’ye yapilan ilk parti zirhli siparisinin ardindan 1867 yilinda Fransa’mn
La Sayne tezgihlarinda inga edilen Asar-1 Tevfik barbet bataryah zirhli firkateyni
(barbette battery ironclad) de donanmaya katildi. Gemi, ilk olarak Ibrahimiye ismi

altinda Misir Hidivi tarafindan 1smarlanmig; ancak Ingiltere’nin miidahalesi

16 BOA, I.HR. 236/13966.

17 BOA,MKT. MHM. 433/21.

18 Kurtogly, s. 60; Langensiepen ve Giileryiiz, s.138; Sondhaus, Naval Warfare. .., s. 90.
19 Tedarik edilen korvetlerin tcknik malumatlan igin bkz. Kurtoglu, a.g.e, s. 61.

20 BOA, HR. SFR.3. 194/38.

21 BOA, MKT.MHM. 478/30; BOA, HR. SFR 3. 194/38

22 Sondhaus, Naval Warfare...,s. 123.
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Il. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI &

sonucu Osmanh Bahriyesi'ne devredilmisti. 4.787 tonluk Asar-1 Tevfik, 15 cm (6
ing) kalinhginda demir zirhla miicehhezdi ve barbetteki alt1 adet 250 librelik topa
ilave olarak giivertesinde iki adet 200 librelik topa sahipti.* Misir Hidivi Ismail
Paga tarafindan Fransiz tezgihlarindan siparis edilen 2.047 tonluk deplasman ve
6 inglik kusak zirha sahip Asar-1 Sevket ve Necm-i Sevket zithh korvetleri disinda
Hifz-1 Rahman ve Liitf-i Celil adinda iki adet taretli monitdr (turret ship) de Os-
manh Bahriyesi'nin tegebbiisleri** sonucu envantere dahil edilmigti. Ayrnica Tuna
Filosu'nu desteklemek iizere Fransa’dan 408 tonluk, 3 inglik kusak korumaya
sahip bes adet Feth-iil Islam Simfi zirhli gambot da 1smarland1.?

Sultan Abdiilaziz’in donanma programindaki zirhh tedarigi sadece ingiltere
ve Fransa’dan gergeklesmemis ayrica Avusturya’min Trieste sehrinde bulunan
Stabilimento Tecnico Triestino Firmas'ndan da 1870 yihnda, daha sonra Iclaliye
adim alacak zirhh korvetin siparigi verilmisti.?® Deplasmam 2266 ton olan kor-
vetin kugak zirh1 6 ing, giiverte zirhi ise 4,5 ing kalinhigindaydi. Iclaliye tabyada
konuglandirilmig dért adet 9 inglik agizdan dolma Krupp topu diginda giivertede
barbet iginde bir adet 6 inglik topa sahipti.”

Ashinda biitiin bu geligmeler, basta Sultan Abdiilaziz olmak iizere Osmanl
Bahriye Nezareti’nin, Balkan Devletleri ve Yunanistan’in®® deniz giicii olug-

turma ¢abalar1 ve Rusya’nmin biiyiik bir zirhli donanma kurma® tegebbiislerine

23 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 138

24 Bu tegebbiislerden biri Osmanli Bahriyesi’nin, Hidiv Ismail Paga tarafindan Fransa ve
Avusturya'ya sipariy edilen zirhli gemilerin inga siirecini yakindan takip edebilmek icin
Hasan ve Ismail beyleri gézlemci olarak gorevlendirmesidir. Bkz. BOA, HR. SYS. 943/1.

25 Kurtoglu, a.g.e, s. 60.

26 Jack Greene ve Alessandro Massignani, Ironclads At War: The Origin And Development Of The
Armored Battleship, Da Capo Press, Boston, 1998, s. 358.

27 Sakir Batmaz, I1. Abdiilhamid Devri Osmanli Donanmass, Erciyes Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisi, Yaymlanmamls Doktora Tezi, Erciyes 2002, s. 201.

28 Yunan Bahriyesi'nin, ilk zirhlis1 olan 1.770 tonluk kazamath Basileos Georgios 1865 yilinda
ingiltere’nin Thames Iron Works Firmasi'na 1smarlandi. Daha sonra Avusturya'min Sta-
bilimento Tecnico Triestino Firmasi’na Basilissa Olga adinda 2.030 tonluk zirhli korvetin
siparigi verildi. Daha ayrintih bilgi ve diger donanmalarin siparigleri i¢in bkz. Sondhaus,
Naval Warfare..., s. 73-107.

29 Rus fmparatorluk Bahriyesi (Imperial Russian Navy) 1853 ile1860 arasinda yelkenden buhar
dénemine gegisi saglarmg; Paris Antlagmasi'nin geregi olarak Karadeniz’de bir tehdit olug-
turacak gemi inga faaliycti olmasa da Archangel, Kronstadt ve St. Petersburg tersanelerinde
yogun gemi inga faaliyetine girigmigti. Bunun yaninda bir¢ok yabana gemi inga mithendisi

ve teknikeri de mevcut tersanelerin modernlestirilmesi maksadiyla gérevlendirildi. Rus



kars1 Ingiliz modelini esas alan ve askeri giiciin kesin gostergeleri olan zirhlilara
toplam savunma biitgesinden hatir1 sayilir bir meblag ayrilarak caydincilik iize-
rine kurulu bir deniz giicii olunmasim amagladigi tasavvuredilebilir. Ne var ki
Sultan Abdiilaziz Dénemi Osmanl Bahriyesi, zirhli ¢agina uyum saglayabilmek
i¢in kendi ihtiyaglarim iilke i¢inden saglamak yerine, Avrupa tersanelerinden
satin alma politikas: giiderek ciddi maliyetlerle bogusmak zorunda kald1.* Di-
ger bir ifadeyle endiistri alaninda iddiali olmayan Osmanh Devleti'nin, sanayi
devriminin iriini olan zirhl gemileri faal durumda tutabilmek igin gereken
yedek parga ve silahlarda tamamen diga bagiml olmasi, sadece istikrarsiz bir
maliyenin ¢dkiisiinii hazirlamakla kalmads; halefi Sultan II. Abdiilhamid’i de

hesaba katilmasi gereken stratejik agmazlarla karg: kargiya birake.

Tersane-i Amire; 3

Avusturya; 1

ingi]terc; 8

Fransa; 6

Tablo 3: Sultan Abddlaziz Dénemi’nde Tedarik Edilen Zirhlilar

imparatorluk Bahriyesi, Sultan Abdiilaziz gibiihtiyaci olan yeni nesil zithhlan ingiltere'deki
Thames Iron Works Firmasi'ndan 1smarlamig ve Londra’daki gemi inga tekniklerini 6grenmek
iizere Rus gemilerine ingasinda gézlemci olarak subaylar da géndermigti. Daha ayrntih bilgi
igin bkz. Jakob W. Kipp, “The Russian Navy and The Problem of Technological Transfer”,
Russia’s Great Reforms 1855-1881, (ed.). Ben Eklof, John Bushnell, Larisa Georgievna Zak-
harova, Michigan: Indiana University Press, 1994, s. 115-139

30 Ali Fuat Oreng, “Deniz Kuvvetleri ve Deniz Harp Sanayii”, Osmanli Askeri Tarihi- Kara, Deniz
ve Hava Kuvvetleri 1792-1918, (ed.). Giiltekin Yildiz, Timag Yaynlan, istanbul, 2013, 5. 142.
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2) 93 HARBI VE OSMANLI BAHRIYESINDEKi STRATEJIK
ETKILERI

Sultan II. Abdiilhamid 31 Agustos 1876'da tahta gegtiginde Osmanli Devleti,
gerek siyasi gerekse iktisadi agidan bir darbogazin igindeydi. Istikrazin esigine
getiren mali ¢okiintiiyle birlikte Balkan buhraninin alevlenmesi siyasi ortami
oldukg¢a gerginlestirmisti. Sultan 1. Abdiilhamid, Osmanli tahtina ¢ikmasimin
iizerinden daha dokuz ay bile gegmeden, kargisinda devletin bekasina yonelik
en biiyiik tehdidi olusturan Rusya’y: bulmugtu®..

1877-1878 Osmanh Rus Harbi veya Rumi takvimde 1293 yihna denk geldigi
igin “93 Harbi”, Fransiz Jeune Ecole stratejisinin de denendigi ilk muharebeydi.
Kinm Savagi’ndan sonra Paris Antlagmasi’nin belirledigi uluslararas: yasalar
geregince Karadeniz askerden arindirilmg ve Rusyabu bélgede muharebe filo-
sundan yoksun birakilmigti. Osmanh Devleti ise tam aksine Sultan Abdiilaziz
doéneminde alinmg 13 agik deniz zirhlisi, dokuz kiy1 ya da nehir muharebe ge-

misinden miitegekkil bir zirhli filoya sahipti. Bu durum Rusya’nin konvansiyonel

31 Frangois Georgeon, Sultan Abdiilhamid, Homer Kitabevi, Istanbul, 2006, s. 90; Vahdettin
Engin, IT. Abdiilhamid ve Dsg Politika, Yeditepe Yayinevi, stanbul, 2011, s. 18-19. Dénemin
siyasi geligmeleri ve Osmanh Devleti'nin genel durumu ile ilgili bkz. Sir Edwin Pears, Life
of Abdul Hamid, Constable Company, London, 1917, s. 16-34.



deniz giiciine sahip Osmanh donanmasina karg1 ahsilmigin diginda bir miicadele
vermesini gerekli kilmaktaydi.*? 1870’lerin sonlarina dogru birgok bahriyede
yanki bulan Jeune Ecole stratejisinin, giigli Osmanh Donanmasr’na karg1 Rus
Imparatorluk Bahriyesi'nin Karadeniz'de yiiriitiilecek kiy1 savunmasina yonelik
ve gerektiginde “asimetrik” taarruzlan da igeren operatif altyapinin olugmasinda
g6z ardi edilmeyecek bir etkisi olmugtu.®

Daha savagbaglamadan Rus imparatorluk Bahriyesi, Ingiliz Yarrow Firmas:
ileanlagarak Baltik tersanesinde inga edilmek iizere kendi torpidobot tasanmina
prototip olusturacak ekipman ve teknik destegi almigti. Yarrow Firmasi, tor-
pidobot ingas1 igin gerekli olan gévde ve makine gizimleri diginda makine ve
kazan gibi ana donanimlarin da tedarigini saglamigt1.>* Ayrica iiretim agamasina
gegilinceye kadar Thornycroft Firmas’dan motorbot ayarinda torpidobotlar Rus
imparatorluk Donanmasi’'nin envanterine girecekti. Bu tarz torpidobotlarin hafif
tonajly, az su geker ve gerektiginde pargalar hilinde bir trene sigacak boyutlarda
olmas1 Baltik’tan Karadeniz’e kadar kolaylikla taginmasina olanak veriyordu.*
Diger taraftan Rus imparatorluk Bahriyesi, Karadeniz'de bulunan biiyiik posta ve
yolcu vapurlarina da icabinda dért torpidobotu giivertesinde yerlestirilebilecek
sekilde taarruzun yapilacag bélgeye kadar tagiyabilecek tadilat1 da yapmigt1.*¢
Ayrica Ruslar, envanterlerindeki 1.500 tonluk buharl ticaret gemileri de dihil
olmak iizere, irili ufakh pek ¢ok gemiyi torpido atabilecek kabiliyete kavugtur-
mugtu.”” Sayisal bakimdan umutsuz durumdaki Rus Imparatorluk Donanmasi,
savasta ilk kez yeni teknolojinin iiriinii olan torpidolardan istifade etme yolunu
secti ve Avusturya Fiume’deki Whitehead Firmasi’na 6nemli miktarda torpido
siparigini verdi.*®

Bununla birlikte ABD’deki Sovyet Ordusu ile ilgili nemli analistlerden biri
olan Profesér Jacob W. Kipp, Rus kaynaklarina dayandirdigs egsiz makalesinde,

32 Sondhaus, Naval Warfare...,s. 227.

33 Ilan Speller, Understanding of Naval Warfare, Routledge, New York, 2014, s. 60.

34 BOA, HR. SFR.3. 254/71.

35 Jonathan A. Grant, Rulers, Guns and Money: The Global Arm Trade in the Age of Imperialism,
Harvard University Press, Cambridge, 2007, s. 95.

36 Robert C. Stern, Destroyer Battles: Epics of Naval Close Combat, Pen&Sword Books Ltd.,
Yorkshire, 2008, s. 20.

37 Sondhaus, Navies of Europe...,s. 89.

38 BOA, HR.SYS. 1237/12.
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1I. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI &

93 Harbi'ndeki Rus imparatorluk Bahriyesi'nin savunma doktrinini iig temel
operatif yaklagimla agiklamaktadir. Birincisi, Rus Karadeniz Filosu, Osmanl
Filosu’nun kiyidan icra edecegi taarruzlara kargt 5nemli liman ve kérfezlere 500
mayin dSsemis ve ayrica kiyida yiizer batarya, monitér ve kiy1 topgusundan
miitegekkil bir “pasif savunma” (passive defense) diizeni almugt1. Ikincisi ise Baltik
Filosu'ndaki ekseriyetle Thornycroft Firmasi’'ndan alinan az su ¢eken hafif torpi-
dobotlar, Karadeniz Filosu'nun zayifligin1 srtmek maksatli Karadeniz'e kaydirildi.
Bu botlar, Rus Ordusu’nun Tuna Nehri'ni gecisinden énce nehri mayinlamasina
ve gerektiginde torpido taarruzuyla Osmanli zirhhh gambot ve monitorlerinin
miidahalesini nlemeye y&nelik olarak tertiplendirildi. Son yaklagim ise daha
ok torpidobot ve bunun diginda torpido ve 150 mm ¢apinda Krupp toplanyla
techiz edilerek kruvazor harbi icra edebilecek vapurlarin uygulamaya koyacag
“aktif savunma” (active defence) Snlemlerini igeriyordu.”

Osmanli Donanmasr’nin abluka hattin1 yaracak ve Osmanh zirhli filosunu
tacize yonelik olan bu operatif tertiplenmenin miman Yiizbagi Stepan Osipovich
Makarov’du. Daha sonra amirallik riitbesi tevdi edilen Makarov, oginografi ve
deniz taktikleri iizerine yazilmis birgok kitap ve 50’ye yakin makalesiyle Rus
imparatorluk Bahriyesi’nde deniz harp doktrini iizerinde oldukga etkili bir
figiirdii.** 1898 yilinda Amerikan Deniz Istihbarat Ofisi tarafindan Ingilizceye
cevrilen Discussion of Questions in Naval Tactics (Razsuzhdeniia po voprosam morskoi
taktiki) adl eserinde Makarov, teknolojik gelismelerin deniz savaglan iizerinde
biiyiik etkisi olduguna vurgu yaparak Nelson Dénemi’ne 6zgii kemiklesmig
filo diizeyinde deniz muharebe anlayis1 yerine kogullara gére mevcut teknoloji
ve silahlarin en verimli gekilde sef erber edildigi, manevraya (manceuvre) yénelik
taktik yaklagimlan esas kabul etmigti. Rus Amiral Makarov, torpido taarruzlarim

birgok agidan gerilla harbine*' benzeterek manevra odakh taarruz silsilesinin

39 Jacob W. Kipp, “Undcrsea Warfare in Russian And Soviet Naval Art 1853-1941”, Dalhousie
University Conf erence, Haziran 1989, s. 5-6.

40 Mark Grossman, World Military Leaders: A Biographical Dictionary, Facts On File Inc., New
York, 2007, s. 210.

41 Torpido taarruzu yaklagim ile Gerilla Harbi (Guerilla Warfare) arasinda olduk¢a yakin ben-
zerliklerkuran Makarov, organizasyondan yoksun Rus denizcikarakteriyle ortiisen ve gerilla
prensipleriyle yogrulmug bir harekit seklinin iistiin diigman deniz giiciine kars1 etkili olma-
nin yegane yolu olarak gérmekteydi S. O. Makarov, Discussions of Questions in Naval Tactics
(Classics of Sea Power), (originally published in Russia in 1897 and translated into English in
1898) Cev. ].B. Bernadou, Naval Insitute Press, Maryland, 1990, s. 17. Modern deniz harp



ditgman filosunun muharebe esnasinda harekat yarigapini (radius of action) ksit-
lamanin diginda, torpidobotlann ortaya koydugu yiiksek risk unsuru diigman
ablukasinin siirdiiriilebilirligini kugkulu hile getirecegini iddia ediyordu.*? Rus
amiralin torpidobotlarla yapilan gece taarruzlar ve hizli hareket eden, hafif
zithli ve agir bataryaya sahip kruvazérlerin uyguladig ticaret harbi (guerre de
course) fikri birgok yoniiyle Jeune Ecole stratejisinin gretilerini yansiiyordu.*

Osmanl Bahriyesi, 93 Harbi bagladiginda Sultan Abdiilaziz déneminde
tedarik edilen gemilerle giiglenen donanmasin1** Karadeniz, Akdeniz ve Tuna
olmak iizere ii¢ ana filoya bélerek teskil etmigti. Karadeniz Filosu'nun birinci
éncelikli gorevi, diigman sahillerini abluka altina alarak Rus ticaret ve harp ge-
milerinin abluka haricine ¢tkmasim engellemekti (DMA, MKT. 256/1). Bahriye
tarafindan uygulanacak abluka hattinin muhafazasi i¢in Osmanl Filosu’nun, iig
firka® (squadron) hilinde taksim edilmesi kararlagtinlarak birinci firkaya Hasan
Hiisnii Paga komutasinda, Tuna ve Rumeli sahillerinde “seyr-i harekit” gorevi
verildi. Tkinci firkanin ise Mustafa ve Ahmed pasalar komutasinda Batum ve
Sohum’dan, Ker¢’e kadarki bélgede harekita katilmasi planlandi. Daima seyyar
bulundurulacak iigiincii firkaya ise Hobart Paga kumandasinda diger iki firkaya
gerektiginde destek vermek ve diigman sahillerinde boy gostererek “tahdidat
ve tahribat” maksadiyla bilfiil abluka gérevi tahsis edilmigti.*® Osmanl Filosu,

Karadeniz'deki taarruzi gérevleri disinda demiryolunun olmadig ¢atigma bolge-

doktrininde Gerilla Harbi rakibin deniz erisimini engellemeye (sea denial) yonelik faaliyetler
olarak da tanimlanmaktadir. Daha aynntih bilgi igin bkz. Speller, a.g.e, s. 98.

42 Makarov, a.g.e,s. 17,63, 237, 266, 267.

43 Nicholas Papastratigakis, Russian Imperialism and Naval Power: Military Strategy and the Build-
Up to the Russo- Japanese War, 1.B.Tauris, London, 2011, s. 50.

44 43 adet biiyiik ve kiigiik nakliye gemisi, 15 adet kiigiik uskurlu ve yandan garkh karakol
gemisi, alt1adet zirhl: firkateyn, sekiz adet zirhli korvet ve monitdr, yedi adet nehir gambotu
Bahriye envanterinde mevcuttu. Aynca 16 adet ahsap uskurlu kalyon, firkateyn ve korvet
sahil miidafaas ve nakliyatta kullanilmak iizere ihtiyattaydi. Aynntili cetvel igin bkz. Kur-
toglu, a.g.e, s. 63-64; Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 194.

45 Birinci Firka, Mahmudiye, Osmaniye zirhh firkateynleri, Muin-i Zafer, Avnillah zichh korvetleri
ve Selimiye ahgap firkateyn, ikinci Firka, Muhbir-i Siirur firkateyni, Asar-1 Sevket, Necm-i
Sevket zirhh korvetleri diginda dort adet ahsap korvet ve vapurdan miirekkepti. Seyyar
olan Ugiincii Firka ise Asar-1 Tevfik zichh firkateyni, Feth-i Biilend, Mukaddeme-i Hayr zirthh
korvetleri ve bir vapurdan miitesekkildi. Bkz. DMA, $B. 122-86A.

46 BOA, I.DH. 752/61381.

ISIFALVALS VWNVNOQ |[WINQQ Q|WVHINA8Y I B



II. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI &

lerine asker, iage ve ikmal malzemesi*’ tagiyan konvoylarin giivenligini saglamaya
yonelik savunma gérevleri de iistlenmisgti.**

Osmanl Bahriye karar alicilar1, Tuna Nehri'nin Rus Ordusu’nun 6niinde
tabii bir engel olarak ehemmiyetini kavradiklarindan dolay, bu bslgeyi 13 adet
monitdr ve gambottan miitegekkil bir kuvvetle savunmayi éngériiyordu. Ayrica
mevcut donanma kuvvetinin arttinlmasi i¢in de gemi ve personel takviyesi ya-
pilmasi uygun gériilmiigtii.*® Nitekim uzun bir sahil geridini koruma gerekliligi
yiiziinden daginik bir vaziyette tertiplenen donanmaya, filodaki zirhh gemilerle
kiy1 bataryalarim destekleyip diigman ordularinin nehri ge¢mesine engel olmak
ve askeri sevkiyatin korunmasi gibi kritik 6nemi haiz gorevler tevdi edilmigti.*
Ayrica Tuna Filosu, gece ve giindiiz deniz trafigini tanzim etmek, herhangi bir
yabanci geminin nehre girmesine mani olmak ve gemileri icabinda limanlan
terk etmege zorlamakla da yiikiimliiydii.*

Rus Baltik Filosu'nun Akdeniz limanlarina taarruz etme olasiligina kars:
Osmanl1 Akdeniz Filosu’na® [zmir ve Suda gibi énemli limanlarin korunmas
ve Karadag sahillerini abluka etme rolii bigilmigti. Diger taraftan Misir, Suriye
ve Anadolu’dan Rumeli’ye asker sevkiyatinin korunmasi ve Avrupa ile olan
ticaretin giivenli bir gekilde siirdiiriilmesi, Osmanli Bahriyesi tarafindan ta-
kint1 derecesinde 6nemsendigi bir konuydu ve hatta bazi zamanlarda refakat
gorevi igin Dersaadet’ten ek zirhl1 talep ediliyordu.>® Bu yiizden konvoy igin
tertip edilen donanma ile nakliye hizmetinde kullanilacak gemilerin erzak ve
masraflarinin denmesi Bahriye tarafindan titizlikle takip ediliyordu.** Osmanh
Bahriyesi, Akdeniz ve Karadeniz filolar1 diginda istanbul’da da Krupp toplarindan
miicehhez silahli vapur ve eski gemilerden miitesekkil kiiciik bir ihtiyat filosu

47 93 Harbi sirasinda Osmanli Ordusu’nun deniz yolu ile ikmal ve iagesi igin bkz. Yiiksel Bayil,
“1877-1878 Osmanh-Rus Harbi’'nde Osmanh Ordusunun Tkmal ve fasesi”, History Studies
International Journal of History, 1 Ocak/January 2013, s. 17-38.

48 Kurtogly, ,a.g.e, s. 86.

49 DMA, $B. 116/63A.

50 A. B. Sirokorad, Ruslarn Géziinden 240 Yl Kiran Kirana Osmanli-Rus Savaglar, Selenge
Yaymnlan, istanbul, 2009, s. 416. Ayrica bkz. Kurtoglu, a.g.e, s. 89.

51 DMA, EH. 6/13.

52 Akdeniz Filo, Mesudiye, Orhaniye zirhli firkateynleri, Beyrut ahsap korveti ve iki adet ahgap
vapurdan miirekkepti. Detay i¢in bkz. DMA, $B. 122/82A.

53 BOA, .MTZ.(05) 21/937; BOA, YEE. 127/73; BOA, YEE. 1/128.

54 BOA, MKT. MHM. 481/41.



bulunduruyordu. Bu filonun en 6nemli vazifesi bogaz tarafinda 6zellikle istinye,
Tarabya, Arnavutkdy agiklarinda karakol gérevi ve ayrica gerektiginde asker ve
iage nakil goérevleri icra etmekti.®

Deniz ablukasi (naval blockade), 18 ve 19. yiizyillarda daha giiglii deniz giiciine
sahip tarafin uyguladig: geleneksel bir stratejiydi. Bu stratejinin temelinde, deniz
hikimiyetini saglamak adina diiyman muharebe ve ticaret filosunun agik denize
agilmasim engelleme ve diigman gemilerinin miimkiin mertebe limanlarda hareket-
siz birakilmas: yatmaktayd1.* ingiliz deniz stratejisinin en 6nemli nazariyelerinden
biri kabul edilen abluka, Bagimsizhk Savagi'nda Amerikan korsanlarina (American
privateers) kars1 ve Napoleon Dénemi Fransiz Donanmasi’nin Toulon'da muattal
vaziyete getirilip sonunda Trafalgar'da biiyiik yenilgiye ugratilmasinda anahtar
bir role sahipti. Amerikan I¢ Savag1 (1861-1865) esnasinda Birlik Donanmasi'nin
Konfederasyona ait liman ve ulagtirma hatlarina karg1 uyguladig: yakin abluka,
Giiney eyaletlerinin dig diinyadan tecrit edilmesinde 6nemlibir etken olmugtu.*’

Bu savagta abluka kinci gérevi iistlenmis ve daha sonra 1868'de Bahriye livas:
riitbesiyle Osmanli Bahriyesi'nde géreve baglayan Augustus Charles Hobart yada
Osmanh Bahriyesi'ndeki adiyla “HobartPaga”, abluka konusundaki deneyimlerini
Girit Donanma-y1 Hiimay(in Kumandam sifatiyla Girit’teki ayaklanmaya karg1
uygulayarak Rum teknelerinin® adaya yardim gétiirmesini engellemisti.>® Hobart
Pasa’nin uluslararas: yasalar gergevesinde tasarladigi ablukaya yonelik harekit tarz,
93 Harbi sirasinda Osmanh Bahriyesi'nin Karadeniz'deki Rus limanlarina ve 6zel-
likle Tuna nehri agzinda uyguladig1 abluka stratejisinin temelini olugturuyordu.®

Bir yaniyla Osmanli Donanmasr'nin uyguladign “usiilii’l abluka” Rus im-
paratorluk Bahriyesi'ne Whitehead’in Fiume’deki fabrikasinin biiyiik miktarda

55 DMA, $B. 122/86A. Belgede Dersaadet’te bulundurulacak filonun Aziziye, Mecidiye z1rhl1
firkateynleri, fclaliye zithl korveti disinda 24 parga silahli ugkuna ve vapurdan miirekkep
oldugu belirtilmektedir. Aym husustan Fevzi Kurtoglu da bahsctmig ancak verdigi yer ve
gemi isimleri Deniz Miizesi argiv kayitlanylauyusmamaktadir. Bkz. Kurtoglu, a.g.e, s. 120.

56 Corbett, a.g.e, s.183, Craig L. Symonds, The Civil War at Sea, ABC-CLIO, California,
2009, s. 33, 61.

57 Lance E. Davis ve Stanley L. Engerman, Naval Blockades in Peace and War: An Economic
History Since 1750, Cambridge University Press, Cambridge, 2006, s. 118,121.

58 Rum teknelerine kars1 abluka hakkinda aynnuli bilgi igin bkz. (Hobart-Hampden, 2010:
206).

59 BOA, i.MTZ. GR. 12/359; BOA, HR. TO. 451/53.

60 BOA, i.DH. 585/40744.
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Il. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI N

satin aldiklan torpidolan kullanma firsati tanimagt1.¢' Boylece mayin ve hareketli
torpidoyu Osmanli ablukasini kirmakta ana silah olarak benimseyen Rus impa-
ratorluk Bahriyesi, Batum ve Siinne limanlarinda bulunan Osmanh zirhlilanina
karg1 torpido taarruzu icra etmek iizere harekete ge¢misti. Tuna ve Batum agik-
larinda Ruslarin torpido taarruzu yapacag istihbaratimi alan Osmanli Bahriye
yetkilileri, filolarin korunmas: igin gerekli énlemleri® almig; Rus Imparatorluk
Bahriyesi, Yiizbagi Makarov komutasindaki Whitehead torpidosu atabilen dért
torpidobotu tagiyabilen, silahli Velikit Knyaz Konstantin vapuruyla® birgok defa
sonugsuz torpido taarruzuna giristi®®. Bunlardan en 6ne ¢ikam 10 Haziran 1877
tarihinde Sulina agiklaninda demirli vaziyetteki zirhh Iclaliye Korveti iizerine
yapilan bagarisiz torpido taarruzuydu. Rus torpidobotunun attig1 torpido, Iclaliye
korvetini muhtemel taarruzdan korumak iizere etrafini saran halatlarla birbirine
baglanmig sandallara carpmasi sonucu etkisiz hale gelmisti. Bir anda gergeklesen
patlama Iclaliye’ye zarar vermemekle birlikte gemiden Rus torpidobotunu agir
sekilde yaralayacak diizeyde ateg agilabilmis ve bu baganli mukabeleden &tiirii
de gemi komutam Mecidiye Nigani ile taltif edilmigti.*¢

25 Mays 1877'de Baltik’tan demiryolu ile getirilen seren torpidosuyla (spar tor-
pedo) donatilmig Tsarevna, Xenia, Tsarevitch, Djigit adli torpidobotlardan miitegekkil

61 BOA, HR. SYS.1239/63.

62 BOA, HR.TO.128/58; DMA, $B. 105/153A; DMA, MKT. 252/41.

63 Hobart Paga amlannda demirli Osmanli Filosunu torpido taarruzlanndan korumak igin zirhh
gemilerin etrafina nébetgi filikalanylakordon altina alindiginy; taarruz eden torpidobotun us-
kuruna dolamp rotasini bozacak veyahut ilerlemesine mani olacak sckilde halatlar gerildiginden
bahseder Augustus Charles Hobart-Hampden, Hobart Pasa’min Anilari, gev. Derin Tiirkomer,
Tiirkiyc I Bankas1 Yayinlan, istanbul, 2010, s. 157. Ayrica Baturn'un sahillerine torpidobot
tagiyan, silahh Rus vapurlanindan korumak igin Mirliva Ahmed Pasa komutasinda Avnillah
ve Muin-i zafer zirhl korvetleriyle Sehper vapurunun asker ve techizatla donatihp bélgeye
sevkine karar kilinmas: da bir askeri énlem olarak degerlendirilebilir. BOA, .MMS,55/2507.

64 Odessa Denizcilik Sirketi'ne ait Karadeniz'deki cn biiyiik yolcu vapuruydu. 93 Harbi'nden
hemen 6nce dért torpidobotu tagiyabilecck sekilde tadilattan gegirilerek bir yardima: gemiye
(tender) doniigtiiriildii. Daha genis bilgi igin bkz. C. W. Slecman, Torpedoes and Torpedo Warfare,
Griflin &Co., Portsmouth, 1880, 5.195.

65 Rus Imparatorluk Bahriyesi'nin bagarisiz oldugu torpido taarruzlan hakkinda bilgi igin bkz.
Kurtoglu, a.g.e, s. 93,105; Hobart-Hampden, a.g.e, s. 217-220; Robert Stem, Destroyer
Battles: Epics of Naval Close Combat, Seaf orth Publishing, Yorkshire, 2008, s. 18-20. Bilhassa
torpido taarruzuna déniik dénemin incelemeleri igin bkz. Sleeman, a.g.e, s. 311-320.

66 DMA, MKT. 249/166.



Rus nehir giiciiniin, Tuna’da Magin 6niinde demirli bulunan Feth-iil islam ve Seyfi
zithh monitérlerine karg giristikleri hiicum, tarihteki ilk genis ¢apli torpidobot
taarruzuydu. Torpido taarruzu igin ideal bir zamanda; gériisiin diisiik oldugu
karanhk ve yagmurlu bir havada, taarruza girigen Tsarevitch, fark edilmeden 400
tonluk Seyf’nin kig tarafinda seren torpidosunu infilak ettirmeyi bagarmugt1. Kisa
bir siire sonra Xenia da Seyf’nin taret boliimiinii hedef alarak infilak ettirdigi ikinci
torpidonun ardindan Osmanh gemisi, 15 dakika gibi kisa bir siirede sulara gémiil-
miigtii.*” Rus Imparatorluk Bahriyesi'nin uyguladig1 coup de main torpido harekau
Osmanhi Bahriye ricali iizerinde ciddi bir endigeye yol agt. Oyle ki Seyfi monito-
riiniin siivarisi Bahriye’den kovulmakla kalmay1p komodora da sekiz ay kale hapsi
verildi.®® Aynica gece icra edilen bu taarruzlanin 6niine gegme maksath olarak sulh
yapilana kadar gemilerin geceleri bogaz ve limanlara sokulmamasi karar1 alind1.®®

Daha sonra Batum’a yapilan iki torpido taarruzunun ardindan Rus vapur-
larinin “mazarrat ikalarina méni olmak iizere” abluka haricine ¢ikarilmamalan
i¢in daha sik1 énlemler alind1.”® Ne var ki 25 Ocak”' 1878’de Makarov komu-
tasindaki, Whitehead torpidosu ile techiz edilmiy Cesme (Tchesme) ve Sinop
(Sinope) motorbotlarinin Batum Limani’'nda 73 m (80 yds) mesafeden attiklari
torpidolardan biri 2.000 tonluk uskurlu bir ahsap gambot olan Intibak’a isabet
etti. Bunun sonucunda gemi 2 dakikadan kisa bir siirede, 23 miirettebatiyla
birlikte sulara gémiildii.”* Makarov tarafindan idare edilen bu bagaril torpido
taarruzu, Karadeniz’deki Osmanli deniz hikimiyeti iizerinde ciddi bir etki ya-
ratmadysa da torpidonun pratikte ne denli etkili bir silah oldugunun dénemin

askeri gbzlemcileri tarafindan yakinen miigahede edilmesini saglamugt1. Intibah

67 Jack Greene ve Alessandro Massignani, Ironclads At War: The Origin And Development Of
The Armored Battleship, Da Capo Press, Boston, 1998, s. 360.

68 DMA, MKT. 252/41.

69 DMA, MKT. 249/153.

70 DMA, MKT. 256/1.

71 Taarruzun yapildigs giinile ilgili literatiirde ciddi farkliliklar mevcuttur. Yerli kaynaklar 5
Ocak ile 25 Ocak tarihlerine isaret ederken, yabanci kaynaklar ekseriyetle 25 Ocak giiniiniin
26’ya baglandig1 gece taarruzun gergeklestigini iddia etmektedir. Argivkayitlarinda ise sadece
bir belgede 7 Haziran 1878 (Hicri 26 Mayis 1294) tarihli Batum sahillerinde batan Intibah
isimli vapurdan séz edilmektedir. Yabana kaynaklardaki tarihin daha istikrarli olmasindan
&tiirii 25 Ocak giinii esas olarak kabul edilmigtir.

72 Roger Branfill-Cook, Torpedo: The Complete History of the World’s Most Revolutionary Naval
Weapon, Seaf orth Publishing, Barnsley, 2014, s. 171.
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1l. ABDULHAMID DONEMI DENiZ STRATEJISI X

gambotu deniz harp tarihi literatiiriine “kendinden hareket edebilen” torpi-
doyla batirilan ilk harp gemi olarak girerken gézii pek Rus Bahriyeli Yiizbag
Makarov’un, bagarisi tiim diinyada biiyiik yank1 uyandirmigt.”

Boylece 93 Harbi esnasinda Osmanh Bahriyesi dért nehir monitdrii (Liitf-i
Celil, Seyfi, Bigiirtlen ve Podgorige), iki ahsap uskurlu gambot (Siinne ve Intibah)
ve bir nakliye vapuru (Mersin) kaybetmigti.” Ruslara kars1 ezici iistiinliige sahip
Osmanl Karadeniz Filosu, diigman torpido taarruzlarinin yol agtig1 kaygi ve aym
zamanda Yunanlarin askeri harekita girismeye yonelik hazithk yaptig1 ve silah
tedarik ile ilgili istihbarat™ nedeniyle savagin baginda planlanan ablukaya yénelik
“taarruzi” harekit yerine “tedifiii” nitelikte bir harekit tarzina déndii. Daha da
&nemlisi, Rus Imparatorluk Bahriyesi’nin dénemin yeni teknoloji silahlar1 olan
torpido ve mayinlan etkin gekilde kullanmasinmin ortaya gikardigs fait accompli,
Osmanh Karadeniz Filosu’nun stratejik 6nceligi olan diigman sahillerini abluka
etme ve harp gemilerini imhaya y6nelik kritik manevralardan mahrum etmisti.
Ayni zamanda su alt1 harbi igin gelistirilen mayn ve torpidolar, muharebe ge-
milerinden miitegekkil gii¢lii bir donanmaya sahip tarafin uyguladig ablukay:
oldukga zor bir hile getirdi. Nitekim savag boyunca Osmanh Filosu'nun Ruslarin
can daman sayilan Sivastopol ve Odessa Limanlarina taarruz girisimi, bu yeni
silahlar sayesinde engellenmigti.”

Jeune Ecole taraftarlan, ucuz maliyetli Rus torpidobotlarinin taciz harekiuyla
pahali Osmanli Filosu'nun deniz hikimiyetini tartigmali bir hile getirmesi ve
buna bagh olarak savunmaya ¢ekilmesi siirecinden 6nemli tecriibeler edindi.
93 Harbi, bir torpidobot filotillasinin gerektiginde gii¢lii bir muharebe filosun-
dan ¢ok daha caydinc bir unsur olabilecegini ve torpidonun diigman iizerinde
meydana gelen psikolojik etkinin savagin seyrini bile degistirebilecegini tiim
diinyaya kamtlad1.”’

73 Blackmore, a.g.¢, s. 334; Kipp, “Undersea Warfare”..., s. 6-7; Sondhaus, “Deniz Giicii ve
Deniz Savaglar”..., s. 191. Torpido ile ilgili daha genis 8lgekli bilgi icin bkz. Cook, a.g.e,
s. 171,

74 Kurtoglu, a.g.e,s. 122.

75 DMA, $B. 123/36.

76 Sleemnan, a.g.e, s. 14.

77 Sondhaus, Navies of Europe..., s. 90.



3) 93 HARBI SIRASINDA DENiZ SAVUNMA STRATEJISi VE
JEUNE ECOLE DOKTRINININ TERCIHI

Sultan II. Abdithamid ve Osmanl Bahriye ileri gelenleri de askeri potansiyelde
Snemli bir degisiklige isaret eden bu savagtan paha bigilmez dersler ¢ikardi. Sul-
tan II. Abdiilhamid zaviyesinde, amcasi Sultan Abdiilaziz’den kalan, 1860’larda
kocaman gériinen donanmanin, nispi etkinlik agisindan siirekli olarak geriledigi
ve ozellikle 93 Harbi sirasinda yeterliliginin kugkulu oldugu agik¢a ortadaydi.
Dolayisiyla, Sultan II. Abdiilhamid’in 93 Harbi’nin hemen sonrasinda Sultan Ab-
diilaziz Dénemi’'nde faaliyete gegen ve daha sonra galigmasinaara verilmig Islaht1
Bahriye Komisyonu'nun yeniden teskiline karar vermesi ve bu komisyonu daha
etkin bir role biiriindiirmesi bir tesadiif degildi.”® Aksine, 1880 yilindan itibaren
Sultan’a arz edilen donanmanin ¢agin gerekliliklerine uygun olarak tadil ve techiz
edilmesi ile ilgili layiha ve raporlar Osmanli Bahriye ricalinin, donanmanin mo-
dernizasyonunu 6n planda tutan ve Memalik-i Mahriise-i Osman{’nin giivenlik
hassasiyetleriyle bagdasacak, konjonktiire uygun bir strateji arayis1 iginde oldu-
guna isaret etmektedir.” Bilhassa Osmanh Bahriye Nezareti’nin yénlendirmesi

neticesinde kismen miigavir subaylarin da iginde bulundugu uzman personelin,

78 Batmaz, II. Abdilhamid Devri..., s. 65.
79 BOA, Y.PRK.ASK. 15/64.
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93 Harbi'nden kisa bir siire sonra donanmanin yeniden tegekkiilii ve envanter-
deki gemilerin modernizasyonu ile ilgili raporlar kaleme almasi ve bu raporlann
muhtelif komisyonlarda gériigiilerek karara baglanmasisiireci bir yamyla dénemin
savunma anlayigina gére uygun ¢éziimler iiretme gabasinin da bir géstergesiydi.
9 Ekim 1883'de teskil edilen komisyon tarafindan hazirlanan bir raporda,
donanmanin tadili, noksanlarinin ikmali ve 1slahiyla ilgili olarak envanterdeki
gemilerin zirhly, ahgap, umur-1 nakliye ve muhafaza-1 sevahil olmak iizere yeni
bir tertiplenmeye gidilmesi ve harp gemilerin top ve malzeme temini iizerinde
duruluyordu. ilk olarak donanmada mevcut irili uf akh gemilerin yekéinunun 95
adetolduguve bunlardan zirhl olanlarinin da 17 adetten miitegekkil oldugu if ade
ediliyordu. Yapilan tetkikat neticesinde, zirhl1 gemilerden Mesudiye, Hamidiye,
Asar-1 Tevfik, Muin-i Zafer, Mukaddeme-i Hayr ve Feth-i Biilend olarak sadece alti
adedinin zirhlarinin kalinlig1 hasebiyle harbe hazir durumda olduklary, diger
ahgap ve sagtan yapilma gemilerin mukavemetsiz olmasindan miitevellit “nakliye
ve asayig-i muhafaza” iglerinde kullanabilecegi belirtiliyordu. Buna ek olarak
Fransa’dan alinan ii¢ korvetin diiymana karsi koyamayacag bu yiizden nakliye
gemisine doniigtiiriilmesi de salik veriliyordu. Diger taraftan hilihazirdaki muha-
rebe kapasitesine sahip gemilerin ateg giicii, menzil (3.000 yardadan 6.500 yardaya
ikanlmasi) ve isabetliligini arttirmaya yénelik —ingiliz Kraliyet Bahriyesi'ndeki
gemilerin kuyruktan dolma topa déniistiiriilmesi siirecine benzer olarak—agizdan
dolma Armstrong toplan yerine kuyruktan dolma 24 ve 28 cm ¢apinda Krupp
toplarinin tabiye edilmesi ve buna uygun miktarda (Armstrong i¢in 140 mermi, 80
cephane Krupp i¢in 90 mermi) mithimmatin tedarik edilmesi karar1 alind1. Aym
raporda, mevcut 7 ve 9 pusluk agizdan dolan Armstrong toplarinin kuyruktan
dolan vaziyete getirilmesi i¢in de sirkete yaz1 yazildig1 ve bu toplar igin gereken
mithimmatin Tersane-i Amire'de yapilabileceginden séz ediliyordu. Komisyonu
en ¢ok zorlayan husus ise zirhli gemilerin zirhlaninikalinlagtirmak veya daha kalin
zirhli levhalarla kaplanmas: gerekliligine binaen, bu tadilatin Tersane-i Amire'de
yapilmasinin oldukga maliyetli olacag1 bu yiizden Ingiltere’deki tezgihlarda ya-
pilmasinin daha miinasip olup olmayacag ile ilgili degerlendirmelerdi.®
Bahriye’den Mabeyn-i Hiimiy{in'a 29 Eyliil 1887’de génderilen baska bir

raporda zirhh firkateynlerin muharebe kapasitclerinin giiniin sartlarina uygun

80 BOA, Y.PRK. MYD. 3/25. Mevcut raporun aymsi Deniz Miizesi Arsivinde de farkh bir
tasnif altinda tespit edilmigtir. Bkz. DMA, $B. 244/1A-B.



olmadig1 degerlendirmesinin ardindan Osmaniye Simifi zirhh firkateynlerin eski
usulde olduklan ve zirhlarinin kalinhginin 4,5 pustan ibaret bulunmak hasebiyle
nakliye gemisi hitkkmiine girmis olduklarina vurgu yapiliyordu. Buna ek olarak
Sadiye, Feyz-i Bahri, Asar-1 Nusret, Medar-1 Zafer, Tair-i Bahri gemilerinin ziyade-
siyle ¢iiritk olmalanndan dolay: tamir edilmelerinin yeniden inga edilmelerinden
daha maliyetli olmas1 ve ayrica makinelerinin yiiksek miktarda komiir sarfiyat1
neden gosterilerek feshedilmeleri karar: verildi. Raporda mevcut muharebe
edebilecek kabiliyetteki gemilerin hilen kaval top hiikmiindeki Armstrong
toplarini kullandig1 ve bunlarin acilen Krupp toplariyla teghiz edilmesi gerek-
tigi iizerinde duruluyordu.”' Hig siiphesiz tiim bu tadilatin meydana getirdigi
mali yiikiin boyutlar1 ve denizlerde artan Yunan ve Rus tehdidinin verdigi ciddi
endige hili hesaba katldiginda Osmanh Bahriye karar ahicilarinin ikircikli bir
durumla karg1 kargiya kaldig1 anlagilmaktadr.

93 Harbi’nin ardindan Osmanli Devleti, jeopolitik konumunun ortaya ¢1-
kardig giivenlik sorunlaniyla hi¢ olmadigi kadar yiizlesmek zorunda kaldi.
Dért tarafi denizlerle gevrili olan bir devletin, miidafaa etmesi gereken uzun
sahil seritlerine sahip olmasi ve ulagim hatlarinin devamlhiligy ve giivenligi, kendi
nezdinde hafife almamasi gereken bir “stratejik agmaz”1 temsil ediyordu.® Bil-
hassa 93 Harbi’'nden sonra imparatorlugun merkezi kabul edilen bir bélgesinde
fillen bagimsiz bir Bulgaristan’in ortaya ¢ikarilmas: biitiin dengeleri altiist etti.
Berlin Antlagmasi, Osmanh Balkanlar’'nin sinirlanim Adriyatik’ten Ege Denizi'ne
kadar uzanan dar bir koridor hilinde ¢izmisti. Sinirlar dogal arazi anzalarina
dayanmadig ve cephe derinliginden yoksun oldugu i¢in, hem denizden hem de
karadan gelebilecek tehditlere kars: askeri agidan savunulmasi oldukga zordu.*

Diger taraftan, Ege Denizi'ne kadar uzanan Rusya’ya bagh devasa bir kukla
devletler zincirinin ortaya koydugu jeopolitik durum, Rus tahakkiim ve niif uz
alamm muazzam &lgiide genisleterek Rusya’ys, Osmanli Devleti’nin kargisina
en tehlikeli rakip olarak gikarmugt1.®* Nitekim Ruslarin Bogazigi ve Istanbul’u

isgal etmek icin yapacaklan coup demain amfibi ikarmaile ilgili hazirhk yapug:

81 DMA, MKT. 568/29A.

82 Mercan, “Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi”..., s. 103.

83 Mesut Uyar ve Edward . Erickson, Osmanli Askeri Tarihi, I3 Bankasi Kiiltiir Yayinlan, 2014,
Istanbul, s. 407-408.

84 Donald Quataert, The Ottoman Em pire 1700-1922, Cambridge University Press, Cambridge,
2000, s. 58.

ISIFALVYLS VWNVYNOQ [W3ANQA IWVHINaaY Il J



1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI &

soylentileri® ve giinden giine artan Rus ve Yunan donanma tehdidi ile ilgili tedir-
ginlik veren istihbarat,® Osmanl karar alicilarim sahil geritlerinin tehlikeye agik
olmas1¥” gibi stratejik bir agmazin igkencesiyle kars1 kargiya birakiyordu. Rusyave
Yunanistan'in donanmalarim hizli bir sekilde gii¢lendirmesinin, Osmanl ricali
iizerinde neden oldugu kayg verici durum Bahriye Nezareti'nden Mibeyn-i

Hiimay{ina yazilan “husiisi” igerikli raporda® da su sekilde if ade ediliyordu:

“Rusya ve Yunan devletleri iki ii¢ seneden beri suflin-i harbiye i‘milatinca yevmen fe-
yevmen iktisab-1 terkibat ile kuvve-i bahriyelerini teksir eylemekde olduklar: ve kendi
tersinelerinde geceli giindiizlii gahstiktan mé‘ad Avrupa'da siparisler vukG* bulmakea
idigi atage-navillerle sdir mahallerden alinan ma‘limit-1 miiteviliyeden anlagilmg ol-
duguna ve devlet-i miiteciveriyet-i miigariin-ileyhimamn erkin-1 viki‘alan saltanat-1
seniyye aleyhinde olmak ihtimili her bir melhizdan efva olarak fevka’l-ade cilib-i nazar-i
dikkat ve chemmiyet ve onlara karg1 kuvve-i bahriye-i miilkinenin dahi teksiriyle bir

derece-i ale’l-ade isal ve irtikas: liizimu...”

Osmanl ile aym cografyanin dinamiklerini paylagan bagta Rusya ve
Yunanistan'in denizlerde ortaya koydugu tehdit algis1 diginda, Ingiliz Kraliyet

Donanmast’'nin Osmanl kiy: seritlerindeki tehlikeli varhg: bilhassa Sultan I1.

85 BOA, Y.EE.46/117;BOA, Y.PRK. AZ]. 11/75. Aynica A.B. $irokorad da Rus imparatorluk
Bahriyesi'nin 1880’lerin baglarinda Istanbul’'un denizden ani bir saldir1 ile ele gegirilme-
si lizerine galigtigin teyit eder. Ancak Rus Imparatorluk Bahriye ileri gelenleri istanbul
Bogazi'na yapilacak bir ¢ikarma icra etmek igin Karadeniz'de giiglii bir donanmaya gerek
duyuldugunun farkindaydi. Bu minvalde 1881 yihnda Rus Karadeniz Filosu’nu desteklemeye
yonelik bir inga programn yiiriirliige kondu. Daha teferruath malumat igin bkz. $irokorad,
a.g.e,s. 443-444. Bunun diginda Rus Karadeniz Filosu'nun giiglendirmeye y6nelik yedi adet
kalin zirha sahip muharebe gemisinin inga edildigiistihbaratiile ilgili de bkz. BOA, Y.PRK.
MYD. 3/25. Sefir Nelidov'un Gar II. Nikola’ya sundugu Istanbul’a yonelik siirpriz taarruz
projesi ile ilgili aynca bkz. Alan Palmer, Son Ug Yiiz Yt Osmanls Imparatorlugu: Bir Cokiigiin
Yeni Tarihi, Gev. Belkis Gorakg1 Disbudak, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlary, Istanbul,
2002, s. 190-191. Bunun diginda “Rusya Bogazigi'ne Taarruz Tehlikesini G6ze Alabilir
mi?” baghgiyla Viyana'da tabedilen ve Osmanli Viyana Sefareti’'nden génderilen kitap ile
ilgili bilgi igin bkz. BOA, Y. A.HUS. 267/113.

86 BOA, Y.PRK.MYD.3/57.

87 “...Sevahil-i memalik-i jahanenin viisati Bahr-i Ahmer ve Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah
cihetlerinin ehemmiyeti miilabesesiyle bahren temin-i tahaffuzata delalet edecek esbabin
istikmali...” geklindeki ifadeyle birlikte ayni belgede uzun sahil seritlerine sahip olmanin
getirdigi giivenlik hassasiyetleri vurgulandiktan sonra bu duruma gére donanmanin takviye
edilmesinin bir zorunluluk arz ettiginden s6z edilir. Tamam igin bkz. DMA, MKT. 908/15.

88 DMA, MKT. 568/27A.



Abdiilhamid’in iizerindeki ciddi bir kaygi unsuruydu. Sultan’in bu endise hili,
gerek Bagbakanlik Osmanh Argivi gerekse Deniz Miizesi Argivi'nde karakol
hizmeti icra eden gemilerin, kiyilara ve limanlara yakin mahallerde seyreden
Ingiliz muharebe gemilerinin hareketleriyle ilgili detayh raporlarin nemli bir
yer tutmasindan da anlagilmaktadir.*

Bunun diginda, Sultan II. Abdiilhamid’in Bahriye'ye, Ingiliz Kraliyet
Donanmast’nin Akdeniz Filosu’nun hangilimanlara ugradiginin, kimin kuman-
das1 altinda oldugunun ve kag gemiden meydana geldiginin teferruath olarak
bildirilmesine déniik 19 Ekim 1883 tarihli talimat1 da mevcuttu.*® Dogrusu,
bagta Sultan olmak iizere, Osmanh Bahriye ricalindeki bu Ingiliz endigesi hig
de bosuna degildi. 1880’lere gelindiginde, Osmanh Devleti'nin biitiinliigiine
yonelik en 6nemli dig tehdit; “son dénem Osmanli siyasetinin her yerde hazir
ve nazir karabasami” olarak gériilen Ingiltere’ydi.*' Ozellikle Misir’in Osmanl
Devleti'nin himayesinden savagmadan gikmasi ve Kibns'm Ingiltere’ye géniilsiiz
birakilmasi, Ingiliz “Gambot Diplomasisi”nin® parlak zaferlerine karst Osmanl
Bahriyesi'nin mukavemet gosterecek kapasitede olmamasi, Bahriye’nin sahillerin
kontroliinii ve stratejik gegis giizergahlar1 olan Bogazlarin miidaf aasin ana savun-
ma anlayig1 olarak benimsemesine yol agarak “anti-Ingiliz” bir ideolojiyle hayat
bulan Jeune Ecole’iin Osmanli'daki yansimalarini gok daha belirgin kilmgt1.*>

Diger yandan bu dénemde Ingiltere ile Osmanh Devleti’ni karg1 karsiya
getiren meseleler arasinda Devlet-i Aliyye’'nin uygulamakla yiikiimlii oldugu
uluslararasi deniz hukuku yaptirimlar: da gelmekteydi. Bu hukukun kapsaminda

yer alan uluslararas: ticaretin devamlihigy ilkesine bagh olarak korsanlik®, silah

89 BOA, DH. $FR. 251/115; BOA, Y. PRK. ASK. 37/80; BOA, Y. PRK. ASK. 55/50; DMA,
MKT. 657/99-115-153.

90 DMA, MKT. 430/121-124.

91 Selim Deringil, fktidarin Sembolleri ve 1deoloji: II. Abdiilhamid Donemi 1876-1909, Yap1 Kredi
Yaymnlan, istanbul, 2007, s. 86.

92 Gunboat Diplomacy: Ingiltere’nin kontrol altina almak istedigi devletlere karsi gercktiginde
askeri gii¢ kullanarak bask: kurmada kullandig: di politika aracadir. Genelde donanma gemi-
leri, toplan sehre gevrilmis gekilde kiyida beklerken, aym giice kargi koyabilecek donanmaya
sahip olmayan devletlerin de sartlan ve talepleri kabul etmekten baska segenekleri kalmamas:
durumudur. Micheal P. Gerace, Military Power, Conflict and Trade, Routledge, New York,
2004, s. 67.

93 Mercan, “Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi”..., s. 104.

94 16 Nisan 1856’da Osmanli Devleti'nin de dahil oldugu Paris Kongresi'nde kabul edilen
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ve insan kagak¢ihigina karsi miicadeleye déniik Osmanli Devleti, hukuki agidan
bir dizi yiikiimliiliikler iistlenmisti. Bu yiikiimliikler, Osmanh kontroliindeki
ticaret yollarinda meydana gelen kanunsuz faaliyetlere kars1 6nlem almayn gart
kogmaktaydi. Bir yamyla Osmanli kiy1 bélgelerindeki asayisinde bozulmasindaki
en temel etkenlerin baginda yer alan deniz haydutlugu ve kagakgilik faaliyetleri
genellikle payitahtan uzak bslgelerde siklikla gériilen vakalar arasindaydi. Orne-
gin, Ingiltere tarafindan titizlikle uygulanan esir ticaretine déniik kisitlamalara
karst Osmanli Devleti de sinir giivenliginin nispeten daha gevsek oldugu giiney
sahillerindeki esir ticaretine karsi kayda deger girisimlerde bulunmugtu.” Os-
manli makamlan, Kizildeniz'de sahillerin 1ss1z yerlerine gikmak suretiyle ciddi
asayig sorunlarina sebebiyet veren “zenci esir ticaretinin men’i” i¢in bélgeye acil
olarak gambot ve silahl1 vapurlardan miirekkep bir filotillaile takviye edilmesine
karar vermigti.*®

flk bakigta tiim bu girisimler, Osmanl Devleti'nin diivel-i muazzama ile
diplomatik iligkilerini saglikli siirdiirebilmesi ve buna bagh olarak hukuki yii-
kiimliiliiklerini yerine getirmesi adina alinan tedbirler olarak degerlendirilse
de aslinda Adriyatik’de 348, Akdeniz’de 5070, Karadeniz’de 714, Marmara’da
542 ve Kizildeniz'de 1.833 mil olmak iizere toplamda 8.567 millik devasa bir
kiy1 hattim yeterli diizeyde korumaya déniik girigimler olarak ele alinmalidir®’.

Osmanlh Bahriyesi'nin de Jeune Ecole’ii ana savunma doktrini olarak segme-
sinin nedeni, sadece 93 Harbi’nin ac1 tecriibeleri ya da stratejik konjonktiirden

etkilenmenin bir sonucu degildi. Hig siiphesiz 93 Harbi'nin askerigiderleri, savag

beyanname ile korsanlk yasaklanmistir. Ashinda deniz korsanh ile deniz haydutlugu bir-
birinden oldukga farkh kavramlardir. Deniz haydutlugu (piracy, piratrie) devletler hukukuna
gore dzel kisilere ait gemilerle &zel kigilerin, harp ya da barig zamaninda agik denizdeki
gemilere, bu gemilerdeki insanlara ya da yiike karg: bir devlet yararina degil; kendi gikarlan
igin yaptiklan haydutluk fiilleridir. Korsanhk (course, privateering) ise harp zamaninda &zel
kisilere ait gemilerin harbe taraf olan devletten miisaade belgesi (lettres de marque, commission
de course) alarak diger mubharip devlete karg1 harp hareketine katilmasi ve bu harcketlerle harp
hukuku kurallarina bagl olmasidir. Seha L. Meray, “Baz1 Tiirk Andlagmalarina Gére Kor-
sanlik ve Deniz Haydutlugunun. Yasaklanmasi”, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi
Dergisi, Cilt. 18, Say. 3, 1963, 5.106-107.

95 DMA, $B. 223/82A.

96 DMA, $B. 233/36A; BOA, MV. 112/4.

97 Saim Besbelli, “Istibdat Devrinin Osmanh Donanmasi”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, 440.VII.
istanbul: Deniz Basimevi, 1963, s. 69.



tazminaty, katlamlmaz boyuta ulagmig dig borglar ve ardi arkas: kesilmeyen faizleri,
Osmanh Devleti’ni mali yénden tiiketmisti. 1878’de imzalanan Berlin Antlagmas:
ile Osmanh Devleti, en 6nemli gelir kaynaklan olan biiyiik vilayetlerinden ve en
iiretken insanlanindan yoksun kalmasi mali iflas1 kagimlmaz bir segenek olarak
dayatmgt1.”® Sevket Pamuk’a gére 1870’lerin ortasi, 19. yiizyih Osmanh Tarihi’'nde
bir déniim noktasini tegkil etmekteydi. 1873-1878 yillari, imparatorluk agisindan
olaganiistii boyutlarda siyasal, toplumsal ve iktisadi buhranlar dénemiydi. Diinya
ekonomisinin uzun bir goreceli durgunluk dénemine girmesi, te yandan da
bununla iligkili olarak Osmanh Devleti'nin de dig borglar1 6deyemez duruma
gelisi ve Dityun-u Umumiye Idaresi'nin varhgy, yiizyilin iigiincii ¢eyreginden
sonra egemen olan iktisadi konjonketiirii hizla ters yiiz etmisti.*

1881 yilinda Osmanl borglarinin uzun vadeli olarak yeniden diizenlenme-
si (konsolidasyonu) igin yabanci alacaklilar konsorsiyumu olarak telakki edilen
“Diiytin-u Umiimiye Idaresi” kurulmugtu. Alacaklilar tarafindan yénetilen bu
idarenin, Osmanli biirokrasisi iginde bagimsiz bir karaktere sahip olmasi, askeri
harcamalarin denetlenmesi ve gerektiginde askeri taleplerin dig borglarla finanse
edilmesi sonucunu ortaya gikararak Osmanli karar alicilarinin otoritesini zaafa
ugratan bir role biiriindiigiinii agik¢a gostermektedir.'® Hig siiphesiz boyle bir
kurumun mevcudiyeti, sadece donanmay1 degil orduyu da yeniden tertiplenip
teskilatlandirilmasi ve miiteakip reformlarin uygulanabilmesi igin gereken kay-
naklardan da mahrum ediyordu.

Aslinda 1880’lerde sadece Osmanh degil, basta ABD, Fransa, Rusya ve italya
gibi diinya ekonomisinde bagat giiciin temsilcisi olan iilkelerde bile iktisadi ve
siyasi degisikliklerin temposunun hizlandig bir dénemde “kapitalizmin ilk genel
ekonomik buhrani” olarak degerlendirilen 1873-1896 yillarinda, donanmanin

toplam savunma biitgesindeki yeri de sarsintih bir konuma gelmigti.'”’

98 Carter V. Findley, Modern Tiirkiye Tarihi, Timas Yayinlan, istanbul, 2010, s. 134.

99 Aynca Sevket Pamuk, 1873-1874 yillaninda yiizyilin en biiyiik kithginin Anadolu’yu kasip
kavurdugundan ve Osmanl'y: ayakta tutan tarimsal meta iiretimindeki ciddi diigiiglerin
neden olan bukuraklik hilinin, ihracat gelirlerinde de hatir1 sayilir bir daralmaya neden olan
iktisadi bir buhrana yol agmasindan séz eder. Bu géreli durgunluk kogullarinda, Osmanh
Devleti’nin askeri harcamalaninda da dikkate deger bir kisintiya gitmesine isaret eder. Daha
aynntih bilgi i¢in bkz. $evket Pamuk, Osmanls Ekonomisinde Bagimlilsk ve Biiyiime 1820-1913,
Tarih Vakf1 Yurt Yayinlan, istanbul, 2005, s. 156-160.

100 Quataert, a.g.e, s. 71.

101 Kennedy, a.g.e, s. 246; Pamuk, a.g.e,s. 79.
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Gergekten de 1877 yilindan sonra 6nemli kisintilara giden Osmanli maliyesi,
ilk firsatta Bahriye biitgesinden hatir1 sayilir bir tasarruf yapilmasi yoluna gitmis-
ti.'”? Ayrica donanmanin, 6zellikle muharebe gemilerinin ¢agin gerekliliklerine
uygun olarak tadil ve techiz edilmesi ile ilgili layiha ve raporlarin bir¢ogunun
uygulama agamasinda maddi imkansizliklardan &tiirii sekteye ugradig bilinen
bir gercekti. Kasim 1889 yili devlet biitgesinden Bahriye’ye ayrilan tahsisat
60 milyon kurugtu. Bu tahsisatin biiyiik bir gogunlugu “zorunlu masraflar”
kalemi altinda maag, giyim, iage kalemlerine harcamyordu. “Diger masraflar”
olarak gériilen kisimda ise silah-gemi tedariki, ingaat ve tamirat faaliyetleri-
ne ayrihyordu. Bu masraflarin Bahriye biitgesindeki payinin yetersiz olmas,
hilihazirdaki gemilerin teghizi hususunda Sultan II. Abdiilhamid’in buyruguna
karg1gelinerek projelerin ertelendigi “mugayir-i rizdy-1 li-i ahval-i hadiselere”
dahi yol agiyordu.'®

Benzer bir sekilde “biitge diginda sarfiyat yapilmamasi” talimatlan gerek-
tiginde fevkalade biitge veya diger bir tabirle ddenek dig1 harcamayla girigilen
cagdag muharebe gemisi tedarigi veya envanterdeki eski usul gemilerin moder-
nizasyonuna (agitlikh techiz ve tadil) yonelik faaliyetlerin éniindeki en biiyiik
engeldi.'™ Mali yetersizlikler, sadece donanmadakimodernizasyon faaliyetlerini
sekteye ugratmakla kalmamug, zabitan maaglannin diizenli 8denen istikrazlar
kargisinda aralikl kesilmesine'® ve hatta muharebe gemilerinde bulunan bir-
ok personele beg ay siire ile maag 6denememesine de neden olmustu.'® Kaori
Komatsu da mali bunalimla bogugan Osmanh Devleti’nin, donanmasini Sultan
Abdiilaziz Dénemi'ndekine benzer bir sekilde ayricahikli bir konuma getirmesinin
higbir suretle miimkiin olmadigini, donanmanin genel biitgeden aldig pay ve
Diiyfin-u Umiimiye Idaresi’nin maliye iizerindeki tahakkiimiine dayandirarak
agiklamiyordu.'”’

Esasen, 1890’lardan sonra maliyedeki iyilesmelerin gézlemlendigi bir dsnem-

de bile Osmanl Bahriyesi i¢in 6nerilen 1slah ¢aliymalariyla ilgili gereken meblagin

102 DMA, $B. 116/99A.

103 DMA, MKT. 597/92.

104 DMA, MKT. 446/22; DMA, MKT. 194/154; DMA, MKT. 564/77C.
105 DMA, MKT. 523/12; DMA, MKT. 272/72.

106 DMA, MKT. 377/37.

" 107 Koari Komatsu, “Financial Problems of The Navy During The Reign of Abdiilhamid I1”,

Oriento Moderno, (ed.). Kate Fleet, XX (LXXXI), 2001, s. 209- 219.



ancak yansinin 6denmesi ve bu 8denegin sehremanetince tahsiline baglanan Der-
saadet Emlak Vergisi tahsilitindan kargilanmas1 durumu, hilihazirda muharebe
gemileri iizerine kurulacak, kiilfetli bir stratejinin de siirdiiriilebilirligini ciddi
bir gekilde sorgular hile getirmigti.'"”® Bu baglamda, Osmanli Devleti’nin Jeune
Ecole’ii muteber bir donanma doktrini olarak ele almasi, bir yaniylamali iflasin
esiginde olan, 1875 yilinda moratoryum ilan eden Osmanli’nin ekonomisine
yiik getirmeyecek en ucuz ve en etkili formiilii bulma ¢abasiydi.

Bir tarafiyla Jeune Ecole 6gretilerinin ve ona ait platformlarin Osmanl
Bahriyesi tarafindan benimsemesinde miigavir pasalarin da oldukga etkili oldugu
goriilmektedir. Mesela, 93 Harbi sirasinda Karadeniz Filosu'nda gérev yapmug
olan Hobart Paga, Aralik 1878’de The North American Review’de yayimlanan bir
makalesinde, torpidoyu “modern savagin korkung ve cesaret kiric1 silahlan”
(fearful and already demoralizing weapons of modern warfare) seklinde degerlendirerek
torpidonun psikolojik énemine vurgu yapiyordu.'® Aym dergide yayimlanan
bagka bir makalesinde de torpidobotlar1 “en giiclii devlerin kargisina gikan ciice
taarruz gemileri” (the idea being that a host of pigmy assailants is more than a match

Jfor the strongest giant) olarak nitelendirdikten sonra Jeune Ecole stratejisinin tor-

pidobot kadar énemli bir unsuru sayilan uzun menzilli silahlarla donatilmug
hizli kruvazorlerin 6nemine de auf yapiyordu. Hobart Paga, dénemin askeri
otoritelerinin iddia ettigi sekilde torpidonun sadece bir taarruz silah1 oldugunu
kabul etmemekle birlikte onu kiy1savunma sistemi igerisinde nemli bir esnek
savunma silahi olarak degerlendiriyordu.!?

Aslinda Hobart Paga, 93 Harbi neticesinde torpidoyu etkili bir silah olarak
kabul etse de, mevcut muharebe gemilerinden miirekkep donanmanin 1slah
edilmesi ve yeni nesil muharebe gemilerinin alinmasini da tegvik etmekten geri
durmamugt1. 5 Subat 1880 yilinda Hobart Paga tarafindan Sultan II. Abdiilhamid’e
yazilan raporda, Osmanli Bahriyesi'nin Ingiliz donanma usuliiniin tegekkiiliine
yonelik Tersane-i Amire’de kurulan komisyonun yetersizligine isaret ederek

Osmanl Bahriyesi'nin 1slah edilmesi gereksinimini 6ne gikariyordu.'"!

108 BOA, MV. 129/36.

109 Augustus Charles Hobart-Hampden, “Systems of Offense and Defense in Naval Warfare”,
The North American Review, Volume 127, (Kasim-Arahik 1878), s. 383.

110 Augustus Charles Hobart-Hampden, “Progress in Naval Armament”, The North American
Review, Volume 139, (Kasim 1884), s. 432.

111BOA, Y.PRK. MYD. 1/43.
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Jeune Ecole stratejisinin gekillenmeye bagladig1 belirsizlik yillaninda (1878-
1886) torpidobot filotillalarinin potansiyelini fark edip ona gére Osmanl
Bahriyesi'ni yeniden diizenleme girisiminde bulunduysa da Hobart Paga’nin hala
Ingiliz usulii geleneksel muharebe gemisi doktrinine de sadik kaldig1 goriilmek-
tedir. Oyle ki 2 Aralik 1880 tarihli “Devlet-i Aliyye’nin terakkiyat-1 bahriyesi”
hakkindaki diisiincelerinin yer aldigy raporda Osmanli muharebe gemilerinin
birgogunun eski usulde inga edildigi ve yeni nesil muharebe gemileriyle boy
Sl¢iigemeyecek diizeyde oldugundan s6z ettikten sonra, daha modern gemiler-
denmiirekkep Rus imparatorluk Donanmasi'nin muhtcmel taarruzu kargisinda
donanmanin miigkiil bir duruma diiseceginin de altim ¢iziyordu. Hobart Paga,
bu duruma ¢6ziim olarak Devlet-i Aliyye’nin yeni muharebe gemileri tedarik
etmesi gerektigine ve eski usulde olanlarinin da satilmasinin ardindan elde edi-
lecek meblag ile tersanede yeni tarz gemilerin inga edilmesini salik veriyordu.'*

Hig siiphe yok ki Hobart Paga’nin hem torpidobot hem de geleneksel mu-
harebe gemisi prensiplerini bir arada siirdiirme egilimi gostermesindeki en
6nemli neden, emekleme déneminde olan Jeune Ecole prensiplerini yeteri
kadar kavrayamamasiydi. Nitekim 93 Harbi sirasinda torpido ve onu atabilecek
kabiliyetteki platformlarin etkinligini bizzat tecriibe eden Hobart Paga, bu yeni
silahlann psikolojik yoniine dikkate deger bir vurgu yaptiysa da torpidonun
deniz muharebeleri (6zellikle ticaret harbinde) ve kiy1savunmasinda belirli tak-
tik uygulamalar egliginde oldukga etkili olabilecegi gergegini goz ardi etmigti.
Jeune Ecole’iin dgretilerinin tiim diinyada genig yanki buldugu 1886 yilinda
Hobart Paga’min émriiniin vefa etmemesi, kendisini torpido ve onu atabilecek
platformlarin stratejik potansiyelini miisahede etmekten alikoymugtu.

Hobart Paga’mn 6liimiinden sonra Osmanh Bahriyesi'nde torpido ve torpido-
bot prensiplerini siirdiiren ve bunu donanma stratejisinin temel unsurlarindan biri
yapan kisi, Ingiliz deniz subay1 Henry Felix Woods’tu. 1869 yilinin sonlarinda
Bahriye Mektebi'nde muallimlik yapmak iizere kaymakam (yarbay) riitbesiyle
Osmanli Bahriyesi’'nin hizmetine giren Henry Woods'a, bir siire “Woods Bey”;

amirallik riitbesi tevdi edildikten sonra da “Woods Paga” olarak hitap edildi.!"?

112 BOA Y.PRK. MYD. 1/70. Aynca Yunan Bahriyesi’'ndeki torpido ve torpidobot alimin1
Srnek gostererek Osmanli Bahriyesi'nin torpidobot tedarik etmesi gerekliligi ile ilgili Hobart
Paga’mn kaleme aldig layiha i¢in bkz. BOA, Y.PRK. KOM. 3/4.

113 Sir Henry Felix Woods, Tiirkiye Anilars Osmanls Bahriyesi'nde 40 Yil 1869-1909, Yelken Mat-
baasy, Istanbul, 1976, s. 17.



93 Harbi sirasinda torpido ve mayinlar hakkindaki uzmanlig ile Morris Bey
ile birlikte celp edilen Woods Bey'*, bogaz agigindaki diigman mayinlarinin
ihracinda miihim gérevler almasi'® diginda, Rus taarruzlarina kars1 6nemli li-
manlarin mayinlanmas: vazif esini iistlenmisti.!'® Harp iginde bu gérevden ayn
olarak Sultan II. Abdiilhamid’in iradesiyle abluka sartlarina itaat etmeyenleri
muhakeme etmek iizere Ganaim-i Bahriye Mahkemesi iiyeligine de atanmugt1.'"

Torpidonun modern muharebelerdeki stratejik ve taktik kapasitesini iyi
gozlemleyen Woods Bey, torpidonun kiy1 savunmasi ve torpidobotlarla icra
edilen oynak savunma igin degerli bir silah oldugunu da miisahede etmigti. Bu
goriislerini, torpidonun Osmanl Bahriyesi’nde yayginlagtirilmasinda ve bu
konuda yaynlarin gikarilmasinda kullanacakei. Torpido fenninin aragtirilmas:
ve egitimi ile ilgili 19 Kasim 1880'de teskil olan Torpido Komisyonu''® ve daha
sonra Eyliil 1882'de Tersane-i Amire’de yer alan Torpido Mektebi'nin kurul-
masinda nemli isimlerden biri, Woods Bey'di.""® Torpido mektebinde verilen
teorik egitim diginda pratik uygulamalar icin de egitimler, Muhbir-i Siirur ahsap
firkateyninde Woods Bey esliginde siirdiiriiliiyordu.'” Daha sonra Osmanh
Bahriye Mektebi'nde amiral riitbesiyle torpido muallimi olarak gérev yapacak
olan Woods Paga, torpido ve onun kullanimu ile ilgili bir dizi eser de kaleme
alarak bunlarin Bahriye Mektebi’nde okutulmasinda 6n ayak olmugtu.'” Bu
yayinlardan en goze ¢arpam torpidolarin usul-1 istimali, lojistigi, enva-1 mu-
hafazas), elektrik aletleriyle beraber bir kiy1 savunma silahu olarak kullanimi ve
Tophane-i Amire’de imal olan elektrikli torpidolar hakkinda detayh malumatlar
veren Torpido Fenni, Teddfiii Torpidolarin Beyans isimli ¢aligmasiyd.'??

Bir yoniiyle bakildiginda Torpido Mektebi’nin kurulmasi ve buna mukabil
tersane icinde tegkil edilen Torpido Komisyonu, Osmanli Bahriyesi'nin yerli

personel yetistirme gayretinin de bir iiriiniiydii. Yerli personelin yetigtirilmesi me-

114 DMA, $B. 82/141A.

115 DMA, MKT. 278/35.

116 DMA, $B, 116/59A.

117 Woods, a.g.e, s. 86.

118 DMA, $B. 155/48A.

119 DMA, $B. 188/14A.

120 DMA, MKT. 430/254.

121 DMA, MKT. 506/14.

122 Henry Woods, Torpido Fenni, Teddfiif Torpidolarmn Beyans, (gev. Halil), Istanbul 1303 |1886].
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1. ABDULHAMID DONEMi DENIZ STRATEJISI &

selesini oldukg¢a ciddiye alan Sultan II. Abdiilhamid, Muhbir-i Siirur firkateyninde
torpido egitimi icra edilebilmesi i¢in her tiirlii alet ve edevatin getirtilmesi'** ve
bu konuyla alakali Avrupa’da yayimlanan gazetelere abone olunmas: gibi bir dizi
yenilik¢i girigimi de tereddiitsiiz desteklemisti. Ayrica Sultan, kendi iradesiyle
Erkan-1 Harbiye-i Bahriye Reis-i Sanisi'? gérevinde bulunan Faik Bey’in riyase-
tinde bir komisyon da teskil ederek Avrupa'daki gelismeler ¢ercevesinde Muhbir-i
Siiriir firkateyninde egitimlerin diizenli bir sekilde icra edilmesini de saglad:.'*

Bes aylik kurslar seklinde icra edilen egitimlerde, ortalama 70 zabitanin
katihimi saglanmakta ve bunlara su alti mayin harbive Whitehead tarzi kendin-
den hareketli torpido iizerine teorik bilgiler de 6gretilmekteydi.'* Kiy1 savun-
masinin belkemigini olugturan ve sayilar1 giinden giine artan torpidobotlarin
daha nitelikli personel tarafindan idaresi, Osmanl1 Bahriyesi'nin &niindeki en
Snemli meselelerden biri olarak durmaktaydi. Bu minvalde Bahriye biinyesinde,
kronik personel ag1gim kapamak ve torpidobotlara istihdam edilen Torpido-
bot Mektebi'nde yetigmis zabitana destek vermek maksadiyla sahadetnameli
gediklilerin (astsubaylarin) yetigtirilmesine yonelik bilingli bir ¢aba mevcuttu.
Hem envanterdeki hem de yakin bir zamanda envantere girecek torpidobot-
lara istihdam edilmek iizere 40 neferden miirekkep iki béliigiin teskil edilmesi
ve bunlarin egitimi igin y1llik 42.744 kurusluk tahsisatin Bahriye biitgesinden
verilmesi, bu ¢abaya yénelik s6z edilmeye deger gelismelerdi.'”’

Yapilan bu girisimlerin uzun vadede etkili olabilmesi i¢in kalifiye personel

diizeyinin arttirilmasina ynelik torpido zabiti yetigtirme ve torpido fennini tahsil

123 Torpido Mektebi'nde torpido egitime yonelik olarak Ingiltere’den talep edilen 800 sterlin
degerindeki alet ve edevat ile ilgili malumat, o siralar Istanbul'da bulunan Ingiliz atagemiliteri
Binbasi Henry Trotter tarafindan hazirlanan ¢ok gizli (strictly confidential) ibareli raporda da
yer almaktadir. 29 Arahk 1883'de Istanbul'da kaleme alinan raporda, torpido mektebindeki
verilen derslerin temel torpido dersinin &tesinde ge¢medigi ve biitiiniiyle teorik diizeyde
yiizeysel kaldigindan s6z edilmektedir. Bkz. NA, ADM. 231/18, Report No: 792.

124 Erkdn-1 Harbiye-i Bahriye Dairesi: 1863 yilinda Erkin-Harbiye-i Bahriye Zabitligi adiyla
kurulan daire, Avrupa donanmalarinda meydana gelen gelismelerin takibi, Avrupa’ya gén-
derilecek subaylarin imtihanlarinin hazirlanmasi, Bahriye programlanninyapilmasi, donan-
manin yapmus oldugu manevralar hakkinda raporlar yazilmasindan sorumluydu. Ayrnintih
bilgi i¢in bkz. Batmaz, IT. Abdiilhamid Devri...,s. 53.

125 Batmaz, Bilinmeyen Yonleriyle..., s. 73-74.

126 NA, ADM, 231/57, Report No: 63.

127 DMA, MKT. 639/132.



etmek maksatlh Mekteb-i Bahriye-i $ahine biinyesinde torpido sinifi agilmas:
da giindeme gelmisti. Jeune Ecole prensiplerini tatbik etmeye ¢alisan Osmanl
Bahriyesi'nin torpidobotlarin sayilarinin hizla artmas: karsisinda vuku bulan
yetismis personel agigina ragmen Torpido Mektebi'ne alinacak personeli 6zenle
secilmesi, torpidoculuk alaninin Bahriye nezdinden ne kadar énemsendiginin
6nemli bir kamtiyd.'?®

Surasi muhakkak ki miigavir pagalarin teknik destegi ve Osmanli Bahriyesi'nin
yeni teknoloji silahlara olan ilgisi ile birlikte Jeune Ecole’iin en énemli silah
ve platformlar1 olan torpido, torpidobot, kruvazér ve daha sonra donanma
envanterine girecek olan denizaltilar, Osmanli Donanma Programi’min da en
Snemli pargasi hiline gelmigti. Programin ilk agamas1 donanmaya tedarik edilecek
torpidobotlarin miktar1 ve cinsinin belirlenmesi ve bu istimbotlarda hangi tip
torpidonun kullamlacagy noktasindaydi. Bu meselelere agikhk getirilmek mak-
sadiyla 16 Aralik 1882 tarihinde Bahriye biinyesinde bir komisyon tegkil edildi.
Daha sonra Sultan’a da arz edilecek olan bu komisyonun raporunda; Avrupa’da
inga edilen torpidobotlarin giinden giine geliymekte oldugu, bu gelismelere ayak
uydurabilmek i¢in Bahriye’nin torpido ve onu atabilen platformlarla ilgili daha
¢ok “ihtimam ve itina” g&stermesi gerektigi vurgulamyordu.'?

Osmanli Bahriyesi’'nin hem kiy1 savunma tabyalarinda hem de torpido-
botlarda kullanilmak iizere farkli tipte torpidolar iizerinde galiymalar yaptigy,
Ingiliz Kraliyet Bahriyesi'ne ait istihbarat belgesinde de agikga belirtilmektedir.
1 Mayis 1883 giinii Albay George S. Mac Ilwaine tarafindan kaleme alinan bir
raporda, Osmanl Bahriyesi’nin elinde 93 Harbi'nde bagarisiz Rus taarruzlan
sonucunda ele gegirilen dért adet Whitehead torpidosu bulundugu; ancak
bunlari atabilecek kabiliyette bir torpidobot veyahut ekipmanin olmadig 6ne
siirilmekteydi. Bunun diginda bir siiredir General Berdan'in kendi icat ettigi
torpidolan Tersane-i Amire'de geligtirmeye calistig1, Subat ve Mart aylarinda
torpidolariyla denemeler yapildigindan bahsediyordu.'*

Gergekten de Amerikali subay ve mithendis olan Miram Berdan Istanbul'da

ikametettigi siire boyuncakiyimiidafaasina yénelik olarak yeni tip bir torpido

128 Sakir Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Bahriycsi'nde Personel Yetistirme Gayretlerine Bir
Ornek: Torpido Mektebi”, Osmanli Donanmasi’min Seyir De fteri Gemiler, Efsaneler, Denizciler,
Istanbul: Pera Miizesi Yayinlari, 2009, s. 66,72.

129 BOA, Y. PRK. ASK. 18/9.

130 NA, AD. 11931/18, Report No:4.
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gelistirme niyetiyle Osmanl Hiik@imeti ile mukavele imzalamay1 bagarmugt1.
Mukavelede, Osmanl Bahriyesi'ne 300 adet torpido imal etmek igin toplam
150.000 sterlin talep edildigi ayrica torpidolann etkin kullanimu igin Canakkale
Bogaz’'inda konuglandirilmak iizere her biri 50’ser torpidoya sahip, iki adet
bombalara karsi mukavemetli istasyonun ve diger limanlarin korunmasi igin de
12 adet istimbotun ingasi planlamyordu.™

2 Haziran 1882 giiniine ait The New York Times gazetesindeki bir haberde,
Canakkale Bogazi’n1 savunmak igin General Berdan'in projesinin ¢ok ilerleme
kaydetmedigi, genellikle kendisinin Istanbul’da kendi geligtirdigi torpidoyu dene-
mek ile meggul oldugundan kisaca s6z edildikten sonra General Berdan’in torpido
projesinin kit iizerinde etkileyici géziiktiigii ama pratik anlamda bir muammadan
ibaret oldugundan bahsediliyordu.'*? Aslinda General Berdanin iizerinde ¢ahigtign
silah'*?, kiyidaki sabit bir istasyondan elektrik teli aracihigiyla uzaktan kontrol edil-
mek suretiyle yonlendirilen, sikigtirilmig roket yakitinin gaz tiirbininden gegisinin
sagladig1 tahrik giiciiyle hareket eden ve yaklagik 100 kilogramlik (220 Ibs.) bir
patlayic1 baghga sahip uzaktan idare edilebilen bir torpidoydu (dirigible torpedo). 1
mil menzile sahip torpidonun seyir siirati ise 24 knot civarindayds.'**

General Berdan’in icat ettigi torpido ile yapilan bir dizi denemenin'®* ar-
dindan torpidolarin mukavelede belirtildigi sekilde olmamas: ve hila tadilata
ihtiya¢ duyulmasimin Osmanl Bahriye yetkililerini alternatif ¢éziim arayigina
ittigi, buna bagh olarak Sura-y1 Bahriye'de tetkik edilmek iizere Whitehead’in
benzeri olan Alman yapimi1 Schwarzkopf torpidosu hakkinda malumat top-

landig1 da kayda gegmisti."*® General Berdan’in icat ettigi torpidosunda yaptign

131Gray, a.g.e, 5. 99-101.

132 The New York Times, June 2, 1882, s. 4.

133 Ceride-i Bahriye’nin Fi 5 Zilhicce 1307 tarihli 29 numarali niishasinda General Berdan
tarafindan gelistirilen torpidosunun detaylimalumati yer alir: “Berdan torpidosu 18 kadem
tul ve 20 pos arzinda olup seklen Whitehead torpidosuna miigabih ve fakat bunlar gibi
kuvve-i muharrikeleri kendi cisimleri dahilinde vaka olmayip sahilde bulunan bir makine
vasitastyla torpil derununda bulunan iistiivanelere sanh iki ince elik telin bosaltilmasiyla
pervanelerinin tahrikinden ibaret oldugu misillii sancaga iskeleye tevcihi ile re'sine irtifa ve
inhitat verilmesi yine sahilden idare olunmaktadr...”

134 Sleeman, a.g.e, s. 229-230.

135 General Berdan'in imal ettigi torpidonun tecriibeleri hakkinda bkz. DMA, MKT. 430/185;
DMA, MKT. 430/197; DMA, MKT. 430/202.

136 BOA,Y.MTV.9/67.



son tadilattan sonra Bahriye biinyesinde teskil edilen komisyon tarafindan 10
sayfalik bir karar ¢ikarlarak torpidonun heniiz istenilen diizeyde olmadig, kiyr
savunmas! iin bagka torpidolarn tetkik edilmesi gerektigi kanis1 ortaya atld1.'?’
Bu dogrultuda Osmanli Bahriyesi, kiy1 savunmasinda etkili olabilecek torpido
arayigini, hem Whitehead hem de Schwarzkopf Fabrikasi’ndaki torpido imalat
siirecini inceleme ve nezaret etme maksadiyla bir subay: da gérevlendirerek
stirdiirmiigtii.*® Bahriye’de yapilan tetkikler neticesinde, Schwarzkopf Torpido
Fabrikasi’na egitim almak iizere “ikmal-i tahsil gérecek bir zabitan” memur
edilerek Avrupa’da yapilan diger torpido ¢aliymalarini tetkik vazif esi verilmigti.™

Ay sekilde ABD’de icat edilen Patrick torpidosu'** hakkinda Osmanli Ame-
rikan Sefareti’nden bilgi talep edilmis ve Woods Pasa ile detayl bir arastirma
baglatilmugt1. Béylelikle Woods Paga, torpidonun mucidi olan Patrick Cunning-
ham ile baglantiya gegmis ve silahin kiyi-liman savunmasina yénelik etkinligi
ile ilgili bilgi almuistr. Torpidonun birkag defa yapilan tecriibelerinde yapilan
muayene sonucunda torpidonun istenilen diizeyde olmadig1 ortaya gikmagtr. '

Osmanli Bahriyesi’nin torpidonun sahil savunmasi ve gerektiginde ¢agdag
muharebe gemilerine karg1 6nemli bir tehdit unsuru oldugunu her yéniiyle
miisahede etmesi, torpidoyu Osmanh deniz stratejisinin temeline oturtmugtu.
Bu minvalde, devlet ricali diinyadaki torpido ve onu atabilecek platformlarin
gelisimini olduk¢a yakindan takip etmis ve bu silahlarla ilgili incelemelerde bu-
lunmak iizere birgok uzman heyetin Avrupa’ya gonderilmesini de saglamgt1. 2

Gonderilen uzman heyetler disinda, Osmanh sefaretlerinde bulunan atagena-
valler, Osmanl Devleti adina gorevlendirildikleri iilkede denizcilikle ilgili her
tiirlii teknik yeniligi takip etme, bu anlamda verilen siparisleri tedarik etmek

diginda o iilkeye egitim maksath génderilen deniz personelinin meseleleriyle

137 BOA, Y. MTV. 9/75.

138 DMA, MKT. 194/217.

139 DMA, MKT. 568/29A.

140 Aslinda sikigtirilmig gazile satihtaseyir eden (surface-running), kiyidan veyahut bir bot iize-
rinden elektrik teli vasitasiyla uzaktan idare edilebilen Patrick torpidosu, Amerikan
Hiikimeti’nin gorevlendirdigi uzman komisyon incelemesi neticesinde de gelistirilmesi
gereken bir silah olarak gériilmiigtii. Branfill-Cook, a.g.e, s. 51; The New York Times 26
September 1890; The New York Times July 24 1893.

141 BOA, Y. PRK. ESA. 4/73.

142BOA, Y.PRK. ESA. 3/23.
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ilgilenme ve en 8nemlisi de denizcilik konulariyla ilgili istihbarati bilgi toplama
gibi kritik gérevler tistlenmigti.'*?

Nitekim Osmanh Bahriyesi tarafindan Londra, Washington, Viyana, Paris, Atina
ve Petersburg'da bulunan atagenavallerinden en ok kabul géren torpidobotun han-
gisi oldugu, bogaz ve kiyilarin miidafaasi igin hangi sistem torpidobotun gerektigi
ile ilgili teferruath incelemeler diginda “bunlarin hesaph resimleriyle teferruat-1
sairesi ve bahasinin mikdan ile suret-i tesviyesi ve ne kadar miiddette inga ve teslim
edilecegi vasita-1 devletleriyle admiralty canibinden istif san” talep ediliyordu. '

Torpidobotun popiilerliginin arttig1 bir dénemde bizzat Sultan I1. Abdiilhamid’in
bu silahin iilkenin giivenligi agisindan ehemmiyetine vurgu yaptiktan sonra teda-
rigine yénelik emir verdigi, Babili'ye yolladig1 28 Nisan 1883 tarihli bir yazida
agikea goriilmektedir. Yazida “bogaz ve limanlar ile sevahil ve sefain-i sahanenin
indel-iktiza hiisn-i muhafazasi zzimninda torpido istimbotlarinin tedariginin elzem
oldugundan” séz ettikten sonra ihtiyaca uygun farkh simflarda torpidobotun alin-
mast buyuruyordu. * Bu durum bizzat Sultan IL. Abdiilhamid’in ayniJeune Ecole
taraftarlarinin belirledigi gibi torpidobotlan sahil savunmasi, bogaz ve limanlar
gibi stratejik mahallerin miidafaasinda donanmanin belkemigini olugturacak plat-
formlar olarak telakki ettigini de dogrulamaktadir. Oyle ki donanmaenvanterine
katilacak yeni torpidobotlara sahil ve Bogazlann miidafaas1 diginda diigman filo
hareketlerinin gézlenmesi, kiy1 bombardimam ve gikarmayi 6nleme, kagak¢ilikla
miicadele gibi “tarassudat ve te’yidit-1 mitkemmele” (g6zlem ve onlem alma) rolleri
bigilmesi de bu anlamda bahse degerdir.'*

Osmanli Bahriyesi, Jeune Ecole ogretilerine uygun olarak torpidobot di-
sinda 19. yiizyilin son geyreginde ortaya ¢ikan denizalt1 gemisi projeleriyle de
oldukga yakindan ilgilendi. Heniiz riigtiinii ispat etmemis, deneysel agamada
olan denizaltilar, denizci iilkelerin bu yeni silahin yetkinligi ve kullanim ala-
niyla ilgili mesafeli olmasina neden oldu. Oyle ki ingiltere, 20. yiizyilin bagina
kadar denizaltilan1 “savag hilesi” olarak gérecek ve kendi envanterine almay:
reddedecekti. Ancak denizalt1 teknolojisindeki gelisimin oldukga hizli olmas,

her yapilan yeni denizalt1 gemisinin yeterlilik agisindan bir 6ncekinden daha

143 Sakir Batmaz, “Osmanli Devleti’'nde Atesenevallik (Deniz Ategeligi) Miiessesesi ve Londra
Atesenevalligi”, Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1. 23, Ocak 2007, s. 547.

144 DMA, MKT. 372/69.

145 DMA, MKT. 418/58.

146 DMA, MKT. 372/69; DMA, MKT. 908/15.



iistiin olugu, Jeune Ecole fikrini savunanlar tarafindan bu silahin potansiyelinin
anlagilmasini sagladi. Fransa’min higbir zaman Ingiltere’ye eit bir savag gemisi
filosuna sahip olamayacag1 diigiincesiyle yola ikan Jeune Ecole teorisyenleri,
denizalt1 gemisini stratejilerinin bag tac1 yapmugt1.'’

Osmanli Devleti, en énemli istihbarat kaynag olarak gérdiigii sefaretlerindeki
atagenavaller vasitasiyla denizalt1 gemisiyle ilgili geligmeleri oldukga 6zenli bir

148

sekilde takip etmig'*® ve uluslararas: tertiplenen denizalt1 deneme seyirlerine
de mali imkanlarin elverdigi kogullarda atagenavaller gondererek bu yeni silah
hakkinda teferruath malumat alabilmenin yolunu aramugti.

O yillarda denizalt1 tasarimuyla ses getiren Ispanyol mucit Isaac Peral ilgili
Madrid’de negrolunan 22 Temmuz 1890 tarihli L’Illustration dergisindeki haber,
bolgedeki Osmanli atagenavallerin de dikkatini celp etmigti. Madrid Sefareti
tarafindan hazirlanan bir istihbarat raporunda Isaac Peral’in icat ettigi denizal-
tinin Fransa ve Ingiltere’de inga edilen aym tip denizaltilarla karsilagtirmal bir
analizi yer almaktadir. Raporda, Peral'n denizaltisinin tecriibe seyri sirasinda
giindiiz vaktinde hedef gemiye torpido taarruzuna heniiz girigemeden satihtan
fark edildigi; ancak geceleyin icra edilen manevralarda muvaffak olundugundan
s6z ediliyordu. Seyir tecriibeleri sirasinda 62 dakika boyunca su altinda kalabilen
denizaltinin su alt1 siirati ii¢ ila altt mil arasinda degiskenlik gosterdigi miisahede
edilmisti. Raporun devaminda Peral'in denizaltis seyir ve muharebe kapasite-
sinin Fransiz subay ve inga mithendisi Henri Dupuy de L6me tarafindan 1888
yilinda inga edilen Gymnote adl1 elektrik motora sahip denizalt1 kadar olmadig:
zikrediliyordu. Bu yiizden Peral'in denizaltisiyla ilgili rapordaki son miitalaa su
sekildedir: “...miima ileyh tahte’l-bahr vapurun emsiline faik ve hi¢ olmazsa
onlara (Gymnote tipi denizaltilar'*) muadil oldugu erbab-1 vukiifdan miirekkeb
bir komisyon huziirunda isbat edilmedikge neziret-i miigirun ileyhi mezkir
vapuru bir kuvve-i harbiye olarak kabul edemeyecegi bi-istibahdir”.'*°

Bir tarafiyla tespit edilmesi zor, baskin ve siirpriz tesiri yiiksek taarruzlan

icra etme potansiyelini haiz denizaltilar, Osmanl kiy1 giivenliginin tesisinde

147 Evren Mercan, Osmanli Bahriyesi'deki Ilk Denizaltilar: Abdiilhamid ve Abdiilmecid, Deniz Basi-
mevi, istanbul, 2012, s. 38.

148 BOA, Y.PRK. TKM. 46/23; BOA, Y.PRK. ESA 46/80.

149 Nordenfelt ve bagka muhtelif denizaltilarla ilgili incelemeler igin bkz. DMA, $B. 202/107A;
DMA, $B. 211/51A; BOA, Y.MTV. 37/117; BOA, Y.MTV. 45/3.

150BOA, Y. MTV. 45/3.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI S

ve diisman iizerinde tesir ettigi caydiricilik yoniinden anahtar bir role sahipti.
Bahriye miralaylarindan (albay) Ismail Hakki’nin kaleme aldig1 bir raporda de-

nizaltilarin caydina etkisine su sekilde génderme yapihyordu:

“...bahemehil diigman kuvve-i bahriyyesine miicib-1 havf ve dehset-i ‘izime olacaklan

ve binden‘aleyh mi‘nen tesirit-1 vafireleri goriilecegi emr-i isikar oldugu...” "'

Bu girisim, Osmanli Bahriyesi'nin muhtemel hasimlarina karg1 caydiricilign
6n planda tutan bir iistiinliik saglama ¢abasi i¢inde oldugunu ve buna mukabil
diinyanin huzli degisen asker? ve teknolojik kogullarina ayak uydurmaya ysnelik
gayretini de agiklamaktadir.'*

Riisdii heniiz tam olarak ispat edilmemis olan denizaltilara bu kadar alakanin
gosterilmesindeki nedenlerden biri de torpidoyu diigman gemisine etkili bir sekil-
de atabilen torpidobotlarin, giindiiz vakti, yakin miisademelerde zirhli muharebe
gemilerinden agilacak her tiirlii atese kars1 dayaniksiz olmasiyds. Yiiksek siirat ve
manevra ugruna zirhtan feragat edilen torpidobotlar igin en elverisli saldir1 sekli,
gece vakti ya da goriiniirliigiin diigiik oldugu yagish/sisli havalarda yapilacak coup
de main idi. Denizaltilar ise su altinin gizleme avantajini kullanarak seyredecek
ve etkili menzile eristigi anda torpidosunu atesleyip ¢atigma alanindan kolayca
uzaklagabilecek kabiliyette silahlar olarak gériilmeye bagland:.'?

Tam bu zamanlarda, Sultan II. Abdiilhamid’in kendi parasiyla Nordenfelt
Firmasi’'ndan 1smarladigy iki denizalunmin Abdiilhamid ve Abdiilmecid isimleriyle
(Nordenfelt IT ve I1I) Bahriye'ye kazandinlmasiyla Osmanli Devleti de bu kervana
katilmug oldu.'™* Tarihte ilk defa bir padisahin denizalt1 gemilerine kendisinin
ve babasinin ismini vermesini de bu denizaltilarin Devlet-i Aliyye-i Osmaniyye
tarafindan ne kadar 6nemsendiginin bir diger kamtiyds.'**

Diger taraftan Fransiz Jeune Ecole doktrini, kruvazérleri de ingiltere’nin
en zayif noktasini tegkil eden ticaret filolarina kargi akin harekatinda (guerre de
course) temel taarruz silahi olarak benimsedi. Ozellikle kruvazorlerin yiiksek
siirat ve manevra avantajlari, Jeune Ecole’iin rakip olarak belirledigi ticaret filosu
ve ufak ¢apli harp gemi gibi hedeflere kargi adet ve siirat yaklagimini (nombre et

vitesse) 6n plana gikaran, daha etkili bir taarruz imkini sundu. Jeune Ecole’iin

151 BOA, Y.MTV. 20/99.

152 Mercan, Osmanls Bahriyesi'ndeki....s .67.

153 Mercan, “Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi”..., s. 106.
154 BOA, Y.MTV. 23/38.

155 Mercan, a.g.m, s. 106.



beyin takimy, hi¢bir zaman kendisinden daha gii¢lii diiyjman donanmasini imha
etme fikri lizerinde durmad, aksine ekseriyetle kiy1 savunmasi ve diigmanin
can damarim tegkil eden ticaret harbiyle rakibini ekonomik olarak “dizlerinin
iizerine ¢okertmeyi” hedefleyen, “yipratma savag1” prensibi iizerinde durdu.
Beri yandan, ticaret filolarina kars1 kruvazor harbi (cruiser warfare) yaklagima,
Jeune Ecole fikrinin agirhik merkezini olugturan savunmaya yénelik torpido
taarruzlarina yénelmis ikincil donanmalar igin &nemli bir ikilem olugturdu.'

Istisnai olarak Osmanli Devleti gibi mali yagam kaynaklarin ticaret iizerinden
besleyen, kendi kendine yeterli olmayan bir devlet igin guerre de course fikrinin
uygulanabilirligi oldukga tartigmahiydi. Aslinda, Osmanh Devleti’nin ticari
amagh askeri seferi esas strateji olarak benimsemesini hakl ¢ikaracak dlgiide
denizagin ticaret anlayisi veyahut bu durumu baltalayacak rakibi de yoktu.
Osmanh Devleti’nin bagka iilkelerde korumas: gereken iislerinin bulunmayigi
ve somiirgecilik alaninda iddiasiz olugu da ticaret harbini Osmanli nazarinda
mantiksiz bir segenek hiline getirmigti. Zaten Sultan II. Abdiilhamid’in gii¢
dengelerini gézeten, ihtiyath dig politikasina halel getirecek bu tarzriskli stratejik
hamlelerin icras: da pek miimkiin gériinmemekteydi. Ancak Osmanh Bahriye
karar alicilarinin mevcut donanma kuvvetiyle muhtemel olabilecek bir taarruz
hilinin defedilemeyecegi ile ilgili bir giivenlik endigesi igerisinde olmasi, do-
nanmanin olabilecek en kisa siirede tadilini zorunlu kilmig ve bu sure zarfinda
yabanci tersanelerden yeni kruvazér tedarik ihtiyaci dogmugtu.’” Kruvazérii
kiy1 savunmasim icra eden torpidobot ve gambot filotillalarina destek birimi
olarak degerlendiren Bahriye ricali, gerektiginde tek bagina karakol hizmeti icra
edebilecek veya modasi gegmis muharebe gemilerinin yerine donanmanin ana

vurucu giicii roliinii iistelenecek bir platform olarak gérme egilimindeydi.'®

156 Roksund, a.g.e, s. 15-16; Meurer, a.g.e, s. 286.
157 BOA, Y.A. HUS. 250/35.
158 Mercan, “Sultan I1. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi”..., s. 108.
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4) JEUNE ECOLE STRATEJISININ DUSUSE GECMESI VE
BUNA YONELIK OSMANLI SAVUNMA TERTiIPLENMESINDE
DONUSUM: BOGAZLAR VE ISTANBUL’'UN SAVUNMASI

Osmanli karar ahcilarinin Jeune Ecole stratejisinin popiilaritesinin diigiige gegtigi
159

yillarda'*® onun 6gretilerinin hala Bahriye tarafindan siki sikiya uygulanmasi ve
aym zamanda zirhli tedarigine yonelik muharebe filosu olusgturma tegebbiisleri-
nin de baglamas oldukga ilgingtir. Bu durum Jeune Ecole &gretileriyle bir zitlik
olugtursa da Osmanli Bahriye kurmaylarinin muharebe gemisi fikrinden higbir
zaman tam anlamiyla vazge¢medigini ve ayrica muharebe gemisi ekoliiniin
tekrar yiikselige gegtigine ydnelik konjonktiirel degisimin Bahriye Nezareti
tarafindan miigahede edildigini de gosteriyordu. Nitekim Bahriye Nezareti
nezdinde muharebe gemisinin hild donanmanin potansiyel vurucu giicii olarak
degerlendirilmesinde ve bu platformun torpidobot ve kruvazér gibi donanma-
nin zaruri bir ihtiyaci olarak algilanmasini saglayanlarin baginda yine miisavir
subaylar geliyordu.

Bilhassa 1880’lerin sonlarina dogru Osmanli Bahriyesi'nin geleneksel rol

modeli sayilan Ingiliz donanma etkisinin azalnasi, yerine Alman tcknik he-

159 Nedenler igin bkz. Birinci Boliim'de “19. Yiizyildaki Denizcilik Alanindaki Strate jik Mii-
lahazalar” basligs altinda Jeune Ecole stratejisi.



yeti ve teknoloji transferine birakmasiyla baglayan siiregte!*® bu algimn hikim
olmasinda etkisi azzimsanmayacak diizeydeydi. Denizcilik alaninda Ingiltere ve
Almanyaarasindaki silahlanma yarig1 tiim diinyadaki gii¢ler dengesini etkilemis;
bu baglamda gemi inga ve silahlanma cihetinde rekabetgi bir pazarin da ortaya
¢ikmasim saglamugt1. ¢! Uluslararas: ortamda hakim olan konjonktiiriin etkisiyle
Sultan II. Abdiilhamid, Almanya'y1 kendi ordusunun modernizasyonu ve ye-
niden teskilinde askeri bir model olarak se¢migti. Béylece 93 Harbi sonrasinda
Ingiltere ve Fransa ile yaganan diplomatik krizler, Osmanl karar alicilar1 naza-
rinda Almanya'y1 daha etkili bir konuma getirerek Alman miigavir subaylarin
donanmada istihdam edilmesinin yolu agilmugts. '

Osmanli Bahriyesi, 4 Aralik 1884 tarihinde miisavir subay olarak Tersane-i
Amire’ye istihdam edilmek iizere mukavele imzaladigi Alman Deniz Binbagis
Starcke’1'®® ayn1 zamanda Bahriye 1slahat miifettisi olarak da tayin etmisti.'*
Daha sonra ferik (tiimamiral) riitbesi tevdi edilecek olan Starcke’nin, donanma-
nin genel durumu ile ilgili neredeyse haftada bir kere rapor kaleme almasi ve bu
raporlarin 6nemli hususlarinin diizenli olarak Padisah’a arz edilmesi, kendisinin
Bahriye iginde 6nemli bir konumda oldugunu yénelik dikkate deger ipuglan
vermektedir.

Ferik Starcke, 29 Temmuz 1888 tarihinde Sultan II. Abdiilhamid’e sundugu
bir raporunda donanmaya bagli gemilerin her an harp durumuna hazir olmas:
iginalinmasi gereken tedbirleri agik bir dille siralamgt1. Ferik Starcke, raporunda,
Hali¢te “lenger-endaz vaziyette”!¢* duran zirhli gemilerin kazan ve makineleri
eski olup bu hilde en fazla 6-8 mil siirate seyredebilecegi ve 14-16 mil siirate
erisebilen Avrupa’daki muadilleriyle kiyas kabul edilmeyecek bir kifayetsizlikte

oldugundan bahsediyordu. Kendisinin bu soruna yénelik yegane ¢oziimii ise

160 Siiregle ilgili en detayh kaynaklar igin bkz. Jehuda L. Wallach, Bir Askeri Yardsmin Anatomisi,
Tiirkiye'de Prusya-Alman Askeri Heyetleri 1835-1919, (¢ev. Fahri Celiker), Genelkurmay Basi-
mevi, Ankara 1985; {lber Ortayh, Osmanli imparatorlugu’nda Alman Niifusu, Kaynak Yayinlan,
istanbul, 1983; Celalettin Yavuz, Osmanlt Bahriyesi'nde Yabanci Misyonlar, Deniz Basimevi,
istanbul, 2003.

161 Bektay, a.g.e, s. 178-206.

162 Ortayly, a.g.e,s. 71.

163 DMA, MKT. 435/105.

164 DMA, MKT. 430/234.

165 $amandiraya bagh olarak veyahut demir atmak suretiyle gemiyi sabit tutmaktir. Bkz. Nutki,
a.g.e,s. 68.
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Il. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI &

mevcut zirhli gemilerin (6zellikle Mahmudiye, Aziziye, Orhaniye ve Osmaniye)
bir kisminin kazan ve makinelerinin yenilenmesi suretiyle 12-14 mil gibi daha
makul siiratlerde seyir etmesinin saglanmasiydi. Alman Miisavir’in iizerinde
durdugu diger bir husus da zirhh gemilerin demirli bulundurulmasindan étiirii
bu gemilerde gérevli zabitan ve efradin muharebe manevralarini jhtiva eden
talimlerden uzak kalmasiydi. Hilbuki eldeki zirhlilarla yapilacak muntazam
talimler, personelin denizcilik ve muharebe kabiliyetlerini gelistirmede énemli
bir firsatt1. Bunun diginda Ferik Stracke’nin raporunda belirtilen bir bagka sorun
ise Donanma-y1 Hiimay{in'un nemli bir eksigi olan kabul edilen kiiiik zabitan
agigimin kapatilmasi ve yenilerinin yetistirilmesi i¢in Osmanh sahillerinde bu ige
yatkin kisilerin segilmesi ve bunlarin teorik bilgi disinda uygulamali denizcilik
egitimlerinin icrasina yonelik olarak eldeki yelkenli okul gemilerinde yetistiril-
mesiydi. Ona gore, zirhh gemilerin idaresi i¢in 450-500 nefer bulundurulmas:
gerekirken zirhh gemilerde sadece 60-70 arasinda bir mevcudun olmasi, zabitan
da ise bu rakamin 16-20 arasinda olmas: gerekirken 10 kisiyi agmamasi, donan-
maya bariz bir zayiflik olarak yansimaktaydi. Aym rapor da zirhh gemilerdekibu
zabitan ve efrad mevcudunun her an vuku bulabilecek bir harpte donanmanin
etkili olabilmesi igin yeterli bir sayida olmadig: ve zirhli filonun bu mevcutla
ancak top atipi yapabilecek diizeyde kalacagindan séz ediliyordu.'®

Ferik Starcke’nin 17 Temmuz 1890 tarihinde Padisah’a sundugu bir bagka
raporda, muharebe gemisi temini, denek ve personel egitimi iizerine detayh
malumatlar diginda dénemin denizcilik stratejilerine atifta bulunan miitalaalar:
da mevcuttu. Ferik Starcke, mezkiir raporda, donanma envanterindeki dort adet
zirhlinin biiyitk meblaglar karsihgindamodernize edilmesi tegebbiisii yerine iki adet
yeni usule uygun zirhlinin tedarik edilmesinin Osmanh Bahriyesi agisindan daha
faydah olabileceginden dem vurduktan sonrahazineden Tersane-i Amire’ye ayrilan
Sdenegin donanmanin modernizasyonu igin yeterli olmadigina ve buna mukabil
Bahriye biitesinin mutlaka arttirilmas: gerektigine dikkat ¢ekiliyordu. Kendisi,
Bahriye’deki kalifiye subaylarin uygulamali egitim gérmesi ve tecriibe kazanmas
maksadiyla Avrupa'daki 6nde gelen donanmalara génderilmesi gerekliligine degin-
dikten sonra harp zamanina hazirlik iin de hem subay ve efradin pratik yapmasi
(torpido endaht) hem de torpidobotlarin her daim hazir bulundurulmas: babinda
teskil edilecek bir talim filotillasiyla Avrupa’daki donanmalannin tatbik ettigine

166 BOA, Y. PRK. ASK. 48/76.



benzer bir gekilde, diizenli manevra tatbikatlar: icra edilmesini tavsiye ediliyordu.

Alman miigavir Starcke, kiigiik ¢apli karakol gemilerinin Osmanl sahillerinin
koruma gérevi iistlense de donanma biinyesinde Mesudiye, Asar-1 Tevfik, Feth-i
Billend, Muin-i Zafer ve Avnillah zirhh gemilerinden miitesekkil bir seyyar filo
tertip edilmesini ve bu filonun Akdeniz’in Afrika ve Avrupa sahillerinde seyir
etmesi gerektigini savunanlardan biriydi. Ferik Starcke, Osmanh Bahriyesi'ndeki
sahil savunmas gérevi iistlenen torpido filotillasina &nem atfetmekle birlikte agik
bir gekilde donanmanin denizlerde varlik gésterebilmesi igin zirhli muharebe
gemilerinden miitegekkil hem taarruz hem de savunma faaliyetleri icra edebile-
cek, filoseviyesinde bir gérev giiciine ihtiyag duyulduguna vurgu yapiyordu.'’

29 Mart 1892 yilinda Starcke Pasa yerine Osmanl Bahriyesi'ne miigavir su-
bay olarak istihdam edilen Deniz Binbagis1 Kalau von Hof'e, daha sonra miralay
kisa bir siire zarfinda da mirliva (tugamiral) riitbesiyle Padigah yaveri (Ydverdn-1
Hazret-i Sehriydri) konumuna getirildi'®®. 27 Agustos 1895 tarihinde feriklik
riitbesine terfi eden Kalau von Hof e, istihdam edildikten hemen sonra Osmanl
Bahriyesi hakkinda genig kapsaml tetkikata girigti.'*”

Kendisinin en gdze ¢arpan incelemelerinden biri, 15 Temmuz 1892 (3 Tem-
muz 1308) yilinda Sultan II. Abdiilhamid’e arz ettigi detayh raporuydu. Kug-
kusuz bu zamana kadar argivlerde ortaya ¢ikan deniz stratejisi ile ilgili muhtelif
raporlar ig1nda, gerek Bahriye karar ahcilan gerekse miigavir subaylar arasinda
stratejik diizeyde tehdit analizi yapan ve donanmanin muharebe kapasitesi goz
6niinde bulundurularak ayrintili bir “hal-i harekat tasavvuru” ortaya koyan
az sayidaki subaydan biri, Kalau von Hofe’ydi. Adi gegen raporunda Devlet-i
Aliyye-i Osmaniye’ye denizlerden gelebilecek en bityiik tehdidin Kuzey'de
Rusya, Batr'da ise bagta Ingiltere ve Yunanistan oldugu saw1 ileri siiriiliiyordu.
11k olarak Kuzey’den yani Karadeniz'den gelebilecek bir Rus tehdidine karyi
payitahtin ve buna bagh olarak Bogazlarin miidafaasinin birincil 6ncelik olarak
kiymetlendirilmesi gerekliydi. Nitekim Mirliva Hofc’nin Osmanh Bahriyesi'nin

Karadeniz'de gérev yapabilecek kabiliyctteki gemileriyle' Rus imparatorluk

167 BOA, Y. PRK. ASK. 63/50.

168 DMA, MKT. 713/3A.

169 BOA, i. TAL. 85/1313.

170 Hamidiye, Mesudiye, Asar-1 Tevfik, Osmaniye, Aziziye, Orhaniye, Mahmudiye firkateynleri,
Feth-i Biilend, Mukaddime-i Hayr, Muin-i Zafer, Avnillah, Necm-i Sevket, Asar-1 Sevket, Iclaliye
ve Hifz-1 Rahman korvctleri.
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Bahriyesi'nin Karadeniz Filosu'na dahil ettigi ilk zirthl gemileriyle'”* ilgili ha-
zirladif1 mukayeseli analiz sonucunda, Osmanh zirhlilannin ne taarruz ne de
savunma imkan ve kabiliyetlerinin Karadeniz'deki Rus zirhlilan ile bag edebilecek
diizeyde olmadig1 sonucu ortaya gikmaktadir. Ozellikle Rus zirhlilarimin en
son tarzda inga edilmis modern muharebe gemileri olmasina karsilik Osmanl
zichlilarinin 1864-1875 yillarinda inga edilen ve hilihazirdaki deniz harbinin
ihtiyaglarina kargilik veremeyecek kapasitede gemiler olmasi, kritik bir zafiyete
deisaret etmektedir. Daha da 6nemlisi, mevcut envanterdeki eski usul muharebe
gemilerinin bir harp vuku buldugunda, Krupp muadili olan 12 inglik (305 mm)
Obukhov toplariyla donatilmig diigman zirhlilariyla yasanabilecek miisademe-
lerden saglam gikmasinin neredeyseimkansiz oldugu siiphe gétiirmez bir gergek
olarak &ne siiriilmektedir. Mirliva Hof €’'ye nazannda, muharebe gemilerindeki
belirgin zayiflik hili, Devlet-i Aliyye-i Osmaniye’nin denizlerden gelebilecek
giivenlik tehditlerine kars1 gerekli tedbirleri alamayacak diizeye getirmisti.'”
Bu raporun bir diger 6nemi, Jeune Ecole stratejisinin diigiise gegtigi yillarda
Sultan II. Abdiilhamid’e kendi iktidarini denizlerden gelebilecek dig tehditlere
karg1 ayakta tutacak yegine ¢oziim olarak zirhh tedarigine yonelik daha etkili
kiy1 savunmasim miimkiin kilacak yeni bir savunma modeli sunmasiydi.
Siiphesiz ki kiy1 tabyalar1'” veya istihkimlar, Osmanh Devleti'nin kiy1 sa-
vunma stratejisindeki bir diger 6nemli ayag1 temsil etmekteydi. Ozellikle 93
Harbi'nden hemen sonra Istanbul ve Canakkale Bogazi' gibi kritik mevkilere
konuglandirilan modern Krupp toplariyla miicehhez tabyalann ve sahil boyunca
yerlestirilen mayinlarin payitahtin miidafaasinda 6nemli savunma aglarindan
birini olusgturdugu muhakkakt1.'”® Dolayisiyla, kiy1 savunmasim esas alan Jeu-

ne Ecole doktrininden bir hayli etkilenen Osmanli karar ahicilari, donanmanin

171 Ekaterina 11, Chesma, Sinop, Georgiy Pobed s, Dvenadsat Apostolov muharebe gemileri.

172 BOA, Y. MTV. 64/65.

173 Arapga bir terim olan “tabya” kelimesi; hazirlik, donatma, yigmak, asker yigmak anlamla-
rinda ve Arapga “tabiye” kelimesinden tiiremigtir. “Tabya” kelimesini “miinferit olan veya
bir istihkdm siperlerinden disariya dogru tasan top mahalli” diye tammlanmaktadir. Daha
detayh bilgi igin bkz. Osman Ulkii, “Osmanh imparatorlugu’nda Savunma Sistemi Olarak
Tabya Mimarisi”, Atatiirk Universitesi Ilahiyat Fakiiltesi Dergisi, say1. 27, 2007.

174 Osmanli kaynakli belgelerin neredeyse tamanunda istanbul Bogazi, Bahr-i Siyah Bogaz,
Canakkale ise Bahr-i Sefid Bogazi olarak gegmektedir. Ne var ki anlam kargasas: olugtur-
mamas! igin giiniimiiz terminolojisi kullamlmugtur.

175 DMA, $B. 386/2B.



yeniden tegkili ve modernizasyonu agamasinda kiy1 tahkimatina da gereken
Snemi gdstermeye gahst1. Nitekim stratejik dnemi haiz Bogazlar diginda Girit,
Sakiz, Midilli, Limni ve Rodos gibi énemli gegis giizergdhlannin istihkdmlarini
giiglendirmeye yénelik girisimler de kayda degerdi.'

Bunun diginda, artan Rus tehdidine kars1 Bogazlarin giivenligi ve buna mu-
kabil tabyalarin gii¢lendirilmesi agamasinda 5 Ekim 1892 tarihinde Topgu ve
Bahriye sinifindan, bilhassa torpido ve mayn silahlan konusunda uzman iimera
ve zabitandan miitesekkil bir komisyon dahi kurulmugtu. Bu komisyonun en
temel gérevi Bogazlarin miidafaasina yonelik kiyilara konuglandinlacak mayin,
torpido istasyonu ve en &nemlisi kiy1istihkimlarindaki tabyalara yonelik iyiles-
tirmelerdi.'”” Bu komisyon nezdinde bizzat Mirliva Hofe tarafindan yiiriitiilen
tetkikatlar neticesinde, Bogaz'in Karadeniz giriginden Biiyiikdere mevkiine
kadar dért tabyadan miitegekkil kiy: tahkimatindaki 15 santimetrelik toplarin
“Bogaz’in miidifa‘asina kifi hilde bulunmadig1” ve ayrica Rumeli sahilindeki
tabyalarin iki adet 15 santimetrelik ve dért adet 24 santimetrelik Krupp topla-
riyla teghiz edilse de bogazin girigine hikim olmadig1 ve mevcut istihkimlann
tamaminin bogazin i¢ tarafinda inga edilmesinden &tiirii bolgenin miidafaas:
agisinda ciddi bir dezavantaja yol agtig1 hikkmiine varihyordu. Bunun diginda,
Anadolu Kavagy, Siratag ve Macar tabyalan da dahil olmak iizere bogazdaki tiim
istihkimlarin ateg giiciiniin simrh oldugu igin bogaz akintis1 ve giiglii makinelerin
avantajini kullanan, 17 ile 19 knot arasinda yiiksek bir siirate erigebilen diigman
muharebe gemilerinin “bogazin ahvil-i tabi‘iyyesi bir mani arz edemeyecegi ve
mevcut toplarin muattal kalacag1” yorumu agik bir sekilde zikrediliyordu.'”® Bu
durumu iyilegtirmeye yonelik olarak yeni usule uygun seri ategli gemi toplar,
bogaz tahkimatlarina teghiz edildiyse de tek bagina payitahtin miidafaasinda bu
tabyalarin etkili olmasi pek de miimkiin géziikkmiiyordu.'”

lging bir sekilde Ingiliz Amirallik Dairesi’nce Osmanh cihetinde en kayg:
duyulan askeri énlem, etkili torpidobot filotillas1 ya da zirhli filodan 6te bogaz
giriglerine inga edilen tahkimatlar ve bunlara yerlestirilen yeni nesil bityiik ¢gaph

Krupp toplariydi (Krupp Heavy Guns). Ingiliz istihbarat belgelerinde bu toplarin

176 DMA, MKT. 1103/113.
177 DMA. MKT. 733/12.
178 BOA, Y. MTV. 64/65.
179 DMA, MKT. 1604A/2.
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konumlar, kalibreleri, attig1 mermi tipleri ve hilihazirdaki zirhlar1 delme ka-
biliyetleriyle (penetration capabilities) ilgili mufassal bilgilerin toplandig1 bir veri
kaynag: olugturulmugtu. Kiy1 savunmasindaki toplar diginda mezkir veri kay-
naginda, hususiyetle Woods Paga'nin Osmanli kiy1 tahkimatim gii¢lendirmeye
yonelik ve ayrica mevcut toplara alternatif olarak, kiyida sabit istasyonlardan
atilabilen ileri teknoloji iiriinii torpidolar da ele aliniyordu. Ayrica bolgedeki
tiim istihkimlar arasinda telgraf iletigimi saglayan direk ve baglantilarin yerleri
ile ilgili de bilgi veriliyordu. Bu veri kaynagim esas alan Ingiliz istihbarat subay-
larinca, hem Ganakkale hem de Istanbul Bogazi’ndaki Osmanli kiy1 savunma-
sinin zayif yonleri (weak points in defences) ve buna mukabil cebren gegisin nasil
yapilmas: gerektigi (method of forcing the Dardanelles and Bosphorus) ile ilgili ad hoc
talimatlar1 da igeren raporlar kaleme alinmasi mutat bir uygulama haline gel-
migti.'® Gergekten de bahsi gegen zaman diliminde bu talimatlar1 uygulayarak
Bogazlara girig yapan bir filo komutaninin Osmanl kiy1 savunma tedbirlerini
atlatip payitahta ulagmas igten bile degildi.

Osmanl1 Devleti, askeri ve politik degisikliklerin temposunun hizlandig:
1890’11 yillarda, denizlerden gelebilecek muhtemel taarruz tehditlerinin orta-
ya gikardig giivenlik endigesiyle her daim bogugmak zorunda kaldi. Osmanh
Bahriye ileri gelenleri, denizlerden 6zellikle de Kuzey’deki Rus tehdidine kargi
uzun sahil geritlerinin ve daha da 6nemlisi payitahtin miidafaasinin, Devlet-i
Aliyye-i Osmaniye i¢in hayati 6nemi haiz bir mesele oldugu konusunda gériis
birligi i¢indeydi. Bu yiizden, 1890’lardan yeni yiizyilin bagina kadarki siiregte
Osmanli Bahriyesi'nin tehdit algilamalarinin bag aktérii Rusya ve onun payitahta
yapacag1 muhtemel ani taarruz senaryolariyd.'®!

Hakikaten, Babali tarafindan Petersburg Sefareti’nde bulunan Osmanl ata-
senavallerine Karadeniz'de hizla silahlanan Rus imparatorluk Bahriyesi ile ilgili

istihbarat toplama gérevinin tevdi edilmesi bu senaryolar1 dogrular nitelikte-

180 NA, AD. 231/18, Report No: 265.

181 Bu senaryolarin siyasi ve askeri arka plani igin bkz. Sirokorad, a.g.e, s. 442-448. Muhtemel
taarruzla ilgili Osmanh istihbarat raporlar1 ve muhtelif duyumlar i¢in bkz. BOA, Y.PRK.
ASK. 192/22; BOA, Y. MTV. 222/82; BOA, Y.EE. 46/117; BOA, Y.PRK. AZ]. 11/75;
BOA, Y. A.HUS. 267/13. Bu taarruza hazirhk maksadiyla Rus imparatorluk Donanmasi’nin
arttinlmas ile ilgili bkz. BOA, Y. PRK. MYD. 3/57 ve CB. Fi 12 Zilkade 1307, niisha
no:28. Bogazlara doniik Rus tehdidi igin ayrica bkz. Ropp, The Development of a Modern. ...,
s. 202-205.



dir."®? Ruslarin Karadeniz'de bilhassa Odessa ve Sivastopol’da harp hazirhgim
arttirdigina dair bilgilerin gittikge artmasi bu konuyla ilgili daha fazla hassasiyet
gosterilmesine 6n ayak olmugtu. Nitekim Rus Imparatorluk Bahriyesi ile ilgili
istihbarat faaliyetlerinde Osmanh Petersburg Sefareti’ndeki atagenavallerin ol-
dukga etkili oldugu Babali’ye gonderilen belgelerin muhteviyati ve niceliginden
hemen anlagilmaktadir. Mesela 16 Kasim 1892 tarihli Petersburg Sefareti’nde
gorevli bir atagenaval raporunda, Rus Devleti’nin ticaret harbi ve muharebe
gemilerine refakat gérevi diginda sahil miidafaas1 yapacak kruvazérlerin ingas:
ve tedarigi igin bir iane cemiyeti tegkil ettigi ve bu cemiyette toplanan meblag
ile bu gemilerin kisa zamanda hizmette olacag bilgisi aktariliyordu.'®

Ayni raporun devamu niteligindeki bir diger yaziymada Rus Imparatorluk
Bahriyesi'nin Baltik tezgihlarinda ingas: bitmek iizere olan Rurik adl1 zirhhi
kruvazérii kisa zamanda denize indirecegi ve bu durumla ilgili tedbir alinmas:
gerektigi israrli bir iislupla dile getiriliyordu.'® Lakin bu istihbarat arasinda
en garpici olami ise 1886 yilinin Mayis ayinda Petersburg atagemiliteri Ziya
Paga’nin Ruslarin istanbul’a ani saldirmasini éngoren bir harekit plan1'®s ele

gegirdigine dair kaleme aldig1 raporudur. Ruslarin Istanbul’a gok taarruz planim

182 DMA, MKT. 494/105.

183 DMA, MKT. 913/12.

184 DMA, MKT. 913/17.

185 Gergekten de Rus Imparatorluk Bahriyesi gemi tasarumlarindan, Karadeniz'deki kuvvet
yapisina kadar 1882 yilindan sonraki tiim stratejik planiny, istanbul Bogazr'na icra edilecek
taarruz iizerine sekillendirmisti. Buminvalde 1883’den 1893 yilina kadar inga edilen zirhlx
gemi isimlerini Ruslarin, Osmanli Donanmasi karginda iistiin geldigi Cesme (Chesma) ve
Sinop muharebelerine ithaf etmesi de oldukga ilgingtir. Bu muharebe gemilerinin, agik de-
nizde muharebe hattinda gérev yapacak borda batarya tabiyesi yerine istanbul Bogaz: gibi
dar alanlarda i4deta mahmuz rolii iistlenecek yekilde bag ve kig tarafa toplamda alt: adet 305
mmlik ana toplar ile teghiz edilmesi, bu doktrine doniik bir tercihin iiriiniiydii. Rusya’mn
strate jik diizeyde attig1 ilk adim ise istanbul’a yapilacak harekit plamim gelistirme amagh 1885
yilinda Odessa'da 6zel bir komisyonun kurulmastydi. ileride Rus Savas Bakami olacak olan
General Alexei Nikolayevich Kuropatkin tarafindan kurulan komisyonun en énemli gérevi,
potansiyel gikarma yapilacak bélgelerle ve Osmanli kiy1 savunmasiyla ilgili istanbul’dan
istihbarat toplayan General Fillipov ve diger kaynaklardan her tiirlii bilgiyi temin etmekti.
Elde cdilen bilgiler 1151nda General Kuropatkin Bogaz'a yapilacak taarruz esnasinda Osmanh
kiy1 istihkimlarinin zorluk gikarmayacagini, Rus zirhli gemilerdeki agir toplarla kolaylikla
savag dis1 birakilabilecegini 5ngérmekteydi. Daha genis bilgi iciin bkz. Alex Marshall, Russian
General Stuff and Asia 1860-1917, Routledge Publishing, New York, 2006, s.114.
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nasil edindigi ile ilgili her hangi bir bilgi vermeyen Ziya Paga, Rusya'nin en
geg bir ay icerisinde hava sartlarinin iyilesmesine miiteakip payitahta saldira-
cagini iddia ediliyordu. Ziya Paga’nin elindeki plana gére Ruslar, geceleyin 22
bin kisilik bir kuvveti Sivastopol ve Odessa’dan gemilere bindirmek suretiyle
payitahtin nefes borusu sayilan Bogaz’a sevk edecek ve girisini kolaylikla zapt
edecekti. Plan, bagta Rumelifeneri mevkii olmak iizere Anadolu ve Rumeli
fenerleri ile Kavaklar arasinda bulunan istihkdmlan da karadan ele gegirmeyi
kapsiyordu.'®

Bunun gibi birgok Osmanh atagesi, Babidli'nin talimatlar1 dogrultusunda,
Rusya diginda Yunanistan’in da “kuvve-i mevcudiyet-i bahriyesi” ve “tedarik-i
mithimmati” hakkinda Devlet-i Aliyye’ye halel getirecek girisimlerle ilgili yogun
istihbarat faaliyeti siirdiirmekten geri durmuyordu.'®

Bu istihbarat faaliyetleri neticesinde elde edilen bilgiler 1ginda Sultan II.
Abdiilhamid ve danigmanlar, denizlerden gelebilecek tehditlere kars1 daha et-
kili savunma tertiplenmesine y&nelik maliyetli uygulamalara yesil ik yakmak
zorunda kaldi. Mesela, 15 Eyliil 1887 tarihinde Bahriye Nazir1 Hasan Paga’nin
Sultan’a arz ettigi raporda da Rus tehdidinin ortaya koydugu kayg: hili ve
Osmanli Donanmasr’'nda uygulanmasi icap eden acil 6nem planin hazirlandigs
zikredilmektedir. Hasan Paga Sultan’a arz ettigi raporunda, Rus Devleti’nin
gece giindiiz demeden her daim Karadeniz’dekidonanmasimi fevkalade takviye
ettigini ve ayrica Avrupa’dan da yeni usulde zirhh siparigi verdigini, sitemkar
bir dille aktarihiyordu. Ashinda, payitahta yapilmasi kuvvetle muhtemel Rus
saldirisiyla alakah sefaretlerden gelen istihbarat trafiginin fark edilir diizey-
de artmasi, Hasan Paga’nin donanmaya ayrilan 6denegin arttirilmasina déniik
Sultan II. Abdiilhamid’e kars: elini giiglendiren bir etkendi. Bu yiizden Hasan
Paga, donanmadaki zirthh gemilerin yeni usul zirhhlarla kiyaslandiginda nakliye
gemisi statiisiinde oldugunu ve mevcut Rus Imparatorluk Donanmas: ile muka-
vemet etmesinin neredeyse imkansiz oldugunu biitiin ¢1plakligiyla Sultan’a arz
cdcbilmigti. Hasan Paga, bununla da kalmayip Tersane-i Amire’nin yeni zirhh

yapmaya muktedir olmadigini ve ¢elik zirhlilan imal edebilecek firin ve fabri-

186 BOA, Y. PRK. ESA. 5/17.

187 DMA,MKT. 494/106-107; DMA, MKT. 608/61. Bunun disinda Rus ve Yunan filolarina
yeni eklenen gemiler ve onlann muharebe giicii hakkindaki atagenaval raporlan igin bkz.
DMA, MKT. 657/288.



kalarin hilihazirda iglemedigini agik yiireklilikle ifade edebilmigti. Kendisine
gore bu sorunlarin vuku bulmasindaki en 6nemli nedenlerin baginda, donanma
ve buna bagli olarak Tersane-i Amire’ye ayrilan biitcenin oldukga sinirh olmas
geliyordu. Bunun igin zirthli gemilerin yeni sisteme gére modernize edilmeli
ve yeni torpidobotlarin tedarigine déniik acil 6nlemler devreye sokulmahydi.
Ayrica bu faaliyetleri finanse etmek iin de biitgeden (fevakalade biitge) donanmaya
ayrilan pay belirgin bir dlgiide arttirilmaliydi.'®

Diger taraftan Sultan IL. Abdiilhamid ve Osmanli Bahriye ileri gelenleri, Rus
tehdidini savusturmanin tek yolunun donanmamn kuvvet yapisini arttirmaya
doniik teghizat odakh iyilegtirmeler olmadigimin farkindaydi. Bu yiizden Osmanh
Bahriyesi, Rus taarruz tehdidini karsilama diginda, Diivel-i Muazzama'ya ait
donanma unsurlarinin'® da sahillerde ve stratejik limanlarda yaratacag: tehlikeli
duruma kargi kiy1 savunma tertiplenmesinde de 6nemli taktik diizenlemeler
devreye sokulmustu.

1897 Osmanli-Yunan Harbi'nin arifesinde “sevihil-i memalik-i sihinenin
muhafazasim” aslibir vazife olarak degerlendiren Osmanli Bahriyesi, Kizildeniz,
Akdeniz ve Karadeniz sahillerini korumak amaciyla 45 adet farkh vasifta gemi
gorevlendirmigti. Bu gemilerin arasinda sayisal olarak en biyiik orani olugturan
silahl vapurlar, ekseriyetle kiyilarda seyyar vaziyette karakol ve gézlem gérevleri
ifa ederken dnde gelen stratejik limanlar ise korvet ve torpidobotlardan mii-
rekkep filotillalar korumaktaydi.' Bu filotillalarin “veziif-i esasiyesi”, strate jik
énemi haiz limanlara yaklagan diigman muharebe gemilerine torpido taarruzu
icra etmek ve gerektiginde seri atesli top ve mitralydzleriyle mukabele ederek
tehlikeyi def etmekti. Bunun diginda ufak ¢apli liman, nehir agizlar1 ve derin
olmayan kiy1geritlerinin savunulmast maksadiyla da monit6r veyagambot tarz:

az su geken harp gemilerden istifade ediliyordu.™"

188 BOA, Y. MTV. 27/106.

189 Paris Sefarcti Seniyyesi'nden Miinir Bey tarafindan kalemc alinan bir istihbarat raporunda
Fransa'nin yeniden donanma tertip etmesinden otiirii bir hayli endiseli olan Ingilizlerin
eldeki filolan ikmal ettigi ve yeni filolar teskil etmekte oldugunu bildirmekteydi. Miinir
Bey'e gore bu ¢ckigmeli durum, Akdeniz'deki giigler dengesini ingilizlerin lehine degistire-
cekti. Bu yiizden Ingiliz Kraliyet Donanmasi’nin Akdeniz'de scrbest kalmamas igin Fransiz
Donanmasi’min da acilen bélgeye intikal etmesi, Osmanl’min gikarina bir durumdu. BOA,
Y. PRK. ESA 23/72.

190DMA, MKT. 908/43A.

191 CB. Fi 12 Zilkade sene 1307, niisha no: 28.
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Mcmalik-i $ahane’nin sahillerini korumak miinasebetiyle farkh evsaftaki
gemilerin gérevlendirilmeleriyle ilgili “tertib-i cetvel” olusturuldugu ve bunun
da belirli araliklarla Sultan II. Abdiilhamid’e sunuldugu bilinen bir gergekti. 24
Agustos 1894 (21 Safer 1312) tarihli bir cetvelde, Osmanli Bahriyesi'ne ait ge-
milerin adlar, tertiplendikleri yerler, gérevleri ve rotasyonlan ile ilgili detayl
bilgiler verilmektedir. Cetvelde Karadeniz ve Akdeniz'de toplam 43 adet gemi
bulundugu, Basra ve Kizildeniz cihetlerinin de Osmanh Devleti'nin kiy: giivenligi
i¢in dnemli mevkiler oldugu ve bu yiizden Basra'da en az bes, Kizildeniz'de de
asgari sekiz adet geminin bulundurulmasinin zorunluluk arz ettiginden s6z edi-
liyordu. Eldeki diger gemilerin ise farkh merkezlere taksim edilerek gerektiginde
seyyar bir vaziyette sahil savunmasi diginda posta ve askerinakliye gibi tali iglerde
kullamilmalar1 da planlamyordu.'* Dikkat gekici bir sekilde, mezkir cetvelde sahil
savunma gorevi ifa eden gemilerin agirlikli silahli vapurlar oldugu gériilmektedir.
Bunun en 6nemli nedeni, daimi seyyar vaziyette olan bu gemilerin hem isletim
maliyetlerinin nispeten torpidobot ve korvete gére daha diisiik olmas: ve buna
bagh olarak bakim/onarim rotasyonuna daha az ihtiyag duymasiydi. Benzer bir
sekilde silahli vapurlar, sahil miidafaasi, kesif, karakol, posta ve nakliyat gibi
farkh gérev tiplerine uygunlugu diginda Osmanh Devleti’nin kiy1 savunma so-
rumlulugunu iistlenen torpidobot ve korvetlerin yiikiinii 5nemli 6l¢iide almas:
bakimindan da Bahriye tarafindan kiymet verilen gemilerdi.

Suras1 muhakkak ki Osmanl devlet adamlarinin nezdinde kiyilarin ve Bo-
gazlarin miidafaasi, Devlet-i Aliye Osmaniye’nin 6ncelikli savunma mevzi
olarak algilanmaktaydi. Bu baglamda hem miigavir pagalar tarafindan kaleme
alinan raporlar hem de Bahriye’nin kiy1 savunma anlayigin1 yansitan miitalaalan
dikkate alindiginda, Osmanli Bahriyesi’nin kiy1 tabyalar, torpidobot ve zirhh
muharebe gemilerinden miitegekkil, miigterek yapida bir savunma anlayigim
oturtma gabasinin mevzu bahis oldugu tasavvur edilebilir. Osmanl’nin strate jik
mevkileri olarak degerlendirilen liman, bogaz ve kiy: seritlerinin ¢agdag savun-
ma anlayigina uygun olarak koordineli ve buna bagh olarak etkin bir gekilde
korunabilmesi maksadiyla $ura-y1 Bahriye biinyesindeki komisyonlarin da faal
bir sekilde ¢aligtig, 3 Mayis 1891 (24 Ramazan 1308) tarihli bir raporda agik¢a
goriilmektedir.

192 DMA, MKT. 773/50, 51, 52. ilaveten, Basra vc Kizildeniz sahillerinin muhafazast iin korvet
ve vapur talepleri i¢in bkz. BOA, Y. MTV. 232/10.



Imalat-1 Bahriye Komisyonu tarafindan hazirlanan raporda, basta payitaht
veyahut Bogazlar olmak iizere belirli limanlara yonelecek her tiirlii taarruzu sa-
vugturabilmek maksadiyladonanmanin muharebe kapasitesini arttirmaya yénelik
neler yapilmasi gerektigini ieren genis caph incelemenin zorunlu oldugu ortaya
atiliyordu. Bunun igin Avrupa'daki devletlerin kendi kiyilarina yonelik olarak
icra edilen taarruzlara kargi nasil korunduklarina dair detayh bir istihbarat alig-
masina ihtiyacin hasil oldugundan da bahsediliyordu. Ayniraporda donanmada
bulunan gemilerin ates giiciinii arttirabilmek igin Krupp toplariyla donatilmamg
zirhhlara yeni nesil toplar ve mevcut muharebe gemilerinin seyir kabiliyetlerini
iyilestirmeye ydnelik olarak kazan ve buna bagl par¢alarin tedariginin zorun-
luluk arz ettiginin de alt1 giziliyordu. Raporun devaminda, kiy1 savunmasina
destek verebilmek maksadiyla donanmanin yeterli bir seviyeye getirilebilmesi
i¢in toplamda 4.200.000 sterlin tutarinda, ii¢ yillik siire zarfinda teslimi yapi-
lacak sekilde, bir gemi tedarik programinin yiiriirliige girmesinin énemi izah
edilmekteydi. Belirlenen program geregince, ikiser adet zirhli firkateyn ve
kruvazér diginda iki adet zirhsiz kruvazér, dért adet nakliye vapuru ve bir adet
de torpido vapurunun Avrupa'daki tezgahlardan siparisi planlaniyordu. Bahriye
imalat Komisyonu iiyelerine gére bu gemilerin Tersane-i Amire’de ingas1 miim-
kiin géziikse de imalata yonelik olarak bir dizi makine, techizat ve Avrupa’dan
teknoloji ithali gibi maliyetli tegebbiislere ihtiyag vardi. Tiim bu ihtiyaglar temin
edildikten sonra bile sadece bir milyon sterlin tasarruf edilerek ¢ok daha uzun
bir siiregte programdaki gemilerin inga edilebilmesi miimkiin gézilkmekteydi.
Komisyonun iizerinde durdugu bir diger husus ise Bogaz ve Karadeniz sahille-
rinde bulunan Osmanli istihkdmlarinin vuku bulmasi kuvvetle muhtemel Rus
amfibi taarruzuna karst mukabele edecek mertebede olmadig: ve bu yiizden
yiiksek kalibreli toplarla te¢hiz edilmis yeni usule uygun istihkimlarin ingasinin
lizumlu olduguydu. Nitekim raporun sonunda ingas planlanan istihkimlann,
donanma unsurlariyla birlikte koordineli bir savunma icra edebilmesi iin yeni
teknoloji mayinlannstratejik mevkilere konuglandirilmasinin diigman taarruzunu
durdurmakta faydali olabilecegi fikri ifade ediliyordu.'*

1890’lar boyunca Bogazlarin tahkimi ve savunulmasi, Osmanh Bahriyesi
tarafindan Sultan II. Abdiilhamid’e siirekli arz edilen meselelerin baginda yer

ahiyordu. Ozellikle Karadeniz'den gelebilecek her tiirlii taarruz ihtimaline kar-

193 DMA, $B. 386/2A-B-C.
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st savunma tedbirlerini arttirmaya yénelik maliyetli birgok proje sunulsa da
bu projeler, pratikte bir tiirlii gergeklestirilememis; genellikle kigit iizerinde
kalmugt1. Ne var ki Bogazlarin savunulmasinda esas kabul edilen istihkdmlarin
ingas1, bunlara ait biiyiik kalibreli toplarin teghizi ve mevzu bahis tahkimatlan
desteklemeye yonelik olarak donanmaya ait kiy1 savunma unsurlarinin takviyesi,
her daim hem Sultan II. Abdiilhamid nezdinde hem de Bahriye yetkililerince
barig zamaninda bile katlanilmas: gereken maliyetler olarak gériilmiigtii.

30 Haziran 1895 tarihinde kaleme alinan Istanbul Bogazi’'nin miidafaasi-
na yonelik bir baska raporda, daha énceki raporlardan farkh olarak Sultan II.
Abdiilhamid’e daha makul maliyetler ihtiva eden savunma planinin sunuldugu
goriilmektedir. Raporda, Bogaz’in korunmasina yénelik planin uygulama agama-
sina gegirilebilmesi icin Alman Germania Firmasi’ndan siparis edilen maynlanin
bir kisminin temin edildigi, kalan kisminin tedarigi ve bslgeye konuglandinl-
masi igin de Sultan’in onayinin gerektigi iizerinde duruluyordu. Ekseriyetle her
raporda izah edilen Bogazi korumakla gérevli Bahriye askerlerinin egitim ve
talimi sorunu, bu raporda da “mertebe-i ehemmiyet ve elzemiyet” arz eden bir
husus olarak naklediliyordu. Raporun ilerleyen sathasinda Istanbul Bogazi'mn
miidafaasina doniik olarak Feth-i Biilend ve Necm-i Sevket korvetlerinin yaninda
“hizmet-i tarassudu ifa etmek iizere” de donanmadaki en siiratli torpidobotlarin
bu zirhlhilara destek gorevine tayin edilmesi yer aliyordu. Bu gemilerin tamir ve
koémiir ihtiyaglarina doniik olarak kiyryabaraka ve depolar inga edilmesi, bélgede
seyyar vaziyette olacak gemilerin gérevlerini aksatmadan ifa edebilmelerine
déniik bir diger projeydi.'**

Benzer bir sekilde Osmanh Bahriyesi, Canakkale Bogaz'inin mayinlarla
miidafaas igin de iki Ingiliz uzman tarafindan tanzim edilen raporu esas alarak,
ihtiya¢ duyulan mayinlarin Tophane-i Amire’de imal edilmesinin ardindan
bolgeye konuslandirilmasi kararini almugts. ¥

Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizhigi Vekileti'nden Tophane Miisirligi'ne gén-
derilen 6 Ekim 1895 tarihli hususi bir telgraf, Canakkale Bogazi'nin savunma
tertiplenmesine yonelik 6nemli bilgiler icermektedir. Telgrafta, Bogaz'in miis-
tahkem mevkilerini olugturan istihkdmlarin baskin taarruzu icra edecek diigman

filosuna karg1 miidafaa cdcbilecek hilc getirildigi ve bazi noksanlanin gideril-

194 BOA, Y.MTV. 99/54.
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mesine yonelik faaliyetlerin de siirdiigiinden s6z ediliyordu. Ayrica envanterde
bulunan 40 adet mayimin yirmisinin iki hat seklinde Namazgh ile Hamidiye
diger yirmisinin ise Kepez ile Kumburnu mevkilerine konuglandinlmas igin
dort zabitana ihtiyag duyuldugu ve bunlarin Istanbul veyahut izmir'den tayin
edilmeleri gerektigi iizerinde 6zellikle duruluyordu. Telgrafin devaminda,
Canakkale Bogazi'nin savunmasinda bulunan begistihkam boliigiinden tigiiniin
Kilitbahir, diger ikisinin ise Cimenlik ve Hamidiye tarafindaki Bogaz hatt ile
torpido istasyonlarinin miidafaasinda gérevlendirildikleri i¢in diigmanin amfibi
harekat ile karaya ¢ikmasi durumunda, Bogaz1 karadan savunmanin miimkiin
olamayacag da géz 6niinde tutuluyordu. Belirtilen amfibi taarruz tehdidine karsi
bélgede en az 12 piyade taburunun bulundurulmas: gerekeigi salik verilirken
gece denizden yapilmasi muhtemel bir taarruza kars1 da ileri karakol vazif esi ifa
edecek giiglii elektrik fenerle teghiz edilmis dért adet torpidobota acilen ihtiyag
duyuldugundan bahsediliyordu.'

Buna ilaveten, Canakkale Bogazi’'ndaki mevcut tabyalarin yetersizligi de
g6z éniinde bulundurularak yeni model 24 santimetrelik Krupp toplarinin
da miistahkem mevkilere yerlegtirilmesi de giindeme gelmigti.’” Aslinda daha
1880’lerin sonunda Bahriye tarafindan Sultan II. Abdiilhamid’e sunulan bir ra-
porda, Canakkale Bogazr’'ndaki istihkimlarimin karadan ve denizden gelebilecek
taarruzlara kargi miidafaa ve mukabele edilebilecek bir vaziyete getirilmesine
yénelik 6nemli hazirliklardan s6z ediliyordu. Raporun genelinde 50 tabur
askerin Kumkale ve Seddiilbahir’deki istihkim ingaatlar1 i¢in gérevlendirildi-
ginden, yakin zamanda Krupp Firmasi’'na siparis edilen biiyiik ¢aph toplarin
da bu mevkilere konuglandirilacagindan ve bu iki istihkim arasindaki deniz
kiyisinin da mayinlamas: girisiminden bahsedilmekteydi. Raporun devaminda,
Canakkale Bogazi’nin denizden daha etkili savunulabilmesi igin iki hafif tonajh
muharebe gemisinin, istihkimlara atey destegi saglama ve karakol gérevlerini
yerine getirebilmek maksadiyla bslgede bulundugu bildiriliyordu.'®

Bu arada Osmanli sefaretleri de Avrupa'da Ganakkale ve Istanbul Bogazlari'nin
miidafaas1 katki saglayacak yeni nesil savunma silahlarla ilgili istihbarat topla-

manin yam sira gerektiginde “Bogaz’dan cebren miirGira tasaddi edecek diig-

196 BOA, Y.PRK. ASK. 107/25.
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man sefiin-i harbiyesi igiin bir mani’i kavi olacak” potansiyeldeki silahlar1 imal
eden fabrika temsilcileriyle de bizzat gériigme diizenleniyordu. Bu gériigmeler
neticesinde elde edilen bilgilerin payitahta detayli bir rapor olarak sunulmas:
diginda, direkt olarak fabrika temsilcisinin teklifi yazili olarak bildirilmesi de
siklikla kargilagilan bir durumdu. Gergekten de Osmanli Devleti'nin kiy1 sa-
vunma ihtiyaglanim kargilamak maksadiyla bu alandaki en giincel ve giivenilir
bilgiye ulagan sefaret yetkilileri, Osmanli Devleti ile dis diinya arasindaki en
énemli baglardan biriydi. Bu manada askeri teknolojide énde gelen iilkelerde-
ki Osmanh sefaretlerinin, teknoloji istihbarat1 ve silah fabrikalariyla baglanti
kurulmasi noktasinda bir hayli aktif oldugu gérillmektedir. Mesela, énemli
sanayi tesislerinin bulundugu Palermo’daki Osmanli Sefareti’nin kiy1 savunma
sistemleri ilgili gelismeleri yakindan takip ettigi, 13 Mart 1888 tarihli Palermo
Sehbenderi Ernest Bonkourki Efendi tarafindan tanzim edilen bir rapordan
hemen anlagilmaktadir. Ernest Efendi, raporunun baginda Bogazlarin girigine
istihkdm ve bataryalarin inga edilmesinin 6nemli tedbirler oldugundan s6z etse
de ona gore “bir geminin her giine visita-i tahribiyeden en ziyade korktugu sey
gerek sabit ve gerek muhterik torpido” oldugu asikirdi. Ancak Ernest Efendi,
kiy1savunmasi i¢in kapasitesi kisith sabit torpidolardan faydalanmak yerine ctizi
bir meblag karsihginda yonlendirilebilir hareketli torpidolarin temin edilmesinin
daha dogru olacagina inamyordu. Zira 50 kilograma kadar dinamit ve pamuk
barutu ile takviye edilmig olan bu yeni torpidolarin, diigman donanmasinin
karaya asker ¢ikarmas igin istifade edecegi amfibi unsurlarina kars1 da olduk¢a
etkili olmas bir yana, ayni zamanda “Bahr-i sefid cihetlerinden mezkﬁr bogazdan
cebren miiriira tasaddi edecek diigman sefain-i harbiyesiciin bir mani’-i kavi”
olacagim éngériiyordu.'”?

Viyana Sefareti'nde gérevli atagenaval Kolagast Mehmet Pir Efendi’nin kaleme
aldig1 bir arizada da Macaristan ahalisinden Mihail adinda bir zattan icat ettigi
deniz torpidosu hakkinda izahat alinmasina istinaden silahin teknik 6zellikle-
riyle ilgili malumatlardan s6z ediliyordu. Mezkiir arizada Kolagas1 Mehmet, bu
mucitin icat ettigi tarzda infilak giicii yiiksek patlayiciya sahip silahlarin bogaz
ve limanlarin miidafaasinda fevkalade 6nemli olduguna isaret ediyordu.*® Bu-

nun diginda patlayici konusunda uzman olan Fransiz kimyaci Frangois Eugéne

199 BOA, Y. MTV. 30/71.
200 BOA, Y.MTV. 15/23.



Turpin'in de Memalik-i $ahane’nin sahil ve bogazlarinin savunulmasina katki
saglayacagim diigiindiigii kendi icadi olan bir top hakkinda Mabeyn’e teklif
verdigi ortaya gtkmaktadir. Mevzu bahis teklifte, 250 kilogramlik Pikrik asitle
(melinit) giiglendirilmig patlayiciya sahip torpido benzeri bir mithimmat1 atma
kabiliyetine sahip biyiik ¢caph bir topun bahsi ge¢iyordu. Teklifin devaminda
Fransizkimyaci, zirh1 delme 6zelligine haiz ¢ginkodan mamul torpidoyu bir kag
km uzaga atabilecek kabiliyetteki bu topun, hareketli hedeflere kars1 da olduk¢a
etkili oldugu hatta gece-giindiiz her sartta yiiksek isabet oranina sahip oldugun-
dan s6z ediyordu. Teklifin sonunda bilindik konvansiyonel toplara gére daha
ucuz ve daha uzun 8miirlii olan bu topa, arabasiyla birlikte 18.000 frank bedel
bigen Eugéne Turpin, sahil muhafazasi i¢in bir bagka icad1 oldugunu; Osmanh
yetkilileri ilgilendikleri takdirde onlara bu konuyla ilgili de teklif gétiirmeye
hazir oldugunu bildiriyordu.?!

Hig siiphesiz ki biitiin bu istihbarat ve elde edilen bilgiler dogrultusunda ya-
pilan askeri hazirliklar, Ruslarin Dersaadet’e yapacag ciiretkar taarruz planlarina
karsi Osmanli devlet ricalinin payitaht1 savunmaya yénelik eldeki tiim kaynak-
lan seferber etmeye gabasimin bir iriiniiydii. Dolayisiyla Bahriye yetkililerinin,
envanterdeki donanmanin giindemden hig diigmeyen bir taarruz tehdidine karg:
hazirhkli olabilmesi igin techiz ve takviyesi diginda, kiyilarin mayinlanmas:
ve Bogaz'daki istihkdmlarin gii¢lendirilmesini 6n planda tutan koordineli bir
savunma doktrinini tesis etme hedefinde oldugunu gostermektedir. Bir taraf-
tan Donanma-y1 Hiimiyfin, ihtiyatta tutulan ve daha sonra takviye edilmesi
planlanan zirhh filo ile daha aktif gérevler iistlenen torpidobot filotillasiyla
birlikte payitahtin savunulmasina déniik olarak Bogazlarin her iki yakasinda
konuglandirlmg biiyiik caplitoplarla teghiz edilmig istihkimlara destek hizmeti
veren bir yapiya biiriinmiistii.”*? Dolayisiyla Osmanl Bahriyesi'nin, donanma
envanterindeki muharebe gemilerini top ve zirha yénelik ufak ¢apl tadilata,
sahil miidafaasina elverisli bir hile getirme gayesi i¢inde oldugu apagik ortadayda.

1902 gibi ileri bir tarihte bile Mirliva Kalau von Hofe tarafindan Sultan II.
Abdiilhamid’e sunulan bir raporda, hil aktif bir Rus tehlikesinden 56z edil-
mesi oldukga ilgingtir. Nitekim Mirliva Hofe’nin payitahtin Rus Imparatorluk

Donanmas: tarafindan iggal tehlikesine kargt Bahriye’nin almasi gereken bir dizi
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tedbiri ihtiva eden raporu, o dénem Osmanlh savunma anlayigini gdstermesi ag1-
sindan oldukga nemli bir veridir. Raporda, Rus Karadeniz Filosu'nun Istanbul
Bogazi'na girerek payitahta yonelik icra edecegi taarruzakargikiyristihkimlarimin
yeterli seviyede mukavemet gésteremeyecegi ve donanmada bulunan zirhhlarin
da catigma bolgesine intikal edecek imkan ve kabiliyette olmadig agik ifadelerle
yer aliyordu. Mirliva Hofe’nin mevzu bahis savunma zafiyetine sundugu ¢6ziim
ise Bahriye'nin en kisa zamanda yiiksek siirat ve uzun seyir menziline sahip,
etkili toplarla techiz edilmis en az iki adet hafif zirhh kruvazér tedarik etmesi
yoniindeydi. Alman miiavir Hof 'nin nazaninda, tedarik edilecek kruvazérler,
Osmanli Donanmasr’na dikkate deger bir siirat avantaji saglayacakti. Tedarik
edilecek kruvazérler bir yaniyla da Rus Karadeniz Filosu’nun hareketlerini
gozetleme ve buna bagl payitahttaki savunma tedbirlerinin alinmasina imkan
veren “erken uyan” gérevi de iistelenecekti.?®

Aslinda Mirliva Hofe’nin Sultan II. Abdiilhamid’e sundugu raporlarin ge-
neline bakildiginda, Osmanl payitahtinin savunma tertiplenmesine yonelik
olarak eldeki imkanlardan en iist seviyede faydalanmay1 amaglayan taktik agi-
limlarin énemli yer tuttugu goriillmektedir. Mevcut raporlarda, agik¢a ifade
edilen taktik bir kaide olmasa da payitahta saldir1ya yeltenmis diigman filosunu
yipratmaya yénelik bir dizi savunma hattindan miitesekkil, koordineli ve etkin
bir taktik uygulamay: gelistirme ¢abasindan s6z edilebilir. Bu yaklagima gére,
Karadeniz'den Bogaz’a girecek olan Rus Karadeniz Filosu’nu ilk kargilayan
Osmanli kiy1 savunmatabyalari olacakti. Bogaz boyunca istihkimlardaki tabya-
lardan ateg altina alinan diigman filosunun ilerleyisini yavaglatabilmek igin belirli
hatlara yerlegtirilmig mayin ve sabit torpido istasyonlarindan faydalanacakt1.
Daha sonra mevcut filonun ilerleyigini durdurabilmek ve Bogaz’'in girisine
mevzilenmis yiizer istihkdm maiyetindeki zirhl muharebe gemilerini perdeleme
maksath olarak da “Kuvve-i Bahriye-i Osmaniye”nin ana vurucu giicii olarak
goriilen torpidobot filotillalary, etkili torpido taarruzu icra edilecekti. Manevra
(manceuvre) prensibini 6n planda tutan torpidobotlarin icra ettigi taarruz esnasin-
da, zirhli muharebe gemileri, kiyida sabit istihkimlardaki agir toplarla birlikte,
siirati azalmaya baglayan diigman filosunu dengesini bozacak gekilde ateg altina

alarak muharcbe inisiyatifinin Osmanl cihetine ge¢mesini saglayacakt1.”®* Hig

203 BOA, Y.PRK. ASK. 192/22.
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stiphesiz, bu taktik uygulamanin arka planim 19. yiizyilin modern muharebe
prensipleri arasinda yer alan yiiksek ates giicii ve etkin manevra iizerine kurulu,
karada konuglandirilmig istihkimlarla koordineli, miigterek yapida bir savunma
tertiplenmesinin hayata gecirilme diigiincesini yansitmaktaydi.

Ne var ki Osmanl gemilerindeki zabitan ve efradinin yeni silahlarla talim
eksikligi ve dnemli dlciide taktik tecriibeden yoksun olugu, tiim unsurlarin koor-
dinasyonuna dayal bir savunma diizenini de tartigmali kilmaktaydi.®® Ozellikle
istihkimlardaki personelin barig zamaninda bile egitim atigi yapmasina engel
teskil eden talimatlarin varlig1 ve daha da vahimitabyalann énemli bir kisminda
mesafe tayini yapmaya yarayan aletlerin noksan olmasi, ideta felakete davetiye
¢ikarir cinstendi.”® Diger taraftan, Bahriye kumandanlarinin donanmanin biitiin
unsurlarinin “hareket birligine” dayali bir savunma diizenini hayata gegire-
cek komuta-kontrol tecriibesinden yoksun olugu, iyi egitimli zabitan ve efrad
noksanhg; ile birlegtiginde yiiksek derecede is birligine dayali bir savunmanin
tatbikini imkinsiz hile getiriyordu. Deniz savaglarinin temposunun arttif1 ve
buna bagli hizl karar vermenin kiymetlendigi bir ddSnemde, donanma ile ilgili
tiim kararlarin merkezi yetkiyi elinde bulunduran Sultan II. Abdiilhamid’e bagh
olmasindan kaynaklanan hantal karar verme siireci de bu tarz bir savunma diizeni
iin hesaba katilmas1 gereken bir engeldi.

Hig siiphesiz ki 93 Harbi sonras: girigilen Bahriye personelinin egitimine y6-
nelik ¢abalar, sinirh diizeyde sonug vermigti. Osmanli idarecileri, kendi savunma
hassasiyetlerine gore yeniden tertipledikleri donanmamun, kiyilarin ve payitahtin
savunulmasi gorevini icra ederken bile iist diizey komutaya ihtiyac1 oldugunu
ancak 1897 yilinda vuku bulan Osmanli-Yunan Harbi sirasinda anlayacake.
Aym 93 Harbi’'nde oldugu gibi Yunan Harbi’nin sonunda da bagta Sultan II.
Abdiilhamid olmak Osmanl Bahriye ricali de 6nemli dersler gikaracakti.

192/22; BOA, Y.PRK. MYD. 13/38; BOA, Y. MTV. 159/185; BOA, Y. PRK. B§K. 52/86;
BOA, Y.MTV. 196/130; BOA, Y.MTV. 64/65; BOA, Y.MTV 75/236.
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5) 1897 OSMANLI-YUNAN HARBIi VE MUHAREBE GEMiSi
DOKTRININE GECiS

1897 Osmanli-Yunan Harbi, cografi alan, muharebe siiresi ve katilan asker sayis1
agisindan daha 6nceki 93 Harbi ile kiyaslanmayacak derecede kisithy, ufak ¢aph
bir savagti. Yunan liderler, Girit'in ilhak: ve kuzeye dogru Osmanl aleyhine
sinirlari genigletmek igin kogullarin ¢ok uygun oldugunu dissiinmekteydi. As-
linda Sultan II. Abdiilhamid savagtan uzak durabilmek igin birgok diplomatik
girisimde bulunmak suretiyle elinde geleni yapmugt1. Ancak kendine askeri olarak
gereginden fazla giivenen Yunanlar, Osmanl idaresindeki Rumlar: isyana kig-
kirtmaya devam ederek ddeta savag kagimlmaz kilmugt1.?” Yaklagik bir ay siiren
ve Osmanh zaferiyle neticelenen savas, Osmanh y&netimine Kara Kuvvetleri
tizerinde yapilan reformlarin kayda deger ilerlemeler kat ettigini gostermigse
de kiy1 savunma doktriniyle tertiplenmis olan donanmanin, imparatorlugun
etrafim saran denizlerde s6z sahibi olamayacagini daagik bir sekilde isaret etmisti.

Aslinda Sultan II. Abdiilhamid’in muhtemel ¢atigmadan uzak duran tutumuna
kargihk Yunan kuvvetlerinin “hudud-1 hakaniyeye tecaviiz eden askeriharekata”
tesebbiis etmeleri, bardag tagiran son damla olmustu. Nitekim Osmanh devlet
ricali, seferberlik ilaninin hemen ardindan ordunun “tedafiii ve tecaviizi” her

207 Uyar ve Erickson, a.g.e, s. 420.



tiirlii harektin icrasina yénelik hazirhk yapmasi ve liman miidiirliiklerinin ge-
rekli savunma 6nlemlerini almasi yoniinde talimat vermekten geri durmamugt1.2*
Akabinde Meclis-i Mahsiis-i Viikeld'nin 21 Nisan 1897 tarihli karariyla da Yunan
tebaasina ait tiiccar ve gemilerinin 15 giin i¢inde Osmanli limanlarini terk etmesi
ve aym sekilde Osmanh tiiccar gemilerinin de Yunan karasularindan derhal
cekilip stratejik 6nemi haiz Selanik Limani’na siginmalan karan da alinmigt1.2%
Gergekten de Selanik’in askeri bakimdan tapdig1 6nem, bu sehrin denizden
gelecek bir taarruza kargi da savunulmasini zorunlu kilmaktaydi. Bu sebepten
dolayy, iglerine farkh gaplarda top yerlestirilmis olan Kiigiik Karaburun ve Biiyiik
Karaburun tahkimatlan, seferberlik emriyle takviye edilmis ve Selanik Korfezi de
maynlarla kapatilmagty. Selanik diginda Bogazlar, izmir ve Edremit limanlan da
dncelikli savunma ihtiyaci hissedilen diger mahallerdi.”® Uzunbir siiredir Atina
Sefareti'ndeki atagenavallerin Yunan Donanmasi’'nin durumu ve Ege’deki kayg
uyandiran faaliyetleriyle ilgili Osmanli yetkililerini diizenli olarak bilgilendirmesi
de savunmaya yénelik ¢abalarin daha titizlikle icra edilmesine yol agmigts.?"!
Yunan Bahriyesi, 1889-1902 yillan arasinda donanmayi takviye etme mak-
sath Fransiz Forges et Chantiers de la Méditerranée Firmasi’'ndan daha ¢ok kiy1
savunmagdrevleriigin tasarlanmg, 4.800 tonluk Hydra Sinifi iig adet zirhli te-
darik etmigti. Hydra, Spetsai, ve Psara adlariyla donamaya katilan, 17 knot siirate
erisebilen ve 270 mm ¢apinda ana bataryalara sahip bu zirhlilar, savag sirasinda
Yunan Donanmas’'nin Ege’deki deniz hikimiyetini elde tutmasinda anahtar rol
iistlenmigti. Yine de Yunan Donanmasi, Nisan 1897'de savasa girdiginde hazir-
liks1z bir durumdayda. Hatta Yunan Bahriye kurmaylarinin elinde Ege’deki deniz
hikimiyeti saglamaya veyahut diiyman donanmasiyla miicadeleye yénelik bir
harekit plani dahi yoktu. Bu yiizden savag boyunca Yunan Donanmasi, Osmanh
kiyilannin (6zellikle Preveze kiyilar1) beyhude bir sekilde hafif bombardiman
ile ateg altina alinmasy, kara kuvvetlerini simirh bir gekilde desteklenmesi ve Ege
Denizi'ndeki fiili donanma varlig: gésterilmesi diginda beklenilen performansi

da gdsterememisti.”'2 Bundaki en 6nemli neden, Osmanli Bahriye modernizas-

208 DMA, MKT. 1116/27.

209DMA, MKT. 1116/31.

210 Genelkurmay Baskanhg Harp Tarihi Dairesi, 1897 Osmanli- Yunan Harbi, Gen. Kur. Basimevi,
Ankara, 1965, s. 42.
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yonunda kargilagilan sorunla benzer bir gekilde mali yetersizliklerdi. Bundan
dolay1 Yunan yetkililer, savag hazirhkhlan i¢in gerekli olan finansman agigim
da dig bor¢lanma ve géniillii igtirakler ile kapamaya ¢ahgmugt1.?"

Bunlarin diginda Yunan Donanmasi*", ii¢ adet modern muharebe gemisine
ilaveten her biri 2.000 tonluk olan ve okul gemisi olarak kullanilan Vasilefs Ge-
orgios ve Vasilissa Olga adh kiy1 savunma zirhhsina sahipti. Ayrica envanterde,
1.800 tonluk Navarchos Miaoulis adli bir kruvazér, en biiyiigii 85 ton olan ve
kiy1 savunmasina uygun 20 adet torpidobot diginda farkli evsaftaki kiy1 savun-
ma gemileri (gambot, vapur ve top tagiyan mavnalar) yer almaktaydi. Toplam
55 par¢adan miirekkep dért filoya ayrilmig olan Yunan Donanmasi’nin Dogu
Filosu, Selanik cihetinde; Bat1 Filosu, Korfu ve Nardaagiklarinda; Giiney Filosu,
Girit Adasi ¢evresinde gérevlendirilirken torpidobotlardan miitegekkil Giiney
Girit Kiyilan Filotillas: da Girit ve Isporad sulannda konuglandinlmugt1. Savag
siirecince Avrupa Devletleri’nin baskisi sonucunda Dogu ve Bat1 Filosu diginda
tiim filolar geri ahnmst1. Bir yamiyla ¢agdag zirhlilara sahip olmanin yarattig
avantaj ile Ege’de 6nemli derecede bir hareket serbestisi kazanan Yunan Do-
nanmasi, Selanik Koérfezi igindeki mahdut hedefleri topa tutmak ve Preveze
istihkimlar iizerine tesirsiz atiglar yapmak diginda dikkate deger bir faaliyette
bulunmamusti. Yunan Donanmasi’nin en kayda deger basarisi, Golos (giiniimiiz
Volos) ile Selanik arasindaki sahil hattina tamamiyla hikim olmak ve baz1 Os-
manh vapurlarina el koymake1.2'®

Gergekten de Yunan Bahriyesi, 93 Harbi'nin ardindan donanmanin muharebe
giiciinii ve personel egitimini arttirmaya yonelik olarak bir dizi reform girisi-
mine yesil 1tk yakmigt1. Ozellikle Fransiz askeri misyonunun gézetimindeki

Yunan Bahriyesi, 1884 yilinda Deniz Harp Okulu'nun kurulmas: ve buradan

213 Mehmet Ugur Ekinci, The Origins of The 1897 Ottoman-Greek War: A Diplomatic History,
Bilkent Universitesi, Tarih Boliimii, Yaymlanmamug Yiiksek Lisans Tezi, Ankara 2006, s5.14.

214 4 Kasim 1890 tarihinde bir Ingiliz atagenaval tarafindan diizenlenen istihbarat raporunda
tiim Yunan Donanma gemilerinin isimlerini, teknik zelliklerini ve muharcbe kapasitelerini
gosteren bir liste de yer almaktadir. Bkz. NA, ADM. 231/18 Report No: 99. Bunun diginda
tamamlayic1 bir bilgi olarak da bkz. Robert Gardiner, Conway’s All The World’s Fighting Ships
1860-1905, Conway Maritime Press, Barnet, 1979, ss. 387-388.

215 Genelkurmay Bagkanlig1 Harp Tarihi Dairesi, a.g.¢, s. 51. Aynca konuyla ilgili daha teferruath
bilgi igin bkz. Metin Hiilagii, “Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Osmanli Donanmasi1 Hakkinda
Bir Degerlendirme 1897 Osmanh-Yunan Harbi Ornegi”, Tirkler, Yeni Tiirkiye Yaymnlan,
Cilt: 13, Ankara, 2002, s. 830-844.



mezun olan subaylarin da Fransiz Deniz Akademisi'ne donanma egitimi igin
gonderilmesiyle 6nemli ilerlemeler kat edilmisti. Ayrica Yunan deniz iislerinin
modernizasyonunda, 6zellikle 1886’dan itibaren Salamis ve Pire'dekiliman altyap:
ve istihkdmlarinin ingasinda Fransiz Misyonu kritik bir rol iistlenmisti. Ilging
bir sekilde Yunan liderler, Fransiz Jeune Ecole stratejisinden etkilenip nemli
miktarda torpidobot tedarik etseler de Tugamiral Wilhelm von Tegetthoff "un
Lissa Zaferi'nden oldukga etkilenmis olan Yunan Bahriye ileri gelenlerinin giiglii
donanmataleplerini kabul etmek zorunda kalmugti. Ancak Fransiz tezgihlarindan
sipari edilen iig adet zirhlimin yiiksek faizli di krediyle alinmasi, yeni demiryolu
ingas1 ve Korint Kanah gibi maliyetli projeler bir yaniyla Yunan ekonomisinin
de belini biikmiigtii. Tktisadi darbogaz ile bogusan Yunan Devleti, Bahriye'nin
talep ettigi donanmanin teghiz ve tadiline yénelik masraflarin kargilanmasinda
bile oldukga zorlanmugt1. Bu yiizden, Girit'te Yunan Hiiklimeti'nin yarattig fait
accompli ve akabinde cereyan eden diplomatik kriz, kara kuvvetleri ve donan-
manin tam anlamuyla techiz edilemeden savaga girmesine de neden olmugtu.*'¢

Osmanh yetkilileri, 1897 Yunan Harbi arifesinde Yunan Donanmasi’'mn Girit
Adasr'ndaki Rum gayrinizami unsurlara sagladigi lojistik destegini kesmek ve
bolgedeki Osmanh Donanmasi’'nin tacizine y6nelik zararl faaliyetlerini engel-
lemeye déniik olarak hatir1 sayilir bir mesai harcamaktaydi. Osmanl Bahriyesi,
Yunan Donanmast’nin diigmanca tutumuna kars1 bolgedeki donanma mevcu-
dunu arttirma tegebbiisii diginda Girit, Selanik ve Iskodra’ya kadar uzanan uzun
bir kiy1 hattin1 korumak maksadiyla daimi seyyar hilde bulundurulacak bir
filotilla da tertip etmigti. Ancak mevcut filotillamin kisa bir siirede 4.000 liralik
ddenegin ¢ok iizerinde, 10.000 ton civarinda kémiir sarf etmesi ve ek ddenekte
sikint1 yaganilmasindan miitevellit blgedeki Osmanli Donanmas’min harekit
kabiliyetini fark edilir bir diizeyde azalmist1.?'” Ayni sekilde bunu daha fazla
gemi konuglandirilmasina yénelik 1srara: taleplerin karsiliksiz birakilmas: ve
Girit Krizi'nde “arabulucu” roliinii iistlenen ingiliz Kraliyet Donanmast’na ait
muharebe gemilerinin aday1 abluka altina almasinin yarattig1 tehdit de eklenince

Osmanli Donanmasr’nin bélgedeki varhg: tartigmali bir hile gelmigti.?'®

216 Zisis Fotakis, Greek Naval Strategy and Policy 1910-1919, Routledge Publishing, New York,
2005, s. 11-14.

217 DMA, MKT. 1041/10.

218 Willmott, a.g.e, s. 33.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

Girit ve adalar cihetinde fiili kontroliinii kaybetmeye baglayan Sultan II.
Abdiilhamid, Ege’deki Yunan Filolarr'nin faaliyetleriyle ilgili miitemadiyen bél-
gedeki mutasarnfliklarindan ve liman riyasetlerinden bilgi almay: siirdiirmiig-
tii.2"° Bu minvalde Atina Sefareti ve Yenisehir $ehbenderligi’nden gelen Yunan
Donanmast’nin geceleyin Osmanli liman ve donanma gemileri gibi énemli askeri
mevkilere taarruz tasarladiklarina déniik 31 Mart 1897 (19 Mart 1313) tarihli
istihbarat raporu da Sultan’in bangi siirdiirmeye yénelik niyetlerini rafa kaldirmaya
yetmisti.”® Benzer bir sekilde, Rusya'daki Odesa Haber (Odesskie Novosts) adh ga-
zetenin “Yunan Muharebe Plam” bagh1 altinda Yunan Donanmasi’nin Ege’deki
stratejik adalar zaptedecegi ve Osmanl kiyilarina taarruz girigiminde bulunacag:
ile ilgili kigkirtic1 haberin Osmanl Hariciye Nezareti tarafindan terciime edilip
Sultan’a arz edilmesi artik savagin kapida oldugunu agik¢a gostermektedir.?!

Boylelikle elde edilen bilgiler neticesinde, Yunan Donanmast’nin techizat
bakimindan Donanma-y1 Hiimaytn’dan kuvvetli oldugu asikir olsa da Sultan,
Yunan Filosu'nun Ganakkale Bogazi’ni agip payitahta yapabilecegi bir taarruz
ihtimalini engellemek i¢in donanmanin GCanakkale Bogazi'nda konuglandinlmas:
ve miiteakiben diigman filosuna karg1 bir “gosterig harekdtimin” icrasindaki hem
politik hem de askeri zorunlulugu kabul etmek zorunda kalmigt1.22?

Diger yandan, Yunan Harbi'nin ilamindan hemen sonra Yunan Donanmasr'nin
Sakiz ve Girit Adasi’na dogru ilerledigi ile alakali kayg verici haberler, Sultan
II. Abdiilhamid’i zirhli filo da d3hil eldeki tiim donanmanin bslgeye ivedilikle
intikal etmesi ile ilgili acele bir talimat vermesine de neden olmugtu.””® Bu ka-
rarin alinmasinda hilihazirda Ege’de bulunan Avrupa Devletleri’ne ait filolarin
s6ziim ona savag1 6nlemek gayesiyle Osmanli limanlarin iggale tegebbiis edecegi
ile ilgili sayialarin etkisi de yadsinamaz boyuttayd:.”

Bununla birlikte Bahriye’deki kumandanlarin Hali¢teki zirhh filonun Ga-
nakkale Bogazr'ni gegip diisman ile harp edebilecek kabiliyette olup olmadig:
ile ilgili gekinceli ve geliskili raporlar takdim etmesi, Sultan II. Abdiilhamid’i

mevcut filonun en kisa siirede techiz ve tadiline yonelik daha itidalli bir karar

219 DMA, MKT. 1100/4.

220 BOA, Y. PRK. BSK. 51/1.
221 BOA, HR.SYS. 1367/61.
222BOA, Y. PRK. BSK. 52/16.
223 BOA, BEO. 937/70241.
224 BOA, HR. SYS. 1323/58.



vermeye sevk etmigti.?* Bundan dolay: Sultan II. Abdiilhamid, donanmadaki
mevcut zirhl filodaki gemilerin muayene edilerek muharebe kabiliyetlerini
arttirmaya yonelik olarak noksanlarinin ivedilikle tespit ve ikmaline girigilmesi
yoniinde talimat vermekte gecikmedi. Diger taraftan Sultan’1 en gok meggul bir
diger husus ise donanmanin muharebe kapasitesini arttirmaya yonelik olarak
planlanan tadilat i¢in liizumlu gériilen 40.000 liranin nasil temin edilecegiy-
di. Mevcut biitgede géz éniinde bulundurulmas: gereken “denklik ilkesinin”
ihlal edilmemesi igin Ihtiyat Tertip Kalemi'nden “fevkalide masraflar” altinda
Maliye Nezareti’nce tedarik edilmesi yoluna gidilmigse de girigsimler sonugsuz
kalmigt1. Sonunda, yapilacak tadilat i¢in gerekli “siir’at-i fevkalade” &denegin
kredi yoluylatedarigi ve Daire-i Bahriye tarafindan miinasip gériilecek bir gelir
kaynagi teminat gosterilmesi neticesinde temin edilebilmisti.?*

Thtiyag duyulan 6denek sorununun giderilmesinden bir siire sonra Halig'te
yogun bir tadilat faaliyeti baglamig; eksiklerin giderilmesi noktasinda zirhh
gemiler havuzlara amlip tamiratlarin yapilmas: diginda, yeni kazan ve silahlar
igin de siiratli bir tedarik siirecine girilmisti. Nihayetinde, bazi zithli gemilerin
10-12 mil arasinda seyir edebilmesi igin tekne temizliginin yaninda kazanlan
da yenilenmigti. Ayrica Krupp ve Armstrong toplariyla donatilmug zirhli filoya
gerekli mithimmat ve birgoguna da elektrikli iildaklar tedarik edilmigti.”?’ Ancak
tiim bu acele ile yapilmug tadilatin neticesinde de uzun bir siire ihtiyatta tutul-
mug zirhli filonun muharebe kapasitesi, hila oldukga tartigmali bir durumdayda.

Zaten bizzat Bahriye Nazir1 Hasan Paga’nin 18 Mayis 1895 tarihinde do-
nanmanin genel durumu ve bélgedeki tehdit algilamalan ile ilgili sundugu
jeostratejik boyuttaki bir raporda da Avrupa'daki bahriyelerin gelismeleriyle kar-
stlastirmali olarak Osmanli Bahriyesi'nin zayifligina dem vurulmaktaydi. Hasan
Paga, Avrupahlarin donanmalarini miitemadiyen gelistirdiklerini ve gemilerini
modern teknoloji ile donatmakta tereddiit etmediklerini vurgulu bir bigimde
ifade ediyordu. Ona gore Ingiltere ve Fransa modern bir donanmaya sahipti.
ftalya'da yogun gemi inga etmek suretiyle Afrika'da koloni kurma pesindeydi.
Diger taraftan Rus Imparatorluk Bahriyesi biitgesini 10 yilda 3,5 milyonliradan
9,5 milyon liraya gikarabilmisti. Bunun diginda bir yandan Karadeniz Filolar’'m

genisletmekte bir yandan da gemilerini yenilemekteydi. Bahriye Nazir1 Hasan

225 BOA, Y. PRK. ASK. 125/15.
226 DMA, MKT. 773/114A-B.
227BOA, Y. MTV. 151/43.
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1I. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

Paga, Sultan IL. Abdiilhamid’e sundugu raporunda Rusya’mn bu hizh silahlanma-
sina karss Osmanli Donanmasi’'nin “ihtiyag-1 asriyeye kifi olmadig ve teghizat
dahi hilen ve istikbilen sevahil-i Osmani’nin hakkiyla muhafazas: emrindeki
lizum ve ihtiyag-1 miihim ile miitenasip bulunmadig1” gergegini agik bir dille
izah ediyordu. Hasan Pasa, Bahriye’ye daha biiyiik 6denek ayrilmasina déniik
olarak diinyadaki ekonomileri zayif olan devletlerin bile Bahriye biitgelerine
kaynak ayirmakta tereddiit etmediklerini sitemkar bir dille de belirtmeyi ihmal
etmemisti. Kendisine gére Osmanh Donanmasi'nin giiglii bir hile gelebilmesi
i¢in asgari olarak beg kita zirhl1 ve kruvazér temin etmesi zaruriydi.”*

Suras: bir gercek ki bir donanmanin gergek anlamda etkili olabilmesi igin de
personel arasinda gok daha yiiksek diizeyde egitime ve sik sik tekrarlanacak taktik
uygulamalara, en az teghizat temini kadar ihtiyaci vardi. Tartigmasiz, 19. yiizyil
boyunca Osmanl1 Bahriyesi'nin en temel sorunu, kaygi uyandiran boyuttaki
kalifiye personel eksikligiydi. Sadece muharip degil teknik alanda da nitelikti
personel sikintisi gekilmesive bu ag11n yabanci subay ve uzmanlarla kapatilmasi,
Osmanl Donanma giiciine belirgin bir zayiflik bi¢iminde yansimigti. Bu yeter-
sizligi acik bir gekilde fark eden Mirliva Hofe; mevkidag Starcke’ye benzer bir
sekilde, Bahriye Mektebi'nde verilen teorik egitimin diginda pratige yonelik olarak
ii¢ adet zirhlidan miitegekkil bir talim filosu tegkilinin, nitelikli zabitan ve efradin
yetistirilmesinde egsiz bir vasita olarak degerlendiriyordu. Bilhassa sulh zamam
tertip edilmesi gereken bu talim filosu, miinasip mevkilerde icra edilecek harp ve
seyir manevralanyla donanmay1 daima harbe hazir bir hilde tutmaya ve subaylarin
motivasyonunun her daim yiiksek olmasina yarayacakti. Bunun yaninda, mevcut
zirhh firkateynlerin de “sevahil muhifazasi hizmetine kifil hile ta‘diline devim
olunmas1” ve sahil miidafaasina uygun zirhh siparis edilmesinin, Osmanh kiy1
giivenligi agisindan askeri bir gereklilik oldugu &nemle belirtiliyordu.?® Mirliva
Hofe'nin bu tavsiyeleri Osmanli Bahriye Nezareti biinyesinde ses getirmig olmali
ki 13 Haziran 1885 (1 Haziran 1301) tarihinde zabit ve sakirdanlann nazariyat
diginda pratik egitimin uygulanmasi igin Selimiye firkateyni talim gemisi olarak
tahsis edilmigti. Bunun diginda sekiz Bahriyeli zabitanin Almanya’ya topguluk

ve torpido egitimine génderilmesine karar verilmisti.*

228 BOA, Y. MTV. 120/56.
229BOA, Y. MTV. 196/130.
230 BOA, Y. PRK. ASK. 27/10.



Aym sekilde sahil miidafaas1 gérevini iistelenen torpidobot filotillasi igin de
Avrupa'dan getirilmig “mu‘allimlerin taht-1idarelerinde” diizenli bir sekilde tor-
pido atig egitiminin icra edilmesi, hiicum kabiliyetlerinin gelistirilmesi agamasinda
Snem arz ediyordu. Bu minvalde, torpidobotlarin kiy1 savunmas ve payitahtin
korunmasinda etkin bir rol oynadigimin farkinda olan Osmanh Bahriye ricali,
Jeune Ecole dretilerini tatbik etmeye yonelik olarak mevcut torpidobotlardaki
iimera ve zabitanin taktik diizeyde teorik bilgilerinin pratige adapte (miiktesebat-1
nazariyelerinin ameliyata tatbiki) edilmesi maksadiyla diizenli talimler icra edilme-
sinin éniinii agrmugt1. 11 Temmuz 1890 tarihli torpido egitimi hakkinda Bahriye
Nezareti tarafindan kaleme alinan bir raporda, torpidobot personelinin talim ve
tecriibelerinin artinlmas: gerektigi iistiine basarak zikrediliyordu. Donanmanin
esas vurucu silahi olarak gériilen torpidobotlarin diizenli olarak Izmit Korfezi'ne
gonderilmesi ve hatta uzun seyir tecriibesi kazamlmas igin iyi havakosullarinda
Canakkale’ye kadar gidip gelinmesi oldukga yararh gériiliiyordu.”' Bunun igin
donanmadaki kumandan ve komodorlara (ayrica Bahr-i Ahmer, Izmit, Selanik,
Preveze, Basra, Beyrut kumandanliklanina) personel egitim ve vukuatlarina
déniik olarak her ii¢ ayda bir geligmelerin rapor edilerek Bahriye Nezareti’ne
bildirilmesi zorunlulugu da getirilmisti.?*

Nitekim Osmanli Donanmasi nezdinde miihim bir konuma sahip olan tor-
pidobotlarin her yil yaz ayinda Izmit Kérfezi agiklarinda torpido ates, s1ldak,
hedef mesafe, harekit manevralan ile ilgili talimlerini “hususit-1 mithimmede

riisuh ve meleke-i sahiha hasil eylemeleri’

%3 ve bu talimlerin ise vakif subaylarin
komutasi altinda diizenli bir sekilde icra ettikleri vakiydi.? izmit'te yapilan
harp diizeni ve diigman ile miisademe talimlerinde, personele hiicum esnasinda
diiyman gemisine nasil yaklagilmas: gerektigi (makinelere yiik verilmeyip istim
gostermeden, 1s1ldaklar kapali vaziyette) ve akabinde imha edilmesiiizerine taktik
egitimler de veriliyordu.*® Ayrica Erkan-1 Harbiye-i Bahriye tarafindan fzmit’teki
torpidobotlarin mutad talimlerine yonelik tafsilath bir program hazirlanmas:

ve torpidobotlardan miirekkep, devamlh hareket hilinde olabilecek bir talim

231 DMA, $B. 367/33A.
232DMA, MKT. 497/73.
233 DMA, MKT. 641/38.
234 DMA, MKT. 882/42.
235 DMA, MKT. 577/209.
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filosunun viicuda getirilmesi de ciddi bigimde diisiiniiliiyordu.?** Yine, $ura-y1
Bahriye’nin, torpidobotlardaki zabitan disinda “asikir-i jahanenin”, mevcut seri
atesli toplarla nigan kabiliyetlerini olabildigince gelistirmek ve etkili torpido
atig1 talimleri igin Izmit diginda en elverigli yer olarak gériilen {zmir'deki Urla
Limanr'na génderilmesi talimat1 da bulunuyordu.?” Bu dogrultu da Osmanh
Bahriyesi’'nin, Amiral Hakki** kumandasinda 10 adet torpidobottan miitegekkil
bir filotillaya toplu taarruz ve manevra egitimleri maksadiyla Akdeniz’e intikal
emri vermesi ¢ok da sagirtic1 degildi. >

Ancak madalyonundiger yiiziine bakildigindaaynivaziyet, muharebe filosu
igin gegerli degildi. Ingiliz atagenavallerin Sultan II. Abdiilhamid Dénemi bo-
yunca Osmanli Donanmas’min genel durumu ilgili ortalama beg y1lda bir olmak
kaydiyla, birbirini takip eden, ayrintili istihbarat raporlarinin hazirlamasi®*
ve bu raporlarin da Ingiltere’deki Amirallik Istihbarat Béliimii'ne (Admirality
Intelligence Department) diizenli bir sekilde génderilmesi sayesinde donanmanin
hilihazirdaki durumu ve Osmanh kiy1 tahkimatlariyla ile ilgili degerli bilgileri
miisahede etme firsat1 yakalanmaktadir.

Atagenaval Albay Sir Cecil Domville Bart'in 1890’larin baginda Osmanh
Donanmast'min genel durumu ve Tersane-i Amire'deki faaliyetlerle ilgili hazirladig
aynintih raporunda, yeni ahnan torpidobotlar disinda Osmanh muharebe filosunun
aktif goziikkmedigine, sadece torpidobotlarin belirli araliklarla manevra ve torpido
atig talimi yaptigina dair kayda deger ifadeler yer almaktayd1. Benzer bir sekilde
ayniraporda, Halig’te bulunan zithlilarin**! iki yildan beri kizaga ¢ekilip tekne ve
makine bakimlarinin yapilmadigina deginildikten sonra zirhh gemilere yapilan de-
gisikliklerin ekseriyetle eski usul Armstrong’lann yerine yeni tip Krupp toplarinin

techiz edilmesi ve muhtelif gemilerin kazanlarinin yenilenmesi noktasindaki bir

236 DMA, MKT. 718/18; BOA, Y. PRK. ASK. 62/8.

237 DMA, MKT. 630/178.

238 Hakki Paga ayrica zmit'te torpidobotlarla diizenli olarak icra edilen tecriibe ve talimlerde
gozetmen olarak da bulunmaktaydi. BOA, Y. PRK. ASK. 40/74.

239 DMA, MKT. 568/16A.

240 Londra’daki Ulusal Arsiv'deki (The National Archives) Amirallik (Admirality) Bslimii'nde
1880-1900 y1llan arasinda Osmanl Bahriyesi'ne yonelik olarak birbiriyle baglantili beg adet
rapor tespit edilmistir.

241 Haligte bulunan Osmanh zirhlilarinin listesi su gekilde verilmistir: Mahmudiye, Mesudiye,
Osmaniye, Hamidiye, Asar-1 Tevfik, Hizber, Muin-i Zafer, Anvillah, Necm-i Sevket, Asar- Sevket
ve Feth-i Biilend. Kizakta tadilatta oldugu belirtilen gemiler ise Aziziye, Iclaliye ve Orhaniye.



dizi tadilattan miitegekkil olduguna temas ediliyordu. Buna ek olarak, Osmanh
Bahriyesi’'ndeki bazi subaylarin gerektiginde muharebe filosunun iki haftalik dii-
zenlemelerden sonra muharebeye hazir olabilecegi séylemlerine oldukga mesafeli
bakan Ingiliz atagenavali, bizzat kendi yaptig1 incelemeler neticesinde, sadece Feth-i
Biilend korveti ve Asar-1 Tevfik firkateyninin agik denizde muharebe yapabilecek
kabiliyette oldugu Osmaniye ve Hamidiye zirhh firkateynlerinin de yeni kazanlanyla
bu diizeye yakin bulundugu, kalan zirhlilanin ise ancak biiyiik tadilatin ardindan
bu kapasiteye ulagabilecekleri agikliga kavusturuluyordu. Bu degerlendirmelerin
ardindan s6z edilen raporun devaminda Osmanl Donanmas’'mn muharcbe ge-
milerinin teknik Szellikleri, ayrica mevcut durumlarina binaen yapabilecekleri
siirat ve ateg giiciine dair teferruath bilgiler de veriliyordu.?*

Hakikaten de zirhli muharebe filosunun agik denizde talim yaptigina dair
argiv kayitlarinda higbir bulguya rastlanilmamigtir. Ancak hem Ingiliz Amirallik
Dairesi’ne ait istihbarat belgelerinde hem de Osmanli argiv kayitlaninda muharebe
gemilerinin bilhassa askeri sevkiyat ve liman muhafazas: gérevlerinde kullamldi-
gindanagikga séz edilimektedir. Mesela Girit'teki Suda Limant’na askeri sevkiyat ve
bolgenin giivenligi maksadiyla génderilmis olan Asar-1 Tevfik zichl firkateyninin
tekne bakimu ve aletlerinin temizlenmesi igin kizaga konulmas: mevzu bahis ol-
dugunda yerine Osmaniye zirhh firkateynin génderilmesi planlanmgt1.** Ancak
daha 6nce Osmaniye’nin Canakkale’deki beg tabur askeri Golos Limanr’na nakli ile
gorevlendirilmesi iizerine Bahriye Nezareti, bu géreve bdlgede bulunan Mahmu-
diye ve Orhaniye zirhh firkateynlerinin daha uygun olacagina kanaat getirilmisti.
Isin dogrusu, Sultan I1. Abdiilhamid Girit'teki gelismeleri yakindan takip etmekte
ve Suda Limani'nin giivenligini bir hayli Snemsemektedir. Nitekim bizzat Sultan,
“Osmaniye firkateyninin dahi her tiirlii nevikisimin ikmiliyle dogrudan dogruya
Girit'e gitmek iizere Dersa‘ddet’ten fekk-i lenger ettirilmesi ve hareket edecegi giin
ve saatin arz olunmak iizere bildirilmesi ve Osmaniye Girit'e dahil olmadik¢a Asir-1
Tevfik’in oradan hareket eylememesi” emrini verdikten sonra Suda Limani’mn
agzimn giivenligini saglamak amaciyla kapatmas: talimatin1 da vermigti*

Aym sekilde istanbul'da bulunan Ingiliz atagenaval L. V. Swaine tarafindan

4 Haziran 1882 giinii kaleme alinan istihbarat raporunda, Osmaniye zirhl fir-

242 NA, AD. 231/18, Report No: 461.
243 BOA, Y. PRK. BSK. 31/34.
244BOA, Y. PRK. BSK. 4/42.
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kateyninin Bulgaristan’in tahliyesiyle ve dolayisiyla Varna’dan Suda’ya 4 bin
asker tapdigim if ade etmekteydi. Osmanli Devleti’nin bu sevkiyatlar i¢in 800
ton komiir tedarik ettigi; ayricaayni kapasiteyi alabilecek Mahmudiye, Aziziye
ve Orhaniye’ye de gorevlendirileceginden dem vuruyordu. Ingiliz atagenaval, bu
capta biiyiik askeri sevkiyat1 daha 6nce 23 gemiden miitesekkil Karadag'daki
Siileyman Paga’ya ait 45 bin kisilik ordunun taginmasinda miisahede ettigini
not dilgiiyordu.*® Bu durum, bize 93 Harbi’'nden hemen sonra donanmanin
Sultan II. Abdiilhamid tarafindan Hali¢’e hapsedilmedigini, savag sonras1 gérev
ihtiyaglarina gére sefere gikarildigini kamitlamaktadur.

Lakin daha sonraki déneme ait zirhh gemilerin seyir jurnallerine bakildiginda
Istanbul ve Bogazlar gevresinin disina gikan gok az gemi oldugu goriilmekte-
dir®*. Filo seviyesinde payitaht disina ¢ikan agir tonajli harp gemiler arasinda
en gdze garpany, 25 Mart 1883 tarihinde zirhh Asar-1 Tevfik firkateyni, ahsap
Edirne ve Bursa korvetlerinden miitegekkil bir filonun Cidde kiyilarindan Basra
ve akabinde Yunan sahilleri boyunca egitim maksadiyla “gest-i giizar” etmek
iizere gdrevlendirilmesidir.?*’

Biitiin bunlara ragmen Sultan II. Abdiilhamid’in, donanmadaki gemilerin
ayrintih durumunun incelenmesi ve buna bagh olarak techiz ve tadili ile ilgili
talimat1 verdikten kisa bir siire sonra, donanmanin Ege’deki adalar cihetine gén-
derilmesinden vazgegtigi, sadece Canakkale’de savunma ve gerektiginde hurug
harekit ile filo muharebesiicra etmeye déniik daha ihtiyath bir tutum takindig
anlagpilmaktadir. Boylelikle 20 giinliik wistiinkorii teghiz ve tadil edilmis zirhlilar,
Sultan’in talimatiyla, iki filo hilinde Canakkale’ye intikale baglamigti. Tadilat1
ilk tamamlanan Ferik Faik Pasa ve Mirliva Hayri Paga kumandasindaki Birinci
Filo; Mesudiye, Osmaniye, Necm-i Sevket zithhilar1 diginda Gilyum, Sehdm, Berk-i
Efsan, Ejder, Sahdb, Pir-i Zafer, Vesile-i Nusret, Pervin, Fatih ve Tarik naminda 10
adet torpidobotla birlikte toplam 13 par¢adan miitegekkildi. Ashinda torpido-
botlarin daha evvel Canakkale’ye intikali emri verildiyse de Bahriye’ye ait nefer
ve zabitanin teghizi diginda kémiir ve mithimmat ikmali beklenenden uzun
zamanaldig1 igin tek bir filo altinda tertiplenmek durumunda kalinmugsti. ikinci

Filo ise Ferik Hasan Rami Paga ve Mirliva Mehmet Paga komutasinda Mesudiye,

245 NA, FO. 881/464.

246 Gemilerin seyir jurnallerii¢inbkz. DMA, Gemiler: 3137; Gemiler: 3135; Erkin-1 Harbiye:
4590.

247 DMA, MKT. 430/30-32.



Aziziye, Orhaniye, Hifz-1 Rahman ve Hizber zithlilarinin yanminda Peleng-i Derya,
Mecidiye, Tevfik, Burhaneddin, Sanaver, Satvet, Mahabbet, Nasir, Sdika, Nusret adh
torpidobotlarla toplam 15 gemiden olusmaktaydi. Ancak gemilerin techiz ve
tadilat: bitirilemediginden ve ihtiyag olan 3.000 redif askerin tedarigi siirdiigii
igin Ikinci Filo’nun, Birinci Filo ile ayn1 zamanda Ganakkale’ye intikali ger-
geklesememigti. Redif askerlerinin Canakkale ve diger bolgelere nakli igin de
Bahriye Nazin Hasan Paga’nin talimatiyla fdare-i Mahsusa'ya ait vapurlarin?®
kullanilmasina baglanmigt1.2#

Bir taraftan da Osmanl1 Bahriye ileri gelenleri, farkli mevkilerde bulunan
torpidobotlarin acilen payitahta ¢agirarak mevcut filolara iligtirmek suretiy-
le donanma envanterindeki muharebe kudretine sahip tiim gemileri seferber
ediyordu. Boylece, her iki filonun toplamda sekiz adet zithh gemi ile 20 adet
torpidobota ilaveten, Trablusgarp’ta bulunan Muzaffer korveti ve Suriye sahi-
lindeki Beyrut ahsap korveti ve ayrica gerektiginde kruvazér harbi vazifesini
ifa etmek iizere dort adet silahli vapurun katilmasiyla tiim Osmanh filosu, 35
pargadan tegkil olunmugtu.?°

Yapilan tadilata ragmen 19 Mart 1897 tarihinde Hali¢’ten aynlan zirhh filonun
Canakkale’ye hareketi esnasinda Mesudiye firkateyninin sekiz adet kazanindan
lici patlamasi, Hizber monitérii arizalanmas: ve ilk uzun seyrini yapan Hami-
diye firkateyninin ise tekne ve kazan sorunu yagamasy, biitiin donanmanin seyir
yapabilecek kabiliyette olmadigy ile ilgili bir takim sayialara sebebiyet vermisti.
Nitekim donanmanin Canakkale’ye varmas: ve akabinde savaga hazirlik igin
icra edilen manevra ve top atig talimleri, gemilerin bir deniz muharebesi icra
edebilecek yeterli siirat ve manevra kabiliyetinden yoksun oldugunu ve mevcut
toplarinin istenilen ateg giiciine sahip olmadigim géstermisti. Bilhassa Bogaz'dan
cikilarak Gokgeada agiklarinda icra edilen hatt-1 harp nizami alma ve taarruz
manevralarindaki kifayetsizlikler, gemilerdeki zabitan ve efradin da filo teskilat:
ve idaresi hususundaki talim ve egitim yetersizligini agik¢a ortaya koymugtu.
Bu vaziyette diigman filosuna kars1 agik denizde filo seviyesinde bir muharebeye

girismek Jeune Ecole stratejisini benimsemis Osmanh Bahriye kumandanlar igin

248 Idare-i Mahsusa ait gorevlendirilen vapurlar sunlardir: Medine, Mekke, Harire, Kamil Paga,
Hasan Paga, Ali Saib Paga, Adana, Sakarya, Selanik, Tarsus, Canik, Miiriivvet, Nimet-i Hiida,
Kayseriye, Kaplan, Saadet, Seref, Asir, Taif.

249 BOA, Y. MTV. 151/49.

250 BOA, Y. MTV. 151/43.
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de bir intihardan farksizd1. Béylelikle Sultan II. Abdiilhamid de dihil olmak iizere
Osmanli Bahriye ricali, mevcut zirhli muharebe gemilerini, daha 6nceki anlayia
benzer bir sekilde yiizer istihkim olarak stratejik savunma igin merkez noktas:
olarak kabul edilen Canakkale Bogaz'inda konuslandinlmugkara istihkimlariyla
ortak bir pasif savunma planini kabul etmek zorunda kald1.?*'

flging bir sekilde, Ganakkale Bogazi’nin giris mevkiine tanzim edilen zirh-
lilarin kara istihkdmlariyla ortak savunmasimi gézeten yaklagimun daha énce
Kalau von Hofe'nin Rus tehdidine kars Istanbul Bogazi’'nin miidafaasina yénelik
ortaya koydugu tedbirlerle oldukga értiistiigii ortaya ¢ikiyordu. Aslinda daha
1889 gibi erken bir tarihte bile Meclis-i Viikela tarafindan Bogazlarin, zithh
muharebe gemileri ve istihkimlardaki biiyiik ¢aph toplarla miisterek savunmasina
yonelik karar verilmesi ve buna uygun diizenlemelerin hayata gegirilmesi, bir
yaniyla Yunan tehdidine karst bu savunma tertiplenmesinin yeni ve 6zgiin bir
diizenleme olmadigina da isaret ediyordu.??

Bu dogrultu da “techizat-1 harbiyece daha mitkemmel farz olunan Yunan
Donanmast’'nin” Ganakkale’yi zorlayip payitaht1 tehdit etmesinin éniine gegmek
maksadiyla tamamen sayisal (top sayis1 ve tonaj) iistiinliigiine dayanan, kara
istihkdmlar, torpidobotlar ve zirhli muharebe gemilerinden olugan, miisterek
yapida bir savunma diizeninin kabul edilmesi kaginilmazdi. Bu tertiplenme sa-
yesinde Bahriye Nezareti Erkin-1 Harbiyesi tarafindan, Yunan Donanmasi’'nin
Bogaz’1 zorladi1 sirada, heniiz kendi top menzilinin digindayken, istihkimlarla
desteklenen zirhh gemiler tarafindan daire igerisine ahnarak toplu bir ates giiciiyle
def edilmesi iizerine kurulu operatif bir miilahaza bile planlanmigti. Bunun igin
Bahr-i Sefid Umum Kumandanlig) tarafindan muntazam atig talimlerine agirhk
verilmek suretiyle diigman donanmasina olabildigi 6l¢iide iistiin gelinmesi de
amaglaniyordu.??

Nitekim Yunan zirhlilarinin harekiuyla ilgili istihbaratin Sultan II. Abdiil-
hamid iizerinde yarattig kayg: verici durum, donanmanin her an savasa hazir
olmasiyla ilgili talimat verilmesini kaginilmaz hile getirmisti.?** Buna sayusal
caydiricihgim hila koruyan Osmanh zirhli filosunun sadece stratejik savunma

da kullanmilmas: ve ddeta GCanakkale Bogazi’'nda hapsedildigi diisiincesinin de

251 Harp TarihiDairesi, a.g.e, s. 44; Hiilagii, a.g.m, s. 9; Besbelli, a.g.e, s. 28.
252BOA, i. DH. 1150/89643.

253 DMA, $B. 520/23A.

254 BOA, Y. PRK. BSK. 52/126.



eklenmesi bir yaniyla Bahriye ricali tarafindan torpidobotu, diinyadaki 6rnek-
lerine benzer bir gekilde savunmadan daha ¢ok bir taarruz platformu olarak
degerlendirilmesine yol agmigt1. Aslinda Osmanh Bahriyesi tarafindan ekseriyetle
pasif kiy1 miidafaas: igin olduk¢a uygun telakki edilen ancak bir taarruz silaha
olarak tasarlanan torpidobotlar, Osmanl Donanmasi’nda hak ettigi yeri higbir
sekilde bulamamigt1. Ancak savag sirasinda Yunan Donanmasi’'nin Ege’deki ser-
bestge harekat icra etmesi, Osmanli karar alicilarim “diigman gemilerini takip
ve tahrip etmek” gayesiyle eldeki torpidobotlar1 daha aktif ve etkili kullanima
yonelik harekit planlamalarim da zorunlu kilmagt1.

Bunun i¢in Yunan Donanmasi’'mn Ege sularinda vurulmast hedefiyle planlanan
harekita déniik olarak zabitana, eldeki en hizh ve ise yarayan torpidobotlarin
segilmesi diginda 300-350 m kadar mesafeden atilmaya miisait ve hedefte tesiri
yiiksek patlayici ile donatilmig torpidolardan istifade edilmesi igin “suret-i hareket-
lerine” dair taktik diizeyde teknik esaslar da verilmekteydi. Benzer bir sekilde, her
torpidobotun en fazla beg torpido tagima kapasitesi olmasina ragmen muharebe
esnasinda dijgman gemisine isabet kaydedememe durumuna kars: bir kag adet
de ihtiyatta torpido bulundurulmas: gerektigine salik veriliyordu. Bu tavsiyeler
i¢in Bahriye zabitanina Cin-Japon Muharebesi'nde Japonlarin bir Cin gemisine
kars1 kullandiklar: bagarih torpido taarruz Srneginin verilmesi de bir yaniyla
Osmanh Bahriye ricalinin diinyada torpidobot ve torpidolarla alakali gelismeleri
ne kadar yakindan takip ettigini de agikga delalet etmektedir.?* Lakin Osmanli-
Yunan Harbi’nin Edhem Paga komutasindaki kara kuvvetlerinin yaptigi hizh ve
bagarih bir taarruz neticesinde beklenenden erken bitmesi ve akabinde miitareke
imzalanmastyla “bir taarruz vuku bulmadikga herhangi bir harekata girisilme-
yecegi” ilgili talimat dogrultusunda, Osmanh torpido filotillalarinin Ege’deki
Yunan Donanmasr’na karg1 girisecegi harekat plam da anlamsiz bir hile gelmigti.>*

Gergekte, filo veya filotilla angajmanlarim bile igermeyen Osmanli-Yunan
Harbi, Ege Denizi'nde higbir tarafin donanma unsurlariyla ¢atiymaya girmeye goze
alamadig “sonugsuz” bir miicadeleydi. Yunan Donanmast’nin icra ettigi beyhude
kiy1 bombardimanlari, Ege’de operasyonel diizeyde Osmanli Donanmasi’ndan
daha baskin oldugu ile ilgili bir kam olustursa da iist diizey planlamadan yoksun

icra edilen bu diizensiz harekat, savagin seyrini degistirmede hig bir sekilde etkili

255 BOA, Y. PRK. BSK. 52/49.
256 DMA, MKT. 1100/94.
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olamamugti. Yine de Yunan Donanmasi, savas boyunca kesin sonuglu ve rizikosu
yitksek hareketlerden kaginarak taciz harekitiyla Osmanh Donanmasi’'nin bél-
gedeki etkinligini tartigmali bir hile getirmekte hatin sayilir bir rol iistlenmisti.
Diger taraf tan Osmanli Donanmast ise pasif savunma tedbirlerle eldeki imkanlarla
savunulabilir yegine mevkii olan Canakkale Bogaz'inin girisine zithh filoyu ko-
nuglandirmak suretiyle payitahtin kalbine giden kapiy: gézetlemekle yetinmisti.

Nitekim savagtan sonra donanmanin nispi giiciiniin Ege ve hatta Akdeniz’deki
stratejik gikarlara hizmet etmekte anahtar rol ustlendigini kavrayan Osmanh
ve Yunan liderler, kendi donanmalarinin modernizasyonu igin oldukga énemli
girisimde bulunmaktan geri durmamislardi.?s’

Bu agamada Osmanli Donanmast’nin kéklii bir modernizasyona tabi tutulma-
sindaminval teskiledecek ilk gelisme, savagin bitmesine giinler kala, 16 Mays 1897
tarihinde Akdeniz Umum Filo Kumandani Miigir Hasan R ami tarafindan donan-
mann savagtaki yetersizlikleri ve genel durumuylailgili Sultan II. Abdiilhamid’e
arz edilen ¢arpic1 rapordu. Hig siiphesiz ki igerigi ile oldukga tartigma yaratan bu
raporun Sultan II. Abdiilhamid’i donanma modernizasyonu ile ilgili daha biiyiik
iktisadi kaynaklan harekete gegirmesinde 6nemli bir etkisi oldugu muhakkake1.

Hakikaten de Akdeniz Umum Filo Kumandam Miigir Hasan Rami’nin rapo-
ru?®®, ekseriyetle donanmadaki mevcut harp gemilerin seyir siiratlerinin diigiik
olmasindan bagka teknolojik gelismelere miisait silah ve techizata da malik ola-
mamasi fikrini 1srarla iglemigti. Bu dogrultu da Miigir Hasan Rami, raporunun
basinda “nimetimizi si’izan edenlerin sevkiyle Donanma-y1 Hiimay{in mucib-i
esef bir hilde” kaldigindan s6z ederek donanmamin diigman kargisina gikacak
sekilde donatihip silahlandirmadigindan yakinmaktaydi. Ona gére Canakkale’de
icra edilen top tecriibelerinde yasanan olaylar bir yaniyla imalat-1 Tecriibiye
memurlaninin cehaletlerini de alenen géstermekteydi. Dahasi, yapilan tadilat
sonunda Hamidiye zithli firkateyni muharebe kabiliyetleri agisindan istenilen bir
seviyede degildi. Oyle ki gévdesindeki civatalardan bazilan sékiilmiig, akabinde
sintine béliimiine biiyiik miktarda su girmis ve bu da suyun tahliyesi i¢in geceli

giindiizlii ¢aligan personelin tifo hastaligina yakalanmasina neden olmugtu.

257 Willmott, a.g.e, s. 34.

258 Belirtmckte fayda var ki ayn1 rapor kaynak gésterilmeden ve siiphcye yer verecek kadar
farkl ifadelerle Aff Biiyiiktugrul'un Osmanls Deniz Harp ‘larihi ve Cumhuriyet Donanmas adl
kitabinin iigiincii cildinde de bahsedilmektedir. Ayrintii¢in bkz. Afif Biiyiiktugrul, Osmanl
Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmasi, Deniz Basimevi, istanbul, 1983, s. 316-320.



Bunun diginda, Hamidiye'nin bataryalarindaki Armstrong toplarnin igi zaman-
la giiriimii ve kullanilamaz hile gelmigti. Geminin siiratinin ise yapilan seyir
tecriibeleri neticesinde Ceride-i Bahriye'de belirtilen 14 milin oldukga altinda,
sadece 6,5 mil oldugu da tespit edilmisti.

Aym sekilde Aziziye ve Osmaniye firkateynlerinin de top kizaklar pargalan-
mug ve siiratleri de olduk¢a az bulunmugtu. Aziziye’nin pargalanan 15 adet eski
Alman top kizagindan sekiz adedi, Imalat-1 Bahriye tarafindan tadil edilerek
15 santimetrelik toplara uydurulmaya ¢ahigilmigts. Ancak imalattaki hatalardan
dolay: toplarin kizaklara diizgiin yerlestirmesi miimkiin olamamusti. Mesudiye
zirhhisi ise diigman kargisina gikabilecek diizeye yakin olsa da silahlan iig adet
kisa 15 santimetrelik Krupp topuyla, agizdan dolma eski usul Armstrong top-
larindan ibaretti. Ayrica makine kazanlanindan dért adedi kétii durumda olma-
sindan dolay1 Mesudiye’nin siirati, 7 mil civarina kadar diigmiigtii. Benzer sekilde
Orhaniye zirhli firkateyninin ve Mansure ahsap korvetinin de top pabuglannin
pargalanmasi sonucunda giivertedeki agir toplan déndiirebilmek veyahut farkli
yone yénlendirebilmek neredeyse imkansizdi. Necm-i Sevket ve Hifz-1 Rahman
zithli korvetlerinin de silahlar: bir hayli eski ve makineleri de istenilen diizeyde
olmamasindan &tiirii siiratleri ancak 4-5 mil civarindaydi.

Muiigir Hasan Rami Paga’ya gére Mekke, Medine, Izmir ve Cidde gibi posta va-
purlarinin iki kaval top ile donatihip kruvazére déniistiiriilmesi projesi, oldukg¢a
manasizd1. Bilhassa modern kruvazérlerin icra ettigi gorevleri icra etmekten
oldukga uzak olan bu vapurlann, kruvazér olarak telakki edilmesi bile ecnebilere
karg biiyiik bir rezillik ve ihanetti. Bu ihanete, Peleng-i Derya torpido gambotunun
satin alinmasinda Bahriye Naziri’'min enistesi Miralay Cemil Bey’in yolsuzlugu
sonucunda, Almanya’dan 70.000 lira gibi son derece fahis bir fiyata silah namina
hi¢bir seyi olmayan ve posta vapurlari kadar siirate bile erigemeyen “tekne”nin
alinmas1 da eklenmeliydi. Buna ilaveten Torpido Komisyonu azasi1 Halil Bey’in
biiyiik ihmalkarlig: neticesinde Canakkale’de zirhlilarla beraber savunma gorevi
icra eden torpidobotlarin tekne ve makineleri olduk¢a bakimsiz ve uzun seyir
yapabilecek kabiliyetten mahrum olugu da bir bagka ihanet 6rnegiydi.

Miigir Hasan Rami’nin kaleme aldig1 raporun devaminda, ihtiya¢ duyulan
yeni bir donanmanin tegkilinde gergek anlamda bir kuvvet olugturabilmek icin
tedarik edilecek gemilerin zirhly, kruvazér ve torpidobotlardan miitcgckkil
olmasi gerektigine vurgu yapmaktaydi. Bu platformlarin sayisal orani da Avru-

pa’daki donanma &rneklerindeki “sart-1 esasi” kistaslara gére diizenlenmeliydi.
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Bu esasa gore, torpidobotlar sayica kruvazérlerden oldukga fazla olmahydi.
Kruvazérler ise zichhlarin en az iki kat1 kadar fazla sayida olmasi icap etmek-
teydi. Osmanli Donanmasr'nin da bu esaslan gozeterek envanterdeki gemileri
1slah edip silahlandirmas: diginda Avrupa’daki tezgihlardan temin edilecek son
sistem zirhls, kruvazor vetorpidobotlarla yeniden tegkili, Osmanlikiy: giivenligi
ve denizlerde séz sahibi olunmasi agisindan &nem arz etmekteydi. Ancak bu
sayede Osmanli Devleti, kendi kiyilarim1 muhafazasini temin etmekle kalmaz,
uzun sefer icra etmeye muktedir bir donanma ile de diigman kiyilarina taarruz
etmeye de malik olabilirdi.?*

Akdeniz Umum Filo Kumandani Miigir Hasan Rami’nin agir ithamlar ihtiva
eden geligkili raporuna alternatif olarak Yunan Harbi boyunca Canakkale’de
manevralara katilan ve donanmanin Canakkale’de konuglandirilmasinda etkin
figiirlerden biri olan Almanyali miisavir Hofe Paga, Osmanh Donanmasi’nin en
dnemli eksikliginin teghizat diginda kalifiye personel ihtiyaci oldugunu bizzat
miigahede edenler arasindaydi. Bunun igin raporunun devaminda, daha énceki
raporlarina auf yaparak, donanmanin belirtilen gekilde modernizasyona tabi
tutulmasimin en az bir yila ihtiya¢ duydugunu, bu siire zarfinda da donanma
personelinin ¢agdas deniz muharebelerindeki yeni tip manevralan icra edebi-
lecek ve teknolojik gelismelere ayak uydurabilecek nitelikte talimlerle meggul
olmasim 8nermekteydi. Hofe Paga’ya gore zithh gemilerin modernizasyonu igin
Tersane-i Amirebiinyesinde yetismis mithendis ve isgi bulunsa da altyap: olarak
yeni teknolojinin gerisinde kalindig1 ortadaydi.>®

Aslina bakilirsa 1897 Osmanli- Yunan Harbi ile denizlerde biiyiik bir felaketin
esiginden doniildiigiiniin farkinda olan Bahriye Nazin Hasan Paga’da 20 Agustos
1898 tarihinde Sultan II. Abdiilhamid’e arz ettigi stratejik diizeydeki raporunda,
Devlet-i Aliye-i Osmaniye’nin Karadeniz, Akdeniz ve diger cihetlerdeki “hiikm-
fermi olabilmesi” i¢in mitkemmel bir donanmaya ihtiya¢ duyuldugundan bah-
sediliyordu. Hasan Paga’ya gore denizcilik teknolojilerindeki her giin hatta her
saat bir ilerlemenin vuku buldugu bir dénemde bu geligmeleri takip etmek ve
onlardan istifade etmek her donanma igin elzem bir durumdu. Kendisi, Sultan
Abdiilaziz Dénemi’'ndeki donanma atihimina ve Avrupa’dan tedarik edilen ¢agdas

zirhlilara dem vurarak o dénemdeki Osmanli Donanmasi’min Karadeniz'deki

259 BOA, Y. PRK. ASK. 125/27.
260BOA, Y.MTV. 159/185.



hikimiyetini bu iddiah girisime baghyordu. Oysa Hasan Paga, Sultan Abdiilaziz
zamamnda envantere giren ve hili muhafaza edilmeye galigilan zirhl gemilerin,
kazanlan ve kismi olarak zirhlar: tehiz edilerek ¢agin sartlarina uydurulmaya
calisilsa da bunun Avrupa'daki zirhli filolarla kargilagtinildiginda siirat, ateg giicii
ve zith bakiminda hig bir surette yeterli olmadigina ancak sahil muhafazas: igin
uygun olacagina inaniyordu.

Bu dogrultuda Bahriye Nazir1 Hasan Paga’nin mevzu bahis raporu, ister Sultan
I1. Abdiilhamid’in malumu oldugu gergekleri teyit ederek onun géziine girmek
isteyen bir dalkavugun ifadeleri, isterse makro diizeyde Osmanli Donanmast’nin
denizlerdeki stratejik agmazina bir dizi agihmlar getiren gayretkes bir idarecinin
tespitleri olsun, bagta Sultan II. Abdiilhamid olmak iizere tiim Bahriye ricalinin,
donanma alaninda geri kalmighgin yarattig giivenlik sorunlarina ¢6ziim arayg
icerisinde olduklarina iligkin &nemli bir emaredir.

Burada tartigmaya agik olan husus ise Bahriye Nazin1 dahil olmak iizere
Sultan’in ¢evresindeki birgok danigmanin bu meselelerin iistesinden gelmek igin
ortaya koyduklar1 ¢6ziim Snerisiydi. Sultan’n kararlan iizerinde etkili olmas:
muhtemel olan bu kisilerin nezdinde donanmanin geri kalmighk psikozunu
Stelemenin yegine araci, bélgesel rakiplerin izledigi silahlanma yolunu takip
etmek; diger bir deyisle Avrupa tersanelerinden onlarin istifade ettigi gemilerive
silahlan tedarik etmek suretiyle savagzamaninda diigmanla “bi’l-misl mukabele-
de” bulunmaktan gegiyordu. Hasan Paga’mn kaleme aldig1 raporun devaminda da
bu sav1 destekleme gayesiyle Yunanistan ve Rusya’nin denizlerdeki silahlanmasi
esas alinarak yapilan stratejik analizler su sekilde yer buluyordu:

“Devlet-i Aliyye-i Osmaniye’'nin yine Karadeniz'de hitkm-fermi olabilmesi ve Bahr-i

sefid ile Bahr-i ahmer’de ve Basra’ya kadar kita‘dt-1 mithimmedeki sevahilinin hiisn-i

muhifazas: hep kuvve-i bahriyeye ihtiyic gosteriyor nczd-i hikmet-vefd-i miilkdiride
ma‘lim oldugu iizere memailik-i mahrfise-i sihinenin heniiz her kit'asina simendiiferler
temdid olunmamig oldugu cihetle lede’l-hice her noktadan asikir-i jahinenin bahren
sevkine mecbiriyet hisil olmakta olup bu asikiri nakl eden gemilerin esni-y1 harbde
kuvve-i bahriyc ile selimet-i sevkleri te'min olunmadig1 ve Bogazlar bir kuvve-i bahriye-i
muntazamaya istindd etmedigi halde bahren nakliyat kibil olamayacagindan sevkiyat-1
askeriye maddesi Devlet-i Aliyye'yi en ziyide isgl eden ahvil-i mithimmeden addolunur
ve belki harbin husiil-i netice-i matliibesine méni‘ ve dijgmanin muvaffakiyatim tesri*
ve teshile bidi olur Rusya Devleti ise Bahr-i Baltik donanmasina iliveten Karadeniz'de
her giin sefayin-i harbiye-i cedidc ing ederek adedini hayli bir miktara iblag eyledikden

baska Bahr-i Baltik dahi Karadeniz’e rabt etmek iizere cesim kanal hazir ve kiisidi
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tegebbiisitinda bulunmakta ve bunda isti‘cil géstermekte oldugundan kariben bu maksa-
din neticesine vasil olur ise artik Bogazlarca bir ehemmiyet kalmayacagindan Karadeniz'de
dehget-efzi bir donanma ile isbat-1 viicid edeceginden istibih edilemez bir taraftan dahi
Yunanlar her ne kadar satvet-i Osmaniye’den yedikleri darbe-i te’dib ile hayli zaman
diire-isiikiittan ¢tkamayacaklan asikir ise de besledikleri imail-i siydsiyeden asld inhiraf
etmemekle beraber bu kadar buhrin-1 mili iginde yine sefiyin-i mevcidesini islih ve
nev-icid toplar miibiya‘a vetahvil ile mesgGl bulunmas cihetle onlar1 dahi her zaman
satvet-i bahriye-i Osmaniye’nin taht-1te’sirinde olduklarim g&stermek Amal-i siyasiyeden
riici‘larini te’'min ve bir glile ¢ikarmalarim men* edecek esbab-1 siyasiyedendir bundan
bagka bilida arz ve beyan eyledigim cihetle memalik-i sihinenin vaz'iyyet-i tabi‘iyyesi
iktizdsinca hutdit-1 miidifa‘amz Venedik deniziyle Basra ve Neced sevihiline kadar
visi‘ olmastyla her halde ve kuvve-i bahriyemiz derece-i miikemmeliyette olmadik¢a bu
nukit-1 miihime iizerinde cevelin eden 4mil ve te’sirit-1 siyasiyenin mahv ve izilesine

ve te’min ve muhifaza-i 4sayige tamimen muvaffakiyet miiyesser olamaz” 2!

Tiim bu telakkiler ger¢evesinde, Yunan Harbi sonrasinda Sultan II. Abdiil-
hamid ve Bahriyeli danigmanlaninin, Osmanly’nin gevresini saran denizlerdeki
tehditlere karg1 etkin ve ¢agin gerekliliklerine uyan bir strateji gelistiremediklerini
fark ettikleri goriilmektedir.

Esasen 1880’ler boyunca Jeune Ecole stratejisinin tiim diinyada yiikselige
gecmesiyle baslayan siirecte geleneksel deniz teorisiyle ilgili yaklagimlarin son
buldugu ile ilgili diigiincelerden ve buna mukabil torpidoya gereginden fazla
Snem atfeden teoriler furyasindan, 93 Harbi’nden hemen sonra Osmanli da na-
sibini almigt1. Ancak Osmanh Bahriyesi Jeune Ecole &gretilerini, doktrinin ana
vatani sayilan Fransa’daki uygulamalarindan oldukga farkl: bir bigimde, kendi
giivenlik hassasiyetleri ve ihtiyaglarinagore uyarlama yoluna gitmigti. Diger bir
ifadeyle, Sultan IL. Abdiilhamid’in Bahriyesi, Jeune Ecole’iin yalnizca torpido
iizerine kurulu salt kiy1 miidafaasina dayali esaslarim benimsemekle kalmamus,
Iktisadi darbogazda olan bir devlete yiik getirmeyecek ve diplomatik krize yol
agmaktan oldukga uzak, filotilla seviyesinde bir donanmanin tegkiline miisaade
eden bu stratejiye de dort elle sarlmgta.

Isin ash su ki, digaridan tahammiilii imkansiz boyuttaki diplomatik mii-
dahalelere maruz kalan, i¢eriden Batili ekonomik ¢ikarlar1 gézeten Dityun-u
Umumiye’nin sik1 denetimi altinda ve bitmek bilmeyen ayrilik¢1 isyanlarla

bogusan Osmanli yénetiminin, zamanla ciddi yapisal sinirlamalarla yiizlesmesi

261 BOA, Y. MTV. 181/5.



ve buna ydnelik algilama hatalan yapmas: ddeta kaginilmaz bir sonugtu. Dola-
yisiyla, bu zorlu siireg igerisinde basta Sultan I1. Abdiilhamid ve onun Bahriyeli
damigmanlannin, modern deniz savagimin temel gereksinimi olan muharebe
gemilerine iizerine kurulu bir deniz giicii yaklagimini yeterince tahlil edemedigi
ilgili kanaat agir basmaktadir. Bu dogrultuda bir kirllma noktasini teskil eden
1897 Yunan Harbi sirasinda Osmanl yénetici eliti, daha teknolojik teghizata
ve nispeten de daha iyi 6rgiitlenmeye sahip Yunan Bahriyesi’nin, muharebe
gemisi iizerine kurulu deniz giiciinii doktrininin ne denli etkili olabildigini de
fark edebilmisti. Bu farkindahigin yarattig1 etkili ve kisa vadeli ¢éziim Snerisi ise
Avrupa’dan hafif tonajly, biitgeye yiik getirmeyecek gemilerin siparisi ve mevcut

donanmanin sinirh diizeyde modernizasyonu yéniinde olacakti.
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IKINCi BOLUM
SILAHLANMA YARISI VE
OSMANLI GEMi TEDARIK POLITIKASI






1) DENIZCILIK ALANINDA SILAHLANMA YARISI VE
GEMIi TEDARIGINE ETKILERI

19. yiizy1l donanmalarin ve sémiirgelerin birbirleriyle dogal bir baglant: iginde
olduklan bilinciyle biitiin giilerin filolarini genigletmeye gahstiklar: “yeni donan-
ma” gagiyd1.! Yiizyil boyuncassilah teknolojilerindeki ¢arpici gelismeler, diinyadaki
birgok denizci iilkenin donanmalarim gii¢lendirmek igin amansiz bir silahlanma
yariga miidahil olmasini da zorunlu kilmugti. Her seyden 6nce, ingiltere’nin de-
nizlerdeki hikimiyetine kars1 Fransa, Rusya ve daha sonra Almanya’nin iginde
bulundugu rekabet, diinyada gegerli olacak silahlanma yariginin da kogullarim
belirleyen en temel parametre olmustu. 19. yiizyilin son geyreginde alevlenen ve
Birinci Diinya Savag’'nda zirveye ulagan Diivel-i Muazzama arasindaki bu yars,
ikinci ve hatta iigiincii diinya iilkeleri nazarinda da genis 6l¢ekli yank1 bulmugtu.
Avrupa diginda, bolgesel diizeyde patlak veren gerginlikler, statiikoyu korumaya
caligan devletleri hummah bir silahlanma yarigina yéneleti.?

Osmanli Devleti’ni denizlerdeki silahlanma yarigina yonlendiren etkenler ara-
sinda en agir basany, ikinci diinya iilkelerindekine benzer bir sekilde, aym bolgenin
dinamiklerini paylagan basta Rusya ve Yunanistanin silahlanmasina kargi duyulan

giivenlik kaygilan ve buna bagli siyasi hassasiyetlerdi. Gergekte Osmanl’'nin yiiz-

1 Kennedy, a.g.e, s. 306.

2 Robert Cowley ve Geoffrey Parker, The Reader's Companion to Military History, Houghton
Mifflin Company, New York, 1996, s. 33-34.
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yihn son geyreginde alevlenen silahlanma yangina miidahil olmasi sadece siyasi bir
tercih olmaktan &te stratejik ve buna kargilik teknik bir meseleydi.

Bir 6nceki béliimde izah edildigi gibi, siyasi krizler ve mali istikrarsizhik
ikliminde Sultan I Abdiilhamid, Bahriye'den gelen yiiksek maliyetli projelere
karg: talepleri daha makul diizeylere ¢eken adeta bir “filtre” gorevi iistelense de
dénemin temel politik egilimleri, bdlgede daha akeif bir siyaset izlemenin yegine
yolunun yiiksek maliyetlerle, rekabetgi bir silahlanma stratejisi giitmek oldugunu
taraflara kabul ettirmekteydi. Bdylece, agir mali kaynak sikintistyla bogusan Sultan
IL. Abdiilhamid, yerel kaynaklarla biiyiik ¢aph bir deniz silahlanma miicadelesini
siirdiiremeyecegini, 6zellikle 1897 Osmanh-Yunan Harbi sirasinda donanmanin
diistiigii aciz durumla kisa siirede anlamugti. Bir tarafiyla Osmanli’'nin denizlerde
silahlanma gekli, donemin ikinci diinya iilkeleri olarak addedilen Latin Amerika
ve Japonyaile de olduk¢a benzerlik géstermekteydi. Bu benzerlikleri makro dii-
zeyde gérebilmek i¢in Avrupa’daki kiran kirana rekabetin arka planina ve bunun
ikinci diinya iilkelerine yansimalarina bakmak yerinde olur.

19. yiizy1l boyunca gemiinga alanindaki geligmelerle Avrupa merkezli tekno-
lojik yeniliklerin paralel ilerleyisi, silah iiretimini daha etkin bir hile sokmustu.
Ingiltere’de William Armstrong, Joseph Whitworth ve Alfred Vickers, Almanya'da
Alfred Krupp gibi sivil mithendis ve girisimcilerin kurduklar1 devasa firmalar,
kisa bir siirede denizcilik teknolojilerinde biiyiik yeniliklerin merkezleri haline
gelmigsti. Baglangigta bu &zel silah firmalar, kendi hitkiimetlerine gemi ve silah
saglayarak iiretim kapasitelerini arttirma yoluna gitmigti. Ancak bang zamaninda
kendi hiikkimetlerinden yeterli siparig alamamalar, onlarin diger iilkelere yapa-
caklan silah anlagmalarina agirhk vermelerine yol agrmugti. Denizagin iilkelerle
silah ticaretlerini kayda deger 6l¢iide genisleten bu firmalar, silahlanma yarigim
istismar eden ve kériikleyen bir yapiya da biiriinmekte gecikmemigti.?

Avrupa’nin énde gelen bu silah firmalari, aym cografyanin dinamiklerini
paylasan devletlerin, birbirleri arasindaki bolgesel ¢ekigmelerini yakindan takip
etmis ve bu iilkelerin girigtikleri silahlanma yarigin1 ustaca manipiile etmigti. Bu
durum, silah firmalarina o bélgenin askeri gereksinimlerinin ortak bir anlayisa
dayandinlmas: gercevesinde ciddi avantajlar saglamgt1. Bagka bir deyisle bir iil-

kenin denizlerde hangi platforma yatirim yapmas: gerektigini belirleyen gegerli

3 Bektag, a.g.e,s. 188-189.



parametre, kendisinin giivenlik anlayis1 ve ihtiyacindan é6te silah firmalarinin
bolgedeki politik, askeri ve ticari rekabetinsiddetine gére uygun gordigii platfor-
mun dayatilmas: iizerine kuruluydu. Bunu yapmanin en iyi yolu da bélgede siyasi
krizleri tirmandiracak devletlerin, uygun kredilerle silahlanmasini saglamake:.*

Tiim bu imkanlan saglayacak sinai ve iktisadi alt yap: kapasitesine sahip yegane
iilke Ingiltere’ydi. Yiizyihin ilk yarisinda denizcilikle ilgili birgok alan, ingiliz
tekelindeydi. Donanmalarin gogu, ilk buharh gemilerini Ingiliz tersanelerinden
siparig etmig; daha sonra bunlar1 Ingiliz Armstrong toplariyla donatarak Ingiliz
miihendisleri ile idare etmisti. Baska bir ifadeyle Ingiltere’nin ortaya koydugu
bagarih denizcilik 6rnegi ve donanma kavram, diinyadaki diger donanmalarin
teskili i¢in temel parametre olmugtu. Mesela, Armstrong’un irettigi agizdan
dolma toplar, diinya él¢eginde tiim donanma envanterindeki muharebe gemi-
lerinde uzun bir siire standart top olarak kullanilmugti.

Ne var ki yiizyihn ikinci yarisindan sonra ataga gecen bagsta Fransa ve daha
sonra Almanya, denizcilik alanindaki yeni teknolojilerin merkezi konumuna
erismigti. Fransizlarin iirettigi techizat ve mithimmattalar da yaygin bir sekilde
birgok donanma tarafindan benimsenmisti. Gergekten de denizlerde baga giiresen
Ingiltere ve Fransa, denizcilik teknolojileri iizerine siirdiirdiikleri iiriin geligtirme/
sat1g (know-how) galimalariyla déneme damgasim vurmugtu. Ozelikle Fransiz-
larin zirh, top ve mithimmat alanindaki yenilikleri dénemin Ingiliz donanma
karar alicilarini da ciddi endigelere sevk etmisti. 1894°de kaleme alinan ingiliz
donanma istihbarat (British Admiralty Intelligence Report) raporunda® “Genel bir
ifadeyle, donanmalardaki muharebe gemilerinin makine ve pargalar: Ingiliz
yapimy, birgok durumda hammaddeleri de Ingiltere’den tedarik ediliyor ve
hattabir¢ok donanmada birden fazla Ingiliz miihendis veya usta var. Ancak aym
zamanda silah tasarimlannin, montajlarinin ve mithimmatlarinin ¢ogu Fransiz
yapim1 olmasy, su anki egilimde Fransizlarin istiin olduklar alanlarda takibi
zorunlu kiliyor” seklinde ifade yer almaktadir.

Bu ifadeler, bir tarafiyla dénemin deniz silahlanma yariginda Fransiz askeri

sanayisinin, Ingiltere’nin iistiinliigiine karg: ciddi bir tehdit olugturduguna dairiyi

4 Evren Mercan, “Osmanl Bahriyesi'ndeki ilk Denizaltilar: Abdiilhamid ve Abdiilmecid”,
Giivenlik Stratejileri Dergisi, Say1.15, (Haziran 2012), 5.180.

5  Burapor Ingiltere'deki Public Record Office’de yer almaktadir. Jonathan A. Grant’in kitabinda
bu raporagenis bir yer verilmis ve bu bilgi onun kitabindan alint1 yapilmustir. Bilgi igin bkz.
Grant,a.g.e,s. 95.
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bir 6rnek teskil etmeydi. Avrupa’min strate jik panoramasi, 1870’lerin sonlarinda
ortaya ¢ikan silahlanma yangimin golgesinde sekillenmeye baglamig ve daha sonra
bu yariga Almanya’nin da katilimiyla, bu rekabet en hararetli agamasina erigmiti.
1880’lerden sonra Almanya da denizcilik alaninda birgok yeniligi uygulamaya
sokarak rakiplerini ciddi bir dezavantajla karg1 karsiya birakmigti. Almanya’nin
kizigtirdign silahlanma yarnigy, Birinci Diinya Savagr’na yol agan krizlerin altinda
yatan gerilimlerin bir¢ogunun nedeniydi.®

flging bir sekilde bu silahlanma yariginin ortaya koydugu kogullar, ikincil
ve iigiinciil kudretteki iilkelerin de deniz giiciine (sea power) iligkin norm ve
standartlar1 benimsemesine yol agt1. Diger bir ifadeyle, basta Ingiltere ve daha
sonra Fransa ve Almanya’nin ortaya koydugu silahlanma yarisi modelleri tiim
diinyadaki denizci iilkelerin silahlanma ve gemi inga stratejilerine yansimgt1.
Teknolojik ve endiistriyel altyapisi olmayan ve mali krizlerin egiginde olan
iilkeler bile bir ya da birkag muharebe gemisi siparis ederek basta kendi karasu-
larim korumay: ve daha sonra bolgesel rakiplerine kars1 denge veya iistiinlitk
saglayabilmeyi hedeflemisti.

Bu dogrultu da Giiney Amerika ve Asya’daki denizcilik alanindaki silah-
lanma yanginin ayn1 déneme denk gelmesi, rastlantinin ¢ok Stesindedir. Her
iki silahlanma yaris1 kendine has, farkh dinamiklere baglansa da kullandiklan
teknoloji ve techizat Avrupa merkezliydi. Ornegin $ili ve Arjantin arasindaki
silahlanma yarg, bolgesel caydiricilik iizerine kuruluydu. Her iki iilkenin de
Giiney Amerika’nin en giiglii devleti oldugu iddias1 vardi. Nitekim Giiney Ame-
rika’daki silahlanma yariginin stratejik bir temelden ve buna bagh planlamadan
oldukg¢a yoksun olugu, rekabetin giivenlik kaygis: disinda prestij odakl, biiyiik
meblagh donanmalarin tegkili iizerinde evrilmesine yol agmist1. Giiney Amerika
iilkelerine gore donanma bélgesel caydiriciig elde tutma ve komgulara kars:
uygulanacak gii¢ gosterileri igin bigilmig kaftanda.

Bu gergevede Brezilya, Atjantin ve Uruguay saldirgan Paraguay’a karsi uzun
bir savag (1864-1870) yiiriittii. Brezilya, zirhhilar1 ve monitorleriyle Paraguay
Filosu'nu yok edene kadar, nehirlerde filotillalanin garpigtigi birgok muharebe vuku
buldu. Aslinda Brezilya, niifus ve yiiz 8l¢iimii bakimindan Giiney Amerika’nin
en bityiik iilkesi konumdaydi. Kagut iizerinde 14 demir zirhli muharebe gemisi

ve 30'dan fazla buharh gemiyle oldukga etkiliydi. Ayrica Brezilya, nehirlerde ve

6  Michael S. Neilberg, Warfare in World History, Routledge Publishing, New York, 2001, s. 53.



kiy1 savunmasinda kullanilan monitér ve gambotlan da kendi tezgihlannda inga
edebilmekteydi. Brezilya’min Arjantin ile gekigmesi ona Giiney Amerika’nin en
biiyiik zirhlhi filosunu tegkil etmesini saglamgt1. 1882 yilinda Brezilya Deniz-
cilik Bakami Sabina Elay Pessoa, yeni zirhhilarin alimina yénelik yeni donanma
reformunu sundu. Pessoa’nin dnerisi, 18 ay iginde edinilmek sartiyla, iki zirhl,
iki kruvazér, iki zithli monitér, 14 gambot ve 20 torpido bottan miitesekkil-
di. Bdylece, donanmadaki tiim gemilerin sahip oldugu top sayis1 188, toplam
tonajlan ise 26.000 tonu gegmekteydi.’” Brezilya Donanmasi'nin, ingiltere’nin
Samuda Brothers tezgihlanindan siparis ettigi en 6nemli iki gemisi 5000 tonluk
Riachuelo ve Aquidabd zithlilaniydi. Celik gévdeye sahip bu gemilerin borda kusag:
bilesik zirh ile kaplanmugt1. Ayrica toplam dért adet 9,2 inglik (234 mm) toplara
sahip iki taret, geminin merkez hatt1 iizerine konumlandinlmugt. Bu iki modern
muharebe gemisi disinda, 1884 yilinda donanmaya sekiz adet zirhli, Whitehead
torpidosu atabilen Thornycroft tasarim alt1 adet torpido botunun katihmuyla
Brezilya, Bat1 yanmkiiredeki en gii¢lii donanmaya sahip olmustu.® Ancak 6denen
biiyiik meblaglarla alinan bu zirhlilan aktif hizmette tutabilmek, Brezilya gibi
bolgenin goreceli miireffeh iilkesi igin de ciddi mali sorunlar dogurmustu. 1906
yilina gelindiginde Brezilya Donanmasi’nda aktif hizmette olan zirhhlardan
sadece iki adedi kiy1 savunmasi gorevi icra edebilecek durumdayd.”
Brezilya'nin denizlerde rakibi Arjantin ise 1870’lere kadar zirhlibir muharebe
gemisine sahip olamad1. Domingo Faustino Sarmiento’nun bagkanlig déneminde
(1866-1874) Arjantin Donanmasr’'na géz ard1 edilmeyecek derecede 6denek aynldi.
1872 yilinda Arjantin Hiikimeti, Birkenhead’da bulunan Ingiliz Laird Brothers
Firmasi’'na bir zirhli taret gemisi ve bir adet de zirhsiz gambot icin siparig verdi.
Armstrong toplanyla donatilan bu gemilerin diginda, her biri 85.600 sterline mal
olacak La Plate ve Los Andes adinda iki zirhh monitér de siparig edilmigti. Daha
sonra “Sarmiento Filosu” olarak anilacak olan bu gemiler, Arjantin Donanmast’nin
nehir ve kiy1 savunma tertiplenmesinin Stesine gegmesine ve bagta Brezilya ve $ili
ile siirdiirdiigii bélgesel gekismelerden dolay: silahlanma yarigina girismesine 6n
ayak olmustu. Bdylece Arjantin HitkGimeti, ilk defa agik denizde gorev yapacak
merkez bataryah bir zirhliy: Ingiliz Samuda Brothers Firmasi’'na 270.000 sterlin

7 Grant, a.g.e,s. 119.

8 Roger Parkinson, The Late Victorian Navy: The Pre-Dreadnought Era and the Origins of the First
World War, Boydell&Brewer Inc., Suffolk, 2008, s. 60-128.

9  Sondhaus, Naval Warfare. ..., s. 216.
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ddeyerek sipari§ etmisti. Almirante Brown ismi verilen, 4.200 tonluk deplasmana
sahip gemi, kazamatlaninda tapdig) sekiz adet 8,4 inglik Armstrong toplary-
la Arjantin Donanmasi’mn en biiyiik zirhhisiyd1. Kisa bir siire sonra, Arjantin
Hiik{imeti, Italyan Ansaldo Firmasi’'ndan Almirante Brown zirhlisindan ok daha
iistiin olan 7.600 tonluk dort adet, zirhl kruvazor siparisi ederek donanmasini,
Giiney Amerika'daki dikkate deger bir gii¢ hiline getirmigti. $ili ile siiregelen
sinir anlagmazh1'®, Arjantin’in kisith finansal kaynaklarinaragmen 1874 ile 1885
arasinda, donanmasina 565.200 sterlinden fazla harcamasina neden olmugtu. Bu
rakam 1890-1898 arasinda Italya'dan alinan yeni zirhlilar ve Ingiliz Yarrow'dan
1smarlanan torpidobotlarla 4.534.800 sterlini bulmugtu."

Tiim bu mali yiikiin diginda, Arjantin Donanmasi’nin en biiyiik sorunlarindan
bir digeri de teknik subay ve uzman kadrosunun yeterli olmamasiydi. Digaridan
alinan en yeni teknolojiye sahip zirthhlarin kullamm, teghiz ve tadili gibi husus-
larda Arjantin Donanmasi ekseriyetle yabanci uzmanlarindan faydalanmigti. Bu
da donanmay1 hem teghizat hem de kalifiye insan giicii agisindan diga bagimh
yaprmugt1. Diger taraftan donanma envanterine giren birgok yeni gemi i¢in de igin
ehli personele de ihtiyag duyuldu. Bu yiizden 1880’lerin baginda 2.000 kisiden
miirekkep olan donanma personeli, 1890’larin sonuna dogru 8.400 kisiye ¢ika-
rildi. Giiney Amerika’daki silahlanma yarigi Arjantin Donanmast’mn stratejik
bakig agisim da degistirmisti. Eski nazariye, Brezilya'nin Rio de la Plata iizerinden
Arjantin’i vuraca1 ve buna gére kiy1 savunmas: yapabilecek gemilere agarlik ve-
rilmesi iizerineyken silahlanma yanginin alevlendigi dsnemde agik denizde gérev
icra edebilecek kruvazér ve muharebe gemilerinin katihimiyla donanma, daha

genis Slcekli savunma ve taarruz planlarim ? uygulama kabiliyetine erigmigti.'?

10 Arjantin ve $ili arasindaki en énemli sinir anlagmazhig: Patangoya meselesiydi. $ili'nin
Brezilya'nin miittefiki olmasi Arjantin’in her iki iilkeye karg1 biiyiik oranda silahlanmasina
yol aginugts. Daha teferruath bilgi i¢in bkz. Grant, a.g.e, s. 116-144.

11 Grant,s. 131

12 Bu planlamalar arasinda en géze ¢arpam, Arjantin Hiikimeti'nin biiyiik zirhhlan igin Punta
Alta'da Giiney Amerika’nin en bityiik deniz iissiinii inga ettirmesiydi. [lging bir sekilde donan-
mada Ingiliz ekoliinii kullanan Arjantin Donanmasl, iissiin savunulmasinda kullamlacak kiyr
bataryas igin Alman Krupp Firmasi’'m segmis ve buna mukabil 240 mmlik bir diizine Krupp
topu satin almigti. Donanmanin diger islerinde kullanilan kiy: bataryalannmin ingiliz Arms-
trong olmas: ise dikkat gekiciydi. Bu konuylailgili detayli bilgi ve ingiliz-Alman firmalarinin
gekismesi igin bkz. George V. Rauch, Conflict in the Southern Cone: The Argentine Military and
the Boundary Dispute with Chile, 1870-1902, Pracger Publishing, Westport, 1999, 5. 113-130.

13 Rauch, a.g.e,s.118-119.



Ashnda Brezilya, Arjantin ve $ili iiggeninde silahlanma yariginin parametre-
lerini belirleyen ve pazardaki en biiyiik silah tedarikgisi konumundaki iilke de
Ingiltere’ydi. Giiney Amerika 6rneginde goriildiigii gibi rakipten farkhlagma
yerinerakibe benzeyerek ondan iistiin olma gabasinin getirdigi “homojenlegme”
durumu, kiiresel boyutta denizcilik kiiltiiriinii ve teknolojisini tekelinde bulun-
duran Ingiliz firmalarinin, bu iilkelerde daha etkin rol iistlenmesini saglamugti.
Giiney Amerika’da liderlige oynayan iilkelerin neredeyse tamaminin muharebe
gemisi ve kruvazorlerini ekseriyetle Armstrong Firmasi’ndan, torpidobot ya da
ufak ¢apli monitér ve zirhhilarinin da birgogunu Yarrow ve Samuda Brothers
firmalanindan tedarik etmesi, ingilizlerin, Latin Amerika pazarindaki tartigmasiz
iistiinliigiiniin gostergeleriydi."

Bu minvalde 1880 yili boyunca Ingiltere’nin, Giiney Amerika donanmala-
rinin modernizasyonu ve tegkili iizerine dogrudan etkisi vardi. Bu yiizden bu
bolgedeki denizcilik alanindaki silahlanma yariginda aslan pay: Ingiltere’ye aitti.
Ozelikle Armstrong, Arjantin, Brezilya ve $ili’ye ii¢ kruvazér, birgok muhrip
ve gambot satarak Giiney Amerika pazarinin tartiymasiz en etkili Ingiliz firmas:
hiline gelmigti. 1860°’dan 1905’e kadar Giiney Amerika’ya 44 adet zirhli satilmagts.
Bunlardan 28 adedi Ingiltere’'de, 10 adedi Almanya'da ve beg adedi ise Italya’da
inga edilmigti. Sadece biri, Giiney Amerika’daki tersanede inga edilmigti. Bununla
birlikte, Giiney Amerika’daki iilkelerin ingiliz yapimu zirhhlara olan doymak
bilmez igtahy, kisith kaynaklariyla giristikleri silahlanma yarigin1 yine Avrupa'dan
alinan kredilerle finanse etmelerine yol agiyordu. Silah firmalari ile ¢ok uluslu
finans ve borsalar arasindaki organik bag, bir tarafiyla silah temini igin kolayca
bor¢lanmanin yolunu aralamugti. Dig yatirim ve sermaye ihracinin zirve yaptig
1880’lerde biiyiik silah firmalar, silah satiglarindan yaptiklan biiyiik miktarda
sermayenin, yerkiirenin her yaninaakmasiyla ideta diinyanin bankeri konumuna
gelmisti. Ayrica bu firmalar tarafindan siirdiiriilen gayriresmi iliskiler, 6zellikle
silah satilacak hedef iilke igindeki yerel niifuzlu kigilerle i bitliginin saglanmasi ve
bu kisilere satiglardan pay verilmesi, hatta silah alimi konusunda yerel otoritelere

politik baski olusturulmasy, silahlanma yarigim firmalar nazannda “gayriresmi

14 Armstrong’un Elswick Tersanesi, 19. yiizyilda diinyanin en 6nemli tersanelerinden biriydi.
Vickers Firmas’'nin gemi inga pazarina girip ciddi bir rakip olana kadar neredeyse birgok
donanmanin ana tedarikgisi konumundaydi. Genis kapsamh inceleme igin bkz. Henrietta
Heald, William Armstrong: Magician of the North, McNidder&Grace Limited, Alnwick, 2011,
s. 135-150.
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emperyalizme” de (Informal Imperialism) doniistiirmiigtii.”® Bir taraf1yla Giiney
Amerika’daki yogun silahlanma yariginin, Yunanistan, Osmanli Devleti ve Dogu
Asya’'daki birgok iilkenin de silahlanma yariggmodeline dolayli etkileri olmugtu.

Benzer bir sekilde, Meiji Restorasyonu’'ndan'® sonra denizcilik alaninda
dikkate deger atilimlar yapan Japonya, denizlerdeki silahlanma yarigimin Uzak
Dogu’daki miistesna temsilcisi konumundaydi. 1870’lere kadar Japon donanma
komutanlar, deniz kékenli insanlar degildi. Ayrica, Japonlarin kendine ait bir
denizcilik geleneginden ve modern bir filoyu destekleyecek alt yapidan s6z
etmek de oldukga zordu. Bu yiizden 1873-1879 yillarinda Ingiliz tarzi denizci
gelenegi ve uygulamalan, Tokyo'daki Japon Deniz Akademisi’nde yogun olarak
subaylara Sgretilmisti. Boylece Ingiliz deniz misyonunun Japonya'ya ihrac,
Ingiliz silahlan ve sanayisinin bu iilkede etkin olmasin1 sagladi.!”

Mamafih Japonlar, Giiney Amerika’daki iilkelerden farkli olarak kendilerine
ait ve kendi 6z kaynaklariyla siibvanse edilen deniz silahlanma endiistrisi kurma
girisiminde de bulunmugtu. Zirhli gemi ingas1 igin Ingiliz teknik destegi ve vasith
igcilerinden faydalanarak Tokyo ve Yokosuka’da tersaneler kurulsa da biiyiik
oranda Avrupa'dan gemi ithaline devam edildi. ilk olarak 1885 yilinda Japon

Kraliyet Bahriyesi, ilk korumasiz kruvazorii olan Tsukushi’yi Armstrong’dan

15 Grant, a.g.e, s. 130-136.

16 Japonya'da 1868'den 1912 yilina kadar 45 yil boyunca siiregelen Bat1 tipi modernlesme
siirecine "Meiji yada Meici Restorasyonu” denilmektedir. Japonya bu dénemde siyasal, ekono-
mik, askeri ve toplumsal alanda biiyiik atilimlar gergeklestirdi. Anayasal monarsi uygulanmaya
baglandi ve 1889 tarihli Prusya tarzi anayasa ile Japon kurumlan Bati modelleri temelinde
yeniden diizenlendi. Giyim kugamdan ¢agdag bankacilik sisteminc ve takvime kadar birgok
alanda Bat1 modernizmini 8rnek alindi. Amerikan tarzi resmi ilkdgretim diizeyine gegilerek
okur-yazar orani artirilmaya gahgilds. ingiliz donanma ekoli, Japon Imparatorluk Bahriyesi
igin de rnek teskil etmisti. Bu yiizden, Japon imparatorluk Donanmasi’nin modernizasyo-
nunda Ingiliz teknik ve subay heyetinden bir hayli faydalanildi. Birgok Japon subay, egitim
igin Avrupa'ya génderildi. Diger taraftan, Kara kuvvetleri igin de Prusya'dan subaylar getirildi.
Ordu agirlikh olarak Alman silahlan ve taktiklerini benimsedi. Silah iiretiminde Bat1 tarz1
seri iiretim &rnek alinarak yerli iiretim artir1ldi. Japonlar, demiryolu, denizyollary, telgraf
derken ulagim ve haberlesmede ¢ag atladi. Meiji Restorasyonu ile Japonya, sanayi alaninda
da biiyiitk hamleler atmaya bagladi. Agir sanayi, demir-gelik, gemi inga sanayi, devletin de
katkisiyla fark edilir derecede geligti. Daha aynintili igin bkz. Encyclopedia Britannica, http://
global britannica.com/event/Meiji-R estoration; Ana Britannica, Ana Yayncilik A.$. 1989,
Cilt.15, s. 508-509.

17 Sondhaus, Navies of Europe..., s. 133.



satin aldi. Tasarim planlar1 Edward Reed tarafindan gizilen bu gemi, yeni tip
makineleriyle yiiksek siirat ve 12 inglik kuyruktan dolma Armstrong Whitworth
toplariyla da dikkate deger bir ates giiciinii elinde tutmaktayd. flging bir sekilde
Japon Imparatorluk Bahriyesi, ingiltere diginda diger deniz giigleriyle de iyi
iligkiler siirdiirmek igin bityiik ¢aba sarf etmisti. Ozellikle Fransa, Yokosuka'daki
tersanenin kurulmasinda kilit rol iistlenmigti. Bu minvalde, Fransiz gemi inga
miihendisi Emile Bertin’in, Yokosuka Tersanesi'nin yonetimini devralarak Japon
fmparatorluk Donanmast’nin modernizasyonu ve teskilinde hatin sayilir katkilan
olmugtu. Nitekim Japon imparatorluk Bahriyesi, ingiltere diginda Fransa'nin
da teknik desteginden faydalanarak, maliyetli zichlilar yerine kiy1 savunmasina
yonelik kruvazér ve torpidobotlara yatirim yapma yolunu se¢misti. Japonlar,
1888 yilinda Fransiz La Seyne tezgahlarina deplasmani 4.000 ton olan Itsukushima
ve Matsushima adinda iki korumal kruvazér siparisi disinda, Fransiz Schneider-
Creusot Firmasi’'ndan da 10 adet torpidobot siparisi verdi."

Diger taraftan 1894-1895 Cin-Japon Savag’nin hemen 6ncesinde agik deniz
donanmasinin teskiline agirhk veren Japon Imparatorluk Bahriyesi'nde ingiliz
etkisi tekrar agirlik kazanmaya baglamug ve Ingiliz tersanelerine biiyiik oranda
kruvazor siparisi verilmigti. Bununla birlikte 1890’larin sonlarina dogru Japon
tersaneleri de ufak ¢apl yedi adet kruvazor inga etmisti. Bu siparisler ve silah-
lanma sonucunda Japon imparatorluk Donanmast’'nin hizla artan harcamalan ve
biitgede yaptig1 agir yiike karsilik agirhikli dig borg almak yerine vergi oranlarim
arttirma, saray harcamalarini kisma ve hatta subay maaglarinin diigiiriilmesi
yoluna da gidilmisti."®

Ote yandan Japonya, deniz silahlanma yariginin 6nemli aktérlerinden biri
olmasiyla birlikte bolgesinde daha yayilmaci (expansionist) bir tavir takinarak do-
nanmasim bu doktrinin temeline oturtmugtu. Donanmay bir prestij arac1 olarak
goren Giiney Amerika iilkelerinin tersine, Japon karar alicilar1 nazarinda donanma,
bir tarafiyla modernlesme ve sanayilesmeye bagli ortak stratejinin bir iiriiniiydii.
Diger tarafiyla da bélgesel gikarlanna ters diisecek komgularina kars1 “kat giig” (hard
power) uygulamalannin bel kemigini olugturan operatif bir unsurdu.® Japonya'nin,

dogal kaynaklan zengin ve stratejik konuma sahip Kore'yi niifuz alanina katma

18 Parkinson, a.g.e.,s. 196.
19 Grant, a.g.e.,s. 136.
20 Grant,s. 137.
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tegebbiisii ve buna bagh saldirgan politikalan, kisa siirede Cin ile anlagmazliklara
sebep olmug ve bu durum Uzak Dogu’daki silahlanma yangimi da kériiklemisti.
Japonya i¢in hayati éneme sahip olan donanma, ilk sinavin1 1894-1895 Cin-Japon
Savagr’'nda baganyla vermis; Meiji Restorasyonu ile baglatilan donanma reformunun
yerinde oldugu inancim da dogrulamigts. Daha sonraki siiregte Japon Imparatorluk
Donanmasi, Uzak Dogu ve Pasifik iizerinde Rusya ile siiregelen rekabetin sicak
catismaya doniismesiyle ortaya ¢ikan 1904-1905 Savagi'ndan da zaferle gikarak

diinyadaki biiyiik deniz giigleri arasina yer edinebilmisti.

Firma Asya Glney Dogu Avrupa Toplam
Amerika (Osmanl)

Laird (ingiltere) - 6 - 6
Samuda (Ingiltere) 1 3 1 5
Armstrong (Ingiltere) 13 15 3 31
Vickers (Ingiltere) 3 1 1 5
La Seyne (Fransa) 2 6 6 14
St. Nazaire (Fransa) - - 1 1
Vulcan (Almanya) 9 - 1 10
Schichau (Almanya) - - 1 1
Ansaldo (italya) 2 2 - 4
Orlando (italya) - 2 1 3
Danubius (Avusturya) 1 - - 1
New York SB (ABD) - 1 - 1
Fore River (ABD) - 1 - 1
Toplam 31 37 15 83

Tablo 4:1863-1914 Yillar: Arasinda Silah Firmalan Tarafindan Muhtelif B8lgelere Ihrag Edilen Kruvazér,
Muharebe Gemisi, Zirhh Gemi Rakamlar
Kaynak: Grant, a.g.e, s.147.

1890’lann sonlarina dogru diplomatik alandaki hizh gelismeler, denizlerdeki
rekabetin siddetini ve ydntemini de nemli él¢iide degistirmigti. Rusya’nin Fransa
ile yaptig1 ittifak, Almanya’nin iddiali donanma program, ABD ve Japonya’nin
kendi bolgelerindeki yayilmaa politikalari, 19. yiizyil boyunca denizlerde iis-
tiinliigii korumus Ingiliz Kraliyet Bahriyesi igin hesaba katilmas1 gereken tehdit

algilamalar1 olarak degerlendirilmigti. Ingiliz karar alicilarinin kendilerini bu



yitkselen giigler kargisinda izole edilmig ve giivensiz hissetmeleri, diger deniz
giiclerini caydirmaya yénelik genis caph bir donanma programum yiiriirliige
sokmalarina yol agmigt1. 31 Mayis 1889°da Ingiliz Parlamentosu tarafindan res-
men kabul edilen “Donanma Savunma Yasas1”? ile daha 6nce hig gériilmemis,
21.500.000 sterlin gibi astronomik bir 6denekle donanma giiciinii arttirma karan
alinmugti. Diigiik maliyetli deniz egemenliginin son buldugu anlamina gelen
bu yasa, barigdéneminde donanmaya harcanan en biiyitk meblag olmasiyla ve
diinyadaki diger iki biiyitk donanmanin (Fransa ve Rusya) toplam giiciine esit
olacak yani “iki Giig Standardi"na (Tuo-Power Standard) denk olacak bir donanma

giiciiniin meydana getirilmesiyle kendine 6zgii bir karardi.?

Ulkeler 1883 Yilindaki Muharebe Gemileri 1897 Yilindaki Muharebe Gemileri

(Insa Edilenler de D&hil)
Ingiltere 38 62
Fransa 19 36
Almanya 11 12
Rusya 3 18
ftalya 7 12
ABD 0 1
Japonya 0 7

Tablo 5: Donanma Savunma Yasasi Oncesi ve Sonrasi Muharebe Gemileri Sayisi
Kaynak: Howard Martin, Britain in 19th Century, Thomas Nelson and Sons Ltd Martin, Cheltenham,
1996, s. 393. -

Donanma Savunma Yasasi, beg y1l igcinde Rusya ve Fransa’nin toplam gii-
ciine esit olacak sekilde, igeriginde ortalama deplasmanlar1 14.500 ton olan
sekiz adet birinci simif muharebe gemisi (Royal Sovereign Simifi), iki adet daha
diisiik tonajli, 10.500 tonluk ikinci stmf muharebe gemisi (HMS Centurion
ve HMS Barfleur), ayrica dokuz adet birinci simf 7.350 tonluk Edgar Simfi
kruvazér, 29 adet 4.360 tonluk ikinci simif kruvazér (Apollo ve Astrae Simfi),

dért adet 2.575 tonluk iigiincii simif kruvazér (Pearl Simifi) ve ana muharebe

21 Donanma Savunma Yasas’'nin finansal tarafi igin bkz. Jon Tetsuro Sumida, In Defence of
Naval Supremacy: Finance, Technology and British Naval Policy 1889-1914, Routledge
Publishing, London, 1993, s. 13-17.

22 Parkinson, a.g.e., s. 243-244.
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filosunu destekleme maksath 18 torpido gambot ingast bulunmaktaydi. Bu
sayilarla Ingiliz Kraliyet Bahriyesi’'nin harp gemi envanteri, neredeyse ikiye
katlanmugt1. Buna ek olarak, 62.400 kisilik personel sayis1 da 122.500 kisiyle
iki katina ¢ikarilmigt1.

Yasanin denizcilik teknolojileri tizerine yaptig1 en 6nemli iki gelismeden
biri, gemi inga maliyetlerine yénelik yapilan altyap: girigimleriydi.?* Béylece
¢ok daha kisa zamanda daha diigiik maliyetlerle gemi inga edilebilmekteydi.
Yasanin getirdigi bir diger teknolojik geligme de iki gii¢ standardinin iizerine
gikacak, daha 8nceki muharebe gemilerinden gok daha biiyiik tonaja ve ateg
giiciine sahip Royal Sovereign Sinifi muharebe gemisinin Ingiliz hikimiyetinin
siirdiigii denizlerde boy gostermesiydi. Ingiliz Kraliyet Bahriyesi'nin gemi inga
mithendisi olan Sir William Henry White tarafindan tasarlanan HMS Royal
Sovereign, 1892 yilinda denize indirildiginde tartigmasiz diinyamn en biiyiik ve
en gii¢lii muharebe gemisiydi. Ingiliz mithendisin tasarimindaki en géze garpan
gelisme, fribordun yiikseltilerek geminin daha genis bir giiverte ve daha uzun
govdeli bir gériiniime kavusturulmasiydi. Dretnot ncesi muharebe gemisi
olan 14.150 tonluk HMS Royal Sovereign, 1906 yilinda HMS Dreadnought’un
tiim muharebe gemilerini iptidai kilmasina kadar, inga edilen tiim muharebe
gemileri i¢in standart bir model olarak kabul gérmiistii.?

913.986 sterline mal olan gemi, daha nce giivenilirligiyle kendini kanitlamig
ve uzun yillar Kraliyet Bahriyesi'nin standart topu olan 13,5 (343 mm) inglik
toplarin sagladig ates giiciiyle, ortalama 17 ing kalinhginda dikkate deger &l-
giideki Harvey gelik zith korumasiyla ve 17 knothik rekor siiratiyle dsneminin

devrimsel teknolojik 6zelliklerini biinyesinde toplamigt1.%¢

23 Sondhaus, Naval Warfare...,s. 161.

24 Sir William Henry White, ingiliz Kraliyet Bahriyesi'nde bag gemi inga miman oldugunda, ilk
olarak tersanelerin kétii durumunu diizeltmeye y6nelik personel artirumu, yeni teknoloji ekip-
man ahimy, finansal aksakliklarin diizeltilmesi ve buna mukabil mevcut inga sisteminin yeniden
organizasyonu gibi birgok baganl girigime imza atiugts. Bdylece, Kraliyet tersanclerinde gemi
inga zamnant ve maliyetini azaltilatarak verim en iist seviyeye gikanlmustir. ingiliz tersaneleri,
diger deniz giiglerinin tersanelerine nazaran muharebe gemisi inga etme de bariz bir gekilde en
hizh ve en ucuz yerdi. Gemi inga siirecindeki yeniliklerle ilgili daha aynntih bilgi igin bkz. John
Roberts, “The Pre-Dreadnought Age 1890-1905", Steam, Steel and Shellfire: The Steam Warship
1815-1905, (ed.). Robert Gardiner, Conway Maritime Press, London, 1992, s. 112-134.

25 Peter Padfield, The Battleship Era, R.. Hart-Davis Publishing, London, 1972, s. 113-117.

26 CB.F115 Tesrini Evvel 1307, niisha no: 63.



Uygulamada Donanma Savunma Yasasi, ingiliz gemi inga kabiliyetlerini
gelistirse de diger deniz giiglerin yayilmaa politikalarina kars1 hedeflenen cay-
dincihg higbir zaman yakalayamamigti. Bunun aksine Fransa, Rusya, Almanya
kendi mevcut donanma programlarim genigletmekle kalmamug; ABD ve Japonya
gibi iilkelerin diinya ¢apindaki rekabete katilan donanmalarinin hizh yiikseligini
de tetiklemigti.?’

1893-1894 yil1 arasinda Fransa ve Rusya, toplam 12 muharebe gemisine sahip
olurken Ingiliz tarafinda bu say1 10°da kalmust1. Bir taraf1yla Donanma Savunma
Yasasi ile Ingiliz Kraliyet Bahriyesi caydiricihga yénelik genislemesini saglarken
diger taraftan Fransa, Rusya ve daha sonra Almanya toplumu iizerinde sebep
oldugu milliyetci reaksiyonlarla genis ¢aph gemi inga programlanmin yiiriirlage
konulmasinin altyapisim hazirlamugt1.?® Bu durum, hilihazirdaki donanmaya
yonelik silahlanma yarigin1 da alevlendirmekten geri durmamugti.

Ashnda 19. yiizyilin ikinci yansinda hizli endiistrilesmenin 1pigindaki askeri
gelismeler kargisinda rakipler, iistiin gelebilmek igin farklilagmay: degil; aksine
birbirlerine benzemeyi daha ekonomik bir tercih olarak gérmiistii.” Bu anlamda
Osmanh Devleti de silahlanma kulvarinda Latin Amerika ve Japonya’ya benzer bir
bigimdekendiJeopolitik hassasiyetlerine ve konjonktiirel sartlara uygun yéntemler
gelistirmeye ¢abalad. Bilhassa 93 Harbi yenilgisinden sonra kendisini ¢evreleyen
denizlerde 6nemli 6lgiide giig ve prestij kaybeden Osmanli Devleti, stratejik gecig
giizergihlan olan Bogazlarin ve kiyilarin asil savunma alani géren ve bir ¢ok iilkede
yanki bulan Jeune Ecole strate jisine bel baglamust1. Bu stratejinin geregi olarak da
bagta Sultan II. Abdiilhamid olmak iizere Bahriye ricali; torpidobot, kruvazér ve
daha sonra donanma envanterine girecek olan denizaltiy1 kendi savunma konsept-
lerinde merkeze oturtmugtu. Ne var ki donanmaya tedarik edilecek torpidobort,
kruvazér ve denizaltilarin hangi evsaf ta olmasi ve hangi silahlarla techiz edilece-
ginin belirlenmesi noktasinda, silah firmalar1 ve bunlarin bélgedeki temsilcilerinin
hatin sayilir bir etkinligi vardi.

[k olarak Strra-y1 Bahriye® veya Bahriye'deki gegici komisyonlar tarafindan

27 Parkinson, a.g.e, s. 5.

28 Sumida, a.g.e,s. 16.

29 Giiltekin Yildiz, “Osmanli Dig Askeri Istihbaratinda Formellegme: Elgiliklerde Atagemili-
terligin ihdasi ve Osmanli Askeri Atage Raporlar1”, Hacettepe Universitesi Tiirkiyat Aragtirmalars
Dergisi, 2012 Giiz (17), s. 240.

30 1840 yilinda Bahriye Meclisi olarak kurulmugsa da gergek anlamda faal hile 8 Eyliil 1845
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gorevihtiyaglarina gore belirlenen gemiler, Daire-i Sadaret’e génderilerek Sultan’in
onayina sunulmaktaydi. Akabinde siparig agamasina gelmeden firmalann teklifle-
rinin sunuldugu bir ihalenin agilmasy, standart bir uygulamaydi. Kigat iizerinde,
talep edilen 6zelliklerdeki gemilerin ingasina, hangi firma daha uygun bir fiyat
teklif ederse ihaleyi alanda da ayni firma oluyordu. Ne var ki Sultan’in diivel-i
muazzama arasindaki dengeleri gozeten, ihtiyath dig politikasina gére gekillenen
miidahaleleri diginda, firma temsilcilerinin Osmanh karar ahicilan iizerinde yap-
tiklan baskilar, ihalelerin sonucunu belitleyen en 6nemli parametrelerdi.

Her hiliikirda Osmanh Devleti'nin bu konjonktiirel sartlarda harp gemi te-
darigine yonelik izleyecegi tercihler bir hayli sinirhydi. Dénemin ileri teknoloji
iiriinii torpidobot ve zirhh gemileri inga kabiliyetinden yoksun olan Osmanli’nin
bu platformlar: kendi giivenlik ihtiyaglarina gére yurt digindaki muhtelif fir-
malardan siparisi etmesi neredeyse tek secenek olarak goziikmekteydi. Daha
maliyetli ve yurt digindaki firmalarla mutabakat saglanmasi bir hayli zor olan
ikinci segenek ise siparig edilecek geminin Tersane-i Amire'de tezgihlarinda inga
edilmesiydi. Teknoloji transferi ve buna bagh Osmanli gemi inga sanayisinin
gelisimi agisindan 6nemli bir girigim sayilabilecek bu tercihe teknoloji tekelini
elinde bulunduran birgok firmanin yanagmamasi ve aym zamanda Tersane-i
Amire'de ihtiyag duyulan altyapisal sorunlarin ¢ziimiiniin muazzam maliyetler

gerektirmesi, hesaba katilmasi gereken engeller arasindayda.

tarihinde Sultan Abdiilaziz’in onay1yla getirilmigtir. Daha sonra Sultan II. Abdiilhamid
Dénemi'nde de Bahriye Meclisi'nin ismi Siird-ys Bahriye olarak degistirilmistir. Besi ferik,
altis1 liva ve kalanlannin da zabitandan miitesekkil, toplam 20 kisilik mevcudu olan bu
meclis,donanma ve tersanenin ihtiyaglanini tespit eden ve buna yénelik satin alma iglemini
yiiriiten bir mercidir. Daha genis bilgi igin bkz. Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Osmanl
Donanmas:”..., s. 58-59.



2) OSMANLI DONANMASI iCiN YURTDISINA YAPILAN
PLATFORM SiPARISLERI

93 Harbi'nden hemen sonra Jeune Ecole’iin ortaya koydugu silahlanma modeli
dogrultusunda bizzat Sultan IL. Abdiilhamid, Osmanh Donanmasi'na Avrupa’dan
siparis edilecek torpidobotlann miktar1 ve cinsinin belirlenmesi ve bu istimbot-
larda hangi tip silahlarin kullamlacagi meselesine agiklik getirilmek iizere bir
dizi gegici komisyonun teskiline onay verdi. 12 Mayis 1883 tarihinde Bahriye
iimeralarindan kurulan bir komisyonda, Avrupa’daki torpidobot teknolojisindeki
hizh gelisjmelerden dem vurularak kiy1 savunmas: igin ivedi ihtiyag duyulan
birinci, ikinci ve iigiincii simf*!, muhtelif evsafta torpidobotlarin Avrupa’'daki
tersanelerden tedarik edilmesi ve miiteakip ihtiyaglar igin de Tersane-i Amire’de
bir takim diizenlemeler yapilmas: énerilmekteydi. Woods Bey’inde d3hil oldugu
komisyonda, siparisi yapilan torpidobotlarda hangi tip torpidonun kullamlacag:
ile ilgili 6nemli teknik bilgiler de tartiglmaktayd. Tartigmanin igeriginin, d6-
nemin en ¢agdag silahlari sayilan Whitehead, Berdan ve Lay™* tipi torpidolarin

31 Torpidobotlarda siniflandirma kabaca geminin deplasmanina gére belirlenmektedir. Birinci
sinif 80 ton ve iistii, ikinci simf 35 ton ile 80 ton arasy, iigiincii simf ise 35 ton ve alt: tonaj-
daki torpidobotlara tekabiil etmektedir. Ancak ingiliz Kraliyet Bahriyesi bu siniflandirmay:
geminin boyuna gore tayin etmektedir. 100 feet (30.48 metre) ve daha uzun torpidobotlar
birinci simf, 100 ile 70 feet (21.33 metre) aras: ikinci siuf, 70 feet alt1 iigiincii simf olarak
tarif edilmektedir. NA, ADM, 230/56, Report No:15.

32 Amerikali mucit John Louis Lay tarafindan gelistirilen pistonlu motora sahip, karbonik asidin
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maliyet ve etkinlik analizi iizerine olmasi, Osmanli Bahriye ricalinin gelismeleri
yakindan takip ettigini agik¢a gozler 8niine sermektedir.®

Aslhinda hafif tonajl gemilerde ustalagan Ingiliz Thornycroft ve Yarrow firma-
lary, cagin eniyi torpidobotlariinga etmeleri sayesinde Dogu Avrupa pazan d3hil
diinya ¢apinda iistiinliigii elinde bulundurmaktaydi. Bunun diginda yiizyilin son
eyregine kadar Osmanli Bahriyesi’ne gemi tedarik eden lider iilke Ingiltere’ydi.
Ancak 1880’lerin ortalanna dogru Fransiz ve Alman firmalan, 6zellikle Dogu
Avrupa pazarinda Ingiliz firmalariyla kiyasiya bir rekabete giriserek bolgenin
silah pazarindan 6nemli paylar almaya bagladi. Ornegin Almanya’nin Elbing'deki
Schichau Firmasi, 1880’lerde diinyanin en hizli ve modern torpidobotlarini inga
ederek Ingiliz ve Fransiz rakiplerini pazarda geride birakip 1884 ile 1890 aras1 70
torpidobotu yabanci donanmalara satmay: bagarmigti. Ayrica Osmanh Bahriyesi de

Sichichau Firmasr’'ndan aym yillar arasinda dokuz adet torpidobot siparis etmigti.>*

Ulkeler Miktar Yillar
Rusya 36 Torpidobot 1877-1904
3 Torpido Kruvazérii 1888-1891
1 Kruvazor 1900
9 Muhrip 1912
Osmanh 9 Torpidobot 1884-1908
Avusturya-Macaristan 9 Torpidobot 1885-1896
4 ikmal Gemisi 1886-1887
1 Yardimc1 Gemi 1891
1 Torpido Kruvazérii 1896
Romanya 4 Gambot 1893-1894

Tablo 6: Schichau Firmas’’nin 1877-1914 Yillari Arasinda Dogu Avrupa Bdlgesine lhra¢ Ettigi Harp
Gemiler

Kaynak: Adolf Bihl, 700Jahre Schichau 1837-1937. Elbing: herausgegeben anlasslich des hundertjahrigen
Bestehens der Schichau-Werke, 1936, s. 186-187.

olusturdugu yanma etkisiyle hareket eden, ileriki modellerinde kablo vasitasiyla uzaktan idare
edilebilen bir torpido gesididir. Dénemin standart tasarim sayilan Whitehead torpidolanyla
aym galiyma prensibine sahip olmayan ve daha farkli tasanma sahip olan Lay torpidolan,
kendine miinhasir yapilacak bir torpidobottan atilabiliyordu. Sleeman, a.g.e, s. 74.

33 BOA, Y. PRK. ASK. 18/9.

34 Grant,a.ge,s. 12-14.



Alevlenen rekabet ortaminda Fransiz ve Alman firmalan, daha uygun fiyat
ve iliskiler agiyla Osmanli pazarinda mevki kazanmak ugruna ticari bir savasa
tutugmugtu. Sonunda Osmanh Bahriyesi’'nin torpidobot tedarigindeki ilk adresi,
Jeune Ecole doktrininin anavatani olan Fransa oldu. Osmanli pazarindaki Ingiliz
hegemonyasin1 darmadagin eden bu kararin arka planinda, bir yamyla dasiyasi bir
kararyer almaktayd:. Berlin Kongresi'nden sonra ingiltere’nin Osmanl Devleti’ne
karg1 tarafsizlik politikasindan vazgegmesi ve akabinde Kibris'n ilhak: girigimleri,
Sultan II. Abdiilhamid’in Bahriye'deki Ingiliz etkisini azaltmasindaki en 6nemli
amillerdi. Nitekim Sultan’in ilk torpidobot siparislerini La Seyne’deki Forges et
Chantiers de la Méditerranée Firmasi’na ihale etmesi, sadece Fransizlarin daha
makul bir teklif vermesi ve inga edilecek gemiler igin kredi saglamasindan ibaret
degildi.*® Ayrica “anti-Ingiliz” bir ideolojiye dayanan Jeune Ecole doktrinin
miistesna temsilcilerine de diplomatik bir jest gésterme bigimiydi.

Siparig edilecek torpidobotlarla ilgili gériigmeler Meclis-i Viikela biinyesinde
Dersaadet’te bulunan Forges et Chantiers de la Méditerranée Firmas: Direktérii
M6sy6 Lagane® adina vekili M6sy6 Arthur Duvre ile yapilmigti. Gériigmeler
esnasindaki en dnemli sorun, tedariki planlanan 12 adet torpidobota karg fir-
maya 6denecek tutarin nereden tedarik edilecegiydi. Meclis-i Viikela iiyeleri
hazinenin oldukg¢a kétii bir durumda oldugunu dile getirerek pazarhg: daha
da kizigtirmaktan geri durmamagt. Boylece firma vekili M6sy6 Arthur, yiizde
yarim oraminda tenzilata raz1 gelmek disinda i taksit halinde her bir torpidobot
i¢in 22.000 sterlin 6denmesi ve sekiz ay sonunda torpidobotlardan ii¢ adedinin
Toulon'da teslim edilmesi yéniinde anlagmaya yanagabilmisti.”” Sonunda Mésys
Arthur ile kararlagtinildigs cihetle; ikisi 38 tonluk (Burhaneddin ve Tevfik), biri de
14 tonluk (Simgir-i Hiicum) olmak iizere iig adet torpidobotun yaninda 45 adet
torpidonun da Babiali ve Maliye Nezareti'ne damsilmasinin ardindan siparig

edilmesine karar verilmigti.*®

35 Grant,a.g.e,s. 81.

36 Antoine-Jean Amable Lagane (1838-1910): Fransa'min 6nemli deniz inga miihendislerinden
biridir. Bir siire Forges et Chantiers de la Méditerranée Firmas: direktérliigiinii de iistlenen
Lagane, ingiliz Kraliyet Bahriyesi'ni endiseye diiserek nitelikteki muharebe gemilerinin de
bag tasanmaisidir. Bkz. Ropp, a.g.e, s. 247; Anthony Preston, Warship, Comway Maritime
Press, New York, 1999, s. 61

37 BOA, MV.3/77.

38 BOA, Y. PRK. ASK. 19/34.
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Aslinda Osmanli Devleti, 12 adet torpidobot igin Fransiz firmasina 264.000
sterlin 6deyecekti ve bu fiyata gemilere sonradan yerlestirilecek torpido ve kovan
sistemi dahil degildi. Bu agamada Osmanlh Devleti i¢in Donanma-y1 Hiimayun
tarafindan ihtiyag duyulan bu torpidobotlarinin temini igin gerekli olan meblagin
hangi kaynaktan karsilanacag) da tam bir muammaydi. Dolayisiyla, Meclis-i Vii-
kela iiyelerinin firma yetkilisiyle gériigmesi esnasinda hazinenin kétii durumuna
dem vurmalari, sadece Fransiz firmasinin teklifini agag1 ¢cekmeye yonelik bir
manevradan ziyade herkes tarafindan malum olan bir gergekti. 264.000 sterlin
ddeme igin ilk akla gelen ve Meclis biinyesinde miizakere edilen ¢6ziim 6nerisi,
Ergani maden ocaklarinin ve bu zamana kadar gikarilmig cevherin en kisa siire-
de satilmasiyd1.*® Ne var ki Sultan II. Abdiilhamid, miizakerelerde beklenilen
sonucun bir tiirli gtkmamasinin ortaya gikardigi muallak duruma el koyarak
“memleketin selameti” adina, 6denecek meblagin yarisinin agnam riisumundan
diger yansinin da agar varidatindan kargilanmas talimatini vermigti.*

Boylelikle Fransa’nin gemi inga sektoriindeki en giiglii ismi sayilan Forges
et Chantiers de la Méditerranée Firmasi’na; dérdii (Mecidiye, Nimet, Eser-i Te-
rakki ve Sanaver) Tersane-i Amire’de, iicii de (Burhaneddin, Tevfik) La Seyne’deki
tezgihlarda inga edilmek iizere, alt1 adet ikinci simf torpidobot siparis edildi.*!
Bunun yaninda 93 Harbi’nde Rus Imparatorluk Bahriyesi tarafindan kullanilan
torpidobot tipinin oldukga benzeri olan ve muharebe gemisinin giivertesinde
taginabilen, 14 tonluk, tigiincii simif bir torpidobotun (Simgir-i Hiicum) da aym
siparige eklenmesine karar verilmigti.*?

Dért zabitan ve 20 nef er tarafindan idare edilen, 38 ton deplasmana sahip ve
Burhaneddin Simifi olarak adlandirilan torpidobotlar, 525 beygirlik makineleriyle
seyir tecriibelerinde 17 knot gibi tatminkar bir siirate gikabilmigti. La Sayne’de
inga edilen bu iki torpidobotun makine ve kazanlari kolaylikla bakimi yapilacak
sekilde tasarlanmagt1 ve torpidobot ile yeni tanigan, torpidobot hususunda tecrii-
besiz Osmanl Bahriyesi zabitam i¢in de fazla zotlanmayacaklan bir platformdu.

Bununla beraber 1885 yilinda hizmete giren bu torpidobotlarin torpido sistemi,

39 BOA,i. DH. 1295/102215.

40 BOA,Y.A.RES. 29/29.

41 BOA, Y.PRK. ASK. 23/5.

42 Ahmet Giileryiiz, O i D "nda Torpidobotlar ve Destroyerler Sultanhisar & Muavenet,
Denizler Kitabevi, istanbul, 2009, s. 20-21.




dénemin standartlarina gére oldukga iptidai kalmigt1. Fransa’dan tedarik edilen
Burhaneddin ve Tevfik torpidobotlary, ilk defa Amerikan I¢ Savag’nda denenen
ve daha sonra 93 Harbi sirasinda Ruslar tarafindan Tuna’da yogun olarak kul-
lanilan 15 kg patlayiciya sahip seren torpidolariyla (spar torpedo) donatilmiger.®?

Burhaneddin Sinifiiki geminin noksan gériilen taraflar, Istanbul’da Tersane-i
Amire’de inga edilen dért torpidobotta giderilmek suretiyle projede énemli
degisikliklere gidilmisti. Govde yapilar, kazanlar ve makineler Burhaneddin
Simfiile ayni tutulmugsa da kumanda kulesi silueti diigiirme gayesiyle algaltilmg
ve yan yana iki bacanin sayis1 da bire indirilmisti.* Ingiliz Amirallik Dairesi’nin
14 Ekim 1888’de hazirladig1 bir raporda, Tersane-i Amire’de Fransiz modeli
esas alinarak inga edilen Mecidiye Sinifi torpidobotlarin yapilan degisikliklerin
ardindan ortaya gikan kendine has tasarumin “Istanbul Tasarim” (Constantinople
Design) olarak adlandirildigindan bahsediliyordu. Raporun devaminda, yapilan
degisikliklerin bir yamyla Ingiliz Yarrow tezgihlarinda inga edilen daha diisiik
siluetli ve modern torpidobot tipine benzetme gabasi oldugu da iddia ediliyordu.*

Forges et Chantiers de la Méditerranée Firmasi’ndan alinmasi planlanan 12
gemiden sadece iigii Toulon'da ve daha sonra dérdii Istanbul'da olmak iizere
toplamda yedi adet torpidobot, Osmanh Bahriyesi'ne teslim edilmigti. Diger
yandan Fransiz firmas), sipariglerin tamamlanmasinin ardindan, miiteakip si-
parislerin kisa vadede tedariginin miimkiin olmayacagim Bahriye yetkililerine
bildirmesi kisa siireli bir soguk dug etkisi yaratmigsa da Sultan II. Abdiillhamid’in
bu durumu Osmanli Bahriyesi’nin gemi tedarik parametresini degistirmekte bir
gerekge olarak kullanmasinin ve hilihazirda yogun diplomatik ve askerf iligkileri
siirdiirdiigii Almanya’ya yénelmesinin 6niinii agmgt1.*¢

Bu nedenle 1886 yilindan sonra Osmanh Devleti, Fransa’ya uzun bir siire gemi
siparigi vermeyecekti. Bu anlamda 1886 yili, Osmanli silah pazarinda Alman fir-
malarinin tartigmasiz hegemonyalarinin baglangiciydi. 1885 yilinda Colmar von
der Goltz ile yeni bir siirece giren Alman askeri misyonu sayesinde Krupp Firmasi,
hem Osmanli deniz hem de kara kuvvetlerinin top ihtiyacina yonelik ana tedarikgi

roliine biiriinmiigtii. Alman askeri heyeti tarafindan yapilan incelemeler sonucunda,

43 Giileryiiz, a.g.e,s. 14-17.

44 Giileryiiz, a.g.e,s. 18.

45 NA, ADM, 238/20. Report No: 63.
46 Grant,a.g.e,s. 88.
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ne Bogazlardaki ne de kiy1istihkimlarindaki tabyalar, gerceklesmesi muhtemel bir
Rus saldinisina karg1 higbir surette yeterli gérillmemisti. Goltz Paga, bu giivenlik
zafiyetini, Sultan II. Abdiilhamid’i Bogazlarin ve payitahtin tahkimi i¢in Krupp
Firmas’'na biiyitk miktarda top siparisi vermeye raz1 etmekte agik¢a kullanmugts.
Boylelikle, ingiltere ve 6ncelikli olarak Rusya’ya kars1 Bogazlann tahkim edil-
mesi sorununun, giindemin bagina oturmasinin hemen ardindan bu istihkamlara
saglanacak silahlarin Almanya’dan ve bilhassa Krupp'tan gelmesi kaginilmaz bir
sonugtu. Aslinda Osmanli silah pazarina ilk niif uz eden Alman firmasi1 Krupp’du.
Firmanin Osmanl ile olan ticari ilikileri, 1861 yihina kadar da dayanmaktayd..
1875 yilina kadar muhtelif kalibrelerde 1.816 adet top satan Krupp, 19 y1l aradan
sonra Alman askeri heyetinin Osmanh kara ve deniz kuvvetleri iizerinde etkin
olmasinin ardindan, ¢ok daha giiglii bir sekilde Osmanl pazaninda boy gésteri-
yordu.*’ Bilhassa firma ile Osmanli Devleti arasinda baglantilan kuran Goltz Pasa,
Bahriye'de bulunan zirhl gemilerdeki eski tip Armstrong toplariun yerini yeni
nesil Krupp toplarina déniigtiirme ve Bogazlardaki istihkimlarin Krupp toplanyla
donatilmasi projelerine dikkate deger bir ivme kazandirmmsti. Bu sayede Krupp
Firmasi’'ndan 6nemli miktarlarda top siparis edilmesi saglanmigt1.*®

18 Subat 1886 tarihli Savunma Bakanhgi’na génderilen “Balkan Yarimada-
st'ndaki Donanma Hazirhiklan” (Naval Preparations in the Balkan Peninsula) baghkl
bir Ingiliz istihbarat raporunda, Osmanl Devleti'nin Krupp ile yaptig1 yiiklii
miktardaki silah alimindan detayli bir sekilde anlatilmaktadir. Ozellikle Osmanh
Donanmasi’'ndaki gemilere yerlestirilmek maksadiyla Krupp’un Essen’deki
fabrikasindan énemli miktarda top tedarik edildigi ve buna karsilik olarak da
Osmanli Bankas: araciligiyla Herr Krupp’a 800.000 sterlin degerinde altin lira
ile 6deme yapildigina deginiliyordu. Albay W. A. H. Hare tarafindan kaleme
alinan bu raporda, Osmanh Devleti’nin donanmadaki zirhl filosunu torpido
tehdidine kars1 korumak igin piyasadaki en pahali torpido ag1 ile donatmasimi
iktisadi darbogazda olan bir iilke i¢in anlagilmasinin giig oldugu dile getirilir-
ken Krupp Firmast’na 8denen yiiksek meblagdaki altin liralarin kaynaginin da

belirsiz oldugunun alt giziliyordu.*

47 Naci Yorulmaz, Arming The Sultan: German Arms Trade and Personal Diplomacy in the Ottoman
Empire Before World War I, 1.B. Tauris & Co. Ltd., London, 2014, s. 105-108.

48 DMA, MKT. 509/109; Grant, a.g.e,s. 82,

49 NA, FO, 881/5200.



Bir yandan bakildiginda Osmanh Donanmasi’nin modernizasyonu ve ye-
niden teskili siirecinde Alman silah firmalan avantajli durumda géziikseler de
Ingiliz ve Fransiz firmalanyla pazarda mevzi kaybetmemek adina kiran kirana
miicadeleye tutugtugu bir gergektir. Osmanli Devleti'nin hem donanma hem
de kara kuvvetlerine déniik talepleri arttik¢a silah firmalan arasindaki rekabet
daha da kizigmakta ve bu da pazarda pay kapma adina akla gelebilecek her tiirlii
yéntemin uygulamayakonulmasianlaminagelmekteydi. Bu yéntemlerden biri,
firma yetkilileri tarafindan Osmanli Devleti i¢indeki kalburiistii kisilere siparisin
alinmasi ve pazarlik agamalarinda aracilik etmesine karsihik olarak belirli bir
oranda komisyon 6denmesiydi.*

Bir taraftan da Osmanli Bahriyesi’nin gemi siparisi verecegi haberleri, silah
firmalan ile Hitkimet-i Seniyye arasinda aracilik yapacak, “simsar” olarak ta-
mmlanan yabanci uyruklu komisyoncularin ortaya ¢ikmasina fazlasiyla gebeydi.
Devlet erkininin da kendilerini alenen zarara sokan ve diizenbazliklarindan
otiirii ziyadesiyle yakindigi bu simsarlar, genellikle sefaretler araciligiyla Bahriye
Nezareti'nden 6nemli miktarda siparig almaya ¢abaliyordu. Ne var ki sahte evrak
diizenleme veyahut firmalardan aldiklan fiyatlar1 yiiksek gostererek aradaki
fark: kendi cebine atan bu simsarlarin, Osmanh Devleti ve Sefaretleri nezdinde
“yasakli kigiler” olarak ilin edildigi durumlar da siklikla yagamiyordu. Bir nlem
olmasi agisindan Bahriye Nazir1 Hasan Paga, ihtiyag¢ duyulan gemilerin deger-
lendirilmesi ve siparis siirecinde Sefaret-i Seniyyelerin devreden gikarilmasini
dahi Sultan II. Abdiilhamid’e 6nermigti.*'

Daha yaygin olan bir diger yontem ise sipariglerin onaylanmasinda etkili
olan kisilere agiktan agi3a veya gizlice dagitilan “bahsis” (baksheesh) ad1 altinda
diiriist olmayan girigimlerdi: Alfred Krupp gibi biiyiik firma sahiplerinin de
teslim ettigi gibi bityiik ¢aph sipariglerin alinmasini kolaylagtiran en etkili giig,
hatir1 sayilir miktarda ritgvet dagitmakt1. Gergekten de Alfred Krupp, Osmanh
silah pazarinda firmanin siparilerini canlandirmak maksadiyla Istanbul’daki
temsilcisi Otto Dingler kanaliyla ¢ok bityiik meblaglarda riigvet dagitmigt1.>

Bu arada Osmanli Devleti,donanmanin ihtiyag duydugu torpidobotlar igin

bagta Almanya olmak iizere Ingiltere ve Fransa'dan da teklif almay siirdiirmiisti.

50 Grant,a.g.e,s. 88.
51 BOA, Y. EE. KP. 4/304.
52 Yorulmaz, a.g.e,s. 35.
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Tekliflerin sunulmasi daha gok gemilerin teknik &zelliklerinin tamitildig: ve fiyat
hususunda pazarhklann yer aldig1 miilakatlar seklinde icra ediliyordu. Mesela,
Sura-y1 Bahriye’de Otto Dingler vekili olan Mésyé Lenkovig (?) ile Krupp’a ait
bir gemi inga firmasi olan Germania taraf inda inga edilen torpidobotlar hakkinda
teferruath bir miilakat yapilmigti. Miilakat sirasinda firmanin inga ettigi torpi-
dobotlann resimlerini, teknik &zelliklerini ve fiyatlarim igeren tarif namenin
terciimesi Mdsy6 Lenkovi tarafindap Osmanh askeri heyetine takdim edilmigti**

Benzer bir sekilde Azaryan Yerakis adli Osmanl tebaasindan bir komisyoncu
da Ingiliz Thornycroft Firmas’nin inga ettigi askeri miihendisligin son tekno-
lojilerinin tatbik edildigi torpidobotlar hakkinda Osmanl Bahriyesi’ne teklif
sunmugtu. Teklif sirasinda, 100 kadem® uzunlugunda, 12 kadem genisliginde,
21 mil siirate ulagabilen, dort adet torpidoyu tagiyabilecek genis bir ambara sa-
hip, Whitehead torpidosu atabilecek kabiliyette ve bir adet Nordenfelt topuyla
donatilmg torpidobotlarin tanitima da yapilmagt1.*

Tiim tekliflerin ardindan 16 Ekim 1886 (17 Muharrem 1304) giinii Bahriye
iimeralarindan miitesekkil $ura-y1 Bahriye’de donanmanin gérev ihtiyacina
uygun nitelikte siparig edilmesi gereken torpidobotlarlailgili sartname hazirlan-
mas1 kararlagtirilmagti. Bahriye’nin kiy1 savunma ihtiyacini kargilamaya déniik
olarak 10 adedi Tersane-i Amire'den, 12 adedi de Avrupa’dan siparis edilmek
iizere toplamda 22 adet torpidobotun tedariginin planlanmasi olduk¢a 6nem
arz ediyordu. Gériinen o ki $ura-y1 Bahriye’de muhtelif firmalarin tekliflerinin
incelenmesinin ardindan, Ingiltere’nin talep edilen torpidobotlan pahaliya mal
olacagi bu yiizden Almanya ve Fransa’dan tedarik etmenin daha dogru olacag:
kamisi oldukga hikimdi. Bundan baska, siparisi planlanan 22 adet torpidobotun
teslim agamasina gelmeden bélgede artan giivenlik endigelerine paralel olarak 28
adet daha torpidobotun Avrupa’dan siparis edilmesi gerektigine isaret ediliyordu.*

Gergekten de bolgedeki silah firmalarinin etkinligi, Osmanh ile sinirh degildi.
Atina’daki Osmanl Sefareti'ndeki Atagenaval ismail Hakkr’'mn 13 Ocak 1886
tarihli istihbarat raporunda Yunan Bahriyesi'nin Ingiltere’ye alt1 adet torpido-

bot siparig ettigine ve bunlardan 76 tonluk ikinci simf olan dért adedinin Pire

53 BOA, Y. PRK. ASK. 19/35.
54 1Kadem 12,357 pus, 30,48 cm, Bkz. Nutki, a.g.e, s. 140.
55 BOA, Y. PRK. ASK. 19/28.
56 BOA,Ii.DH. 1295/102276.



Limanr'na vardigina dair malumat veriliyordu. ismail Hakk1’ya gére Yunanlar,
OsmanliDonanmasi’na teghizat bakimindan yetisemeyecegini bildigiicin siiratli
torpidobotlar alarak aradaki farki kapamaya gayret ediyordu. Bunun i¢in Alman
Schichau Firmasi’'ndan da alt1 adet torpidobotun sipariginin tamamlandig: ve
daha ingasi tamamlanmadan gérevlendirilen ¢arkg1 ve kaptanlarin egitim igin
Almanya’ya génderilmesinin planlandig: bilgi notu olarak aktarihyordu.®’

Atagenaval Ismail Hakk1'nin raporu, bir yanyla bolgedeki silahlanma yariginin
i¢ yiiziine de 151k tutmaktadir. Osmanh donanma pazarinda 6nemli 6lgiide mevzi
kaybeden Ingiliz firmalarinin, bslgedeki diger iilkelerle daha aktif bir ticari iligki
siirdiirdiigii ortadaydi. Mamafih, Yunanistan diginda Romanya’ya da sekiz adet
yeni nesil torpidobot inga eden, ingiliz Thames Iron Works ve Yarrows ( Yarrow
Shi pbuilders Limited) firmalariyd. 1880 yilinda Rus imparatorluk Bahriyesi, 43
tonluk Batum adim verdigi ilk modern torpidobotu Ingiliz Yarrows'dan tedarik
etmigti. 1880-1894 yillar1 arasinda Rus imparatorluk Bahriyesi, 48 adet tor-
pidobot siparig vermis ve bunlardan 18’ini agirhikl Ingiltere’den olmak iizere
Almanya ve Fransa’dan tedarik etmisti.*®

Latin Amerika donanma yarigi 6rnegine benzer bir gekilde Ingiltere, Fransa
gibi hatir1 sayilir deniz doktrini gelistiren ve bunu dénemin egilimlerini belirle-
mekte kullanan denizci iilkelerin ticari ve askeri temsilcileri olan silah firmalan,
etkin olduklar1 bélgede hangi tip geminin tercih edilmesi gerektigini de taraflara
kabul ettiren en 8nemli aktérlerdi. Bunun diginda jeopolitik hassasiyetleri ve
buna bagh bélgesel husumetleri ziyadesiyle ticari bir avantaja d6niistiiren silah
firmalarinin, kendine yeterli sanayisi bulunmayan bélgedeki aktérlere askeri
etkinliklerini arttirma adina birbirinden ¢ok da farkli olmayan silah platform-
larin1 satmaya kalkigmasi da dénemin silahlanma yaniginin bagka bir yiiziinii
gostermektedir. Bu minvalde, Osmanli’nin da dihil oldugu Dogu Avrupa silah
pazarinda Jeune Ecole doktrininin popiilerlestirdigi torpidobot, denizalt ve
kruvazor tarzigemilerin tercih edilir olmasinda, silah tiiccarlarinin da yadsinamaz
bir paya sahip oldugunu belirtmek pek de abartili bir yorum degildir. Ingiltere
bile muharebe gemisi iizerine kurulu geleneksel donanma anlayigina karg: ciddi
tehdit olugturan torpidobotlari, Gambot Diplomasi’sinin en énemli magdur-

lar1 sayllan Osmanli Devleti ve Yunanistan diginda denizlerde kendisine rakip

57 BOA, Y. PRK. ASK. 31/32.
58 Grant, a.g.e,s. 21; Sondhaus, Naval Warfare..., s. 148.
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olmaya hevesli Rusya’ya da yogun bir sekilde pazarlamas fazlasiyla ironiktir.
Bu dogrultuda, Ingiltere'nin denizlerdeki hikimiyetine tehdit olusturabilecek
tarzdaki gemileri, kendi siyasi etki alanindaki iilkelere satmasi veya Osmanl
ile askeri is birligi i¢inde olan Almanya’nin Yunanistan ve Rusya’ya e§ zamanh
olarak torpidobot satmas, ticari gikarlarla elde edilen siyasi niifuzun gerekti-
ginde asker? hassasiyetlerin bile 6niine gegebildigini agik¢a ortaya koymaktadir.

Makro diizeydeki bu gelismeler, 1885-1895 yillan arasinda Osmanh gemi
tedarik modelinin de kékten degistirilmesinde muazzam etkili oldu. Uzun
siiredir Osmanli donanma pazarinda hikim olan Ingiliz ve Fransiz firmalan
yerlerini Almanya’nin denizcilik alaninda énde gelen firmalar olan Schichau
(Schichau-Werke), Germania (Schiff und Maschinenbau Germania), Howaldt (Ho-
waldtswerke) ve Vulcan’a (AG Vulcan Stettin)*® biraktr. Nihayetinde bu firmalar
da Osmanl pazarindan daha fazla siparig alabilmek igin kiyasiya bir rekabete
tevessiil edecekei.®

Osmanli Devleti’nin torpidobot siparis edecegi ile ilgili haberler neticesinde
Almanya’daki Vulcan ve Germania firmalannin yaninda Fransiz Forges et Chanti-
ers de la Méditerranée Firmasi vekilleri de Bahriye'yi teklif yagmuruna tutmustu.
Bolgedeki diger iilkelerin silahlanmasinda da hatir1 sayilir bir katki saglayan bu
firmalar, aym cografyanin dinamiklerini ve buna bagh siyasi gerginlikleri g6-
zeterek silah titketimini daha da canlandirma pegindeydi. Bu dogrultuda, bagta
Sultan II. Abdiilhamid olmak iizere Osmanli Bahriye yetkililerinin Yunanlann
gemi tedarigine yonelik faaliyetlerini yogunlagtirdig ile ilgili sayialara fazlasiyla
prim vermesi ve buna bagh olarak ciddi giivenlik kaygis: hissetmesi olagan bir
durum hilini almigt1. Osmanli Bahriyesi’ne gére donanmanin kiy1 savunmasim
icraedebilmesiigin en az 15 torpidobota daha ihtiyac1 vard1. Bu yiizden en uygun
fiyata ve en kusa siirede torpidobotun tedarik edilmesi kritik 6nemi haizdi.®'

Alman Vulcan Firmasi’'nin Dersaadet vekili Mdsyd Deresin (?), Germania
Fabrikasi Miidiirii Hermann Sommer ve Howaldt Firmasi yetkilisi diginda Fransiz
Forges et Chantiers de la Méditerranée Firmas: vekili Arthur Duvre tarafindan

acilihtiyagduyulan sekiz adet torpidobot igin teklifler sunulmugtu. Fransiz Fir-

59 Osmanl arsiv kayitlarinda firma isimleri telaffuz edildigi haliyle kaleme alinmugtir. Schichau-
Sihov, Germania-Cermanya, Vulcan-Vulkan seklinde aktarilmaktadir.

60 Grant,a.g.e,s. 77-78.

61 BOA,I. HR. 338/21842; Grant, a.g.e,s. 88.



masl, talep edilen sekiz torpidobotu en diigitk 299.000 liraya inga edebilecegini
taahhiit ediyordu. Akabinde, Howaldt Firmas1 da Osmanh Bahriye yetkililerine
Fransiz firmasindan az daha diisiik bir fiyatla teklif verebilecegini beyan etmis-
ti.? Bunun diginda, “Almanya’da sefain-i harbiye ingas1 hususunda fevkalide
Snemi haiz sirketlerden bulunan” Vulcan Firma Miidiirligi® de Donanma-yl
Hiimayun ihtiyacina yonelik Sefaret-i Seniyye’ye bir teklif mektubu sunmugtu.®

Aym zamanda Schichau Firmasi da daha teferruath bir teklif sunarak ra-
kiplerinin &niine gegme niyetindeydi. Firma, bir adet 75 m uzunlugunda,
bireradet 57 ve 43 m uzunlugunda ve Rus Imparatorluk Bahriyesi’ne satilan
torpidobotlarin oldukga benzeri olan 39 m uzunlugundaki modelden de beg
adet olmak kaydiyla toplamda sekiz torpidobot i¢in 271.680 lira teklif ver-
misti. Buna ek olarak firma, teklif edilen meblagin beg taksit hilinde 6denmesi
avantajin1 da sunmaktaydi. Fakat bu tekliflerden haberi olan Krupp’un gemi
inga firmas1 Germania’nin, Berlin atagenavali Miralay Ismail Hakki aracihgiyla
Schichau’nun teklifinde belirttigi gemilerin aynisim 29.000 lira daha diisiik bir
fiyatla (242.680 lira) yapabilecegini taahhiit etmesi, Osmanli silah pazarindaki
kiziganrekabetin boyutunu gézler 6niine sermektedir. Gergekte Miralay Ismail
Hakk1, Germania’nin diger firmalarin fiyatlarim kirarak verdigi teklife ¢ok sicak
bakmadigin1 28 Temmuz 1886 tarihinde kaleme aldig1 raporunda agikga izah
etmektedir. Kiel'deki Germania fabrikasini da ziyaret eden Miralay Hakk1’ya
gore Schichau torpidobot ingas1 alaninda kendini kanitlamag, diinyaca taninmus,
meshur bir firmaydi. Oysaki Germania, yaptig1 islerde pek de iyi olmayan ve
Schichau’ya nazaran daha kalitesiz torpidobotlar inga eden vasat bir firmayd:.®

Bununla beraber Germania, ihaleyi saglama alabilmek maksadiyla higbir
firmanin daha agag ¢ekemeyecegi 195.000 liralik teklifle diger sirketleri 6niine
gecerek sekiz torpidobotun yaninda mevcut ihaleye dért adet daha torpidobot
eklenmesiyle 12 torpidobot igin 260.600 lira® karsihiginda 20 Ekim 1886 ta-

62 BOA, Y. PRK. ASK. 34/28.

63 Vulcan Firmas ile ilgili kayitlarda torpidobotlarla ilgili bir tekliften s6z edilse de ihale do-
layisiyla verilen bir meblagdan bahsedilmemektedir. Argiv kayitlarinda daha ¢ok firmanin
torpidobot ingas1 alanindaki bagarisindan s6z edilmektedir. BOA, Y. PRK. ASK. 34/28.

64 BOA, BEO, 988/74043.

65 BOA, Y.PRK. MYD. 3/28.

66 Yapilan torpidobot ihalcsiyle ilgili tespit cdilen argiv kayitlarinda firmalarin ortaya koydugu
fiyat teklifiyle ilgili tam bir netlik yoktur. Fransiz Forges et Chantiers de la Méditerranée
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rihinde, Sultan II. Abdiilhamid’in onayiyla mukavele imzalamay: bagarmugt1.*”
Fransiz firmasinin sekiz gemi igin teklif ettigi fiyatin daha da altina, Germania
tarafindan 12 torpidobot inga edilecekti. Mukavelenin son agamasinda Germania
Firmas’'nin Osmanh Donanmast’na inga edecegi muhtelif boyuttaki gemiler
sunlardi: 39 m uzunlugunda 87 ton deplasmana sahip Nasir Simfi torpidobottan
(Nasr, Fatih, Nusret, Sahab, Tarik, Pervin, Seham) yedi adet, 49 metrelik, 138
tonluk Ejder Simfi torpidobottan (Ejder) bir adet, deplasmani 230 ton olan 60
metrelik olan ve Tersane-i Amire’de inga edilecek Berk Efsan Sinifi torpidobot
(Berk Efsan, Tayyar) iki adet ve son olarak da daha biiyiik 6l¢ekli olan 75,5 metre-
lik, 755 tonluk, Peleng-i Derya Sinifi (Peleng-i Derya, Nimet) torpido gambottan
iki adet.%® Germania, insa edilen bu torpidobotlara aynca uzun namlulu ve seri
atigh 37 mm ¢apinda Hotchkiss topu da koyacakt1.®”

Bu arada Osmanh Bahriye ricaliise Sultan II. Abdiilhamid’in onayina kisa siirede
mazhar olan Germania Firmast'na zorluk ¢ikarmaktan geri durmuyordu. Mesela
Bahriye Nezareti, bu kadar biiyiik capl siparis kargisinda yapacag1 6demeleri giivence
altina almak adina imzalanan mukaveleye, firmanin kontrat hitlkmiine aykir1 hareket
ettigi takdirde 6denen meblagin geri iadesine kefil olacak bir garantér finans kuru-
lusunun olmasinda diretmisti. Buna yénelik olarak Bahriye Nezareti, mukaveleye
daha siki yeni hiikiimler ekleyerek kefil olacak kurulugun Bank-1 Osmani olmasinda
da 1srarc1yd. Diger yandan Germania Firmasi ise Osmanh Bahriyesi’nden aldigy
bu biiyiik ¢apli siparisi riske atmamak igin yeni hitkiimleri hemen kabul etmigse de
Bank-1 Osmanf ile anlagmasi olmadigim éne siirerek kefil kurulugun Berliner Bank
olarak belirlenmesi hususunda Osmanli tarafini ikna edebilmigti.”

Bunun yam sira artan giivenlik endiseleri, ihtiyag duyulan torpidobotlarin olabi-
lecek en kisa siirede tedarigini zorunlu kilmaktaydi. Askeri gerekliliklerin ticari ve

Firmasr’'nin 299.000 lira tutarindaki teklifi ve buna kargilik Howaldt Firmasi’nin bu fiya-
tin daha altinda bir teklif sundugundan s6z edilse de sonradan basa giiresen Schichau ve
Germania firmalarinin miiteakip teklifleriyle ilgili detayh bir bilgiye rastlanmamgtir. Bkz.
BOA, i. HR. 338/21842; BOA, I. HR. 338/21842; BOA, Y. PRK. MYD. 3/28. Bununla
beraber, hem Naci Yorulmaz ve hem de Jonathan Grant’in bahsi gegen kitaplarinda bu ihale
ile ilgili farkli ama birbirine yakin rakamlardan s6z edilmektedir. Bkz. Yorulmaz, a.g.e, s.
109; Grant, a.g.e, s. 88.

67 Yorulmaz, a.g.e,s. 109.

68 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 154-159.

69 DMA, MKT. 566/35.

70 BOA, Y.PRK.ASK. 36/5.



siyasi tercihlerin boylesine 6niine gegtigi istisnai bir dénemde, Alman Devleti'nin
Elbing Sehri'ndeki Schichau Firmasr'na siparis ettigi beg adet torpidobotun Osmanl
Devleti'ne satilmasinin giindeme gelmesi, Bahriye Nezareti'yle Alman yetkililer
arasindahatin sayilir diizeyde bir yazigma trafigini baglatrmisti. Daha sonra Schichau
Firmas'nin Istanbul'daki vekilleri ile yapilan 20 giin siirecek miizakereler sonunda
inga edilecek begadet torpidobotun diginda her bir botun dért adet torpido ile dona-
tilmasina kargilik olarak 125.000 liraya uzlagma saglanmugti. Miizakereler siiresince
diizenli olarak génderilen tezkirelerle de Sultan I1. Abdiilhamid’in bilgilendirildigi ve
onayimnahindigi gériilmektedir. Nihayetinde, Bahriye Nazir1 Hasan Paga, Schichau
Firma yetkilisi M6sy® Sarig (?) ve arac1 olmast muhtemel Berram Efendi ile yapilan
mukavele neticesinde 25.000 liranin imza atilmas: sirasinda, kalan meblagn ise
50’ser bin liralik taksitler hilinde denmesine karar verilmigti.”

Osmanli Bahriye Nezareti, torpidobotlarin ingas: siirecinde devletin iginde
bulundugu mali zorluklarin ortaya ¢ikardigs bir dizi sorunla da bogusmak zo-
runda kald1. Oyle ki Almanya'da ingas1 biten torpidobotlarin Elbing Limani'nda
yapilacak seyir tecriibelerine gézlemci sifatinda gérevlendirilen zabitan, 50.000
lira tutarindaki ikinci taksitin 5denmemesinin yarattif “kontratoya mugayir” bir
durumla karg1 kargrya kalmagti. Schichau Fabrikasi yetkililerinin, kalan meblagin
tahsiledilmemesi hilinde, torpidobotlarin hicbir sekilde teslim edilmeyeceginde
1srar etmeleri, Bahriye Nezareti biinyesinde de ciddi karmagaya sebebiyet vermis-
ti. 6 Haziran 1886 yilinda kaleme alinan bir tezkire de dénemin konjonktiirel
gelismeleri ve giivenlik endigeleri esas alinarak olabilecek en kisa siirede kalan

meblagin ddenmesine sahik veriliyordu.

“Torpido istimbotlar celp edilememis ve bunlarin alelacele mubayaasi ahval-i haziranin
gosterdigi liizum-1 kaviyye miistenit olarak su giinlerde Yunan'in gériilen harekit ve

fevkalade tedarikitiise bir dakika evvel celpleri hakkindaki liizum ve ehemmiyeti te’kid

ve teyit eylemesine...””

Bahriye Nezareti tarafindan iilkenin giivenligi i¢in elzem olan torpidobot-
larla ilgili yaganan magduriyetin en hizh sekilde ¢6ziilebilmesi amaciyla kalan
50.000 liralik son taksitin Schichau Firmasi’nin Dersaadet’te bulunan vekiline
Sdenmesi ve akabinde 6deme detaylarinin da telgrafla Almanya’ya bildirilmesi

kararlagtinlmigti. Aym sekilde Almanya’da bulunan zabitana da demenin ya-

71 BOA, Y. A. HUS. 187/159.
72 BOA, I.DH. 1295-4/102268.
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pilmasinin ardindan torpidobotlarla hemen yola ¢ikilmas: talimat1 verilmigti.”
Gergekten de Schichau Firmasi’ndan tedarik edilen torpidobotlar (Gilyum,
Saika, Tir-i Zafer, Seyf-i Bahri, Vesile-i Nusret), cagin en yiiksek teknolojisine sahip
gemileriydi. Ashinda Schichau tarafindan Alman Kraliyet Donanmasi’na inga edilen
S-24 tipinin muadili sayilan 85 tonluk bu gemiler, 37,7 m uzunlugundaki zarif
govde tasarimiyla zamanimn en popiiler torpidobotlariyd1.” Daha 6nce Osmanh
Donanmast’na tedarik edilen torpidobotlardan farkh olarak gelikten imal edilmig
teknesiyle ve 980 beygirlik giiglii makineleriyle izmir cihetinde yapilan seyir
tecriibesinde 21 knot siirate erigebilmisti. Bunun diginda tedarik edilen torpido-
larla da at1 talimleri icra edilmesinin ardindan manevra kabiliyetleri de yiiksek
bulunan torpidobotlarin “matluba muvafik” olduklan kisa siirede anlagilmigt1.”
Alman Devleti’'nin kendi donanmas i¢in 1smarladig torpidobotlarin Osmanh
Devleti’'ne satilmasi kargiliginda, Sultan II. Abdiilhamid de bir jest olarak Alman
Imparator I1. Wilhelm'in isminin Fransizca kargilig1 olan Gilyum (Guillaume) adin
torpidobotlardan birine vermeyi de uygun gérmiistii.” istanbul’daki Alman Sefareti
tarafindan da memnuniyetle kargilanan Sultan’in bu davramg, sadece bagarih bir
silah anlagmasina déniik bir diplomatik jestin Stesinde Osmanli-Alman siyasi ve
askeri ittifakimin da 6nemli dlgiide yol aldiginin da agik bir gostergesiydi.
Sagirtic1 bir gekilde Osmanh pazarinda Alman firmalannin zirveye yiiriidii-
gii bu yillarda Sultan 1. Abdiilhamid, ingiliz G. F. G. Des Vignes Firmast'na,
Londra’daki Osmanl sefiri Riistem Paga aracihigiyla ii¢ adet torpidobot siparis
etmisti.’”” Ingiltere’ye siparis edilen torpidobotlarin mukavelede belirtildigi
gibi ingasina nezaret etmek iizere 20 May1s 1886 tarihinde Osmanli1 Bahriyesi
tarafindan Amerika'da bulunan Atagenaval Ibrahim Efendi’nin Londra'ya gon-
derilmesi talimat1 da verilmigti.” Ancak ingas1 kisa siirede tamamlanan bir ve
iki numarah torpidobotlarin taksitlerinin diizenli 6denememesi ve iki tarafh
memnuniyetsizligin yarattigi hognutsuzluk hili kisa siirede Foreign Office’in de

miidahil oldugu bir dava konusuna déniigmiistii.” Kalan 6demelerin yapilmas

73 BOA, Y. MTV. 21/34.

74 Giileryiiz, a.g.e, s. 27-28.

75 BOA, Y.MTV.21/111.

76 BOA, Y. PRK. ESA. 5/42.
77 BOA, HR. SFR.3.321/135.
78 DMA, MKT. 511/21.

79 BOA, HR. SFR.3.321/160.



ve torpidobotlarla ilgili istenilen degisiklikler yerine getirilmesiyle ¢oziimlenen
davanin sonunda, 38 m uzunlugunda, deplasmani 83 ton olan, ii¢ zabitan ve
17 efrad tarafindan kumanda edilen Mahabet Simfi iki adet (Mahabet ve Satvet)
torpidobot, Istanbul'da donanmaya teslim edilebilmisti.®

Akabinde ingas1 tamamlanan ve donanmaya katildiktan sonra Timsah ad1
verilecek olan daha hafif tonajli torpidobotun da tedarigi, ingiliz firmas: tara-
findan yapilmust1. Gelgelelim donanmaya dihil olan bu torpidobotlar, Alman
muadillerinin aksine diimene kétii cevap veren ve denize kargi bir hayli daya-
niksi1z gemilerdi.*’ Sadece sakin havalarda manevra yapabilen, diiitk randimanh
bu gemilerin askeri gerekliliklerden ¢ok siyasi saiklerle siparig edildigi kolayca
tasavvur edilebilir. Bir yaniyla Sultan II. Abdiilhamid’in, Osmanh silah pazann-
daki Alman hegemonyasina karg1 diger iilkelere ait firmalar1 gézden gikarmak
yerine askeri kiymeti tartigmali olan silahlar siparis ederek diplomatik dengeyi
gozetme gayesi iginde oldugu da hitkmedilebilir.

1897 Osmanh-Yunan Harbi’'nden sonra Sultan II. Abdiilhamid’in ilk icraat-
lanindan biri, zirhli filonun modernizasyonu ve mevcut torpidobot filotillasinin
giiciinii arttirmakti. Bu genig 6lgekli programin fizibilite agamasinda Alman
firmalarinin oldukga yiiksek fiyat bigmeleri, Sultan’a bagka firmalara verilecek
4diin niteliginde sipariglerle Osmanh Devleti’nin diplomatik sorunlarimi ¢6zmek
firsat1 vermisti. Béylelikle, 1898 yilinda donanma envanterindeki oldukga eski
ancak kiymet-i harbiyesi bir sekilde yerinde olan zirhli gemilerin moderni-
zasyonu projesi, ingi]jz Armstrong Firmasi’'nin italya Cenova'daki ayag olan
Ansaldo Firmast’na® verilmisti. Buna ek olarak 1900 yilindan itibaren de aym
tersane Osmanli Devleti’nden 11 adet torpidobot siparisi daha alacakt1. Sultan I1.
Abdiilhamid’in hatir1 sayilir boyuttaki bu siparigi Italya’daki Ansaldo Firmasi’na
vermesindeki en 6nemli nedenlerden biri firmanin makul fiyat teklifi diginda,
1895-1896 yillarinda yaganan Ermeni Olaylari’na tepki duyan ve bu olaylar ne-
ticesinde kaynaklanan zararlanin Ermenilere tazmin edilmesi talebinde bulunan

ftalyanlarin hak iddialarin1 kargilamak adina verilen bir diplomatik tavizdi.®

80 BOA, HR. SFR.3.321/142; BOA, Y. PRK. ASK. 40/39; Giileryiiz, a.g.e, s. 23-24.

81 Giileryiiz,a.g.e, s. 24.

82 Daha sonra “Ansaldo-Armstrong Siirekdsi” ismini alacak olan bu firma kisa siire sonra Dersaadet’e
de yetkili bir vekil géndererek miiteakip pazarliklarin miizakeresine baglamisti. Bkz. BOA,
Y. PRK. ESA. 44/76.

83 Grant,a.g.e,s. 90.
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Dolayisiyla Sultan II. Abdiilhamid’in, Bahriye’nin giivenlik ihtiyaglarina gére
sekillendirdigi talepleri dénemin diplomatik ve mali dncelikleri esas alarak
yeniden uyarladigini belirmek bir abart1 sayilmaz.

Osmanh Devleti, hilihazirda modernize edilen Donanma-y1 Hiimayun’a ait
zirhhlarin yaninda ayni firmadan, Bahriye’nin artan torpidobot ihtiyacim kar-
stlamak adina iki adet 145 ton deplasmaninda, 50 m uzunlugunda ve Yarrows
Firmas’nin imal ettigi yeni tip su borulu kazanlarla (Water-tube boiler) techiz
edilmis torpidobot siparisi vermisti. Ansaldo Firmas: vekili tarafindan torpido-
botlarla ilgili teklifin Meclis-i Mahsus’a sunmasinin ardindan 3 Agustos 1900
(6 Rebiyiilahir 1319) tarihindeki tanzim olunan mukavele neticesinde her iki
gemi igin toplamda 75.000 sterlin 6denmesi kararabaglanmigt1.* 30 Mart 1901
giinii Dersaadet’e gelen bu torpidobotlara Sultan I1. Abdiilhamid tarafindan
Hamidiye ve Abdiilmecid®” isimleri taltif edilmisti.®

Osmanl Devleti, Abdiilmecid Simifi torpidobotlardan bir yil sonra Ansaldo
Firmasi’'ndan deplasmani 165 ton olan, 51 m uzunlugunda ve 60 tonluk kémiir
kapasitesiyle seyir siasi arttirilmag iki adet torpidobotun siparigini vermisti.
Cagn en yiiksek teknolojisine sahip bu torpidobotlar, teknik donanim ve
personel yasam mabhalleri agisindan da ¢agin gerekliliklerine olduk¢a uygun
gemilerdi.?” Torpidobotlarin Cenova’da icra edilen siirat tecriibesinde bek-
lenenden 1,5 mil daha fazla siirate erigmesi (24 knot), orada gézlemci olarak
bulunan Osmanl1 Bahriye zabitanini da ziyadesiyle memnun etmis ve yapilan
tetkikler sonucunda tekne aksami, makine ve kazanlarinin yaninda seri atesli
silahlarinin da mukaveleye uygun oldugu tespit edilmisti.®® Bunun iizerine
Akhisar ve Alpagot ismi verilen gemilerin Dersaadet’e getirilmesine yénelik
girisimlere baglanmgt1.%

Ansaldo Firmasi’nin, Osmanli Donanmasi’'ndaki zirhli filonun 6nde gelen
gemilerinin modernize edilmesine doniik ihaleyialmasi, Osmanlisilah pazarinda
Snemli pay elde etmesinde bir hayli etkili olmugtu. Osmanl Bahriyesi'nin kiyx
miidafaasinda belkemigini olugturan torpidobotlara biiyiik ¢aptaihtiyag duymasi,

84 BOA, BEO, 1528/114583.

85 Daha sonra ismi Yunus torpidobotu olarak degistirilmigtir. Kaynak i¢inbkz. DMA, EH.104/21.
86 DMA, MKT. 1339/10.

87 Giileryiiz, a.g.e, s. 48-49.

88 DMA, MKT. 1489/119; DMA, MKT. 1489/143.

89 DMA, MKT. 1529/26.



aym firmadan yedi adet daha torpidobotun siparis edilmesini saglamigt1. Ansaldo
Firmast’'na siparis edilecek torpidobotlarla ilgili olarak Daire-i Bahriye'de yapilan
teatilerin ardindan Osmanli Ordusu’nun modernizasyonunu denetlemekle miikel-
lef, Techizat-1 Askeriye Nezareti'nden bir memurun katilmasiyla 26 Haziran 1902
yihinda yetkili tayin edilen Raif Paga ile firmanin Dersaadet vekili Mosy® Farlo (?)
arasinda bir mukavele imzalanmigt1.”® Mezk{ir mukavele de firma tarafindan Ceno-
va'daki tezgihlaninda sekiz adet zirhli geminin modernizasyonun iistlenildiginin
teyidi diginda, 11 aylik siire zarfinda yedi adet torpidobotun (Antalya, Urfa, Ankara,
Tokad, Drag, Kiitahya, Musul) da Osmanli Donanmasr’na teslim edilecegi taahhiit
edilmekteydi. Sebebi belli olmayan bir sekilde daha sonradan Mésyé Mombrini
(?) ile revize edilen aym mukavele, Sultan’in gecikmeli onayinin ardindan yiiriir-
liige konulabilmigti. Akabinde Sultan’in, 16 Subat 1904 tarihli bir tezkireyle silah
firmalanyla birlikte hazirlanan tiim mukaveleler i¢in mutlaka, Techizat-1 Askeriye
Nezareti’nin “vukuf ve malumat1 altinda akdedilmesi” zorunlulugu getirmesi,
sipariy agamasina gelinmeden ihalelerin usule uygun ve denetlemeye agik bir hile
getirilmesi, tasavvurunda olunduguna kolaylikla hitkmedilmektedir.”'

Bu arada Osmanli Bahriyesi’nin talebi dogrultusunda Ansaldo Firmasi, daha
Snce alinan iki adet Akhisar Sinif1 torpidobotlarla aym evsafta inga edecegi ge-
mileri, silahl bir vaziyette, (iki adet 37 mmlik seri ategli top ve bir adet torpido
tiipiiyle beraber) adedini 37.500 liraya Donanma-y1 Hiimayun’a teslim edecekti.
Boylelikle Osmanli Devleti, toplamda 262.500 liray1 10 taksit hilinde Ansaldo
Firmasi’na diizenli olarak 6deyecekti.”?

Osmanli Bahriyesi, daha 6nceki torpido siparis tecriibelerini esas alarak dev-
letin menfaatini koruma maksath olarak Ansaldo Firmasr'yla yapilan mukaveleye
ek sartlar ekleyebilmisti. Mesela Bahriye Nezareti Erkin-1 Harbiyesi, siparis edi-
len torpidobotlarin 24 milden agag; siirat yapmamasim firmadan katiyetle talep
etmekteydi. Sayet torpidobotlarin tecriibe seyirlerinde mukavelede belirtilen
minimum degerin altinda olan 20 milden agag bir siirat yaptig tespit edilirse
firma, Osmanh Devleti'ne tazminat 6demeyi kabul etmigti.*?

Gelgelelim Cenova’'da “riiy-1deryaya tenzil edilen” torpidobotlarla tecriibe

seyirlerine gegildiginde mukaveleye aykir1 olacak boyutta bir dizi aksakhk

90 BOA, BEO. 2278/170802.
91 BOA, BEO. 2278/170802.
92 BOA, BEO. 2263/169694.
93 BOA,Y.PRK. ASK. 213/28.
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vuku bulmugtu. Osmanh Bahriyesi’'nin gézlemcileri ve gemilerin teslimi igin
gonderdigi Kaymakam Siileyman Bey’in raporunda®, torpidobotlanin maki-
ne kuvvetleri yeterli goziikse de 3 saat siireyle 280 devirde seyir yapildiginda
sancak makinesi fazlasiyla titredigi ve sonunda pervanelerden birinin kinldig
anlagilmigt1. Daha sonra mukavemeti daha yiiksek yeni pervanelerle yapilan bir
baskaseyirde, neredeyse 1 saat boyuncagemilerle yiiksek siiratte seyir tecriibesi
ifa edilmig ve gemilerin mukavelede belirtilen 24 knot siirate erigebildigi goz-
lemlenmigti. Bununla birlikte denemelerin ardindan bazi gemilerin, bag ve kig
kazanlarindan 6nemli miktarda su aktig1 da tespit edilmigti.”

Gergekten de Ansaldo Fabrikasi’nda tedarik edilen neredeyse tiim torpido-
botlarin kazanlan oldukga sorunluydu. Hamidiye ve Abdiilmecid torpidobotlarinin
Cenova’daki tesliminin ardindan, Dersaadet’e ulagtiginda kazanlarinin harap
vaziyete geldigi ve Akhisar ve Alpagot torpidobotlarinin da kazan tertibatimin
hasarli oldugu tespit edilmigti. Bahriye yetkilileri (Mithimmat-1 Harbiye-i Bahriye
riyaseti), Ansaldo Firmasi’'nin kazanlarinin eski usulde oldugunu ve degistirilmesi
gerektigini iddia ediyordu. Bahriye yetkilileri tarafindan Ansaldo Firmasi’nin
Dersaadet vekilinden, Fransa ve Almanya’dan tedarik edilen torpidobotlarda
kullanilan ve giivenilirligini ispat edilmig lokomotif tipi kazanlarla sorunlu su
borulu kazanlarin degistirilmesini talep ediliyordu.®

Aym sorunun, torpidobotlarin Osmanl yetkililerine tesliminin ardindan
yapilan denemelerde de zuhur etmesi, Osmanl Devleti ile Ansaldo Firmasi
arasinda ciddi bir ihtilaf dogmasina neden olmugtu.” Bilhassa Musul torpidobo-
tunda kazanlarinda gériilen aksakliklarin miitemadiyen artmasi ve aym sorunun
diger gemilerde de ortaya ¢ikacaginin anlagilmasi, gemilerin kazan sorununun
katiyetle ¢6ziimii i¢in firmaya miiracaat1 kaginilmaz bir hile getirmisti.”®

Osmanli Bahriyesi, “Ansaldo Fabrikas ile ihtilafin halli igin” Tersane-i Amire
Ser-Ressami Ahmed Pasa ve Mesudiye Firkateyni Bag Cark¢is1i Miralay Mustafa

Bey’den miitesekkil “Heyet-i Fenniye”yi, Ansaldo Firmasi’ndan teslim alina-

94 Gemilerin denize indirilmesiyle ilgili bilgi notu ve Kaymakam Siileyman Bey tarafindan
raporlanan tecriibeler Roma Sefareti'nden Mabeyin Hiimayun’a génderilen bir telgrafta da
50z edilmektedir. Bkz. DMA, EH, 112/14,

95 BOA,Y.PRK. ASK. 238/123.

96 DMA,MKT. 1489/233.

97 BOA,Y.MTV. 244/6

98 BOA, BEO. 2823/211676.



cak torpidobotlarin kazanlarinda gériilen noksanhklan incelemek maksadiyla
Cenova’ya gondermisti. Firma yetkililerinin Osmanh Heyeti'ne verdigi izahatlar
fazlasiyla iistiin korii, hatta giiniimiiz sartlarinda bile kabul edilir cinsten degildi.
Mesela bunlarda biri, su borulu kazanlann iginde binlerce boru bulundugu, tecrii-
beler sirasinda sadece 12 adedinin patladig1 ve bunun olduk¢a normal kargilanmas:
gerektigiydi. Ansaldo Fabrika Miidiirii, bu argiimam desteklemek gayesiyle de
Italyan Kraliyet Donanmast’na (Regia Marina) Ingiliz Armstrong Firmasi'ndan
tedarik edilen su borulu kazanlarla techiz edilmis Giovanni Bausanadli muhafazal:
kruvazériinii Srnek olarak veriyordu. iddiaya gére mezkiir gemiyle yapilan on
altiya yakin seyir tecriibesinin her birinde geminin kazanlarinin $nemli miktarda
su akittip fark edilse de kruvazériin donanmada en iyi derecede hizmet ettigi
ilerisiiriiliyordu. Sonugta firma yetkilileri, gemilerdeki noksanliklan diizeltmeyi
kabul etse de su borulu kazanlardaki kronik su akitma sorununa karg farkl tip
kazan 6nerisi yapmak diginda uzun vadeli bir ¢6ziim bulmaya yanagmarmugt:.”

Bu sorun, uzun siire Osmanh Bahriyesi’nin bagin1 agnitmaya devam etmisti.
Oyle ki, AnsaldoFabrikasi’'ndantedarik edilen neredeyse tiim torpidobotlar kisa
siireli aktif gorevin ardindan kazan borularinin paslanmas: nedneiyle kullanil-
maz bir hile gelmisti. Bahriye yetkilileri, ¢6ziimii, paslanan borulann iglerinin
galvanizlenmesi ve ihtiya¢ duyulan kazan pargalannin bir kisminin Almanya’dan
getirtilmesinde bulmusgtu.'®

Tiim bu itilafli meselelere ragmen ftalyan Ansaldo-Armstrong Firmast’nin
Osmanli silah pazarinda sagladig bagar1, donanma alaninda hilihazirdaki Alman
iistiinliigiine biiyiik darbe indirmeye yetmigti. Bu durum, bir siiredir Osmanh
Bahriyesi'ndenihale alamayan Fransiz silah firmalarina da tepemeyecekleri bir firsat
sunmugtu. Artik Osmanh pazannda hangiargiimanlarla iistiinliik saglayacaklarim
iyi kavrayan bu firmalar, 1905 yilinda Fransa Hiik{imeti'nin Osmanl Devleti'ne
sagladi1 60 milyon frank tutarindaki hatin sayilir borglanmayi kendilerine verile-
cek her tiirlii taviz i¢in 6nemli bir vesile olarak gérmiistii. Buminvalde Fransa’mn
Istanbul'daki sefiri Jean Antoine Ernest Constans'in (1833-1913), bu borglanma
antlagmasimin imzalanmasi igin Osmanlh Devleti’ne donanma silah pazannda
Krupp'un 6ndegelenrakibi olan Schneider-Creusot Firmast’'ndan dért torpidobot

ve dért adet de muhrip alinmasini sart kogmasi gok da sagirticr degildi."'

99 BOA, Y.PRK.ASK.239/7.
100 BOA, MV. 113/162.
101 Yorulmaz, a.g.e, s. 197.
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Nitekim 1906 yilinda Osmanli Devleti, Fransiz Schneider-Creusot Firmasi’na
40 m boyunda, 97 ton deplasmaninda ve daha sonra Osmanl kiy1 savunmasinin
belkemigini olugturacak dért adet torpidobot siparisi vermeyi kabul etmisti.'®
Fransiz Bahriyesi'nin kendi ihtiyaglan igin 75 adet siparis verdigi ve Torpilleur
Tip 38 M Simfi olarak adlandirilan bu torpidobotlar, en az Alman muadilleri
kadar bagarili gemiler olarak addediliyordu.'®

Osmanl Devleti, diger siparis edilen torpidobotlarda oldugu gibi gézlem-
ci statiisiinde Bahriye Kolagas: Kemal ve Sabri efendileri Schneider-Creusot
Fabrikasr’'na géndermisti. Bu zabitan heyeti tarafindan 16 Ocak 1906 tarihinde
kaleme alinan raporda, dért adet torpidobottan birinin tecriibesine baglanildig:
digerinin kisa zamanda deneme seyrine cikacagy, diger ikisinin'* de inga siirecinin
tamamlanmak iizere oldugu bildiriliyordu.'*

Daha sonra Demirhisar, Sultanhisar, Sivrihisar, Hamidabad ismi verilecek bu
gemilerin, 30 Nisan 1906 giinii Marsilya'da teslim ve sancak téreninin yapilma-
sinin hemen akabinde Bahriye tarafindan en kisa siirede yurda déniis igin yola
¢ikilmasi talimati verilmisti. Ansaldo’dan alinan torpidobotlarin yurda déniis
esnasinda meydana gelen kazan problemlerine benzer miiskiilatin yaganmama-
st igin Osmanli Bahriyesi, Schneider Firmas: ile yaptig1 mukavelenin besinci
maddesine torpidobotlarin yurda déniigii esnasinda herhangi bir ariza vuku
bulmasina karg1 gemilerin sigortalanmasina dair bir ibareyi koymayiihmal etme-
misti. Béylelikle Firma, yol masraflannnin Osmanl Devleti tarafindan 6denmesi
kaydiyla Dersaadet’e kadar torpidobotlarin arizasiz bir sekilde getirilmesinin
mesuliyetini almigt1.'%

Aymisiparisiginde, Schneider-Creusot Firmasi’nin bir kolu olan Bordeaux’daki
Chantiers et Ateliers de la Gironde Tersanesi'nin Fransa Bahriyesi igin gergek
anlamda ilk inga ettigi muhrip olarak bilinen Durandal Simfr'ndan dért adet
gemi daha vardi. Fransa’nin Jeune Ecole doktrininin diisiige gegmesine bir cevap

niteliginde inga edilen Durandal Simfi muhripler, hem Jeune Ecole taraftarlarimi

102 Giileryiiz, a.g.e, s. 60-67.

103 Ryan K. Noppen, Ottoman Navy Warship 1914-1918, Osprey Publishing, Oxford, 2015, s. 7.

104 Kalan iki torpidobotun tecriibe seyrine ¢ikarildigina dair bilgi igin bkz. DMA, MKT.
1573/113. Torpidobotlarin Schneider-Creusot Fabrikasi’'nda inga derecelerini gésteren
cetvel igin aynica bkz. BOA, Y. MTV. 275/118.

105DMA, MKT. 1573/132.

106 DMA, EH. 130/69.



hem de gelenek¢i muharebe gemisi konseptini savunanlan fazlasiyla etkilemigti.
Boylelikle Durandal Simifi muhripler, modern makine ve teghizatla donatilmas:
suretiyle hem kiy1 savunmasinda hem de muharebe gemilerine refakat gorevle-
rinde aktif rol iistlenebilmisgti.'’’

Samsun Simify (Samsun, Yarhisar, Tagoz, Basra) olarak tammlanan bu gemiler,
Osmanl Donanma envanterine giren ilk muhriplerdi. 58.2 m uzunlugunda,
deplasmani 284 ton olan bu gemiler, yeni tip iiglii genlesmeli (¢riple - expansion
engine) 5950 beygirlik makineleriyle 28 knot siirate erisebilmekteydi.'® flk
olarak ingasi tamamlanan Yarhisar ve Samsun muhripleri, Marsilya'dan 20 Mayis
1908 tarihinde Canakkale’ye varmasinin ardindan 28 kisiden olugan miirette-
bat1 Bahriye Dairesi'nin emriyle 16’ya diisiiriilmiigtii.'® Diger yandan da ingas1
tamamlanan Tagoz muhribinin ise 2 Haziran 1908 tarihinde siirat tecriibelerine
girigilmigti. Azami siirati 28 knot olarak prova edilen geminin, genel olarak
teknenin mukavemeti ve dengesi ilave olarak kazanlarindaki tazyik ve vakum
giicliniin de mukaveleye uygun oldugu miigahede edilmisti."'® Sonug olarak
Sultan 1I. Abdiilhamid Dénemi boyunca Osmanh Bahriyesi’ne toplamda 40
torpidobot ve ii¢ torpido gambot tedarik edilmisti.

19. yiizyihn sonundan 20. yiizyihnda ortalarina kadar gambot'"'; bir veya iki
direge sahip, az su geken nehir ve kiy1 savunmasi igin tasarlanan, silahl gemi tiplerine
verilen genel bir terimdi. Genelde bag tarafta agir bir top diginda iki veya ii¢ adede
varan hafif ¢apli silahlara da sahip olan gambotlar, Osmanl Bahriyesi tarafindan
kiy1 miidafaasinin en énemli unsurlan olarak gériilmiistii.''? Gambotlar, zellikle
torpidobotlara nazaran igletim maliyetlerinin belirgin oranda diigiik olmas1 ve daha
az bakim gerektirmesinin yaninda, karakol gérevleriigin de bigilmigkaf tan olmas
hasebiyle Osmanh Bahriyesi tarafindan bir hayli tercih edilen bir gemi simfiyd.
Gergi, Osmanli Donanmasi’nda agrlikh karakol hizmetini silahh vapurlar iistlense

de stratejik onceligi olan mahallerin muhafazasi i¢in gambotlar 6nemli avantajlar

107 Osborne, Destroyers. .., s. 39-40.

108 Giileryiiz, a.g.e, s. 80.

109 DMA, MKT. 1635/66.

110 DMA, MKT. 1635/77.

111 Gunboat: Kiigiik boyutlarda az su geken ve nispeten bag-kig taraflan agir toplarla teghiz edilmig
bir gemi tipidir. Genellikle kiy1 savunmasi igin kullamlmaktadir. Bkz. Nutki, a.g.e, s. 104.

112 Spencer Tucker, The Ecncyclopedia of The Wars of the Early American Republic 1783-1812, ABC-
CLIO Publishing, California, 2014, s. 280.
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sunmaktaydi. Ashnda Sultan II. Abdiilhamid’in donanma envanterine bakildiginda
Sultan Abdiilaziz Dénemi’nde tedarik edilen gambotlarin 6nemli bir yer teskil ettigi
goriilmektedir. Ne var ki degigen sartlar alinda Memalik-i Mahrise-i Osmani’nin
uzun sahil seritlerini korumak igin eldeki gambot sayis1 ve kapasitesinin olduk¢a
yetersiz olmasi, yeni gambot tedarigini ideta zaruri bir hale getirmisti.

Boylelikle “Sevahil-i Sahane’nin bahren dahi istimal esbab-1 muhafazasi”
i¢in siparigi planlanan gambotlar hakkinda gereken tetkikatin icrasi, Meclis-i
Mahsus biinyesinde miizakere edilmesine baglanmugt1. Siparisi planlanan gam-
botlara, Yemen, Basra ve Kizil Deniz sahillerinde karakol gérevi i¢in merkezden
uzak bolgelerde acil ihtiyag''? duyulmaktaydi.!** Bu aciliyetin en temel nedeni
ise Kizil Deniz gibi muhtelif mahaldeki karakol hizmeti veren sac gemilerin
¢iiriimiis olmas1 ve buna mukabil son dénemlerde artig gdsteren korsanhik
adina altindaki deniz haydutlugu faaliyetlerinin ortaya gikardig: giivenlik za-
fiyetiydi. Yemen Vilayeti’nin bolgedeki haydutluk faaliyetlerine kars1 eldeki
sayica bir hayli az olan silahli vapurlarla aldig1 énlemlerin yetersizligi ve bu
gemilerin miitemadiyen devriye yapabilmesi igin ihtiyag duyulan masraflarin
kargilanamamasi HitkGimet-i Seniyye nazannda bu meseleyi olduk¢a sorunlu bir
hile getirmekteydi. Bu yiizden de Osmanh yetkililerinin bélgedeki haydutluk
faaliyetlerine karg: alacaklar: tedbirlerin baginda, ivedilikle ihtiyag¢ duyulan
gambotlarin tedarigi vard1.'"

18 Temmuz 1904 tarihli bir tezkirede, bu ihtiyaca vurgu yapilarak en azin-
dan ii¢ sac gambotun tedariginin elzem oldugundan s6z edilmekteydi. Ihtiyag
duyulan gemilerin teknik 6zellikleri; uzunlugu 140 kadem, genisligi 21 kadem,
derinligi 13 kadem ve deplasmani da 360 ton olarak agiklanmigts. Bunun yaninda
kamaralan elektrikle aydinlatilmas: ve torpido teghizatiyla donatilmasi icap eden
bu vapurlar i¢in 14.000 sterlin tutarinda biitge ayrilmigts. '

Dogrusu Osmanh Devleti, olabilecek en kisa siirede gambot tedarigi igin her
tiirlii firsat1 degerlendirmekteydi. Mesela, 1898 yilinda Fas Sultan: tarafindan

Cenova'daki Italyan MacLaren & Wilson Firmasi'na siparis verilen, deplasman

113 Ayrica bu bélgelerdeki ihtiyaca binaen tayin edilen gemiler hakkinda bilgi i¢in bkz. BOA,
BEO. 209616/2795.

114 BOA, BEO. 2665/199836.

115DMA, MKT. 1539/11.

116 BOA, BEO. 2498/1873491.



50 ton olan ve 52 m boyundaki gambota, inga agamasinda anlagmanin feshi
edilmesi dolayisiyla Osmanli Devleti talip olmugtu. 1898 yilinda denize indi-
rilen Nurii'l Bahir ad1 verilen gambot, 1906 yilina kadar Reji Idaresi hizmetinde
kalmugt1. Bunun diginda 1904 yilinda Alman Sachsenberg-Werke Firmasr’na 240
tondeplasmaninda, 42 m uzunlugunda ve gelik gévdeli iki adet gambot (Kasta-
monu, Yozgat) daha siparis verilmigti.'”” Ancak bu gambot tedarikleri, Osmanh
Donanmast’nin ihtiyacini kargilamaktan oldukga uzakt.

118

Diger yandan da gambot nevinde''® gemilerin siparisi icin de Bahriye Meclisi

tarafindan siiregelen miizakerelerde “scvahil-i Osmaniye’de karakol vazifesi

iyfas1 ve sevahilin layikiyla tarassudu i¢in” daha 6nceden ihtiyag duyulan 24,

adet seri hareketli gambotun siparisi i¢in yazigmalann yapildigs; ancak bir tiirlii
gergeklestirilmediginden dem vurularak en azindan 12 adedinin bir an evvel
tedarik edilmesi gerektigi kanaati hikimdi.""’

Siparigin gergeklestirilmesi i¢in Osmanl Devleti iginde silah ihalelerindeki
en 6nemli kurum olan Techizat-1 Askeriye Nezareti biinyesinde bir komisyon
teskil edilmigti. Komisyondan ¢ikan mazbata ile Fransiz Schneider-Creusot
Firmasi’'ndan daha énceden resim ve planlari takdim edilen 10 adet gambot
sipariginin verilmesine onay ¢itkmusti. Ashnda ihalenin dért torpidobot, dért
muhrip ve on gambotu kapsayan genis 6lgekli bir hal almasi, komisyonun Fransiz
Firmasi ile kiran kirana pazarliga tutugmasina olanak da saglamigti. Diisiik tonajh
(213 ton) dokuz adet gambotun (Tagkdprii, Nevsehir, Gokgedag, Refahiye, Aymntab,
Moalatya, Seddiilbahir, Ordu, Bafra) her biri i¢in firmanin bigtigi bedel 28.000 lira
iken komisyon, 24.875 liraya kadar fiyat1 diigiirebilmigti. Bir adet daha alinacak
daha agir tonajli (422 ton) gambot (Marmaris) igin ise fiyat 82.000 liradan 71.500
liraya kadar gekilebilmigti. Toplam olarak Osmanli Devleti, on adet gambot i¢in
Schneider-Creusot Firmasi’'na 1901-1905 yillar1 savunma biitgesinden aynlan
295.375 lirahk tutar1 6deyecekti.'?

117 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 163-164.

118 Osmanl Bahriyesi yetkilerinin kaleme aldig1 belgelerin ekserisinde diisiik tonajli gambotlarin
“tarassut sefinesi”; giiniimiiz tabiriyle “karakol botu” olarak tanimlandig; anlagilmaktadir.
Ancak o dénemde birgok Eahriye tarafindan da bu sinif gemilere gambot denilmesinden
ve ¢aliymanin devaminda anlam karmagasi olugturmamasi agisindan bundan sonra tarassut
gemileri de gambot olarak ifade edilecektir.

119 BOA, DH. MUI. 2/4.

120 BOA, BEO. 2743/205722.
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Gelgelelim Techizat-1 Askeriye Nezareti'nin bu indirimden ¢ok da hognut
olmamasindan dolays, 20 Aralik 1905 tarihinde tekrar bir araya gelen komisyon-
da gemilerin fiyatimn diigiiriilmesine yénelik firma ile tekrar yapilan pazarhik
neticesinde, 375 lira tenzilatla fiyatin 295.000 lira olmasina karar verilmigti.'*'
Daha sonra Osmanl yetkililerinin gemilerin fiyatlanyla ilgili tenzilat girisimleri
siirdiirmiig olmali ki Fransiz firmasi, baska bir indirimin s6z konusu olmayacagim
kesin bir dille agiklamak zorunda kalmigti.'?

Fiyat hususunda taraflanin anlagma saglamasindan kisa bir siire sonra, Saint-
Nazaire'de ingasina baglanan gemilere nezaret etmek iizere Osmanl Bahriyesi
tarafindan 6 Mart 1906 tarihli bir emir ile Erkin-1 Harbiye Sag Kolagas: Salih
Efendi refakatinde bir heyet génderilmesi ve bu heyetteki zabitana orada bulun-

duklan miiddetge de aylik 30 lira 6denmesi miinasip goriilmiistii.'*

Gemilerin Isimleri Sinifi Mensei
Yarhisar Muhrip

Tagoz

“

Samsun

Basra “

Marmaris Garmbot

Tagksprii Gambot (Karakol botu)
Giokgedag o

Nevsehir
Refahiye “wa
Aymntab “u

Malatya “u Fransiz Schneider Fabrikas:
Bafra “u
Seddiilbahir “u
Ordu .

Berk-i Satvet Torpido Kruvazérii Alman Germania Fabrikasi
Pepk-i Sevket e

Tablo 7: Nezaret-i Umur-1 Bahrlye Tarafindan Alman ve Fransiz Fabrikalarindan Tedarik Edilen
Muhtelif Siniftaki Gemller ve Isimleri
Kaynak: BOA, Y. PRK. ASK. 184/33, Lef: 2.

121 DMA, EH. 109/15.
122 BOA, BEO. 2744/205787.
123DMA, EH. 112/33.



Silah ticaretinin en cezbedici yonii, biitiiniiyle uluslararas: bir ticaret olmasi
ve pesin paray1 ddeyen herkese her seyin satilabilmesiydi. 19. yiizyilin sonunda
askeri kabiliyetleri heniiz tam olarak ispat edilmemis denizalt1 gemisi de bu
kabilden maharetli silah tiiccarinin elinde bir anda korkung bir silaha déniisii-
vermigti. Bu dogrultu da bakildiginda Nordenfelt Firmasi’nin inga ettigi Nor-
denfelt denizalulaninin ilk olarak Yunanistan’aardindan Osmanli Devleti'ne ve
akabinde Rusya'ya satilabilmesi tesadiiften &te ticari bir bagarinin sonucuydu.

Ashinda bagta SultanI1. Abdiilhamid olmak iizere Osmanl Bahriye Nezareti
Erkin-1 Harbiyesi de yeni teknoloji iiriinii olan denizaltilar1 oldukga yakindan
takip ediyordu'?*. Osmanli ricalinin bu meraki, torpidonun kesfi ve hemen
arkasindan torpidobotun savag sahnesinde yerini almasiyla birlikte, 1880’lerin
sonuna dogru denizaltilara atfedilen 6nemin uluslararas: diizeyde de artig gos-
termesiyle oldukga paralel bir seyir izliyordu.'?

1880’lerin sartlarinda ¢agin en geliskin denizaltisi, William Garrett’in tasar-
ladig ve Isveg asilli silah iireticisi Thorsten Nordenfelt tarafindan inga edilen
Nordenfelt Simft’yd1. Tahrik sistemi buhar giiciine dayali olan Nordenfeltler, o
zamanlarda isim yapmig olan Whitehead torpidosunu atabilecek kabiliyetteki ilk
denizaltiydi. 1885 yilinda diinyada oldukea ilgiyle kargilanan yeni icat Norden-
felt denizaltisiun ilk modelinin, (Nordenfelt-I) ticari alanda tanitimi ve satilmas:
maksadiyla isveg Landskrona’da Osmanli atagenavalleri ve gesitli iilkelerden gelen
davetlilerin katilimiyla bir deneme seyri tertiplendi. Tecriibe seyri esnasinda
Nordenfelt-1 denizaltis), izleyenler iizerinde istenilen etkiyibirakamamigsa da Yu-
nan Bahriyesi'ne bu denizaltiy1 9.000 sterline satmakta en biiyiik pay, tartigmasiz
Nordenfelt Firmasi’'nin kurnaz satiy miimessili olan ve daha sonra “Avrupa’nin
Gizemli Adami” olarak taninacak Sir Basil Zaharoff’a (1849-1936) aitti.'*

Gergekte Basil Zaharoff 1849 Mugla dogumlu ve Rum kékenli bir Osmanl
Devleti tebaastydi. Zamaninin silah ticaretinin en 6nemli figiirlerinden biri
olan Basil Zaharoff, Nordenfelt Sirketi’nin miimessilligini yaparak Nordenfelt

denizaltilaninin Yunanistan, Osmanli Devleti ve Rusya’ya satilmasinda kilit rol

124 Denizalt1 gemilerine ait yabanai dildeki eserler Bahriye Nezareti tarafindan Osmanlicaya
gevirtilerek Erkan-1 Harbiye-i Bahriye zabitanina risale seklinde verilmekteydi. Bkz. DMA,
$B. 330/41A.

125 Mercan, Osmanls Bahriyesi’'ndeki..., s. 40.

126 Mercan, Osmanls Bahriyesi'ndeki. .., s. 32.
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iistelenmisti.”” Basil Zaharoff, 6nce itibar arayig igerisinde olan Yunanistan’a
Nordenfelt-I denizaltisin1 satmay1 bagarmugt1. Sonra, Yunanistan’in bélgedeki
rakibi olan Osmanli Devleti’'ni de bu yeni icat denizaltinin yaratacag: tehdit
konusunda ikna ederek iki Nordenfelt denizaltisinin siparig edilmesini sagla-
migt1. Osmanlr’'nin kiyilaninin miidafaas: konusuna takint1 derecesinde 6nem
veren Sultan II. Abdiilhamid, tiim bu geligmeler kargisinda ciddi bir endiseye
kapilmigt1. Sultan’in bu giiphesini ticari bir zafere déniistiiren Zaharoff, kimi
yazarlann dile getirdigi iizere “cimriligiyle nam salmig Sultan II. Abdiilhamid’den
parasini almayi bagaran bir tiiccar”d1.'?8

Esasen Sultan II. Abdiilhamid, Osmanli Devleti ile Yunanistan arasinda
yasamakta olan siyasi huzursuzluk ve miistakbel bir harbin patlak verebilecegi
ihtimalini her daim g6z 6niinde tutmaktaydi. Bunun diginda her an payitahta
kargi beklenen yakin Rus tehdidi de hesaba katilmas: gereken bir diger sorundu.
Béyle sdylentilerin kol gezdigi bir dénemde, Rus Imparatorluk Bahriyesi’nin
50 adet ufak ¢apli denizalt1 siparig etmesinin Sultan IL. Abdiilhamid’i derin bir
giivenlik kaygisina yonelttigini ve buna bagh olarak ivedi bir sekilde Nordenfelt
Firmast’'na Yunanistan’in sahip oldugu denizaltidan daha gelistirilmig modelini
siparig ettigini ortaya atmak ¢ok da yanl sayilmazdi.'®

Bir yaniyla Yunan Bahriyesi de Nordenfelt-I denizaltisindan arzu ettigi fayday:
higbir sekilde saglayamadi. Bilhassa su alt1 siiratinin diisitk olmasi, akintih sularda
denizaltimin gésterecegi performansi siipheli hile getirmis ve daha da 6nemlisi
su altinda seyreden geminin yatay olarak sabit tutulamamas: da —sarniglardaki
muvazene/denge bozuklugu— denizaltinin daliy durumda girisecegi taarruzu
oldukga zorlagtirmigts. Ancak denizalt 5zellikle Jeune Ecole doktrinini savunanlar
iizerinde dikkate deger bir etki ortaya koymustu. Bu etki Sultan II. Abdiilhamid
ve damigmanlarini da bir hayli etkilemi olsa gerek ki Ingiltere Sefareti’'nde go-
revli iki atagenaval Mehmed ve Cemil efendilerin Yunanlar tarafin satin alinan
Nordenfelt-I denizaltisina iligkin abartih degerlendirmelerinin bulundugu raporu

Torpido Komisyon’unda énemli dl¢iide yer bulabilmigti.

127 Richard Lewinsohn, Zaharoff: Esrarengiz Avrupal, Iletisim Yayinlan, Istanbul, 1991, s. 45.

128 StureTheolin, Istanbul’da Bir Isveg Sarayi, Yap1 Kredi Yayinlan, istanbul, 2001, s. 108.

129 Richard Hall-Compton, The First Submarines: The Beginnings of Underwater Warfare, Periscope
Publishing, Cornwall, 2003, s. 69.



“...zikr olunan vapurun stiret-i mubhtelife iizere icri-y1 manevra edcbilecek sefiin sevahil
muhifazasinca pek degerli olacagy ve alel-husis diiyman gemilerinin bogaz ve siir limanlan
abluka etmelerini men cyleyecegi ve diiyman limanlarinda mevzi torpidolarla sefiin tahrib
edebileceginden (....) mezkir torpido ve vapurun goriinmeksizin sath-1 bahirde sefain-i
a'ddya takarriibii ve yAhud murid olunan umka degin ka'r-1 derydya inerek diigmanin ha-
beri olmadig1 hilde gemisi altindan gegebilecegi ve diigman sefdinine hin-i takarriibiinde

torpido ile stret-i muhtelifc iizerc icrd-y1 manevra olunacag anlayilmiy olmagla...™

Sonunda, Yunanistanin denizalt1 gemisine sahip olmasi haberinin ardindan
Nordenfelt Sirketi ile her birinin degeri 11.000 stetlin olarak iki adet denizalt:
1886 yilinda siparis edilmigti. Sultan II. Abdiillhamid’in irade-i seniyyesi ile
Hazine-i Hassa’dan 6denmek iizere siparig edilen denizaltilarin iki buguk ay gibi
kisa siirede bitirilmesi, pargalar hilinde vapura yiiklenerek montajinin Halig’te,

Tagkizak Tersanesi'nde yapilmasi kararlagtirilmagt.**!

Denizalt1 gemilerinin siparig siirecinde Bahriye yetkilileriyle Nordenfelt
Firmas: arasinda miizakerelere aracilik eden, Isveg ve Norveg Sefiri Mésys
Arenof’tu. Bu miizakereler sonucunda, Nordenfelt adina Osmanli Bankas:
Direktorii Morgan Hugh Foster ve Osmanh Bahriyesi arasinda 23 Ocak 1886
giini bir kontrat imzalands. Bu kontrata iligkin 30 Kasim 1886 (3 Rebiyiilevvel
1304) tarihli, Bahriye Nazir1 Hasan Hiisnii Paga, Hazine Nazir1 Agob ve Bah-
riye Mirlivas: Ismail Hakk: Bey taraf indan miihiirlenen belgede, denizaltilarin

teslimine y&nelik su esaslar belirtiliyordu:

“11 Kanunisani sene 301 tirihli konturatoda mezkir istimbotlarn ingas1 ve bunlara
mahsiis endaht borular1 ve kiffe-i edavitiyle berabertertib ve techizi tirih-i kontratodan
i‘tibiren nihayet iki buguk ay miiddet zarfinda ikmal edilerek on giin zarfinda vapura
tahmil ve Dersa‘idet’e miiteveccihen hareket etdirilmesi ve Dersa‘ddet’e viiridunda
lizimu olan ‘amele cihet-i bahriyyeden meccinen verilerek bunlarin mumaiileyh ta-
rafindan ta‘yin olunan miihendisler vasitasiyle ve bir miiddet-ikalile zarfinda kurulup
denize indirilmesi miinderi¢ ve megriit bulunmugdur. Isbu istimbotlarin Dersa‘ddet’e
viirGdile Tersine-i ‘Amire’ye ¢ikdiginda miimileyh Mésys Nordenfeld tarafindan
gonderilen miihendise cihet-i bahriyeden teshilit-1 tamme ire ve icib eden ‘amele dahi
i't4 olunarak igin teehhiiriine bir giin sebebiyet verilmedigi muhakkak ve mithendis-i

mumaileyh tarafindan dahi musaddak bulunmugtur”.'*?

130 DMA, MKT. 420/78.

131 Nordenfelt denizaltilarinin istanbul’a geligi, Tersane-i Amire'de montaj1 ve seyir tecriibele-
riyle ilgili teferruath bilgi igin bkz. Mercan, Osmanl: Bahriyesindeki..., s. 43-58.

132 BOA, Y. PRK. ASK. 36/75.
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Ingiltere’nin G. F. G. Des Vignes Firmasi'nin Cherstey'deki tezgihlarinda
kizaga konan ve Sultan tarafindan Abdiilhamid (Nordenfelt-I1I) ve Abdiilmecid
(Nordenfelt-II1) ad1 verilen denizaltilar, Yunanistan'in sahip oldugu Nordenfele-I’
e gore dahabiiyiik ve daha fazla torpido alabilmekteydi. Osmanh Bahriyesi'ne
alinan denizaltilar; 31 m boyundaydi, deplasmani 160 tondu ve 250 beygir
giiciinde iki silindirli makineye sahipti. Denizaltilar, dalis1 esnasinda tepe
bacasini kapayarak kazandakalan buhar tazyikiyle hareket etmekteydi. Mii-
rettebaty, bir giiverte subay, ii¢ makine subayi ve bir ateggi er olmak iizere
toplam bej kisiydi. Nordenfelt Sinifi denizaltilarin su altindaki seyir menzili
12 milden az oldugundan, daha ziyade su iistiinde taarruz yapabilecek sekilde
tasarlanmigt1. '

Jeune Ecole doktrininden bir hayli etkilenen Osmanl Bahriyesi'nin 1897
Osmanli-Yunan Harbi sonras hazirladigi Donanma Programi’nin torpidobot ve
muhripten sonraki en 6nemli ayagini, kruvazor olusturuyordu. Kiy1 miidaf aasina
doniik zirhh muharebe gemisi agigim kapamanin en ucuz ve pratik yolu, hafif
zirha sahip, siiratli kruvazérler tedarik etmekti. Bu yiizden Osmanli Devleti,
kruvazér sinifi gemilerin temini ve hatta Tersane-i Amire biinyesinde ingas1 igin
bir dizi girisimde dahi bulunmugtu. Bu yolla Osmanl idarecilerinin kruvazér
alimylailgili olduk¢a kararli oldugu, Erkidn-1 Harbiye ve Bahriye feriklerinden
miitesekkil bir komisyonun Ingiltere’den alinacak zirhh kruvazérlerle ilgili genis
capl teknik incelemeler yapmasi ve mevcut kruvazér tekliflerini degerlendir-
mesinden ortaya gikmaktadir.'*

Osmanli Devlet ricali donanma igin alinmas: planlanan bir zirhli ve iki kruva-
zér igin yine ilk bagvurdugu adreslerin baginda Fransiz Forges et Chantiers de la
Méditerranée Firmas: vardi. Ozellikle Firma'nin inga ettigi zirhhlar; torpi_dolarl,
techizat1 ve dayaniklihg1 ile nam salmugts. Firma’'nin inga ettigi zirhhlann askeri
cevrelerce son derece bagarili platf ormlar olarak tescil edilmesi Rusya, Japonya,
Portekiz ve $ili tarafindan da bu gemilerin tercih edilir olmasini saglamugt1. Fran-
sa Tersanesi Genel Direktorii Mésyd Carre (), Osmanli makamlariyla yaptig
goriigmede sitayigle bahsedilen bu zithlilan iki y1l zarfinda teslim edilebilecegini

dile getirmiti.'*

133 Metel, a.g.e, s. 8-9.
134BOA, Y. PRK. ASK. 64/3.
135 BOA, 1. DH. 12956/102452.



18 Ekim 1883 tarihli Forges et Chantiers $irketi’nin yaptig1 bir teklifte,
karakolluk hizmetinde kullanmilmak iizere insa edilecek kruvazériin detayh
planlari, kullanilacak toplarin cinsi (orta kalibreli seri ategli toplar) ve daha
¢ok beygir giicii iireten yeni tip kazan sistemiyle ilgili detayh bilgiler iger-
mekeedir. 1%

Buna ilaveten Osmanlh Donanmasi’mn acil kruvazér ihtiyacina déniik olarak
maliyeti azaltmak babinda, kendi iigiincii ssmf kruvazér tasarimlarim da “siirat-i
seyir ve hareket cihetleri bakimindan tadilat neticesinde” kolaylikla ikinci simifa
yitkseltilebilecegi iddia ediliyordu. Forges et Chanticrs de la Méditerranée Fir-
masi tarafindan kruvazérlerin adedine 210.000 sterlin, zirhh igin ise bir milyon
sterlinden fazla bir rakam telaffuz edilmesi nedeniyle 2 Nisan 1891 tarihinde
bir araya gelen Mubayaa Komisyonu’'ndakimiizakerelerde de gemilerin olduk¢a
pahali olduguna dem vuruluyordu. Fransiz firmasi, bu olumsuz duruma kargilik
olarak ataga gegerek Bahriye Naziri, Bahriye Erkin-1 Harbiye Reisi, Bahriye
Ingaat Reisi, Bahriye Mirliva ve kaymakamlanindan miitesekkil bu komisyona
dort taksit'”” hilinde 8deme plan teklif etmnigti.’*®

Mamafih, Osmanh maliyesinin yetersizligi yiizinden Donanma-y1
Hiimayinca talep edilen iki kruvazér ve bunlar1 desteklemek maksath bir zirh-
linin toplam bedeli olan 1 milyon 600 bin liramn Hazine-i Celile tarafindan
kargilanmasinin imkansizhigiagik¢a ortadaydi. Bunun igin Bank-10smani dahil
olmak iizere birgok banka ve finans kurulugundan farkli oranlarda kredi temini
yoluna gidilse de kredi taraf inin daha fazla tetkik edilmesi karar, gelecek birkag
yil siire zarfinda Osmanli Bahriyesi’'nin niindeki en biiyiik engeli tegkil edecekei.
Dabhasi, Avrupa’dan alinmasi planlanan % 5 faizli krediye Bank-1 Osmani garan-
torliigii altinda bagta giimriik hasilat1 ve agnam vergisinin kargilik gosterilmesi

diigiiniilse de hangi kalemin daha sorunsuz olacag: tam bir bilmeceydi.'*

136 BOA, Y. PRK. ASK. 20/17.

137 Dért taksit gu gekilde denecekti: Birinci taksit gemilerin omurgasinin atildigy dénemde,
ikinci taksit, donammlannin ikmal edildigi zaman, iigiincii taksit gemilerin denize indirildi-
ginde ve son olarak dérdiincii taksit de Komisyon-1 Mahsus tarafindan gemiler incelendiginde
ve olur verildiginde 6denecekti BOA. Y. PRK. ASK. 71/11.

138 BOA. Y. PRK. ASK. 71/11. Fransa'ya siparisi planlanan bir zirhli ve iki kruvazér iin 35
milyon frank bedel ¢ikanlmgti. Bu bedelin hangi kaynaklardan kargilanacagina iligkin bilgi
igin bkz. BOA, Y. PRK. ESA. 16/11.

139 BOA, Y. PRK. ML. 12/38.
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Ote yandan, Sultan II. Abdiilhamid’in géziinde Donanma-y1 Hiimay{in’a
satm alinacak kruvazérlerin hangi firmaya siparig verilecegi durumu da mali
veya teknik bir meseleden Ste siyasi yonii daha agir basan bir tercih hiline gel-
misti. Osmanli’'nin askeri ve siyasi kapasitesinin fazlasiyla farkinda olan Sultan
I1. Abdiilhamid, donanmaya tedarik edilecek gemilerin hangi iilke veya firmaya
siparis edilecegi konusunda, uluslararas: arenada elindeki kozun ne denli belir-
leyici oldugunu anlamakta gecikmemigti. Bagka bir ifadeyle, Sultan’in kendi
tarafsizlik siyasetini uygularken 6ne ¢ikardigi en énemli enstriimanlardan biri
silah siparigleriydi. Dolayisiyla hig de sagirtic1 olmayan bir bigimde, Osmanli karar
ahcilan, torpidobot siparigindeki Alman hegemonyasina benzer bir uygulama
yerine her firmaya egit mesafe de olan ve bu sayede aralarindaki rekabetten isti-
fade eden bir siparig stratejisi izlemigti. Bylelikle, donanmaya tedarik edilecek
kruvazorlerin Meclis-i Viikela tarafindan Almanya, ABD, Ingiltere ve Italya'dan
alinmasi uygun goriilmiigtii.'*°

Ancak Osmanli Devleti’nin, yukanda tarif edilen olgu ger¢evesinde Diivel-i
Muazzama ve ona bagh firmalar karsisinda dengeyi gézeten bir “hil-i hareket
tasavvuru” uygulamasi pek de kolay gozitkmiiyordu. Mesela, italya'min Sultan II.
Abdiilhamid’i torpidobotlarn siparisine ikna etmekte kullandig1 yéntem olan ig
giivenlik harekitinda “Ermeni vakasindan dolay1” zarar goren ve daha sonra yurt
digina iltica eden Ermenilerin tazminat talepleri, bagta ABD ve Ingiltere’nin de
bagvurdugu yegine diplomatik argiimanda. Sultan, bu tiir talepleri 6rnek teskil
etmemesi adina aninda geri gevirdiyse de genellikle Istanbul’a filo génderme
tehdidinde bulunan iilkelere, tazminat olarak talep ettikleri meblag kadar askeri
donanim ve arag siparisi vermeye ikna edebilmisti.'*'

Boylece Sultan II. Abdiilhamid, ABD’nin Ermenilere déniik tazminat tale-
bine kargilik olarak OsmanliBahriye Nezareti’'ni, donanmaninihtiya¢ duydugu
kruvazérlerden birinin bu iilkeye siparisi edilmesi ile ilgili bizzat gorevlen-
dirmigti. Buna ilaveten Sultan, Hariciye Nezareti kanaliyla belirli aracilan
devreye sokarak Amerikan Hiikimeti’nin tazminat taleplerini bosa ¢ikarmaya
déniik yogun bir ¢aba harciyordu.'* Nitekim Sultan’in bu ugragilan hig de bosa
¢tkmamug; ideta bir tagla iki kug vurulmugtu. Kendisi, Bahriye Nezareti’nin

miitemadiyen talep ettigi kruvazér ihtiyacini karsilamakla kalmamig, ABD’nin

140 BOA, BEO. 1249/93655.
141 Grant, a.g.e, s. 90; Langensiepen ve Giileryﬁz. a.g.es. 10.
142 BOA, BEO. 1801/120074.



vatandagi olan Ermenilerin de tazminat taleplerine, uluslararas: bir mesele hilini
almadan set ¢ekebilmisti.

En sonunda Sultan II. Abdiilhamid, Amerika’dan bir zirhl1 alinmasina y6-
nelik 9 Kasim 1899 tarihinde Bahriye Nazir1 riyasetinde William Cramp &
Son (William Cramp & Sons Ship & Engine Building Company) Fabrikas vekili ile
miizakereleri yiiriitecek bir mubayaa komisyonu teskili i¢in talimat vermisti.
Mezkiir komisyon, Amerikan Firmasi’'ndan Japon Imparatorluk Bahriyesi’ne
inga ettikleri ve 23 knot siirat ile bir hayli bagarih telakki edilen Kasagi Simifi
muhafazal kruvazérlere oldukga benzer vasiflarda, Tersane-i Amire’deki bityiik
havuzlara girebilmesi igin zirhli firkateynlerden daha dar bir gévdeye sahip, 17
kadem (6,4 metre) su gekecek ve uzunlugu 350 kadem (132,6 metre) olacak
6lgiide bir gemi talep edilmiyordu.'* Ancak ilk olarak komisyon, kruvazérlerin
planlarimi gérmek suretiyle “tedkikit-113zime icras: tabi‘i” kilindiktan sonra
kruvazérlerin sipariginin verilmesinin uygun olacagina kanaat getirmisti. Bu
yiizden ilk olarak “Avrupa devletleriyle Amerika Hiik(imeti'nin en son sistem
olarak kabil eyledikleri bu kruvazorler igiin muktezi planlarin mezkr fabri-
kadan celbine” karar verilmigti.'*

Aslinda Osmanl Bahriye yetkililerinin kruvazor meselesinde olabildigince
secici oldugu ve iilkede silahlanma yariginin firmalar arasindaki rekabetten ya-
rarlanma gayreti i¢inde oldugu sonucu varilabilir. Kruvazér ingas1 hususunda
bilhassa ehil firmalarla gériisen Tersane-i Amire Ser-Ressami Mirliva Ahmed
Paga, bir yamyla Sultan I1. Abdiilhamid’in siyasi tercihleriyle Bahriye Nezareti'nin
ihtiyaglan arasindaki hassas dengeyi gézeten kilit isimlerden biriydi.!** Dolay1-
styla Ahmed Paga, ABD’de William Cramp & Son Fabrika yetkilileri ve Ingilte-
re’deki Armstrong Firmasi ile bizzat gériigerek Osmanli Donanmast’nin gérev
ihtiyaglarina uygun bir muhafazali kruvazoér modeli iizerinde miizakerelerde
bulunuyordu. Osmanli silah pazarinda Alman-ingiliz rekabetinin kizigtig1 ve
ABD’nin tazminat taleplerinin zirveye yiiriidiigii bir donemde, ABD ve Av-
rupa’daki firmalardan temin ettigi gemi planlar1 ve resimleriyle yurda dénen
Ahmed Paga, ayaginin tozuyla kaleme aldig1 raporunda Armstrong Firmasi’nin

teklifinde su ifadeler yer aliyordu:

143 BOA. Y. MTV. 196/14.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJiSI

“Krupp ve Armstrong fabrikalarindan Armstrong fabrikasinin esliha ve mithimmat-1
niriye-i sdire-i ii¢ yiiz elli kadem tiliinde ve yirmi iki mil siir‘atinde zithsiz muhifaza
giiverteli bir kruvazér ve iki cesim torpido-geger igiin bes yiiz yetmis bin ingiliz liras
ve Krupp fabrikasinin dahi aym sistemde ve ol mikdar kruvazér ve torpido-geger ile
bunlara muktezi torpido igiin beg yiiz yetmis bin dért yiiz doksan iig Ingiliz liras: ta-
lebinde bulundugu misillii Armstrong fabrikasi on taksitte tesviye-i deyne rizi olarak

Krupp fabrikasinin bu bibda arz{i-y1 ali-i hazret-i miilikaneye tabi‘ oldugu gésterilmis
?146

oldugu. ..

[lging bir sekilde bu raporun teblig edildigi siralarda Padisah yaveri olarak
gorev yapan miisavir subay Kalau von Hof e, kiy1 savunmasinin temini igin kru-
vazdr tedariginin yanlgbir secim oldugundan, onun yerine taarruz ve savunma
kabiliyetleri ok daha iyi olan bir zirthlinin tercih edilmesi gerektigini yu sekilde
izah ediyordu:

“Nezd-i dckdyik-vefd-i hildfetpenihilerinde miistagni-i izih ve umiim vukif dirin-1

bahriyinun masdaki bulundugu iizere, saltanat-1 ebed-miiddetleri igiin, mutlakiyet dere-

cesinde muktezi, sevahil muhifazasi emrinde bi'l-hissa kruvazér sinifi asli ise yaramayip,
bu ihtiy¢ mutlak ancak biiyiik sevihil muhafiz zirhl sefain ile def* olunabilir. Bu bibda
evvelce de levyih-i miite‘addide-i kemterinemle arz ve isbit maksad etmis idim. Tekran
tasdi‘inden ictiniben, su kadarla iktif3 olunur ki, miisteviyen ¢iplak olan bu sinif sefdin

ne ta‘arruzi ne de tedifi‘i bir hareket igiin zerre kadar hiiz-i ehemmiyet degiller”.""”

Nitekim komisyonun teferruath ¢aliymalar1 ve Kalau von Hofe’nin firma
yetkilileriyle uzun siireli miizakereleri neticesinde, 1900 yilinin Mays ayinda
Bahriye Nezareti, William Cramp & Son Firmasi ile talep edilen vasiflar dogrul-
tusunda daha sonra Mecidiye ismi verilecek, 3.485 tonluk bir muhafazal kruvazor
i¢in mukavele imzalayabilmisti.'*® Aym mukavelede Amerikan Hiikiimeti’nin
israrct oldugu tazminat maddesi gikarilarak talep edilen 90.000 dolardan fazla
olan meblagn siparisi, verilen kruvazériin bedeline dahil edilebilmigti."*

Osmanh Bahriyesi'nin William Cramp & Son Fabrikasi’'na gézlemci olarak
gonderdigi Yiizbagi Ali Efendi’nin 8 Mayis 1902 tarihli raporunda, 7 Kasim
1901°de ingasina baglanan kruvazériin bag ve kig postalarinin yerlerine konul-

dugu, yan omurgalar ile muhafazah giivertesine kadar tiim i¢ kaplamalarin

146 BOA, Y. MTV. 181/5.

147 BOA, Y. MTV. 196/130.

148 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 149.
149 BOA, Y. PRK. HR. 29/42.



bitirildiginden s6z edilmekteydi.® 19 Arahk 1903 yilinda fstanbul'da teslimi
gerceklestirilen geminin, kisa siire sonrakritik tasanmkusurlan oldugu anlagild1.
Kazanlarin gévdenin merkez hattina ¢ok yakin konumlandirilmasi, geminin seyir
esnasinda giddetli sekilde yalpa yapmasina neden olmaktayd. Biitiin ugragilara
ragmen geminin denge sorunu hi¢bir zaman ¢éziilemedi.'*!

Ayni zamanda Ingiltere’den de kruvazér tedarik edilmesine doniik olarak
Newcastle’da Armstrong Firmas: (W.G. Armstrong W hitworth & Company Ltd.)
yetkilileri ile gériigmeler yapmak iizere, 21 Nisan 1898 tarihinde Bahriye tara-
findan bilindik bir isim olan Mirliva Ahmed Pasa gorevlendirilmisti.'*?

Dahasonra Armstrong Firmasi'nin Istanbul temsilcisi Mésy6 Arthur da Bah-
riye Nezaretine Elswick Tezgahlar’'nda inga edilen kruvazérlerle ile ilgili bir plan
ve bir de tarifname sunmugtu. Tarifnameye gére kruvazdr, siparig edildikten 24
ay sonra teslimi yapilacakt1 ve Istanbul’a teslimiyle beraber toplam fiyat1 395.000
sterlin olacakti. Geminin giivertesi 6 feet kalinliginda nikel zirhla kaplanacak,
deplasmani13.800 ton, siirati 16,5 knot ve uzunlugu 390 kadem olacakt1. iki adet
21 santimetrelik, alt1 adet 15 santimetrelik, sekiz adet 76 mmlik ve alt1 adet de
47 mmlik seri atigh toplarla (Quick Firing Guns) donatilacakt1.'>

Ancak Osmanli Bahriyesi'nin, Ingiltere’den aldig1 iig farkli modeldeki kru-
vazér planlarindan uygun olan birini teknik sebeplerden &tiirii bir tiirlii sege-
metnesi, mukavelenin imzalanmasim da bir hayli geciktirmisti. Isin ¢6ziimii
igin Bahriye Nazir1 Hasan Paga, ii¢ farkli modeldeki kruvazér planlarini Sultan
I1. Abdiilhamid’e 27 Mayis 1901 giinii takdim etmis ve Armstrong’un modeli
uygun goriilmiigtii."* Bu kruvazér modeli, Amerika’nmin William Cramp & Son
Firmast’'na siparig edilenle birebir aymyda.

Sonunda, Eyliil 1901 yilinda Osmanli1 Bahriyesi, Armstrong Firmas: ile bir
kruvazor (Hamidiye) igin 456.000 sterlin kargihiginda mukavele imzalamgti. Ne
var ki Osmanli tarafinin ilk 6demeyi aksatmasi, geminin ingasina Ekim 1902’ye
kadar baglanmamasina yol a¢t1.'** Bu olumsuz durum kargisinda Sultan, Arms-

trong Fabrikas: tarafindan inga edilen “Hamidiye kruvazoériiniin taksitlerinin
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II. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

muntazaman tesviyesi~ igin taksitlerin 11 ay zarfinda 6denmesi ve ayrica in-
saat1 tef tig ve nezaret etmek i¢in de Bahriyeli Yiizbagt Mehmet Sait ve Ibrahim
Efendilerin gonderilmesi talimatim verdi. Bu arada Armstrong Fabrikasi’'nin
Istanbul'daki ikinci vekili olan Henry Callus tarafindan Bahriye Nezareti’ne
iletilen bilgi notunda Hamidiye kruvazériiniin Rumi Agustos ayinin sonunda
denize indirilecegi, Subat ayimin sonuna dogru da ingaatinin nihayetlendirilecegi
ve Eyliil ayinda da teslim edilecegi rapor ediliyordu."

Bu arada Avrupali meslektaglar: tarafindan oldukga takdir edilen Mirliva
Ahmed Paga’nin da tekrar Ingiltere’ye giderek Armstrong Firmas ile yeni bir
kruvazér siparisi igin temaslarda bulunmasi planlanmigti. Tam bu siralarda
Techizat-1 Askeriye Nezaretide Ansaldo Firmasi’'mn Istanbul vekili olan Mésyo
Lobrini (?) ile bir kruvazér siparisini ayarlamak maksadiyla girisimlere baglamigtu.
Miizakerelerin daha saglikh bir bigimde yiiriitiilebilmesi i¢in bir yandan da Os-
manli Roma Sefareti araciliiyla Italya’daki Ansaldo Fabrikas: yctkilileriyle de
goriigiiliiyordu. Osmanli Bahriyesi, Ansaldo Firmasiile dahaéncedenimzalanan
tig kita zirhli korvet ve beg geminin tamirine dénitk mukaveleden vazgegilme-
sine kargilik olarak Amerikan William Cramp & Son Firmasr'na siparis edilen
muhafazali giiverteli, celik levhadan mamul kruvazériin benzerinisiparigetmeyi
planlaniyordu.’” Meclis-i Mahsus tarafindan da italyan firmasina bir kruvazér
siparigi ile ilgili onayin ¢ikmasiyla 1907 yilinda Cenova'daki Odero namindaki
bir fabrikada kruvazériin ingasina baglanmigt1. Daha sonra Drama ad verilecek
olan 3.760 tonluk kruvazériin ingasina nezaret etmek iizere Bahriye Kolagasi
Serafettin Efendi ile Ingaiye ve Garkg1 Kolagas1 Celal ve Hiiseyin efendiler go-
revlendirilmigti.'>®

Daha 8nceki gemi sipariglerinde yaganan sikintilara benzer bir sekilde, Osmanh
Devleti'nin 6demesi gereken beg taksit karsiligi olan 220.000 sterlini 6deye-
memesi Ansaldo Firmasi ile agilmasi zor krizin vuku bulmasina vesile olmugtu.
Ansaldo Fabrika Direktorii Carlo Bomerini’nin, Osmanl Devleti ile imzalanan
mukavelenin 19. maddesine atif yaparak taksitlerin 6denmemesi hilinde ingaatin
duracagim ve modernizasyonu tamamlanan Mesudiye zirhl firkateyninin tak-

sitlerinin tam 6denmesine ragmen tesliminin gergeklesmeyecegini bildirmesi,
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hilihazirdaki krizi tirmandirmaktan bagka bir ise yaramayacakt.'® Bu krizle
birlikte uzun miiddet ingas1 duraklayan kruvazére, 1911 yilinda patlak veren
Trablusgarp Savag bahane edilerek Italyan Hiik{imeti tarafindan el konulacak
ve Libia ad1 altinda Italyan Kraliyet Donanmasr’nda hizmete girecekti.!*®

Osmanh Devleti'nin kruvazér siparigindeki son 6rnek, 20 Ocak 1902 tarihin-
de Alman Germania Firmasi'na ismarlanan iki torpidokruvazériiydii.'! Boyutlan
(775 ton agirhginda, 80 m boyunda) ve askeri kabiliyetleri bakimindan kruvazér
ile muhrip arasindaki ara bir simifa tekabiil eden ve ashnda torpido gambotlan
olarak adlandirilan bu gemilerin en énemli rolii, muharebe alaninda torpido-
botlar1 ve gerektiginde muhripleri avlamakti. Daha sonraki muhrip konseptine
temel teskil eden bu simfin, amaglanan gérev tipleri igin yeterli siirate sahip
olmamas: kisa zamanda gézden diigmelerine ve donanmalarda hizmet digina
¢ikmalarina yol agmugts. Bu kruvazorlerin birincil taarruz silahlari, mahmuzlu
pruvasinin su kesiminin iistiine monte edilmis 455 mmlik torpido kovam ve
iki adet 105 mm ¢apinda toplariydi. Bunun diginda gemiler, giivertede déner
rampadan atilabilen beg adet daha torpido kovanindan bagka alt1 adet 57 mmlik
ve iki adette 37 mmlik seri atesli topa sahipti.'s

Almanya Kiel'de kizaga konulan ve Berk-i Satvet ve Peyk-i Sevket ad1 verilen iki
adet torpido kruvazérii hakkinda, 17 Kasim 1906 tarihinde Germania Fabrikasi
yetkililerinin Osmanli Bahriyesi'ne verdigi bilgi notunda, gemilerin ingasinin
Snemli dlgiide tamamlandig: ve kisa bir zaman zarfinda resmi tecriibelerine
baglanacag) bildirilmekteydi.'** Ancak kruvazérlerin 29.000 sterlin tutarindaki
taksitinin zamaninda 6denmemesinin ortaya ¢ikardigi ihtilaf durumu, gemilerin
ingasin1 da sekteye ugratmaktaydi. Sonunda Bank-1Osman{i’nin aracilik etmesiyle
sorun ¢Sziilmil ve gemilerin teslimi agamasina gelinmisti.'**

Osmanli Bahriyesi tarafindan kruvazorlerin teslimi ve Istanbul’a getirilmesi
i¢in ecnebi zabit istenmedigi i¢in 897 sterlinlik harcirahla 100 zabit ve efradin

Kiel'e gonderilmesine karar verilmisti. Gérevlendirilen personelin erzak ve
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1I. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

levazimat: igin 600, gemilerin Istanbul’a getirilmesi igin gereken kémiir igin
1.125, makinelerin yag igin 340, liman kilavuz ticretleri ve kanal gecis vergisi

i¢in 250 sterlinden toplamda 3.212 sterlin biitge ayrilmigts.'*®

165 DMA, MKT. 1619/13-14.



UCUNCU BOLUM
GEMIi TAMIR VE iINSA FAALIYETLERI






1) SINIRLI MODERNIZASYON: GEMi TECHIZ VE TADIL
FAALIYETLERI

“Tersane-i Amire fabrikalarinin bugiin her nev' sefayin-i harbiye-i
cedide insasina kafil olacak ve top fabrikas! bile insa olunarak
donanma-yi humaydn toplarini vicida getirecek derecede haiz-i
mikemmeliyet oldugumefahir-iazime-ihazret-i padisahi cimlesine
ilhakan arz ile iktisab-1 mibahat edebilirim.”
19. yiizy1l boyunca Osmanli Devleti’nin en biiyiik sanayi altyapisim olugturan
yegine yerlerden biri Tersane-i Amire’ydi. Kendi biinyesinde bir dizi fabrika,
atdlye ve magazalarin bulundugu bu genis komplekste, donanmanin ihtiyag
duydugu birgok malzeme imal edilmekteydi. Sultan II. Abdiillhamid, Osmanh
tahtina ciktiginda yiizyihn bagindanitibaren, zaman zaman duragan da olsa ¢agin
gerekliliklerini yakalamaya ¢aligan bir tersaneyi devralmigti. Elbette, Osmanl
Devleti'nin iginde bulundugu maliistikrarsizlik devresinde Tersane-i Amire’nin
de kusmi olarak kiigiilmeye gittigini ve buna mukabil bir durgunluk dénemi
yasadiginm sdylemek pek de abarti sayilmaz.
Yine de Sultan IL. Abdiilhamid, devralmis oldugu miras1 ¢agin ihtiyaglarina
uygun fabrikalan inga ettirerek sadece donanma igin degil; kara kuvvetlerinin

de mithimmat ve silah ihtiyacin kargilayan bir sanayi kurulugu hiline getirmeyi

1 Bozcaadali Hasan Hiisnii Pasa, Sultan II. Abdiilhamid’e arz ettigi rapor, 20 Agustos 1898. Bkz.
BOA, Y.MTV. 181/5.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENiZ STRATEJISI

amaglamigt1. Bu dogrultu da 1890 yilinda Tersane-i Amire’de yeni bir top fab-
rikasi ve beg yillik aradan sonra kundak, mermi, kalhane fabrikas: kurulmugtu.
Bunu 1897 yilinda Mauser tiifeklerini imal eden tiifek fabrikas: takip etmis ve
yiizy1ilin sonuna dogru da bunlara torpido, silindir, vida, tulumba, bakirhane,
boru, kazanhane ve ¢ekig fabrikalar1 eklenmisti. Ayrica, 1894 yilindainga edilen
elektrik fabrikasiyla da gemiler disinda tersane iginde bulunan binalarin elektrikle
aydinlatilmasi temin edilmigti.?

Tersane-i Amire’de Sultan I1. Abdiilhamid Dénemi boyunca istifade edilen
havuzlar, 1805 yilinda, Sultan III. Selim tarafindan Osmanh gemi teknolojisinde
baglatilan modernlegme biinyesinde tersane bahgesinde yer alan Aynahkavak Sa-
ray1 yrktinlarak yerine Tagkizak ve Agackizak adlariyla inga edilmigti. Daha sonra
Sultan Abdiilaziz devrinde bu havuzlarin boyu uzatilarak daha biiyiik 8lgekli
gemilerin tamir ve ingasina girisilmigti. Ugiincii ve digerlerinden daha bityiik
olan havuzun ingas: ise Abdiilmecid zamaninda Azapkapi cihetinde baglamigsa
da havuz, ancak 1870 yilinda tamamlanarak hizmete girebilmisti. Tag havuz-
larin sik kullanimindan dolay1 sizint1 sorunlarinin yaganmasi ve kiigiik gemiler
i¢in bosaltilmasinin kiilfetli oldugundan, Sultan I1. Abdiilhamid’in talimatiyla
Bahriye Nazir1 Hasan Paga tarafindan pargalar hilinde Avrupa’dan getirilerek
tersanede monte edilen yiizer havuz, 150 tona kadarki hafif tonajh gemilerin
tamir ve tadillerine tahsis edilmigti.*

Ne var ki Sultan II. Abdiilhamid Dénemi’'nde gemi insa teknikleri, kendi-
sinden 6nceki sultanlarin girisimlerini boga ¢ikaracak diizeyde farkl bir yéne
evrilmigti. Celigin harp gemi ingasinda vazgegilmez bir malzeme hilini almasi ve
beraberinde geliskin buhar makinelerinin tatbik edilmesiyle birlikte ortaya ¢ikan
diga bagimhlik, yelken devrinde donanmanin tiim ihtiyaglarim kargilayabilen
Tersane-i Amire’nin bu 6zelligini kisa siirede yitirmesine yol agmst1. Yiizyilin
son geyreginde devletin bogustugu mali darbogaz, Tersane-i Amire’nin ¢agin
gerekliliklerine uygun, kéklii bir mahiyette modernize edilmesinin éniindeki
en biiyiik engeli teskil etmekteydi. Dolayisiyla, eldeki kisith imkanlarla Sultan
IL Abdiilhamid’in iktidarinin hiikiim siirdiigii yillar boyunca, bagta Tersane-i
Amire olmak iizere o dénemde &ne ¢ikan izmit, Suda ve Basra tersaneleri, gemi
inga konusunda duragan bir gériintii arz etse de donanmadaki gemilerin techiz
ve tadilinde kritik rol iistenebilmisti.

2 Batmaz, II. Abdiilhamid Devri Osmanli Donanmas:...,s. 131.
3 Batmaz, II. Abdiilhamid Devri Osmanli Donanmasu. .., s. 132.
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Ashna bakilirsa 93 Harbi’'nden sonra donanmanin elindeki aktif gérevdeki
zirhlilarin birgogu, harap bir hile gelmisti. Harp boyunca Karadeniz'deki ya-
kin abluka ve kiy1 bombardimanlarindan olugan yipratici harekit, halihazirda
eskimeye yiiz tutmug zithli muharebe gemilerine olduk¢a maliyetli, agir tamir
ve tadilatin yapilmasim zorunlu kilryordu.*

Her hilitkirda 93 Harbi sonras: Jeune Ecole stratejisinin kiy1 savunmasina y-
nelik 6gretilerini tatbik etmeye ¢alisan ve mali buhranlarla bogusan bir devlet igin
envanterdeki, teknolojik 6mrii diginda faydah kullanim émiirlerini de tamamlamak
iizere olan, iptidai zirhh muharebe gemilerini biiyiik meblaglar karsthhiginda akeif
hizmette tutmak pek de mantikh bir segenek olarak gériilmiiyordu.

Istisnai olarak Sultan Abdiilaziz Dénemi’nde alinan dévme demir zirha
sahip muharebe gemilerinin tiim onarnim ve bakimlarinin zamaninda yapilmas:
kaydiyla hizmette kalma siiresi en elverisli sartlarda 20 yildan az bir siireydi.’
Osmanl Bahriyesi'nde, tedarik edilen zirhlilarin birgogunun 6denek veya
teknik imkansizliklardan étiirii bakimlarinin agir aksak yapildig: goz 6niin-
de bulunduruldugunda, mevcut gemilerin azami hizmette kalma siiresine
gelmeden kullanilamayacak duruma gelecegi kesindi. Bir bagka deyisle 93
Harbi’nin akabinde teknolojik démiirlerini tamamlamak iizere olan bu zirh-
lilara yonelik olarak yapilacak tadilatin neredeyse tamaminin boga ¢ikmasi
kuvvetle muhtemeldi.*

Buna ragmen, Osmanl Bahriyesi 93 Harbi’nde beklenen performansi gostere-
meyen bu zithhlarin sartlarim iyilegtirmeye yonelik, savagtan sonra bir dizi tadilat
faaliyetine de girigecekti.” Yeni zithli alimina bir siire mesafeli bakan Osmanli
Devleti, eldeki zirhli gemilere doniik sinirh bir tadilatin yiiriitiilmesi kararim
almigtr. Aslinda eski zirhh firkateyn ve korvetlerin yeni sisteme gevrilmesi ve
diigmana karst mukabele edebilecek duruma getirilmesi hakkinda birgok defa
irade-i seniyye qikmigt1.® Ancak, Bogazlarin giivenligi icin elzem olarak gériilen

zirhli muharebe gemilerinin “derece-i matlubeye isil” edilebilmesi igin tadilatin

BOA, Y. PRK. ASK. 58/33; BOA, Y. MTV. 34/73; BOA, Y. PRK. ASK. 8/4.

Hill, a.g.e, s. 56.

Mercan, “Sultan II. Abdilhamid Dénemi Deniz Stratejisi”...,s. 114.

BOA, Y. PRK. ASK. 7/68.

Mehmet Hocaoglu, II. Abdiilhamid Muhtiralar, Kamer Yayimnlar, istanbul, 1998, s. 99.
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Il. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

hangi diizeyde yiiriitiilecegi mevzusu, agplmasi gereken bir sorun olarak Osmanh
Bahriye yetkililerin karsisinda duruyordu. Dogrusu Osmanh Bahriyesi’nin
Sniindeki segenekler, teknik ve mali imkAansizhklardan étiirii oldukga sinichiyds.
Yapilmas: planlanan tadilatin ana gergevesini belirleyen segeneklerden birincisi,
zirhli gemilerin kisith diizeyde teghiz ve tamiriyken ¢ok daha maliyetli olan
ikinci segenek ise ayni gemilerin Avrupa tersanelerinde “usill-i cedideye gore
1slah ve ta‘dili” yani giiniimiiz ifadesiyle modernizasyonuydu. Birinci segenek,
zirhh gemilerin tekne bakimlarinin yapilmasi diginda yeni kazanlar ve toplarla
donatilmasini kapsiyordu. fkinci segenek ise gemilerin zirhlari, makineleri, ka-
zanlar1 ve silahlar1 diginda tasanmlarinin yapisal unsurlari olan giivertelerden,
govde yapisina kadar bagtan agag1 yenilenmesinden ibaretti.’

Ne var ki 93 Harbi sonras: askeri yenilginin getirdigi toprak kayiplar ve
uluslararasi itibar kayb1 diginda katlamlmasi en tahammiilsiiz geligmeler bir digeri
de Osmanh maliyesini 4deta yikima ugratan, 14 Mays 1882 tarihinde Rusya ile
imzalanan “Harp Tazminat1 Anlagmas1” ile karara baglanan 82 milyon 500 bin
franklik bedeldi". Bu dogrultuda Sultan II. Abdiilhamid’in harp sonrasi y1pran-
mig zirhl gemilerin, yiiksek maliyetli tadilatina yénelik Bahriye’nin taleplerini
bir siireligine rafa kaldirarak Memalik-i $ahane sahillerindeki en giivenli mevki
sayilan Hali¢’e konuglandirmas: ¢ok da mantiksiz bir tutum degildi.

Gerek siyasi gerekse iktisadi agidan 93 Harbi sarsintilarinin atlatildig ve
Sultan II. Abdiilhamid’in iktidarim pekistirmekle mesgul oldugu yillar boyunca
donanmadaki gemilerin te¢hizi giindemde olmamasi, sagirtic1 bir durum sayil-
mazdi. Devletin iktisadi bakimindan agir bunahm gegirdigi 1881-1891 yillan
arasinda Tersane-i Amire’ye ait kayitlara bakildiginda, 10 yil zarfinda muhtelif
sinifta gemilerin faal durumda tutmak igin gerekli olan asgari bakim masrafla-

rinin toplami 424.381 lira olarak géziikiilyordu. Hamidiye zirhlx firkateyninin

9 BOA, Y. EE. KP. 4/344.

10 “Muahede-i mezkiirenin dérdiincii maddesi ahkdminca Rusya tazminat-1 harbiyesinin bedcli
olan seksen iki milyon bes yiiz bin frank canib-i hitkimet-i seniyeden beheri ii¢ yiiz elli
bin liralik tekasit-1seneviye ile tediye edilecektir surass mukarrerdir ki is bu iig yiiz elli bin
Osmanl liras: tazimat-1 harbiye resiilmalinin kimilen tediyesine tahsis kilinacaktir. Rusya
devleti hitk@imet i seniyenin arzusuna miimagaten mariizzikr resiilmil iizerine faiz talep
eylememekle muvafakat eder.” Daha ayrintih bilgi igin bkz. Nihat Erim, Devletleraras:
Hukuku ve Siyasi Tarih Metinleri, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1953, 5.429-432.
Rusya’nin Osmanli Devletinden talep ettigi savag tazminati tutarim1 245.207.300 lira olarak
belirtmektedir. Bkz. Fevzi Kurtoglu, a.g.e, s. 127.



“hal-i hizir mesirifi” 176.800, bakimlan diizenli yapilmaktan uzak Osmaniye
Simifi zirhl firkateynlerinin bile tamir masrafi 12.000 liradan fazlaydi.'" Bu da
iktisadi ve siyasi agidan en zorlu d6nemde bile Osmanh Devleti’nin donanma-
sina ait gemilerin asgari bakimlaninin yapilmasi igin belirli bir miktar kaynak
aynlabildiginiagik¢a g&stermektedir.

Diger yandan, bu gemilere yapilan tadilatin asgari diizeyde kalmasinin tek
nedeni mali yetersizlik degildi. Sultan’in envanterdeki eski usul zirhlilarla higbir
sekilde diigman filosuna karg1 agik denizde muharebe etme niyetinin olmamasi da
bu gemilere yapilacak tadilatin simirh bir 8lgiide yiiriitiilmesinde oldukga etkili
olmugtu. Bagka bir ifadeyle Sultan’in zirhli gemilere yapilacak tadilatin boyutunu
zirh revizyonu ve yeni tip Krupp toplari ile donatma geklinde sinirlandirmasinin
en 6nemli nedeni, agik denizde muharebe kabiliyetlerini iyilegtirmekten &te
gerektiginde bu gemilerden Bogazlarin ya da payitahtin savunmasinda yiizer
bir istihkim olarak istifade etme diisiincesiydi.'

Sultan II. Abdiilhamid, Osmanli Donanmasr’nda ana muharebe gemisi sta-
tiisiinde olan zirhli gemilerle (firkateyn ve korvetler) payitahtin ve Bogazlarin
korunmasinda yiizer istihkim olarak faydalanma gibi pasif bir niyet sergilese
de, gemilerin muhtemel bir ¢atigma halinde diiymana karg1 koyabilecek raddeye
gelmesi igin de Bahriye yetkililerine eksiklerin giderilmesi noktasinda salahiyet
vermekten geri durmamugt1. 1 Kasim 1887 tarihli imalat-1 Bahriye Komisyonu
tarafindan hazirlanan bir raporda, 28 adet geminin acilen tamire muhtag oldu-
gu iizerinde duruluyordu. Raporda, tamire ihtiyag duyulan Mesudiye, Asar-1
Tevfik zichl firkateynleri ile Feth-i Biilend, Mukaddime-i Hayr, Avnillah, Muin-i
Zafer irhli korvetlerinin agizdan dolan Armstrong toplarimin kuyruktandolan
Krupp toplanyla degistirmesi gerektigi ifade ediliyordu. Raporun devaminda
yapilacak tadilat igin ihtiya¢ duyulan meblaglar da belirtilmisti. Mesela yukarida
zikredilen zirhli gemilere yerlestirilecek Krupp toplarinin Osmanh Devleti'ne
maliyeti 105.635 liray: bulmaktayd:. Buna ek olarak, toplarin giivertelere yer-
lestirilme bedeli de 30.000 liray1 gegecegi hesaplaniyordu. Tiim bunlar diginda

Osmaniye Simfi zirhh firkateynlerinde zirh ve kazanlarinin degistirilmesi elzem

11 BOA, Y.PRK. ASK. 75/69. “Doksan yedi senesi Ibtidasindan iig yiiz yedi senesi Eyliil'iine
degin Tersane-i Amire de miiceddeden ta'mir stiretiyle i‘'mil ve ingi edilen sefn-i sahine
ile ebniye-i miriyye ve miibdya‘4t-1 sdirenin fiyat-1 hakikiyyelerini miibeyyin defterdir”.
Tersane-i Amire'de tamir olan gemileri gosteren cetvel igin bkz. BOA, Y. MTV. 19/4.

12 Besbelli, a.g.m, s. 28.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

bir hil aldigindan bunlar igin de ayn bir fizibilite yapilmas: ihtiyaci dogmusgtu.?

a) Zirhli Gemiler ve Torpidobotlara Dénilk Tamir Faaliyetleri
Boylelikle, 1880’lerin sonlarinda hayata gegirilen tadilat faaliyetleri ilk olarak
Tersane-i Amire’de 4,5 pusluk d6vme demir zirhlariyla ziyadesiyle giiriimeye yiiz
tutmus, tekne ve kazan bakimlarinaihtiyagduyan zirhl gemilere tatbik edilmigti
(DMA, MKT. 568/30). Kisa siire zarfinda, Tersane-i Amire yetkililerinin zirhh
gemilerin kazanlarindaki korozyon ve makinelerindeki yipranmay: miigahede
etmeleri, Sultan II. Abdiilhamid’in belirledigi tadilat kapsaminin digina ¢ikilma
ihtiyacim giindeme tagimugt1. Aslinda, Tersane-i Amire’nin Bahriye Nezareti'ne
salik verdigi tadilat modeli, Ingiliz Kraliyet Bahriyesi’nin eski tip zirhhlara
nadiren uyguladig bilindik bir yontemdi. ingiliz Kraliyet Bahriyesi, (ironclads)
top ve kazanlanini yenilemek ve yeni usul gelik levhalarla donatmak suretiyle
envanterindeki eski usul zirhhilar1 akeif hizmette tutuyordu.' Ancak, askeri
kaliplarin digina tkmadan belirtmek gerekirse bu simirh tadilatla aktif hizmete
giren zirhh gemilerin gévde tasarim, giiverteleri ve silah sistemleri bastan agag:
yenilenmedigi siirece hizmet siiresinin oldukg¢a kisa olacag: ve buna mukabil
mubharebe kabiliyetlerin belirgin bir artig olmayacag su gétiirmez bir gergekti.
Zaten Ingiliz Kraliyet Bahriyesi tarafindan da yalmz kisith gérev ihtiyaglari igin
istifade edilen eski usul zirthli gemilere bu tarz tadilat1 yapmanin ekonomik bir
segenek olmadig kisa zamanda anlagilacaker.®

Ilging bir bigimde Osmanli cihetinde bu tarz girigimlerde askeri gerekliliklerin
esas alinmasi beklenirken pratikte nispeten siyasi bir maiyette kaldig1 soylenebilir.
Nitekim Sultan’in Osmanh maliyesini iyilestirmek adina titizlikle uyguladig
kemer sikma politikalarindan Bahriye’nin de fazlasiyla nasibini almasi, Osmanl
Bahriye yetkililerine, ortaya attiklar projeleri maliyeye yiik getirmeyecek diizeye
indirgemeye ugrasan ve hatta Osmanh Devleti’'nin “iktisadi agidan kiilli istifade
edilecegi” sdylemlerinin agir bast1g1 bir “biirokratik pragmatizm” kazandirmgt1.
Bahriye ricalindeki bu pragmatizm, uygulamaya konulacak tadilat veyahut mo-
dernizasyon projelerinin Sultan’in mali kaygilarinin filtresinden siiziiliip hayata

gegirilmesi noktasinda imdada yetismekteydi. Bu baglamda donanma projelerinin

13 BOA, Y. MTV. 34/43.

14 BOA, Y. PRK.ASK. 61/13.

15 Andrew Lambert, HMS Warrior 1860): Victoria's Ironclad Deterrent, Naval Institute Press,
Annapolis, 2010, s. 51-52.



Osmanli maliyesinin kronik sorunu hilini alan 6denek yetersizligi nedeniyle
heniiz uygulamaya baglamaagamasinda sekteye ugramasiyla miitemadiyen kars1
karsiya kalan Bahriye yetkililerinin, magduriyetlerini siklikla Sultan’a tapdig1
bilinen bir gergekti. Zaten Sultan’in Saray biirokrasisini giiglendirip Babiili'yi
miimkiin mertebe devre dis1 birakmak suretiyle her kurumun resmi maruzat
sunma imtiyazim genigletmesi de Bahriye Nazir1 Hasan Paga’ya Mabeyn’nin
kapisini agindirmasinda énemli bir avantaj saglamigt1.

Zirhli gemilerin Tersane-i Amire'de tadiline yénelik eksik 5denek ayrilmasina
kargilik 17 May1s 1890 tarihinde Bahriye Nazir1 Hasan Paga’nin Sultan’a sundugu
bir raporda, dért adet Osmaniye Simifi (Osmaniye, Orhaniye, Mahmudiye ve Aziziye)
zithli firkateynin 84.000 lira masrafla “tarz-1 cedid ve yeni sisteme tahvillerine”
girisildigi bildirmekle birlikte, bu proje igin Bank-1 Osmani'deki hesaba yatirilan
meblagin sadece 40.000 lira olmasindan yakiniyordu. Ayrica Hasan Paga, eksik
Sdenek sikintisi yiiziinden zirhligemilerdeniki adedinin kismen giiverte ahgabinin
désendiginin ancak kalan iglerin yapilamadigindan sikayet ediyordu.

Tersanedeki diigitk maliyetle yiiriitiilen bu tadilat faaliyetlerinin arkasinda duran
Hasan Paga, Sultan’s ikna etmek igin bu tiirden tadilatin Avrupa’da isim yapmug bir
tersanede yapilmasi kargihginda Osmanh Devleti’'nin zirhli bagina 100.000 liradan
toplamda 400.000 liraya 6deyecegini ileri siiriiyordu. “...erbab-1 istifidenin
ekmegine yag siiriilmiig olmaktan bagka netayice vasil olunmayacag derk ve te-
ferriiskilinacaginu...” ifade eden Hasan Paga’nin 6nerisi, zirhli gemilere yapilacak
tadilatin askeri ve bilhassa iktisadi yonden hakkiyla yapilabilmesi i¢in Bahriye
biinyesinde “birkag erbib-1 bendegin-1 jahinelerinden miirekkeb” bir komisyon
tegkil edilmesiydi. Komisyonun en énemli iglevi ise zirhli gemilerin giivertelerine
ait resimlerin Krupp Firmasi’na génderilmesi suretiyle bu mahallere uygun top
tedarigi ve Tersane-i Amire'de imal edilmesi miimkiin goziikmeyen kazanlarin
da Avrupa’daki farkh fabrikalardan uygun meblaglarda siparis edilmesiydi. Boyle-
likle Hasan Paga, Avrupa'da 400.000 liraya yapilacak tadilatin Tersane-i Amire'de
100.000 liradan daha az bir masrafla hallolacagini ve kalan 300.000 lira ile de
“nev-usiil zirhli kruvazérlerden” birkag adet donanmaya satin alinabilecegini
hesap ediyordu.'

Sonunda Meclis-i Mahsus-1 Viikela'da, Bogazlarin giivenligi igin acil olarak

ihtiyag duyulan dért adet Osmaniye Simfi (Osmaniye, Orhaniye, Mahmudiye ve

16 BOA,Y.PRK. ASK. 61/13.
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Aziziye) zirhl firkateynin tadilat i¢in gereken meblag olan 86.000 liranin %8
faizle Fenerler Miiltezimi Mésy6 Kolas'dan temin edilmesine onay verilmigti'.
Ancak Sultan II. Abdiilhamid’in bu faizi yiiksek bulmasi ve akabinde %4’e kadar
gekilmesi yoniinde talimatimin ardindan yapilan gériigmeler sonunda Mésyé
Kolas'den borg'® alinabilmigti."

Gergekte Tersane-i Amire’de dért zirhli geminin sadece zirhlarimin reviz-
yonu igin bigilen meblag 86.000 liraydi. Bunun diginda, aym gemilerin bag ve
ki taraflarindaki barbetlere (en barbette) yerlestirilecek 24 santimetrelik sekiz
adet Krupp toplar igin 603.700 lira ve ayni sekilde sekiz adet 45 inglik seri atigh
Nordenfelt toplar igin ise 40.000 lira gerekiyordu.”

ingiliz Amirallik Dairesi’ne ait istihbarat kayitlarinda da Tersane-i Amire'de
Osmaniye Sinifi zirhli gemilere yapilan genis 6lcekli tadilattan (considerable altera-
tions) s6z edilmekteydi. 22 Ekim 1890 yihina ait bir atagenaval raporunda, Aziziye
ve Osmaniye’nin kiipestelerinin sokiilmesinin ardindan, giiverte ahgaplarimin
yeniden désendiginden ve ana bataryalarinin zeminini yiikseltmek suretiyle
barbet iizerine oturtuldugundan s6z ediliyordu. Raporundevaminda, Osmanh
Bahriyesi’nin ilk olarak gemilerin bordalarin bilesik zirhla (compound armour)
desteklemeyi diisiindiigii daha sonra bu fikirden vazgecip 5,5 inglik (13,9 cm)
celik levhalarla kaplanmasinin yaninda gemilerin perf ormanslarimin zirvesindeki
dénemdeki siiratleri olan 11-12 knota ¢ikarabilmek igin yeni kazanlarla techiz
edilmesi kararindan bahsedilmesi de oldukga dikkat gekicidir.?!

Aslina bakilirsa Osmanh Bahriyesi’nin yiiriittiigii tadilat faaliyetlerinin kap-
samina alinan zirhli gemilerin en temel sorunu, kazan ve tekne bakimlarinin
zamaninda yapilamamasindan dolay siirat ve manevra kabilinden seyir olanakla-

rinin fark edilir diizeyde diigmesiydi. Bunun diginda, zirhli gemilerdeki eski usul

17 BOA, MV. 43/35. Daha énceden Bahriye Nazir1 Hasan Paga’mn Sultan’a sundugu raporda
dort adet zirhlimin tadilat: bedeli 84.000 lira olarak belirtilirken bu arsiv kaydinda zikredilen
tutar 86.000 liradir. .

18 Ahnacak borcun faiz oranlari ve Sultan II. Abdiilhamid’in buna d6niik miidahalesi bir bagka
yazismada da degerlendirilmektedir. Ayrintiigin bkz. BOA, I. MMS. 105/4468.

19 BOA, MV. 44/2.

20 BOA, Y. PRK. MYD. 8/50-003. Silah ¢aplar: ve 6zcllikleri ilgili teknik dctaylar ingihz
Kraliyet Bahriyesi Amirallik Dairesi'ne ait istihbarat raporundan alinmgtir. Bkz. NA, ADM.
231/20.

21 NA, ADM. 231/20.



ag1zdan dolan Armstrong toplarinin ¢agn ihtiyaglarina karspilamaktan oldukga
uzak olmalan ve bunlara ait tiim ekipmanlarin da giiriimeye yiiz tutmas: do-
nanmanin ates giiciindeki belirgin bir zayimfliginisaretiydi. Bu yiizden Tersane-i
Amire'de tadilata girecek gemilerin, éncelikli olarak seyir kabiliyetleriiyilestiril-
mesi, akabinde de zirh korumasi ve ates giiciiniin arttirilmasi hedeflenmisti. 17
Subat 1892 tarihinde Tersane-i Amire’de yapilan bir tetkik neticesinde Mesudiye
ve Asar-1 Tevfik zirhh firkateynleriyle birlikte Feth-i Biilend, Asar-1 Sevket, Necm-i
Sevket, Muin-i Zafer, Avnillah zirhli korvetlerinin kazanlarinin seyre elverisli
durumda oldugu tespit edilmigti. Ancak Tersane-i Amire yetkilileri tarafindan
gemilerin ates giicii yetersiz bulunmug olmali ki eski usul Armstrong toplarinin
yerine yeni nesil Krupp toplar1 yerlegtirilmesi yéniine irade gésterilmisti.?
Gergek anlamda zirhh gemilerin nasil bir tadilata ihtiyag duyduguna ve
bunlarin ne sekilde uygulanacagina hiikiim veren biirokratik mekanizmayi tam
olarak anlamak i¢in elde pek az ipucu vardir. Her seyden 6nce kagit iizerinde
zirhhigemilerin tadilatindan Tersane-i Amire ve dolayh olarak Bahriye Nezareti
tam yetkili gdziikse de asil inisiyatif tamamen Sultan II. Abdiilhamid’e aitti.
Yiiksek maliyetler ihtiva eden genis kapsamh projelere onay verme makami olma
diginda, Sultan’in Meclis-i Viikela ve bilhassa Teftig-i Umum-i Askeri Komis-
yonu aracihgiyla projelerin yiiriitiilmesi agamasina da miidahil oldugu gériiliir.
Bu minvalde gemilerin genel durumu, ilet-edevit eksiklerinin olup olmadig,
zabitan ve efradinin gérevinilayikiyla yerine getirip getirmedigini yakinen takip
eden Teftig-i Umum-i Askeri Komisyonu heyetinin, bizzat Sultan tarafindan
secilmesi de rastlant1 degildir. Bahriye Nezareti tarafindan Sultan’a sunulan
konularda inceleme ve aragtirma yaparak kendisine teferruath rapor hazirlayan
bu komisyonun, ayrica donanmaya tedarik edilecek gemilerde gérevlendirilecek

uzman personelin istihdamindan da sorumlu oldugu ortadadir.”

22 Bu gemiler dignda Osmaniye Simifi zirhh firkateynlerin ve Hifz-1 Rahman korvetinin ka-
zanlannin harap bir vaziyette oldugundan ve bunlarin ivedilikle yenilenmesi gercktiginden
s6z edilmektedir. Bkz. BOA, Y. PRK. ASK. 79/48. Ayrica, zirhh korvetlere konulacak
Krupp toplan igin ise bkz. BOA, Y. MTV. 34/43.

23 Uzman personel olarak sefine siivarileri, carkgilar, kaptanlar, torpido ve elektrik memurlars,
seyr-i sefain siivarileri zikredilmektedir. Bkz. BOA, Y. PRK. ASK. 214/86. Bunun diginda,
Teftig-i Umum-i Askeri Komisyonu hakkinda daha detayli bilgi igin bkz. Adem Olmez,
“Askeri Teftis Komisyonu'nun Kurulugu ve Faaliyetleri”, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi
Tarih Dergisi, Say1 43, 2007, s. 122.
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Teftis-i Umum-i Askeri Komisyonu’nun zithh gemilerin tadilatina iligkin bir
raporunda, Donanma-y1 Hiimayun’a ait mubhtelif gemilere, toplamda 109 adet
Krupp topuna ihtiyag duyuldugu; ancak maliyeye yiik getirmemesi adina mevcut
eski usul Armstrong toplarin tahvilinin miimkiin oldugu dile getiriliyordu. Bu
raporagore, 7 pusluk Armstrong toplar1 300 sterlin, 9 pusluklar ise 450 sterlin
karsihiginda kuyruktan dolma bir diizenekle 6.500 yarda (5.943 metre) etkili
menzile ulagabilecek bir hile getirilerek modernizasyonun yapilmasi miimkiindi.
Hatta bu eski usul toplara ait envanterdeki kartuglarin modernizasyon sonrasinda
da istifade edilmesi imkan dihilindeydi. Ne var ki yapilan tetkikler sonucunda
modernize edilen Armstrong toplarinin, ¢agdas Krupp toplar kadar etkili
olmadig1 hemen anlagilmigt1. Ayrica tadil edilen Armstronglarin, donanmanin
standart topu olarak telakki edilen Krupplardan farkli bir mithimmat kullan-
masi da tasarinin gargabuk ¢dpe atilmasinda oldukga etkili olmugtu. Asagidaki
tabloda Osmanli Bahriyesi’'nin 28 Nisan 1883 tarihinde Krupp Firmasi’ndan
tedarik ettigi farkh captaki toplar gosterilmekeedir.

Gemiler Adet Top Capi

Hamidiye Zirhh Firkateyni 10 24cm
Hamidiye Zirhli Firkateyni 2 17 cm
Mesudiye Zirhh Firkateyni 12 26 cm
Asar-1 Tevfik Zirhli Firkateyni 8 21cm
Feth-i Biilend Korveti 4 21 ecm
Avnillah Korveti 4 21 cm
Muin-i Zafer Korveti 4 21 cm
Mukaddeme-i Hayr Korveti 4 21 cm
Sefain-i Saire 20 15 cm
Sefain-i Saire 20 12 cm
Sefain-i Sairc 8 17 cm
Sefain-i Saire 4 21cm
Sefain-i Saire 30 6 cm
Sefain-i Saire 30 4cm
Sefain-i Saire . 30 3cm
Toplam 190

Tablo 8: Donanmadaki Gemilere |htiya¢c Duyulan Krupp Toplarinin Capi ve Adedi
Kaynak: BOA, Y. PRK. KOM. 4/32.



Tabloda ad1 gegen zirhlilarin “diigmana karsi koyabilecek mahiyette kuvve-i
bahriye i¢in gerekli terakkiyat-1 zamaneye” gore gelistirilmesi, Osmanh
Bahriyesi'nin 6ncelikli vazifesiydi. Ozellikle mezkiir gemilere “tesri-i ateg ve
teshil-i istimale mucib oldugusurette Krupp toplanyla” donatilmasinin maliyeti
ise 105.635 lira olacakt1.?*

Zirhli muharebe gemileri diginda, Osmanli kiy1savunmasinin tiim yiikiinii
omuzlamaya ¢aligan torpidobotlar da yogun kullanima bagh olarak kisa siirede
tamire muhtag hile gelmigti. Farkli limanlarda tertiplenen ve o bolgede karakol
gorevi icra eden torpidobotlar, sahilleri diigiman tehdidinden korumak diginda,
deniz haydutlugu ve kagakgilikla miicadele gibi farkl gérev tiplerinde igletim
maliyeti daha diisitk olan gambot ve korvetlere destek unsuru olarak da kul-
lanilmaktaydi. Bu yogun kullanima paralel olarak torpidobotlarda kisa vadede
zuhur eden tekne, kazan, kazan borulan ve kondenser arizalari siklikla yiizlesilen
sorunlar arasindaydi.

Almanya, Fransa ve Ingiltere’deki fabrikalardan temin edilen torpidobot-
larin, Tersane-i Amire ve izmit Tersanesi'nde tamirlerine ve yapilacak tadilata
iligkin Bahriye biinyesinde bir komisyon olugturulmugtu. Komisyon, Erkin-1
Harbiye-i Bahriye Dairesi’'nin miitalaalar1 neticesinde Sultan IT. Abdiilhamid’e
torpidobotlarin “mesarif-i ta‘miriyyesi” hakkinda sundugu mazbatada tespit
edilen gemilerin tamirleri i¢in 40-50 bin liralik bir 6denege ihtiyag duyuldugu
ifade ediliyordu. Sultan II. Abdiilhamid ve askeri danigmanlar1 bu zamana kadar
ki gemilerin tamirlerinden tam anlamiyla netice alinamamasindan dolay tor-
pidobotlarin tamirleri igin bigilen meblagi oldukga yiiksek bulmusgtu. Nitekim

3

Sultan, “...bukadar kiilli bir akgenin tahsisi ve i‘tasina hil-1 hizir hazine miisa‘id

olmamagla beraber bu paranin sarfindan sonradahi torpidobotlar ise yaramayacak
olur ise mebalig-i mezkire heder edilmis olacag1” seklinde ¢ekincesini belirterek

torpidobotlara yeniden kesif yapilmasimi buyurmugtu.?

24 BOA, Y. MTV. 34/43.

25 DMA, TRS. 753/62A-B. Bunun diginda Sultan II. Abdiilhamid torpidobotlarin durumu
ile ilgili kendisine sifahen verilen bilgilendirmelerle yetinmeyip konuyla ilgili tahkikat ya-
pilmas: talimatin1 vermigti. Tahkikat neticesinde hazirlanacak raporda “Torpido vapurlar1
cl-yevm ne halde bulunuyor muhtac-1 tamir ve islih olanlar var ise hangileridir ve ne mas-
rafla ne kadar miiddet zarfinda mitkemmelen 1sldh ve ta'mir olunabilir miikemmelen 1slah
ve ta‘'mir olunduklar: farz olunduguna gére kiymet-i Harbiyeleri ne mertebede olabilir ve

bu nime ihtiyir olunacak masrafa ve gegistirilecek olan zamana nazaran mezkir torpido
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

Ilging bir sekilde Bahriyc Nezareti Erkin-1 Harbiye, komisyonun yaptig1
tetkikleri yerinde bulmamig olmah ki Sultan’in tekrar yapilmasin1 buyurdugu
kesfin eski komisyon tarafindan mi1 yoksa yeni kurulacak bir komisyonca miicra
edilecegi kisminda yeniden karar verilmesini talep ediyordu.?

Nihayetinde, yapilan kesiflerin ardindan Bahriye Nazin tarafindan “kirk bin
lira ikrziyla mezkiir torpidobotlarin ta‘mirit-11izimelerinin miisira‘aten icra
ve ikmiline tegebbiis olunmasi tabi‘t bulunmasmna” karar verilmigti. Ilk olarak
torpidobotlarin gérev yerleri ve mevcut vaziyetleri ilgili bir cetvel hazirlanmug

ve akabinde gemilere yapilacak tamir faaliyetleri belirlenmigti.?”

Torpidobot Gorev Yeri Ve Durumu

Berk-i Efsan Selanik’te

Ejder Selanik’te

Sandver Selanik’te

Fatih Harekete hazir

Peleng-i Deryi Kondenser borularinin yenilenmekte

Sahin-i Deryd ingas1 devam etmekte

Abdiilmecid Kazan borulannin yenilenmekte

Hamidiye Kazan borulan yenilenmekte

Gilyum Istanbul’a gelmek iizere Ganakkale'de

Tayyar Istanbul’a gelmek iizere Rodos'ta

Burhaneddin Gelibolu'da olup tamire muhtag vaziyette

Pervin Havuza konularak tamir edilecek

Seyf-i Bahri Havuza konularak tamir edilecek

Sihdb Kazanlan kohne vaziyette; Avrupa’dan yenisi siparis edilecek
Tank Kazanlan kdhne vaziyctte; Avrupa’dan yenisi siparis edilecek
Nusret Kazanlan kéhne vaziyette; Avrupa’dan yenisi siparis edilecek
Vesile-i Nusret Kazanlar1 kéhne vaziyette; Avrupa'dan yenisi siparig edilecek
Nasir Kazanlan kéhne vaziyette; Avrupa'dan yenisi siparis edilecek
Tir-i Zafer Kazanlan kéhne vaziyette; Avrupa’dan yenisi siparig edilecck
Sdik-i Sadi Kazanlar: kohne vaziyette; Avrupa’dan yenisi siparig edilecek

vapurlarinin viicidundan istifide kabil midir degilse ne yapilmak icib edecektir bi’l-umim
bunlar hakkinda da tahkikit ve tedkikat-1 amika icrisiyla bi-mazbata arz-1 atebe-i ulya
kilinmas1” buyrulmaktaydi. Rapor igin bkz. DMA, TRS.753/61A.

26 DMA, TRS. 753/62C.Erkin-1 Harbiye-i Bahriye Dairesi’'ndeki konuylailgili karar igin bkz.
DMA, EH. 76/11.

27 BOA, Y. MTV. 255/60.



Mecidiye Kazanlan kéhne vaziyette; Avrupa'dan yenisi sipariy edilecek
Tevfik Kazanlan kéhne vaziyette; Avrupa'dan yenisi siparis edilecek
Satvet Tekne ve kazanlarinda isi oldugu

Mahdbet Tekne ve kazanlarinda isi oldugu

Eser-i Terakki Ta‘mir igiin karaya gekilmis oldugu

Timsah Ta'mir igiin karaya ¢ekilmis oldugu

Simgir-i Hiicéim Ta'mir igiin karaya ¢ekilmis oldugu

Tablo 9: Donanmadaki Torpidobotlarin 25 Ocak 1904 Tarihli “Ahval-i Haziralarini Mbeyyin” Cetvel
Kaynak: BOA, Y. MTV. 255/60.

Osmanh Donanmasi’ndaki torpidobotlanin genel durumu ve yapilan tamir
faaliyetlerine iligkin, Osmanl kayitlariyla kargilagtirmali olarak Ingiliz atagenaval
raporlar1 da nemli yer tegkil etmektedir. 8 Mayis 1900 tarihinde atagenaval
Yiizbagt Hugh P. Williams tarafindan “Osmanli Filosu ve Tersanesi” (Turkish Fleet
and Docyards) baghg1 altinda kaleme alinan bir raporda, Halig’te demirli vaziyette
bulunan ve Tersane-i Amire'de tamir edilen biiyiik tonajli torpidobotlara yapilan
ziyaretler sonucunda gemilerin genel durumunun Avrupa’daki belirli donanma-
lardaki muadillerine nazaran daha iyi durumda oldugu kaydedilmigti. Tersane-i
Amire’de demirli vaziyette duran Peleng-i Derya torpido gambotunun makine
dairesi, silahlan ve Schwarzkopf torpidolannin genel durumu gayet iyi goziikii-
yordu. Sahin-i Derya torpido gambotu ise Avrupa'dan makinelerinin beklendigi
ve 1894 yilindaki tetkikinden beri ingasinda ¢ok fazla ilerleme kaydedilmedigi
tespit edilmisti. Neredeyse muhrip simif indan olan Berk-i Efsan torpidobotu ise
ufak tefek arizalar giderilmek suretiyle hizmete hazir hile getirilmigti. Raporun
devaminda, $ahab, Vesile-i Nusret, Fatih, Nasir, Seyf-i Bahri, Tir-i Zafer, Mahabet,
Saiki, Satvet, Gilyum, Ejder, Tayyar, Tarik ve Pervin torpidobotlarinin kazanlannin
patlamasi dolayisiyla yenileme faaliyetine girisildigi bildiriliyordu. Yiizbag Hugh
P. Williams’a gore torpidobotlar, nadiren kizaga alimp bakimlan yapilmaktayda.
Buna ek olarak kendisi, daima dokuz adet torpidobotun Canakkale, Selanik ve
Beyrut agiklarinda gezdigine ve on adedinin de devaml surette Hali¢ diinda
faaliyet gosterdigi ile ilgili bilgi veriyordu.?®

Gergekten de Osmanli Donanmasi’'ndaki torpidobot ve gambotlar, uzun
sahil geritlerini koruma gorevlerinde istifade edilen ana platform olmalarindan

dolay epeyce hirpalanan gemilerdi. Osmanl Bahriyesi tarafindan genel olarak

28 NA, ADM. 231/31. Report No:580.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

Tersane-i Amire’de ve izmit Tersanesi'nde tamir ve bakimlar1 yapilan bu ge-
milerin, giivenlik ag131 olugturamamasi agisindan yapilacak tadilatin, siirati ve
sorumlu olduklar1 bélgelerde rotasyon sisteminin katiyetle uygulanmasi kritik

derecede 6nem arz eden konularin bagindaydi.

b) Yunan Harbi Sonrasi Giindeme Gelen Zorunlu Secenek:

Zirhh Gemilerin Modernizasyonu

Yapilan tadilatin uzun erimli olmadig, 1897 Osmanh-Yunan Harbi'nde alenen
ortaya gikmigt1. Zirhli gemileri payitaht1 koruma maksath olarak Bogazlar mev-
kiinde yiizer istihkim olarak kullanma fikrine uygun bir sekilde yapilan tadilatin
Yunan Donanmasi’min Ege’deki alan hikimiyetinin kirilmasi noktasinda ne denli
yetersiz kaldigy, bagta Sultan II. Abdiilhamid olmak iizere Osmanl Bahriye ricali
tarafindan da tecriibe edilmigti. Tarihsel agidan degerlendirildiginde, Osmanh
Donanmasi’'nin diigmana karst denge olugturmaktan olduk¢a uzak olmasinin
ortaya koydugu giivenlik endigesi, SultanII. Abdiilhamid’in, muharebe filosunun
takviyesine y6nelik raporlar1 daha ciddiye almasina ve buna y6nelik planlanan
modernizasyon girisimlerine de daha bilyiik meblaglar 6demeye raz1 olmasina
yol agmust1.

Bu gelismeler karsisinda Sultan II. Abdiilhamid’in ilk tepkisi, donanmanin
durumu ve yapilmas: gerekenlerle ile ilgili daha kapsaml bir tahkikat yapil-
masina dair talimat vermesi olmugtu. lging bir sekilde, Canakkale Bogazr'nda
1897 Osmanh-Yunan Harbi’nin sonlandirilmasindan beri konuglu bulunan
Donanma-y1 Hiimay{in'u tetkik etme gorevi ise bu zamana kadar verdigi ra-
porlarla Sultan’in giivenini kazanan ve kendisinin Yaveran-1 Hazret-i $ehriyarisi
olan Ferik Hofe Paga’ya verilmigti. Hofe Paga’nin Bahriye subaylar gézetiminde
yaptig tetkikat neticesinde, 26 Mayis 1897 giinii hazirladigi raporda genel ola-
rak, zirhh filoya ait gemilerin teknelerinin saglam ve kullanima uygun oldugu
ancak ¢agn sartlarina paralel olarak diger devlet donanmalarindaki muharebe
gemilerine benzer bir sekilde zirhl giiverte ve bélmelerin yaninda, mevcut
makinelerinin de deniz teknolojisindeki gelismelere uygun olarak yenilenmesi
gerektigi iizerinde duruluyordu. Bununla beraber raporda, ufak ve biiyiik ¢aph
silahlara ait noksanlarin ikmal, tadil ve1slah edildigi takdirde mevcut gemilerden
istifade edilmesinin miimkiin olabilecegini ileri siiriiyordu. Dolayisiyla Hofe
Paga, zichh filonun modernizasyonu agamasinda gemilerin muayene edilmesi

i¢in, Almanya'nin Elbing sehrindeki Schichau Fabrikasi’'ndan bu ise vakif bir



miihendisin ¢agnlmas: gerekeigi kanisindaydi.?’

Hofe Paga’'nin raporu Sultan II. Abdiillhamid iizerinde hatin sayilir bir etki
yapmis olmali ki Canakkale’de bulunan donanmanin modernizasyonu igin
Almanya’dan bir mithendisin celbine Yildiz Miibayaat Komisyonu tarafindan
aninda yegsil ik yakilmigt1.® Canakkale’deki donanmay:1 muayene etmekle go-
revlendirilen Alman Schichau Fabrikas’'ndan gelen miihendisin, 2 Aralik 1892
giinii Canakkale’deki zirhl1 gemilerin durumuyla ilgili hazirladig raporda,
Hofe Paga’nin daha 8nce yaptig1 tetkikattaki benzer noksanlar tespit edilerek
ilave olarak zirhli gemilerin makineleri yenilense bile eski tekne yapisindan
tiirii istenilen siirate gelemeyecegi ile ilgili bir yargi da ortayaatilmisti. Alman
miihendis tarafindan yapilan muayene neticesinde, zirhli gemilerin “kudret-i
harbiyesini arttirmak” igin yapilacak modernizasyonda dévme demirden imal
olan zirh plakalar yerine, teknolojik ilerlemelere uygun olarak gelik zirh ile techiz
edilmesi sart koguluyordu. Aym sekilde zirhh gemilerin atey giiciinii arttirmaya
ve torpidobot tehdidini savugturmaya yonelik olarak da en son sistem 24, 21, 15,
16 ve 10 cmlik seri atesli toplarla donatilmasinin “tadilat-1 esasiye” zaviyesinde
uygun olacag1 iddia ediliyordu. Raporun devaminda Alman miihendis, Osmanh
Devleti'nin bu tadilat1 yapmak yerine, yeni zirhli satin alma segenegi oldugunu
ancak yenizirhhlarin pahali hatta fahig fiyatlarda inga edilmesinden dolay1 daha
ciizi masraflarla mevcut gemilerin modernizasyonuna yonelik girisimde bulu-
nulmasini tavsiye ediyordu.”

Yapilan tetkikat neticesinde eldeki zirhli gemilerin ne tarz bir modernizas-
yona tabi tutulacaginin 6nemli 6lgiide ortaya gikmasi, Sultan II. Abdiilhamid’i
bu tadilati en uygun meblaga, hangi firmaya ihale edecegi ile ilgili siyasi tarafi
agir basan bir kararla kargi kargrya birakmugt1. Ingiliz ve Fransiz firmalar1 zirchl
gemilerin modernizasyonu igine sicak bakmamalar1 ve ayrica yapilacak tadilat-
taki kir marjinin diigiik olmasindan &tiirii ihaleye girmemeleri ngoriilebilir
bir gelismeydi. Ancak son zamanlarda Osmanli Devleti'nden dikkate deger
miktarda torpidobot siparisi alan ve Osmanlidonanma pazarindaénemli mevzi
kazanan Alman ve Italyan firmalan hesaba katilmas: gereken en 6nemli ak-

torler konumundaydi. Bilhassa, Osmanh pazarinda oldukga etkili olan Krupp

29 BOA, Y. MTV. 159/185.
30 BOA,Y.MTV. 158/43.
31 BOA, Y. PRK. BSK. 55/11.
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11. ABDULHAMID DONEMIi DENIZ STRATEJISI

Firmas’'nin tersane ayagim olusturan Germania ve Ermeni Olaylarr’'ndan étiirii
Sultan 1I. Abdiilhamid’den tazminat talebinde bulunmaktan geri durmayan Italya
Devleti’nin gz bebegi Ansaldo Firmasi, donanmanin zirhli modernizasyonu
ihalesini alabilmek igin gekigmeli bir miicadeleye tutusmugtu.*

Her ne kadar Sultan II. Abdiilhamid’in silah firmalarinin ¢ekigmelerinden
diplomatik bir manevra alani temin etme niyetinde oldugu asikir goziikse de,
donanmadaki zirhlilann modernizasyonu projesinin hangi firmaya ihale edile-
cegini belirleyen saiklerin baginda devlete iktisadi agidan en az yiikii getirecek
ekonomik bir formiilii tatbik etme gabasi bulunmaktaydi. Bu gaba, Osmanh
Donanmasi’nin gézbebegi sayilan ve genel durumuitibariyle modernizasyona en
yatkin Mesudiye ve Asar-1 Tevfik zirhl firkateynleri igin pek de gegerli olmamgti.

Italyan Hiikimeti’nin 1895-96 Ermenilere déniik i giivenlik harekit: neticesin-
de meydana gelen zararlan bahane gostererek talep ettigi tazminata kargilik olarak
Sultan II. Abdiilhamid, hilihazirda fiyat konusunda diger firmalara nazaran makul
sayllan Ansaldo Firmasi’'nin iki zirhligemiyi olabilecek en kisa siirede incelemesi ve
akabinde modernizasyonu maksadiyla teklif vermesinin éniinii aralamigt1.> Bylece
23 Mays 1899 tarihinde Ansaldo Fabrikasi miihendisi ve miidiirii Mésyo Perrone
Canakkale’deki Donanma-y1 Hiimayun’u muayene etmis ve bunun neticesinde
Sultan’a sunulmak iizere bir rapor hazirlamigti. Bagta Hamidiye zithl1 firkateyni
olmak iizere diger zirhh gemileri, kémiirliiklerine kadar en ince ayrintisiyla tetkik
eden M&syd Perrone®, gemilerin bir¢ogunun modernizasyona tabi tutulmaya
deger olduklanni belirtmisti. Kendisi daha da ileri giderek sayet planlanan tadilat
yapilirsa gemilerin 15 mil siiratle seyretmesi ve yeni tip toplarla techiz edilmesi
kaydyla birinci sinif bir muharebe gemisine déniigecegini savunuyordu. Ayrica
gemilerin bu mertebeye ulagabilmesi igin yeni makine ve toplarla donatilmasindan
bagka, gemi teknesinin de bir dizi tadilattan gegirilmesini éneriyordu.*

Aslinda, zirhli modernizasyon ihalesinin Ansaldo’ya verilmesinin, Alman
Krupp Firmasi nezdinde sebep oldugu tepkileri savusturmak bir yana, Ermeni

olaylarindan &tiirii uluslararas: diizeyde yiiklii miktarda tazminat talepleriyle

32 Yorulmaz, a.g.e,s. 175; Grant, a.g.e, s. 90.

33 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 10.

34 Mbsyd Perrone, gemilere konulacak makinelerin teknik 6zellikleriyle ilgili d e bilgi vermek-
tedir. Aynica gemiye bag ve kig taraf ina eklenmesi gereken 8 pus kahnhginda gelikten mamul
zirhli kulelere de ihtiyag duyuldugundan séz etmektedir.

35 BOA, Y. MTV. 190/78.



bogusan Sultan II. Abdiilhamid, bu diplomatik baskilardan kurtulmak adina
Mesudiye ve akabinde Asar-1 Tevfik zirhli firkateynlerinin pek de gergekgi goziik-
meyen modernizasyonlarina raz1 gelmis ve mukavele sartlarinin meydana geti-
rilmesi ile ilgili bir komisyonun teskiline dahi onay vermek zorunda kalmigt1.%¢
31 Mayis 1899 tarihinde bir araya gelen Meclis-i Viikela tarafindan Ansaldo
Firmasi ile Mesudiye firkateyninin modernizasyonunun genel hatlan: belirlendikten
sonra mukavelenin onaylanmasina karar verilmisti.’” Daha heniiz onayin miirek-
kebi kurumadan hem Mesudiye hem de Asar- Tevfik’in Ansaldo’nun Cenova'daki
tersanesine génderilmesi oldukga ilgingtir. Bu alelacele alinan karanin arkasinda,
Alman Krupp’un bagim tuttugu Germania Fabrikas’'nin Mesudiye ve Asar-1 Tevfik
zithhlannin modernizasyonu ihalesini her tiirlii bask1y1 uygulamak suretiyle alma
niyetinin olmas: kuvvetle muhtemeldir. Hatta Kayzer’in bizzat Istanbul'daki
Alman sefiri araciligiyla, ihalenin Germania Firmasi’na verilmesini Sultan II.
Abdiilhamid’den talep etmesi ve kendisinin ihaleyi Ansaldo’ya verme niyetine
kargilik olarak ciddi bir lobi faaliyeti yiiriitmesi bu savi destekler niteliktedir.®®
Her hilitkirda, 14 Haziran 1899 tarihinde Osmanh Devleti, Mesudiye fir-
kateyninin “tarz-1 cedideye tahvili” i¢cin Ansaldo Firmasi ile 21 maddelik bir
mukavele imzalamigti. Osmanli Devleti adina Hasan Paga’nin imzaladigi mu-
kavelede Ansaldo Firmasi, Mesudiye'nin tekne, i¢ aksamlar, makine, kazanlar
ve silah sistemlerinin modernizasyonu dahil olmak iizere komisyon tarafindan
miizakere edilerek belirlenen kistaslar1 kabul etmigti. Mesela, giiverte iistii
kumanda kulesinin bulundugu mevkiler 4 pusluk zirh levhalarla kaplanacake.
Bununla beraber, giivertenin bag ve kig tarafina yerlestirilecek biiyiik ¢apli top-
lan1 gevreleyecek siperler de 6 pusluk gelikten imal edilecekti. Aynca Ansaldo
Firmasi geminin kuyruktan dolma sisteme sahip, iki adet 9 ing (230 mm) ¢apinda
ve diger farkli gapta seri atesli toplarin1 Vickers, Sons & Maxim Firmasi’'ndan
tedarik etmeyi iistlenmigti. Mukaveleye gére Italyan firmasi, geminin makinele-
rinin, iki adet iiglii genlesmeli sistemde (¢ri ple-expansion engine) olacagini ve ¢agin
dretnot dncesi (pre-dreadnought) muharebe gemilerinde standart olarak kullanilan
Fransiz yapim Niklaus Kazanlar (Niclausse Boilers) sayesinde geminin siiratinin 15

knota gikacagim garanti ediyordu. Heyet-i Fenniye tarafindan teslim sirasinda

36 DMA, MKT. 1139/89; Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 10.
37 BOA, BEO. 1326/99432.
38 Yorulmaz,a.g.e,s. 175.
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yapilacak tecriibelerde de sayet geminin 15 knotin altinda seyir ettigi anlagilirsa
her eksik knot icin Ansaldo Firmas: Tersane-i Amire’ye 50.000 sterlin tazminat
ddeyecekti. Son olarak modernizasyon sirasinda gemiden sokiilen eski silah ve
edevatin tamami Tersane-i Amire’ye eksiksiz bir hilde teslim etmek diginda,
yerlestirilecek yeni toplarin mermilerinin de getirilmesi talep ediliyordu®.
Osmanl1 Devleti, Mesudiye’nin modernizasyonu kargihk Ansaldo Firmasi’na
433.560 sterlin 8demeyi taahhiit ediyordu. Ayricailk taksit olarak 63.427 sterlin,
mukavelenin imzalanmasindan hemen sonra Ansaldo Firmasi’'na 6denecekti.*

Aym sekilde Ansaldo Firmasi, Asar-1 Tevfik firkateyni igin de Mesudiye’ye
uygulanan benzer modernizasyon sartlarini igeren bir tarifnameyi*' Sultan’a
sunmugtu. Ancak Asar-1 Tevfik’in tadilatina bir tiirlii baglanilamamasi ve ya-
sanan gecikmeler, Sultan’a geminin modernizasyonunu Germania Firmasi’na
ihale edilmesi igin ihtiyag duydugu nedeni vermisti. Osmanh Bahriyesi, Asar-
Tevfik zichh firkateyninin vakit kaybetmeden Germania Firmasi'min Kiel'deki
fabrikasina transf erine karar vermisti. O siralar Cenova’da bulunan Mirliva Halil
Paga’ya 9 Mart 1900 tarihinde Asar-1 Tevfik’in Kiel'e gonderilmesiyle ilgili Bahriye
Nezareti’'nden bir tezkire de gonderilmigti. Tezkirede bu transfer igin yeterli
sayida zabit ve efradin olup olmadiginin ve kémiir ihtiyacinin belirlenmesine
déniik bir tahkikat yapilmas: talimat1 da veriliyordu.*

Boylece ihalenin Alman firmasina verilmesiyle Sultan, Kayzer'in génliinii
alarak Almanya ile olan miittefiklik baglarim giiclendirmekle kalmamig; Osmanh
Donanmasi’'na Germania Firmas: {izerinden siparig edilen yeni torpidobotlarin
fiyatlan iizerinde de miizakere firsat1 elde etmigti. Gergekten de silah firmalan

arasinda kizigan ticari rekabetin siyasi boyutunun agirlik kazanmas, Sultan II.

39 “Mesudiye’nin fabrikaya teslimi ile derinunda bulunan asker ve bize 4id olan egya velevizim-1
siirenin orada bulunan Izmir kruvazér-i hiimayénuyla Dersa‘4det’e celbi merhiin-1 miisi‘ade-i
seniyye-i cenib-1 pidigahi bulunmasina ve bir de ta'rifnimede i‘mili te‘ahhiid olunan toplarin
yiizer atim mermiyatiyla beraber verilmesi gosterilmis ise de fabrika vekillerine ikiger yiiz
atma iblag ettirilerek ta‘rif nAmeye zeyl ettirilmis ve gerek isbu zabitin mesérifinin kabdliinden
gerek bu mermiyatin teksiri yiiziinden otuz bin liraya kadar bir menfa‘at-i hesibiye istihsil
ve tasarruf kilinmi.” Belgenin tamamu i¢in bkz. DMA, $B. 556/5A.

40 BOA, Y. PRK. ASK. 183/1.

41 Asar- Tevfik zirhh firkateyninin modernizasyonu kapsaminda yenilenecek kazan, makine,
zirh ve toplarla ilgili detayl teknik bilgileri ihtiva eden tarif name i¢in bkz. BOA, Y. PRK.
ASK. 159/38.

42 DMA, MKT. 1182/38.



Abdiilhamid’in diplomasi alaninda elini bir hayli giiclendiren bir geliyjmeydi. Bu
da Sultan’a silah firmalanyla miizakerelerde askeri ve mali yénden Osmanli’nin
lehine kararlar alinmasi noktasinda hatir1 sayilir manevraimkani saglamasti.

Zira bu avantajh durum, Italyan ve Alman firma yetkililerinin 1897 Yunan
Harbi’'nden sonra Canakkale’de “lenger-endaz-1 mehibet” olan zirhli gemileri,
muayene etmelerinin ardindan hazirladiklan raporlar neticesinde “usul-1 cedi-
deye kabil” oldugu tespit edilen sekiz adet zirhlinin modernizasyonu ihalesinde
kendisini fazlasiyla gosterecekti.*’ Bu sefer Sultan II. Abdiilhamid, sekiz zirhlh
geminin modernizasyon ihalesinde, Osmanli pazarinda basa giiresen Ansaldo
ve Germania'y1 firmalarimi pazarlik noktasinda birbirlerine kirdiran diisturunu
sonuna kadar kullanmigti. Sonunda her iki firmanin ezeli rekabeti neticesinde
ihaleyi yine en diiiik fiyat1 teklif eden Ansaldo Firmas: almugt1.

Osmanl Bahriyesi adina Bahriye Nazir1 Hasan Paga, 26 Haziran 1902 tari-
hinde Ansaldo Firmas1 Miidiirii Komodor Ferdinando Maria Perrone ile Osma-
niye, Orhaniye, Aziziye, Mahmudiye zirhh firkateynleri ile Avnillah, Muin-i Zafer,
Mukaddeme-i Hayr, Feth-i Biilend zirhl1 korvetlerinin modernizasyonuna doniik
olarak bir mukavele imzalamgt1. Yapilmasi planlanan modernizasyonun esasi ma-
kine, kazanlar, komiirliikler, silah sistemleri, yeni usul zirh ve giiverte tasanmunin
yaninda gemilerin tekne tadilatim1 da kapsiyordu. Ayrica mukavelenin detayina
inildiginde geminin i¢ désemelerinden, direklerine kadar her aynntinin tadiliyle
ilgili maddeleri de icermesi oldukga sasgirticidir. Hasan Paga’min bizzat miidahil
oldugu miizakere siirecinde en gok tartigilan konular arasinda, gemilerin moder-
nizasyonunun Cenova’daki Ansaldo Fabrikasinda m1 yoksa Istanbul'da Tersane-i
Amire’de mi yapilacagiydi. Ansaldo Firmas: yetkilileri Cenova’daki fabrikada bu
tadilat1 daha makul surette (zaman ve maliyet agisindan) icra edilebilecegini dile
getirseler de Osmanli tarafi Italya’dan miihendis ve iggilerin getirtilmesi suretiyle
“Heyet-i Fenniye'nin” gézetimi altinda Tersane-i Amire’de yapilmas: konusunda
diretiyordu. Sekiz geminin mukavelede belirtilen esaslar dogrultusunda moderni-
zasyon bedeli yedi taksit hilinde toplamda 346.648 sterlin olarak belirlenmigti.**

Daha sonra Osmanli Bahriyesi’nin imzalanan mukaveleye ek taleplerde bu-
lunmasi, modernizasyon isinin daha yetkili makam olan Techizat-1 Askeriye

Nezareti'ne intikal etmesine neden olmustu. Techizat-1 Askeriye Nezareti Nazir1

43 BOA, Y. PRK. ASK. 237/52.
44 DMA, $B. 2321/00001.
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Raif Paga, Ansaldo Firmas1 Miidiirii Ferdinando Maria Perrone ile goriigme
sonucunda, mukaveleye bir dizi ek maddeler eklenmigti. Yeni eklenen maddeler
arasinda en goze garpani ise Mesudiye ve Asar-1 Tevfik zirhlilan1 diginda kalan ge-
milerin modernizasyonu igin Tersane-i Amire’nin adres gésterilmesi ve buna bagh

olarak zirhlilarin silah ve tahrik sistemlerinde yapilacak belli bagh degisikliklerdi.

“Ansaldo ve Armstrong kumpanyasi mukivelenimeye merbit iki kit‘a ta‘rifnimelerde
miinderic seriite tevfikan Mukaddime-i Hayr ve Mahmudiye ve Orhaniye zirhhlarinin
tekne ve aksim-1 dahiliyelerini Dersaidet’te Tersine-i Amire destgihlarinda ta‘mir
ve hiiklimet-i seniyye tarafindan tediriki karargir olup mezkiir ta’rifnimelerde aded
ve nev’ ve cesimeti muharrer olan kuyruktan dolma toplarin vaz’ ve ta’biyeleri igiin
icabat-1 fenniyeye nazaran milkemmelen 1slih ve ta'dil etmegi ve yine anifii’z-zikr iki
kit’a firkateyn-i hiimiy@nlanin makine ve kazganlanni stret-i milkemmelede tesviye ve
ta'mir ile icib eden aksimim tecdid ve Feth-i Biilend, Avnillah ve Muin-i Zafer korvet-i
hiimiy{inlarinin mevciid kazganlan yerine yeni kazgan vaz’ ve makinelerinin iktiza eden

aksimim tecdid ve ta'mir etmegi der-uhde ederler.”*

Osmanli Devleti’nin yeni talepleri dogrultusunda Ansaldo Firmast'nin revize
ettigi teklife gore Osmaniye Sinifi zirhh firkateynlerin her birinin moderni-
zasyonu 91.000 sterlin gibi ek maliyet igeriyordu. Ayrica modernizasyonu
planlanan korvetler arasinda en kétii durumda olan ve diger korvetlere nazaran
farkl: tipte makine ve kazan tipine sahip Mukaddeme-i Hayr korveti igin bigilen
meblag ise 87.000 sterlindi.

Osmanli Bahriyesi'nde gemi alimi ve modernizasyonu hususunda en yetkili
isimlerden biri sayilan Bahriye Fabrika-i Hiimayunlar Ser-Miihendisi Mirliva
Ahmed Paga, Sultan II. Abdiillhamid’e muayene edilen zirthl gemilerle ilgili bilgi
sunmakla da miikellefti. Bunun diginda Ahmed Paga, Techizat-1 Askeriye Nezareti
ve Ansaldo Firmas1 Miidiirii Perrone arasinda siire gelen eski mukavelenin tadili
ile ilgili gériiymelerde de bulunmugtu. Ahmed Pasa, Ansaldo’'nun Osmanlh’nin
ek talepler dogrultusunda revize ettigi teklifteki Osmaniye Simfi firkateyn
ve Mukaddeme-i Hayr korvetinin “tecdidat ve ta'dilat” fiyatim bir hayli “fahig”
bulmustu. Bu yiizden ilk olarak gemilerin fiyatlarinda indirime gidilmesini eger
bunda bagarili olunmazsa “zat-1akdes-i hazret-i hilifetpenahilerine olan ta’zimit
ve ubiidiyetkirisine hiirmeten” ii¢ korvet igin bigilen 273.000 lira tutarindaki
meblagdan 18.000 lira diigiilmesini talep ediliyordu.*

45 BOA, Y. PRK. ASK. 237/52.
46 BOA, Y.PRK. ASK. 237/23.



Ahmed Paga'nin talepleri kargisinda Techizat-1 Askeriye Nezareti tarafindan,
modernizasyon igin uygun bulunan sekiz kita zithlidan sadece ii¢ korvetin An-
saldo Firmas’'nin destegiyle Tersane-i Amire’de yapilmas: teklif edilmisti. Diger
bes adet zirhh firkateynin ise tamir edilerek bir siire daha kullanilmasina veyahut
bunlar yerine Avrupa’dan yeni zirhlilarin siparig edilmesi tavsiye ediliyordu.*’
Hakikaten de sekiz kita zirhlinin Cenova’ya modernizasyon igin intikaline dé-
nitk planlamalar, Osmanli Bahriyesi tarafindan titizlikle yapilmigti. Hazirlanan
plana gore, Dersaadet ve Canakkale’de bulunan zirhh gemiler kafileler hilinde
Italya’ya gonderilecekti. Hatta ilk kafile de Ferik Mehmed Pasa kumandasinda
Mahmudiye firkateyni, Feth-i Biilend, Muin-i Zafer korvetleri yer alacakt1.**

Ancak, Sultan II. Abdiilhamid, modernizasyonu kararlagtinlan zirhl gemilerin,
yapilacak tadilat sonunda muharebe kabiliyetlerinin ne diizeye erigecegini bir tiirlii
kestirememesi, onu daha itidalli bir adim atmaya itmigti. Modernizasyon bekleyen
sekiz adet gemiden sadece Feth-i Biilend, Avnillah ve Muin-i Zafer zithhi korvetlerinin
161.000 lira karsihginda Tersane-i Amire’de tamirine onay vermis ve kalan beg
kita zirhh gemiye aynlan yaklagik 300.000 lirahk 6denegin, Ansaldo Firmasi'ndan
bir kruvazériin sipariginde istifade edilmesini buyurmugtu.* Tersane-i Amire'de
modernize edilecek gemiler i¢in 30 Ekim 1902’de Ansaldo Fabrikasi Cenova’dan
Marcoisminde bir vapur ile aileleriyle birlikte 114 kisilik miihendis ve igi ekibini
gonderme karan almugt1. 45 ig¢i, 15 miihendis ve iig idare memurundan miirekkep
bu ekip kisa siire de tersanede modernizasyon ¢aliymalanna girisecekti.*®

Her seyden &nce, zirhli gemilere tatbik edilen modernizasyonun ne derecede
etkili oldugu ile ilgili en 6nemli veri kaynagy, tadilat sirasinda gézlemci olarak
gonderilen zabitana ya da Teftig-i Umum-i Askeri Komisyonuna ait raporlard.
Mesela Bahriye Fabrika-i Hiimayunlar Ser-Miihendisi Mirliva Ahmed Paga ile
Mithimmat-1 Harbiye Komisyonu refakatinde gérevli Miilizim-1 Evvel Alemi
Efendi tarafindan miigtereken Bahriye Nezareti'ne yazilan 3 Agustos 1902 tarihli

raporda, Mesudiye firkateyninin modernizasyon sonras1 genel durumu ile ilgili

47 BOA, BEO. 2264/169767.

48 BOA,Y.MTV.217/49.

49 BOA, MV. 107/53. Zirhlilarin modernizasyon bedelleri hakkinda bkz. (BOA, Y. PRK.
ASK. 168/119). Bir bagkaarsiv kaydinda da beg adet zirhli geminin modernizasyonundan
vazgegilmesiyle ortada kalan 8denegin Ansaldo Firmasi'ndan yedi adet torpidobot siparisinde
kullanilacagindan s6z edilmektedir. Bkz. BOA, BEO. 2279/170856.

50 DMA,MKT.1313/63.
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dikkate gayan bilgiler verilmekteydi. Cenova’ya giderek Mesudiye’nin tadilatim
inceleyen Ahmed Paga ve Alemi Efendi, gemiyi bizzat yakindan tetkik ederek en
inceaynntisina kadar yapilan degisiklikleri not etmisti. Rapora gore geminin tekne
ve giiverte tadilat1 diginda merkezi tabyalary, taretler, ambar ag1z kapaklan, diimen
makine ve muhafazasi, kémiir ambarlary, telgraflar, elektrik ¢anlan, kumanda kulesi,
kaptan kopriisii, kamaralar, kiler, ocak, helilar, makine ve kazanlar mukaveleye
uygun bir sekilde yenilenmisti. Bunun diginda raporda gemiye yerlestirilen toplar
ve mithimmat adediyle ilgili detayh bilgiler de verilmektedir. iki adet 9,2 pusluk,
12 adet 6 pusluk, 14 adet 3 pusluk, 10 adet 75 mmlik, 4 adet 47 mmlik seri atesli
topun yaninda ikiadet de “za’if sandal toplan” olmak iizere Vickers, Sons & Maxim

Firmasr’'nin imal ettigi toplamda 44 adet top Mesudiye zirhhisina yerlegtirilmisti.>'

Toplar Mermi Cinsi Adet
9,2 pusluk toplarin her biri Zirh delici sert dokiim mermi 15
Dékme gelik giille 35
Celik Humbara . 40
Sarapnel 10
6 pusluk toplarin her biri Zirh delici sert dokiim mermi 15
Dokme gelik giille 35
Gelik humbara 30
Demir humbara 20
Toplam 200

Tablo 10: Mesudiye Zirhl Firkateynine Ansaldo Fabrikasi’'nda Yerlestirilen Toplara Ait MOhimmat
ve Adedl
Kaynak: BOA, Y. MTV. 233/31.

Ansaldo Firmasi’nin yaptig1 modernizasyona iliskin tadilat, Osmanl goz-
lemcileri tarafindan mukaveleye uygun bulunsa da geminin seyir kabiliyetleri
ve muharebe kapasitesi, beklenenin altinda ¢ikmigti. Gergekten de 1875 yilinda
denize indirilen ve bir zirhl firkateyn (ironclad) olarak inga edilen Mesudiye’yi
bagtan agag1 yenileme suretiyle dretnot 6ncesi muharebe gemisine doniistiirme
fikri bagindan beri oldukga iddial1 ve hatta hayalci bir girisimdi.’> Odemeler
yiiziinden teslimi bir hayli geciken Mesudiye®, 15 Mart 1904 tarihinde Istanbul’a

51 BOA, Y. MTV.233/31.

52 Sondhaus, Naval Warfare...,s. 123.

53 Geminin teslim muamelesi ve teslim &ncesi gecikmelerle ilgili Ansaldo Firmas: ile ilgili
yasanan itilaflar igin bkz. BOA, Y. A. HUS. 444767; BOA, Y. MTV. 239/136.



vardiginda dretnot &ncesi muharebe gemilerinin devrinin kapanmasi bir kena-
ra, muadili sayilan dretnot 6éncesi devrin zirvesini teskil eden Ingiliz Kraliyet
Donanmasi’'ndaki Majestic Sinifi ile ates giicii, zith ve siirat bakimindan bag
etmesi her sartta imkinsiz goziikiiyordu.> Bunun diginda, torpido taarruzuna
kars1 modern zirh kugak korumasindan yoksun olan Mesudiye, dretnot dncesi
muharebe gemisinden daha ¢ok zirhli bir kruvazérii andiriyordu.®

Diger yandan Almanya’daki Kiel Limani’na fzmir vapuru refakatiyle gén-
derilen Asar-1 Tevfik’in modernizasyonu, deyim yerindeyse tam bir trajediye
déniigmiigtii. Osmanli Devleti’nin Krupp’a olan borcunun artmasi ve buna
karsihk 6deme yapmamasi Asar-t Tevfik zirhhisinin da tadilatim durma nok-
tasina getirmigti. Geminin Kiel'de sokiilmeye baglanmasinin hemen ardindan,
500 kisilik miirettebat1 Izmir vapuruna aktarilmig ve payitahttan gelecek tali-

mat beklenilmeye baglanmigt1.%

13 ay beklemenin ardindan miirettebatin aghk
simirina dayanmasi ve Sultan’in miiavir subaylar arasinda sag kolu sayilan von
Hofe Paga’nin da devreye girmesine ragmen sorunun bir tiirlii ¢6ziimlememesi,
OsmanliBerlin Sefareti ile Hiikimet-i Seniyye arasindaki yazigmatrafigine ciddi
bir yogunluk kazandirmigt1. Gergekten de kaptan ve miirettebatin 6denmemis
maaslarinin ve erzaklarimin bir an 8nce génderilmesi yoniindeki taleplerine
karsihk Osmanli makamlarinin tahsisat yoklugunu bahane gostererek isi agirdan
almalan, su anki tespit edilen belgeler 1ginda anlagilir bir durum degildir.*”
Sonunda Istanbul’dan miirettebatin déniisii igin bir 6denek gonderildiyse
de Asar-1 Tevfik zirhlis1 uzun bir siire Kiel'deki kizakta sékiilmiig vaziyette
kalacakt1. Asar-1 Tevfik’in siivarisi Miralay Riistem Bey, inga siirecini belirli
araliklarla raporlayarak Bahriye Nezareti'ne bilgi vermesi®® sayesinde, 1904
yilina kadar geminin sadece bag giivertesinin yenilendigi onun diginda herhan-
gi bir inga ve tamirin gergeklegsmedigi ortadaydi. Odenek sikintisi yiiziinden
geminin dért y1l boyunca Kiel'de kizakta kalmasi iizerine Osmanli Devleti ile
Germania Firmasi’nin miizakere masasina oturmasi bir anlamda kaginilmaz bir
hile gelmigti. Sultan II. Abdiilhamid, bu durumdan kirli ¢ikmak babinda ge-
minin modernizasyon bedelini 282.000 liradan 65.000 liraya gekerek Germania

54 Majestic Simfi'mn Mesudiyeile karsilagtirmah teknik detaylan igin bkz. Gardiner, a.g.e, s. 391.

55 Noppen,a.g.e,s.5.

56 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e,s. 12.

57 BOA, 1. HUS. 92/1319.

58 Kaisa bilgilendirme raporlan i¢in bkz. BOA, Y. MTV. 221/29; BOA, Y. MTV. 227/145;
BOA, Y. MTV. 254/104.
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Firmasi’mn bu projeyi maliyetinin bile altinda yiiriitmesini kagimlmaz kilmagti.
Sultan, bu zarara karsilik, Germania Firmasi’ndan iki adet torpido kruvazérii
almak diginda Krupp Firmasi’ndan hatin sayilir miktarda top siparigi vererek
Alman tarafini ikna etmeyi bagarmugt1.* Nihayetinde Kiel'de modernizasyon
faaliyetleri tamamlanan Asar-1 Tevfik zirhhsinin Dersaadet’e intikali igin 2.000
sterlin “simendifer iicreti” Berlin Sefareti’ne gonderilmek suretiyle caliymalara
baglanmigt1. Geminin getirtilmesi igin 25 giiverte, 30 makine ve kazan nefe-
rinden bagka, Sultan’in von Hofe Pasa’dan sonraki yeni gézde miisavir subay1

Kaymakam Bucknam Bey de®® gérevlendirilmigti.®'

59 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 137.

60 Osmanli Bahriyesi'nin ¢agin gerekliliklerine uygun doktrinel yaklasimlan benimsemesinde nemli
yere sahip olan miigavir subaylarin her birinin strate jik karar alma mekanizmasinda yer aldig iddia
etmek dogru degildir. Mesala, William Cramp & Son Firmast'na sipari verilen Mecidiye kruvazé-
riiniin fstanbul’a getirilmesi ve akabinde gemi personelinin egitimi igin iig aylgina gorevlendirilen
Ransford D. Bucknam, bu tarz subaylardan biridir. Ustiin kaptanlik meziyetlerinden tiirii kisa
siirede Sultan II. Abdiilhamid'in dikkatini celp eden Bucknain, danigman subay olarak Osmanl
Bahriyesi'ne hizmete baglamg ve kisa siirede hizmetlerinden dolay: Padisah yaveri olarak (aide-de-
camp) amirallige terfi edilmigti. Bkz. New York Times, 6 January 1911. Ilk olarak kaymakam ve
daha sonra 1907 yihinda pasaliga terfi edilen Bucknam'in (Bkz. BOA, 1 TAL. 412/52) Osmanh
Bahriyesi'ne en 6nemli hizmetleri baginda Mecidiye kruvazériiniin Amerika'dan, Asar-1 Tevfik zirhla
firkateyninin Kiel'den, Peyk-i Sevket ve Berk-i Satvet torpido kruvazérlerinin de Almanya'dan geti-
rilmesinde kaptan ve danigman olarak gérev almas gelmekteydi. Bkz. BOA, 1. HUS. 149/77, BOA,
BEQ. 3184/238776. Bunun disinda kendisi, Osmanh Donanmasi’'na verilen gemi sipariglerinde
de firmalar ile Bahriye Nezareti arasinda arabulucu ve teghizata déniik teknik damgman roliiyle
Donanma Miifettigligi ilave olarak da Techizat-1 Askeriye Nezareti Satin Alma Komisyonu iiyeligi
goreviniicra etmigtir. Ozellikle Ingiltere’den tedarik edilmesi planlanan askeri nakliyat icin ihtiyag
duyulan vapurlarla ilgili gériismelere ve akabinde satin alma siirecine bizzat Bucknam Pasa da dahil
olmugtu. Bkz. BOA, BEO. 2665/198341. Dahas: Sultan I1. Abdiilhamid, Avrupa ve Amerika'da
inga edilmekte olan yeni usul zirhli kruvazérlerin ve bilhassa denizalt gemilerinin aynntih tetkik
edilmesi, gerekirse bunlann inga tezgihlannda gériilmesi, teknik ézellikleri ve fiyatlanmn tespiti ile
ilgili aragtirma igin Bucknam Pagay1 ve ona refakat etmesi igin Deniz Yiizbagi Rauf Bey gorevlendir-
miti. [lging bir sekilde Bucknam Paga Osmanh Bahriyesi'nde gorevi sirasinda Sultan II. Abdiilhamid
kendisinden 1904-1905 Rus- Japon ile ilgili bilgi edinmesini de talep ettigi kisiler arasindadir. Bkz.
Yagar Bedirhan ve Figen Atabey, “Osmanli Bahriyesi'nde Yabanci Danigmanlar (1808-1918)”, Tur-
kish Studies, Say1 8/5, Bahar 2013, s. 133. Bucknam Pasa ile ilgili gahymalar igin bkz. Ozcan Mert,
“Osmanh Bahriye Mirlivasi Bucknam Pasa”, Tarik Boyunca Diinyada ve Tiirklerde Denizcilik Semineri,
Mayis 2004, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Araghrma Merkezi Yayinlan, s. 85-89; F.
Uyanuker, “Osmanh’min Amerikal Pagas: Amiral Ransford D. Bucknam”, Deniz Kuvvetleri Dergisi,
Say1 613, Ankara, s. 108-112. Konuyla ilgili yeni basim kitap olarak bkz. Ender Kuntsal, Osmanls
Bahriyesi'ndeki bir Amerikali: Bucknam Pasa, I§ Bankas: Kiltiir Yaywnlan, Istanbul, 2017.

61 DMA, EH. 125/32.



Aym sekilde Tersane-i Amire’de Ansaldo Firmas: tarafindan modernize
edilen Feth-i Biilend, Avnillah ve Muin-i Zafer korvetlerinden de beklenen sonug
higbir surette alinamamugt1. Genel gériiniim itibariyle daha ¢agdas bir tasarima
kavugsalar da muharebe kabiliyetleri istenilen diizeyde olmaktan uzakt1. Yine
de diger zirthlh gemilerin modernizasyonu giindeme geldigi siralarda Bahriye
Nazir1 Hasan Paga’nin 5 Ocak 1907 tarihinde Sultan’a sundugu bir bilgi notunda
Ganakkale’de refakatinde bulunan modernize edilmis ii¢ korvetle ilgili pek de
olumlu olmayan miitalaalar1 bulunmaktadir.

“...Feth-i Biilend, Avnillah ve Muin-i Zafer bir hayli masraf ve kiilfet ihtiyariyla ta'mir

olunmuglar iken igbu ta‘mirit ahvil-i kadimeleri tagyir yani ne metinet ve resinetlerine

ve ne de siir‘atlerine te’sir edememistir binienaleyh bunlar Avrupa’nin yeni sistem

sefiin-i harbiyesine kiyisen ideta batniyyii'l-harke sefiin-i nakliyeden addolunacak bir

mihiyettedirler.”

Tiging bir bigcimde yazimin devaminda Hasan Paga, ¢6ziim olarak eldeki mev-
cut gemilerin modernizasyonu yerine diinyadaki tiim donanma dengelerini
alt iist eden Drednot (Dreadnought) Sinifi muharebe gemisi alinmasini siddetle
oneriyordu. Ona gore eski usul zirhlilari oldukga yiiksek meblaglara modcrnize
etmektense “silifii'l-arz Drednot gibi bir zirhli miibdya’a kiymet-i harbiyece on
zirhliya mu‘adil bir kuvvet” elde edilerek daha mantikli bir girisimde bulunul-

mug olurdu.®?

62 BOA, Y. MTV. 292/65.
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2) GEMi iNSA FAALIYETLERI

Sultan II. Abdiillhamid Dénemi boyunca yaganan ¢alkantili siyasi geligmeler ve
ekonomik istikrarsizhk hili, aym gemi tamir faaliyetlerinde oldugu gibi gemi
inga girigimlerinin de belini bilkmeye yetmisti. Sinirh diizeyde icra edilen inga
faaliyetlerini, Bahriye tarafindan agirlikli karakol hizmetleri igin azami ihtiyag
duyulan gambot ve korvetin yaninda, egitim gemisi ihtiyacini kargilamaya dé-
niik diigitk tonajli kruvazorler kapsamaktaydi. Ayricabu dénem, Osmanh gemi
inga kapasitesini zorlayan ve mali kaygilarin gélgesinde hayat bulmaya ¢aligan
bir dizi muharebe gemisi projesinin de askiya alinmasina tanikhik etmekteydi.

Elbette Osmanh Bahriyesi'nin, ciddi sanayi altyapisina ihtiyag duyan ve bu-
nun igin gerekli olan yatirimlar tegvik edecek muharebe gemisi inga modelini
bir kenara birakip bunun yerine olduk¢a ucuz yolla temin edilen ufak ¢aph
platformlara kucak agan Jeune Ecole stratejisini benimsemesi, Osmanl gemi
inga sanayisi igin talihsiz bir karardi. Osmanli karar alicilar1 nazarinda tersanede
torpidobotinga etmek yerine nispeten daha ucuz yolla yurt digindakiisim yapmug
tersanelerden torpidobot siparisi vermek, mali krizin ortaya koydugu telakkiler
cercevesinde kaginmilmaz bir sonugtu.

Oyle ki Tersane-i Amire’de torpidobot ingasi amaciyla gerekli olan sanayi
hamlesi igin Batr'nin teknolojisini kendi sartlarinda transferini kabul etmek

disinda, bunun finansmanin da Diivel-i Muazzama’dan teminine déniik Sultan



II. Abdiilhamid’in diplomatik arenada daha fazla taviz vermesi demekti. Diger
yandan Osmanli Devleti biinyesinde Avrupa’daki Krupp veya Armstrong benzeri
bireysel miitesebbisligin olmamasi da her girisimin Sultan’in onay filtresinden
gegtikten sonra devlet eliyle yapilmasini zaruri bir hile getirmigti. Dahasi ne
sermaye birikimi ne de kapitalist bir sinifin olmayiss Osmanli’'daki ekonomik
ferdiyetciligi de 6nemli oranda kisitlamaktaydi. Béylece sadece sanayi alanin-
da degil, teknoloji iiretme agamasinda da ciddi kisitlamalarla kargilagihyordu.
Mesela 93 Harbi'nden hemen sonra Bahriyedeki torpido ihtiyacim karsilama
maksatli olarak Erkin-1 Harbiye-i Bahriye Sol Kolagas1 Davut Efendi, Tersane-i
Amire’ninkendi imkénlariyla deniz sathinda hareket eden bir torpido tasarlamust.
Torpido konusunda uzman zabitan heyeti tarafindan Dolmabahge a¢iklarinda
tecriibe edilen bu torpidonun “diigman gemilerine tahribat edebilecek surette
kifi” oldugu kisa siirede miisahede edilmisti. Bu bagarili denemenin ardindan
Sultan II. Abdiilhamid, Davut Efendi’ye torpido imalini siirdiirebilmesi igin
Tersane-i Amire’de miinasip bir yerin tahsis edilmesini dahi saglamigt1.%*> Aym
zamanlarda General Berdan’in torpido denemelerinin bagarisizlikla sonuglan-
mas1, Davut Efendi’nin projesinin daha 6n plana ¢ikmasim sagladiysa da uzun
vadede seri iiretiminin yapilamamas1 ARGE desteginden yoksun bu girigimin
sonu olmugtu.** Daha sonralar1 Tersane-i Amire'de kurulacak Torpido Fabrikast
da Schwartzkopff Torpido Firmasi’nin destegiyle ayakta kalabilecekti.
Dogrusu, Sultan I Abdiilhamid Dénemi boyunca Tersane-i Amire ve iz-
mit Tersanesi, gemi inga faaliyetlerinin yiiriitiildiigii iki yerdi. 93 Harbi’'nden
sonra tahsisatsizliktan 6tiirii 6nemli miktarda personel ve igkaybinaugrayanbu
tersanelerin kaderi uzun bir siire belirsizligini koruyacakti. Bilhassa {zmit Ter-
sanesi, Ayastefanos Antlagmas’nin imzalanmasindan birkag hafta sonra 8 Nisan
1878 tarihinde Bahriye Nezareti talimatiyla gemi inga ve tamirat faaliyetlerinin
durdurulmas: ve fazla olan zabitan ve neferlerin Istanbul’a intikal ettirilmesi su-

retiyle deta muattal bir vaziyete getirilmisti®®

. Diger yandan donanmanin kalbi
sayilan Tersane-i Amire’de 93 Harbi sonras genel gériiniimii itibariyle ciddi bir

diizensizlik hali hikimdi. Mesela farklimilletteniggilerin ¢ahgti tersanede farkh

63 DMA, MKT. 430/152-159-255-258-294.

64 DMA, MKT. 430/69.

65 Bahriye Nezareti’nin izmit Tersane memuru Kaymakam Hiiseyin Bey ve Ingaiye binbagila-
rindan Abdullah Efendi’ye génderilen talimat i¢in bkz. DMA, MKT. 340/108.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

tatil giinlerinin (garsamba, cuma ve pazar) bulunmasi ve ayrica galisma saatlerinin
bir hayli diizensiz olugu “faideye hasil olacak igleri” olumsuz yonde etkiliyordu.
Her seyden 6nce tersanedekiimalattan sorumlu fabrika ve buna bagh tezgihlarin
cuma ve pazar giinleri tatil yapilmasindan dolay ciddi bir ig kayb: yaganiyordu.
Daha sonra yalniz pazar giiniiniin tatil edilmesi giindeme geldiyse de Tesane-i
Amire’nin imalat performansini istenilen diizeye getiremeyecegi diisiincesiyle
uygulamaya bir tiirlii konulamamgt1.®

Aslinda 1880’lerin baginda Tersane-i Amire’de Fabrikalar, Magazalar, Barut-
hane, Figenkhane ve Dikimhane olmak iizere toplamda bes farkl yerde imalat
faaliyeti icra edilmekteydi. Istisnai olarak zirhli gemilere ve torpidobotlara parga
temini gibi stratejik bir gorevi iistlenmis olan Fabrikalar, Tersane-i Amire'deki
iiretimin belkemigini teskil ediyordu. Bu yiizden tersanedeki iiretim faaliyetle-
rinin giinlitk bazda rapor edilerek kayit altina alinmasi ve bu raporlarda tersane
digindaki iiretim fazlas1 olarak satilan (ihrag) veya tiiccarlar vasitasiyla yurt igi
ve yurt digindan ahnan (ithal) iiriinlerin de kaydedilmesi, Tersane-i Amire’nin o
donemki galiyma performansin ortaya koymas: agamasinda kritik énemi haizdir.
Bu raporlann geneline bakildiginda Tersane’de cuma harig alt1 giin boyuncaiiire-
tim yapildigy, tatilden sonraki ilk ¢aligma giinii olmasindan &tiirii tersanenin en
verimli ¢aligtig1 giiniin cumartesi oldugu ve iiretim hacminin en diigiik oldugu
giinlerin de pazar ve garjamba oldugu hemen anlagilmaktadir. Bunun diginda
bazi zamanlarda iiretim yetersizligi ve aksakliklardan 6tiirii yeterlisayidaimalat
yapilamamasindan dolayi baz: iiriinlerin tiiccarlardan satin alinmasi kaydiyla
ag1gin kapatilmasy, standart bir uygulama halini almigts.*”

Diger taraftan Tersane-i Amire’nin tamir ve inga faaliyetlerinde kullanilmak
tizere kendi imkénlariyla imal etme durumunda olmadig) iiriinlerde ise belirli
bir piyasa aragtirmasi yapilmasinin ardindan temin yoluna gidiliyordu. Isin
dogrusu, Tersane-i Amire’deki “edevat-1 ehemmiye” olarak tammlanan kazan,
makine ve diger teknik donanim tiiriindeki pargalarin, iiretiminin maliyetli ya
da tersane imalat kabiliyetinin diginda olmasindan dolay: Ingiltere gibi denizcilik

teknolojilerine vakif iilkelere siparisi, siklikla bagvurulan bir yéntemdi. Baz1

66 DMA, MKT. 732/20-23.

67 Sakir Batmaz'in heniiz yayimlanmamis “Tersane-i Amire’de Uretim ve Performans
(R.1297/M.1881-1882)” adl1 caligmadan faydalanilmigtir. Kendisi hi¢ ¢ekinmeden bu ¢a-
ligmasin1 benimle paylastigs icin aynca miitesekkirim.



zamanlarda da “fazla akge sarf edilmemesi” esasiyla i¢ piyasadan belirli sahis-
larla baglantiya gegilmekte veya dogrudan dogruya Avrupa'daki fabrikatérlerle
mukavele usuliiyle de ihtiya¢ duyulan pargalar temin ediliyordu.®®

Aym dénemde tanzim edilen Ingiliz Amirallik Dairesi'nin istihbarat raporlan
da Tersane-i Amire’nin mevcut durumuna iligkin dikkate sayan veriler sunmak-
tadir. 8 Mayis 1883 tarihli bir istihbarat raporunda, Tersane-i Amire’nin konumu
ve Halig ile ilgili detayliistihbarat bilgileri verildikten sonra bu kompleksin her
aynntisim gosteren oldukga teferruatl bir planin hazirlanmasi vgiiye degerdir.
ilging bir bigimde raporda Tersane-i Amire, genel gériiniim ve makine gesitliligi
bakimindan Ingiltere’deki Plymouth sehrindeki Keyham Tersanesi'ne benzeti-
liyordu. Raporun devaminda Tersane-i Amire’deki havuzlarin kapasiteleriyle
ilgili teknik bilgiler veriliyordu. Ornegin tersanedeki en genig havuzun 122 m
(400 feet) uzunlugunda ve 8,5 m (28 feet) derinliginde; diger daha ufak boyutlu
iki yiizer havuzun ise 76 m (250 feet) uzunlugunda 18 m (60 feet) genisliginde
ve 6 m (20 feet) derinliginde oldugu tarif ediliyordu. Bunun yam sira Tersane-i
Amire’de kémiir stogunun olmamas dikkat cekici bir detaydir.®® Osmanl ka-
yitlarina da bakildiginda aym dénemde kdmiir alimi konusunda miigkiilatlarin
oldugundan defaatle s6z edilmektedir. Ozellikle hizla artan komiir fiyatlani
kargisinda Tersane-i Amire’ye gereken miktarin ¢ok altinda kémiir alimi yapil-
dig1 durumlar da vakiydi”

Amirallik Dairesi’ne ait aym istihbarat raporunun devaminda, hilihazirda
Tersane-i Amire'de on Ingiliz teknikerin istihdam edildigi ve bunlardan yedisinin
on i yildir burada gérev yaptig diger iigiiniin ise alt1 ay 6nce burada gérevlen-
dirildigi, ayrica Osmanli tebaasi galiganlarin sayisi ise 400 civarindaydi. Normalde
caligan sayis1 bu rakamin iki kat1 olmasi gerekirken Mart 1883 yilinda iki aylik
maaglarin 6denememesinden 6tiirii greve giden tersane iggilerinden 500’iiniin
isine, paralan 6dendikten hemen sonra son verilmigti. Hatta bu eylemi organize
etmekte sorumlu on beg kisi de cezalandinlarak hapse atilmigt1.”

Tiim bu geligmeler, Tersane-i Amire’nin 93 Harbi sonras: kapasitesinin ok

altinda galigtigini ve hatta komiir yetersizliginden otiirii iiretimin durma nok-

68 DMA, MKT. 335A/31
69 NA, ADM. 231/18, Report No:265.
70 DMA, MKT. 335A/31.
71 NA, ADM. 231/18, Report No:265.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

tasina geldigini kanitlamakeadir. Bunlara, Ingiliz iggilerinde sayisinin azaltlmas:
ve bityiik oranda Osmanl tebaasi ¢alisanin da igine son verilmesi eklendiginde,
be yil sonra istihbaratgérevi igin Tersane-i Amire’ye gelen Ingiliz atagenavalin,
Keyham Tersanesi benzetmesini geri almas: anlagilir bir durumdur. Zaten 14
Ekim 1888 yilinda hazirlanan raporda dabu durumu destekler mahiyette, tersa-
nedeki makinelerin neredeyse tamaminin zamanla eskidiginden ve birgogunda
ciddi giiriimeler/korozyonlar gériildiigiinden dem vuruluyordu. Raporu kaleme
alan Yiizbag Sir W. Cecil Domville Bart’a gére tersanedeki en diizgiin ¢aligan
mevki Gelik Fabrikast’yd1. Tersane-i Amire'de gérevli Osmanli zabitanimin da
gozbebegi olan bu fabrikaya gelik, kiilgeler hilinde ingiltere’den tedarik ediliyor-
du. Bu fabrikay1 6ne ¢ikaran en nemli dzellik, ¢eligin en iyi kalitede igleniyor
olmasiyd. Boylelikle ihtiyag hasil oldugunda sekiz santimetre ¢apinda Krupp
muadili iyi kalitede top iiretimi dahi yapilabiliyordu. Bunun diginda, tertibi ve
sahip oldugu teknolojiyle goze ¢arpan ikinci mevkii ise Torpido Fabrikasi’ydi.
Schwarzkopf Torpido Firmas’'nin énciiliigiinde kurulan bu fabrika, yedi Alman
ig¢isi tarafindan idare edilmekte ve iiretim onlarin gézetiminde yapilmaktaydi.
Raporun sonunda, fabrikanin yilda birkag torpido imal etme digina gikama-
dig1 iin ashinda Sultan’in torpido konusundaki hassasiyetlerini tatmin etme
ve zabitan igin ise kendini begenmiglik, amour propre sebebiyle kuruldugu éne
stiriilmesi de ¢arpicidir.”

1880’ler boyunca Tersane-i Amire'de siiregelen diizensizlik ve muattal vazi-
yet, 1890’larin bagindan itibaren yiiriitiilen genis capli gemi tamir ve kisitl inga
faaliyetlerine paralel olarak nispeten daha olumlu bir hil alacakt1. Bu dénemde
Tersane-i Amire’ye ufak tonajli gemilerin ingas1 ve seri bir gekilde tamiri igin
yiizer bir sa¢ havuz inga edilebilmisti.” Bu gelismeyi, 23 Haziran 1904 yihinda
Izmit Tersanesi'nde yeni usulde biiyiik gemileri alabilecek hacimde bir havuzun’
ingasinin kararlagtirilmas: takip etmisti.”® Bu esnada Kizildeniz'deki gemilerin
bakim ve onarimu igin Akabe Kérfezi’nde Cidde ile Tiran Adasi mevkiine iki tag

iskelesi ve bir rihtimu olan bir tersane yapilmas: da plan dihilindeydi.”

72 NA, ADM. 231/18, Report No:188.

73 DMA, MKT. 1153/85.

74 Havuzun ingasina dénitk $ura-y1 Bahriye'deki benzer tartiymalar igin bkz. DMA, $B.
672/184A.

75 DMA,MKT. 1520/27.

76 DMA,MKT.774/173.



1896 yilindan itibaren de Tersane-i Amire'de muhtelif tesislerde ve izmit
Tersanesi'nde gemi inga faaliyetlerine destek maksath Avrupa’dan usta getirtil-
mesi suretiyle yabanci ¢aliganlann sayisinda da énemli artiglar gézlenmektedir.””
Bunlar diginda Istanbul’a yakin olunmasindan dolay: Izmit Tersanesi'ne, Tersane-i
Amire’nin imalat ve inga sinirlari zorlayan projelerin kolaylikla aktarilmas: da
Tersane-i Amire’nin son dénemlerdeki kapasite artigina isaret etmektedir. 27
Kasim 1892 tarihli Mabeyn-i Hiimiy{n’a yazilan bir raporda “Donanma-y1
Hiimay{inun tezyidiemrindekiihtiyacit-14ciliye karsilamak” babinda bir zirhlh
da dahil olmak iizere 35 parca geminin Tersane-i Amire ve Izmit Tersanesi’'nde
ingas1 i¢in bu kez Sultan II. Abdiilhamid’den 880.000 lira talep ediliyordu. Ge-
milerin ingas1 igin ihtiya¢ duyulan malzemenin tiiccarlardan %30 daha uygun bir
fiyataalinmasi igin 6denegin tek kalemde (pesin) ve bir an 6nce tahsis edilmesi
“menfa‘at-i devleti gézetmek ve ziyi‘dta mahal birakmamak” adina énem arz
ediyordu.”™

Ne acidir ki Osmanli maliyesi ve buna bagh devlet biirokrasisi nezdinde 6de-
meler, higbir sekilde tek kalemde ¢oziilebilen meseleler degildi. Aksine Sultan
I1. Abdiilhamid Dénemi boyuncahayata gecirilmeye ¢aligilan orta ve genis capl
projelerin en biiyiik kibusu, tahsisatsizlik sikintis1 olacakti. Fakat madalyonun
diger tarafindan bakildiginda tiim bu mali sikintilara ragmen bizzat Sultan II.
Abdiilhamid tarafinan Tersane-i Amire tezgihlarinda birkag kruvazér ve korvet
ingasina yonelik irade seniyye ¢ikarilmugt1.” Bu dogrultuda 1890’11 yillar, uzun
soluklu Sultan II. Abdiilhamid hiikiimranlig1, gemi inga sanayisinin iiretim
bazinda zirveye oturdugu bir dénem olacake1.

Jeune Ecole stratejisinin diiiige gegtigi 1890’lar, Osmanli Bahriyesi igin de
yeniden muharebe gemisi temin etmeye déniik planlamalarin yapildig bir d6-
nemdi. 93 Harbi'nden beri hassasiyetle uygulanan kiy1 savunma doktrinine ait
korvet, gambot ve torpidobotlarla Ege Denizi ve Karadeniz'de kurulacak alan
hikimiyetinde yetersiz kalinacag, Bahriye Nezareti Erkin-1 Harbiye heyeti
tarafindan g6z Sniinde bulundurulan bir agmazdi. Bu yiizden Bahriye ricali,
uygun sartlar olugtugu takdirde Tersane-i Amire imkénlariyla bir zirhli muha-

rebe gemisi inga edilmesi fikrine hep sadik kalmgt1.

77 Batmaz, II. Abdiilhamid Devri Osmanli Donanmasi. .., s. 150-154.
78 DMA, MKT. 913/47.
79 Hocaogly, a.g.e,5.100.
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1890’lardan itibaren “kuvve-i bahriyenin tezyidinin” Sultan II. Abdiilhamid
nezdinde de 6nem kazanmasiyla Bahriye kurmaylari, 8.100 tonluk, 129 m (340
kadem) uzunlugunda, 18-20 mil aras: siirat yapabilecek, Harvey nikel gelik zirh-
la mukavim, dretnot 6ncesi muharebe gemisi evsaflarina yakin bir gemi ingas1
igin kollar1 ssvamigts. Bunun igin gerekli olan iki ve iig boyutlu resimleri dahi
hazirlanmgt1.*® Bu resimler 24 Aralik 1892°de Sultan’a arz edilerek daha sonra
Abdiilkadir isimi verilecek zirhl1 gemini ingasina girigilmigti.*

Ne var ki Tersane-i Amire'de Camialti mevkiinde kizaga konulan Abdiilkadir
zithlisinin ingasi, denek yetersizligi yiiziinden miitemadiyen sekteye ugramak-
taydi. Aym1 dénemde Tersane-i Amire’de Valide Kizagi'nda inga edilen 4.050
tonluk Hiidavendigar kruvazériiniin de benzer nedenlerden 6tiirii ingasi neredeyse
durma noktasina gelmisti.*? Iin gergegi su ki Izmit’te inga edilen sekiz adet korvet
ile birlikte Abdiilkadir ve Hiidavendigar'in insasi icin hazineden ayrilan 100.000
lirahik tahsisattan tek bir kurugbile 5denememisti. Hatta ingalarin siirdiiriilmesi
i¢in Bahriye Nezareti, hazineden 20.000 lira daha ilave 6denek talep ettiyse de bir
sonug elde edilememigti. Bu aksakligin da temel nedeni, Sultan II. Abdiilhamid’in
kemer sikma politikas1 diginda Osmanh Devleti’nin, kurumlari arasindaki agir
isleyen biirokratik yapistydi. Nitekim Bahriye Nezareti’nin gemilerin inga siire-
cinin sekteye ugramamasi adina Hazine-i Celile ile yaptig1 yogun yazigma trafigi
neticesinde talep edilen 8denegin “fevkalade masraflar” statiisiine girdigi ve bu
ddemelerin de Techizat-1 Askeriye Nezareti'nce kargilanmas: gerektigi, uzun
miiddet sonunda ancak ag13a kavusabilmisti.®

1903 yilina gelindiginde ise agir igleyen biirokratik ¢arklar iginde bir tiirlii
¢6ziime kavugamayan zirhl1 Abdiilkadir ve muhafazali kruvazér olarak inga edil-
mesi planlanan Hiidavendigar projeleri, tam anlamiyla bir fiyaskoya déniigmiigti.
1892 y1hinda ingasina girisilen Abdiilkadir zithlisinin bu kadar uzun zaman zarfinda
sadece iskeleti inga edilmig ve kismen iistii zirh ile kaplanmigts. Aym derecede
kaygiveren bir diger gelisme ise gemilerin “ingiatinaliyikiyladevam olunama-

maktan dolay1 mevzi‘ bulunduklan destgih, tabak ve dikmeleri miir{ir-1zaman

80 BOA, Y. PRK. ASK. 83/16; Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 140.

81 BOA,Y.MTV. 73/23.

82 BOA, BEO. 1297/97265. ingalanin nerelerde icra edildigi ile ilgili detay icin bkz. Emin Yiice,
Abdiilhamid Donanmasi'nda Bir Bahriyeli: Donanma Zabiti Emin Yiice'nin Hatiralar1, Yay. Haz.
Sakir Batmaz, istanbul: Timag Yayinlari, 2010, s. 111.

83 BOA, BEO. 2017/151213.



ile giiriimekte olup tebdil edilmedigi takdirde tehlike ve kaza vukd‘u melhiz”
geleceginin Imalat Komisyonu tarafindan israrla $ura-y1 Bahriye'ye bildiril-
mesiydi. Mevzu bahis tehlikeli durumdan kurtulmanin ise tek yolu tezgih ve
kizaklarin ivedilikle tamiri ve gemilerin ingasinin devami igin icap eden 6denegin
bir an evvel tedarik edilmesiydi. Uzun siiredir 8demesi geciktirilen meblagin bu
sefer kurug cinsinden kargihg 41.374.400 olarak telafuz ediliyordu. Bu mebla-
gin sadece 8.288.904 kurusu Hazine-i Celile’den alinabilmisti. $ura-y1 Bahriye
heyeti, bu zamana kadar ki harcamalarin ve emegin bosa gitmemesi igin her iki
geminin teknesinin denize indirilecek dereceye gelinceye kadar 6demelerinin
aksatilmamasin1 Maliye Nezareti'nden talep ediyordu.®

Dénemin iktisadi gartlarina hesaba katildiginda talep edilen tahsisatin hazine
tarafindan kargilanmasinin miimkiin olmayacag neredeyse kesindir. Bundan do-
lay1 gemi inga projelerinin siibvanse edilmesi igin ilk olarak idare-i Mahsusa'nin
yillik hasilat1 disgiiniilmiigse de kisa zamanda bu gelir kaleminin de yeterli olma-
yacagianlagilmigti. Bunun iizerine Maden, Ziraat ve hatta Orman Nezaretlerine
de el atildiysa da yine bir sonug elde edilememisti.*

Zirhligemi inga meselesinin gittikge kurumlar aras bir krize yol agtig1 gibi
bir bagansizlik hikiyesine déniigmesi iizerine Sultan II. Abdiilhamid’in siirece
bizzat miidahil olarak Bahriye Nezareti'nden “Tersine-i Amire’de ve izmid
Destgihlar’’nda derdest-i ingd bulunan sefiinin bir an evvel ikmil-i ingaat1
lizimeden bulundugundan ona gére icib-1 keyfiyetin ifa ve ne vakte kadar
hangisinin ikmil olunabileceginin bildirilmesini” talep ediyordu. Bahriye Nazin
Hasan Paga da 23 Mart 1904 bir raporda, Abdiilkadir zithlis1 ingaatinin ii¢ yilda,
Hiidavendigar kruvazoriinkini de bir buguk yilda tamamlanmasi igin gerekli olan
meblag listeler hilinde Sultan’a sunmugtu. Bunun diginda Hasan Paga, uzun
miiddetten beri 6denemeyen tahsisat yiiziinden gemilerin “ikmal-i ingilan
te’ahhur ettikge bir taraftan tabak ve dikmelerinin tecdidi igiin beyhiide bir

takim masraf” yapildigindan da yakinmayi ihmal etmemigti.*

84 DMA, $B. 651/117A.
85 BOA, BEO. 2185/163845.
86 BOA, Y.MTV. 258/48.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

Lira-y1 Osmani

2200 tonluk levhalar, késebent, pergin ivisi, civata ve kemerler 22.000
Zirh 80.000
Esyi-i hadidiye yevmiyesi 45.000
Gam kogus ve dikmelik sert bedeli 2.000
Zerre arkasina konulacak tik, agaglan bedeli 2.500
Egya-y1 ahgabiye yevmiyesi 6.000
12.000 beygir kuvvetinde makine ile kazan fiyat1 60.000
Sitim ile miiteharrik diimen ve irgat ve ving makineleri, elektrik 25.000

projektoriiyle ve dinamosu, telefon ile muhabere, tulumbalar, kamaralar,
kamaralarin tenviri ve isaret fenerleri

Boya, ¢imento ve ingaatta sarf olunmak iizere kdmiir bedeli 3.000
Gbz ve ocaklik ve tonoz demirleriyle zincirleri 1.310
Istimbot sandal ve filikalariyla bunlarin teghizati 500
Kamaralarina muhtevi sandalye, tirabzan, ayna ve saatler 3.000
Halat, kerdel, emsaliyle lat-1 rasadiyye vetenteler ve lokanta takimlan 2.000
Toplam 252.310

Tablo 11: Abdiilkadir Zirhli Firkateyn-i Himayanunun Ug Yilda Itmam Olunmak Uzere Mesarif-i
insélyyesi
Kaynak: BOA, Y.MTV. 258/48

Kisa bir zaman sonra Abdiilkadir’in uzun siire tezgihta kalmasinin faturasi,
omurgas! ile 1skarmozlannin® yanls gekillendiginin ortaya ¢ikmasiyla agir bir
sekilde 6denecekti. Geminin iskeletinde, inga esnasinda hig arzu edilmeyen
kamburlagma ve sarkmanin baglamasi diginda tuzlu suyun ve buna bagh yiiksek
oranda nemin fazla oldugu agik ortamda uzun miiddet tezgihta kalmas, ciddi
korozyona sebebiyet vermis ve nihayetinde Tersane-i Amire'de muharebe gemisi
inga projesine de son verilmisti.*®

Aslinda bu bagarisizhigin arkasindaki tek neden, 8denek sikintisi ve akabin-
de ingaatin durmasi degildi. Daha heniiz fizibilite agamasinda geminin maliyet

hesaplarinin ve inga planlamasimin diizgiin bir sekilde yapilmadig ve muhtemel

87 ltalyanca scarmo'dan gelen gemilerin kaburgalanm teskil eden egri agag veyahut plakalara
verilen addir. Nutki, a.g.e,s. 131.
88 Rimi Paga, a.g.e,s.213.



degisikliklere imkan taniyacak esneklikte olmadig: agikirda. Stratejik dngoriiden
yoksun bu inga siirecinde, beklenenin iizerinde meblaglarin ¢ikmasi ve bunun
hilihazirda mali krizde olan bir devlete mal edilmesi, projenin sekteye ugra-
masindaki en 6nemlinedenler arasindaydi. Ayrica Bahriye Nazir’'nin gemilerin
ingasindaki gecikmelerden dolay: Sultan II. Abdiilhamid’e sundugu raporda,
Abdiilkadir ve Hiidavendigar'in ingasinda lizumu kadar amele muntazaman ¢ahg-
tirildig1 ve gerekli olan pargalarin da vakti zamaninda tedarik edildigi iddiasim
ileri siiriiyordu.

Diger yandan bir Ingiliz atagenaval raporunda, 7.873 tonluk Abdiilkadir zith-
lisinin ingas1 “Osmanli Bahriyesi'nin en yeni bagarisizlig” (the latest failure) olarak
lanse ediliyordu. Raporda, Ekim 1892 yilinda ingasina girisilen Abdiilkadir’in
daha en baginda kizak kiriglerinin ¢amurun iizerinde ve magazalardan olduk¢a
uzak ancak halk tarafindan gériilebilen bir havuza ddsenmesi biiyiik bir hatayda.
Nitekim inga ilerledikge, artan agirlikla birlikte kizagin oturdugu camurlu temel,
batma egjlimi g&stermis ve bu da geminin gévde dengesini oldukga bozmustu.*
Bu bilgi, dénemin donanma zabiti Emin Yiice tarafindan kaleme alinan hatiratta
da dogrulanmaktadir. Kendisi de Abdiilkadir’in ingasinin yapildig1 zeminden
su giktig1 igin ingasinin terk edildiginden s6z etmektedir.”® Ayrica daha sonra
tanzim edilen bir bagka raporda aktarilan su bilgi de meselenin &ziinii yakalama
agisindan oldukga isabetlidir:

“ Abdiilkadir ndm zirhli kuruvazor-i hiimayGnu mu‘ayene olundu mezkir sefine ziten

toprag1 kismen saglam olmayan bir mevki‘de kurulmus ve denizc tenzil olunabilecek

derecede i‘mili hilinde hisil edebilecegi sikletin ancak takriben begte birine mevki‘in
hil ve metaneti tahammiil edememesinden ve destgahlariyla desteklerinin kismen gii-

riimesinden nisgi omurgasinda kismen inhini hisil oldugu gériilmiig ve giizerin eden

on iki sene zarfinda boyadan ari kigin ve yazin ahviline kimilen ma‘riiz kalan aksim-1

ahine paslanip bi't-tabi‘ cevher zitisi haleldar olmus..."”'

Kuskusuz ki bu durum, Osmanli gemi inga sanayisinin de zayifliklarim tiim
¢iplakligiyla ortaya koymaktadir. Bu hususu destekler mahiyette, dsnemin
Akdeniz Umum Filosu Kumandani olan Hasan Rami Pasa tarafindan da her

tiirlii ekipmam ve malzemesi yabanci fabrikalardan getirilecek olan bir mu-

89 NA, ADM. 231/20. Report No:256.
90 Yiice, a.g.e,s.111.
91 DMA, TRS. 753/61A.
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1. ABDULHAMID DONEMI DENIZ STRATEJISI

harebe gemisinin Tersane-i Amire'de inga edilmesinin akla yatkin bir segenek
olmadig agikga dile getirilmigti. Kaldi ki sirf tasarruf etme saikiyle Tersane-i
Amire’nin teknik ve imalat kapasitesinin iizerinde bir muharebe gemisi inga
etme projesine tevessiil edilmesi zaten bagindan beri biiyiik bir hataydi. Hasan
Rami Paga, geminin inga hesaplar1 ne kadar mitkemmel olursa olsun tezgiha
konuldugunda tutulacak &l¢iiniin fen, deneyim ve sanat gibi ii¢ nemli hususa
ihtiyag duydugunu ve bunun da uygulamasinun bir hayli zor oldugunu iistiine
basarak vurguluyordu. Ona gére bu hassas duruma Tersane-i Amire’de higbir
sekilde riayet edilmemisti. Siiphesiz ki bu maharetsizlik ve ihmalkarhktan 6tiirii
birgok geminin seyir performansinin hedeflenenin oldukga altinda kalmasi ve
hatta inga siirecinde zayi olmasi kaginmilmazda.”

Gergekten de Abdiilkadir tarzinda bir muharebe gemisi inga etme fikri Os-
manli zabitani tarafindan iftihar edilecek bir husus olmas: diginda, Sultan II.
Abdiilhamid’in de paye verdigi 6nemli bir itibar kaynagiyds. Ingiliz istihbarat
kaydinda Abdiilkadir'in halk tarafindan kolaylikla gériilebilen bir havuzda inga
etmeye tevessiil edilmesinin arka planinda da bu itibar arayisgi olmasi kuvvetle
muhtemeldir. Ancak burada agir basan temel neden Devlet-i Aliyye'nin iginde
bulundugu mali muvazenenin, 1900’larin bagina kadar bir tiirlii raymna gire-
memesiydi. Keza mali aksaliklanin golgesinde bu tarz genig kapsamh projelerin
sekteye ugramas: beklenebilir bir sonugtur. Ote yandan Tersane-i Amire’deki
kagit iizerinde olduk¢a kiymetli yatirimlar olarak gériilen Fabrikalar, Magazalar,
Baruthane, Fisenkhane ve Dikimhane gibi tesislerin biiyiik tonajli gemi ingasim1
kaldirabilecek bilgi birikimi, deneyim ve kapasiteden yoksun oldugu da su gé-
tiirmez bir gergektir. Birgok dcfa Sultan’a sunulan raporlarda da “terakkiyét-1
bahriyelerine karst donanma-y1 hiimay{inun hil-i hizin gibi acinacak bir hilde kal-
mast ve miizdyaka idiresinde bunca megakkat ve kiilfet ihtiyanyla islah ve tanzim
edilmis olan fabrika-i hiimiy{inlarin iktitif-1 semeresine muvaffak olunamamas:”
seklindeki serzenigler bu yoksunluga delalet etmektedir.” Bu yiizden Tersane-i
Amire ve ona destek gikan izmit Tersanesinde ekseriyetle gemilerin tamir ve
bakimlarnin yapilmasi ve bunun diginda da kompozit usulde gambot tarzi ciddi
teknik-sinai alt yapis1 gerektirmeyen ufak tonajli gemilerin ingasina girigilmesi,

Osmanh Bahriyesi'nin elindeki tek segenek olarak degerlendirilmektedir.

92 Rimi Paga, a.g.e, s. 213-215.
93 DMA, MKT. 568/28.



Aslinda Osmanli Devlet ricali nezdinde Jeune Ecole prensipleri dogrultu-
sunda bir hayli uzun kiy1 hattim savunmasim hakkiyla tatbik etmek hayati bir
meseleydi. Ozellikle Kizildeniz, Yemen ve Basra gibi payitahtan uzak bélgelerin
kiyrgiivenligini tam anlamuyla saglamak eldekiimkanlarlaneredeyse imkansizda.
Osmanli Bahriyesi, bu mevkilerdeki uzun sahil seridini korumak igin igletim ma-
liyeti diigiik, tamiri kolay ve omurga, iskarmozlar1 demirden geri kalan kisimlar
da ahgaptan olan “kompozit” usuldeki farkli tonaj boyutlarda gambot ve korvet
tarz1 gemilerden istifade ediyordu. Su hatt1 bakir ile kaplanan bu tarz gemiler,
tersanede ingalaninin zirhh gemilere gére nispeten daha kolay olmasiyla ve tagra
tersanelerinde kolayca bakimunin yapilmasiyla getin kiy1 miidafaas: gorevleri igin
bigilmis kaftand1. Bununla bitlikte kompozit gemilerin ahsap gemilere nazaran
hizmette kalma siiresinin ii¢ kat daha (yaklagik 25 yil) uzun olmasi da bir diger
Snemli avantajdi. Bu gemilere bag tarafina bir adet 18 cmlik, sancak ve iskele ta-
rafinda dért adet 5 cmlik Krupp topu konulmasiyla da gerektiginde torpidobot
gibi yeni nesil gemilerle mukabele edebilecek kabiliyete getiriliyordu.

93 Harbi'nden hemen sonra Tersane-i Amire'de teskil edilen imalat Komis-
yonu®* tarafindan ilk olarak 12 adet ahgap geminin yapilmasi karar1 verilmigti.
Bunlardan altisi tagra tersanelerinde ingas1 uygun bulunurken diger alt1 adedinin
ise kompozit usulde Tersane-i Amire’de yapilmas: kararlagtirilmigti. Bir buguk
yilda ingasinin tamamlanmasi planlanan bu gemilerin mutlaka “seri‘i’s-seyr,
hidemit-1 harbiye ve nakliyeye elverisli ve denize dayanikl olmasi” gerekiyordu.
Tersane-i Amire'de ingasi yapilacak alt geminin “mesarif -i ingiyyeleri” 155.000
lira civarindayd1.*® Tagra tersanelerinde inga edilecek diger alt1 kita ahgap gemi
i¢in de ihtiyag duyulan kerestelerin ancak bir yil sonra “kat’ ve nakl olunabilecegi
cihetle” ingalan gelecek yila kalan ahgap gemilere aynlan tahsisatin da iki taksit
hilinde 6denmesinin daha yerinde olacag tespit edilmisti.*

94 Hasan Paga’nin taht-1 riyasetinde 12 Ocak 1882'da kurulan imalat Komisyonu iiyeleri jun-
lardir: Tersanc Memuru Hasan Paga, Fabrikalar Nazin Hiisnii Paga, Bag Mimar Miralay
Hiisnii Paga, Garkg1 Miralay Osman Paga, Topgu Miralay Ali Paga, Ristehancden (Iplikhane)
Kaymakam Hulki Bey, Ingayiye Kaymakanu Tosun Bey, Direkgibagi Yanku Bey, Elbise
Memuru Binbagt Mchmet Bey ve Yelkencibagi Binbagi Ismail Efendi. Bilgi igin bkz. DMA,
$B. 117/7A-B.

95 DMA, $B. 202/3B.

96 Bu tarz gemiler genellikle Tersane-i Amirc ve izmit Tersanesi'nde inga edilmekteydi. Ancak
ahgap kisimlarinin ingasi igin Gemlik ve Sinop Tersanesi'de bu ingaatlara destek vermekteydi.
DMA, $B. 202/3A.
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Kompozit usulde inga edilen ve su kesimi bakir ile kaplanan sekiz bolmeli
ilk gemilerden biri, Heybetniima korvetiydi. Osmanl kayitlarinda iigiincii simf
kruvazdr olarak da anila, ancak evsaflan geregi tek uskurlu, ikibacalikorvet olan
Heybetniima'mn deplasmam 1.390 ton, boyu da 68,8 metreydi. 30 Ocak 1890
yilinda tutulan Ingiliz istihbarat kaydinda, Osmanh Devleti'nin kronik sorunu
olarak addedilen tahsisatsizlik yiiziinden, 1881 yilinda kizaga konulan geminin
ingasimin tamamlanmasinin zaman alacagindan s6z ediliyordu. Raporda ayrica
geminin gdvdesinin tamamlandig, kazan ve 2.785 beygirlik makinelerinin
yerlestirildigi; muhtemel yerlegtirilecek silahlarin da beklendigi bildiriliyordu.
Heybetniima’ya yerlestirilmesi 6n goriilen silahlar; bag ve kigta olmak iizere iki
adet 15 cmlik (L25) Krupp, iki adet 12 cmlik Krupp, dért adet de 3 inglik seri
ategli Hotchkiss topuydu. Bunun diginda muhtemelen iki adet torpido tiipiiniin
de gemiye yerlestirilmesi dijsiiniiliiyordu.”’

Ancak uzun siire kizakta yatirilmasi ve buna bagh ¢iiriimelerden étiirii gemi
beklenin oldukga altinda bir seyir performans sergilemisti. Boylelikle 1895
yilinda birkag degisiklik yapilip arma donanimu eklenmesiyle geminin, Bahri-
ye Mektebi 6grencilerinin egitimi igin talim gemisi hiline getirilmesine karar
verilmis ve akabinde egitim i¢in Girit'e génderilmigti.”®

Tersane-i Amire'de inga edilen korvet statiisiindeki ilk kompozit kruvazér ise
deplasmani 1.292 ton, boyu da 64 m (210 feet) olan Liitf~i Hiimayun’du.” 1882
yilinda kizaga konulan geminin oldukga agir bir seyir izleyen insa siireci, ancak
1892 yilinda nihayete erdirilebilmigti. Heybetniima kruvazériiyle aym silahlan
kullanacak olan Liitf-i Hiimayun, Mayis 1892’de torenle denize indirilmigti.!®
Aymi dénemde Izmit Tersanesi'nde inga edilmekte olan 1.600 tonluk, 68,5 m
uzunlugundaki Feyz-i Bahri Medine ve Sadiye kompozit kruvazérlerinden ise
biitge yetersizliginden dolay1 vazgegilmisti.'" 1891 yilinda kizaga konan iki

kruvazér ile ilgili aliymada, alt1 y1l boyunca herhangi bir 6denek tahsis edile-

97 NA, ADM. 231/18. Report No:792.

98 DMA, MKT. 863/75; DMA, MKT. 1036/16.

99 Ingiliz Kraliyet Bahriyesi'ne ait istihibarat raporlarinda ve Deniz Miizesi Argivi'ne ait bazi
kayitlarda Heybetniima ve Liitf~i Hiimayun'korvet olarak telakki edilmektedir. Mesela bkz.
DMA, $B. 738/190A.

100 DMA, MKT. 685/103; DMA, MKT. 1398/90.

101 DMA, MKT. 794/63.



memesi'® yiiziinden tedariki elzem olan gereglerin saglanamamas: bir kenara
igcilerin “terakiim eden iicretleri” dahi 6denememisti.'® Sonunda, Abdiilkadir
zithlisina benzer bir gekilde “destgih ve tabak ve dikmeleri miiriir-1 zamanla
¢iiriimiis” ve béylece ingalan da iptal edilmisti.'®

Osmanli gemi inga sanayii, agirlikh olarak dénemin Ingiliz ve Fransiz gemi
modellerinden etkilense de kompozit usulde inga edilen korvet ve kruvazorler
genel olarak Tersane-i Amire’nin kendi tasarimlariydi. Ozellikle Bahriye'nin
ihtiyacina gore belirlenen kistaslar dogrultusunda, tersanede inga edilen gemilere
yabanci miihendis ve igciler de teknik destek sagliyordu. Bunun diginda Tersane-i
Amire’de korvet ve gambot nevinde gemilerin ingalarinda fazlasiyla ingiliz veya
Alman gemi tasarimlarindan da istifade ediliyordu. Mesela 1892 yilinda kizaga
konulan Zuhaf ve Kilithahir korvetleri, Alman Germania Firmast'nin kendi ta-
sarimiydi. Bu korvetler, deplasmam 632 ton olan, 58 m boyunda ve demirden
miicehhez zarif gévde (iron hull) tasarimna sahipti. Basra ve Yemen gibi uzun
devriye gorevleri igin tasarlanmug, yelken donanimina (barque rigged) sahip bu
korvetler, 640 beygir giiciindeki makineleriyle de 14 knot siirate kolaylikla
erisebiliyordu. Geminin ana silahi iki adet 12 cmlik Krupp topuydu. Ayrica,
yakin ¢atigma durumlan igin de iki adet 37 mm ¢apinda seri ategli Hotchkiss
topu bulunuyordu.'®

Benzer sekilde Tersane-i Amire’de Ingiliz gemi tasarimlar1 da 6nemli yer tu-
tuyordu. 1888 y1linda tersaneye siparisi yapilan 443 tonluk Sahin-i Derya, ingiliz
Rattlesnake Simifi bir torpido gambot (Rattlesnake type torpedo catchers) tasarimindan
kopyalanmigt1.'™ Hafif ¢elik gévde tasarimu ve 3.500 beygirlik ¢ift uskura bagh
makineleriyle de 23 knot gibi yiiksek bir siirate erigmesi hedeflenen Sahin-i Derya
torpido gambotu, bu seferde tersanedeki “ingaiye hatasina” dayal olarak kurban
edilmigti. Gemi daha heniiz kizaktayken agirlik merkezinin ayarlanamamas yii-
ziinden 1892 gibi geg bir tarihte denize indirildiginde su hattinin su kesiminden

agag bir noktaya diigmiig oldugu fark edilmis ve béylece geminin muvazenesine

102 Odenekle ilgili sikintilar ve isgilerin maaglannin 6denememesi ve istikraz yoluna gidilmesi
ile ilgili bkz. DMA, MKT. 1207/44; DMA, MKT. 913/47A.

103 DMA, MKT. 858/69; DMA, MKT. 852/103.

104 DMA, $B. 651/117A.

105 NA, ADM. 231/49. Naval Intelligence Divison (N.I.D.): “War Vessels of Turkey in 1908”
bagh altinda korvetlerin teknik ozellikleri belirtilmektedir.

106 NA, ADM. 230/28. Report No:255.
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yiik getirecek makine ve silahlar eklendiginde geminin tehlikeli bir gekilde suya
gomiilecegi anlagilmigti. Sonunda 1896 yilinda Sahin-i Derya torpido gambotu
da Tersane-i Amire'de ingasina son verilen gemiler kervanina katilmigt,'”?

Bu arada Akdeniz sahillerinin muhafazasina déniik acil ihtiyag duyulan
karakol gérevi igin 1881 yilinda Tersane-i Amire’de kompozit usulde, 37 m
uzunlugunda 197 tonluk Sat ve Firat isminde iki gambotun yapimima baglan-
mugt. Sultan I Abdiilhamid’in de talimatiyla Nisan 1883'de denize indirilen
bu gemiler, Tersane-i Amire’de inga edilen diger gemilere kiyaslaen kisa siirede
inga edilen gemiler arasindaydi.'® Dért adet 76 mmlik iki adet de 57 mmlik
Krupp topuyla donatilan gambotlar, yipratic karakol gérevleri yiiziinden 1890
yilinda tersanede elden gegirilmis; makine ve kazan degisimine tabi tutulmugtur.
Firat gambotu Preveze, Ayvalik ve Girit taraflarinda karakol gérevi icra etmig;
Sat gambotu ise 1892 yilina kadar Marmaris, Ayvalik, Girit ve Istankéy, daha
sonra da Karadeniz'den gelen gemilerin Biiyiikdere’ye “zararli kisiler ve egya
cikarmalarinin” &niine gegme maksatili Tarabya mevkiinde gorevlendirilmigti. '

Osmanli Bahriyesi, karakol gemisi ihtiyacini kargilamak adina 1890 yilinda
36,8 (121 feet) m boyunda, 106 tonluk ii¢ adet ¢elik gévdeli gambotu Tersane-i
Amire’ye siparig etmisti. Dért adet 7,5 cmlik Krupp, iki adet de 37 mmlik Hotc-
hkiss topuyla donatilan gambotlara ayrica iki adet torpido tiipii de eklenmisti.
Gambotlardan Nasr’iil Hiida Izmit Tersanesi’'nde inga edilirken diger Seyyar ve
Barika-i Zafer Tersane-i Amire’de inga edilmekteydi. Bu gemilerin de uzun siiren

-ingalary, bolgeyi ziyaret eden Ingiliz atagenavallerin de dikkatini celp etmisti.

Bu atagenavaller, tarafinda “Turkey: Ship, Docyards, Guns” adli bir baglikla
tanzim edilen bir raporda, bélimeler hilinde inga edilen gemilerin kizakta uzun
siire durmaktan &tiirii omurgalarinin paslandig ve geriye kalan iglerin bir tiirlia
devam etmedigi if ade ediliyordu. Raporun devaminda Izmit Tersanesi'nde bu
gambotlarla aym evsafta Saik-i $adi Simfi altiadet gambotun ingasina girisildiyse
de projenin sadece kgt iistiinde kaldigs bilgisi veriliyordu."’

Aslinda Bahriye Nezareti, Izmit Tersanesi'nde inga edilen Saik-i Sadi gam-

botunun tekne kisminin hazir oldugu ve kisa siirede denize indirilebilecegini

107 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 158; Batmaz, II. Abdiilhamid Devri Osmanli Donanmas:,
s. 231,

108 BOA, Y. MTV. 11/16.

109 DMA, $B. 113/44; Batmaz, I1. Abdiilhamid Devri Osmanli Donanmas:, s. 263.

110 NA, ADM. 231/18. No:243.



bir bilgi notuyla Mabeyn-i Hiimayun’a bildirmigse de bilinmeyen bir nedenden
otiirii inga ¢aligmasina son verilmigti. BSylece Saik-i Sadi, Osmanl tersanelerinde
“bitirilemeyen gemiler” listesinde yerini almigt1.'"! Diger yandan 14 yillik inga
siirecinden sonra Nasr'iil Hiida gambotu, bir gekilde deniz indirilmis ve kisa siire
zarfinda seyir tecriibelerine girisilebilmisti. Iki yil sonra da Seyyar ve Barika-i

Zafer gambotlar1 da donanmaya katilmugti.!'

111 DMA, MKT. 1210/168.
112 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e, s. 163.
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19. yiizy1l boyunca giinden giine artan i¢ meseleler ve bunlarin uluslararas:
arenaya taginmastyla baglayan dig miidahaleler siirecinde Sultan II. Abdiilha-
mid Dénemi, Memalik-i $ahane’yi ayakta tutma ¢abasina bagh olarak devletin
giivenlige iliskin kaygilarinin da zirveye yiiriidiigii yillar1 temsil etmektedir.
Kuskusuz ki Sultan II. Abdiilhamid’in nazarinda devletin giivenligine déniik
en Snemli stratejik 6nceliklerden biri, 8.000 mili agkin uzunluktaki Osmanl
kiyilarim, basta Diivel-i Muazzama’nin uyguladigi Gambot Diplomasi’sinden ve
ayrica ayni1 cograf yanin dinamiklerini paylagan Rusya ve Yunanistan’m yayilmaa
egilimlerinin ortaya koydugu yakin tehditlere kars1 ne pahasina olursa olsun
koruyabilmekti. Gelgelelim bu yakin tehditlerin ortaya koydugu “teyakkuz
ikliminde” Osmanl ricalinin &niinde dikilen en 6nemli engel, devletin kendi
kiy1 giivenligini tatbik edebilecek gapta materyal, kalifiye personel ve bunlarin
etkin uygulamasina déniik bir doktrinden nispeten yoksun olmasiydi.

Tam da bu noktada torpidonun kesfiyle hayat bulan Jeune Ecole stratejsi,
iktisadi ve sinai alanlarda gii¢ kaybeden Ingilizlerin denizlerdeki tartiymasiz
iistiinliigiiniin simirlandinlmasi ve meshur Gambot Diplomasi’sinin magdur-
larina kendi kiyilarimi savunabilme noktasinda imdada yetigmisti. Bir anlamda
Jeune Ecole’iin miladi sayilan 93 Harbi, torpidobot ve torpidoyu atabilecek

platformlarin kritik nemini bizzat miigahede eden Osmanli Bahriye ricalinin
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de stratejik tercihlerini belirledigi bir tecriibe sahasiydi. Bu harp, dénemin ana
muharebe gemisi statiisiindeki zirhli firkateynlerin de kabiliyetlerinin 6nemli
6lgiide sorgulanmaya baglamasiyla Jeune Ecole’iin alternatif sundugu torpidobot
ve denizalt1 gibi platformlara yonelisi de bir hayli hizlandirmugti.

Aslina bakilirsa Sultan II. Abdiilhamid’in kendi diinya algisi gergevesinde,
devletin igerisinde bulundugu mali darbogaz ve biiyiik gii¢lerin diplomatik
baskilan kargisinda, amcas: Sultan Abdiilaziz’in pahali ve kisa siirede iptidai
hile gelen donanmnasi yerine kiy1 korumasini esas kabul eden, ucuz ve etkili bir
donanmanin tegkiline 6nem veren bir deniz doktrinine dért elle sarilmasi kagi-
nilmaz bir sonugtu. Ancak tiim bu stratejik karar alma mekanizmalari igerisinde,
93 Harbi hezimetinin siyasi ve iktisadi yénden agir faturasim 8deyen, dig borg
batagina batmig bir devletin, askeri minvaldeki yeni kogullara yeterli esneklikte
karsilik vermesini beklemek, donemin sui generis yani kendine 6zgii baglamim
algilamaktan uzak bir tarihsel tutumu benimsemek manasina gelir. Dahasi,
bilhassa ekonomik giiciin askeri kudretle eg giidiimlii ilerledigi bir ¢agda, mali
muvazeneyi saglama adina askeri harcamalan en alt diizeye indirgemeye galigmak,
yiizyilin ikinci yarisinda torpido, gelik zirhli gemiler ve seri ategli toplar gibi
denizcilik alanindaki askeri devrimi de takip edememek anlamim tagimaktaydi.

Ancak yinc de Sultan II. Abdiilhamid ve onun ¢agdas denizcilik hakkinda
en 6nemli bilgi kaynaklarindan biri olan yabanci miigavir subaylarin yénlendir-
mesiyle ve Bahriye’nin en miihim istihbarat kaynagini tegkil eden atagenavaller
vasitasiyla temin edilen deneyimler dogrultusunda Bahriye Nezareti tarafindan
savunma odakly, iddial1 olmaktan uzak bir donanma programi hazirlanmugta.
Osmanh Devleti’nin mali imkanlan ¢ergevesinde hayata gegirilen bu donanma
programinin muhteviyatim belirleyen en 6nemli parametrelerden biri, dénemin
askeri giindemini belirleme potansiyeline sahip, uluslararas: boyuttaki silahlanma
yangiyd.. Bilhassa denizcilik alaninda ingiltere ve Almanya arasindaki silahlanma
yangy, tiim diinyadaki giigler dengesini etkilemis; bu baglamda gemi inga ve si-
lahlanma cihetinde rekabetgi bir pazarin da ortaya ¢ikmasina ortam hazirlamagti.
Bununla birlikte denizcilik teknolojilerindeki degisikliklerin temposunun 151k
hizinda artig géstermesine kargilik, bu teknolojiyi ancak sinai ve iktisadi kapa-
sitcyc sahip iilkelerin takip edebilmesi, Devlet-i Aliyye’nin her haliikarda geri
kalacag1 bir rekabete girigmesi demekti.

Dolayisiyla, hig de sagirtic1 olmayan bir bigimde, béyle bir ortamda silah

firmalan arasindaki azili rekabeti diplomatik ve ekonomik bir firsata déniis-



tiirmeye gabalayan Sultan II. Abdiilhamid, Avrupa tezgihlarindan makul yollu
torpidobot ve hatta denizalt: tedarik ederek Bahriye kurmaylarinin kendi gii-

venlik ihtiyaglarina gore uyarladigi Jeune Ecole’iin kiy1savunma doktrinine sik1

sikiya bagh kalmagts. Zira Sultan’a sunulan birgok rapordan anlagildig iizere; yeni -

teskil edilecek bir donanma, ticaretin devamlihigi, Karadeniz ve Ege Denizi'ne
baglantiy: saglayan stratejik gegis giizergahlari olan Bogazlarin giivenligi ve buna
mukabil siyasiiktidarin merkezi sayilan payitahtin korunmasinda en yararh arag
konumundaydi.

Diger yandan 1897 yilinda vuku bulan Osmanli-Yunan Harbi de aym 93
Harbi'nde oldugu gibi Osmanl strate jik anlayigina yeni bir bakig agis1 getiren
en 6nemli geligmeydi. Harp sirasindaki deneyimler, Osmanl karar alicilarina,
sadece torpidobot ve gambot filotillalarindan miitegekkil bir donanmanin kara
harekatin1 desteklemekte ve deniz ulagtirma hatlarinin savunulmasinda etkili
olamayacagini, aksine kruvazor ya da ana muharebe gemisi gibi alan savunmas:
ve taarruzu icra edebilecek kabiliyette gemilere ihtiyacin hasil oldugunu agik¢a
gostermisti. Canakkale Bogazi'nda demirli vaziyette yiizer istihkdm gérevi
iistlenen Osmanli zirhh filosunun Yunan Filosu kargisinda etkisizligi, kendisine
sunulan raporlarda “mitkemmel kudretteki” donanmay1 olugturmak igin mu-
azzam meblaglar1 6demeyi higbir zaman goze almayan Sultan I1. Abdiilhamid’i
dahi Rus ilerleyisini dizginleyecek ve Yunan Donanmas: ile boy 6lgiisecek bir
donanma programina razi etmisti.

Nitekim bu donanma programi yurt digindan gemi tedariki disinda dénemin
en faal tersaneleri sayilan Tersane-i Amire ve izmit Tersanesi'nde insa edilecek
bir dizi gambot, korvet, kruvazér ve hatta muharebe gemisi projesini de kapsa-
maktaydi. Ancak kabul etmek gerekir ki Osmanl tersanelerindeki teknik ve sinai
altyap1 gz 6niinde bulunduruldugunda, ingasinda bagar1 kaydedilen az sayidaki
gemi platformunun gambot ve korvet olmas: bir rastlant1 degildi. Sac, ahgap
veyakompozit usulde yapilan, inga veigletim maliyetleri oldukga diisiik olan bu
gemilerin uzun sahil seritlerinde karakol gérevleriigin ideal platform olmalari da
kayda deger etkenlerdi. Ne var ki 93 Harbi sonras1 mali kriz ortaminda Tersane-i
Amire’nin ve diger tagra tersanelerinin kapasitelerinin oldukga altinda aligmasi ve
miitemadiyen yasanan kémiir yetersizligi karsisinda yapirm bir hayli pratik olan
bu gemilerindahi ingasimin sekteye ugramasi siklikla tecriibe edilen bir durumdu.

Tiim bu aksakliklara ragmen gambot ve korvet yapimina nazaran ¢ok daha

fazla teknik birikim, sinai kapasite ve mali kaynak gerektiren biiyiik tonajh
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kruvazér ve muharebe gemisi ingasina girigilmesi oldukga ilgingtir. Bu durumu
bir yaniyla Tersane-i Amire’de inganin yabanci tersanelere siparis edilmesine
gore daha ekonomik bir ¢dziim olmasy, diger yamyla da diga bagimhilig1 azale-
mak adina yapilan bir tesebbiis seklinde okumak miimkiindiir; ancak Sultan
IL. Abdiilhamid’e sunulan raporlar ekseninde degerlendirildiginde, durumun
Osmanli Devleti’ni ¢cvreleyen denizlerdeki yiikselen tehdit algisi ve bununla eg
giidiimlii giivenlik agigim ivedilikle kapamaya déniik pratik ¢6ziimler oldugu
anlagilmaktadir. Ashinda, ufak tonajli gemilerin ingasinda yaganan temel aksak-
liklarin biiyiik tonajli gemilerin ingasinda hayati hatalara déniismesi, Abdiilkadir
Srneginde oldugu gibi Osmanh gemi inga sanayisinin zaaflarimin yalnizca tahsisat
sikintisy, teknik altyap: ve birikim sorunu olmadigim da géstermitir.

Genis perspektifte Avrupa emperyalizminin Osmanli Devleti’nin ¢8kii-
siine yonelik diplomatik ve iktisadi tazyiki sonucu olugan olumsuz kogullar
altinda yiiriitiilen bu §abalarm sinirh diizeyde sonu¢ vermesi olagan olsa da
Osmanlr’'nin yapsal sorunlari, askeri zaaflarin meydana gelmesine hatin sayilir
bir katki saglamigti. Bagh bagina Sultan I1. Abdiilhamid rejiminin kendi iginde
zikredilebilecek énemli agmazlarindan biri, kendi otokratik karar olugturma
mekanizmasinin devlet biirokrasisinin isleyisini etkileyecek diizeyde “ahbap
cavugy iliskisinin” hikim oldugu patronaj agiyla ériilii olmasi, uzun vadede tutarh
bir askeri stratejinin tam anlamiyla tatbik edilmesine imkin tanimamaktaydi.
Mali krizle harmanlanmig bu temel aksakligin, Osmanli gemi inga girisimlerinin
bagartya ulagmasinda elzem olan fizibilite, 6n tasarim, imalat, donatim ve inga
agamalarinda siklikla boy gdstermesi, muhtelif 6l¢ekte bir¢ok gemi inga proje-
sinin askiya alinmasinda énemli bir role sahiptir.

Sonug olarak, Osmanh Bahriyesi'nin Jeune Ecole stratejisini benimsemesi
kendi kiy1 giivenligini saglamas: agisindan kismen bagarili addedilse de aym
jeopolitik dengeleri paylagan rakipleriyle vuku bulan muharebelerde basar: sag-
ladig1 s6ylenemez. Daha bagka bir ifadeyle, Donanma-y1 Hiimayun’un Osmanl
Devleti'nin denizlerdeki hak ve ¢ikarlarini korumada aciz kalmasi, Osmanh
cografyasinin emperyal kurgu i¢inde vazgegilmez bir hedef olarak konumlan-
dirilmasinin 8niinii agmigt1. Bir yaniyla Osmanli deniz giiciiniin ciddi bir zafiyet
i¢inde olmasi, gevresindeki rakipleri tarafindan daha kolay bir lokma olarak
goriilmesine ve bdylece kagimlmaz olarak da toprak kayilarinin yaganmasina
muazzam katki saglamigt1. Aslinda, Osmanli Devleti’nin emperyal kéklerine

ragmen siirdiiriilebilir kurumsal bir deniz giicii olusturamamasi, kendine has



deniz strateji ve doktrini iiretmesinin éniindeki en biiyiitk engellerden biriydi.
Bunda Osmanh Devlet adamlarinin bilim, sanayi ve askeri teknoloji kulvarin-
da Sanayi Devrimi'yle ivme kazanan Batr'y1 kendine model olarak almasinin
ve onu birebir taklit etmesinin getirdigi derinlerine iglemis kanaatin de pay1
bityiiktiir. Elbette tiim bu zaaflari, Osmanli’nin Fransa'dan ithal Jeune Ecole
fikrini benimseyen diger denizci iilkeler gibi kendi gemisini inga edebilecek
kabiliyette giiglii bir sinai altyapidan mahrum olmasi, yeni teknoloji silahlar:
kullanabilecek nitelikte egitimli personele sahip olmamasi ve en &nemlisi de
deniz muharebelerinde donanmanin komuta ve kontroliinii idare edebilecek

kurmay subay eksikligi ¢ercevesinde irdelemek gerekir.
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EK-2:Whitehead torpidosunun llk modellerinin tecribesi (Hill, 2000: 25).
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EK-3: Lay torpidosunun bir kesiti (Sieeman, 1880: 141).
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EK-5: Canakkale Bogazr'ndaki Krupp bataryalarinin konumu ve ates menzilleri (NA, ADM. 231/18.
Chart No:1198).
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i’y
EK-6A: 1898 yilinda Kaptan Muhittin Efendi tarafindan hazirlanan Bogazlar ve Karadeniz'in hidrog-
rafik haritasidir (BOA, HRT. 710/01).



EK-6B: 1898 yilinda Kaptan Muhittin Efendi tarafindan hazirlanan Bogazlar ve Karadeniz’in hidrog-
rafik haritasi (BOA, HRT. 710/01).
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2l 8 i EaiR 2 X G SRl BERIC s
EK-7: Zirhh kruvazdr gibi biyldk gemilerle monitér, gambot, torpido, tarassut ve diger gemilerin
seyir glzergdhini gdsterir harita. Ayrica ¢ikarma ve taarruz noktalari ile dismanin bombardiman

yapabilecegi hedefler gdsterlimistir. 10 Nisan 1894 (BOA, HRT. 716/01).

b



EK-8:93 Harbi sirasinda Karadeniz’de gérev yapan Osmanl Donanmasi’na ait firkalar ve konumlar
(BOA, |. DH. 752/61381).
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EK-9: Forges et Chantiers de la Méditerranée Firmasi’nin 1883’de Bahriye Nezareti'ne verdigi
kruvazar teklif plani (BOA, Y. PRK. ASK. 20/17).
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EK-10: Kalau von Hofe Pasa’nin Osmanl Bahriyesi'nin Karadeniz’'de gérev yapabilecek kabiliyetteki
gemileriyle Rus Bahriyesi’nin Karadeniz Filosu’na dahil ettigi ilk zirhi gemilerinin kuvvet mukaye-
sesini gdsterir cetvel (BOA, Y.MTV. 64/65).
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EK-1%: Ingiliz atesenevaller tarafindan 8 Mayis 1883 tarihinde hazirlanan Tersane-i Amire’nin yerlesim plani (NA, ADM. 239/19).
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EK-15: Muin-i Zafer Korveti (Sehbal Mecmuast)
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EK-16: Bahriye Naziri Misir Hasan Hisnl Pas

a (Askeri Miize Koleksiyonu)




[Xe]
o~

EKLER

(1senwda [eqYDS) LIBIGEZ HAAION JOJEZ 1-UIN| :L1-H3
& W . 02




N
o0
N

ID DONEMI DENIZ STRATEJISI

Il. ABDULHAM

EK-18: Osmanh Donanmasr’'nda Zirhl Filo Komutam Mehmed Pasa (The Library of Congress)



EK-19: Teftis-i UmOmi-i Askeri Komisyon-i Alisi Azasi Bahriye Mirlivasi
Hakki Pasa (Askeri Miize Koleksiyonu)

¥ana 3



On dokuzuncu yiizyll, askeri teknolojilerin muazzam donitisiim
gecirdigi bir donemdi. Yeni teknoloji tirtinii ¢elik zirh ve kuyruk-
lan dolma toplarla donatilmis yeni tipteki ana muharebe gemileri,
denizci devletlere denizlerin Kontrolii asamasinda énemli bir
tstiinliik sunsa da, torpidonun Kkesfiyle bu imkan kisa bir siireligi-
ne sona erecekli. Bir anlamda torpido, deniz savunma doktrinleri
ve buna bagh olarak donanmalarin yeniden yapilanmasi siirecine
haurt sayihir katkilarda bulundu. Osmanh karar mekanizmasinda
da bir déontim noktasini teskil eden ve donanma stratejisindeki
koklii degisimlerin kurgusunu belirleyen hadiseler, torpidonun
tarihte ilk defa kullanildigi 95 Harbi ve akabindeki 1897 Osman-
li-Yunan Harbi’dir.

Osmanh Devleti'nin sahip oldugu iklisadi ve sinai imkanlar dog-
rultusunda basta “Jeune Ecole” olmak iizere onde gelen deniz
harp dokitrinlerini kendi jeopolitik ve stratejik hassasiyetlerine
gore sekillendirmesi ve bunu muharebe sahasinda edindigi tecrii-
belere uygun bicimde tatbik etmesi, donemin sartlar: gozetildigin-
de ka¢imilmaz bir sonuctu. Elinizdeki Kitapta, Sultan II. Abdiilha-
mid Donemi boyunca Osmanh Bahriyesi'nin hizla degisen kosul-
lar alundaki giivenlik hassasiyelleri ve buna bagh olarak takip
ettigi stratejik yaklasimlar: doktrin, techizat ve personel ekseninde
mercek aluna alinmistir. Bu cahismada Sultan II. Abdiilhamid
Donanmasi’nin yeniden yapilanma siireci veyahul daha popiiler
bir tabirle modernizasyonun, gemi tedarik ve insa faaliyetlerine
olan dolaylh/direkl etkisi ve Osmanli’nin deniz giivenliginin sagla-
masi noktasinda ne derece basari Kaydedildigi sorgulannustir.
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