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Onsoz

1904 yilinin Agustos ayinda zat-1 gsahanenin bir iradesi
ile simdiki Evkaf Nazir1 Turhan Pasa’nin bagkanliginda
Hicaz demiryolunun ilk kismini tegkil eden Sam-Maan
hatti ile tali hat olan Hayfa-Der’a’y: tetkik edip son istas-
yon olan Maan’dan, agilis torenini yapacak olan impara-
torluk heyetine askeri teknik aza olarak tayin olundum.

Islamiyetin kutsal sehirleri olan Sam, Medine ve
Mekke’yi yaklasik 1.800 kilometre uzunlugunda, biiyiik
kismi ¢6lden gecen bir demiryoluyla birlegtirmesi karar-
lagtirilmis olan bu muazzam demiryolu ingaat1 hakkinda
almis oldugum notlar1 6nceleri yayimlamay: diigiinmii-
yordum. Fakat Almanya’da uzunca bir tatil yaparak
gecirdigim son yaz cesitli cevrelerde, ozellikle de eski
meslektaslarim arasinda, bu demiryolu insaatina o kadar
bityiik bir ilgi oldugunu gérdiim ki nihayet notlarimi
yayimlamaya karar verdim.

Hicaz demiryoluna gosterilen ilgi gesitli sebeplerden
dolay1 haklidir. Her seyden once var olusunu siyasi,
stratejik veya iktisadi sebeplere degil, kutsal gehirler
Medine ve Mekke’nin Islam dini mensuplarina Kuran
tarafindan farz olan ziyaretini kolaylagtirmak i¢in ortaya
¢tkip halifenin kararinda ifadesini bulan bir dini ihtiyaca
bor¢ludur. Bu dini gayeye uygun diisen bir gekilde demir-
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yolu ingaatinin masraflar1 baglica biitiin Islam diinyas:-
nin gonilli bagslariyla karsilanmig ve ingaatin kendisi
Osmanl hiikiimetinin idaresi altinda yuratilmistir -ki
bu simdiye kadar hi¢ gorilmemis bir yenilikti. Ciinkii
Osmanli Imparatorlugu’ndaki diger biitiin demiryolla-
r1, yabanci sirketler tarafindan inga edilmistir ve onlar
tarafindan igletilmektedir. Bu yiizden bu demiryollar:
vasitasiyla temin edilen ve kismen hatir1 sayilir meblag-
daki karlar Osmanli Devleti i¢in kayip tegkil etmektedir.
Osmanl hiikiimetinin Hicaz demiryolunun ingasi esna-
sinda kendi ayaklari iistiinde durma gayreti, kendi men-
faati bakimindan sadece sevingle kargilanabilir.

Hicaz demiryolunun askeri bakimdan ilgi uyandirma-
s1, esas itibariyle Tirk askerleri tarafindan inga edilmig
olmasindandir. Bu degerli yardim sayesinde demiryolu-
nun simdiye kadar tamamlanan kismi nispeten ¢abuk
ve ucuz inga edilmekle kalmamig, neredeyse hi¢ kimse-
nin yasamadigi kurak ¢oller bolgesinde tiim demiryolu
tesebbiisiiniin gerceklesmesi ancak bu gekilde miimkiin
olmustur.

Tuttugum kayitlarin tamamlanmasi i¢in gereken
bilgiler bana padisahin ikinci mabeyincisi ve demiryo-
lu tesebbiisiiniin en gayretli tesvikgisi olan Izzet Paga
ile benim ¢ok deger verdigim vatandagim, demiryolu
ingaatinin yorulmak bilmeyen dirayetli teknik yoneticisi
bagmiihendis Meissner! tarafindan seve seve temin edil-
miglerdir. Her iki beyefendiye de burada en derin tesek-
kiirlerimi sunarim.

Asagidaki yayinla Hicaz demiryolunun, fakat 6zel-
likle de yigit Osmanl askerlerinin yaptiklar1 olaganiistii

1 Heinrich August Meissner, 7 Mart 1906’da pasa unvani almigtir.
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caligmalarin bilinmesine ve hak ettigi sekilde degerlen-
dirilmesine katkida bulunmaya muvaffak olduysam
kendimi mesut addederim. Benim demiryolunun ingasi
ve cevresindeki tarihi oldugu gibi cografi ve etnografik
bakimdan ilging yoreleri gormemi saglamak liitfunda
bulunan zat-1 gahanelerine olan tesekkiir borcumu daha
iyi bir sekilde ifa edemeyecegime inaniyorum.

Istanbul, 1 Haziran 1906
Auler Paga
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Giris

Avrupa diinyasi Hicaz demiryolu hakkinda, ilk defa IL
Abdiilhamid’in tahta ¢ikiginin yildéniimii anisina 1 Eyliil
1904’te Suriye’nin giiney kisminda sapa kalan Maan’da
bu tiir merasimlerin aligilmis 6neminden ¢ok daha 6teye
gecen ve biitiin Islam diinyasinda biiyiik yanki uyandiran
bir agilis toreninin yapilmasini emrettigi zaman bir geyler
duymustur. O zamana kadar kamuoyu sadece, biiyiik
hiikiimdarin Sam’dan Islamiyetin kutsal yerlerine ziyare-
ti, nispeten fakir ve zayif hacilar i¢in de miimkiin kilmak
tizere bir demiryolu hattinin dégsenmesini planladigini ve
bu miibarek is i¢in gereken ingaat masraflarinin miimin-
lerin bagislariyla karsilanacagini biliyordu. Baglangigta
hi¢ kimse tam olarak bunun yapilacagina inanmiyordu;
para temini i¢in hi¢ alistlmamis olan bu usul, siipheci
Avrupalilara gore bagariy1 imkansiz kiliyordu.

Ayrica para temini konusunda benzer bir proje
Abdiilkerim Nadir Paga’nin Tuna boyundaki eski Harbiye
nazirt merhum Ferik Necip Pasa tarafindan Bagdat
demiryolu i¢in digiiniiliip tasarlandiysa da inandirici
olmayan bir bas sallayigla kargilanip bundan vazgecil-
misti.

Hicaz demiryolu i¢in de benzer bir son kehanetinde
bulunuluyordu, ama bu bogunaydi. 1.800 kilometre
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uzunlugundaki hattin biiyiik bir kismi bugiin tamam-
lanmug vaziyette olup insaat hizla ilerlemektedir. Bu, Tiirk
milletinin padisah bir kere iradesini teblig edip kararindan
vazge¢mediginde neleri yapmaya kadir oldugunun ispati-
dir. Ayn1 zamanda dini unsurlarin Islam diinyasinda her
zaman ne kadar giiglii bir etkisinin oldugunun da ispatidur.
Demiryolu ingaatina katkida bulunmak hayirl bir ig sayil-
maktadir ve bu s6z Sark’ta sihrini kaybetmemistir.

Demiryolu genelde, padisahin kutsal yerlerin muha-
fizlarina gonderdigi hediyeleri tasiyan ve binlerce
miiminden kimilerinin hi¢ geri donmedigi uzun ve tehli-
keli bir yolculuk i¢in katildiklar: kervanlarin gegtigi eski
hac yolunu takip etmektedir. Bu yolculuk bundan boyle
bes giinde tamamlanabilir hale gelecek ve bir kez olsun
peygamberin yagamis oldugu yerde dua etmek arzusunu
yireklerinde tasiyan Rumeli, Anadolu ve Suriye’deki
sayisiz Miislimanin hasreti giderilmis olacaktir.

Bu, eski nesle bir mucize gibi gériinmektedir.
Abdiilhamid, biitiin Islam halklar1 nezdindeki itibari-
n1 bu derece yiikseltecek neredeyse bagka bir tegebbiis
diisiinemezdi. Demiryolu bir kere Mekke kapilarina
ulasinca, siiphesiz Sam ve Halep iizerinden Anadolu
demiryolu ag1 ve Bagdat hatti ile de baglanti saglana-
cak ve boylece demiryolu kesintisiz olarak Istanbul’dan
Mekke-i Miikerreme’ye kadar uzanacaktir.

II. Abdiilhamid’in biitiin Islam diinyasin1 ya kendi
idaresi altinda veya en azindan kendi niifuz dairesinde
daha siki ve giiclii sekilde bir araya getirmek yolun-
da biyiik srarla sirdirdiigii bir tutumu var. Bu gay-
ret, kadim Arabia Felix? olan Yemen diyarinda hala

2 Eskigagda Yemen’e Arabia Felix, yani Mesut Arabistan deniyordu (¢.n.).
Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org
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Hicaz demiryolunun ingas

zorlu miicadeleler vermek zorunda olsa da Osmanl
hakimiyetinin taninmasinin biiyiik ilerlemeler kaydettigi
Arabistan’a da son zamanlarda yayilmigtir. Padigahin,
hudutlarda Hiristiyan Avrupa’nin tahakkiim sahasi
karsisinda meydana gelmis kayiplari Islam diinyas:
icinde telafi etmek i¢in, tabiri caizse, igeride fetihler
yapmaya yonelik siyasetine, kutsal yerlere giden demir-
yolunun ag¢ilmasi muazzam bir destek saglayacaktir.
Imparatorlugun giiney vilayetlerinin ¢ok uzak mesafe-
lerde bulunmalari simdiye kadar orada s6z sahibi olma-
nin kargisindaki en biiyitk engeldi. Yani sira kuzeyde
biiyiik bir tehlike ortaya ¢iktigi zaman, oralarin giiciin-
den savunma i¢in faydalanmay: da imkansiz kilmigtu.
Osmanl Imparatorlugu’nun Tuna boylarinda ve Balkan
Yarimadasr’ndaki biitiin eski harplerinde daima kuvve-
tinin sadece yarisini er meydanina siirebildigi unutulma-

xiii
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malidir. Asya’daki daha uzak vilayetler savunma igin tek
kisi bile vermemekle kalmiyor, aksine bir ayaklanmaya
kurban gitmemek i¢in oralarda ayrica daha biiyiik bir
isgal kuvveti bulundurma geregi duyuyorlardi. Basra
Korfezi'ne ve Olii Deniz’in (Kizildeniz) orta kesimine
uzanan demiryolu hatlar1 tamamlanir tamamlanmaz bu
durum degisecektir. Imparatorluk béylece bir anlamda
genglesecek ve taze kuvvet kazanacaktir.

Padigahin Maan’a gonderdigi 6zel heyetin mensup-
larindan biri bu yaziy1 kaleme alan, bize bu kayda deger
seyahati renkli ve etkileyici bir sekilde tasvir eden, ayn
zamanda demiryolunu tam bir gekilde anlatan ve onun
kendine has yapilis tarihgesini kisaca sunan General
Auler’dir.

Osmanli ordusunun hizmetine girmeden 6nce Alman
askeri miithendisler kolordusuna mensup olan yazar, bize
sadece konuya vakif bir kalemden teknik rapor sunmuyor,
caligmasina bunu ¢ok agan bir deger kazandirmasini da
biliyor.

Rapor cografi, etnografik, arkeolojik ve tarihi bakim-
dan aym derecede ilging olan ve aragtirmacilara bazi
zengin defineler sunmasi ihtimal dahilinde olan Dogu
Urdiin topraklari, Hicaz ve Orta Arabistan’in simdiye
kadar az bilinen veya hi¢ bilinmeyen yoreleri bakimin-
dan bir ilk tanitim tegkil ediyor. Hele gecen yilin sonunda
Akabe Korfezi hizasindaki Miidevvere’ye kadar bitirilen
ve o tarihten beri de Miidevvere-Tebik hattinda siiratle
ilerleyen demiryolu hatt1 biitiiniiyle tamamlanir tamam-
lanmaz en eski Sami kiltiirii ve tarihine dair pek ¢ok
yeni malumat edinilecektir.

Fakat bu arada modern Osmanli hayatina dair edi-
nilen bakis da daha az heyecan verici degildir. Hicaz
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Abdilhamid adli lokomotif

demiryolunun yapim tarihi Osmanli irkinin dikkat gekici
dogaglama istidadini ve boylece Avrupa’da hak ettigi
deger verilmeyen hayatta kalma kabiliyetini agik¢a gos-
teriyor. Daha Sark’ta ¢alistigim donemde zor gorevlere
nasil yetersiz vasitalarla baglandigy, fakat biitiin beklenti-
lerin aksine iyi niyet, uyum kabiliyeti ve her engeli kolay-
ca agan naif bir sebatla sonunda bu gorevlerin halledildi-
gi beni cok kere sasirtmugtir. Itinali hazirliklar yapmaya
aligmig olan Avrupalilara yapilmasi imkansiz goriinen
seylere pervasiz bir cesaretle ve Allah’in inayetine sig1-
narak baglanmig ve goriindiigiinden ¢ok daha kolaylikla
tustesinden gelinmigtir. Bizim i¢in bundan alinacak bazi
dersler vardir. Fakat burada, hicbir arag¢ gereg, yiyecek,
barinak, hatta su ve yakacak dahi bulunmayan ve binler-

Xv
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ce kiginin, aragtirmacinin ve kiiltiir 6nciilerinin yokluk-
larla dolu bir hayat gecirmek zorunda olduklar: ¢olde,
ingaat yapmak aligilmamug zorlukta bir istir.

General Auler’in raporu ile okuyucu, aymi zamanda
Tiirk milletinin nevi gsahsina miinhasir tabiatina dair
yeni ve kendisini bile sasirtan bir goriig kazanip Osmanlh
Devleti’nin basindan gegen biitiin firtinalara ragmen
ayakta kalabilmesini ve kayda deger bir gelecegin onun
i¢in kesin oldugunu anlayabilir.

Konigsberg - Prusya, Mayis 1906
Baron von der Goltz
Piyade orgenerali
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I
Memleket ve Sakinleri

Hicaz demiryolunun gectigi bolge, 31-34 derece kuzey
enlemleri ile 35-40 derece dogu boylamlar1 arasinda yer
almaktadir. Kuzeyde ~Osmanli Imparatorlugu’nun Suriye
vilayetine ait olan— Dogu Urdiin ile giineyde Arap vilayeti
olan Hicaz’1 i¢ine alir. Bu ikisi takriben Akabe-Tebik hat-
tinda bulugmaktadir.

Dogu Urdiin kuzeyde Sam ovasi, batida Seria Nehri’nin
kaynaklarindan Akabe Korfezi'ne kadar uzanan derin ¢u-
kurla, doguda ise Suriye Colir’yle sinirhidir. Hicaz’in sinir-
larin1 batida Olii Deniz ve Akabe Korfezi, giineyde Arap
vilayeti Yemen, doguda Arabistan ¢olii teskil eder.

Suriye’nin Akdeniz’e paralel uzanan ve birbirlerin-
den derin Seria Vadisi’yle ayrilan iki dag silsilesi Dogu
Urdiin’ii uzunlamasina kat eder. Daha ileride Dogu Ur-
diin siradaglari, Olii Deniz sahiline paralel uzandiktan
sonra dik bir sekilde inen Hicaz daglarina karisir.

Dogu Urdiin’iin ve Hicaz’in dag silsileleri doguda yay-
la karakterini alir ve gittikce diizlegerek Suriye ve Arabis-
tan ¢Ollerinin genig alani i¢inde kaybolur. Bu yayladan
kuzeyde iki daglik bolge 6zellikle kendini belli eder. Bun-
lar Seria Nehri’ni besleyen baslica kaynaklarin bulundu-
gu Cebel Seyh ve Sam’in giineydogusundaki Havran’dir
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(Cebel-i Diirfiz). Ilki kuzeydogudan giineybatiya yaklasik
25 kilometre kadar uzanir ve 2.760 metrelik bir yiiksek-
lige ulagir. Ikincisinin uzunlugu ise kuzey-giiney istikame-
tinde 70 kilometre kadar olup en yiiksek tepeleri 1.800
metreyi gecer.

Havran daglar1 giineyde tedricen Suriye Coli’ne ka-
risirken Cebel Seyh dag silsilesi Seria Nehri’nin dogu ki-
yisi boyunca giiney istikametinde uzanir. Seria Nehri ile
Olii Deniz’e agilan derin vadilerle —gerci en yiiksek yer-
leri Dogu Seria yaylasindan pek fazla yitksek olmayan—
Colan, Aclin, Belka, Moab ve Edom daglik yorelerine
boliiniir.

Bu vadilerden en 6nemlisi C6lan ve Aclin mintikala-
rin1 birbirinden ayiran ve Hayfa-Der’a tali hattinin Seria
Vadisi ile yayla arasindaki neredeyse 800 metreyi bulan ir-
tifa farkini agmak igin i¢inden gegtigi Yarmuk Vadisi’dir.!

Dogu Urdiin daglarinin tedricen karigtign Hicaz dag
silsilesi Olii Deniz sahili boyunca uzanir ve en énemli
yiikseltiye Sina Yarimadasi’nin giiney ucunun karsisinda
Cebel Sar’da (2.759 metre) ulasir. Buradan itibaren gii-
ney istikametinde 6nce Cebel Radva’ya (1.800 metre) ve
sonra Cebel Subh’a kadar siirekli al¢alir. Mekke ve Medi-
ne sehirleri dag silsilesinin taraga seklindeki yamaglarinda
vaha gibi olan vadilerde kurulmugtur.

Hicaz dag silsilesi de Dogu Urdiin’deki gibi birgok va-
diyle kesilmektedir ki aralarinda bilhassa Vadi el Hamd
one ¢ikar. Hicaz’in asil cografi hududunu tegkil eder ve
Olii Deniz ile Basra Kérfezi arasinda su ayrimini olus-
turan Hayber harrasindan (volkan bolgesi) kaynaklanir.
Basra Korfezi’ne dokiilen 6nemli Vadi er Rumma’nin kay-
nag1 da buradadir.

1 Yarmuk: (Ar.) Seri’atii’l-Menadire.
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Hayfa-Der’a arast inga edilen tiinel
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Dogu Urdiin’iin su kaynaklar1 kittir. Bati sinirini Tabe-
riye Géli'nden gegen ve Olii Deniz’e dokiilen Seria Nehri
teskil eder. Bu nehrin 6zelligi, yataginin deniz seviyesinin
epeyce altinda olmasidir (Seria Nehri uistiindeki demiryo-
lu képriisiinde bu irtifa eksi 250 metredir). Dogu Urdiin
yaylasindan gelen kollar, ger¢i Seria Nehri’ne su saglar
ama bu genellikle yagmur mevsiminde olur. Sicak yaz ay-
larinda bu kollar, hatta Yarmuk bile kurur ve sadece Seria
Nehri’nde su bulunur.

1904 yilinin en sicak mevsiminde, Agustos aymnin so-
nunda Cisrir’l-Mecami’deki demiryolu koprisiinii in-
celedigim sirada Seria Nehri bile tagh yataginda tembel
tembel akiyordu ve derinligi 25-50 santimetre olan suyu,
yataginda goriilen taglarin istiinii bile 6rtemiyordu. Dogu
Urdiin’de giineye dogru gittik¢e suyun miktari azalir; bu
kitlik, Hicaz vilayetinde en iist seviyeye ulagir. Burada hig
nehir ve gol yoktur, sadece birkag derin vadide kisa siiren
yagmur mevsiminde su bulunur; uzun yaz mevsiminin ta-
mamu kurak geger.

Yagmur mevsimi kisadir, yagslar genellikle kasim
aymdan mart ayina kadar olur, o zaman da o kadar ¢ok
su taginir ki vadiler coskun dag derelerine doniisiir. Yag-
mur mevsimini yedi sekiz sicak ve kurak yaz ay: takip
eder; ilkbahar ve sonbahar gibi ge¢cis donemleri yoktur.
Yazin bulutsuz giiney gégiiniin kizgin giines 1ginlari, etki-
sinden bir sey kaybetmeden agagsiz ve golgesiz ¢ole dolar.
Hicaz’in en giiney kisminda golgede 35° Reomiir’i? bulan
bu kizgin giinesin altinda biitiin bitkiler kavrulup kurur.

2 Reomiir 6lgegi veya Reomiir termometresi (°Ré, °Re, °R) suyun donma
ve kaynama noktalarini O ve 80 derece kabul eden bir sicaklik 6lgiim
aracidir. Bu termometre adint René Antoine Ferchault de Réaumur’den
alir. 1 Reomiir, 1,25 °C’dir. 35° Reomiir, yaklagik 44 °C’dir (¢.n.).
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Isinin etkisini belirleyen denizden esen riizgarlar pek
etkili olmadig i¢in, giindiiz ve gece arasindaki sicakhk
farki buyiiktiir. Bu yiizden geceler serindir ve zaman za-
man kavurucu giindiiz vaktiyle bityiik tezat tegkil eder.

Maan’daki acilig toreni giiniinde (1 Eylil 1904) 6gle-
yin giinesin altinda sicakhik +36° Reomiir? idi. Gece 1s1
+20° Reomiir’e* diigmiigtii. Sahra usulii yatakli vagonlara
doniigtiirillen kompartimanlarda veya ¢adirlarda istiraha-
te cekilen hi¢ kimse boylesine bir farki ummamug ve gerek-
li tedbirleri almamigti. Bunun sonucunda 6zellikle karin
bolgesi olmak iizere, iisiitmekten kaynaklanan pek ¢ok
hastalik goriildii.

Bir heyet mensubunun, Maan’in ciliz palmiyelerinin
altinda gezmenin bile bedelsiz kalmayacag1 yolundaki
hinzirca yorumuna sebebiyet veren bu fiziki rahatsizlik,
¢ole mahsus essiz giizellikteki gecelerden birinin tadi-
n1 ¢cikarmak suretiyle ziyadesiyle telafi edilir. Batmakta
olan giinesin igiklar1 yavas yavas azalir. Gecenin golgeleri
usulca iner. Derin bir sessizlik etrafa hakim olur. Ay, ka-
ranlik golgelerden ¢ikmaya basglar ve parlak 15181 giimiisi
igiltidaki yildiz deryasi ile birlikte gokyiiziinii aydinlatir.
Bu is181n yogunlugu ve hafif acik maviye daldirilmig gibi
duru olan havanin berraklig, seyredenler i¢in gok kubbe-
yi bizim diyarlarda oldugundan ¢ok daha yakina getirir.
Goge yakin olma hissi ve ¢oliin 1ssizigi nedeniyle bura-
larda yagsayan insanlarda, tabiatiistii ve tanrisal durumla-
ra karsi olaganiistii bir duyarhiligin olugsmasini kavramak
miimkiindiir ve o topraklarin neden ii¢ dinin besigi oldu-
gu anlagilabilir.

3 36° Reomiir, 45 °Cdir (¢.n.).
4 20° Reomiir, 25 °C’dir (¢.n.).

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



Hicaz’in ve Dogu Urdiin’iin jeolojik yapisi nispeten
basittir. Olii Deniz kiyilarindaki dag silsilesinin ana mal-
zemesini Olii Deniz’e kadar granit ve gnays olusturur. Bu
cok eski kayalarin tistiinii Nubya kumtagi olarak bilinen,
cok sert bir kizil kahverengi kumtagi 6rter. Bunlarin tize-
rinde de bolca ¢cakmaktagi ve marn’ ihtiva eden en alt te-
besir katmanlarinda olugmus tebesir kireci vardir.

Bu kaya tabakalarinin bir¢ok yeri, cesitli bazalt ve lav-
larin etkisiyle delik desik olmugstur ve en son aragtirma-
larin sonucuna gore, Sam’dan Mekke’ye kadar kesintisiz
bir volkanik saha uzanmaktadir. Bu tiir volkanik bolgeler-
den (harra) bazilar1 sunlardir: Leci lav platosu ile birlikte
Havran daglari, C6lan yoresi, Cebel Uveyrid, El Hecr ve
Hayber harralari, Necd bolgesindeki Sammar daglar: ve
nihayet Medine ile Mekke arasindaki harralar.

Sam’dan Maan’a giderken Sam ovasin geride birakir
birakmaz, yolun iki tarafinda birden pek ¢ok puskiirt-
me krateri goriiliir. Demiryolunun ilk etabinda —yaklagik
Der’a’ya kadar— lavin soguyup parcalanmasiyla ortaya
¢ikan malzeme, ¢ok bereketli bir gevsek kizil kahverengi
humus olusturmustur. Bu topraklara baglica tahil ve musir
ekilir. Bolgede yetigtirilen yar1 seffaf bugdayin kalitesi ¢ok
miistesnadir. Bunun biiyitk bir kismi ihrag edilir. Biitiin
Havran Ovasr'nda, ta daghk Aclin yoresine kadar bulu-
nabilen bu mitkemmel toprak vardir.

Der’a’nin giineyinde kizil kahverengi humusun yerini
giderek giin yiiziine ¢ikan ve kirectasi ile cakmaktagindan
damarlar olan tebesir kireci alir. Toprak verimsizlesir ve
nihayet ziraat i¢in tamamen ige yaramaz hale gelir.

5 marn: Cok ince taneli kil minerallerinden ve kalsitin degisik oranlardaki
karigimindan olugan tortul kayag, pekmez toprag: (¢.n.).
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Amman’dan itibaren toprak, tag ¢6lii veya Araplarin
“hammad” dedikleri kirectagi bozkir1 karakterini tagir.
Yeknesakligi, nadiren ciliz bir bitki 6rtiisii olan bir vadi
tarafindan bozulur. Yiizey tamamen ¢akmaktaslariyla
dosenmistir. Riizgar bunlari kaplayan tebegsir kirecini za-
manla siipiirmiis, geriye cakmaktaglari kalmigtir ve yakici
glnes 1ginlarinin siirekli etkisiyle parlak metalik bir gorii-
niim olugmustur.

Arazi, kirectagi bozkir1 karakterini hemen hemen
Miidevvere’ye kadar muhafaza eder. Burada demiryolu
Kuzey Arabistan’in kum ¢6lii (Nefad) bolgesine girer. Yo-
rede Alman aragtirmaci seyyah Euting’in biiyiik bir karla
kapli alana benzettigi ve giiney istikametinde Teyma’nin
bulundugu enleme kadar uzanan, erozyona ugramig
kumtagindan olugmug yiiksek kumullar vardir. Fakat ya-
rimadanin ortasindaki bu kum ¢6lii ancak biiyiik bir dik-
katle ve zorluklarla gegilebilirken, demiryolunun gegtigi
Nefad’un bati sinirinda kum 6nemli bir engel teskil etmez.
Zira Olii Deniz kiyilar boyunca uzanan volkanik dag sil-
silesi burada tren yoluna ¢ok yaklagir. Bu daghk bolgede
genis alana yayilan yanardag puskiirtiileri kumtaglarini
lavla kaplamig ve aginmadan korumugtur. Boylece kumul
teskil edecek malzeme yoktur ve dolayisiyla Nefad’un
Miidevvere ile Teyma arasinda kalan yoresinde demiryo-
lunun kargisina ¢ok az kum yatag ¢ikar.

Batida volkanik dag silsilesi Medine’ye ve hatta daha
ileriye kadar demiryolu boyunca uzandigi ve dogudan da
volkanik Sammar daglarinin uzantilariile Hayber harrasi
demiryolu giizergdhina gitgide yaklagtiklar: igin, Teyma
ile Medine arasindaki arazi genellikle kirectagi bozkiri
karakterini muhafaza eder. Biiyitkge kum yataklar1 son
derece nadirdir. Demiryolu, sadece Medine ile Mekke
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arasinda deniz sahiline yaklasan bati giizergahini takip
ettigi zaman genig kumluk alanlardan ge¢mek zorunda
kalir.

Hareketli kumullar sadece tek tiik goriiliir ve bu da
ancak kisa mesafelerde olur, mesela Tebik’un giineyinde
ve Medine-Mekke arasinda.

Suriye’nin tahil ambari olan ve ¢esitli hububatin yani
sira titiin, pamuk, susam, baklagiller, bezelye, nohut ve
burcagin yetistirildigi bereketli Havran bolgesi ayr1 tutu-
lursa, demiryolunun gectigi yerlerde bitki dokusu olduk¢a
cilizdur.

Dogru diiriist orman yoktur; sadece Aclin daglarinin
yamaglarinda bodur meseler ve ¢aliliklar vardir.

Giineye has bitkiler, 6zellikle de palmiyeler ve nar
agaclar1 Dogu Urdiin’de meskiin yerlerin yakinlarinda ve
vahaya benzer vadilerde bulunur. Tam bir ¢6l arazisi olan
Maan-Medine arasinda kalan bolgede boyle vahalar en-
derdir. En 6nemlileri Teyma ile Hayber’dir. Medine’den
itibaren bitki Ortiisii yine iyilesir ve 6zellikle Mekke civa-
rinda tropik yagmurlar bitki Ortiisiiniin olugmasina yar-
dimci olur.

Sam’dan Mekke’ye kadar olan demiryolunun her iki
tarafinda hemen tamamen Araplar yasar. Sirf Havran
daglarinin yamaglarinda ve Havran Ovas’nda 20.000
kadar Diirzi yagamaktadir. Seria Nehri’nin dogu kiyisin-
daki yamaglarda az sayida Rum Ortodoks Hiristiyan ce-
maati vardir. Demiryolu ingaat1 bagladigindan beri, Serka
Istasyonu cevresine Rusya’dan gog etmis Cerkesler iskan
edilmistir.

Tiirkler neredeyse sadece memurlarin ve Suriye’deki
birliklerde gorev yapan subaylarin arasinda mevcuttur.

Bolge halkinin kullandig: dil yalnizca Arapgadir.
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Diirziler gayet magrur, giiclii kuvvetli bir dag kavmi-
dir. Dinleri Budizm menseilidir. Tarim ve hayvancilikla
ugrasirlar, yani sira cengaverligi de severler ve savasta ce-
saretleriyle g6z doldururlar. Padisahin heyetini Maan’a
gotiiren merasim treniyle Havran’dan gectigim zaman,
heybetli endamlarina hayran olma firsatini yakaladim.
Demiryolunun ingasi igin tegekkiirlerini sunmaya istas-
yonlara gelmigler ve karakteristik beyaz sariklarini takip
suslit silahlarini kusanarak savas kiyafetleriyle arz1 endam
etmislerdi. Tren gelirken ve giderken sevingten silahlariyla
salvo atiglar1 yapmiglard: ve silahlarini tamamen havaya
cevirmis olmalarina ragmen heyet mensuplarini az kor-
kutmamislard.

Diirziler gibi Cerkesler ve Rumlar da ziraatle ve hay-
vancilikla gecinmektedir.

Yerlesik Araplar sehirlerde veya koylerde ticaret veya
ziraatle ugragirlar; gocebeler ise siiriilleri ve ¢adirlariy-
la ¢olde dolasirlar. Ziraat yapan Araplara fellah, gocebe
olanlara ise bedevi denir.

Bedeviler genellikle Miisliimandur, fellahlarin ise bii-
yiik kismi Miisliiman; geriye kalanlar Hiristiyandir.

Trenin gectigi bolgede fellah koylerine yalnizca toprak
ziraate elverigli ise rastlanir. Sam’dan Medine’ye kadar
olan tren hattindaki son fellah koyii Maan’dur.

Demiryolunun dogusunda Necd bolgesine girildikce
sayilar1 artan Teyma ve Hayber gibi biiyiik¢e vahalarda
bulunan birkag yerlesim yeri sayilmazsa, Maan ile Medi-
ne arasinda meskiin mahal yoktur.

Haritada® igaretlenen yer adlar1 ya ¢oldeki bir kuyuya,
bir hana ya da Osmanl idaresi altindaki haci kervanlari-

6  Burada bahsedilen harita sayfa 10’da yer almaktadir. Hicaz demiryolu
hattini gdsteren diger bir harita i¢in ise bkz. s. 34 (e.n.).
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n1 korumak i¢in yapilmig miistahkem mevkilerden” birine
aittir.

Coliin 1ssizligini sadece bazen tirkek bir gazel suriisii ve
yitkseklerde stiziilen bir kartal veya o kuyulardan birinin
yakininda gorkemli ¢adirlarini kurmug ve siiriileri vahada
otlayan bir bedevi kabilesi bozar.

Medine’den itibaren sabit yerlesim yerlerinin sayisi tek-
rar artar ve Mekke cevresinde en yiiksek sayiya ulagr.

Hicaz demiryolunun gegtigi bolgenin tamaminda goge-
be bedevilere rastlariz. En miithim kabile Aneze bedevile-
ridir. Atlar, develer, koyunlar ve kegilerden olusan biyiik

7 Bumiistahkem mevkiler, askerlerinin haci kervanlarini bedevi egkiyalara
karg1 korumakla ve 6zellikle de ¢6l inintikasindaki kuyulari ve vahalari
emniyete almakla miikellef olduklar kiigiik hisarlardan olusurlar. Bu-
giin hdld Hicaz demiryolunun hemen her istasyonunda bulunan bu hi-
sarlarin bigimi kenar uzunluklari 20-30 metre olan kiip veya dikdortgen
seklindedir. Cevre duvarlarinin kalinligi 1 ila 1,5 metredir. Hisarlar ¢ok
yogun bir ateg giicii saglayan iki ila ii¢ kattan olugur. Miidafilerin en alt
sirasi, normal olarak zemin katta tiifekler icin agilmis ve disariya gore
saldirganlarin ulagamayacag kadar yiiksekteki dikey mazgallardan ateg
eder. Ikinci sira, birinci katta bulunan yine boyle mazgallardan; iigiincii
sira, hisarin damimi tegkil eden platformdaki benzer omuz siperinden
atig yapar. Cevre duvarlardan yan ateg agilmasi, bazen birinci katin se-
viyesindeki bu duvarlarin ortasinda yer alan ve balkon geklinde digar
tasan dort adet “magikuli” ile saglanir. Her hisarin tek bir ciimle kapisi
olup bu kapi arkadan siirgiilenmeye hazir vaziyettedir. Evvelce bedeviler
yaklagtiklar1 vakit miirettebat hisara girip ciimle kapisini siirgiiler ve iis-
tiin tiifekleriyle bedevilere etkili bir ateg agardi. Bedeviler ategli silahlarla
ya hig ya da pek yetersiz techiz edildikleri igin, hisara yapilan saldirilarin
asla bagan sansi olmuyordu. Blockhaus [gozetleme binasi} ile kilomet-
relerce mesafedeki yegine kuyunun bedevilerce kullanilmasinin 6niine
gegildigi ve susuzluk da onlar kisa zamanda geri ¢ekilmeye mecbur bi-
raktig1 igin, uzun siiren bir muhasara ve a¢ birakarak teslim alma s6z
konusu olmuyordu. Hatta bu hisarlardan birinde (Katrine’de) iig tane
diigiik kalibreli yivsiz eski top bile gordim. Genellikle iyi vaziyette kal-
mus olan bu hisarlar, bugiin sadece oralardan gegen kervanlar ve hacilar
igin ahir ve barinak vazifesi gormektedir.
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surriileri ile Sam-Mekke arasinda kalan tiim bolgede dola-
strlar. Kigin ¢adirlarini Suriye ve Arabistan ¢ollerinin otlak-
larinda kurarlar. Yazin siiriileri i¢in yem ve su aramak {iize-
re ¢oliin kenarina ekili alanlarin yakinina gocerek Sam’a
ve Sam’in daha kuzeyine gelirler.

Hicaz demiryolunun ilk kismmnin Maan’daki agiligi
tam da en sicak mevsime denk geldigi icin, burasi ile Sam
arasinda bir¢ok bedevi kabilesine tesadiif ettik. Kendi
usullerince padisahin heyetine saygilarini gostermek igin
her taraftan istasyonlara kogmuslardi. Mutat olarak treni
daha birka¢ kilometre mesafede atlarinin tstiinde kargi-
liyorlar, sonra geri doniip uzun bambu mizraklarini ¢il-
dirmig gibi havada sallayip bol giysilerini riizgarda ugus-
turarak “buharl at”la yarigmaya bagliyorlardi. Cevik ve
kivrak Arap atlarinin engelleri agmakta gosterdikleri be-
ceri hayranlik uyandiriciydi. Arazi derin gukurlar, kaya
bloklari ve taglarla dolu olmasina ragmen bu ¢ilginca ko-
suda hicbir bedevinin attan diigtiigiinii gormedim. Zay:f,
dayanikly, giineg yanig tenli bu insanlar atlariyla tek vii-
cut olmugs gibi goriiniiyorlardi. Istasyonlara gelindiginde
heyet i¢in, at ustiinde Arap savas dansi olan Fantasia’y:
yapiyorlar —ki bu unutulmasi miimkiin olmayan gorsel
bir manzaraydi— ve istasyondan ayrilig1 esnasinda trene,
kargilarken oldugu gibi birkag kilometre boyunca refakat
ediyorlard.

Col ¢ocuklarinin Maan’daki toren yerinde giiniin se-
refine yapilan havai figek gosterisi kargisindaki hallerini
seyretmek de ilgingti. Giines battig1 zaman toren alanini
bir tablo gibi ¢evreleyen kara ¢adirlarindan ¢ikmislar ve
kendilerine yabanci olan havai fisek gosterisinin olacagi
yerin etrafina merakla dizilmislerdi. Ilk fisek 1slik ¢alarak
goge yiikselirken, ¢6l ¢cocuklar: seytanin ete kemige biirii-
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Maan Istasyonu

nerek cehennem oyununa bagladigini diigiinmiis olmalilar
—ctuinkii bir anda geri dontip kagarcasina korunakl ¢adir-
larina ¢ekilmiglerdi. Havai figek gosterisinin zararsiz oldu-
gunu anlayip toren yerine geri donmeleri uzun stirmustii.
Fakat sonra etkisi ¢oliin 1ss1zlig1 ve yildiz dolu berrak gok-
yuzii ile daha da artan muhtegem “caglayanlar” ve “altin
yagmuru” gosterisine hayran kalip defalarca heyecanla

13
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“Allah yansir sultinend” (Allah sultanimizi muzaffer kil-
sin) diye bagirmiglards.

Bedevilerin tek gecim kaynagim siiriileri tegkil eder.
Koyun ve kegilerini kesim hayvani olarak satarlar ve bol-
genin iiriinlerini kiyiya tasimak veya yolculuk etmek igin
kervanlara deve temin ederler. Hicaz demiryolunun ingasi
planlandigi zaman demiryolu simdiye kadar nakil araci
olarak kullanilan deveye giiclii bir rakip olacag: igin, be-
devilerin demiryolu ingaatina karg1 dilsmanca tavir ala-
caklari ve tahrip edeceklerine dair ¢ekince bir¢ok defa dile
getirilmisti. Bu korku yersizdi. Bedevi, hesabini iyi yapar.
Bu kiicitk dezavantaja mukabil ¢olde et ihtiyacini karsila-
mak i¢in bedevi kabilelerine muhtag olan binlerce demir-
yolu is¢isine kasaplik hayvan satmanin saglayacag: avan-
tajlarin farkindaydilar. Boylece gercekten de ¢6liin en ig
kisimlarindaki hatlarda bile demiryolu ingaati ve igletme-
sinin simdiye kadar en ufak bir kasith tahribi vuku bulma-
mustir. Hatta hi¢ odun olmadig i¢in Sam-Medine hattinin
ozellikle degerli olan tahta telgraf direklerine ve benzer
sekilde degerli bir malzeme olan telgraf tellerine bile do-
kunulmamigtir. Yan: sira demiryolunun dini vasfinin da
bedevileri malzemeleri calmaktan alikoydugu soylenebilir.

Miisliiman fellahlarin oldugu gibi, Hiristiyan fellahla-
rin da demiryolu ingaatin: sevingle kargiladiklarini ilave
etmeme pek gerek yok. Bundan boyle tahillarini daha iyi
degerlendirebilecekleri i¢in, bu durumdan en biiyiik yara-
r1 onlar saglamaktadir. Sevinglerini nasil canli bir sekilde
ifade ettiklerini hi¢ unutmayacagim. Erkekler tek bir agiz-
dan durmaksizin “Allah yansir sultinena” diye bagirarak
ellerini ritmik sekilde ¢irpip eslik ederken, kadinlar kulaga
giivercinlerin gii¢lii guruldamalari gibi gelen en tiz perde-
den karakteristik girtlak sesleri ¢ikariyorlardi.
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Fellah kadinlarin oldugu gibi, bedevi kadinlarinin da
cogu kez yiizlerinde, 6zellikle de cenelerinde dévmeleri
vardir. Bir¢ogu da siis olarak burun kanatlarinin birinde
hizina denilen altin suyuna batirilmig iri bagl bir ¢ivi tagir.

Fellahlarin ve bedevilerin karakteristik baghg: kefiye-
dir. Kefiye, deve kilindan 6riilmiis bir kordonla (agel) baga
sarilan ve genis kivrimlarla omuzlara ve enseye dokiilen
beyaz veya renkli bir ipekli kumagtir. O yorelere giden her
yabanci i¢in giines 1sinlarina karsi bu yerel korunma vaz-
gecilmezdir.

Bolge icin kefiyenin 6nemini Maan’daki agilis toreni
esnasinda acisini bizzat ¢ekerek gordiim. Gergi heyetin bii-
tiin mensuplar1 gibi, daha Beyrut’tayken bir burnus (agik
renkli, ayaklara kadar inen ve baga gegirilecek bir kukule-
tasi olan yiinden veya ipekli bol bir iist giysisi) ve goz alici
bir kefiye almistim, ama o giin i¢in toren elbisesi giyilmesi
talimat1 verilmis oldugundan agilig téreninde kullanama-
dim. Cok sayidaki merasim konugmasini dinlemek i¢in bu
toren elbiseleriyle Maan Istasyonu’ndaki toéren ¢adirinin
oniinde ii¢ saat boyunca ¢6l giinesinin yakici iginlarina
maruz kalarak dikilmigtik. Torenin sonlarina dogru, ben-
de baglamakta olan giines carpmasinin yanilmaya mahal
birakmayan arazlari goriindii ve ¢adira ¢ekilmek zorunda
kaldim. Kendime gelmek i¢in uzun bir siireye ihtiyacim
oldu. Giinege karst hi¢cbir koruma saglamayan fes giymeye
aligtk olmamam, giines carpmast belirtilerinin ortaya ¢ik-
masint muhtemelen hizlandirmigti.

Hicazdemiryolunungectigi bolgenin niifusu ancak yak-
lagik olarak tayin edilebilir. Osmanli Imparatorlugu’nda
oldugu gibi o yorelerde de yerlesik Miisliiman halkin sa-
yimina, higbir niifus sayim memurunun girmesine zaten
miisaade olunmayan haremin mahremiyeti engel tegkil
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eder. Colde gocebe hayati yagayan bedevilerin sayisini tes-
pit etmek ise ¢cok daha zordur. Burada sadece tahminde
bulunulabilir veya tabiatiyla istatistik hakkinda ne bir fi-
kirleri ne de ilgileri olan bedevilerin zaman zaman verdik-
leri bilgilere itimat etmek zorunda kalinir.

Yasadig vilayette niifusun nasil tespit edildigi sorusuna
kargilik, yiiksek mevkideki bir Osmanli memuru bana er-
kekleri saydirdig: ve hemen hemen erkekler kadar da ka-
dinlar oldugu i¢in bulunan sayiy: ikiyle ¢arptigi cevabini
vermisti. Ben de salnameden (Osmanl Imparatorlugu’na
bagli vilayetlerin her yil yayinlanan bir nevi resmi elkitabi)
esas olarak s6z konusu bolgenin sadece erkek sakinlerinin
saysini 6grenebildigim igin, tiim niifusun tespiti bakimin-
dan ayni metodu uygulamaya mecbur kaldim. Bu sartlar
altinda agagidaki sayilar ortaya ¢ikmustir.

Suriye vilayetinin niifusu 700.000 kisi kadardir. Bun-
lardan 180.000’i bagkent Sam’da ve hemen hemen bir o
kadar1 da Dogu Urdiin’de yasamaktadir. Geri kalanlar vi-
layetin, Sam’in kuzeyinde kalan kismina dagilmigtir. Dogu
Urdiin’deki 180.000 kisiden 20.000 kadar1 Havran’da
yasayan Diirzilerdir.

Hicaz vilayetinin niifusu 300.000 kadardir. Bunlarin
45.000°i bagkent Mekke’de ve 25.000 ila 30.000’i ise
Medine’de yasamaktadir.

Bu niifusa bir de her iki vilayetin bedevilerini eklemek
gerekir ki bunlarin en kuvvetli ve kudretli olani, bir¢ok
kolu ile Aneze kabilesidir.

Rivoyre, Les Vrais Arabes et leur pays® adli kitabinda
bu kabilenin niifusunu 100.000’i eli silah tutan erkekler
olmak tizere, 600-700 bin kisi olarak 6ngérmektedir.

8 Denis de Rivoyre, Les Vrais Arabes et leur pays. Bagdad et les villes
ignorées de I’Euphbrate, Librairie Plon, Paris, 1884 (¢. n.).

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org
16



Son olarak vilayetlerin idaresi hakkinda da birkag sey
soyleyelim.

Suriye vilayetinin basinda Sam’daki vali Nazim Paga’®
bulunmaktadir. Kendisi ayn1 zamanda Hicaz Demiryolu
ingaatinin oradaki mahalli komisyonunun reisidir.

Hicaz vilayetinin idaresi Mekke’deki Migir Ahmed
Ratib Pasa’nin uhdesindedir.

Suriye vilayeti, Sam’daki Misir (Maresal) Hakk:
Paga’nin’® emrinde bulunan V. Ordu (kolordu) bolgesin-
dedir. Hicaz vilayetindeki askeri kuvvet Vali Ahmed Ratib
Paga’nin emrindeki 16. Piyade Tuimeni’dir (Hicaz Tiime-
ni). Yani burada en biiyiik askeri ve sivil makam tek elde
birlegtirilmigtir.

V. Ordu ile Hicaz Timeni kitalarinin Sam-Medine ara-
sinda kalan demiryolu mintikasinda konuslanmalari §6y-

ledir:

V. Ordu’dan

Sam garnizonunda: 4’er taburlu 2 piyade alay: (bunlardan
1 tabur Havran’da Siiveyde’de olup 2 tabur da Hicaz demiryo-
lunun ingasinda yardimar isgi olarak caligmaktadir).11

2 ava taburu, bunun 1 boligii Maan’da bulunmaktadir.

5%r bolikli 2 siivari alayi, bunlarin 2 bolagu demiryolu-
nun korunmasi ile gorevlendirilmigtir.

1istihkam bolaga | LLcaz demiryolunun insa ve
igletmesinde gorevli.

2 demiryolu taburu
1 telgraf boligi }

9 1906 yili Subat ayinin sonunda yerine Vali Siikrii Paga gegmistir.

10 1906 yil Subat ayiin sonunda yerine (0 zamana kadar Arnavutluk’ta
Iskodra valisi olan) Nuri Paga geg¢mistir.

11 Ayrica Halep garnizonundan V. Ordu’ya mensup 1 piyade taburu bu isi
gormektedir (krs. III. bolim).

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org
17



Hicaz Tiimeni’nden
Mekke garnizonu : 4 tabur piyade, 2 dag topu/topgu
bataryasi, 3 bolik ¢akili topgu

Taif garnizonu  : 1 tabur piyade

Cidde garnizonu : 2 tabur piyade

Medine garnizonu : 3 tabur piyade

Yenbu garnizonu : 1 tabur piyade

Akabe garnizonu : 1 tabur piyade

Demiryolu insasini daha da hizlandirmak i¢in Hicaz
Demiryolu ingaatinda ¢alismakta olan adi gegen birlikle-
re ilaveten, VI. Kolordu bolgesinden (Bagdat) iki piyade
taburunu daha yardima is¢i olarak getirme niyeti mev-
cuttur.
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I
Memleketin Taribine Kisa Bir Bakigs

Hemen hemen higbir iilke Hicaz demiryolunun ulagima
actigy iilke kadar zengin bir tarihe sahip degildir.

Maan yiikseltisinde durup giineybatiya bakildig1 za-
man, uzaklarda ufukta Sina Dagrnin yamaglarinin yu-
musak hatlar1 goriiliir. Musa’nin Israil halkint Misir esa-
retinden kurtardig vakit vahy-i ilahi yoluyla ona emanet
edilen ve bugiin hald insanligin ahlak bilgisinin temelini
teskil eden on emri teblig ettigi yer burasiydi. Sonra Musa
onlar1 ¢olde 40 yil siiren zorlu bir sinav siirecinden ge-
cirmek suretiyle savagci yaparak vaat edilen iilkenin fethi
icin hazirladu.

Halkini Kenan iilkesine gotiirmek Musa’ya kismet ol-
madu. Fakat Israilogullarini Dogu Urdiin’e gotiirdii. Ora-
ya ne kadar niifuz ettigi tarih agisindan tespit edilmemig-
tir. Incilde bahsedilen, 6lmeden 6nce Musa’nin buradan
vaat edilen iilkeyi seyrettigi sGylenen Nebo Dagi bir ipucu
verir. Nebo Dagr’nin giineyindeki Hoér Dagi’nda bedevile-
rin bugiin bile ¢ok ziyaret ettikleri ve kutsal bir yer olarak
saygi gosterdikleri Musa’nin kardesi Harun’un mezarinin
bulunduguna inanilir.

O tarihte Dogu Urdiin’de, Bat1 Urdiin’iin sakinleri
olan Kenanilerle akraba olan Sami kavimleri Edomiler,
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Moabiler, Ammoniler ve Aramiler yasiyordu. Edomiler
Vadi el Araba yoresinde, Moabiler giineydoguda ve
Ammoniler Olii Deniz’in kuzeydogusunda yerlesikti.
Aramilerin yurdu Sam civarindayd..

Musa’nin halefi olan Yesu, Seria Nehri’ni gecip Bati
Urdiin’e girerek fethedilen bolgeyi Israil’in on iki kabilesi
arasinda taksim etti. Dogu Urdiin’e Ruben ve Gad kabi-
leleri ile Manasse kabilesinin yarisi ve sonra da Dan ka-
bilesi yerlegti; fakat burada iilkenin eski savasgi sakinleri
ile yillarca siiren zorlu muharebeler yapmak zorunda kal-
dilar. Ger¢i Manasse kabilesi Basan Krali Og’u, Edrey’de
(Der’a) yenip boylece Havran bolgesine nihai sekilde sa-
hip olmaya muvaffak oldu, ama Gad ve Ruben kabileleri
zaman zaman savas¢l komsular1 Ammoniler ve Moabilere
yenik diigtiiler.

Ancak Yahudi krali Davud (MO 1025-993), biitiin Is-
rail kabilelerini birlegtirip devlete o giine dek ulagilmamig
bir gii¢ ve biiyiikliik kazandirarak Edomileri, Moabileri
ve Ammonileri yenmeyi, kendilerine harag verir hale ge-
tirmeyi basard.

Sonradan Yahudi devleti dagildiginda, bu kavimler ba-
gimsizliklarini tekrar kazanmaya galistilar ve Israilliler ile
yeniden savaga tutugtular. Bu miicadele yillarca siirdii. Bu
donemde yiiksek bir yerde konumlanan heybetli Moabi ka-
lesiKir Moab (Kerak) 6zellikle 6ne gikty; Israillilerin iist iiste
yaptiklar1 saldirilara basariyla direndi. Bu kalenin disinda
Dogu Urdiin’iin o eski savas¢1 kavmine ait daha bir¢ok iz
gunimiize kadar ulagmugtir. Bunlar 6zellikle, Ammonilerin
bagkenti Rabbath Ammon (Amman) ile Moabi iilkesinin
iki bagkenti Rabbath Moab (Rabba) ve Diban’dir.

Artik ¢okmekte olan Yahudi devleti, kabileleri bir
bayrak altinda toplayip her yonden tehdit eden tehlike-
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lerin kargisina birlik halinde ¢ikamad:. Bir¢ok kralliga ve
prenslige boliinmiis olan devlet, bu yiizden kurtulusu ol-
mayan bir sekilde dogudan gelen Babil ve Ninova ordula-
rinin eline digtii.

Birkag yiizyil sonra Pers krali Kiros [Biiyiik Keyhiisrev]
MO 538°de Babil’i alarak biitiin Suriye’ye boyun egdirdi.
Sonraki dénemde Dogu Urdiin, Biiyiik Iskender’in Pers
krali Darius’u kesin bir yenilgiye ugratarak Pers devletinin
Suriye ve Mezopotamya’daki varligma son verdigi Issos
Savasrna (MO 333) kadar Perslerin elinde kalda.

Suriye, Makedonya hakimiyeti altina girdi ve bun-
dan boyle Biiyiik Iskender’in imparatorlugunun batisi ile
dogusu arasindaki stratejik irtibat kopriisiinii tegkil etti.
Bunun sonucu, ¢ok sayida Makedon’un bu irtibat yolun-
da iskdni, eski Suriye, daha dogrusu Arami yer adlarinin
biyiik bir kisminin Yunan adlariyla degistirilmesi, mese-
la Baalbek’in Heliopolis, Amman’in Philadelphia olmasi;
idareye, edebiyata ve sanata Hellen ruhunun niifuz etmesi
ve kiiltiirli halk siniflarinin kendi aralarinda iletigsim i¢in
Yunan dilini benimseleri oldu. Sikkelere de Yunanca iba-
reler eklendi. Sadece Suriye’nin tanrilar kiiltiiniin yerini
Hellen kiiltii almadi.

Iskender’in 6liimiinden (MO 333) sonra da Suriye Se-
levkoslarin hakimiyeti siiresince (MO 64’e kadar) Helle-
nizmin etkisi altinda kaldi. Hatta Dogu Urdiin’iin Hellen
sehirleri olan Sam, Ceras (Gerasa), Philadelphia vs. Hellen
menfaatlerini kollamak i¢in Dekapolis!? ad: altinda bir
birlik tegkil ettiler.

Bu arada Dogu Urdiin’de niifus sartlar1 olduk¢a degis-
misti. MO 300 yili civarinda Edomilerin yagadig1 Vadi el
Araba iilkesine bir Arap kavmi olan Nabatiler girmigler

12 Dekapolis: On gehir (¢.n.)
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ve zamanla Moab ve Amman iilkelerini fethedip bunun
kuzeyindeki bolgeyi de ele gecirmiglerdi. Giiglerinin doru-
guna ulagtiklar1 zaman Arap yarimadasinin biitiin kuzey
yarisina hakimdiler ve bolgelerinin siniri, giineyde takri-
ben Misir sehri Berenike’nin karsisindaki Levke-Kome’ye
ve Medayin-i Salih Istasyonu’nun kuzeyindeki Teyma’ya
dayanmugti; kuzeyde hikimiyet alanlari kendilerine ba-
gumli olan Sam’in kuzeyine kadar uzaniyordu. Orada bu-
lunan Nabatice kitabelere bakilirsa Medayin-i Salih de
ellerindeydi.

Nabat krallarinin bagkenti ~Maan’in 30 kilometre ka-
dar kuzeybatisindaki— kaya gehir Petra idi. Burasi eskiden
beri Hindistan ve Arabistan’in Akdeniz ile ticaret ulagimi-
nin ana ardiyesini teskil ediyordu.

Nabatiler fethedilen tilkeyi hem Selevkoslara, 6zellikle
de Biyik Antiochus’a, hem de batida hemhudut oldugu
vassal Yahudi devletine karsi yillarca siiren savaslarla ko-
rumak zorundaydilar.

Ancak Pompeius’un kumandas: altindaki Romalilar
MO 63’te Yahudiye’yi ele gecirdikten sonra Nabatileri
yenmeye ve zengin baskentleri Petra’y: fethetmeye mu-
vaffak oldular. O zamandan beri Nabat krali, diigman
komsusu Yahudiye krali gibi Roma Imparatorlugu’nun
vassali oldu. Imparatorluk hudutlarinin giiney ve dogu-
da Suriye’den Sam’a kadar korunmasini iistlendi ve hatta
Giiney Arabistan’a yaptiklari seferlerinde Romalilara as-
ker verdi.

Roma Imparatoru Trajan déneminde Nabatilerin kral-
lig1 Roma vilayeti Arabia Petraea yapilir (MS 105). Krali-
yetin sadece i¢ kesimi Nabatilerin elinde kalir.

Suriye’deki dogu hududunun korunmasini Roma ar-
tik kendisi devralmigti. Hudut savunmasinin merkezi ola-
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rak, sadece stratejik konumunun uygunlugundan dolay:
degil, bilakis Basra Korfezi ile Akdeniz arasindaki ticare-
tin ardiye yeri olarak 6zellikle uygun goriinen Busra (Bos-
ra) belirlendi. Sehir tahkim edildi ve bir Roma lejyonuna
daimi barig zamani garnizonu olarak tahsis edildi. Dogu
Urdiin’iin 6nemli noktalarinda daha bagka hisarlar tesis
edilerek bunlara asker yerlestirildi; bu askerleri temin et-
mek Busra’daki lejyonun vazifesiydi. Dogu Urdiin’iin en
onemli kismi olan Havran, ozellikle Ezrak, Namara ve
Cebel Sés’te tag ¢oliiniin i¢ kisimlarindaki ii¢ hisarla em-
niyete alindi. Bunlar hem baglica ulagim yollarini kesmek-
te hem de oradaki kuyulari korumaktaydi. Hisarlarin te-
mel bi¢imi dort koseydi. Dig duvarlarin kenar uzunluklari
hisarin korumakla yiikiimli oldugu mevkinin 6nemine
gore 50-250 metre idi. Duvar kalinliklar1 2 metrenin alti-
na diigmityordu. Koselere ve yanlara koruma kuleleri inga
edilmigti.

Busra, Sam’a ve Petra’ya ordu yollari ile bagliydi. Su-
yollari yapilmis ve boylece bolgenin haydutlarin baskinla-
rindan korunmasi saglanarak ekonominin serbestge gelis-
mesinin temeli atilmigt1.

Roma o6ncesi dénemde Dogu Urdiin, 6zellikle de
Havran’in miinbit yoreleri her yil komsu Arap ¢6l kabile-
lerinin saldirilarina ugrar ve halk ancak Havran’in taghk
kaya barinaklarinda kendilerini giivende hissedip oradan
hareketle sadece kendi ihtiyaglarini karsilamaya yetecek
kadar ziraat yaparken, gimdi artan giivenlik sayesinde
ciftgiler Havran’daki barinaklarindan ¢ikarak yamaglara
ve ovaya yerlesmiglerdi. Volkanik patlamalar sonucunda
taglarla kapl bir araziye doniisen Havran’in tiim bereketli
bolgesi, bu taglarin toplanip uzun siralar halinde st iiste
yigilmasiyla mitkemmel tarlalara donistiiriilir.
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Her tarafta hummali bir ingaat faaliyeti baglar. Geligen
sehirler ve koyler kisa zamanda biitiin iilkeyi kaplar. Hel-
len sanati gitgide daha fazla mevzi kazanir. Odun yoklu-
gu nedeniyle tugla ve kiremit yerine hemen hemen sadece
mucir taglar1 yap1 malzemesi olarak kullanilmak zorunda
kalindigindan, Hellen mimari tislubunun Arap uslubu ile
karisimindan kendine mahsus formlar ortaya ¢ikar. Bu
yuzden donemin Havran’daki anitsal yapilari, 6zellikle de
tas yiginlar1 dikkat ceker. Saraylar, tapinaklar ve tiyatro-
lar bazen Petra’da oldugu gibi st iiste, kat kat kayalara
oyulmus etkileyici siitun siralariyla géze garpar. Ozellikle
karakteristik olan, tag kemerlerin ve kubbelerin gelisimi-
dir. Kiigiik evler bile tamamen bazaltla insa edilmistir ve
diiz ¢atilarini tag kemerlerin tagidig: tag kirisler teskil eder.
Yagmurdan korunmayi ¢imento kaplamalar saglamakta-
dir. Sehir surlarini genellikle tag evlerin sagir arka cephe-
leri olusturur ve bunlara yan alan savunmalari i¢in bir¢ok
kule oturtulmustur.

Sam-Der’a hattinda demiryolunun her iki yanindaki
arazilerde, bu medeniyetin yuvarlak kara hoytkler (Tel)
seklinde goze ¢arpan ¢ok sayida izine rastlanir.

Bu sartlar altinda Dogu Urdiin’de ticaret de cok ge-
lismek durumunda kalmigtir. Bunun bir ispati da Basra
Korfezi ile Akdeniz arasindaki ticaret ulasimini saglaya-
cak olan Busra ile Basra Korfezi arasindaki bityitk Roma
yoludur. Busra, Petra’nin bu konumunu tamamen elinden
aldiktan sonra bu ticaretin merkezini tegkil etmigtir.

Yemen’den gelip MS 1. yiizyilin sonlarinda bolgeye gog
eden bir Giiney Arap kavmi olan Gassaniler Havran’in
parlak doénemine hatir1 sayilir bir katkida bulunmustur.
Gassanilerin anayurtlarindan zengin bir kiiltiir getirmele-
rine bagh olarak, kimi arastirmacilar, Roma déneminde
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Cize Istasyonw'ndan bir goriiniis

Havran’daki esas faaliyetlerin ancak bu kavmin geligin-
den itibaren bagladigini kabul ederler. Her haliikarda inga
faaliyetlerinin izleri MS 7. yiizyila kadar takip edilebilir.
Gassaniler Roma’nin himayesinde kendi imparatorluk-
larin1 kurduktan kisa bir siire sonra Hiristiyanligi kabul
ettiler.

1904 yilinin Ocak ayinda 6n cephesi padigah tarafin-
dan Kayser Wilhelm’e, Berlin’e gonderilen ve Kayser Wil-
helm Miizesi’ne konulan Cize Istasyonu’nun kuzeyindeki
Msatta’da bulunan Gassani Sarayr’nin harabeleri bu d6-
nemden kalmadir.

Roma hakimiyetinin ilk dénemlerinde Dogu Urdiin’e
burada tasvir edilen iktisadi canlanmay: getirecek, diinya
tarihi bakimindan énemli bir olay gerceklesmis, Isa dog-
mustur. Gergi Isa’nin hayatinin gegtigi ve etkin oldugu asil
yer Seria Nehri’nin bati kiyisindaki Filistin’di; ama Dogu
Urdiin’iin sinirlar1 da diinyevi islerine taniklik etmisti. Se-
ria Nehri'nde Yahya tarafindan vaftiz edilmisti ve sik sik
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Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



ve isteyerek Taberiye Goli'niin kiyilarinda bulunuyordu.
Havarilerinin bir kismi bu goliin kiyisinda yasayan balik-
cilarin arasindan gikmugtir.

Isa’nin ilahi misyonunun iiniiniin Dogu Urdiin’e ulast1-
g1, Dag Vaazi i¢in halkin Yahudi ilinden ve Seria Nehri’nin
oOtesinden gelip toplanigini anlatan Yeni Ahit’ten anlagil-
maktadir. Isa’min kendisi Taberiye Géli'niin dogu kiyi-
sinda sadece zaman zaman bulunmus olsa da havarileri
Hiristiyan inancini Dogu Urdiin’e yaydilar. Bunun ne bo-
yutta oldugu tarihi a¢idan tespit edilememektedir. Fakat
bugiin hala demiryolunun iki yanindaki fellah koylerinde
yasayan Hiristiyan Araplar ile Seria Nehri’nin dogu kiyi-
sinda bulunan Rum Ortodoks cemaatlerin gecerelerini ilk
Hiristiyanlara dayandirdiklar: varsayilabilir.

Ilahi misyonu her tiirlii politik maksattan arinmus ol-
dugu icin, Isa’nin dogumu ilk zamanlar Dogu Urdiin’de
siyasi bir etki gostermedi. Ulke iizerindeki siyasi etkiler,
ozellikle Hagli Seferleri sirasinda olmak iizere ancak son-
ralar1 goriildi.

Dogu Urdiin birkag yiizy1l boyunca Roma Imparatorlu-
gu’nun enerjik idaresi altinda en parlak dénemini yasa-
di. Imparatorlugun Bati ve Dogu Roma veya Bizans im-
paratorluklarina boliinmesinden (MS 359) sonra bile
Gassanilerin anitsal binalari, Bizans imparatorlarinin
dogu sinirindaki askeri korumay: ihmal etmelerine rag-
men, iilkenin MS 7. yiizyila kadar nispeten biiyiik bir gii-
ven iginde oldugunu ortaya koyuyor. Ama giiglii devlet
yapilarina dayanarak her taraftan gelen saldirilara karg
iilkelerinin giivenligini saglamakla asil ugrasanlar Gassani
prensleri olacaktir.

Muhtemelen Gassanilere oliimciil darbeyi vuran ve
cok gelismis medeniyetlerini bityiik olciide yok eden kisi,
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ancak MS 614 yilinda tiim Suriye vilayetini ele gegiren ve
memleketi soygunlar ve yagma yoluyla bir harabe yigini-
na geviren Pers Krali Keyhiisrev olmustur. Dogu Urdiin
on yil kadar bir siireyle Yeni Perslerin veya Sasanilerin
elinde kaldi. Sonra Dogu Roma Imparatoru Heraklius
birka¢ bagarili seferin (MS 622-628) ardindan Suriye’yi
tekrar fethetmeye muvaffak oldu.

Dogu Urdiin’iin kaderini daha derinlemesine takip et-
meden Once, bizi ilgilendiren giiney bolgesi olan Hicaz’in
tarihine kisaca bakmak gerekir. Arap kabilelerinin ¢egit-
li zamanlarda giineyden gelip kismen barisg1 bir sekilde
kismen de fetih yoluyla Dogu Urdiin’e girdiklerini ev-
velce gormugtilk. Bunun sebeplerini herhalde baglica,
Arabistan’in suyu az, ¢ollik i¢ kisminin ve liman baki-
mindan fakir kayalik kiyillarinin ¢ok sayida insani besle-
yemeyecek olmasinda aramak gerekir. Ancak bu mahzur,
ulkeyi istilalardan da korumustur. Bolge, Pers ve Misirh
fatihlerin istahini bereketli Suriye memleketi kadar ka-
bartmamuigtir ve bu yiizden onlarin ordularindan pek az
zarar gormiistiir. Gergi Biiyiik Iskender Araplara karsi
sefer hazirligina girigmisti, ama 6liimii bunu yapmasina
mani olmustu.-

Roma Imparatoru Augustus, Nabatilerin kraliyla miit-
tefikan Misir Prokuratoru!® Aelius Gallius’un kumanda-
sinda biiyiik bir askeri kuvveti Giiney Arabistan’in igle-
rine gondermigti. Fakat bu ordu Arabia Felix’in aranan
hazinelerini ve zenginliklerini bulamadh. Issiz ve agir1 sicak
i¢ kesimlerde hastaliklar ve megakkatler askerlerin biiyitk
kisminin 6liimiine sebep oldu ve Aelius Gallius alti ay
sonra hayal kiriklig: icinde Misir’a geri dondii. Bu olay,
bir Avrupa devletinin Arabistan’in i¢lerine dogru giristigi

13 Prokurator = Romalilarda eyalet valisi (¢.n.)
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ilk ve son biyik¢e askeri seferdi. Bundan sonra Roma-
lilar Arabistan’in imparatorluklarinin serhaddi yaptiklari
Petra’ya kadar olan kuzeybati1 kismiyla yetindiler.

Simdiye kadar ele alinan donemde Arabistan tarihi
baslica Arap kabilelerinin kendi aralarindaki dahili mii-
cadelelerle doludur. Arap sairlerinin siklikla terenniim et-
tikleri bu savaslara sahne olan baglica yer, Orta Arabistan
yaylasi Necd’dir.

Arabistan ve ozellikle Hicaz, diinya tarihine ancak MS
571°de Muhammed’in dogusu ile girer. Muhammed’in
hayati ve yapip ettikleri hemen biitiiniiyle Mekke ile Me-
dine arasindaki bu bolgede geger.

Daha delikanliliginda amcasi Ebu Talib’in bir ticaret
kervaniyla, bugiin Mekke’ye giden hacilarin kullandi-
g1 ve bir siire sonra yerini Hicaz demiryolunun alacag:
yolu takip ederek Suriye’ye gittigi anlatilir. Bu yol, Giiney
Arabistan’in zengin sahillerinden gelip Mekke ve Medine
iizerinden ana ardiye yeri Petra’ya ulasan ve Olii Deniz’de
gemi yolculugunun zorlugundan dolay ta Isa’dan énceki
yuzyillardan beri bu iilkeler arasinda ticari ulagim igin ter-
cih edilen o biiyiik ticaret yoluydu.

Muhammed bu seyahatte Busra’y: da ziyaret etmis.
Orada Hiuristiyan kesis Bahira ona ilahi mukadderati hak-
kinda kehanette bulunmus.

Mekke’ye geri dondiikten sonra olgunlasmis olan bu
adama, Araplarin eski putperest dinlerinin yozlagmislhig:
sonralar ilahi misyonu igin ilk diirtityii verdi. Kavminin
inangsizligina ve ataletine kargi biitiin hayat1 boyunca sii-
recek olan zorlu bir miicadeleye giristi.

Baglica hasimlar1 Mekke sehrinin sakinleriydi. MS
622’de onlarin takibinden Medine’deki taraftarlarinin ya-
nina gitti. Miislimanlarin takvimi o gidigle (hicret) baglar.
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Sonra, Medine’deki miiritleriyle Mekkeliler arasinda
Muhammed’in anlagma saglamasinin ardindan, Medi-
ne’den Araplarin kadim kutsal yeri olan Mekke’deki
Kabe’ye hac seferine ¢ikmasina kadar yillarca siirecek
olan savaglar olur. Muhammed’in Arap kabileleri ara-
sindaki taraftarlar1 yildan yila artar. Nihayet Mekkeliler
de onun giiciine boyun egip 6gretisini kabul eder. Sonra
Mekke’nin giineydogusunda yasayan Arap kabilelerine
de boyun egdirince, Arabistan’da nihai olarak zafer ka-
zanir.

Bizansllara kargi planlanan bir seferi icra etmesine
632 yilinda Medine’de 6lmesi mani tegkil etti.

Muhammed’in haleflerinin Bizanshlara karsi girig-
tikleri seferlerden, en ¢ok Arabistan’in kuzeybati kismi
ve Dogu Urdiin zarar gordii. Medine 6nceleri halifelerin
ikametgahi olarak kaldig1 ve Suriye Islamiyetin ilk saldiri
hedefi oldugu i¢in, Arap ordularinin baglica harekat hat-
larindan biri eski Medine-Sam kervan yolu istikametiydi.
Bu ana harekat hattinin yakinlarinda Araplar ile Bizansli-
lar arasinda biiyiik ¢arpigmalar yapildi

Ilk halifeler Ebu Bekir ve Omer zamaninda kendisini za-
ten Persler ve Bizansllarla yapilan muharebelerde goster-
mis olan cesur ve tedbirli kumandan Halid, Olii Deniz’den
gelerek MS 635 yilinin baglarinda Seria Nehri kiyisindaki
Beysin (Bisan) mevkiinde Imparator Heraklius’un karde-
si Theodor’'un emrindeki askerlere saldirdi. Bizanshlarin
bentle 6niinii kesip Seria Vadisi’ni batakliga doniigtiirmiig
olmalarina ragmen, Araplar onlar1 Seria Nehri’nin 6biir
kiyisindaki Pella’da tamamen maglup etmeye muvaffak
oldular. Pella ve Tiberiye sehirleri Araplarin eline gegti ve
Halid, Sam istikametinde yiiriiylisiine devam ederek seh-
ri kusatti. Bes aylik bir kusatmadan sonra Heraklius bu
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zaman zarfinda onlar1 kurtarmaya gelecek bir ordu tegkil
etmeyi bagaramadan gehir Araplara teslim oldu.

Heraklius ancak MS 636 yilinin ilkbaharinda Halid’in
kumandas altindaki Arap askerlerine kargi 80.000 kigi-
lik bir Yunan ordusu génderebildi. Ihtiyath Halid bu iis-
tiin gii¢ kargisinda geri ¢ekildi, hatta Sam’ bile birakt1 ve
bu sehrin giineyinde ancak Samarya ve Celile’de bulunan
yardimcilarinin emrindeki destek birlikleri geldikten son-
ra muharebeye girmeyi kabul etti. Ilk carpisma MS 636
yilinin Temmuz ayinda Sam ile Taberiye Goliv'niin arasin-
daki Cabiye’de meydana geldi. Bunu ayni yorede yapilan,
muhtemelen tam bir ay siirmiig, ama teferruat1 hakkinda
kesin bilgilerin olmadig: bir dizi ¢arpigma takip etti.

Ancak MS 20 Agustos 636’da Yarmuk ile Taberiye
Goli arasindaki bogazlarin ¢ok oldugu arazide yapilan
muharebede kesin bir netice alinabildi. Bizans ordusu bu-
rada tamamen yenildi, piyadeler Yarmuk’un dar bogaz-
larinda can verdi ve siivariler dort bir yana dagitildi. Sam
ikinci defa olmak iizere kusatilarak alindi. Fenike’nin kiy:
sehirleri de aymi yil icinde Omer’in kumandasina gegti.
Fethedilen bolgede igleri bizzat diizenlemek icin MS 637
yilinda Omer Suriye’ye gitti. Yarmuk’ta nihai sonug ali-
nan muharebeden 0nce, ilk ¢arpigmalarin bagladigy Ca-
biye’deki bir Gassani prensinin sarayinda, fethedilmig
iilkeye kanunlarini dikte etti. Yeni hitkiimdar, bu sehrin
fethiyle tiim Suriye’nin Araplarin eline gegmesinden son-
ra, ertesi y1l Kudiis’e girdi. Omer, Iran ve Misir’1 da kendi
hiikiimranlig: altina aldi.

Boylece birligi saglanan biiyitk Arap imparatorlugun-
da Omer’in halefleri MS 661 yilina kadar hiikiim siirdii.
Sonra MS 750 yilina kadar hitkiimranlig: siiren Emevi
Hanedanligi donemi basladi. Yaptiklari ilk iglerden biri
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bagkentin Sam’a taginmasi oldu. Medine’de bir vali bira-
kildu.

Artik yeni ve eski bagkentler arasinda hareketli bir tra-
fik vardi, ama bu her zaman baris¢1 olmadi. Medine’de
ortaya ¢ikan ayrilik¢i hareketler Hicaz’'da bir¢ok ayaklan-
maya ve isyana sebep oldu. Bunlar Sam tarafindan silah
zoruyla bastirildi.

Emevi hanedanini Abbasi hanedani takip etti. Onla-
rin hitkkimranligi zamaninda (MS 750-1258) bagkent
Sam’dan Bagdat’a tagindi. Bu yiizden Bagdat-Medine ve
Bagdat-Sam baglantilar1 simdiye kadar Sam-Medine bag-
lantisinin haiz oldugu siyasi ve stratejik 6nemi kazandi.
Sam-Medine baglantisi ise genellikle artik sadece ticaret
icin kullanilan ve haci kervanlarinin gidip geldikleri bir
seyir hatt1 oldu.

Bir yandan bagkent Bagdat’in imparatorlugun merke-
zinden ¢ok uzak olan konumu, diger yandan da Abba-
si tahtinda zayif hitkiimdarlarin bulunmasi yabana fa-
tihlerin Suriye topraklarina saldirmalarinin 6n sartlarini
olusturmug olabilir. Once Misirin Memlik sultanlar iil-
keyi ellerine gecirdi. Sonra Selguklular Suriye’ye saldird:
ve sultanlari Arslan [Alparslan] (MS 1063-1072) iilkenin
hiikiimdar1 oldu. Arazisini Ege Denizi bélgesinden Indus
Nehri’ne ve Basra Korfezi'nden Seyhun Nehri’'ne kadar
genigletti.

Fakat haleflerine onun hiikiimdarlig1 zamaninda kur-
dugu biiyiik imparatorlugu zirvede tutmak nasip olmadi.

Hagli Seferleri (MS 1096-1291) esnasinda Haghlar
Filistin’i ele gecirip Dogu Urdiin bélgesine de girerler.
Sam’1 bosuna kusatirlar; harap olmus sehirleri Busra ve
Salhad’in Suriye ovalarindan geri cekilmis Islam savas-
cilarina mitkemmel destek noktalar1 sagladigi Havran’a
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Haglilar girmeyi basaramazlar. Anlagildigi kadariyla do-
gudaki yayilma alanlar1 Seria’nin dogu yamaglarinin 6te-
sine gecememistir. Sinir bolgelerinin biyiikligi hakkinda
Kudiis Krali I. Balduin’in Moab iilkesinde inga ettirdigi
Mons Regalis ile Taberiye Goli’nii ¢evreleyen Taberiye
Prensligi bir fikir verir.

Akka Muharebesi’nde (MS 1291) Musir sultanlari son
Haglilara karsi kesin bir zafer kazaninca Suriye ikinci defa
olmak iizere Memliik sultanlarinin eline gegti.

Aynmi siralarda Osman Bey, Anadolu’daki fetihle-
riyle yeni bir devleti, yani giicten diigmiig yasli Bizans
Imparatorlugw’na 6liimciil darbeyi indirecek ve Istanbul’'u
ele gegirecek olan Osmanli Imparatorluguwnu kurdu.

Haleflerinden I. Selim (MS 1511-1521) Suriye ve
Filistin’i Memlik hikimiyetinden kurtararak bu iilkeleri
imparatorluguyla birlestirdi. Onun saltanati zamaninda
Sam ile Medine arasindaki hac yolunun kalelerle emniyet
altina alinmasi igine girisildi.

Son yiizyillarda bir¢ok ¢atismadan sonra eski kabile ha-
nedanlarinin tekrar bagimsiz hale geldikleri Arabistan’da
da Osmanli hakimiyeti yavas yavas genisledi.

Timurlenk Asyali ordulariyla (MS 1400) Suriye bol-
gesine girip $am’1 zapt edince, Dogu Urdiin bir kez daha
boyunduruk altina alinmig bir memleketin biitiin acila-
rina katlanmak zorunda kaldi. Eski bir medeniyetin son
kalintilar1 ve yerlesik halkin bityiitk kismi muhtemelen o
zaman yok edildi.

1861 yilinda Liubnan’daki Diirzi-Maruni ¢atigmalarin-
dan sonra Diirzilerin Havran’a gogii baglayip bu bolgenin
yerlesik halkinin ¢ok biiyiik bir ekseriyetini tegkil edinceye
kadar, yuzyillar boyunca Seria Nehri’'nin 6tesindeki top-
raklarda baglica Arap asilli az sayida yerlesik niifus vardi.
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Diirziler kismen Roma doneminden kalma eski tag yapi-
lara yerlegmiglerdir, ama buna ragmen bu binalarin biyiik
bir kismi hala bog durmaktadir ve daha binlerce kisi igin
barinak olabilir. Ayn1 husus Havran’mn daha bir¢ok ¢alig-
kan eli besleyebilecek durumdaki bereketli topraklari i¢in
de gecerlidir.

Serka’daki Cerkes kolonisinin zaten gosterdigi iizere
Hicaz demiryolunun, Dogu Urdiin’iin heniiz iskan edil-
memig genis kisimlarina yerlesimi tegvik edecegi ve iglen-
meden duran arazilerin, 6zellikle de miinbit Havran bol-
gesinde akillica bir gekilde iglenmesinin sadece zamana
bagh oldugu kesinlikle varsayilabilir. O zaman Havran
bolgesindeki eski yerlesim yerleri ve ciftliklerdeki tag bina-
lar yeniden hayat bulacak ve Dogu Urdiin halk: igin daha
mesut ve miureffeh bir gelecegin safagi sokecektir.
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Demiryolu Insaatinin Taribgesi

Miisliimanlarin baslica dini vecibelerinden biri, sayet yol-
culugun masraflarini kargilayacak kadar diinya malina sa-
hipse, 6mriinde en az bir kere Mekke’ye hacca gitmektir.

Her yil dort bir yandan yiizbinlerce Miisliiman haci-
nin kutsal mekanlarda dua etmek icin Mekke’de bir araya
gelmelerine sagirmamak gerekir.

Arap hacilar kiyidan ve Arabistan’in iglerinden Mek-
ke’ye giden sayisiz kervan yolundan birini seger. Birgok
Iranl da dogudan karayoluyla Arap Céli’nii gegerek kut-
sal sehre gelir. Fakat Iranlilarin biiyiik kismi Cidde’ye ka-
dar Olii Deniz’'den gegen denizyolunu tercih eder ve sonra
Mekke’ye kadar daha takriben 75 kilometre mesafeyi ker-
vanlarla kat eder.

Afrikali hacilarin bir kismi da ayni sekilde karayoluyla
Sina Yarimadas: iizerinden, bir diger kismi da denizyoluy-
la Cidde uizerinden kutsal sehre gelir.

Cidde iizerinden yapilan yolculuk en rahat olani ve
bu ytizden de en ¢ok tercih edilenidir. Bu bakimdan her
yil Misir, Kuzey Afrika ve Hindistan’dan oldugu gibi
Rumeli’den, Anadolu’dan ve Giiney Rusya’dan da 30 ila
60 bin Miisliiman bu kervan yolundan gecer.
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Sadece Suriyeli hacilar -sayilar1 5-6 bin kadardir-
Sam’dan Medine ve Mekke’ye giden hac yolunu segerler.
Bu amagla Islamiyetin iki biiyiik bayrami olan Ramazan
Bayramu ile Kurban Bayrami arasindaki zamanda Sam’da
hazirlanan biiyiik kervan, halifenin her yil Mekke serifini
ve bedevi seyhlerini mesut ettigi degerli hediyeleri tagidi-
g1 icin 6zel bir 5nem kazanir. Ozel develerle Istanbul’dan
Sam’a gonderilen bu degerli yiik, sonralar biitiin hac ka-
filesinin merkezini tegkil eder.

Kervanin idaresini Hacc-1 Serif’in muhafizi (Kutsal ha-
clarin koruyucusu) ve askeri bakimdan korunmasini bir
piyade taburu ile bir sahra topgu bataryas: iistlenir. Bu as-
kerler hac kervanina Mekke’ye kadar olan biitiin yolcu-
luk boyunca 6nde ve kanat kisimlarinda refakat ederler.
Kervanin nihayetinde, kervandan ayri diigmiis olanlarla
ve hastalarla ilgilenmek ve kaybedilmis esyalari hacilarin
pesinden gotiirmek iizere Aneze kabilesinden 50-100 ath
belli bir mesafede gelirler. Bu insan yiginina, yol istiinde
dogru diizgiin yiyecek bulunmayan kirk giinliik bir hac
yolculugu (1.800 kilometre) icin gereken esyalar1 ve yi-
yecekleri tagiyan binlerce deve ve katir eklenince, kafileyi
toparlamak ve yola ¢ikarmak igin yapilan detayli hazir-
liklar hakkinda ancak sadece fikir edinilebilir. Dolayisiyla
sadece Sam’daki hazirliklar i¢in haftalar gerekmektedir.

Hac yolculugunun kendisi katilanlar i¢in yokluklar
ve tehlikelerle doludur. En biiyiik zorluk ¢6lden gecerken
kervana su tedarik etmekte goriilir. Maan’a kadar hala
kaynak sular1 bulunurken, yolculugun Medine’ye dogru
olan devaminda hemen hig su yoktur. Sadece birka¢ kuyu
ve sarni¢ —birbirlerinden 100 kilometreye kadar varan
uzakliklarda~ bulunur. Oradan gecen bedevi kervanlarina
sulama yeri olmast i¢in buralarda yil boyunca su birikti-
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rilir. Bunun sonucu olarak hac yolculugu esnasinda, 6zel-
likle de sarniglarin kurudugu sicak yaz mevsiminde birgok
hayvan susuzluktan telef olur. Yani sira kuyularda ve sar-
niglarda artakalip hacilar tarafindan icilen az miktardaki
su da kirlendigi icin sik sik tifoya ve koleraya sebep olur.

Yol boyunca mesken olmadig: i¢in kervanlarin gida
maddesi temin etmeleri de zordur. Gergi kasaplik hayvan-
lar cevredeki bedevilerden satin alinabilir, ama diger bii-
tiin yiyecekler uzun yolculuk boyunca Sam’dan taginmak
zorundadir. Nihayet kervanlar fidye parasi almaya ¢alisan
haydut bedevilerin saldirilarina da maruz kalirlar.

Hac yolculugunun masraflari hacinin sosyal konumu-
na ve seyahatte talep ettigi konfora gore farklidir. Kendi-
sine binek ve yiik devesi temin ederek Sam’dan Mekke’ye
giden bir haci, hac yolculugunu 50 liranin altinda yapa-
maz. Sadece yolculuga yaya katilan ve mesela yiik hay-
vanlarinin bakimi gibi hizmetleri goren az sayidaki fakir
hacinin daha az masrafi olur veya yolculuga bedelsiz ka-
tilir.

Mekke’ye hacca gidilmesiyle ilgili anlatilan zorluklar
g0z oniine alindiginda, bazi Miisliimanlarin ya para yok-
lugundan —iinkii aylarca siiren yokluk esnasinda sadece
kendisine degil, bilakis ailesinden geride kalanlara da bak-
mak zorundadir— ya da boyle bir yolculugun mesakkat-
lerine ve yokluklarina karsi viicut direncinin yetersizligi
nedeniyle hacca gitmekten vazge¢melerini anlamak miim-
kiindiir.

Bu yiizden bu zorluklar1 ortadan kaldirmak ve her
Miisliimana inancinin kutsal mekanlarinda dua etme
imkan1 sunmak igin ¢areler diigiiniilmiigtiir. Bunun en iyi
caresi, Sam’dan Mekke’ye bir demiryolu hattinin ingasi

idi.
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Abdiilhamid ilk defa olmak tizere boyle bir demiryo-
lu baglantisinin avantajlarini gormiis ve insaatin karsi-
lasacagi zorluklara aldiris etmeksizin eldeki mevcut bii-
tun imkanlarla demiryolu tegebbiisiiniin icrasina karar
vermigti. Sam’da dogup biiyiimiis olmakla gengliginden
beri hacilarin ¢ektigi mesakkatleri ve yokluklar1 gozuyle
gormiis olan ikinci mabeyincisi Izzet Paga’nin sahsinda,
padisah biiyiik zekasi ve enerjisi ile onun iradesini yerine
getirmeye uygun kisiyi bulmustu.

1 Mayis 1900’de (19 Nisan 1316) demiryolu ingaati-
nin baglamasi i¢in irade-i seniye verildi ve hemen hazir-
liklara girisildi. Demiryolu ingaat1 i¢in gereken para dini
gayeye uygun olarak tiim Miisliman dinyasmnin goniil-
li bagislariyla toplandi. Bundan bagka mesela belli bazi
damga vergileri ile bayram vesilesiyle kesilen koglarin
postlarindan edilen gelirler de Hicaz demiryolunun kasa-
sina girdi. Gelecekteki gelir kaynaklari olarak sunlar da
belirlenmistir: Isletmelerinden elde ettikleri gelirin Hicaz
demiryoluna aktarildig1 hat boyunca yer alan Es-Salt’taki
fosfat yataklari1 ve Hayfa-Der’a hattindaki Hamma’da bu-
lunan kiikiirt kaynaklari.

1 Eyliil 1905%e kadar toplanan tim para 46,7 milyon
franki bulmugtu —yilda takriben 7,5 milyon. Biitiin harca-
malar yapildiktan sonra bu tarihte elde daha 8,25 milyon
frank bulunuyordu.

Para teminiyle eszamanli olarak su hazirliklar yapilmusti:

1. Insaat1 yiiriitecek kurumlarin ve idareci personelin
organizasyonu,

2. Arazi alimlar i¢in miizakerelerin baglatilmasi,

3. Genel bir ingaat planinin hazirlanmasi i¢in tiim de-
miryolu hattinin kegfi,

4. Aletlerin ve demiryolu malzemesinin temini.
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Birinci hazirlik agamasi ile ilgili: Demiryolu ingaatinin
tist yOnetimi i¢in su komisyonlar tegkil edilmisti:

a) Hicaz demiryolunun insaat icin merkezi Istanbul’da
olan genel komisyon. Baginda sadrazam bulunmaktadir.
Uyeleri: Niifuzlu ve yorulmak bilmeden ¢alisan Izzet Pagsa,
ayrica kamu igleri nazir1 ve tersane fabrikalarinin direk-
torii; buna ilaveten ¢alisma nezaretinin bazi memurlari
komisyonun emrine teknik danigman olarak verilmistir.
Komisyon para temini ile ilgilenmekte ve paranin nasil
harcanacagina karar vermektedir. Arazi alimlarinda dip-
lomatik miizakereleri yiiriitmekte, miihendisleri ve me-
murlar1 ise almakta ve tedarikgiler ile anlagmalar1 yap-
maktadir.

Osmanh Imparatorlugu’nda sivil teknisyenler icin bir
mithendishane ancak 22 yildan beri mevcut oldugun-
dan ve buradan mezun olanlar, devlet demiryollar: inga
etmediginden pratik c¢aligmalar i¢in simdiye kadar pek
firsat bulamamiglardi. Buna bagli olarak iilkede en bas-
ta tecriibeli demiryolu teknisyeni sikintisi ¢ekilmesi nede-
niyle genel komisyon Onceleri yurtdigindan, 6zellikle de
Almanya’dan mithendisler ¢agird: ve onlari kontratlarla
bagladi. Fakat ingaat esnasinda yavas yavas miihendisha-
neden mezun olup kendilerinden beklenenleri her bakim-
dan karsilayan tilkenin becerikli demiryolu miithendisleri
kadrosu olustu. Halihazirda teknik birliklerin subay mii-
hendislerini saymazsak, demiryolu ingaatinda 10 yabanci
ve 25 Tirk mithendis ¢alismaktadir.

b) Hicaz demiryolunun ingaat1 i¢in merkezi Sam’da
bulunan mahalli komisyon. Bagkan olarak Sam valisin-
den ve iuiyeler olarak ayrica Hicaz demiryolunun genel
miidiirii Kdzim Paga, V. Kolordu komutani olan pasa ve
Sam egrafindan bir kisiden miitesekkildir. Demiryolu insa-
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atinin teknik islerinin direktorii olan bagmiihendis Meiss-
ner Paga ve daha birkag Tiirk demiryolu miihendisi teknik
danmigmanlik yapmaktadir.

Komisyon genel miuidiirii tasar1 ve tekliflerini karar ve-
rilmesi i¢in Istanbul’daki genel komisyona sunar. Maas ve
ticretlerin 6denmesini de saglar.

Demiryolu ingaatinin bagina simdiye kadar sadece
organizasyon kabiliyetiyle degil, bilakis tedbirliligi ve
enerjisi ile de adindan s6z ettiren Miigir Kizim Pasa ge-
tirildi. Demiryolu insaatinda ¢alisan askerlerin diginda,
tim teknik personel, miitesebbisler ve sivil ¢aliganlar da
onun emrine verilmisti. Askeri ve sivil teknik elemanlar
arasindaki surtiigmeye her iki tarafin da tim gigleriyle
miisterek hedef yolunda ¢alismalarini saglayacak sekilde
mani olabilmesi, Kizim Pasa’nin 6zel bir liyakati olarak
goriilmelidir.

Ingaatin teknik yonetimi Alman basmiihendis Meiss-
ner Pasa’ya tevdi edilmisti. Paga, Rumeli’deki demiryolu
ingaatlarinda uzun yillar ¢caligmasi sirasinda zengin tecrii-
beler edinmis ve bu tecriibelerini demir gibi bir enerji ile
birlestirdigi i¢in yaptig1 secimin ¢ok isabetli oldugu goriil-
mustur.

Ustyapilar, ekserisi Avusturyali ve Italyan miitesebbis-
lere havale edilmisti; bunlarin yapilmasi yabana isgilerin
temini zor oldugu igin esas itibariyle yerliler tarafindan
yuritilmigtiir.

Demiryolu ¢ol arazisine girdikge, isci meselesi de ayni
derecede zorlagmigtir. Bu sebeple ve daha ucuza gelecegi
i¢in demiryolu ingaatinda biiyiik 6l¢iide Osmanli askerleri
kullanilmugtir.
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Insaatta ¢alisanlar sunlardu:

1.9.1900'den beri
1 no'lu Demiryolu Taburu ~ 1.200 kisi (1.4.1901'e kadar sadece
on calismalar)

1.5.1900'den beri
(1900 yili ilkbaharindan
1.9.1905'e kadar Hayfa

2no'lu Demiryolu Taburu ~ 1.200 kisi

demiryolunda)

V. Ordu istihkam Béligii 200 kisi 1.5.1900°den beri
V. Ordu Telgraf . . .
Boliginden bir mifreze 50 kisi 1.9.1901°den beri
33. Piyade Alayrmin 2.4 0 gi 1.9.1901'den beri
Taburu

36. Pyade Alyrnin 3.4 401 yigi 1.9.1901'den beri
taburu

3. Plyade Alayrnin 4.4 400 ki 1.9.1901'den beri
taburu

Toplam 5.650 kisi

Askerlerin istihdami piyade taburlarinin toprak isleri-
ni yapmasi, demiryolu taburlarinin raylarin altina micir
dokmesi, raylar1 dosemesi ve menfezler gibi kiigiik duvar-
cilik igleri yapmasi seklindeydi. Kesif ve 6lgiim birlikleri
icin de onlardan eleman alimiyordu (krs. IX. Bolim).

Istihkdm Boliigi’niin askerleri, esas itibariyle demiryo-
lu at6lyelerinde makine ustasi, tesviyeci, demirci ve diilger
olarak ¢alisiyorlardi. Telgraf miifrezesinin askerleri, Hicaz
ve Hayfa istikameti i¢in demiryolu telgraf hattin1 dogi-
yorlar ve sonra da istasyonlarda telgrafcilik yapiyorlardi.
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Muazzam Istasyonu’nun insaatinda ¢alisan Osmanl: askerleri

Ikinci hazirlik agamast ile ilgili: Istanbul’daki genel ko-
misyonun arazi alimi igin yiiriittiigii en 6nemli goriigmeler,
Sam-Miizeyrib hattinin alimi i¢in Beyrut-Sam-Miizeyrib
Fransiz demiryolu sirketiyle ve yeni baglanan Hayfa-Sam
demiryolu hattinin imtiyazini almis olan bir Ingiliz sirke-
tiyle yapilan gorugmelerdi.

Hicaz demiryolunun ingaati 120 kilometre kadar
azalacagindan ve ingaat Sam yerine dogrudan dogru-
ya Miizeyrib’den baglayabilecegi icin komisyon Sam-
Miizeyrib hattinin alimina biiyiik deger vermek zorun-
daydi. Fakat Fransiz sirketi ile yapilan goriismeler bagarili
olmad: ve oldukga yiiksek goriilen 7 milyon frank talebi
kabul gormedi. Ingiliz sirketi ile yapilan goriismeler daha
tatminkar oldu. Bunun nedeni, herhalde sirketin 6de-
me zorlugu iginde bulunmasi ve tiim hattin Hayfa’dan
Beysan’a kadar bir altyapu ile 8 kilometre uzunlugundaki
ray 6rneklerinden ibaret olmasiydi. Komisyon, imtiyazi In-
giliz sirketinden 925.000 mark kargiliginda ald.
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Bu hatlarin alinmasi haricinde araziler i¢in pazarlik
yapmaya gerek yoktu. Padigah mutlak hiikiimdar olarak
ulkesinin topraklar: tizerinde sinirsiz bir tasarruf hakkina
sahipti ve resmi binalar icin gereken araziler sahiplerine
sorulmaksizin kamu yararina alinabiliyordu. Hicaz de-
miryolunun ingas1 dini bir gayeye hizmet ettiginden, her
Miisliiman bu isin bagariya ulagmasi i¢in miilkiinii seve
seve veriyordu.

Ugiincii hazirlik asamast ile ilgili: Hicaz demiryolunun
genel inga planini olusturabilmek i¢in tiim demiryolu hat-
tinin kegfi gerekiyordu. Bu ise demiryolu ingaatinin bag-
lamasi i¢in irade-i seniye verilir verilmez Tiirk miihendis
Hac1'* Muhtar Bey tarafindan girisildi.

Mubhtar Bey bu amagla Sam’dan Mekke’ye giden bir
hac kervanina katilarak yolculuk esnasinda gozlem ve 6l-
¢iimlerde bulundu. Kesif sonucunu bir rapor (bkz. Ek)!
ve ekli harita ile uzunluk profillerinde sundu. Taslagini
hazirladigi Midevvere’ye kadar olan demiryolu hattinin
(572 km) tadili, ancak 190S yilinin sonunda buraya ka-
darki demiryolu kisminin tam 6l¢iimiine izin verecek bi-
¢imde bitirilmesinden sonra yapildi. Hayfa-Miizeyrib tali
hatt1 giizergadhimnin ¢izimi de ingaat yapildiktan sonraki
tam ol¢timlerin sonucudur.

Dordiincii hazirlik agamasi ile ilgili: Yerli fabrikala-
rin olmayigindan dolay: Hicaz demiryolu tiim demiryo-
lu malzemesini (raylar ve tekerlekli malzeme), tersane
atolyelerinde yapilmig birka¢ vagonun haricinde, yurtdi-

14 Mekke’ye hacca gitmis her Miisliiman haci payesini alir.

15 Sam-Miidevvere arasindaki demiryolu hattinin kesfine dair rapor bu
hattin ingas1 sirasinda hazirlanmus, sonuglari IV. ve V. bélimlerde veril-
mis gozlemler ve dlgiimlerle giincelligini kaybetmis oldugundan, ekte sa-
dece Miidevvere ile Mekke, daha dogrusu Cidde arasindaki demiryolu
guzergihinin kegfine dair rapor yer almaktadur.
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sindan getirmek zorundaydi. Raylarin teslimati igin Al-
manya, Belcika ve Amerika fabrikalarindan, tekerlekli
malzemenin teslimati i¢in sadece Almanya ve Belgika
fabrikalarindan faydalanildi. Uzaklardan getirildigi i¢in
malzeme tabiatiyla ¢ok pahalilagiyordu. Fakat bu menfi
durum, kire¢ ve ¢imento haricinde tag kopriilerin inga-
s1 ve raylarin altina micir dégenmesi igin gerekli malze-
menin ¢ok kaliteli sekilde, mahallinde bulunmasi ve tag
ocaklarindan iicretsiz alinabilmesiyle kismen dengeleni-
yordu.

Hicaz demiryolunda asil ¢alismalar daha birkag yil
once Es-Salt-Maan tizerinden Sam’dan Medine’ye bir dev-
let telgraf hatti ¢ekildikten sonra demiryolu telgrafinin te-
sisi ile baglad1. Kisa bir siire sonra 1 Mayis 1900°de Hicaz
demiryolunun asil ingaatina baslandi ve Sam-Miizeyrib
hatt1 icin yapilan pazarliklar heniiz siiriincemede oldu-
gu icin, ige evvela Miizeyrib-Der’a hatt1 ile baglandi. Fa-
kat ¢alismalar ¢ok yavas ilerliyordu; bu yiizden 1901 yik
Ocak ayinda bagmiihendis Meissner ile ilk etapta ii¢ yillik
bir kontrat yapildi.

Meissner Paga 6nce uygun personel teminine ve gerekli
alet edevati, ozellikle 6lgiim aletlerini hazir hale getirme-
ye giristi. Bundan sonra 1901 yilimin Mayis ayinda, ge-
cen zaman zarfinda genel komisyonun Fransiz sirketi ile
yaptig1 gorugmeler basarisiz oldugu ve genel komisyon
Sam-Miizeyrib Fransiz hattina paralel bir Sam-Der’a hat-
tinin ingasina karar verdigi i¢in, mevcut askerler ve sivil
elemanlarla Miizeyrib-Der’a ve Sam-Der’a hatlarinin ya-
pimina bagladi. Sonra goriigmelere -ger¢i boguna— yeni-
den baglaninca, Sam-Der’a hattinda demiryolu ingaatina
bir kez daha tam bir yil ara verildi. Bu sebeple hat ancak
1 Eylul 1903’te isletmeye agildi.
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Fakat Miizeyrib-Der’a hattinda ve Maan’a devamin-
da durmak bilmeksizin ¢aligildi ve su kisimlar agagidaki
tarihlerde agild:

Miizeyrib-Dera hatt (12,80 km) 1.9.1901°de
Dera-Serka hatt (79,75 km) 1.9.1902'de
Serka-Katrane hattt (123,45 km) 1.9.1903'te
Katrane-Maan hatti (132,80 km) 1.9.1904'te

Padisah hazretlerinin tahta ¢ikiginin yildéniimii olan
bu giinde tiim Sam-Maan hattinin toérenle agilisi Nazir
Turhan Paga’nin bagkanligindaki 6zel bir saltanat heyeti
tarafindan yapildi.

Mekke’ye bu seneki hac miinasebetiyle yeni insa edilen
Maan-Miidevvere hattinin (113,2 km) acihgi planland..'é

Yiiklii miktarda demiryolu malzemesinin Fransiz sir-
ketine ait Sam-Beyrut hattinda naklinin ¢ok pahaliya gel-
digi goruldiugi icin, Hicaz demiryolunun miimkiin olan
en kisa zamanda denize kendi ¢ikisinin olmasinin istenre-
sini anlamak miimkiindiir. Ingiliz sirketi ile yapilan goriis-
meler istenilen sonucu ulagtiktan sonra, Hayfa-Der’a tali
hattinin insasina birinci istasyondan itibaren hemen bas-
land1. Seria Vadisi tizerinden Hayfa’dan dogruca Sam’a
gidis seklindeki orijinal Ingiliz projesi tadil edildi. Buna
gore demiryolu Seria Nehri’'ni Beysan gehrinde gececek,
sonra Taberiye Goli'ne Samah’ta baglanip ¢ok derin olan
romantik Yarmuk Vadisi’nden gecerek Mizeyrib’e tirma-
nacakti. 1 Eylil 1904’te ancak Haya-Seria hatt1 agilabildi.
Seria-Miizeyrib hattinin agihsi 1 Eyliil 1905°te yapildi ve

16 Buyaz boyunca Miidevvere-Zitir’l-Hac hattininingasi da bitti ve bu yilin
sonunda Tebiik Istasyonu’na kadar ray désenmis olmasi bekleniyor.
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boylece Akdeniz ile Osmanli Imparatorlugu arasinda ilk
demiryolunun baglantisi sagland.

Hayfa dogal konumu ile iyi bir liman olmanin biitiin
oOzelliklerine sahiptir. Ama denizin batidan gelen akintila-
rinin kum tagimasi nedeniyle ¢ok siglagmugtir ve bu yiizden
gemiler liman diginda demirlemek zorunda kalmaktadur.
Denizin igine dogru insa edilmis 350 metre uzunlugunda-
ki bir liman seddi, bu kotii durumu heniiz diizeltememis-
tir. Kullanilabilir bir limana sahip olmak i¢in en azindan
500 metre uzunlugundaki bir dalgakiran ile 600 metre ka-
dar bir rihtimin tesisine ihtiyag olacaktir.
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v
Sam ile Miidevvere Arasinda Tamamlanmg
Demiryolunun Tasviri

Genel bir oryantasyon i¢in kisa 6zellikleri ile birlikte de-
miryolu istasyonlarinin listesini veriyorum:

Tablo !
istasyonlarin
mesafesi
Bir dnceki
Sam'a | .
Sira ) uz?l:(ll::; |ste:lsz);t':(r|\“a( Kesin
no Istasyonlarin Tanimi (km) rakim
$am - Barada kiyisindaki

(Kadem-i Serif Istasyonu). Suriye
vilayetinin bagkenti. V. Kolordu
Komutanhi@'nin  merkezi. Nufusu
yaklagk 180.000 kisi, garnizon
mevcudu 12.000. Halkin ekseriyeti-
ni 150.000 kadar Musliiman (Tirkler
1 |ve Araplar) teskil eder. Geriye ka- 0 — | 6962
lanlar gesitli Hiristiyan mezheplerine
mensuptur (Rum Ortodoks, Rum
Unionist, Ermeni, Ermeni Unionist,
Siryani Unionist, Stiryani Ortodoks,
Maruni, Latin, Protestan ve Geldani
Unionist), ayrica Yahudiler ve Diirzi-
ler. Kuyu suyu bol bol vardir.
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Kisve - Nehr el Avac'in
(Hermon'dan gelir) kiyisinda énemli
bir fellah kdyt, niifusu 1.200 kadar.
Istasyonda kuyu suyu mevcut.

20,8

20,8

7387

Der Ali ~ Diirzi kéyd, nifusu 500
kadar. Zraate g¢ok miisait olan
arazinin bir kismini bir kaynak su-
lamaktadir.

30,5

9,7

697,0

Mesmiye — 2 km eninde ve 3 km
uzunlugunda dren alani olan eski
bir Roma gehri, haydut getelerinin
barinagi olan Leca’nin anahtari ko-
numunda. imdi 700 kadar nifusu
olan bir Arap koyi, yansi Misli-
man, yarisi Rum Ortodoks.

49,7

19,2

619,5

Cibab — Musliman Arap fellah
kdy, nifusu 300 kadar.

62,6

12,9

6432

Habdb - Lecd'da Hiristiyan Arap
fellah kdyi. Nifusu 600. Kaynak ve
sarniglar var.

69,1

6.5

625,2

Mahace - Misliman Arap fellah
kéyt, eski bir Roma sehri. Nifusu
1.200. Kuyular var.

778

8,7

602,7

Sakra - Misliman Arap fellah
kéyu, eski bir Roma sehri. Nifusu
800. Kuyular var.

84,6

6,8

600,5

Ezra’ (eski Zoroa) — Lecad sinirin-
da. Kisa siire dnce 1.500 kisi olan
bilyiik ekseriyeti Hiristiyan Arap
niifus. Simdi burasi neredeyse ta-
mamen terk edilmis vaziyette. Halk,
himayesi altina girdikleri Dirzilerin
yaninda. Su az. Birgok harabe ve
ozellikle U tane iyi korunmus eski
doénem Hiristiyanlara ait kilise var.

91,2

6,6

588,7

Hirbet il Gazali — Misliman Arap
fellah kdyu. Nifusu 1.500.

106,1

14,9

576,2
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1

Der'a — Eski Edrei. Kaymakamiik
merkezi. 4.000-5.000 Misliman
nifusu olan kigik bir sehir. Hayfa
demiryolunun kavsagi. Hellenistik
Dénem’e (Nekropolis) ve Nebatiler
dénemine ait kitabelerin bulundugu
harabeler. Halife Omer zamanindan
kalma Kufi kitabeleri olan biyiik
eski cami Sultan Selahaddin tarafin-
danyenilenmig. Kuyular var.

123,0

16,9

529,0

12

Nassib - Fellah kéy, niifusu 700 ka-
dar. Sadece sarniglar var.

1357

12,7

5746

13

Matrak - Biiyik Roma yolu Busra-
Amman Uzerinde bir Arap kalesinin
ve bir Roma castrurmunun harabeleri.
Ug timiilis. Takriben 4.000 metre-
kiplik kiclk sarniglar. Ziraate mii-
sait arazi, ama listlinde yagayan yok.
Sadece Beni Sahr kabilesinden be-
deviler burada gadirlarini kuruyorlar.

161,7

26,0

7114

14

Hirbetii's-Semra — Biiylk Roma
yolu Busra-Amman ({izerinde bir
Roma ara hisarinin harabesi. Zi-
raate misait arazi. 2.000 ¢adrda
20.000 nifusu olan bedevi kabilesi
Beni Sahr'in asil yurdu.

185,2

23,5

559,6

15

Zerka (Kal'etii'z-Zerka) - Suyu bu-
lunan Serka Vadisi'nde biiyiik Roma
yolu Busra-Amman (zerinde bir
Roma ara hisarinin harabesi. Arap
kalesi, Cerkes Dagistan (Kafkas-
ya) muhacirleri. Ziraate gok miisait
arazi. Halki kismen Cerkes, kismen
Beni Sahr bedevileri.

202,7

17,5

618,0

16

Amman — Nehr Amman kiyisindaki
eski Rabbath Ammon veya Philadelp-

hia, Dogu Urdiin'deki en bilyik ve en
giizel sehir harabesidir. Ozellikle eski
Yunan tiyatrosu, hamamlar ve Akro-
polis kayda deger. Simdi ekseriyetle
Cerkeslerin oturdugu 700-800 ev var.

2224

19,7

7378
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Kasr (Es-Sahl) - Bir Yunan mabe-
dinin (muhtemelen bir mozolenin)
harabesi. Su ve insan yok. Sadece
kisin miinferit bedevi kabileleri bura-
da gadirlanini kuruyorlar.

2340

116

9420

18

Lubén - Iki tepe iizerine kurulmus
eski bir sehrin harabeleri ve bu iki
tepeyi birlestiren sirtin izerinde b-
yuk sarniglar. Harabelerde kismen
Beni Sahr kabilesinden yerlegik di-
zene gegirilmis bedeviler (700 ¢a-
dir) yasiyor. Bu kabilenin seyhi olan
Reymih bin Fays da normal olarak
burada yaglyor. Sarniglar var.

2488

14,8

7736

19

Cize (Kal'at Ziza) — Kismen Roma
kismen erken Arap déneminden kal-
ma byk bir éren alani. 70.000 met-
rekiplik blyik bir Roma sarnic,
iyi durumda bir Arap kalesi ve eski
malzeme ile yapilmig bir Misliman
Arap satosu ozelikle kayda deger-
dir. Beni Sahr kabilesinden yerlesik
dizene gegirimis bedeviler (420
¢adrr) yasamaktadir. Sarniglar var.

259,7

10,9

7221

20

Deb‘a — Hac kervaninin bagi Os-
man Pasa tarafindan 1767 yilinda
yenilenmis eski bir kale. Kalenin
etrafinda ¢adrlarda yasayan Belka
bedevileri ve fellahlar topragi isle-
mektedir.

278,7

19,0

751,7

21

Han iis Zabib — Arap déneminden
(Sarazen) kalma buyik bir kervan-
saray harabesi. Temelde bulunan
kése kulelerine bakilirsa savunmaya
miisaitmig; yakininda Roma veya Bi-
zans déneminden kalma daha kugtik
bir kervansaray ile bir Bizans kilise-
sinin harabesi var. Cevrede birgok
eski sarnig bulunuyor. Su yok. Beni
Sahr bedevilerinin bazilan burada
zaman zaman ¢adirlarda yagtyorlar.

295,2

16,5

7826

22

Kavsak — Su yok.

309,3

14,1

759,11
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23

Katrane (Kaletii'l-Katrane) — Hac
yolunda iginde yivsiz (i top bulunan
bir Osmanli kalesi. Yaninda iyi bir su
akig konumu olan 36.000 metrekup-
Iiik blyik bir eski sarnig var. Ziraate
miisait degil. Ibni Hedaya kabilesin-
den bedeviler var.

326,2

16.9

7833

24

Kavsak — Su yok.

3484

22,2

840,0

25

Kavsgak — Su yok.

367,1

18,7

893,0

26

El-Hassa — 1760 yilinda Padigah
[Il] Mustafa tarafindan inga edimis,
kismen ¢okrnis iki kath biyik bir Os-
man kalesi. Iginde bir kaynak bulunur.
Kalenin dogu tarafinda bir su ¢karma
makinesi (Noria) vasitasiyla aviudaki
bir kuyudan beslenen antik bir sarnig
var. Istasyonda da iyi suyu olan bir
kuyu vardrr. Zraate misait arazi. Bu-
radaartik Midyandlkesinden Huveytat
bedevilerinin bélgesi baghyor.

3778

10,7

822,0

27

Ciirdfi'd-Dervis — Dervig mezarlan
var. 36 metrekare biyikligiinde,
cevre duvarlarinin kalinlgi 1,70 metre
olan bir Roma hisari. Hisarin giiney-
dogusundaki konik dagin tepesinde
byik bir gbzetleme kulesi bulunuyor.
Kuyu var. Huveytat bedevileri ugruyor.
160 kadar bedevi buraya yerlegmis.

397,4

19,6

958,1

28

Aneze — Modern bir Osmanli kale-
si, yakininda harap bir sarnig var.
Kuzeybatisinda kenar uzunlugu 100
metre olan kare geklindeki temeli
Roma kalesi Da'caniyye var. Istasyo-
nun yakininda (3 km mesafede) kra-
teri iyice belli olan sénmiis bir volkan
“El Ha'la" bulunuyor. Ziraate miisait
arazi, ama su yok. Sakinleri ¢adrlar-
dayagayan Huveytat bedevileri.

422,7

253

1051,2

29

Kavsak — Su yok.

440,5

17,8

1080,0
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30

Maan — Célde bir vaha, birbirinden
1 km kadar mesafedeki iki koy-
den, Maan es-Samiye ve Maan
el-Hicaziye'den miitegekkil. Daha
biyikge olan ikinci kdyde 500 ka-
dar, birincisinde 130 kadar erkek
sakin var. Kaymakamlik merkezi.
Kerpigten kiiglk kulibeler ve dara-
ctk sokaklarr var. Bol kaynak suyu,
iyi nebatat, palmiyeler, incir ve nar
agaglan bulunuyor. Sakinleri fellah-
lar, hacilarla ticaret yaparak gegini-
yorlar. Maan es-Samiye'de bir Roma
kalesi var. Suyu iyi ve bol, hatla
Maan-Hicaziye'den 2 km uzaktaki
istasyonda da durum béyle.

458,8

18,3

1074,2

3

Kavsak — Su yok.

4750

16,2

1000,0

32

Kavsak - Su yok.

487,0

12,0

996,1

33

Akabetii'l-Hicaziye - Haci kervan-
larinin ayni adi taglyan konaklama
yerinden 2,5 km uzaklkta. 12.000
metrekiip kapasiteli bir sarnig var.
Eski bir kale. Huveytat bedevileri
burada gadirlarini kuruyorlar.

514,2

27,2

1150,5

34

Batnii’l-Gil - (“Canavarin Karnr”).
Sarp bir dag yamacinda dik bir inis.
Dikkat gekecek kadar giizel renk
efektleri olan vahsi ve yalgin bir
kumtas! dagina hakim muhtesem bir
manzara. Su yok, dért yildan beri de
yagmur yagmamis.

519,7

55

1125,0

35

Kavsak — Demiryolu trenlerinin su ihti-
yac! su vagonlari ile doldurulan duvarla
orlimis bir rezervuardan temin ediiiyor.

530,0

10,3

994,0

36

Kavsak — Su yok.

545,0

15,0

8515

37

Kavsak — Su yok.

554,0

9,0

806,3

38

Miidevvere (Kal'etii'l-Miidevvere) —
Istasyon kaleden 35 km mesafede.
Su kuyudan aliniyor. Batidaki daglar-
da yagayan bedeviler, Huveytat bede-
vileri ugruyorlar. Beni Atiyye bedevileri
de burada gadirlarini kuruyorlar.

572,0

18,0

7324
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Miidevvere ile Medayin-i Salih arasinda bulunan ve
Hicaz demiryolunun simdiden kesfi iyice yapilmig baglica
istasyonlar1 sunlardir:

Zati’l-Hac: Palmiye korusu olan eski bir kale. Toprak
kumlu. Su sarniglarda bulunuyor. Beni Atiyye bedevi ka-
bilesinin baglica oturdugu yer (200 ¢adir).

Tebiik: Kiigiik bir palmiye korusu (1.000 kadar hurma
agaci) olan eski bir hisar. Meyveleri her yil Beni Atiyye
bedevileri tarafindan toplamip Maan’a getirilir. Vahada
akarsu ve iyi toprak bulunur. Hisarin yaninda bulunan ve
bir zamanlar harap olup terk edilmis kéy, demiryolu in-
saatinin baglamasindan beriyeniden canlanmig. Simdiden
evlere 25 bedevi ailesi yerlesmis.

Ahdar: Corak bir yer. Arazi ziraate miisait degil. Su
yok. Fakat yakindaki Vadi Ahdar’da kazi yapilip su bu-
lunacag iimit ediliyor. Beni Atiyye bedevilerinin bir kismu
-70 kisiden fazla degil- burada ¢adirlarini kurma aligkan-
ligindalar.

El Muazzam: Eski bir hisar. Arazi ziraate miisait degil.
Oldukga iyi durumdaki 12.000 metrekiipliik eski bir sar-
nigta su var. Ebu Sama kabilesinden 100 bedevi burada
cadirlarda yagiyor.

Daru’l-Hamra: Eski bir hisar. Kuyular ve sarniglar var.
Ebu Sama kabilesinden 150 bedevi burada ¢adirlarda ya-
slyor.

Medayin-i Salih: (Salih peygamberin sehirleri) veya
Hecr, Ptolemaios’un eski Egra’sy, efsaneye gore eski bir
Yahudi kral mekani. Petra gibi bir kaya sehir, kayalara
oyulmus Nabatice ve Himyerice kitabeleri olan anitlari
pek ¢ok. Kaynak suyu var. El Fakir ve Beda kabilelerin-
den bedeviler 300 ¢adirda yasiyorlar.
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Hicaz demiryolu, hat eni 1,05 metre olan dar bir de-
miryolu olarak inga edilmigtir. Esas itibariyle goniillii ba-
gislarla temin edilen kisith paralari nazar itibare almak,
buna mecbur birakti. Teknik ag¢idan da dar hath bir de-
miryolunu inga etmek normal hatli bir demiryolu yap-
maktan oldukga kolaydir. Ayrica Hayfa-Der’a tali hattin-
dan 6nce Hicaz demiryolunun denizle tek baglantisi olan
Beyrut-Sam demiryolunun dar hatli olusunun da 6nemi
vardi. Nihayet insa edilecek demiryolunda daha yogun bir
trafige dogru gelisme olmasi beklenmiyordu.

Beyrut-Sam dar hatli demiryolunun eni 1,05 metre ol-
dugu i¢in, burada da ayni hat eni segildi.

Uzunluk profili Tablo 2’de goriilen demiryolu hatti,”
genelde giiney istikametinde Sam’dan Medine’ye giden
eski kervan ve hac yolunu takip etmektedir. Sam ile Serka
arasinda yolun dogusunda kalip buradan Miidevvere’ye
kadar bunu muhafaza ederek sadece bityiik yitkseklik
farklarinin iistesinden gelmek veya miisait olmayan arazi
sartlarinin etrafindan dolanmak gerektiginde, kisa mesa-
feler icin doguya veya batiya dogru sapmaktadir.

Hac yolunun diiz hattindan ilk 6nemli sapma,
Serka’dan Amman’in giineyindeki platoya tirmanigin
—340 metrelik bir yiikseklik farki— iistesinden gelinmesi
Amman’da gerekli oldu. Olusturulan 3 kilometre uzun-
lugundaki donemeglerde, 100 metre ¢apindaki virajlarla
hattin 20:1000’lik egimli en biiyitk tirmaniglar1 bulun-
maktadir. Burada birka¢ mithim insaat yapmak gerekmis-
tir. Bunlar 6zellikle islenmis tagtan mamul 12 metre enin-
de 10 gozii olan 20 metre yiiksekligindeki bir viyadiik ile
140 metre uzunlugundaki bir tiineldir. Bu, tiim ana hat
tizerindeki yegane tiineldir.

17 Tablo 2 i¢in bakiniz s. 60-62.
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Amiman ve Kasr istasyonlar: arasmda yiiksekligi 20 metre ber birinin eni
12 metre olan 10 gozlii demiryolu kopriisii

Maan ile Batniv’l-Gal arasinda demiryolunun benzer
bir inisi vardir. Fakat yiikseklik farki sadece 150 metredir
ve bu yiizden 18:1000’lik bir egimle ve ¢cap1 100 metre
olan virajlarla agilabilmistir. Bunun i¢in gereken yapilar 8
kilometreye yayilmig vaziyettedir.

Bu iki noktanin haricinde demiryolunun al¢ak yamag-
lar1 olan pek az vadiyi asmasi gerekmekteydi; bu yiizden
de diiz, hatta her yerde en fazla 18:1000’lik bir egim ye-
terli oldu. Virajlarda egim daha da azd.

Batni’l-GGl’da demiryolu banketinin kaymasina se-
bep olacagindan korkulan biiyiik kil yataklari oldugu
i¢in, hac yolunun diiz hattindan sapmak gerekmistir;
Miidevvere’de 2 metre derinligindeki bir seyyal kum ta-
bakasinin etrafindan dolagmak icap etmistir.
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Demiryolunun iistyapisi, lava, bazalt ve ¢cakmaktagi
mucirindan olusan ¢ok saglam bir yataktan miitesekkildir.
Bu temel tizerine raylarin baglanabilmesi i¢in hemen he-
men Serka Istasyonu’na kadar tahta, oradan itibaren de
demir traversler koyulmustur.

Yatak i¢in lazim olan tas malzeme demiryolu hattinin
bityiikk kisminda sagda ve solda arazide yeterince ve iste-
nen oOl¢iilerde mevcut oldugu i¢in nadiren kirilmas: gerek-
mistir.

Tahta traversler sicak iklimde dayanikli olmamustir.
Tahta yogun giines 1sinlarinin etkisiyle kolayca biiziliir ve
catlaklar olusur. Dolayisiyla raylari traverslere baglayan
civiler gevser ve raylari artik dikey konumda tutamazlar.
Bu yiizden hat eninin degismesi kaginilmazdir ve hareket
halindeki vagonlarda sallanma goriiliir. Bu deneyimi edin-
dikten sonra artik prensip olarak demir traversler kulla-
nilacaktir.

1 metre raym agirligi 21,5 kilogramdir. 1 metre demir-
yolu hattinin (raylar, traversler ve aksami) agirlig: 103 ki-
logramdir.

Hattin altyapisinda bir¢ok yapi vardir. Tunellerin en
onemlilerinden ve Amman’daki biiyiik viyadiikten evvel-
ce bahsedildi. Sam’dan Miidevvere’ye kadar olan hat bo-
yunca bu viyadiikiin de dahil oldugu 462 képrii, 271 su
kemeri ve 799 menfez, toplam olarak 1.532 yap: bulunur.
Sadece 15 metre uzunlugundaki bir képrii demir kons-
tritksiyondur, diger biitiin yapilar kagirdir. Menfezler ya
kubbelidir ya da ustleri raylarla ve betonla 6rtilmiistiir.

Diisiik kaliteli is¢i unsuru ihtimalini ve ¢ok buyiik ku-
raklik ile 1sinin harg¢ iizerindeki menfi etkilerini goz 6niine
alarak, bu yapilarin biitin duvar kalinliklar: fazla tutul-
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Yarmuk Nebri iizerindeki tas koprii ve Krauss lokomotifi

mustur. Duvar igleri i¢cin milkkemmel bir malzeme olan ki-
re¢ ve kumtagt neredeyse tim hat boyunca mevcuttur.
Devasa kopriiler, geniglikleri 3-12 metre olan bir veya
bircok kemerden meydana gelmistir. Menfezlerin agzi
yagmur mevsiminde beklenen su miktarina gore 0,40-2
metredir. Bu yagmur sularinin, sair zamanlarda kuru olan
vadilerde nasil sasirtic1 bir gekilde ¢ok olabilecegini demir-
yolu ingaatinin yonetimi 1904-1905 kiginda gormistur.
Gergi 0 zaman Dogu Urdiin’iin kurak yaylasina, 6zellikle
de Amman’in Gtesine insanlarin benzerini hatirlamadig
kadar ¢ok yagmur yagmusti. Kasr Istasyonuw’nun giineyin-
de gozle goriliir bir nehir yatag: olmayan bir vadiyi de-
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miryolu beklenen yagslar1 goz 6ntine alarak agagida agik-
liklar1 verilen bir bentle agmugti:

3 metrelik 4 kemerli 1 kopri; 3 metrelik 6 kemerli 1
koprii; 3 metrelik 2 kemerli 1 koprii; 3 metrelik 3 kemerli
1 koprii.

Bu agikliklar yetersizdi, bu yiizden sular yeterli akig
imkani bulamad:i ve toplam 20 metre bentle birlikte kop-
rileri yikti. Maalesef bendin yikilmasindan kisa bir siire
sonra bir tren bardaktan bosanircasina yagmur altinda
saatte 20 kilometre siiratle bu gedige dogru geliyordu.
Makinist tehlikeyi ancak gedige 50 metre kala fark etti.
Cok gecti! Lokomotif ile su ve komiir vagonu ¢ukura diis-
ti, 5 adet tistii agik veya kapali vagon tistlerine devrildi;
sadece 5 adet olan yolcu vagonu bendin iistiinde kaldi. Bu
felaket sonucu hi¢ kimsenin 6lmemesi, hatta ciddi sekilde
yaralanmamasi bir mucizeydi. Maddi hasar da azdi. Kra-
uss lokomotifi neredeyse hi¢ zarar gormemisti.

Bu s6z konusu bendin yikilmasinin diginda 1904-1905
kisindaki korkung yagislar, ana hat tizerinde baska bir za-
rarayol agmamist1 ve boylece hattin ilk sinavini basariyla
verdigi sOylenebilirdi.
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\%
Hayfa - Der’a Tali Yolunun Tasviri

Asagida, ana hatta oldugu gibi tali hatta da istasyonlarin
dokiimii yapilmistir.

Tablo 2
istasyonlarin
mesafesi
Bir dnceki
Sira , Hayfa'ya | istasyona| Kesin
no Istasyonlarin Tanimi uzakhk | uzakhk| rakim

Hayfa - Kermil Dagrnin etegin-
de eski Sycaminum, 12.000 kadar
nifusu olan bir ticaret sehri, Akka
Mutasarrifigi'na bagh bir kaymakam-
Ik merkezi. Baglica ihracati bugday,
misir, susam, zeytinyag ve sarap-
tr. Sarap ozellikle Kermil Dagrnin
1 yamaglarindaki Alman Tapinak S$6- 0 —| +145
valyeleri ve Yahudi kolonistler tara-
findan iretilmektedir. Niifusun yarisi
Misliman, geri kalanlar Ortodoks
Rum, Yahudi, Latin, Maruni ve Uni-
onist Rumlardir. Avrupalilar arasinda
en kalabalik (600 kadar) grup Alman-
lardrr. Az fakat iyi kuyular vardir.

Telli's-Samam - Fellah koy,
2 21,7 21,7 39,0
niifusu 100 kadar. Kuyuda iyi su var. ¥
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Afile - Fellah kdy(, niifusu 1.500 ka-
dar. 15 km kadar giineyinde eski Me-
giddo [simdi El Lec(n] var. Burada son
zamanlarda Alman hiikiimetinin éna-
yak olmasiyla biiyiik ¢aph kazilar yapil-
migtir. Kuyularda iyi su vardr.

36,3

14,6

+62,4

Satta — Fellah kdyi, niifusu 800 ka-
dar. Su Vadi Caldd'dan temin ediliyor.

51,0

14,7

-78,19

Beyséan (Bisan) — Kenanilerin eski
sehri Beth-sean, Iskit gégmenlerin
yerlesmesinden sonra Skythopolis
dendi. Bir midrlik merkezi, nifus
3.000 (Araplar). Padigahin hassl.
Sehrin en eski kism kale gibi bir
konumu olan Tell el-Hosn'dur. Bu
tepenin etrafinda Hellenistik-Roma
sehrinin harabeleri, Roma tiyatro-
su, situnlu yol, hipodrom, képriler
vs. bulunmaktadir. Tell'i gevreleyen
tepelerde eski surlar vardir. Tell'in
kuzeyindeki tepede biyik bir Nek-
ropolis yer almaktadr. Beysan'in
piskoposluk makami oldugu Bizans
Dénemi'nden de kalma kitabeler ve
anit mezarlar vardir. Asiri sulama,
bahgeleri kismen batakliga cevir-
mig ve sitmaya sebep olmugtur.
Beysan'in hemen arkasinda demir-
yolu Yezreel Ovasrndan ¢ikip Seria
Vadisi'ne sapmaktadir.

59,0

8,0

-121,72

Cisrii’l-Mecami (Birlesme Kopri-
sii)— Istasyon Seria kdprisinin he-
men oniindedir, niifusu 200 kadardir
(Araplar). Su Seria Nehrinden alin-
maktadir. Miinbit bir arazidir.

76,3

17,3

-246,47

Samah - istasyon Taberiye
Gélu'ndn giney ucundadir, aym za-
manda gélde Tiberiye ve Tapka ile
itibati saglamak Uzere tesis edilecek
vapur igletmesinin iskelesidir. Sakin-
leri Cezayirli gégmenlerdir, yaklagik
500 kisidir. Su gélden alinmaktadir.

86,9

10,6

-186,88
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Hamma — Isleimesi Hicaz demiryolu-
na devredimig kikirt kaynaklar Roma
déneminde gok meshurdu. 1,5 saatme-
safede deniz seviyesinin yaklasik 300
metre Gzerinde Mikes kdyl, Roma do-
nemindeki Gadara, ki Roma amfitiyatro-
su ve sair harabeler vardir. Hamma'da
da bir Roma amfitiyatrosu ve bir Roma
hamaminin harabeleri vardr. Burada
bedeviler (30 ¢adr) yasamaktadir. Su
Yarmuk'tan alinmaktadir.

953

84

-146,06

Vadi Halid" - Sadece bir istasyon bina-
si vardur, ev yoktur. Kaynak suyu mev-
cuttur. Zaman zaman bedeviler ugrar.

107,4

21,1

-56,62

10

Secere— Ayni adi taglyan 500 niifuslu
Fellah kdyiinden 4 km kadar uzakta-
drr. Yakinda birgok bagka kiigik kdy
ve ¢iftlik vardir. Su 300 metre kadar
uzaktaki Yarmuk'tan alinmaktadir.

19,5

12,1

+26,89

1

Mukérin — “Ug vadinin birlesmesi”
demektir. Kdy yoktur, sadece gevre-
deki kdyler Harta, Er-Rafid, Sahem el
Kefarat, Ekseyr vs'nin istasyonudur.

124,6

51

+71,14

12

Zeyzin - 200 kadar niifusu olan fellah
kdyu. Zraate misait arazi, Yarmuk'un bir
koluyéreyi sulamaktadr. Gaglayan vardr.

135,8

11,2

+260,19

13

Mizeyrib ~ Evvelce haci kervanla-
rinin toplanma yeriydi. Takriben 800
kisi niifusu olan bu yer iki kisimdan
mutesekkildir. Ada kdyi olan Kém
el Miizeyrib baligi bol bir gélin or-
tasindaki eski daha énemli sehrin
yerinde bulunmaktadir. Kuzeyinde
bir Osmanh kalesinin, Ka'letii'l-
Cedid'in harabesinin bulundugu yeni
kdy Dekakin vardir. Dogusunda |.
Selim'in inga ettirdigi eski bir kale,
Kal'etii'l-Atika yer almaktadir.

149,1

13,3

+461,60

14

Der'a — Anahatile kargilastiriniz.

160,9

11,8

+529,0

Muhtemelen adint MS 636 yilinda bu vadinin kuzeyindeki Yaki{isa’da
Bizanslilari kesin bir maglubiyete ugratmis olan Arap kumandani

Halid’den almigtir.




Ana hat gibi tali hat da hat eni 1,05 metre olan dar
hatli bir demiryoludur.

Hattin toplam uzunlugu 161 kilometredir. Bunun 60
kilometresi Yezreel Ovas’’nda, 30 kilometresi Taberiye
Golirne kadar Seria Vadisi’nde, 60 kilometresi Yarmuk
Vadisi’ndeki rampada ve geri kalan1 da Havran yaylasin-
dadir.

Demiryolu Hayfa’dan (0 km) 6nce Afale’ye (36 km)
62 metreye tirmanir. Oradan Seria koprisiine (Cisrir’l-
Mecimi Istasyonu, 76 km) — 246 metreye iner. Bura-
dan sonra demiryolu tekrar Taberiye Goli kiyisindaki
Samah’a kadar (87 km) — 187 metreye tirmanir ve sonra
dik ve ¢ok engebeli Yarmuk Vadisi’ne girer, bir¢ok koprii
ve tiinel vasitasiyla demiryolu ingaatinin karsisina ¢ikan
engelleri asar. Miizeyrib Istasyonu yakininda (149 km)
462 metre ile Havran Ovas’nin iist kismina ulagir ve ni-
hayet ilimli bir tirmanigla demiryolunun son noktasi olan
529 metredeki Der’a’ya (161 km) varir (krs. Tablo 2).

Tabiatiyla hattin, tistelik biiyiik bir tirmanigla birlikte,
dar ve engebeli Yarmuk Vadisi’'nden gegirilmesi demiryo-
lunun altyapisini ¢ok zor ve maliyetli hale getirmistir.

Hayfa’dan Seria’ya kadar pek az iistyapiya ihtiya¢ du-
yulmustur, zira bu hattin bityiik kismi engel bulunmayan
Yezreel Ovasr’'ndan gecer. Fakat Seria’dan itibaren demir-
yolu Yarmuk Vadisi’ne girdikge sayilari artan birgok iist-
yapi vardir. Burada birbirinin pesi sira kopriiler, tiineller,
su kemerleri bulunur.

Seria Nehri’nden, sadeligine ragmen mitkemmel bir in-
tiba birakan kemerli masif bir tas kopriyle gecilir. Gegis
i¢in her birinin eni 12 metre olan beg kemer gerekmistir.

Yarmuk Vadisi’ndeki tirmanigta 20:1000 olan azami
egimi en az 125 metrelik viraj ile gegmek i¢in (istisnai ola-

63



Yarmuk Vadisi iizerinde demiryolu kOpriisii insaat:




Der’a Istasyonu’nun acilisi

rak 100 metreye inmek gerekmistir) Zeyziin Istasyonu’nda
iki donemegle Yarmuk’un yan vadilerine girmek ve bir¢ok
yerde Yarmuk’un uistiinden gegmek lazim gelmistir. Bu ge-
¢isler 50 metre uzunlugundaki iki koprii, orta agikliginin
eni 50 metre olan 4 viyadiik ve 30 metre uzunlugundaki
2 kemerden —bu ustyapilarin hepsi demir konstriiksiyon-
dur- ve enleri 12 metre olan 6 ila 10 kemere sahip bir¢ok
kagir viyadiikten olugmaktadir.

Ozellikle bu son bahsedilen viyadiikler icin pahal: te-
meller gerekmis ve temel ¢ukurlarinin suyunun pompayla
bosaltilmasi lokomobillerle miimkiin olmustur.

Yarmuk Vadisi’'nde koprii ingaatinda ana hattan daha
ziyade demir kullanilmasinin sebebi ekseri kopriilerin
vadi tabanindan ¢ok yukarida inga edilmelerinin gerekli
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Secere Istasyonu’ndan sonraki ilk demiryolu kopriisii, 1918

olmasi ve bu konstriiksiyonlar i¢in demirin en uygun ve
ayni zamanda en ucuz malzeme olmasidir.

Seria’”dan Miizeyrib’e kadar toplam 83, Hayfa demir-
yolunun tamaminda ise 141 koprii vardur.

Yarmuk Vadisi'nde ayrica 8 tiinel inga etmek gerek-
mistir. Bunlarin toplam uzunlugu yaklagik 1.100 metredir.

Yarmuk Vadisi’nin su akigina ozellikle dikkat etme
mecburiyeti vardi. Bu yiizden Hayfa’dan Seria Vadisi’ne
kadar sadece 56 menfez varken, buradan Miizeyrib’e ka-
dar 246 su kemeri ve menfez insa edilmigtir.

Yarmuk Vadisi’nde ¢ok sayida menfez insa edilmesine
de yine 1904-1905 kigindaki selde edinilen tecriibeler se-
bep olmugtur. 4 metre yiiksekligindeki sel suyu Yarmuk
Vadisi’'nden agagiya dogru akmus, biitiin gegici kopriileri
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yikmig ve hatta bir petrol motoru ile ii¢ pompayu siiriikle-
yip gotiirmiis, inga edilmekte olan sair yapilarda da biiyiik
hasara yol agmisti. Bu yiizden de en azindan dort haftalik
bir kayip olusmustu.

Tali hattin ustyapisi ana hattinkine benzemektedir.
Ama burada sadece demir traversler kullanilmugtir.

Ustyapilarin ve raylarin altinin désenmesi icin her yer-
de kirma tas, micir ve kum olarak miitkemmel malzeme
mevcuttu. Diger biitiin malzemelerin, 6zellikle de demir
kopriilerin yurtdigindan getirilmesi gerekmigtir.

Savag malzemelerini indirmek i¢in ne ana hattin ne de
tali hattin istasyonlarinda rampa vardir. Tahliye isi acil
durum rampalari vasitasiyla yapilmaktadir.



|24
Demiryolu Isletmesinin
Idaresi ve Donanum

Demiryolunun donanimi deyince istasyonlardaki biitiin
tesisleri, ayrica demiryolunun ve tekerlekli malzemenin
bakimi ve muhafazasi i¢in gereken geyleri anliyoruz.
Istanbul’daki genel komisyon, demiryolunun idaresin-
de gorev alabilecek becerikli ve tecriibeli memurlar bul-
mak i¢in ingaatin yonetilmesinde oldugundan daha fazla
yabanci elemana bagvurmak zorundaydy ¢iinkii Hicaz
demiryolu Tiirklerin inga edip yonettigi ilk demiryoludur
ve bu yiizden boyle eleman sikintilar1 yaganmaktadir.
Ayni nedenle isletmede, atélye ve tren sanayii tesisle-
rinde oldugu gibi seyriisefer ve demiryolu bakim islerinde
de yiiksek idari gorevlere hemen hemen tamamuyla evvel-
ce Osmanli Imparatorlugu’nda yabana sirketlerin isletti-
gi demiryollarinda benzer gorevleri iistlenmis yabancilar,
Almanlar, Fransizlar ve Avusturyalilar getirildi. En kabi-
liyetli elemanlari igse almak i¢in hi¢bir ¢aba ve masraftan
kaginilmamasi, tiim Hicaz demiryolu tegebbiisiiniin nasil
bir idrak ve ciddiyetle yonetildigini ispat etmektedir.
Isletmenin alt kademesini teskil eden istasyon sefleri,
makinistler, biletciler, atesciler ve hat iscileri biiyiik 6l¢iide
yerlilerdir. Makine aksaminin bakiminda gereken itinayi
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gostermeye alistirmak zor oldugu i¢in baglangigta bunla-
rin bu gorevler i¢in egitilmeleri zorluk yaratti. Fakat tam
da Hicaz demiryolunda bu itina ¢ok gereklidir. Ciinki
yaylalardaki siirekli hava akimi makine aksamini ¢abu-
cak kum ve tozla kaplar, baska yerlerde oldugundan daha
sik temizlik yapilmasini gerekli kilar. Yerlilerin tekerlekli
malzemenin bakimina yénelik anlayiglari son zamanlarda
oldukga iyilesmistir.

Hicaz demiryolunun biitiin malzemesinin, raylarin,
traverslerin, tekerlekli malzemenin, vesairenin oraya gel-
digi ve oradan gidecekleri yere gonderildigi g6z oniine ali-
narak isletme direktoriiniin makami olarak 6nce Hayfa
secilmisti. Hayfa-Der’a hatt1 a¢ildiktan sonra simdi iceri-
den yapilacak ihracat buradaki limana yonlendirilecektir.
Sonra Hicaz hattinda demiryolu ingaatinin bitmesini mii-
teakip isletme direktoriiniin makamy, vilayetin resmi ma-
kamlar1 orada oldugu ve Hayfa ile arasindaki iletigsim zor
oldugu i¢in muhtemelen Suriye’nin bagkenti Sam’a tagina-
caktir. Isletme direktérliigii Sam’da oldugu zaman Beyrut-
Sam-Halep demiryolu idaresi ve Saml ticaret sirketleriyle
iletisim de daha kolay saglanacaktir.

Isletmenin direkt6ér yardimcisi, her iki demiryolunun
da diigiim noktasi olan Der’a’dadir.

Atolyelerin ve tren sanayi tesislerinin direktoriiniin
makami, tamir i¢in biiytik atolyeler ile lokomotif ve va-
gon parki orada oldugu i¢in Sam’dadur.

Seyriisefer direktorii ile hattin yoneticisine siirekli ka-
lacak yer olarak Der’a gosterilmistir.

Hicaz demiryolunun baglica istasyonlar1 Sam, Der’a,
Amman, Katrane ve Maan, tali hattin istasyonlar1 ise
Hayfa, Beysan ve Samah’tir. Burada genellikle biiyiikce
bir istasyon binasi, lokomotif sundurmasi, lokomotifler
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Hayfa Istasyonu’nda bulunan anit

i¢in doner platform, su deposu, su vericisi, komiir depola-
r1ve transit asil raylardan bagka lokomotifleri ve vagonla-
r1 park etmek i¢in gereken manevra raylari vardir.

Tamir atolyeleri Sam, Der’a, Maan ve Hayfa’dadur,
digerleri yapilmaktadir. Der’a Istasyonu’nda igletme me-
murlari i¢in bityiik¢e bir ikametgah da tesis edilmistir. Di-
ger istasyonlarda ve kavgaklarda genelde alt1 demiryolu
iscisi ve ayn1 zamanda istasyon sefi olan nezaretgi i¢in sa-
dece bir tane demiryolu evi vardir.

30-70 kilometre aralarla su istasyonlar1 bulunur. An-
cak Amman’dan itibaren su olmamasi nedeniyle bu ara-
lar uzar. Bu kotii duruma nasil ¢are bulunmaya caligildig:
VIIL Bolim’de anlatilmaktadir.
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Lokomotifler icin doner platform

Su tanklarinin doldurulmasi kuyulardan veya sarnig-
lardan yapilir. Bunun igin ya buharla ¢alisan bir pompa
kullanilir ya da yiiksekte ve aga¢ olmayan bir arazide bu-
lunan demiryolu giizergdhinda neredeyse daimi olarak
mevcut hava akimindan dolay: isleyisi nadiren kesilen,
riizgarla ¢aligan bir pompa diizeneginden faydalanilir.

Istasyonlardaki kendine has tesislerden birini konak-
lama vyerleri tegkil eder. Bu yorelerde misafirhanenin ne
demek oldugu bilinmedigi i¢in bunlarin gayesi yolculara
geceleme imkanini saglamaktir.

Biitiin istasyon binalar1 masif bir sekilde kirma tagtan
yapilmustir ve ekseriyetle tek kathdir. Igleri ve dislar1 cok
sade bir goriiniimdedir. Cat1 kiremitlerle ortiiltidiir.

72



Istasyonlarda gece gorevi icin gerekli tesisler de vardir.

Bir¢ok yerde tamirat yapan ekipler faal oldugu siirece
demiryolu i¢in normal bir denetim gorevine gerek yoktur.
Denetim gorevi medeni iilkelerde oldugu kadar 6nemli
degildir. Demiryolu gegitleri, demiryolu bekgisi kuliibele-
ri, bariyerler vs. buralarda fuzulidir. Arag trafigi olmadi-
g1 icin, demiryolundan ge¢mek isteyen az sayidaki bedevi
kervani resmi gecitlere aldiris etmden canlarinin istedigi
yerden gecerler.

Demiryolu i¢in muayyen bir denetimi, miinferit istas-
yonlara yerlestirilmis siivari miifrezeleri zaman zaman hat
boyunda devriye gezerek yerine getirirler.

Colde, ozellikle de Maan’dan Medine’ye ve Akabe’ye
kadar olan telgraf hattinin korunmasi, develere bindiril-
mis iki piyade boligiiniin uhdesine verilmigtir. Zaman
zaman hat boyunca devriye gezerler ve bu esnada telgraf
hattini gozden gegirirler. Boliiklere tahsis edilmis telgraf
miifrezesinden birkag asker, gereken tamirati mahallinde
yaparlar.

Maan ile Medine arasindaki mesafenin 700 kilometre
oldugu ve bu biitiin telgraf hattinda sadece denetimi ko-
laylastiran az sayida ara istasyon oldugu disiiniiliirse, bu
iki boliigiin gorevinin biiyitk ehemmiyeti anlagilir. Insan-
siz ¢olde tabiatiyla haftalarca siirecek devriye gezileri i¢in
her seferinde yiyecekleri, ¢adirlari ve gerektiginde suyu da
tagtyacak bir kervanin hazirlanmasi kag¢inilmaz bir mec-
buriyettir.

Demiryolu insa edildigi ve ingaatin u¢ noktasinda ¢ok
sayida insanin beslenmesi gerektigi siirece yolcular her
yerde yiyecek bir seyler bulabilirler. Fakat demiryolunun
ingaat1 bitip isciler de geri gekilince ¢oldeki istasyonlarda
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yolcularin yiyecek bulmasi genellikle s6z konusu olma-
digindan, demiryolu idaresi —en basitinden— restoran va-
gonlarini trenlere katmaktan kaginamayacaktir.
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VII
Tekerlekli Malzeme

1 Ocak 1906’da Hicaz demiryolu Hayfa-Der’a tali hatts
da dahil olmak iizere su tekerlekli malzemeye sahipti.

A. Lokomotifler

14 adet su ve komiir lokomotifi, “Krauss Fabrikas:”
Miinih imalati, 3,5 metrekiip su alma kapasitesi,
30 ton agirlik kaldiran 3 adet mafsall dingil.

9 adet lokomotif, “Krauss Fabrikas1” Miinih imalati, 12
metrekiip su alan su ve kémiir vagonu ile birlikte,
46 ton agirhk kaldiran ve 40 ton sirtinme payi
olan 4/5 mafsalli dingiller ve 28 ton (yukli halde)
su ve komiir vagonu agirhigi.

4 adet lokomotif, “Hohenzollern Fabrikas1” Diisseldorf
imalati, “Krauss” fabrikasinin su ve komiur
lokomotiflerine benzer yapida.

3 adet lokomotif, eski tip, sadece istasyonlarda manevra
yapma iglerinde kullanilabilir.

Toplam 30 lokomotif.
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B. Yiik Vagonlari'®
320adet  isti acik yitk vagonu, iki adet iki dingilli
doner sasili (kapasitesi 15 ton)

38 adet tistii kapali yiik vagonu
8 adet bagaj vagonu
Toplam 366 yiik vagonu

C. Yolcu Vagonlar:
21 adet ML sinif vagon

2 adet II. simf vagon
1 adet L. sinif vagon
1 adet mescit vagonu

Toplam 25 yolcu vagonu

Lokomotiflerin ve yolcu vagonlarimin tamami Alman
fabrikalarinda, yiik vagonlar1 Belgika fabrikalarinda ya-
pimistir. Sadece mescit vagonu ile L simf yolcu vagonu
Istanbul’daki Bahriye tersanesi fabrikasinda iiretilmistir.

Ayrica Alman ve Belgika fabrikalarina su siparigler ve-
rilmistir:

13 adet lokomotif, 6’s1 yolcu tagima igin

135 adet  yiik vagonu, bunlardan 15° yiiksek
duvarli ve 15’inin istii kapali

6 adet hayvan nakliye vagonu

15 adet sarni¢ vagonu, su nakli i¢in

Toplam 156 vagon

2 adet L. sinuf yolcu vagonu
4 adet IL. sinif yolcu vagonu
Toplam 6 yolcu vagonu

18 Bir miktar dsti agik yiitk vagonuna su nakli i¢in gegici olarak ikiger adet
8 metrekiiplitk tank konulmustur.
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Buna gore Hicaz demiryolu, tili demiryolu ile birlik-
te 1 Eylil 1906’da agagidaki tekerlekli malzemeye sahip
olacaktir:

30 + 13 = 43 lokomotif
366 + 156 = 522 yiik vagonu vs
25 + 6 = 31 yolcu vagonu

Asagidaki hesaptan bu malzemenin tamamen yeterli
oldugu anlagilmaktadir:

Tekerlekli malzemenin egya ve insan nakli i¢in ciddi
oranda kullanilmasi genelde ancak hasattan sonra ve hac
yolculugu sirasinda diisiiniilebilir. Fakat biitiin yil boyun-
ca demiryolu Sam’dan veya Hayfa’dan, inga edilmekte
olan hattin en u¢ noktasina biyitk miktarlarda malzeme
tasimak zorundadir. Bu yiizden tekerlekli malzemenin he-
sabi yapilirken bu nakliyenin esas alinmas: gerekir.

Her yil ortalama 150 kilometre ray dogenecektir. Her
kilometre icin demiryoluyla 106 ton, yani 150 kilometre
icin yaklagik 16.000 ton demiryolu malzemesinin (raylar,
traversler ve aksami) tasginmasi gerektiginden giin bagina
45 ton yani ii¢ vagon malzeme nakli diiser. Dolayisiyla
tekerlekli malzeme demiryolu ingaati ilerledikge ortaya ¢i1-
kan daha biiyiik mesafeler i¢in bile tamamen yeterlidir.

Lokomotifler i¢in yakacak olarak kémiir kullanilir ve
komiiriin bagka tilkelerden getirilmesi gerekir. Komiir de-
polari ana istasyonlarda bulunmaktadur.

Vagonlarda aydinlatma gazyagiyla saglanir, gazyagi da
yurtdigindan temin edilir. Sadece mescit vagonu i¢in mum
15181 6ngorilmiistiir.,

Bityiik su kitligi goz oniine alinarak 25 tonluk 15 sar-
ni¢ vagonu siparis edilmigtir. Bunlar susuz yorelerde ca-
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Istasyonda bekleyen hacilar
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ligan askerlere ve sivil igcilere gereken igme suyunu tagi-
yacaklardir. Ayrica lokomotifleri istasyonlardan bagimsiz
kilmak i¢in, lokomotiflere gereken suyun bir kismini da
tagiyabilirler. Aym sebeple lokomotiflerin su ve komiir va-
gonlar1 12 metrekiip su alabilecekleri sekilde yapilmstur.
Boylece lokomotifler 90 kilometreye kadar su ihtiyaglari-
n1 kendi su depolarindan kargilayabilirler.

Mescit vagonu 6zellikle haci trenleri i¢in dugiiniilmiis-
tiir ve yolculuk esnasinda namaz kilmak igindir.

Seyir hizi1 saatte 20-30 kilometredir.

Halihazirda her hafta ii¢ tren (posta treni) Sam’dan
Maan’a ve Miidevvere’ye dogru yola ¢ikar ve ayni sekilde
bir o kadar1 da oradan Sam’a geri doner. Ayrica Sam ile
Der’a, Der’a ile Amman, Amman ile Maan ve Maan ile
Miidevvere arasinda ihtiyaca gore ara trenler sefer yapar.
Bunlara ilaveten evvelce bahsolundugu gibi demiryolunu
en ¢ok kullanan malzeme trenleri vardir.

Hac yolculugu zamaninda 6zellikle canli bir trafik olu-
sur. Bu dénemde Sam’dan son istasyona (simdilik Miidev-
vere) bes tren yola ¢ikarilir ve tiim tekerlekli malzeme bu
ise tahsis edili. Demiryolundaki sair trafik en aza indiri-
lir. Son istasyonda hacilar trenden inerek Medine’ye veya
Mekke’ye kadar yiirityiis icin biiyiik bir kervan tegkil eder.
Kervan i¢in gereken binek ve yiik hayvanlari, erzak vs
daha haftalarca 6ncesinden son istasyona gonderilmistir.
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VIII
Olaganiistii Engeller ve
Bu Engellerin Asilmas:

1. Su temini

Hicaz demiryolunun karsilastigi en biiyiik zorluk su kit-
ligidir.

Demiryolu istasyonlarinin bir kisminda kuyu, bir kis-
minda sarni¢ bulunmaktadir. Duvarla 6riilii ve kismen
daha Roma doéneminden kalma bu depolarda yagmur
mevsiminde toplanan sular yazin hayvan siiriileriyle do-
lagsan bedevilere icmek ve yemek pisirmek igin su saglar.
Oldukg¢a biiyiik kapasiteleri vardir ~mesela Katrane’deki
sarni¢ 36.000 metrekiipliik, Cize’deki 70.000 metrekiip-
liiktiir— ama tstleri agiktir, derinlikleri az olup biiyiik bir
satiha sahiptirler. Bu yiizden su giines iginlarinin etkisiyle
kisa siirede buharlagir ve sarniglar aylarca bog kalir. Ku-
yularin bulundugu bir¢ok istasyonda da siirekli sicaklik-
tan dolay: sular kismen buharlagtigindan yazin su kithig:
cekilir. Biitiin yaz boyunca yeterli su, demiryolunun gim-
diye dek tamamlanmug kismi iizerinde, sadece Sam, Der’a,
Amman, El-Hassa, Maan ve Miidevvere istasyonlarinda-
ki kuyularda bulunur. Bu su stoku demiryolunun munta-
zaman igletilmesini saglamaya yetmez. Ayrica demiryolu
¢olde Medine’ye dogru ilerledikge su kitligi daha da artar.
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Simdiye kadar biiyiik bir kapasitesi (8-12 metrekiip
su) olan su ve komiir vagonlarina sahip lokomotiflerin
alinmasiyla bu sorunun iistesinden gelinmeye c¢aligilmig-
tir ve son zamanlarda su nakli igin 6zel sarni¢ vagonla-
r1 da siparis edilmigtir. Fakat bu ¢ok pahali bir yontem
oldugundan 50-60 kilometrede bir, kuyular agmaya veya
yeterli derinlige sahip uistii kapali sarniglar yapilmasina ni-
yetlenilmektedir. Kuyular i¢cin Mesmiye’deki gibi kaynak-
lar bulunmasi gerekmektedir.

Sadece kuyu agmanin miimkiin olmadig: yerlerde on-
larin yerini sarniglar alabilir. Bunlara 6-7 metre derinlik
verilip iistleri de ortiiliirse sadece suyun buharlagsmasi en-
gellenmis olmaz, yani sira havadaki zararli bakteriler de
sudan uzak tutulmus olur. Su o zaman daha ziyade igme
suyu olarak kullanilabilir. Ayrica filtre cihazlar1 temin edi-
lerek igme suyunun kalitesi iyilestirilmeye ¢aligilabilir.

Nihayet daha bol ve iyi suya ulagmak igin artezyen
kuyularinin agilmasi denenmigtir. Bu kazilar uzmanlar
tarafindan yapilmistir, ama miinferit yerlerde 110 metre
kadar derinlige inildigi halde su bulunamamigtir. Bu du-
rum muhtemelen demiryolunun, tistiinde yer aldig: yay-
lanin sularinin aktig: Seria Nehri’nden 800-1.000 metre
yiiksekte olmasindan kaynaklanir. Zemin gegirgen oldugu
icin yagmur sulari hemen topraga karigmakta ve ancak
cok derinlerdeki tabakalardan Seria Vadisi’ne sevk edil-
mektedir. Arazinin Medine’ye dogru al¢almaya bagladig:
Medayin-i Salih’ten itibaren yeni kazilarin daha iyi netice-
ler vermesi ihtimali bulunmaktadir.

Su meselesi demiryolunun u¢ noktasinda ¢ok daha va-
him hale gelmektedir. Her giin duvar isleri i¢in har¢ ha-
zirlanmasi, ayrica binlerce asker ve sivil is¢inin igmesi ve
yemek pisirmesi i¢in biiyitk miktarlarda kullanilan suyu
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Miidevvere Istasyonu

bu noktaya develerle tagimak miimkiin degildir. Mesela
bugiine kadar ingaat faaliyeti Miidevvere (572 km) ile
Zatil-Hac (611 km) arasinda siirerken ve buraya en ya-
kin verimli kuyular Maan’da (458 km) bulunurken, bu
deve ile nakliyenin hedefine ulagmasi i¢in 114-153 kilo-
metrelik bir mesafeyi ~ki bu yaklagik ii¢ giinii alir— kat
etmesi gerekirdi. Ve ingaat alaninda giinliik su ihtiyacinin
kargilanmasi i¢in ne kadar ¢ok yiik devesi lazim olurdu!
Bu yiizden ingaat alanina su getirilmesi ancak demir-
yolu ile gergeklestirilebilir. Bunun i¢in her giin, her birinde
8 metrekiip su alan iki tankin bulundugu bir¢ok vagon
Maan’dan yola ¢ikiyor. Bu su naklindeki zorluk, vadiler
arasinda raylar désenmis olmasina ragmen, ¢ok sayida
vadinin tizerinde yapilmas: diigiiniilen koprii ingaatlari-
nin evvelce bahsolunan sebeplerle geri kalmig olmasindan
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kaynaklaniyor. Bunun iistesinden gelmek i¢in bir done-
meg olusturularak vadiye inen gegici raylar dogeniyor, bu
raylar vadiyi nehir yataginin seviyesinde gegerek ileride-
ki raylara baglanmak iizere, tekrar 6nceki istikametinden
vadiden iist kismma dogru tirmaniyor. Bu yolla, biiyiik
masraflar olmaksizin gereken suyu en ugtaki ig¢i kollarina
kadar demiryolu ile nakletmek miimkiindiir. Vadinin ze-
minindeki raylarin yagmurla birlikte siiriiklenmeleri tehli-
kesi, o yorelerde saganak yagis son derece nadir goriildii-
giinden, ¢ok azdir.

Hayfa-Der’a tili hattinda su meselesi ana hatta oldu-
gundan daha mispettir. Hayfa, Telli’s-Samam, Afile,
Samah ve Miizeyrib’de verimli kuyular mevcuttur ve her iki
taraftan Seria’ya akan nehirlerin bir kismy, 6zellikle de Yar-
muk, yazin kurusalar da Seria’da her mevsimde su bulunur.
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2. Yakacak temini

Hem Suriye hem Arabistan orman ve komiir yataklari ba-
kimindan ¢ok fakirdir. Bunlar, Hicaz demiryolu ile Hayfa-
Der’a tali hattinin hemen yakininda hi¢ yoktur. Bu yiizden
lokomotifler ve istasyonlar i¢in yakacak yurtdisindan ko-
miir olarak ithal edilmek zorundadir Hicaz hatti ve tali
hat i¢in ana kémiir depolar1 Sam’da ve Hayfa’dadur. Sade-
ce demiryolunun isletilmesinde kullanilan miktarin degil,
demiryolunda ¢alisan asker ve sivil igcilerin ihtiyaci olan
komiiriin de oralardan alinmasi ve kullanim yerlerine ta-
sinmasi gerekir —-yani Medine’ye kadar yaklasik 1.400 ki-
lometre mesafeye! Fakat o yorelerde kigin bile giindiiz isis1
nadiren sifirin altina disstiigiinden ve istasyon binalar1 vs
i¢in yakacak malzeme minimumda tutulabildiginden bu
miiskiilat azalir. Genelde demiryolunda ¢alisan isciler igin
yemek ve ekmek pisirmek iizere yakacaga ihtiyag vardir ve
burada s6z konusu olan yakacak da bu ihtiyaglar i¢indir.

Demiryolu hattinin bir¢ok mevkiinde igletmeye elve-
rigli kire¢ yataklar1 olmasina ragmen yakacak azligindan
dolayi ingaat alaninda kireg ocaklari tesisinden de imtina
etmek icap etmistir. Har¢ hazirlamak icin gereken kireg
yurtdisindan hidrolik kire¢ olarak getirilmektedir ve ya-
pilan bir hesap, bunun yakacak malzemesinin hemen hig
olmadig bir bolgede kire¢ ocagi kurup isletmekten ucuza
geldigini ortaya koymustur.

Demiryolu i¢in aydinlatma malzemesinin de yurtdigin-
dan getirilmesi mecburiyeti vardir.

Ayrica Osmanli Imparatorlugu'nda yabana sirketler
tarafindan isletilen demiryollari i¢in de benzer sekilde ge-
cerli olan 1sitma ve aydinlatma meselesi hala tatminkar bir
¢6ziim beklemektedir. Yakacak malzemesinin tamaminin
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yurtdigindan ithali biitiin demiryolu isletimini ¢ok paha-
lilagtirmaktadir. Fakat demiryolu Medine’ye yaklastik¢a
meselenin halli de ayni oranda zorlagmaktadir.

Sayet yakininda Hazar Denizi’'nin iki tarafindaki bi-
yik petrol yataklar1 olmasaydi, Rus generali Annenkov’un
Karakum Coli’'nde insa ettigi Hazar Otesi demiryolu ben-
zer zorluklarla bogugsmak zorunda kalirdi. Orada kaza-
nilan neft kalintlar1 sadece lokomotifler, istasyonlarin
oturulacak yerleri ve mutfaklari ile ig¢i kollarinin sahra
firinlari i¢in mitkemmel bir yakacak saglamakla kalmayip
tiim istasyon binalarinin aydinlatma malzemesi olarak da
bagariyla kullanilmigtir. Musul’da bulunan petrol ve neft
kaynaklarindan benzer sekilde Hicaz demiryolu i¢in fay-
dalanmak da, simdi akla yakin gelmiyor mu? Fakat bu-
nun On garti, Bagdat demiryolunun, halihazirdaki son
istasyon olan Bulgurlui’”dan Musul’daki petrol bolgesine
kadar uzatilmasidir. Bu demiryolu insa edilir edilmez ve
buranin Sam-Halep hatti ile kisa baglantisi saglanir sag-
lanmaz, Musul’da yataklar1 olan neft rezervlerinin Hicaz
demiryolunun yakacak ve aydinlatma iginde kullanilmasi
bana miimkiin goriiniiyor —~bunun i¢in neft kaynaklarinin
makul bir sekilde isletilmesi sarttir.

3. Seyyal kumlarin agilmasi

Hicaz demiryolunun ta Miidevvere’ye kadar olan kismin-
da seyyal kumlar yoktur. Burada bulunan yegane kisa me-
safeli rotanin etrafini demiryolu dolanmigtir. Arazi kum
¢Oliinden ziyade kiregtasi bozkir karakterini tagimaktadir
ve demiryolu i¢in mitkemmel bir temel tegkil eder. Fakat
Mubhtar Bey’in yaptig1 kesfin sonucuna gore, Miidevve-
re Istasyonu’ndan itibaren yer yer demiryolunun muka-
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vemetini azaltabilecek ve raylari kumla orterek igletmeye
engel olabilecek seyyal kumlar goriillmektedir.

Bu menfi durumun tistesinden gelinebilecegini General
Annenkov Hazar Otesi demiryolunun ingaatinda géster-
migtir. Seyyal kumun tehdidi altindaki mintikada demir-
yolu kum bendinin tistiinii bir kil tabakasiyla orterek veya
bende yatay sekilde ¢ali demetleri koyarak yahut nihayet
bende kum bitkileri, 6zellikle kokleri kumu bir arada tu-
tan yabani yulaf ve ilgin agaglari dikerek bendin dayanik-
lilhgini artirdl. Raylar: 6zellikle tehlikenin en yiiksek oldu-
gu yerlerde kumla ortiilmeye karsi korumak igin, seyyal
kumlarin hizinin kesilip yigilacag) padavralarla®® kaplan-
mus tahta korkuluklar dikti.

Yakininda ve uzaginda hi¢ aga¢ ve ¢ali bulunmayan
Hicaz demiryolunun miinferit kisimlarinda, seyyal kum-
larla —General Annenkov’un kullandigi vasitalarla ol-
masa da— benzer sekilde miicadele edilebilir. Batni’l-Gul
Istasyonuw’nun (520 km) ¢ok yakininda biiyiik kil yatak-
lar1 vardir; ayrica tiim yore her boydaki taglarla doludur.
Kanaatirnce bu tas ve kil malzeme ile seyyal kumlarin ol-
dugu yerlerde, kum bendinin yeterince takviye edilmesi-
nin miimkiin olduguna ve bu kismin hemen pitoresk kagir
duvarla riizgarin savurdugu seyyal kumlarin birikip y1g-
lacagi dar bir tag bent olusturarak raylarin kumla 6rtiil-
mesi tehlikesinin tamamen ortadan kalkacagina hig siiphe
yoktur. Zorluklarin tistesinden gelmek i¢in sadece zaman
ve iggiicii gerekmektedir. Hicaz demiryolu ingaatinda bun-
larin ikisi de eksik degildir.

19 padavra: Koknardan ve ladinden elde edilen, cati 6rtiisii olarak kul-
lanilan ince tahta (e.n.).
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4. Isci meselesi ve coziimii

Neredeyse hig¢ insan yasamayan ¢olde Hicaz demiryolu-
nun ingast i¢in is¢i bulmakta kargilasilan zorluklar XIIL
Boliim’de ayrintisiyla anlatilmigtir. Bu menfi durum de-
miryolu ingaatinda Osmanli askerlerinin kullanilmasiyla
bityiik 6l¢iide bertaraf edilmis olsa da tistyapilar, kopriiler,
istasyon binalar1 vesairenin ingasi i¢in gereken miiteahhit-
leri ve sivil ig¢ileri bulmanin zorlugu hala mevcuttur. Yerli-
lerin bu iglerde pek tecriibesi yoktur ve ingaat yonetimi bu
yiizden yabanci miiteahhitlerden ve ustabagilardan vazge-
cemez. Bunlarsa ¢olde kalmanin getirecegi zorluklardan
ve kargi karsiya kalacaklari miigkiillerden ¢ekiniyorlar.
Ustelik Hayfa’dan demiryolu ingaatinin en ucuna kadar
nakil yolunun uzunlugu, gida maddelerinin ve demiryo-
lu malzemesinin her zaman vaktinde gelmemesine ve bu
yizden igin normal yiiriimesinin zorlagmasina ve gecik-
mesine sebep oluyor. C6l mintikasinin igine giren her bir
kilometreyle bu kotii sartlar daha da agirlasiyor, geri ki-
simlarla baglanti daha da uzuyor ve boylece isletme mal-
zemesi ihtiyaci ve masraflar artiyor.

Maan’in giineyinden denize dogru daha kisa bir tali yo-
lun tesisi veya ingaat bagdanigmani Kapp von Giiltstein’in
teklifi dogrultusunda Hicaz demiryolunun insasina girisi-
lecek ikinci bir noktanin aranmasi ve Sam’dan Medine’ye
giden hattin Mekke ve Medine iizerinden Cidde’den gelen
bir hatla kargilanmasi ile hem ig¢i meselesi hem de demir-
yolu ingaatinin u¢ noktasina gereken gida maddeleri ile
ingaat malzemesinin tedariki meselesi en iyi sekilde ¢6ziil-
miis olurdu.
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IX
Insaatin Yiiriitiilmesi

Demiryolu insaatinin ¢olde karsilastigi zorluklar hakkin-
da bir fikir edinmek i¢in insaatin u¢ noktasinda yapilan
islere de kisaca bakmak gerekir.

Demiryolu hattinin insa edilmek tizere olan kisminda
ii¢ ana ¢alisma alani vardur.

En ugtaki saha kesif sahasidir, sonra 6l¢iim sahasi gelir
ve en nihayet ingaat sahasi bulunur. Bu sahalarin her bi-
rinin buyiikligii arazi sartlarina gore farklidir ve genelde
50 ile 150 kilometre arasindadi. Her sahada 6zel ekipler
caligir; bunlara bulunduklari sahaya gore kesif, l¢iim ve
ingaat ekipleri diyecegim.

1 Aralik 1905’ten beri kesif ekibi Tebtik ve Medayin-i
Salih istasyonlari, 6l¢iim ekibi Zati’l-Hac ile Tebik istas-
yonlari ve ingaat ekibi de Miidevvere ile Zati'l-Hac?0 is-
tasyonlari arasinda ¢alistyordu.

Kesif ekibinin gorevi demiryolu insaat i¢in diisiiniilen
arazide pusula, adim sayac1 ve barometre ile demiryolu
hattinin gecmesi igin gerekli incelemeleri yapip fotograf-
lar1 cekmektir. Bu aragtirmalarin sonucu bir kroki ile bir-

20 Bu yaz (1906) Miidevvere-Zatir’l-Hac hattinin ingaat1 bittikten sonra
ingaat ekibi artik Zati’l-Hac-Tebdk hattinda galigiyor. Buna gore olgiim
ve kegif ekipleri de daha ilerilere gonderilmistir.
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Zatitl-Hac - Tebitk hattinda ¢alisan isciler

likte rapor haline getirilir. Boyle bir kegif birkag ay siirer.
Kesif ekibi bu igleri yapmak iizere sadece gerekli teknik
personeli ve malzemeyi degil, ¢olde insan yasamadigs igin
cadirlari, kegif siiresince yetecek gida maddeleri ve yaka-
cagy, nakil isi i¢in binek ve yiik hayvanlarini ve soyguncu
bedevilerden korunmak igin bir siivari birligini de yaninda
gotirmek zorunda oldugundan dort bagt mamur bir ker-
van techiz edilir. Boyle bir kervanda agag: yukar: sunlar
bulunur:

1 demiryolu miihendisi, kervanbasi olarak,

2 sivil teknisyen veya miihendis subay,

1 doktor, ilaglarla birlikte,

10 demiryolu askeri, kesifte yardimci olmak iizere,

20 siivari, koruma olarak

Ayrica personel, malzeme ve gida maddelerini tasimak
icin bircok deve, at ve katir.
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Askerler arasinda yemek yapmasini bilen ve yolculuk
siiresince kesif ekibinin beslenmesiyle ilgilenen bir kigi bu-
lunur. Yiyecekler kavurma, pilav ve peksimetten ibaret-
tir. Yolda su bulma imkani yoksa ihtiya¢ duyulan su, kegi
veya koyun postundan tulumlarla taginir. Bir deve, 30-40
litre sivi alan bu tulumlardan 4-5 tanesini tagir. Yanlarin-
da gotiirdiikleri cadirlarda gecelerler.

Orta alanda ¢aligan ve kegif ekibini takip eden 6l¢iim
ekipleri icin, benzer gekilde tertip edilen kervanlarin do-
natilmasi gereklidir. Genelde bu alan, ¢aligmak tizere ii¢
Ol¢iim ekibine esit bityiiklitkte tahsis edilir. Boylece ekip
bagina 30-50 kilometrelik bir alan diger.

Kesif krokilerini esas alan bu ekipler takeometrelerle
demiryolu giizergahinin rakimini tam olarak tespit eder-
ler. Olgiimlerin neticesi ii¢ ekibin her biri tarafindan bir
Olciim defterine kaydedilir ve ingaat planinin yapilmasi
icin teknik hizmetler direkt6riine veya ona bagh olan
teknik biiroya teslim edilir. Bu biironun yeri demiryolu
ingaatinin ilerisine kaydirilir ve su anda Maan’da bulun-
maktadir.

En geride kalan alanda ingaat ekibi tarafindan asil de-
miryolu ingaat1 yapilmaktadir.

Bu alanda gu ayrimlar vardir: Demiryolu bentleri ve
yarmalarin yapilmasi igin toprak igleri, demiryolunun alt-
yapisi yani kopriiler, menfezler, iistyap: micir désenmesi,
traversler ve raylar.

Is 6yle organize edilmistir ki biitiin insaat alanina miis-
takil ekipler halinde dagitilmig piyade taburlari toprak ig-
lerini yaparlar, miiteahhitler ile sivil ig¢iler demiryolunun
altyapisini, yani tiineller ve istasyon binalarinin dahil ol-
dugu yapilari insa ederler ve demiryolu taburlar1 micir do-
kiip traversleri ve raylar1 dogerler.
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Normal olarak iistyap: altyapidan daha ¢abuk ilerler.
Karsilagacaklari yokluk ve zorluklardan ¢ekindikleri igin
altyapiy1 inga edecek miiteahhitleri bulmak zordur ve he-
men hi¢ kimsenin yagsamadig bu tiir yorelerde biiyik isci
sikintist gekilir. Bedeviler toprak iglerine hi¢ yanagmazlar.
Bu yiizden demiryolunun bir boliimiinde raylar ¢oktan
dosenmisken altyapinin, kopriilerin, menfezlerin ve saire-
nin ¢ok daha geri durumda oldugu goriiliir.

En u¢ noktada ¢aligan ingaat ekiplerine suyun nasil ta-
sindig1 bir 6nceki boliimde anlatilmisti. Yiyecek tedariki
de benzer sekilde yapilir.

Ustyapimin tamamlanmasi i¢in demiryolu askerlerin-
den dort bolim ayni anda ¢alismaktadir. Soyle ki: Bir bo-
liim, giizergahin isaretlenmesi igin; bir bolim, micir do-
kiilmesi i¢in; bir boliim, traverslerin yerlestirilmesi i¢in;
bir boliim, raylarin dégsenmesi igin.

Raylarin désenmesi manuel olarak yapilir. Kiigiik bir
makine igin ilerlemesine uygun sekilde iginde traverslerin
ve raylarin bulundugu bir arabay: 6ne dogru iter. Raylar
traverslerin iistiine koyulduktan ve iki civata ile ii¢ travers
vidasi sikildiktan sonra bu ara¢ raylarin tstiinde adim
adim ilerler.

Askerler bu iste belirli bir tecriibe kazandiktan sonra,
bu metotla hazirlanmis yatak iizerine giinde 2-3 kilometre
ray dogemek miimkiin olmustu.

Asil ingaat mahallinin gerisinde baska ekipler, do-
senmig raylarda diizeltme iglemlerini yaparlar, travers-
lerin altin1 doldururlar, bentlerin egimli yanlarini dii-
zeltirler vs.

Askerler demiryolunun saginda ve solunda ingaat iler-
ledikge 6ne dogru taginan ¢adirli ordugahlarda yagarlar.
Demiryolunun gectigi yorelerde evlerin ¢ok nadir olmasi
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bir yana, prensip olarak da askerler meski{in mahallerde
konuglandirilmazlar.

Her taburun, her boliigiin kendi ordugihi vardir. Ora-
larda subaylar ve erat icin yemek miistereken biiyitk ka-
zanlarda pigirilir. Lazim olan ekmek de hemen oracikta
seyyar sahra firinlarinda yapilir. Askerler normal olarak
kigin kumag uniformalariyla, yazin beyaz keten kiyafet-
lerle ¢aligir. Yakici giines 1sinlarindan korunmak igin Arap
kefiyeleri takarlar.

Erat garnizondayken aldigi maasi, Hicaz demiryolun-
da calisirken de almaya devam eder. Yaptiklar is kadar
6deme aldiklari i¢in, kendilerine asagida belirtilmis birim
ise gore prim Odenir:

1 metrekiip toprak kazmak, 1 kurus (yaklagik 17 fe-
nik); 1 metrekiip kaya kirmak, 3 kurus; civardaki arazi-
den 1 metrekiip micir toplayip demiryolu hattinin yanina
yigmak, 2 kurus; 1 metrekiip micir1 demiryolu bendinin
uistiine yaymak, 1 kurusg; 1 metre ray dogsemek, 0,6 kurus;
duzeltmek, 0,6 kurus.

Bir kisinin iyi ¢aligirsa bir giinde 3 metrekiip toprak
kazacagi veya 1 metrekiip kaya kiracag) varsayildiginda,
her iki durumda da giinlitk primi 3 kurugu —yaklagik 51
fenik— bulur. Diger ¢alisma birimlerinde de genel olarak
daha fazla prim olmaz. Fakat askerler bunu yalmzca haf-
tanin beg giiniinde kazanabilirler, zira persembeleri herkes
yikanir ve cuma da kutsal giindiir. Askerlerin daima sade-
ce uicte ikisi demiryolu ingaatinda ¢alistig1 i¢in bu primler
daha da diiser. Ucte biri daima istirahat halindedir ve ¢a-
dirli ordugahta i¢ hizmetler goriir, ayrica talim yaparlar.

Demiryolu ingaatinda ¢aligan subaylar da ayliklarina
gore prim alir. Maaglar1 Harbiye Nezareti 6der, primler
Hicaz demiryolunun fonu tarafindan kargilanir. Subay ve
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erata 6denen primler iyi sonug vermistir. Daha biiyiik bir
sevkle caligilip daha ¢ok is goriilityor. Ancak nispeten iyi
para kazanmalarina ragmen demiryolunda istihdam edi-
len Tiirk askerlerinin o kug u¢maz kervan ge¢mez yerler-
de yillarca boyle bir hayata tahammiil etmeleri igin ¢ok
biiyitk kanaatkarlik ve fedakarlik gerekir. Fakat gozleri-
ni giineye hayallerindeki ulvi dini hedefe diken bu yigit-
ler ¢ol ikliminin zorluklarini sineye ¢ekerler. 1902 yilinda
demiryolunda ¢alisan askerler arasinda bag gosteren agir
kolera salgininin kisa zamanda 100’den fazla askerin ha-
yatina mal olmast bile onlarin ¢aligma azmini azaltamad:.
Bu husus, askerlerin ¢ogu silah altinda ii¢ yil mecburi hiz-
metten sonra da demiryolu ingaatinda alikonulduklarin-
da, bilhassa takdire sayandir zira onlara ayni gekilde se-
ferberlik hizmetinde bulunduklari goziiyle bakilmaktadir.
Bu insanlarin alt1 yila varacak bir siire askerlik yapmalari
nadir goriilen bir gey degildir.

Her seyden ziyade, ¢ol bolgesinde ¢aligacak sivil igci
yitksek paralara dahi bulunamayacagindan, askerlerin
yogun yardimi olmasayd: —onlarin yaptiklar: hafriyat
daha 1 Eylal 1904’te 3.800.000 metrekiipti bulmugtu—
Hicaz demiryolu ingaatinin yapilamayacagini iddia etmek
yerinde olurdu.

Demiryolu taburlar1 Osmanli ordusunun yeni bir ku-
rulusu olduklari i¢in tegkil ve egitimleri hakkinda biraz
bilgi vermek ilging olabilir. Bu, aym1 zamanda Osmanli
Imparatorlugu’nda bir seyleri yoktan var etmenin bilindi-
gini gosteren bir kanittir. Padisah, Hicaz demiryolunun in-
sasin1 emreden iradesiyle hemen ayni zamanda —1 May:s
1900~ ikinci bir iradeyle ordunun kadrosunun bir demir-
yolu taburu (No. 1) artirilmasini emretti. Tabur Sam’da
Besinci Ordu kitalarinin tercihen zanaatkar olan uygun
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vasifh eratindan tegkil edildi. Onlarin ayrilmasiyla orduda
meydana gelen bogluklar acemi erlerle tekrar dolduruldu.
Subay kadrolarina istihkdm subaylar getirildi.

Birkag ay sonra Hicaz demiryolunun ingasi i¢in ikinci
bir demiryolu taburunun tegkiline ihtiya¢ duyuldu. Bu da
ilkine benzer sekilde Sam’daki V. Ordu’nun eratiyla ya-
pildi. Fakat tabur ilk basta demiryolu ingaatinin siiresine
gore teskil edildi. Bu yiizden, ihtiya¢ duyulan erleri veren
kitalardaki bogluklar tekrar doldurulmadi. Bu erler eski
birliklerinin kadrosunda gosterilmeye devam edildi ve se-
ferberlik halinde yerlerine geri doneceklerdi. Fakat 2 no’lu
demiryolu taburunun da ileride ordu kadrosuna alinacag
pekala tahmin edilebilir.

Demiryolu taburlarina alinacak acemi erler hemen in-
saatta ¢alisan birliklere sevk edilir. Burada ayni zamanda
askeri ve teknik egitim goriirler.
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X
Demiryolu Insaatinmin Hizi ve Maliyeti

Demiryolu ingaatina daha 1900 yilinda Miizeyrib ve
Der’a arasinda baglandiysa da bu yil icinde gerekli tek-
nik idare saglanamadigindan igler cok yavag ytiriimiistii.
Insaat planl bir sekilde ancak 1901 yilimin Ocak ayinda
basmiihendis Meissner ise alininca bagladi.

Bu tarihten itibaren 1906 yilinin Ocak ayina kadar su
isler bitirildi:

Sam’dan Miidevvere’ye kadar ana hatta 572 km
Midevvere ile Zativ'l-Hac arasinda (vak.) 17 km
Hayfa’dan Der’a’ya kadar olan tali hatta 161 km
Toplam 750 km

Bu, beg yila boliiniince yil bagina 150 kilometre diiger.

Pek az insanin yagadigi ve su kithig ¢ekilen bir bolgede
boyle bir neticeye ¢ok iyi denilebilir. Demiryolunun inga-
atinda ilk zamanlarda Sam-Miizeyrib Fransiz demiryo-
lu sirketiyle yapilan goriigmelerden ve traverslerle rayla-
rin geg tesliminden kaynaklanan bir¢ok kesintiyi de goz
oniinde bulundurmak gerekir.

Mukayese i¢in Osmanli Imparatorlugu’nda insa edilen
diger demiryollarina g6z atalim:

95



Izmit-Ankara 4 yilda 486 km bitirildi;
(yilik randiman 121 km)

Selanik-Manastir 3 yilda 220 km bitirildi;
(yillik randiman 73 km)
Selanik-Dedeagag 3 yilda 510 km bitirildi;

(yilik randiman 170 km)
Alagehir-Afyonkarahisar 2,5 yilda 252 km bitirildi;
(yallik randiman 100 km)

Anadolu demiryolunun ingaatinda da yillik 150 kilo-
metreden fazla bir randiman elde edilmemistir.

Ger¢i bu sayilan demiryollarinin normal hatli demir-
yollar1 olarak inga edildikleri, Hicaz demiryolunun ise dar
hatli bir demiryolu oldugu g6z 6niinde bulundurulmalidur.

Yarmuk Vadisi’'ndeki yiiksek maliyetli demiryolu ya-
pilmadan 6nce 1 Eyliil 1903’e kadar Hicaz demiryolu i¢in
yapilan harcamalar tekerlekli malzeme, istasyon tesisleri
vs dahil olmak iizere kilometre bagina 1.500 liray: yani
yaklagik 35.000 franki buluyordu. 1905 yilinin sonunda
demiryolunun Yarmuk Vadisi’nden gegen boliimiiniin in-
sas1 bittikten sonra yapilan hesap kesimine gére maliyetin
kilometre bagina 2.200 lira yani yaklagik 50.000 franka
yikseldigi ortaya cikt1.

Fakat sadece bu son meblag g6z 6niinde bulundurulsa
bile demiryolu ingaatinin maliyetinin oldukga diisiik oldu-
gu soylenebilir. Bu diigiik maliyetin sebebi esas itibariyle
Tiirk askerlerinin kapsamli ¢alismasina baglanabilir.
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XI
Hicaz Demiryolunun Kapasitesi

Hicaz demiryolunun profilini ve tekerlekli malzemesi ile
istasyonlar arasindaki mesafeleri gordiikten sonra, demir-
yolunun kapasitesi hakkinda bir karara varabiliriz. De-
miryolunu en ¢ok onlar kullandiklari i¢in bunu yaparken
asker nakliyelerinden yola ¢ikiyoruz.

Bu nakiller i¢in Akabe Korfezi, Olii Deniz ve Arap vi-
layetlerine giden en kisa yolu teskil etmesi sebebiyle evvela
akla Sam-Maan hatt1 gelir.

Bu hat ustiinde Ciirtfi’d-Dervig-Aneze hattindaki en
uzun istasyonlarin mesafe 25,3 kilometredir. Bu aralik-
ta biiyitkkce rampalar olmadig: i¢cin Hicaz demiryolun-
da saatte 23 kilometre olarak varsayilan siirat, saatte 27
kilometreye ¢ikartilabilir. Bundan dolay: bu iki istasyon
arasindaki gidis gelis siiresi kavsaklarda gerekecek siirey-
le birlikte yaklagik 2 saat olur. Sam’dan yola ¢ikan veya
Maan’dan geri donen trenler i¢in ayni nedenle iki saatlik
bir ara hesap edilmelidir.

Boylece 24 saat i¢inde Sam’dan 2 saat ara ile 10 askeri
tren yola ¢ikartilabilir ve son tren yola ¢iktiktan sonra 4
saatlik bir bekleme siiresi olabilir.

Ikinci giin yine ayni sayida tren yola gikabilir ve bu gii-
niin aksaminda Maan’dan kalkan ilk tren Sam’a varabilir.
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Hicaz demiryolundaki yeni lokomotifler (agirliklar: 46
tondur) saatte 23 kilometre siiratle istisnasiz 168 ton yiik
cekebilir. Sadece Amman’in giineyindeki rampada siirati
saatte 15 kilometreye diisiirmek gerekir.

40 kisinin (4 ton) bindigi bir yiik vagonu kendi agirhg:
(8 ton) ile birlikte 12 ton gelir.

Mevcudu 800 kisi olan bir taburun nakli i¢in gereken
vagon sayist agsagida gosterildigi gibidir:

Vagon basina 40 kisi olmak

tizere, 800 kisi i¢in 20 vagon = 240 ton
Vagon bagina 6 hayvan olmak

tizere, 60 mekkare icin 10 vagon = 120 ton
Cephane i¢in 1 vagon = 23 ton
Cadirlar i¢in 1 vagon = 23 ton
Agirliklar igin 1 vagon = 23 ton
Subaylar i¢in 1 vagon = 12 ton
Tabur subaylarinin egyalar1 icin 1 vagon = 12 ton
Tren bagina bir su tankeri 3 vagon = 105 ton

Toplam 38 vagon = 558 ton

Sam’dan bir giinde 168’r ton ¢eken 10 tren yola ¢1-
kartilabildigine gore, techizatlariyla birlikte ii¢ taburun
bir giinde Sam’dan Maan’a nakli miimkiindiir —trenin sii-
rekli ¢caligsabilmesi i¢in yeterli suyun olmasi sartiyla.

Sam-Maan arasindaki mesafe 458 kilometre oldugu
i¢in saatte 23 kilometre siiratle istasyonlarda ve kavgak-
lardaki durus siireleri de hesaba katildiginda, bu mesa-
feyi asker nakliye trenlerinden biri rahatca 24 saatte ala-
bilir.
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Demiryolu daha agilisinda benzer randimana ulagmugti:

30 Agustos 1904’te Maan’daki agilig torenine katila-
cak olanlar 5 6zel trenle (bir erzak treni dahildi) 2 saatlik
aralarla Sam’dan Maan’a nakledilmislerdi. Hemen her is-
tasyonda bir resmi kargilama yapilmasina ve bu yiizden
normal bekleme siireleri olduk¢a agilmasina ragmen ilk
tren 24 saat sonra Maan’a ulagmugti. 32 saat sonra trenle-
rin 5’i de hedeflerine varmugti.

1905 yiinin yazinda da Yemen’deki karigikliklar:
bastirmak iizere 28 Suriye taburu Hicaz demiryoluyla
Sam’dan Maan’a nakledilmigti —ger¢i bu nakil diizensiz
aralarla yapilmigti. Trenlerin bu hedefe ulagmalar bir iki
giin aliyordu. Geceleri daha uzun molalar verildigi iin se-
yir siiresi artiyordu. Askerler Maan’dan Akabe’ye giden
yolu (110-120 km) dort giinde kat ediyorlardi. Yiiriiyi-
stin ¢ok bozuk taglik bir arazide yapildig1 g6z 6niine ali-
nirsa, bu hi¢ de kiiciimsenmeyecek bir bagaridir.

Askerler Akabe’de gemiye bindirilip beg giin siiren bir
deniz yolculugundan sonra Hudeyde’ye geliyorlardi.
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X1
Maan - Akabe ve Amman - Es-Salt
Tali Yol Projeleri

Maan-Akabe arasindaki bir tili yolun getirecegi biiyitk
stratejik ve ekonomik avantajlar1 gérmek i¢in haritaya
bakmak yeterlidir. Béyle bir demiryoluyla Osmanli Im-
paratorlugu, Olii Deniz ile dogrudan baglantiya kavusa-
cak ve simdi imparatorlugun Olii Deniz’e kiyist olan Arap
vilayetleriyle tiim ulagiminin gegtigi Siiveys Kanal’ndan
bagimsiz hale gelecekti. Bu yolun kullanilmasinin Osman-
li hitkiimetine neye mal oldugu Siiveys Kanal’ndan gecis
iicreti olarak ton bagina 10 frank 6denmesinden anlagila-
bilir.

Maan-Akabe demiryolu baglantisinin stratejik avan-
taji esas itibariyle, Arap vilayetlerinde huzursuzluk ya-
sandig1 takdirde Tirk birliklerinin Siiveys Kanali yoluyla
oldugundan ¢ok daha kisa siirede olay yerine sevk edile-
bilecek olmasidir. Onceki béliimde goriildiigii iizere, 1905
yilinin yazinda Yemen vilayetindeki ayaklanmay: bastir-
mak i¢in gonderilen Suriye birliklerinin bir kismi Sam’dan
Hudeyde’ye 10-11 giinde nakledilirken, Tiirk askerlerinin
Siiveys Kanali vasitasiyla nakli haftalar almigt1.

Bilindigi tizere Maan-Akabe sube hattinin ingas1 Os-
manli Imparatorlugu ile Misir arasindaki sinir anlasmazli-
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gindan dolay: gerceklesmemistir. Bu husus imparatorlugu
Maan’in giineyinde denize bagka bir ¢ikis aramaya mec-
bur birakmugtir. Boyle bir ¢ikiga sadece yukarida bahsedi-
len sebeplerden dolay1degil, Hicaz demiryolu i¢in gereken
ingaat malzemelerini ve ingaatta ¢aligan askerler icin gere-
ken erzaki demiryolu ingaatinin u¢ noktasina daha hizl
iletmek i¢in de ihtiya¢ vardir. Bu nakliye i¢cin Hayfa’dan
gecen yolcok uzundur. Bu yiizden nakliye isinde simdiden
aksamalar olmaktadir. Ayrica bu durum ¢ok fazla igletme
malzemesine gerek duyurmakta ve muazzam masraflara
sebep olmaktadir.

Maan Istasyonuw’nun giineyinde ve bu istasyondan ¢ok
uzak olmayan bir mesafede Olii Deniz ile Hicaz demir-
yolu arasinda bir demiryolu baglantisi kurmak miimkiin
olursa, ingaat malzemeleri ile erzak getirilmesi hem olduk-
¢a hizlanacak ve ucuza gelecek hem de tiim demiryolu in-
saat1 daha hizli ve aksamadan yiiriiyecekti. Boyle bir bag-
lanti mesela arazinin demiryolunun ge¢mesine ozellikle
miisait oldugu Akabe ile Miidevvere arasinda miimkiin-
diir. Tebiik-Daba veya Tebik-Muveyla arasindaki arazi
de bir demiryolu gube hatt1 i¢in ¢ok uygundu. Yerlilerin
verdigi malumata gore develi siivariler Tebk’tan Daba’ya
olan yolu 2,5 giinde alir.

Bahsolunan bu gube hatti projelerinden her biri Maan-
Akabe projesinden daha az teknik zorluga sebep olacakt.

Maan, Akabe’den (kus ugusu) 110 kilometre kadar
mesafededir ve iki yer arasindaki irtifa farki 1.074 metre-
dir. Maan’dan itibaren demiryolu giizergahi 30 kilometre
kadar bir mesafede 1.600 metre irtifaya tirmanmak zo-
runda kalir ve ancak Vadi el Araba’y: takiben dik ram-
palarla tedricen Olii Deniz’in kiy1 seviyesine iner. Vadinin
yukar1 kismi, Ozellikle de 10 kilometrelik bir mesafede
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600-800 metre inig kaydeden bolimii, 20-30 kilometre
uzunlugunda ve 20 km’den 1.000 metreye dogru inen
suni bir yapiy: gerektirir. Biitiin olarak bakildiginda Ma-
an-Akabe hattinin uzunlugu 150-160 kilometreyi bulur.
Bu, Hayfa-Der’a sube hattinin uzunluguna hemen hemen
esittir ve ingaatinin maliyeti muhtemelen ayni olacaktir.

Maan-Akabe sube hattinin ingasindan vazgegcilmis olsa
da ileride Maan’dan Akabe’ye yapilmasi muhtemel asker
sevkiyatlari i¢in bu hat astiindeki yollarin durumunu iyice
revizyondan gecirmek ve Maan’dan Akabe’ye bir askeri
yolun ingasini diigiinmek de gerekecektir. Boyle bir yolun
120 kilometrelik bir uzunlukta, 10 metrelik bir yaricap:
olan asgari bir donemegte, 1’e 20’lik bir egimi agmasina
gerek olmayacakur.

Bu yol yapildiktan sonra giizergah iistiinde barakalarin
oldugu iki menzil tesis edilerek her ikisinde de gerekli su-
yun temin edilmesi sartiyla, birlikler Maan’dan Akabe’ye
zorlanmadan yaya olarak g giinde gidebilirler.

Simdilik muhabere birlikleri tarafindan Maan-Akabe
arasina, bir ara istasyonu haiz olan ve asker telgrafcilar
tarafindan igletilen bir telgraf hatti ¢ekilmistir.

Amman-Es-Salt sube hatt1 projesinin (38 km) gaye-
si, bu iki yer arasinda bulunan ve evvelce bahsolundugu
iizere elde edilecek kar1 Hicaz demiryoluna tahsis edilmig
fosfat yataklarini igletmeye agmaktir. Bu sube hatt1 ayri-
ca Hicaz demiryolunun Yafa-Kudiis arasindaki Ingiliz
demiryoluna baglantinin, yani deniz ile bir irtibatin daha
olmasinin baglangicini teskil edecektir.

Fosfat yataklar1 ¢cok 6nemlidir ve %55-85 fosfat ihtiva
ederler. Bu yataklar birkag kilometrekarelik bir alana ya-
yimugtir ve derinlikleri 20 metredir.
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Kudiis-Istanbul arast ilk Yafa treni, 1892

Es-Salt’taki fosfat yataklarinin igletilmesinin ve Av-
rupa pazarlarina naklinin sebep olacagi maliyetlerin son
zamanlarda yapilan hesaplanmasi igletmenin verimliligi-
ne dair giipheler uyandirmis ve bu yiizden bu tili hat i¢in
yapilan 6n ¢aligmalar simdilik durdurulmugtur.
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XIr
Demiryolunun Mekke’ye Kadar Gotiiriilmesi

Hicaz demiryolu ingaatinin devamu nasil olacaktir? Hicaz
demiryolunun Mekke’ye kadar olan kisminin ne kadar
zamanda tamamlanmasi hesaplanmigtir? Bu sorular de-
miryolu ingaatinin kargilagtign zorluklari sahsen gormiig
herkesin aklina gelmektedir.

Bunlari cevaplayabilmek icin Muhtar Bey’in kesif ra-
poruna bakmak gerekir. Miidevvere ile Mekke arasindaki
¢6l mintikasinda demiryolu ingaatini kolaylagtiran veya
zorlagtiran biitiin hususlar bu raporda demiryolu teknigi
agisindan agikliga kavusturulmugtur. Rapor ayni zaman-
da, ilmi agidan heniiz ¢ok fazla arastirilmamig bir arazi
hakkinda genel bir goriinim sunmaktadir. Bu yiizden
raporu Tiirk¢e orijinaline miimkiin oldugunca sadik ka-
larak Ek I kismina ilave ettim. Rapor degerlendirilirken
Muhtar Bey’in sadece haci kervanlarimin gectigi araziyi
aragtirabilmig oldugu goz 6niine alinmalidir. Bu nedenle
cevre arazinin kegfi yiiziinden hac yolundan bir sapma s6z
konusu degildi.

Mubhtar Bey kesfinin sonucunu goyle sunmaktadir:

Midevvere ile Mekke arasinda demiryolu ingaati teknik
bakimdan biyuk zorluklarla karsilasmayacaktir. Giizergah ne mali-
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yeti ylksek tinellerin ne de buytkge képrilerin veya sair teferruatl
yapilarin insasina intiya¢ duyurmaktadir. Bu sebepten sayet bagka
ozel durumlar maliyeti yikseltmezse demiryolu kilometre basina
2.400 lira yani 55.000 franklik bir maliyetle insa edilebilir.

Fakat demiryolu insaatinin maliyeti asagidaki sebeplerden
dolay! artabilir:

1. Demiryolu sadece ¢ok az su bulunan degil, suyun bulundu-
du yerlerin de birbirlerinden ok uzak oldugu bir gevreden gegmek-
tedir. Bu sebepten demiryolunun insa ve isletmesi igin su temini gok
biyik zorluklara neden olacak ve maliyeti ok yukseltecektir.

Maan-Medine arasinda inga edilecek her kisim igin gerekli
olan su daha bir yil dncesinden hazir edilmelidir, yani kuyu agilarak
su temin edilebilen yerlerde bu kuyularn agiimasi séz konusu
kisimda ingaat baglamadan daha bir yil énce yapimalidir ve kuyu
agllamayan yerlerde yagmur suyunun toplanacag ve buharlagsma-
dan korunacag kapal sarniglar inga edilmelidir.

Sayet demiryolu ingaat igin gereken su zamaninda temin edi-
lemezse galigmalar su yoklugu nedeniyle sik sik kesilir ve o yil igin
olan ingaat programinin gergeklesmesi mimkin olmaz.

2. Midevvere-Medine arasinda demiryolu glizergahinin
gegecegi tim gevrede meskdn yerler yoktur. Bu yérede gbgebe
olan bedeviler ¢alismaya alisik degillerdir ve buna pek sicak bak-
mayacaklardir. Bu yuzden digaridan is¢i getirmek gerekecekti.
Fakat bu isgilerin kdylerinin yakininda galistirilan isgilerden gok
daha yiksek bir tcret talep edecekleri asikardir. Meskin olmayan
yoreye erzak getirmek de zor ve masrafii olacakdrr.

3. insaat ¢8I bolgesinde ilerledikge kilometre maliyeti de o
kadar yiksek olacaktr. Gunki demiryolu malzemesinin taginmak
zorunda oldugu mesafeler uzadikga demiryolunun igletmesi igin
gereken lokomotif, vagon ve kémir miktar da aynt oranda artacak-
tir. isletme personeli de ayni sekilde artinimak zorunda kalacaktr.

4, Calisan personeli ve malzeme vesaireyi meskin olmayan
yerlerde korumak igin daha gok askere ihtiyag olacaktir ve bununla
da maliyet artacaktr.
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Demiryolunda yapilan iglerin ¢ogu, aym zamanda ko-
ruma isini yapan Tirk askerleri tarafindan yuritiildigi
icin 2. ve 4. maddelerde bahsolunan zorluklarin ustesin-
den biyiik olciide gelinecektir. Fakat 1. ve 3. maddeler
yurturlikte kalacak ve Hicaz demiryolu Medine’ye dogru
ilerledik¢e o olgiide insaat maliyetleri artacakur.

Bu zorluklari daha aza indirgemek i¢in Hicaz demir-
yoluna ikinci bir noktadan, 6nce Cidde-Mekke demiryolu
hattinin inga edilmesi, ardindan Sam’dan gelen ana hatta
dogru Medine iizerinden yaklasarak ayni zamanda girisil-
mesi bu yiizden akla yakindr.

Mubhtar Bey raporunun sonunda Cidde-Mekke demir-
yolunun ingasinin getirecegi biiyiik mali ve ahlaki avantaj-
lara 1s1k tutmakta ve bu hattin ingasina hararetle taraftar
olmaktadir.

Kendisi bu hususta Alman imparatorlugunun Sark’ta
demiryolu ingasi1 sahasinda bir otorite olan ve 1905 yili-
nin sonbaharinda Hicaz demiryolunu inceledikten son-
ra Istanbul’daki genel komisyona sundugu raporunda
agagidaki ilging gorusleri ileri stiriip 6nerilerde bulunan
bagdanigman Kapp von Giiltstein tarafindan desteklen-
mektedir:

Hicaz demiryolu girisimini istenen hedefe ulastrmak igin iki
yol vardir:

1. Sam'dan itibaren yapilmaya baslanan ve 1 Ocak 1906'da
590 kilometresi tamamlanmis demiryolu hattinin ingasinin Medine
(1.400 km) ve Mekke'ye (1.800 km) dogru sirddriimesi.

2. Cidde-Mekke demiryolu hattinin insa edimesi ve bura-
dan kuzeyden Medine istkametinde yaklasmakta olan demiryolu
insaatina dogru ¢alisilarak demiryolu ingaatina ikinci bir noktadan
girisiimesi.
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1. yol ile ilgili: Simdiye kadar yida 150 kilometre demiryolu-
nun ingas! gergeklestirildiginden ayni sartlar kabul edildigi takdirde
demiryolunun;

Medayin-i Salih’e kadar (360 km) takriben 2 yiliginde 31 Aralik
1907'de,

Medine’yekadar (800 km) takriben 5 yiliginde 31 Aralik
1910'da,

Mekke'ye kadar (1.200 km) takriben 8 yil icinde 31 Aralik 1913te
tamamlanacag! hesaplanabilir.

2. yol ile ilgili: Sayet 1906 yili iginde 1 Eylil 1907'de bitmesi
beklenebilecek Cidde-Mekke hattinin (75 km) ingasina karar veri-
lirse 1908, 1909, 1910 yillarinda Mekke ile Medine arasindaki 400
kilometreyi insa etmek ve 1910 yilinin sonunda Sam'dan gelen ana
hatla irtibati saglamak kolay olur.

Boylece Hicaz demiryolu g yil daha énce bitmis ve Cidde-
Mekke hatt ile denize baska bir degerli baglanti saglanmis olacaktr.

Muhtar Bey'in kesif raporuna gére Cidde-Mekke demiryolu
hattinin ingasinda hemen higbir zorlukla karsilasiimayacaktr.
Karsilagilacak rampalar 10:1000' gegmeyecek ve dénemeglerin
¢api 300 metrenin altina diismeyecektir. Kapp von Gilltstein, 1.000
Turk askerinin yardime! is¢i olarak tahsisi sartyla Cidde-Mekke
demiryolunun inga maliyetini tekerlekli malzemeler ve istasyon
ingaatlar dahil olmak (izere 3.750.000 frank olarak hesaplamistr.

Fakat Hicaz demiryolunun 7,5 milyon frank tutan yillik geliri
her yil (kilometre basina takriben 50.000 frank) 150 kilometre daha
inga edilen Sam-Mekke ana hattinin ingaatinin devam igin tahsis
edildiginden genel komisyon ya yeni gelir kaynaklan bulmak ya da
kendisine devlet tarafindan garanti edilen damga vergisi vesaire
gibi kesin gelir kaynaklarina dayanarak Cidde-Mekke demiryolu
hatti ve onun Medine'ye dogru uzatimasi igin 6zel bir borg alma-
lidlr.
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Ancak boyle bir borcu ozellikle faydali goriiyorsa,
Kapp von Giiltstein’a hak verilebilir. O ayn1 zamanda aga-
gidaki hesap ile Cidde-Mekke demiryolunun verimliligini
isaret etmektedir:

Mekke ve gevresinde yaklasik 100.000 kisi yasamaktadir. Bu
bélgeye tahil ve sair gda maddelerinin tedariki tamamen Cidde
istiinden yapimaktadir. Kisi bagina ylda sadece 300 kilogram
hesaplanir ve ton ile kilometre basina 0,05 frank nakliye ucreti
kabul edilrse, bu nakliye isinden kilometre basina elde edilecek
gelir, 1.500 frank olur.

Her yil Cidde Uzerinden Mekke'ye giden hacilarin sayisi
asgari 30.000 kisi olarak kabul edilirse, gidis i¢in kilometre basina
0,10 frank ve donis i¢in de ayni miktar hesaplanarak elde edilecek
gelir, 0,20 x 30.000 = 6.000 frank olur. Toplam 7.500 franktan yil ve
kilometre basina isletme masrafi ¢ikarilirsa, 3.000 frank olur.

Yil ve kilometre bagina kalan ise 4.500 frank, 75 kilometre igin
yillik gelir de yaklagik 300.000 frank olur.

Bu miktar 3.750.000 franklik bir harcamaya kargilik %8'lik net
geliri temsil eder.

Hacilarin simdiye kadar Cidde’den Mekke’ye yolcu-
luk i¢in en azindan 6-7 mecidiye?! ve doniig icin de aym
miktari, yani toplam 50-60 frank 6dedikleri diguniiliirse,
trenle gidis dontis ticreti olarak 2 x 75 x 0,10 = 15 frankin
cok digiik tutuldugu kabul edilmelidir.

Ucret ¢ok rahatga iki veya ii¢ misline ¢ikarilabilir veya
hacilara Hicaz demiryoluna katki olarak gidis donig
icin 1 lira odetilebilir. Bu takdirde Cidde-Mekke demir-
yolu hattinin yillik geliri 300.000 frank = 13.000 liradan
43.000 liraya ¢ikar ve hacilar buna ragmen tasarruf ettik-
leri gibi yolculugu da daha rahat yapabilirler.

21 1 mecidiye = 20 kurus.
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Sam’dan Medine’ye giden ilk tren

Demiryolunun hafif olan yiikii goz 6niinde bulundu-
rulugunda 12 yiik vagonu olan bir tren ile 480 haci iki sa-
atte (saatte 40 km ile) Cidde’den Mekke’ye taginabilir. Bu
hatta tekerlekli malzeme olarak 3 kuplajli makasi olan 30
tonluk 4 lokomotif, 15 tonluk 50 yiik vagonuve 15 yolcu
vagonu (bunlarin hepsi 3.750.000 frank olan toplam ma-
liyet icinde yer almaktadir) kullanilirsa (yitk vagonlarini
III. sinif yolcular i¢in kullanarak) bir giinde boyle ii¢ tren
yola ¢ikarilip her biri dorder sefer yapabilir. Boylece giin-
de 5.760 hacinin Cidde’den Mekke’ye nakli miimkiindiir.
Sayilar1 yukarida 30.000 olarak kabul edilen hacilar boy-
lece bu yolu trenle bir hafta i¢inde katedebilir.

Nihayet Kapp von Giiltstein Cidde-Mekke demiryolu
ingaatinin gerekliligi icin agagidaki sebepleri de 6ne siir-
mektedir:
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1. Mekke'ye hac igin Cidde Uzerinden gegen yolu segen —ki
bunlar hacilarin biyiik gogunlugunu teskil ederler- ve Hicaz demir-
yolunun ingas! igin génilli olarak édemeler yapmis olan Misliman
dinyasi Medine’nin kuzeyinde yapilan demiryolu ingaatinin hig far-
kinda degildir. Buna mukabil Cidde’den Mekke'ye olan bir demiryo-
lu cémert bagis sahiplerine paranin yararl kullanimini iyice gdzler
énune serecek ve onlan muhtemelen yeni bagislarda bulunmak
icin tesvik edecektir.

2. Cidde-Mekke demiryolu e Hicaz demiryolunun yeni bir
¢lkis noktasi saglanacaktr. Demiryolu malzemesini Hayfa'dan
1.500 kilometre (Medine) ve 1.900 kilometre (Mekke) mesafeye
tasiyacak nakliye trenleri muazzam masraflara sebep olacaktir
(demiryolu ile nakliye Medine’de 106 ton x 0,05 frank x 1.500 =
7.950 frank ve Mekke'de 106 x 0,05 frank x 1.900 = 10.070 franka
mal olacaktir —ki bu neredeyse mimkin degildir).

Bu sebeple en iyisi 1 Ocak 1906'da Sam-Mekke ana hattinda
yapimasi gereken daha 1.200 kilometrelik demiryolunu ikiye tak-
sim etmek ve gliney yarisini Mekke'den daha dogrusu Cidde'den
itbaren insa etmek veya en azindan bu noktadan itibaren Mekke-
Medine arasindaki 400 kilometre uzunlugundaki hatti buradan
baslayarak gerceklestirmekdir.

3. Hicaz demiryolunun bitmesi igin gerekli ¢alisma suresini
ue yil kisaltmanin i¢ siyaset ve maneviyat agisindan paha bigiimez
avantajlar olacaktir. Cidde-Mekke demiryolunun Sam-Mekke ana
hattinin ilerletiimesi ve ¢abuk bitiriimesinin tagidig blyiik dnem gz
éniine alindiginda, dis siyasetle ilgili gekinceler géz ardi edimelidir.

Kapp von Giiltstein’in miilahazalar1 bu kadardir. Bii-
yuk avantajlar1 goze ¢arpan onerilerinin kabul edildigine
dair simdiye kadar resmi hi¢bir sey agiklanmamugtir. Sade-
ce Sam-Medine ana hattinda biitiin giicle caligilmaktadir.
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X1v
Hicaz Demiryolunun
Onemi ve Verimliligi

Hicaz demiryolu 6ncelikle dini gayesini yerine getirmek
izere evvelce Sam’dan Mekke’ye gitmek igin haftalar-
ca yolda olan binlerce haciya, sadece birka¢ giin i¢inde
hedeflerine ulagsma imkanini verecektir. Hacilarin ¢o6lde
kervanla yapilan uzun yolculukta maruz kaldig ve birgo-
gunun Oliimiine sebep olan yokluklar, hastaliklar ve tehli-
keler trenle nakliye sayesinde tamamen ortadan kalkacak
veya en aza indirgenecektir. Nihayet yolculuk hacilar i¢in
olduk¢a ucuza gelecektir.

Simdiye kadar Siiveys Kanali yoluyla Cidde iize-
rinden Mekke’ye giden giizergihi tercih eden Osmanli
Imparatorlugw’nun Rumeli boélgesinden, Anadolu’dan,
Kirim’dan ve Giiney Rusya’dan gelen hacilarin bityiik bir
kisminin simdi Hayfa tizerinden Hicaz demiryoluna ulag-
maya ¢alisacaklari kesinlikle beklenmelidir.

Boylece yolculugun kolaylastirilmasindan dolay: Miis-
limanlarin kalplerini dolduracak sitkran hissinin Miis-
liman diinyasini birbirine daha da yakinlagtirarak bir
yapistirici teskil edecegi ve boylece Islamiyetin 6nemli 61-
ciide tegvik ve gii¢ kazanacag asikardir.



Demiryolu, halifenin ikametgihini da Islamiyetin dini
merkezine daha yakin kilacagindan bu iki yer arasindaki
miinasebetler yeni bir gii¢ kazanacakutir.

Hicaz demiryolu Olii Deniz kiyisindaki Arap vilayet-
leri ile Istanbul’daki hiikiimet merkezi arasindaki mesafe-
yi daha da kisaltip idare edilmelerini kolaylagtiracag icin
devlete siyasi bakimdan avantajlar saglayacakur. Hiki-
metin gii¢li koluna daha yakin olmak hissi bile Arap ka-
bilelerini daha itaatli davranmaya mecbur edip Babiili’nin
otoritesini giiclendirecektir. O bolgelerde neredeyse her yil
goriillen ayaklanmalarin, silah zoruyla ¢abucak bastiril-
malar1 imkani etkili bir engel tegkil edecektir.

Bu noktada ayni zamanda Hicaz demiryolunun askeri
onemi yatmaktadir. Daha simdiden Sam-Maan demiryo-
lunu kullanarak askerlerin ne kadar kisa zamanda Akabe
ve Hudeyde’ye nakledilebildiklerini evvelce demiryolunun
caligma kapasitesinden bahsederken gormiistiik. Sonra-
dan Hicaz i¢in gerekebilecek asker nakli de ayni sekilde
hizlanacakur.

Belki ¢cok uzak olmayan bir gelecekte Bagdat demiryolu
ile baglant1 saglandig1 zaman demiryolunun 6nemi siyasi
ve askeri bakimdan ¢ok daha artacaktir. Bagdat demiryolu,
Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan simdiden Toroslar’in
eteklerindeki Bulgurlu’ya kadar tamamlanmistir. Diger ta-
raftan Sam’dan Rayak iizerinden Hama’ya giden demiryo-
lunun sahibi olan Fransizlarin Liibnan Demiryolu Sirketi,
hatti Halep’e kadar uzatmak iizeredir.2? Béylece Istanbul
ile Mekke ve de Olii Deniz sahili arasinda dogrudan bir de-
miryolu baglantisi saglamak i¢in, sadece Bulgurlu ile Halep
arasindaki mesafeyi kapatmak gerekecektir.

22 Bu (Hama-Halep) hattin agiligt bu yilin ekim ayinda yapilacaktir.
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Birliklerin nakliyesini geciktirici etmen, sadece Istan-
bul’dan gelen normal hat aralikli demiryolunun, dar hat
aralikhya doniistiigii Rayak Istasyonu’nda atlarin, ara-
balarin ve savag malzemesinin bir hattan digerine akta-
rilmasinin gerekmesidir. Farkli hat araliklari ve baglantil
olarak farkl tekerlekli malzemeler, farkl seyir siiratlerine
sebep olacaktir. Yine de iki demiryolu arasinda baglant
saglandiktan sonra Istanbul’dan Mekke’ye yolculuk asa-
gidaki siirelerde gerceklesecektir:

istanbul-Bulgurlu 948 km, saatte 60 km = 15,8 saat
Bulgurlu-Halep 510 km, saatte 50 km* =10,5 saat
Halep-Rayak 332 km, saatte 60 km =55 saat
Rayak-Sam 60 km, saatte 23 km = 3,0 saat
Sam-Mekke 1800 km, saatte 23 km =785 saat

Toplam 113,0 saat = 4,5 giin

* Toroslar’daki rampalardan dolay:.

Isletme agisindan istasyonlarda 7 saat mola hesaba ali-
nirsa, yolculugun stiresi toplam 120 saat = 5 giin olur. As-
ker naklinde Rayak’ta gerekli olan hattan hata aktarma
yuziinden ve bagka gecikmeler de goz 6niinde bulundu-
ruldugunda toplam 6 giin kadar siirer.

Demiryolunun Dogu Urdiin’e ve Hicaz’a getirecegi
ekonomik avantajlar 6zel 6nem tagimaktadir. Bilhassa
zengin Havran ve Aclin yorelerinin zirai triinlerinden
simdiye kadar olandan ¢ok daha biiyiik bir kir elde ede-
cek ve topragin degeri oldukga artacaktir.

Zirai trinlerin degerinin artmasi ise halen kullanil-
madan genis alanlara yayilmis miinbit arazilerde ziraat
yapilmasim tegvik edecek ve daha simdiden Suriye’nin
tahil ambari denilen Havran, sonradan belki tim Osman-
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i Devleti’nin tahil ambari olma 6nemini kazanacaktir.
Havran’in yillik iiretiminin degeri simdiden 85.000.000
franki bulmaktadir ve bu meblagin 62.000.000 frank ka-
dar1 tahildan elde edilmektedir.

Havran’in giineyinde Vadi el Araba’ya kadar da, 6zel-
likle Seria Nehri'nin diger kollarinin suladig vadilerde zi-
raat yapilacak daha ¢ok arazi vardir. Orada hurma, zeytin
ve nar agaglarinin yani sira sekerkamigi ve incir ile kah-
ve agaclar1 yetismektedir. Buralarda yasayan az sayidaki
fellah ve yerlesik bedevi sadece ihtiyaglarini karsilayacak
kadar yeriislemektedir. Bu insanlar her tiirlii rasyonel zira-
at bilgisinden tamamen mahrumdurlar ve zirai aletleri son
derece ilkeldir. Hicaz demiryolu burada da aydinlatici ola-
cak ve sayesinde zirai uiriinlerin daha iyi degerlendirilmesi-
nin miimkiin olmasi, arazinin daha biiyiik ¢apta islenmesi-
ni tegvik edecektir. Fakat bunun 6n gart1 yagmur sularinin
toplanip topragin islenmesinde yarar saglamasi i¢in ¢ok
sayida sarnicin inga edilerek su durumunun islahinin yani
sira, bolgede ziraat yapacak insanlarin iskan edilmesidir.

Mesela Rusya’dan ve Balkan Devletleri’nden go¢ eden
¢ok sayida Miisliiman muhacire o yorelerde yerlesecek yer-
ler verilebilir. Evvelce bahsolundugu tizere bunun baglan-
gici Serka’ya Cerkeslerin yerlesmesi ile coktan yapilmagtir.

Ama toprag) islemenin ve tiriinlerini uygun bir sekilde
satmanin avantajlarini gordiikten sonra bedevilerin za-
manla ¢Olin kiyisina yerleseceklerini ve temelli kalacak
yerler kuracaklarini da varsaymak gerekir.

Demiryolunun siirekli ihtiyag duyacagi askeri koruma,
yerlesik diizene gecmis bu bedevilere ¢olde gogebelik ya-
pan soydaglarina kargi gereken giivenligi saglayacaktir.

Her halitkarda demiryolu, ortagag sartlarina saplanip
kalmug ¢ol sakinleri i¢in bir bakima kiiltiir tagiyicilig: rolii-
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nii ustlenecek ve Osmanli hitkiimetinin bedevileri diizen-
li sartlara ahgtirmak i¢in simdiye kadarki ¢abalarini ¢ok
etkili bir gekilde destekleyecektir. Hedefi itibarli seyhlerin
ve bedevilerin ogullarina ilmi bir egitim vermek tizere, ta-
mamen II. Abdillhamid’in inisiyatifiyle kurulmus 6zel bir
okul olan Istanbul’daki Asiret Mektebi bu ¢abalardandir.
Okul, memleketlerine geri dondiikten sonra, soydaglarini
daha medeni yasamalari i¢in tegvik edici olmalar baki-
mindan, ¢oliin geng evlatlarini ayn1 zamanda diizen, iyi
hal ve davranig konularinda egitecektir. Boyle ¢abalarin
zamanla sonug verdigini, Baron von Oppenheim’in Vom
Mittelmeer zum Persischen Golf [Akdeniz’den Basra
Korfezi’'ne] adl eserinin II. cildinde detayl: sekilde anlatti-
g1 Misirli bedevilerin iskani ispat etmigtir.

Ne Dogu Urdiin’de ne de Hicaz’da simdiye kadar kay-
da deger bir sanayi vardir. Fakat bunun i¢in ilk adimlar
atilmigti. Havran daglarinin Kaf ve Etseri’deki volkanik
sirtlarinin eteklerinde bulunan Vadi Sirhan’da orada-
ki koylilerin en ilkel sekillerde sadece kismen islettikleri
tuzlalar vardir. Buradan elde edilen tuz develerle Sam’a
taginir ve kalitesinden dolay: orada bilhassa deger verilir.
Havran ve Acliin bolgesinde simdiye kadar neredeyse hig
igletilmemis olan kiikiirt ve petrol yataklari, ayrica biiyiik-
ligii simdiye kadar tespit bile edilmemis demir madeni ve
sair maden yataklari bulunur.

Aclin bolgesinde (Yediir’da) ¢ok kaliteli degirmentag
elde edilen biiyiik tag ocaklar1 bulunmaktadir.

Demiryolunun, bu yeralti zenginliklerinin sinai ola-
rak elde edilmesine katkida bulunacagi beklenmelidir.
Belki 0 zaman bir zamanlar madenleri ve degerli taglariy-
la meghur olan ve bugiin hild bol giimiig, bakur, kiikiirt,
tuz ve Ozellikle firuze bulunan Midyan ilkesinin Roma
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doneminden kalma eski harap vaziyetteki madenleri ye-
niden hayat bulacaktir. Hicaz demiryolu sayesinde Dogu
Urdiin’iin ¢ok sayidaki eski kiiltiir mekan: ilmi aragtirma-
ya agilacak ve daha kolay ulasilir olacaktir. Meghur eski
kiiltiir merkezleri olan Busra, Ceris (Gerasa), Amman,
Msatta, Petra ve saireye demiryoluyla kolayca ulagilabilir.
Petra kaya sehrinin harabelerini ziyaret etmek i¢in mesela
eskiden Kudiis’ten 16 giin yolculuk yapmak gerekiyordu.
Bugiin trenle Maan’a gidilir ve sonra Petra’ya kadar olan
25-30 kilometrelik mesafe bir giinde kat edilir.

O topraklarin Arap, Hellenistik ve Roma kiiltiirii ¢ag-
larindan daha ne kadar ¢ok hazinenin giin yiiziine ¢ikari-
lacag1 hakkinda bize, Dr. Thiersch ile Dr. Holscher’in De-
utsche Orient Gesellschaft’in?? gorevlendirmesi ile 1903
yilinda Filistin ve Dogu Urdiin’e yaptiklar kesif gezisin-
den sonra yaynladiklar: kisa bir rapor bilgi verir.

Dogu Urdiin’iin “Provincia Arabia” adiyla Romalila-
rin dogu ug eyaletini tegkil etmis kismi i¢in bize en tefer-
ruath bilgiyi Briinnow ile Domaszewski’nin 1904 yilinda
yayimnlanmig sahane eseri verir.2* Suriye’yi ve Arabistan’
bir¢ok kere gezmis olan Strasbourglu meshur sarkiyatgi
Julius Euting’in katkida bulunmus olmas: esere 6zel bir
deger bahgeder. Eser Nabat krallarinin ikametgahi, ka-
yalik Petra gehrinin yani sira eski Roma yollarini ve hi-
sarlar1 tanimak bakimindan degerli katkilarda bulunur.

Dogu Urdiin’iin aksine Maan ile Mekke arasinda ka-
lan demiryolu bélgesi hakkinda hem cografi hem de arke-

23 Deutsche Orient Gesellschaft: Alman Sarkiyat Cemiyeti (g.n.).

24 Rudolf-Ernst Briinnow ve Alfred von Domaszewski, Die Provincia Ara-
bia: auf Grund zweier in den Jahren 1897 und 1898 unternommenen
Reisen und der Berichte fritherer Reisender beschrieben, Strassburg: K.].
Triibner, 1904.
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olojik bakimdan gimdiye kadar sadece kismi bilgiler mev-
cuttur. Kuzey ve Orta Arabistan’in kesfi i¢in yola ¢ikan az
sayidaki Avrupali normal olarak Dogu Urdiin’den gecerek
Vadi Sirhan tizerinden Necid bolgesine giden yolu takip
etmigtir. Eski devirlerde Giiney Arabistan’in hazineleriyle
yuklii kervanlarin Suriye ve Akdeniz’e gittigi diiz Maan-
Mekke yolundan fanatik yerlilerin sebep oldugu megsak-
katler ve tehlikeler yiiziinden ekseriyetle kagimilmistir. Bu
yolun kesfi ancak her yil Sam’dan Mekke’ye giden haci
kervanlarina katilmakla miimkiin olmustur. Ingiliz Do-
ughty?’ 1875 yilinda Halil adiyla Medayin-i Salih’e (Ya-
hudi peygamber Salih’in sehri) kadar gitmeyi ve Petra’ya
benzer harabe sehrin en eski Sami doneminden kalma
kaya anitlarini aragtirmayi bu sekilde bagarmigti. Doughty,
Medayin-i Salih’te hac1 kervanindan ayrilmig ve himaye-
si altinda giineyde “Hicaz’in parmaklig1” sayilan palmiye
vahasi El-Uld’ya ulagti1 bir bedevi kabilesine katilmugt1.
Bu kabileyle Teyma’ya da gitmis ve orada bulunan eski
Aramice kitabeli tag (ki bu simdiye kadar bulunanlarin en
degerlisiydi) hakkinda yazdig1 rapor, Alsash Karl Huber’in
iki yil sonra Busra ve Vadi Sirhan iizerinden Necid’e ve
oradan Teyma’ya yaptig: bir kesif gezisine neden olmustur.
Huber’in herhalde okumayi tam olarak basaramadig ora-
da bulunan eski Aramice kitabenin tasviri, Sami epigrafisi-
nin ustadi Julius Euting’in 1883 yilinda Huber ile birlikte
Teyma’ya bir gezi daha yapmasina vesile oldu.

25 Hogarthin The Penetration of Arabia (1904) adli eserine gore,
Doughty’den bagka sadece bir Avrupali, Bolognali maceraperest Ludo-
vico di Varthema, Sam-Mekke hac yolunun kesfini yapmigtir. Varthema,
1503 yilinda bir Memliklu kiligina biiriinerek $am’dan Mekke’ye giden
bir hac1 kervanina katilmig ve daha sonra gegilen bélgenin bir tasvirini
yayimlamigti.
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Bu seyahatin trajik sonu biliniyor. Her iki aragtirmaci
da ger¢i Teyma’ya kadar geldiler ve eski kitabelerin, 6zel-
likle de meghur Teyma taginin kopyalarini ¢ikardilar. Bu
tast satin almayi ve onu Necid’in bagkenti Hail’e gotiir-
meyi de bagardilar. Fakat onu Hail’den kiyiya gotiirme
tesebbiisii esnasinda Huber, Rabig’de rehberleri tarafin-
dan katledildi.?¢ Evvelce El-Uld’da Huber’den ayrilmig
olan Euting, Yeheyna bedevilerinin bir baskinindan sonra
Olii Deniz sahilindeki El-Vech’e kagmaya muvaffak oldu.

En eski Sami tarihinin Teyma tag1 gibi benzer taniklar:
Maan-Mekke arasindaki demiryolu bolgesinde veya ona
komsu olan Necid’de muhtemelen hala ¢ok sayida bulun-
maktadir. Ciinkii en yeni tarih aragtirmalarina goére bu
tilke Samiligin besigiydi. Samiler Arabistan’in bozkirlar
ve ¢Ollerle kapli orta bolgesi olan Necid’den, daha iyi ve
daha biiyiik yerlere ihtiya¢ duyduklari i¢in Habesistan’a
ve Misir’a gog etmisler ve sonra oradan Kenanilerin iilke-
sine (Filistin) girmiglerdi.

Demiryolu, Samilerin eski yurtlarinin yolunu agrnakla
diinyanin en eski halklarindan birinin tarihine yeni bir
11k tutacaktir.

Ayrica, bizim sadece barometre ve pusula ile yap-
tigimiz Ol¢iimlere dayanan yuzeysel bir bilgimizin ol-
dugu, ama bir kismi ancak hala Terra incognita?’ sa-
yilabilecek bir bolge hakkinda cografi ve topografik
bakimdan bir miktar agiklik getirecektir. Arazi kutsal
sehirlere yaklagtikca bilgiler ayni oranda azdir. El-Ula-
Medine arasinda kalan bolge hakkinda Varthema’dan?®

26 Teyma tas: simdi Louvre Miizesi'nde bulunmaktadir.

27 Terra incognita = (Lat.) Bilinmeyen, kesfedilmemis topraklar (¢.n.).

28 Luzdovico di Varthema (yak. 1470-1517). Mekke’ye giren ilk gayrimiis-
lim Avrupali namiyla meshur olan Italyan seyyah.
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Medine Istasyonu'nda ilk trenin karsilams:

beri bagka hi¢bir Avrupali bize bilgi vermemistir. Ayni
husus Medine-Mekke arasinda kalan boélgenin bir kis-
mi i¢in de gegerlidir. Muhtar Bey’in demiryolu hattinin
giizergihina dair raporu sayesinde bir yiizyil siiren ara-
dan sonra Medine’nin kuzeyindeki bolge hakkinda tek-
rar ilk bilgileri aliyoruz.

Nihayet demiryolu ingaatinin, ger¢i sadece Tiirklerin
menfaatine olan son avantaj olarak, Hicaz demiryolu
ingasinin Tiirk demiryolu teknisyenleri ve demiryolu bir-
likleri igin gimdiye kadar sahip olmadiklar1 mitkemmel
bir pratik okul oldugunu zikretmek miimkiindiir. Birlik-
ler demiryolu ingasinda pratik yapmak ve savas¢i faali-
yetleri icin hazirlanmak bakimindan devaml firsat bu-
luyorlar.
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Hicaz demiryolu ile tili hattinin verimliligine gelince;
tilkenin mahsullerini denize tagiyacak olan Hayfa hatti,
1905 yilinin sonunda agilmig olsa da heniiz muntazaman
isletilmedigi i¢in simdiden kesin bir karara varilamamak-
tadir. Tekerlekli malzemenin biiyiik bir kismi da gimdi-
lik traversler, raylar ve benzeri malzemenin Hayfa’dan
demiryolu ingaatinin u¢ noktasinda ihtiya¢ duyulduklar
yere nakliyesi i¢in kullanilmaktadr.

Herr von Kapp demiryolunun verimliligi hakkinda
sunlar1 soylityor:

Yarmuk ve Seria'nin yabanil vadilerinde hi¢ katkida bulun-
mayan Hayfa hattinin timi, develerin rekabet etmesine imkan
saglayan denizin yakinhigindan dolayr Yezreel Ovas’'nda sadece
pek az katki saglayacagi ve tim geliri Mizeyrib-Beyrut hatti ile
paylasacagi Havran'dan gelecegi igin, Hayfa-Der'a-Sam ve ilaveten
Der'a-Amman hattinin (toplam 385 km) yillik geliri kilometre basina
3.000 franki pek gegemez. Bu gelir ancak isletme masraflarini kar-
sllamaya yeter. Amman'in glineyindeki upuzun tim hat ise kayda
deger bir gelir getirmeyecektir. Mekke'ye giden hacilar bedava nak-
ledilir ve her yil Maan izerinden Petra'ya giden az sayidaki turist
dikkate alinmaz.

Amman’in giineyindeki demiryolunu salt askeri demiryolu
olarak ele alma ve haftada bir tren olmasi kaydiyla isletmesini
demiryolu taburlarina birakma niyeti vardr.

Bu kisith isletme sartlan altinda yillik harcamalar kilometre
bagina 1.500 frank ile karslanmak durumundadir ki bu séz konusu
1.600 kilometre icin yillik masrafin 2,5 milyon frank olmasi demek-
tir. Fakat Hicaz demiryolunun ingasi igin ¢ikariimig vergilerin en
azindan bir kismi ingaatin bitmesinden sonra da yirirlikte tutu-
labilecegi igin isletmenin hayatta kalip kalamayacagindan stiphe
duymamak gerekir.
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Hicaz demiryolunun yiice hamisi II. Abdiillhamid’in, ilk
kismi hat olan Sam-Maan tamamlandiktan sonra biiyiik
eserin gozle goriiniir bagarisindan dolay: sevincini diga-
vurmak ve son istasyon olan Maan’da yapilan muhtegem
bir torenle bu tegebbiisiin bagarisini Miisliiman diinyasi-
nin gozleri 6niine sermek istemesini anlamak miimkiin-
diir.

Agilis giinii olarak tahta ¢ikisinin yildéniimii olan 1
Eyliil 1904 tespit edildi.

Hattin ilk kisminin agilisini Maan’da padisahin adina
yapacak resmi heyet agustos ayinin ortasinda Istanbul’da
Izmir kruvazériine bindi. Heyetin bagkani simdiki Evkaf
Nazir1 Turhan Paga idi ve heyet mensuplari yiiksek riit-
beli memurlar ve subaylardan miitesekkildi. Ayrica ¢ok
sayida misafirin de ozellikle arzu etmelerinden dolay: t6-
rene katilmalarina padigah tarafindan miisaade edilmis-
ti. Istanbul’da gemiye binen katiimcilarin sayist herhalde
toplam yiiziin izerindeydi ve bunlar tiim seyahat boyunca
padigahin misafirleriydi. Bu say1 geminin yanastig1 her is-
kelede, 6nce Midilli, Izmir ve Beyrut’ta, devaminda Sam’a
kadar olan demiryolu istasyonlarinda artti, Gyle ki niha-
yet Maan’da birkag bin toren misafiri toplanmus olabilir.
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Yolculuk bir zafer yiiriiyiigiine benziyordu. Daha gemi
demir aldig1 andan itibaren torenin Miisliiman diinya-
s1 i¢in bityiik ve 6nemli bir olaya dair oldugu anlagildi
Bogazici ve Marmara Denizi’nin sahilleri, gemi bandosu-
nun ¢aldigit Hamidiye Margr’nin nagmelerini dinleyen ve
heyet mensuplar: ile gemi miirettebatimn “Padigahimiz
¢ok yasa” avazlarina heyecanla katilan insanlarla doluy-
du. Geminin 6niinden gegtigi karakollar tiifekle selam
verip saygi durugunda bulunuyorlardi. Canakkale Bo-
gaz1 ve Akdeniz kiyilarindaki gehirler ve koyler gibi Ege
Denizi'nin adalarinda yagayanlar da senlik siislemeleri
yapmuglardi. Geminin yanagtig1 her yerde resmi dairelerin
en yiiksek temsilcileri ile seref kitalari, heyeti selamlamak
icin kiyida bulunuyordu. Akdeniz sahillerinde gece gegti-
gimiz Miisliiman koyler bile gemiyi etrafinda koy gengle-
rinin oyunlar oynadiklar1 senlik ategleriyle selamhyorlar-
di. Goklere yiikselen alevlerin tegkil ettigi ates kirmizisi
ve oynayan ¢ocuklarin karanlik siluetleri kendine has bir
goriinim arz ediyordu. Igsiklari neredeyse kipirtisiz mavi
denizin yiizeyinde sayisiz yakamoz olugturan giimiisi par-
laklikta bir ayin oldugu yildizh gokyiizii, bunun iizerinde
ihtisamla yiikselen bir kubbe gibiydi.

Deniz yolculugunun sona erdigi Beyrut’ta giineyin can-
lihgiyla Arap unsuru ilk defa ortaya cikti. Binlerce insan
heyetin karaya ¢ikacagi rihtimlari doldurmugtu. Karaya
ciktiklar sirada seref kitasinin selam marginin nagmele-
rine binlerce kiginin “Alldh yansur sultinena”? haykirs-
lar1 ve balkonlara dikilen Arap kadinlarinin tiz zilgitlar:
karigiyordu. Halkin bu yiiksek sesle canli seving gosterisi,
Liibnan daglarinin etegindeki tablo gibi sehir, tropik bitki

29 “Allah padigahimizt muzaffer kilsin!” (¢.n.).
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ortiisii, Ozellikle harikulade palmiyeler diinyasi, ufkunda
gunesin kizil pariltil bir kiire gibi batmakta oldugu koyu
mavi gokyiizii seyredenlerin hislerini cezbediyordu. Ken-
dimi bagka, yabanci bir diinyaya getirilmig gibi hissettim.

Resmi makamlarin karsilama torenleri ve halkin cos-
kulu gosterileri Beyrut’ta bindigimiz Liibnan demiryolla-
rinin biitiin istasyonlarinda tekrarlandi. Biitiin bu t6renle-
rin doruk noktasini Hicaz demiryolunun yararlarini 6ven
bir nutuk ve demiryolunun bilyiikk hamisi padisah igin
okunan dualar tegkil ediyordu.

Heyet Rayak’ta gosterigli kiyafetleri ve sahane atlary-
la selamlama i¢in gelmig bedevilerin mintikasina ulaginca,
gosteriler yeni bir heyecan kazand; fakat zirveye Sam’da
ulast1.

Sevinglibir heyecanigindekihalk Beranike Istasyonu’nu
doldurmustu, garnizonun askerleri sokaklara iki kegeli di-
zilmiglerdi ve padigahi temsil eden heyet valinin temin et-
tigi toren arabalarinda gecerken Hamidiye Margr’nin nag-
meleri egliginde selam duruyorlardi. Fakat arabalar ancak
adim adum ilerliyorlar ve sik sik durmak zorunda kaliyor-
lardi. Yiiz binden fazla erkek, kadin ve ¢ocuk set ¢ekilmig
dalgali bir deniz gibi yolun iki tarafini doldurmuglard: ve
zaman zaman askerlerin tegkil ettigi cemberi agiyorlardi.
Askerlerin rengarenk tiniformalarinin Sam halkinin Sark
usulii giysileriyle karisimi nasil da renkli bir manzara teg-
kil ediyordu! Art arda kadinlarin seving bagrigmalarinin
eslik ettigi erkeklerin “Alldh yansur sultdneni” sesleri du-
yuluyordu. Her tarafta zafer taklari, bayraklarla ve siis
hevenkleriyle siislenmis konaklar vardi ve nihayet toren
ziyafetinin verildigi valinin biiyiikk bahgesindeki bayram
yeri rengdrenk aydinlatilmigti. Bu giindiiz gibi aydinlat-
mada en bilyiik hizmetin sayisiz megaleye, lambaya ve
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havai figeklere mi yoksa mehtabin igiltisina ve giimiisi
parlakliktaki yildizh gokyiiziine mi diigtiigiinii kimse bil-
miyordu.

Sam halkinin tarifi miimkiin olmayan cogkusu herhal-
de evvelemirde bu gehir igin biiyiik yarar saglayacak olan
Hicaz demiryolunun ingasindan duyulan sevincin ifade-
siydi. Fakat padigsahin heyeti i¢in yapilan bu gosteriler
ayni zamanda halkin, iilkenin efendisine duyulan sadaka-
tin ve baghliginin da gostergesiydi.

Sam’da bulundugum siire zarfinda bana 6zel bir se-
ving bahseden bir gozlemde bulunma firsati elde ettim.
Alman imparatorluk c¢iftinin oray: ziyaretinin hatirasi
halkin kalbinde bugiine dek canli kalmisti. Imparatorluk
ciftinin seyahati esnasinda ihtiramda bulunmus olan Vali
Nazim Paga’nin evinde o imparatorluk gezisine dair hiir-
met ve siikran ile saklanmig bir oda dolusu an1 buldum.
Baska konaklarda da kayzerin ve imparatorigenin resim-
lerini gordiim. Bir Arap bana goyle sordu: Alman kayze-
rinin tekrar gelecegine inaniyor musunuz? Bir bagkas: da
sunu sordu: Alman kayzeri bizi bir daha ne zaman ziyaret
edecek?

Suriye’deki biitiin yolculugum boyunca bana goste-
rilen misafirperverligin candan tezahiirlerinin kismen
hald imparatorluk ciftinin gitkranla hatirlanmasindan
kaynaklandigi hissine kapildim. Sam’da bu misafirper-
verlik, hayatinin son yillarini burada gegirmis olan Ce-
zayirli meshur Arap prensi Abdiilkadir’in oglu Emir Ali
Paga’nin eski konaginda kaldigim zaman muhtegem bir
sekilde gosterildi.

Emir Ali Paga bana gercekten bir prens muamele-
si yapti. Beni istasyondan askeri bir kitanin eglik ettigi,
ategli Arap atlar tarafindan ¢ekilen zarif arabasiyla ald.
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Emir Ali Paga’nin konaginin bulundugu sokaga mesaleler
tagiyan Cezayir kiyafetli Araplar iki kegeli dizilmiglerdi.
Bunlar liderlerinin pesinden Sam’a gelmis, Abdiilkadir’in
Cezayirli eski silah arkadaglarinin ogullariydi. Konagin
avlusunda beni namelerine uyarak Araplarin kivrak ha-
reketlerle kili¢ raksini yaptigi bir Arap miizik toplulugu
kargiladi. Sonra ev sahibi bana babasinin en son yagadigy,
prenslere layik bir sekilde tefrig edilmis daireyi tahsis ede-
rek beni 6zellikle onurlandirdi. Duvarlarda Abdiilkadir’in
Fransizlarla yaptig1 savaglar tasvir eden tablolar asiliydy;
Fransa’nin barig yapildiktan sonra kahramana sundugu
ptrlantalar ve yakutlarla murassa bir kili¢ da orada degerli
bir mahfaza i¢inde duruyordu.

Sam’da kaldigim siirece Emir Ali Paga ile hatirginas
ogullarinin bana gosterdikleri sair sayisiz hog muamele-
den bahsetmiyorum. Veda ettigim zaman Emir Ali Paga
bana hatira olarak degerli hediyeler vermekten geri kal-
madi. Fakat asil, yaverimin misafir kaldigimiz evden ayril-
diktan sonra Emir Ali Paga’nin veda esnasinda onu kenara
cekip evinde kalmaktan memnun olup olmadigini israrla
sordugunu anlatmasi beni ¢ok hislendirdi. Sayet ben bir
seyin eksikligini hissetmigsem pasa huzur bulamazmus.

Araplarin misafirperverligi konusuna bu kitabin ger-
cevesini agan bir gekilde yer verdiysem, bu benim aym
zamanda gonliimde yatan sitkran borcunu 6demek iste-
memden dolayidir.

Hicaz demiryolunun baslangig istasyonu, Sam’da Ka-
dem denilen semtin giineyindedir ve istasyon da bu gekil-
de (Kadem-i Serif) olarak adlandirilmugtir. Sehrin 6biir
ucunda bulunan Liibnan demiryolunun son istasyonu
Beranike ile arasi yarim saat kadardir. Her iki istasyonun
baglantisi muhakkak ki zaman i¢inde yapilacakur.
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Kadem Istasyonu genis yesil bir alanin ortasinda bu-
lunmaktadir ve burada insa edilecek demiryolu tesisle-
ri, vagon parklari vesaire i¢in her haliikarda yeterli yer
vardir.

30 Agustos sabahi giin dogarken Maan’a ilk yolculugu
yapacak olan bayrak ve siis hevenkleriyle siislenmig me-
rasim trenine bindigimizde gelirken oldugu gibi ayni cos-
kulu kalabalik etrafimizi sardi. Tim Sam halki ayaktay-
di. Her taraftan hayir dualari ve ‘lyi yolculuklar? nidalar
yiikseliyordu.

Trenimizin yonetimi emin ellerdeydi. Miisir Kizim
Pasa ve Meissner Pasa bunu sahsen iistlenmiglerdi. Mii-
sir tam bir asker goriiniimiindeydi. Iki zeki, enerjik gozle
cevreye donitk sempatik, zinde yiiziinii kar gibi beyaz bir
sakal cevreliyordu. Hareketleri bir gencinki gibi canliydu.
Kuvvetli bir irade giictinii biiyiik bir iyi kalplilikle bag-
dastirmisti. Bu yiizden askerleri onun i¢in atege atilmaya
hazirdu.

Yalnizca tevazusunun bityiik ilminin fevkinde oldu-
gunu soyleyerek, Meissner Pasa’nin karakterini daha iyi
belirtemeyecegime inaniyorum. Cok iyi Tiirkge biliyor ve
bu, onun isine ¢ok yariyor. Omriiniin biiyiik bir kismini
Osmanh Imparatorlugu’nda gegirdigi i¢in resmi Osman-
i makamlariyla ve halkla mitkemmel sekilde anlagiyor.
Bir yabanci olarak i¢ kesimlerde Arap kabilelerinde hog-
nutsuzluk yaratip diigmanca hissiyata sebep olmamasi
icin yakin bir zamanda kendisine pasa payesi verildi ve
boylece zahiren de padisahin yiiksek bir memuru olarak
onaylandi. Bu durum, demiryolunun Arabistan’in iglerin-
de ilerletilmesi faaliyetini siiphesiz ¢ok kolaylastiracaktir.

Sam’dan Maan’a gidis esnasinda Miigir Kdzim Paga ve
Meissner Pasa’nin litfettikleri izahata ilaveten, sahsi goz-
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lemlerimle de demiryolu ingaati hakkinda agik bir fikir
edindim.

Maan yolculugu problemsiz bir bicimde gecti ve sade-
ce her istasyonda resmi makamlarin ve halkin tesekkur
konugmalarini dinlemek veya Roma ve Arap doneminden
kalma ilging yapilari, mesela eski kaleleri ve sarniglari gor-
mek i¢in kesintiye ugradi.

Bulutsuz bir gokyiizi bizi selamlarcasina kizgin giines
isinlarim ¢ol bolgesine bol bol indiriyordu. Fakat Dogu
Urdiin’iin yiiksek platosunda demiryolunun su tedariki
icin miinferit istasyonlara kurulmus yel degirmenlerini de
surekli caligtiran hafif bir riizgar estigi icin yolculuk esna-
sinda sicaklik daha az hissediliyordu.

Toren treni saatte 20 ila 30 kilometrelik bir seyir hiziy-
la ertesi giin (31 Agustos) ayni adi tagiyan koye yarim saat
mesafedeki gecici olarak tesis edilmis Maan Istasyonu’na
ulast.

Tirk askerlerinin bayraklarla siislenmis gosterigli be-
yaz ¢adirlar ile etraflarinda genis bir daire tegkil eden be-
devilerin kara ¢adirlar1 ve atlari, develeri daha ¢ok uzak-
lardan goriiliiyordu. Téren meydaninin ortasina biiyiik
bir zafer taki kurulmugtu.

Tren vardigi zaman istasyonda Hamidiye Mars: ¢a-
lind1 ve kare geklinde dizilmis Tiirk askerleri tiifekleriyle
selam durdular. Miiteakiben Miisir Kdzim Pasa pesinde
padisahin heyeti oldugu halde askerlerin 6niinden gegti.
Giinesten iyice yanmig simalari yillarca siiren gocebe ha-
yatinin ve ¢ol giineginin etkisinin izlerini tagiyan sirun gibi
askerleri gormek, her askerin kalbini sevingle dolduruyor-
du. Kat1 ve taslik ¢ol arazisi, iklimin badireleri ve o kurak
yorelerin yokluklariyla kansiz olsa da uzun ve yorucu bir
miicadele gecirmek zorunda kalmiglardi, ama bu savagtan
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muzaffer ctkmiglardi. Ve Miisir Kdzim Paga askerlerini ¢6-
liin gergek aslanlari olarak tanimladiginda, bunda belli bir
gerceklik pay1 vardi: Ciinkii onlar sayisiz zorluga galebe
calarak ¢oliin gergek efendileri olmuslardi.

Harikulade bir giin dogusu ile padisahin tahta ¢ikisi-
nin sene-i devriyesi olan ertesi sabah, demiryolu agilisinin
resmi toreni basladi. Heyetin mensuplari ve sair misafirler,
Suriye ve Hicaz vilayetlerinin gorevlileri, bedevi seyhleri,
subaylar, mithendisler ve memurlar Turhan Paga vasitasiy-
la demiryolunun ilk bélimiinii seyriisefere agan padisahin
mesajin1 almak igin resmi gegit veya bayramlik elbisele-
riyle toren ¢adirinin 6niinde toplanmiglardi. Toren esna-
sinda askerler resmi gegit diizeninde meydanin ¢evresinde
yer almiglardu.

Agilis konugmasindan sonra cesitli heyetlerin, bu me-
yanda Medine’den gelenlerin de nutuklari irat edildi.

Biitiin konugmacilar demiryolunun Islam alemine ve
tilkeye saglayacag yararlari beyan ettiler ve konugmalari
padigah i¢in bir gitkran duasi ile son buldu. Maan koyii-
nun eski istihkdmlarindan atilan senlik toplar: téren ko-
nusmalarinin etkisini artirdi.

Torenin resmi kismu ui¢ saat kadar siirdii. Bu zaman
zarfinda giines yakici isinlarini bulutsuz bir gokyiiziinden
bagimiza yagdirdi.

Nutuklar son bulduktan sonra torene katilanlar, de-
miryolu birliklerindeki rediflerin padisahin hazirlattig
hatira madalyalarini ve terhis tezkerelerini almak igin saf
tuttuklar: zafer takinin altinda toplandilar. Zafer takinin
yaninda birlik kumandanlar: tabur flamalari ile duruyor-
lardi, hemen yanlarinda da bir masanin iistiinde madalya-
lar ve tezkereler vard..
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Miigir Kdzim Paga madalyalarla tezkereleri askerlere
evvela sahsen dagtti, ardindan bu serefi Turhan Paga’ya ve
sonra da bana verdi. Dagitim iglemi Hamidiye Margrnin
nameleri egliginde siirdii.

To6ren Miisliimanlarin dini adeti mucibince 24 kogun
kurban edilmesiyle 6zel bir kutsiyet kazandu.

Madalyalarin dagitilmasi su sekilde oldu: Askerler
once bayragin altina gelip agizlarina ve alinlarina gotiire-
rek onu Opiiyor ve sonra Miisir Kizim Pasa’nin karsisin-
da hazirola geciyorlardi. Pasa da askerlere madalyalarim
takiyor ve terhis tezkerelerini veriyordu.

Bes alt1 yil hizmet gormiis ve bunun ii¢ yilin1 en zor
sartlar altinda demiryolu ingaatinda ¢alisarak gecirmis bu
askerlerin yurtlarina geri doniigiin sevincini agikga goste-
recekleri zannedilir. Ama ben tek bir seving nidas1 duyma-
dim. Askerler, sancaklarina ve sevdikleri gorevlerine veda
etmenin agir yiikiinii tastyanlarin takinacag ciddi yiiz ifa-
desiyle bayragin altina geliyorlardi.

Akkali bir asker, Miisir Kdzim Paga’nin ona uzatti-
g1 terhis tezkeresini geri ¢evirdi. Kutsal Mekke hedefine
ulagana kadar demiryolunda ¢aligmak istiyordu. Mii-
sir duygulandigini saklayamadi, askere sarildi ve onu iki
yanagindan Optii. Bazi askerlerin gozyaslar1 goriildi. Bu
sahnenin benim tstiimde biraktig: tesiri tarif edemem.
Amirlerle astlar arasinda boylesine ataerkil bir miinase-
betin oldugu bir orduda, hafife alinamayacak biiyiik bir
manevi gii¢ olur.

Nihayet rediflere iki aylik maaglar1 ve yurda doniig
yolculugunun masraflar1 6dendi ve her askere padisahin
namina 6zel bir para hediyesi verildi. Aksam oldugu za-
man téren meydani bu is icin Istanbul’dan getirilmis mal-
zemeyle yapilan bir sehrayinle aydinlatildi.
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Daha sonra toren biiyiik bir beceriyle siislii bir yemek
salonuna donusturilmig bir vagonda verilen bir gala zi-
yafetiyle son buldu.

Ertesi sabah heyet ve sair toren misafirleri tekrar ayni
yoldan Sam’a geri dondiiler: Oradan da harikulade 6ren
sehri Baalbek’e kisa siireligine ugradiktan sonra Beyrut
uizerinden vapurla Hayfa’ya gidildi. Heyet buradan, an-
cak Seria Vadisi’ne kadar gelmis tili demiryolunu gérme-
ye gitti. Bu demiryolu hakkinda da Hicaz demiryolunda
oldugu gibi miispet bir intiba edindim.

Istanbul’a geri dondiigiimde Majesteleri Osmanli pa-
disahmna her iki demiryolu hakkinda da her bakimdan
muspet bir karar sunabilmek bana 6zel bir zevk verdi ve
daha sonra bu hitkmiin demiryolu ingasi alaninda so6z sa-
hibi olanlar tarafindan teyit edildigini gormek bahtiyarli-
gina da nail oldum.

II. Abdiillhamid’in biiyiik eserinin simdiye kadar oldu-
gu gibi ayni basariyla siirdiiriilmesi ve birkag yil iginde
Istanbul-Sam-Mekke demiryolu baglantisinin gergek ol-
mast arzusu ile burada son veriyorum.
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Ekler






Ek 1
Kesif Birligi Bagskant Hac: Mubtar Bey’in
Miidevvere - Mekke Demiryolu
Hattina Dair Raporu

572. kilometreden (Miidevvere) 665. kilometreye kadar
arazi olduk¢a diizdiir ve demiryolu ingasina miisaittir; sa-
dece 580. ve 610. kilometreler arasinda zemin taghktr,
ama bu taglar (kumtaglari) o kadar yumusak bir malze-
medendir ki islenmeleri zorluk ¢ikarmayacaktr. 610. ile
665. kilometreler arasindaki mesafenin demiryolu ingasi
icin ozellikle miisait bir arazi oldugu s6ylenebilir.

Miidevvere’de 2,5 metre derinlikte kaynak suyu olan
bir kuyu oldugu goriilmistiir ve Miidevvere ile Zatir’l-
Hac arasinda 598. kilometrede 2 metre derinlikte sarnig
suyu vardir. Bu su icmeye pek miisait degildir, ama insaat
islerinde ige yarayacakur. Ayrica 576. ve 610. kilometre-
lerde sondajla su elde edilmesi ok muhtemeldir.

665. kilometreden 75S5. kilometreye (Zahru’l-Ghul)
kadar demiryolu hac yolu boyunca gétiiriilebilir ve uygun
arazi bulur. Fakat 735. kilometreden 74S. kilometreye
kadar buytik engelleri ve genis vadileri agmak gerekir. Bu
yiizden burada ingaat maliyetini artiracak kapsamli top-
rak igleri ve teknik igler yapmak gerekecektir. Gerg¢i 748.
kilometreye kadar demiryolu ingaatini ortalama maliyet-
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lerle yapmak miimkiin olacaktir, ama 748. kilometreden
itibaren hac yolu, tabani 10 ila 80 metre arasinda degisen
ve iki yanindaki yamaglarin dik kaya duvarlari oldugu §
kilometre uzunlugunda bogaz seklindeki bir vadiye gir-
mektedir.

Bu vadi demiryolu giizergahi olarak uygun degildir;
ciinkii ya vadi ¢ukurunu takip etmek ya da giizergahi dik
yamaglardan birinden gecirmek gerekecektir. Birincisi ya-
pilirsa demiryolu dogrudan dogruya suyun yatagindan
gececek ve bu yuzden siddetli yagislarda demiryolu dol-
gusu icin tehlike ortaya c¢ikacaktir. Ayrica vadinin girisi
cok sarp ve zorludur; bu yiizden 20:1000’lik bir rampa
yeterli olmayabilir. Ikincisi yapilirsa yamaglar yataklama
icin kotii bir temel tegkil eden kirilgan tag tabakalarindan
meydana geldiklerinden demiryolu insaati ¢cok zor ve ma-
liyetli olur. Ayrica kisa ve diizensiz araliklarla birbirini ta-
kip eden ve asil vadiye kavusan ¢ok sayidaki yan vadiyi
de agmak gerekir.

Bu ytizden 74S. ile 752. kilometreler arasinda ya hac
yolunun gegtigi vadinin dogusundan ya da batisindan de-
miryolu i¢in bagka bir giizergdh aramaya mecbur kalnir
ki bu da ¢ok biiyitk masraflara sebep olacaktir.

752 ile 767. kilometreler arasinda arazi kumlu ama
oldukg¢a genig bir bogaz tegkil eder. Giizergahin burada
kalin bir kum tabakasiyla kaph vadi tabanini takip etmesi
gerekmez; daha ziyade demiryolunu bogazin yanlarinda-
ki yamaglardan gecirerek kumdan kaginilir. 757. kilomet-
rede (Ahdar) ve 767. kilometrede demiryolunun bogazin
ustiinden ge¢mesi gerekmektedir. Bu yuizden burada daha
bityiik ¢apli teknik ¢alismalar yapmak lazim olacaktir.

Elde edilen bilgilere gore 665. ve 767. kilometreler
arasinda hac yolunun dogusunda, demiryolunu gegir-
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Abdar Istasyonu

mek i¢in daha az engel teskil eden bagka bir yol vardir.
Bu yol Tebik’un (694. kilometre) 5 kilometre dogusun-
dan ve Ahdar’in (757. kilometre) 8 kilometre dogusun-
daki bir vadiden gegiyormus. Su anda sadece Tebik’ta ve
Ahdar’da kuyular oldugu i¢in ilk bakigta bu ikinci hat igin
su temini zor goziikiiyor. Fakat Tebik’tan daha asagida
ve onunla ayn diizlikte oldugu ve ayrica bir su damari
Ahdar’dan mezkir dogu hattina dogru uzaniyor goziik-
tigi icin bu dogu giizergihinda da sondajla su elde edile-
bilecegi varsayilabilir.

Birini se¢gmeden 6nce s6z konusu iki yolun avantajlari
ve dezavantajlar1 bakimindan o6zellikle kesiflerinin yapil-
mast zaruridir.

767. kilometreden 870. kilometreye kadar hac yolu,
demiryolu ingasi igin uygun bir araziden geciyor. Bu 100
kilometre uzunlugundaki yolda kiigiik ¢ukurlar1 ve bo-
gazlari agmak gerekecektir ve bu yiizden birkag kopriiniin
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ve menfezin inga edilmesi lazimdir. Fakat genelde bu yol
ustiindeki ¢alismalar kolay olacaktir. Her tarafta tag, kum
ve muvazene agirligi gibi yap: malzemesi bulunmaktadir;
yalniz su temini zorluk ¢ikaracaktr. 780., 800. ve 845.
kilometrelerde sondajla su bulmak iimit edilebilir. Ayrica
Muazzam ve Daru’l-Hamra’daki sarniglar faydali olacak-
lardir.

870. kilometreden 905. kilometreye kadar demiryolu
giizergihi ekseriyetle taglk yerlerden gegecegi icin arazi-
nin tesviyesi zor ve masrafli olacaktir. Suyun yoklugu zor-
luklar iki misline katlayacaktir. Buna ragmen teknik ca-
lismalar burada ¢ok zor olmayacaktir; ingaat malzemesi
temini de zorluk ¢ikarmayacaktir. 897. kilometre ile 905.
kilometreler arasinda 18:1000’lik bir rampanin ingasi ge-
rekmektedir.

90S. kilometreden itibaren giizergdh Medayin-i Salih
ovasina ulagmak i¢in hac yolunun batisindan gececektir.
Arazi Mabrakat iin-Nika civarinda ¢ok arizal ve yarikh
oldugu ve hac yolunun bu kisminda demiryolu ingaati gok
masrafli olacag) i¢in batiya dogru kaymak gereklidir. Bat1
giizergdhinin insasi kolaydir; sadece demiryolunun ovaya
girdigi 915. kilometrede bazi zorluklarin iistesinden gel-
mek gerekmektedir.

915. kilometreden 945. kilometreye hatta 960. kilo-
metreye kadar giizergah Medayin-i Salih ovasindan geger.
Insaat burada kolay olacaktir. Sadece muvazene agrlikla-
rinin uzun mesafelere nakli biraz masrafl olacakutir.

960. kilometreden 976. kilometreye kadar demiryolu
giizergihi dar ve ¢ok dik yamaglarla cevrili bir bogazdan
gecen hac yolunu takip eder; fakat bu bogaz Ahdar’daki-
nin aksine, meyil demiryolu ingasi i¢in uygun oldugundan
daha elveriglidir ve yagmur mevsiminde bile bogazdan

138



bityiik miktarlarda su akmaz. Bu yiizden birkag kiigiik
koprii ve menfez yeterli olacaktir; biiyiik ¢apl teknik ya-
pilara gerek olmayacaktir. Bogazda her nevi yap: malze-
mesi mevcuttur; ayrica 965. kilometrede sondaj yaparak
su bulmak ¢ok muhtemeldir.

975. kilometreden 982. kilometreye kadar arazi diiz-
gun bir satih tegkil etmektedir; sadece demiryolunu bura-
dan 18:1000’lik bir meyille gecirmek lazimdir.

982. kilometreden 995. kilometreye kadar giizergdh
olduk¢a kumlu bir zeminden geger; ama kumun 6zelligi
demiryolu ingasini ¢ok zorlastirmayacak sekildedir. Bir-
ka¢ kuyunun mevcudiyeti bu hatta da su bulunabilecegini
akla getirmektedir.

99S. kilometreden 1.048. kilometreye (Ziimred Kal’a)
kadar giizergih olduk¢a uygun bir araziden geger; sadece
1.006. ve 1.016. kilometrelerde yataklar1 olduk¢a genis
ve yamaglari hafifce egimli iki vadiyi agmak gerekir. Bu-
rada tesviye i¢in bityiik ¢apta dolgu yapmak icap eder. Bu
iki vadinin haricinde koprii ve menfez ingasini gerektiren
daha kiiciik dereler vardr.

1.048. kilometreden 1.115. kilometreye kadar giizer-
gah kismen bogazlardan geger, kismen de kiigiik bir vadi
boyunca uzanir. Gergi burada demiryolu ingasi ¢ok ko-
lay olmayacaktir, fakat hatiri sayilir teknik ¢aligmalar ya-
pilmaksizin halledilebilir. Az sayida yarik ve kiigiik dere
yatagi oldugu i¢in bir¢ok kiigiik koprii ve menfezin ya-
pilmas: s6z konusudur. Gerekli yap1 malzemesi ¢evreden
kolayca temin edilebilir.

1.115. kilometreden 1.144. kilometreye kadar giizer-
gah, kum tabakasiyla kapl bir vadi yamact boyunca gi-
der; ozellikle 1.118. ve 1.123. kilometrelerde giizergahin
dik yamagla vadinin tabani arasinda orta yerden ge¢mesi
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gerekir ve bu yiizden demiryolu dolgusu vadi tarafinda bir
kagir duvar ingaatiyla korunmalidir.

99S. kilometreden 1.144. kilometreye kadar su hali-
hazirda devamli sekilde ii¢ yerde bulunmaktadir, 1.048.
kilometrede (Ziimred Kal’a), 1.075. kilometrede (Bi’ru’l-
Cedid) ve 1.144. kilometrede (Hediyye). Hediyye’deki su
tuzludur. Bu ii¢ kuyunun, demiryolunun ¢ok biiyiik bir
kismi i¢in su temin etmesi gerektiginden mevcutlari de-
miryolunun ihtiyacina yetmez. Bu yiizden daha ¢ok kuyu
kazarak su elde etmeye ¢alisilmalidir. '

1.144. kilometreden (Hediyye) 1.320. kilometreye
(Medine) kadar olan yolu, su yoklugundan ve 1sinin ¢ok
yiitksek olmasindan dolay: hem giderken hem de gelirken
geceleri kat ettim. Bu yiizden araziyi sadece ¢adirlarimizi
kurdugumuz yerlerde 6lciip kaydedebildim. Yine de de-
miryolu ingas! i¢in ilgili ¢esitli yerleri kaydedebildim:

Hediyye’den 1.166. kilometreye kadar demiryolu ha-
fifce inigli ¢ikigh bir araziden gececektir. Bu yolda toprak
kumla karisik balgiktir, yani demiryolu ingasina miisaittir.

1.166. kilometreden 1.194. kilometreye (Istabl Ante-
ra) kadar giizergdh kum ve muvazene dolgusunun kolay-
ca getirilebilecegi engel bulunmayan diimdiiz bir vadiden
geger. Ayni sekilde ingasi gereken yapilarin taglari ¢evrede-
ki daglardan temin edilebilir.

1.194. kilometreden 1.245. kilometreye (Biyar Nazif)
kadar giizergah bircok vadiyi ve kiigiik dere yatagini as-
mak durumundadir; bu yiizden biiyiik ingaat yapmak ge-
rekecektir.

Hediyye ile Biyar Nazif arasindaki kuyular kismen ku-
rumustu. Bu kuyulardaki su da tuzlu oldugu i¢in ancak
¢ok acil durumlarda igilebilir. Bu iki nokta arasinda daha
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bagka su tuzlu da olsa sondaj yaparak bulunabilir. Arazi
yapist bunu muhtemel kilmaktadir.

1.245. kilometreden (Biyar Nazif) 1.290. kilometreye
(Bi’r Ebti Cabir) kadar giizergah hafif bir egimi ve demir-
yolu ingast i¢in uygun bir vadiyi takip eder. Bu vadi 1.311.
kilometreye kadar uzanir. Bu yiizden hac yolu gibi demir-
yolu da hem egiminden ve sair arazi 6zelliklerinden hem
de demiryolu ingasi i¢in yapt malzemelerinin temini baki-
mindan ¢ok miisait olan vadiyi takip edecektir.

Demiryolu Hediyye’den 1.316. kilometreye kadar ted-
ricen 396 metreden 766 metreye tirmanir. Tekdiize rampa
sadece az sayidaki darbogaz tarafindan kesintiye ugrar.

1.316. kilometreden 1.319. kilometreye (Bi’r Osman)
kadar birkag teknik yap1 gereklidir; ama yap1 malzemesi-
nin temini burada da kolaydur.

1.319. kilometreden itibaren demiryolu dogruca Me-
dine kapisina yonelmez, ciinkii oradaki ¢ok taglik arazi-
den dolay1 Medine’den Mekke’ye giden iki yolun batida
olan padisah yoluyla (Tarik-i Sultani) baglantisini sagla-
mak zordur. Bu yiizden 1.319. kilometreden itibaren pa-
disah yoluna daha az zorlukla ulagsmak i¢cin Medine’nin
etrafinda biyiik bir kavis ¢izmek gerekir. Demiryolu bu
yolu takip ederse 1.320. ve 1.327. kilometrede biiyiik bir
vadinin agilmasi igin birkag biiyiik yap1 insa etmek gere-
kecektir.

Sayet Once Ozel bir kesif yaptiktan sonra karar verile-
bilecek olan dogu yolu segilirse, bu dogu yoluna sapis da
Bi’r Osman’dan itibaren olmalidir.

Hac kervani ile padisah yolundan gittigim igin agag-
daki bilgiler de bu yola dayanmaktadir.

1.319. kilometre ile 1.327. kilometre arasindaki arazi
gerci diiz ve engebesizdir. Fakat buray1 yagmur mevsimin-
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de sulara kargi korumak igin yitksek demiryolu dolgulari
gereklidir.

1.327. kilometreden 1.341. kilometreye kadar ara-
zi gizergadh icin ¢ok miisaittir. Biyar Ali’de bir¢ok kuyu
vardir. 1.326. kilometredeki dagda bir tas ocag acilabilir.
Ayni zamanda bu giizergadhin yakininda kum ve muvaze-
ne agirliklar1 bulunabilir.

1.341. kilometreden 1.37S. kilometreye kadar giizer-
gah birbirine benzeyen birkag¢ vadiden ve bogazdan geger.
Gerekli koprii ve menfezlerin haricinde, demiryolu bura-
da da biyiik zorluklar olmaksizin inga edilebilir ve malze-
me kolayca saglanabilir.

1.375. kilometreden 1.407. kilometreye kadar giizer-
gah baslangicta dar olan ama tedricen genisleyen bir va-
diyi takip eder. Vadinin egimi demiryolu giizergihi igin
miisaittir ve yagmur mevsiminde sular bu vadiden akar.
Vadinin tabani kaba ¢akildan miitesekkildir ve duvarla-
rin1 yitksek, sarp daglar olugturur. Bu yiizden demiryolu
burada vadinin disindan gecemez, vadinin en derin hatt1
ile yamacin eteginin arasindaki orta yerden ge¢mek zo-
rundadir. Burada demiryolu ingaat: i¢in zorluk ¢ikmaya-
caktir, sadece baz1 yerlerde demiryolu dolgusunu siddetli
yagislardan sonra vadiden sel gibi akan sularin tahribin-
den korumak i¢in demiryolu dolgusu vadi tarafinda bir
kagir ingaat yapilmaldir.

Cevre daglarin dig tabakalarinda tas malzemesi olma-
masina ragmen igleri demiryolu ingaatinda kullanilabi-
lecek kiregtasindandir. Kum ve muvazene agirliklar: bol
miktarda mevcuttur.

Vadilerde ¢ok miktarda kuyu vardir. Gerektigi takdir-
de yeni kuyular agilarak su yoklugu giderilebilir.
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1.407. kilometreden 1.427. kilometreye kadar da ara-
zide engebe yoktur. Burada da yeterli miktarda yap1 mal-
zemesi bulunmaktadir. Bu yiizden bu arada demiryolu
inga etmek kolay olacak ve sadece birkag tane kiigitk kop-
rii yapmak lazim gelecektir.

1.427. kilometreden 1.441. kilometreye kadar giizer-
gah, egimi az olan bir bogazi takip eder. Bu giizergihta
demiryolu tesviyesi kolaydir.

1.441. kilometreden sonra hac yolu Melek Bogazi
denilen bir bogaza girer. Bu bogazin diginda kalan ara-
zi ¢ok engebeli oldugu i¢in demiryolu giizergahi bogaz-
dan gegcirilmelidir. Bu bogazin girisi cok dar, donemegli ve
sarp kayalarla cevrilidir; bu yiizden 1.441. kilometreden
1.445. kilometreye kadar olan yolda ingaat ¢cok masrafli
olacakur.

Bogaz 1.457. kilometreye kadar devam etmektedir;
yatag1 yagmur mevsiminde bir nehre déniigiir. Bu yiizden
demiryolu bogazin yamaglar1 boyunca biiyiik kismu bir ta-
raf1 duvarlarla korunacak dolgular iizerinden gegirilmeli-
dir. Bu da tabiatiyla masraflar ¢ok artiracakur.

Gerek duyulan insaat malzemesi, parcalamak i¢in ba-
rut kullanilmaksizin ¢evredeki daglardan temin edilebilir.

1.457. kilometreden 1.492. kilometreye kadar giizer-
gah daglik araziden geger; bu sebepten dolay: tesviye ¢a-
ligmalar1 ¢ok kapsamlidir ve birka¢ menfeze ihtiyag ola-
cakur.

1.492. kilometreden 1.512. kilometreye kadar arazi
ayn sekilde biraz inigli ¢ikighidir; ama engeller az oldugu
i¢in bityitk toprak isleri ve teknik ¢aligmalar yapma liizu-
mu yoktur.

Melek Bogazr’nda belirli araliklarla kuyular vardir. Ay-
rica 1.492. kilometrede (Bi’r Ibn Hasan) birkag tatli su
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kuyusu ve 1498. kilometrenin yakininda Bi’ru Seyh deni-
len bir kuyu daha vardir.

Medine’den 1.505. kilometreye kadar hem ingaat es-
nasinda hem de demiryolunun igletilmesinde, sayet mev-
cut su yetmezse yeni kuyular acarak bagkaca su da temin
edileceginden su yoklugu cekilmeyecektir.

1.510. kilometreden 1.64S5. kilometreye kadar olan
135 kilometrelik mesafede arazi deniz seviyesinin pek az
tizerinde ve engebesiz bir diizliiktiir. Burada demiryolu
ingaatina zorluk ¢ikmayacaktir. Fakat daglar ¢cok uzakta
kaldiklarindan tas getirmek zor olacaktir. Teknik yapi ola-
rak belirli araliklarla kiigiik kopriiler ve menfezler, ayrica
1.582. kilometrede Rabig civarinda 25 metrelik biiyiikce
bir koprii lazim olacakur.

Bu ovada kazilan veya sondaj yapilan her yerde kisa
siire sonra su bulunur. Ama hepsi tuzlu sudur.

1.645. kilometreden itibaren giizergah ¢ok ince ve ha-
reketli kumla (seyyal kum) kapl bir araziden geger. Bun-
dan miimkiin oldugunca kag¢inmak icin giizergih burada
dag yamaglar1 boyunca gegirilmelidir. Fakat 1.652. kilo-
metre ile 1.655. kilometre arasinda vadi ¢ok dar oldugu
icin demiryolunu burada seyyal kumun iistiinden gegir-
mekten bagka yapacak bir sey yoktur. Bu kumlar baz yer-
lerde agag yetistigi icin sabitlendiklerinden verdikleri ra-
hatsizlik biraz azalmig olur.

1.655. kilometreden 1.661. kilometreye kadar arazi
aym sekilde kumludur; ama giizergihin gectigi dag ete-
ginde kum yoktur.

1.661. kilometreden 1.681. kilometreye kadar arazi,
demiryolu ingasi ve insaat malzemesi temini igin ¢ok mii-
saittir.
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1.681. kilometre ile 1.685. kilometre arasinda demir-
yolu insasina zorluk ¢ikarmayacak bir bogaz vardir.

1.685. kilometreden 1.737. kilometreye kadar arazi
demiryolu ingasina ¢ok miisaittir.

1.742. kilometrede Vadi Fatima’y1r asmak i¢in buyiik
bir koprii gerekecektir. Ayrica zemin ¢ok kumludur, bu
yuzden demiryolunun ingas: biraz zor olacaktir.

1.744. kilometreden sonra giizergah cesitli bogazlar-
dan ve dar gecitlerden geger ve 1.767. kilometrede kutsal
Mekke sehrine ulagir. Bu yol ustiinde biiyitk capli toprak
caligmalar: ve pek ¢ok biiyiik ingaat yapmak gereklidir.

6 Mayis 1318 [19 Mayis 1902]
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Ek 2
Kesif Birligi Baskam Haci Mubtar Bey’in
Cidde - Mekke Tali Demiryolu
Hattina Dair Raporu

Bu hattin ingasina Cidde’den baglama mecburiyeti oldugu
icin Cidde 0 kilometre olarak kabul edilmigtir.

Cidde’den (0 kilometre) 13. kilometreye kadar giizergih
miisait bir araziden geger. Zemin balgik ve kum karisimin-
dan miitegekkildir. Sadece birka¢ menfez inga etmek gere-
kecektir. Fakat bunun i¢in lazim olan malzemeyi nispeten
uzaktan getirmek gerekir. Muvazene agirliklarinin temini
daha da zor olacaktir; fakat zemin kati kumdan miitesek-
kil oldugu i¢in raylar ilkin altlarinda dolgu olmaksizin da
dosenebilir ve gerekli muvazene agirhiklar: sonradan de-
miryolu ile nakledilebilir. Hatta kiigiik dere yataklarinda
bile fazla mahzur olmaksizin ayni sey yapilabilir.

13. kilometre ile 16. kilometre arasinda arazi ¢ok ince
seyyal kum ile kaplidir. Fakat demiryolunu dagin etegin-
den gotiirerek kumdan biiyiik ol¢iide kaginilabilir. Sadece
15. kilometrede 1/2 kilometre kadar kumlu bir alandan
gecmek gerekir; ama kum ¢ok hareketli olmadig) i¢in bu-
rada da ¢ok biiyiik zorluklarla kargilagilmayacaktir. Bu 3
kilometrelik mesafe igin tas muvazene agirhiklar1 bulmak
kolaydur.
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16. kilometreden 30. kilometreye kadar demiryolu te-
pelik bir araziden ve birka¢ bogazdan gecer. Burada bir-
kag engelin asilmasi gerekiyorsa da en azindan egim ve ze-
minin vasf1 demiryolunu gecirmek i¢in miisaittir. Her nevi
yapt malzemesi burada kolayca bulunabildigi i¢in biraz
cok sayidaki koprii ve menfezler bityiik zorluklar ¢ikar-
mayacaktir.

30. kilometreden itibaren demiryolu giizergahi giiney
kisminda kismen seyyal kum olan Bemre ve Hadda ovasi-
na girer. Fakat demiryolu, zeminin kumsuz oldugu kuzey
dag etegi boyunca ve yakinindan gegirilebilir. Boylece 46.
kilometreye kadar ingaatin zorluklarla kargilasmamasi
beklenir.

46. kilometre ile 48,5. kilometre arasinda demiryolu
dogruca kumun istiinden gegmek zorundadir. Fakat bu
2,5 kilometrelik mesafede kokleri kumun hareketsiz kal-
masina katkida bulunan bir miktar bodur aga¢ vardir.
Ayni agaglardan daha fazla dikilerek kum zemin daha zi-
yade saglamlagtirilabilir.

48,5. kilometre ile 52. kilometre arasinda zemin kum-
lu olmasina ragmen demiryolu i¢in miisaittir (yani kum
burada zorluk ¢ikarmayacaktir).

52. kilometre ile 55. kilometre arasinda sirf seyyal
kum vardir. Vadi ¢ok genistir; bu yiizden burada seyyal
kumun ¢evresinden dolanmak miimkiin degildir. Burada
riizgar eser esmez kum hareketlenir ve kiigiik, diizensiz
tepeler olugturur. Buna bagh olarak burada demiryolunu
inga etmek ¢ok gii¢ olacak ve koruyucu yapilarin ingasi-
n1 zorunlu kilacaktir; ayni sekilde sonradan agag, mesela
akasya agaci, dikilerek kumun diizenli sekilde sulanarak
denetlenmesiyle saglam hale getirilmesi lazimdir. Bereket
versin ki bu zor kisim sadece 3 kilometre uzunlugundadir.
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Giizergah 55. kilometreden 72. kilometreye kadar ke-
sintisiz sekilde her iki tarafinda yiiksek ve ekseriyetle cok
sarp yamaglarin goriildigi bir vadiden geger. Demiryolu-
nu bu vadinin digindan gecirmek miimkiin degildir. Fakat
vadi tabaninin egimi demiryolu giizergahi i¢cin miisaittir
ve her nevi yapi malzemesi ¢ok rahat bulunur. Yine de va-
dide suyun mecrasi hep ayni kalmadigs i¢in demiryolu da
vadinin hep ayni tarafindan gegirilemeyecektir; bu yiizden
burada birkag koprii inga etmek lazim gelecektir.

72. kilometreden itibaren Mekke’ye kadar sadece 2 ki-
lometre civarinda yol kalir. Burast Mekke Istasyonu’nun
tesisi i¢in uygundur. Demiryolunun sehrin igine girip gir-
meyecegine veya ne kadar girecegine sonradan karar ve-
rilebilir.

6 Mayis 1318 [19 Mayis 1902]
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Ilk demiryollarmun insasimn
iizerinden ¢ok da zaman ge¢cmeden,
19. yiizydin ortalarmda Osmanl
Imparatorlugu nun payitaht:
[stanbul’'u Mekke ve Medine’ye
baglayacak bir demiryolu yapilmas:
iizerine ilk fikirler ve tasariar
ortaya ¢ikar.

Anadolu ve Bagdat demiryollarinin
insaatlar: basladiktan sonra,

I1. Abdiilhamid 1900’de Hicaz
Demiryoluw’nun yapummna iliskin
iradesini yaymmlar. Var olan
demiryollarima eklenerek Sam-Mekke
arasinda kurulacak bu yeni hat,
imparatorlugun bolgedeki niifuzunu
pekistirecegi gibi, hac yolculugunu da
kolaylastiracaktur.

Demiryolunun ilk boliimii olan
Sam-Maan hattiun 1904’te isletmeye
agilisin saglamakla gorevli teknik
heyette Alman general Auler Pasa

da vardur. Insa siireci boyunca aldig
notlar: meslektaslarmn ilgisi ve israr:
iizerine 1906°da yaymlar.

Auler Pasa’van bu ¢alismast,
konusuna hakim bir miihendisin
teknik raporundan daha fazlasidir;
hattn gectigi yorelerin etnik, kiiltiirel,
cografi ve tarihi panoramasim da
ayrmtili bicimde belgeler. Auler
Pasa’mn 1908°de yayimladigi ve

bir noktadan sonra sadece Osmanli
miihendisleriyle is¢ilerinin calistig
hattin son béliimiine dair ikinci eseri
de bu dizide okuyucuyla bulusacak.
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Karl Lorenz Auler (1854-1930) Almanya'da
dogdu. Alman askeri milhendis kolordusunda
generallige dek uzanan kademelerde gorev
yapti. 1901-1908 yillar arasinda, Hicaz
Demiryolu projesinden sorumiu Aiman

demiryolu miihendislerinden biri olarak Osmanh
imparatorlugu'nda askeri danigmanlik yapt.
1908'de Almanya'ya déndi. 1914-18 yillari
arasinda 5. Sinir Timeni kumandanhigini ydriitta.
Almanya’nin Ulm sehrinde hayatini kaybetti.




