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Medeniyeti Tiirklerden Ogrenin

Eskiden beri tekrarlayip durdugumuz bir soz var-
dir: “Batililar bu teknolojiyi bizden almiglar!” deriz fa-
kat onlarin “bizden” alip da “kendilerine” mal ettikleri bu
“kesif”’lerin neler oldugunu kendimiz de bilmeyiz.

Osmanli Tiirklerinin yaptiklart ¢ok biiylik kesiflere
bu yavuz medeniyet hirsizlarmin daha diin ulagtigini bil-
meyen uyur-gezerler, kendi ge¢cmislerinden tamamen bi-
haber olduklar1 i¢in kendi atalarini kiictimser hatta onlarin
“kesif’lerinin basit seyler oldugunu zannedip bu gibi soz-
lerle alay bile ederler!

Halbuki Avrupa’daki “mucit” kilikli soytarilar daha
yerde yiirlimeyi dahi bilmezken, Hezarfen Ahmet Celebi
on yedinci ylizyilda kesfettigi ilk “plandr”’le gokytiziinde
kanat ¢irpiyor; Lagari Hasan Celebi ise yine ayni asirda,
Dordiincii Murat’in huzurunda “fiseg-i kebir”ini ihtisamla
atesleyip, kesfettigi ilk “insanl fiize” ile gégiin doruklarin-
da mesafeler kat ediyordu.
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Planor ve Roketin Mucitleri

27 Temmuz 1612 Cuma giinii Istanbul Beylerbeyi sem-
tinde dogan ve 1623 yilinin 10 Eyliil Pazar giinii tahta ¢1-
kip 16 sene, 4 ay, 29 giinliik bir saltanattan sonra 8/9 Subat
1640 Carsamba/Persembe gecesi 28 yasinin iginde vefat
eden Sultan Dordiincii Murat, saltanat1 boyunca Revan ve
Bagdat Fethi gibi muhtesem zaferler yani sira Istanbul’da
iki garip olay1 da gormiistiir. Bu iki olaydan ilki diinya ha-
vacilik tarihi yoniinden mithimdir.

10
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Hezarfen Ahmet Celebi

Hezarfen Ahmet Celebi, kendi gelistirdigi takma kanat-
larla ugmay1 basaran ilk insanlardan biri olan, 17. yiizyilda
Osmanli’da yasamig Tiirk bilginidir. Ne zaman ve nerede
dogdugu bilinmeyen Ahmet Celebi’nin hayati hakkinda
malimat yok denecek kadar azdir. Padigah IV. Murat done-
minde Istanbul’da yasamustir.

1623-1640 yillart arasinda saltanat stiren Sultan IV.
Murat zamaninda, ugma tasarisini gerceklestirdigi ve evin-
de cesitli konularda deneyler yaptig1 genis bilgi sahibi ol-
dugu, bu ylizden de halk tarafindan kendisine “bin fenli”
anlamina gelen Hezarfen sani1 verildigi bilinmektedir.

Hezarfen Ahmet Celebi insanin da kus gibi ucabilece-
gini kanitlamay1 amagcliyordu. ilk ugma denemelerinde, 10.
yiizy1l Tiirk alimlerinden Ismail Cevheri’den ilham almis-
tir. Cevheri 1010'da Nisabur kentinde bir ugma denemesi

1
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Planor ve Roketin Mucitleri

yapmistt. Kollarina kap1 kanatlar1 takarak bir yapinin tize-
rinden atlamis; ama kanatlar1 agir geldigi i¢in diiserek 6l-
mustu.

Cevheri’nin bulgularint iyice inceleyen ve 0Ogrenen
Hezarfen Ahmet Celebi, Cevheri’nin deneyinin neden ba-
sar1s1z oldugu konusunda ¢aligmalar yapti. Ayrica kuslarin
ucuslarint ve hava akimlarini da inceleyerek tarihi ugusun-
dan O6nce hazirladigi kanatlarinin dayaniklilik derecesini
6lemek icin, Okmeydani’nda deneyler yapmustir.

Sonunda yaptig1 kanatlarla Galata Kulesi’nin tepesin-
den u¢maya karar verdi. 1632 yilinda lodos bir havada Ga-
lata Kulesi’nden sirtina taktigi kuskanatlarina benzer bir
arag takip kendini bosluga birakan ve denizin {izerinden bir
mart1 gibi siiziilerek Istanbul Bogazin1 gegip 6000 m dtede
Uskiidar’da Dogancilar semtine inen Hezarfen Ahmet Ce-
lebi, Tiirk havacilik tarihinin en kayda deger simalarindan
birisidir.

Boylece kitadan kitaya ugarak bir ilke daha imza atmis-
tir. Bu ugus hakkindaki belgeler simdiye kadar sadece Ev-
liya Celebi’nin Seyahatname’sindeki ifadesinden ibarettir.

Bu olay Osmanli Devleti’nde ve Avrupa’da biiylik yan-
ki buldu ve donemin padigah1 I'V. Murat tarafindan da bege-
nildi. Sarayburnu’ndaki Sinan Paga Koskii’nden bu durumu
seyreden sultan, Ahmet Celebi ile 6nce ¢ok yakindan ilgi-
lenmis, hatta Evliya Celebi’ye gore “bir kese de altinla” se-
vindirmis ancak bu derece bilgili ve becerikli birisinin teh-
likeli olabilecegini diisiinilip, onu Cezayir’e siirgilin etmistir.

Evliya Celebi’nin Seyahatname’sinde olay sdyle gecer:

“Iptida, Okmeydan’in minberi {iizere, riizgar sidde-
tinden kartal kanatlart ile sekiz, dokuz kere havada per-
vaz ederek talim etmisti. Badehu Sultan Murad Han
Sarayburnu’nda Sinan Pasa Koskii’nden temaga ederken,

12
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Galata Kulesi’nin taa zirve-i belasindan lodos riizgan ile
ucarak, Uskiidar’da Dogancilar meydanina inmistir. Son-
ra Murad Han, kendisine bir kese altin ihsan ederek: “Bu
adam pek havf edilecek (korkulacak) bir ademdir. Her ne
murad ederse, elinden geliyor. Boyle kimselerin bekasi caiz
degil, ” diye Gazir’e (Cezayir) nefyeylemistir (stirmiistiir).
Orada merhum oldu.”

Tiirkiye Cumhuriyeti PTT idaresi’nin 17 Ekim 1950
Tarihinde Istanbul’da toplanan Milletlerarasi Sivil Hava-
cilik Kongresi i¢in ¢ikardigi ti¢ hatira pulundan zeytuni
yesil-mavi renkli 20 kurusluk olanin tagidig: temsili resim,
Hazerfen’in Galata Kulesi’nden Uskiidar’a ugusunu tasvir
etmektedir.

13
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ismail Cevheri

Hezarfen Ahmet celebi’nin rnek aldigi Ismail Cev-
heri, 1010 yilinda Gazneliler déneminde dogmus, Ilahiyat,
Edebiyat, Fizik, Tabii Bilimler ve Matematikle ilgilenen
Tirk bilginidir.

Gazneliler Devleti’nin sinirlar1 i¢inde Maveraiinnehir
denilen Tiirk iilkesinin Farab (Otrar) sehrinde dogan Tiirk
asilli biiytik bilim adami Cevheri’nin babast Hamid oglu
Ismail’dir. Cevheri gengliginden itibaren seyahati seven bir
bilgin olarak taninir. Arapga lizerine bilgisini artirmak i¢in
Irak ve Hicaz’a gitmis ve eski ve saf Arapc¢a konusan kabi-
leler arasinda yagamustir.

Arap kiiltiirii ve dili lizerine yaptig1 genis arastirma-
lardan sonra en biiylik Arapga sozliikklerden birini Cevheri
yazacaktir (Kitabu’s-Sthah) yine o zamanin biiyiik bilim
14
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HEZARFEN VE LAGARI

merkezlerini, Iran1 ve Sam’1 ziyaret etti, oradaki bilginlerle
iligkiler kurdu. Diger bilim dallarinda ¢alisirken de bir yan-
dan zamanin hattatlarinin en inliileriyle kiyaslanacak kadar
bu sanata da hakim oldu.

[lahiyat ve edebiyat konularinin yanida, fizik, tabii bi-
limler ve riyaziyeye de merak sardi. Nihayet Horasan’da
Nisabur sehrine yerleserek Biiyiik Cami’de halka ve 6gren-
cilere bilgilerini 6gretmeye basladi. Miiderrislik yaparken,
Biiyiik Cami’nin de imamlik gorevini yapiyordu. Dilbilgisi
ve sozliik kitaplarini bu devrede yazdi.

Giizel el yazisi ile yazdig Kur’an’lar1 ve diger eser-
lerini satarak hayatin1 kazaniyordu. Sihah isimli 6nce Piri
Mehmet, sonralar1 Vankulu tarafindan Tiirkgeye ¢evrilen ve
Ibrahim Miiteferrika matbaasinin ilk kitabi olarak basilan
kiymetli so6zIiigii en taninmis eseridir.

Fenle ugrastig1 zamanlarda biiyiik kuslarin kanat ¢irp-
madan ylikseklerden siiziilerek ucuslarini da dikkatle izli-
yor ve bugiin maalesef elde olmayan hesaplar yapiyordu.
Bir giin (M.S. 1002 yillarinda) Nisabur’daki caminin duva-
rina ¢ikarak halka su hitapta bulundu :

“Ey ahali bu diinyada emsali bulunmayan bir eser kes-
fettim, gelecek insanlar i¢in bir ilmi tasavvuru nasip olma-
dir” . Toplanan halk hayretle imam1 ve miiderrislerini dinledi-
ler, bazilar1 aklin1 kaybettigini zannettiler. Viicudunu ipler-
le iki bliyiik satith bagladi ve ugacagini ilan etti ve kendisini
bosluga birakti.

Kanatsatihlar1 maalesef Cevheri’yi tagimadilar, sid-
detle yere carparak vefat etti. Cevheri’nin bu hareketi, za-
maninda ¢ok garip karsilanmistir. Cevheri bilinen ilk Tiirk
Hava sehididir. (1971 basimi Havacilik Tarihinde Tiirkler
kitabindan...)

Ismail Cevheri’nin ardindan 1159 yilinda Bizans im-
paratoru Manuel Komnenos’un Istanbul’da konuk bulunan
Ikinci Kilicaslan’in onuruna, Atmeydani’nda diizenlenen

15
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s0lende Siraceddin Dogulu adli bir Tiirk ugma denemesi
yapmak tizere kuleye ¢ikar, lizerinde ince uzun ve genis bir
elbise vardir. Riizgar bol elbisesini sisirince kendini bos-
luga birakir, bu bulusuyla basariya ulasgamayan Siraceddin
diiserek hayatin1 kaybeder.

16
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Bebekli Atif Bey

Bebekli Atif Bey, Sultan Abdiilaziz’in tahta ¢ikigina
rastlayan 26 Haziran 1861 giinii kolej bahcesinden ugmus-
tur.

Bebekli Atif Bey orada dogmus ve biiylimiistiir. Tek-
nik araclara merakli olan bu zat, 1861 yilinda bir tayyare
tipi icat etmistir. Baz1 aksami adeta mukavva inceliginde
giirgen agacindan ve parcalar1 ise ince sagtan yapilmisti.
Kanat, kuyruk ve pervanesi vardi. Pervanenin doniisii ayak
hareketiyle, denge ise kuyruk ve kanattaki diimenlerin ha-
reketi ile saglanacakti.

Atif bey bir giin Bebek halkina ugacagini iddia etti. O
tarihte Bebek’te bulunan Protestan bahgesindeki setin tize-
rine ¢ikt1. Kollarini kanatlara, ayaklarini kuyruga gecirerek
pervaneleri dondiirmeye basladi ve kendisini setten asagiya
saliverdi.

17
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Planor ve Roketin Mucitleri

Yiikselemedi, fakat ufki olarak 10 m siiziildiikten son-
ra diistii; bicare kollarindan, bacaklarindan ve viicudunun
bircok yerinden yaraland. Ingiliz okulundan 4-5 dgretmen
kaza yerine kosarak zavallinin ilk tedavisini yaptilar.

Hemserileri ise “budala mirasyedi, babasindan kalan
bes on kurusu boyle olmayacak seylere sarf ile yedi gitti”
diye safahat ve delilik izafe ettiler. Bu husustaki bilgiyi o
zaman Bebek’te yasamis olan Recaizade Ekrem Bey hati-
ralarindan kaydetmistir.

18
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Of’lu Veli Direko

XIX. yiizyilin baglarinda Karadeniz’de Of kasabasinda
yasayan bir medrese talebesinin planor gibi bir aletle dene-
me yaptigi iddia edilir. Dernek bucaginin Arsala koyiiniin
Ahtanos mahallesinde Veli Direko adli bir hoca vardi. Bu
hocanin yani medrese talebesinin astronomi ile ugrastigi,
simgir agacindan saatler yaptig1 bugiin bile oralarda iddia
edilmektedir.

Ayni koyiin yakininda Ahburun’da ¢ok yakin arkadasi
Dereliogullarindan Ali’nin oglu Ahmet Hoca oturmaktadir.
Iki hoca iyi arkadastir, sik sik bulusmakta ve ilmi ¢alisma-
lar yapmaktadirlar, fakat iki hocanin oturdugu yerler 4 km
mesafede daglik ve engebeli arazi ile ayrilmistir. Veli Hoca
arkadasina hep bu yoldan sikayet etmekte, yoruldugundan
bahsetmektedir. Bir yaz Ahmet le Veli Hoca yaylada kuslar
gibi ugmak i¢in denemelere giriseceklerdir.

19
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Karadeniz’den gelen martilar1 seyrettiler, bu arada vur-
duklar1 bir kartalin kanadini, goévdesini, kuyruk 6l¢iisiinii,
agirh@im iyice tetkik ettiler ve neticede kosele, tahtalar
ve yaylardan miitesekkil bir nevi kanat yaptilar. Veli Hoca
kanadini sirtina gecirdi, 400 m asagida 2 km mesafedeki
Ahburn’a dogru uctu fakat hedefini tutturamamakla beraber
zorlukla 200 m. agagida bir yere indi.

Hocalar denemelerine devamla Of deresini asma tecrii-
belerini yaptilar. Fakat mahallin hiikiimet temsilcileri hoca-
larin ¢aligmalarini durdurmustur. Hocalar epey sikint1 ¢ek-
tiler. Buglin Ahmed Direko Hocanin higbir ahfad: yoktur.
Fakat yardimcisi ve arkadasi Ahmet hocanin 75 yasinda bir
torunu hayattadir, bu rivayeti teyit etmektir. Civar halki da
olay1 ihtiyarlarindan duyduklarini sdylemislerdir.

(1971 basimi Havacilik Tarihinde Tiirkler kitabindan...)

20
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Tiirk Havacilik Tarihi

Gergek anlamda Tiirk havacilik tarihinin baslangici ise,
1911 yilidir. Bu tarihte, donemin Harbiye Nazir1 Mahmut
Sevket Pasa’nin girisimleriyle ilk ugaklar satin alinip, Os-
manli Hava Kuvvetleri kurulur. Dénemin en yeni teknoloji-
siyle liretilen ugaklar satin alinir, pilotlarin yetistirilmesine
Onem verilir ve yepyeni hava meydanlar1 agilir.

Belgikali pilot Baron de Catters tarafindan 1909 yili Ka-
sim ayinda Istanbul’a getirilen Voisin tipi ugak, Tiirkiye’ye
gelen ilk ugaktir. 500 kg agirliginda, maksimum hiz1 saatte
76 km olan bu ucgakla ilki 2 Aralik 1909, ikincisi 5 Aralik
1909 tarihinde yapilan uguslar ise Tiirk semalarinda ugakla
yapilan ilk ucuslardir.

Tirkler askeri alanda kullanilan ucaklar ile ilk defa
1911 yilinda Italyanlar ile yapilan Trablusgarp Savasi si-
rasinda tanigsmiglardir. Bu tarihten itibaren Tirk Silahli

21
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Kuvvetleri’nde ugagin bir silah olarak degeri anlagilmaya
baslamis ve cesitli donemlerde siirekli bir gelismeye ugra-
mistir.

Tiirk havaciliginin dénemlerini asagidaki basliklar
altinda incelemek miimkiindiir: Trablusgarp Savasi done-
mi Balkan Savagi donemi Birinci Diinya Savasi donemi
Milli Miicadele déonemi Cumhuriyet donemi Tirk Hava
Kuvvetleri’nin Ilk Teskilat Yapis1 Tiirk ordusunda askeri
havacilikla ilgili ilk ¢aligmalara 1909 yilinda baglanmis, bu
ilgi 1910 yilinda Paris’te diizenlenen Uluslararas1 Havacilik
Konferansi’na gonderilen bir kurul ile belirginlesmistir.

Ne var ki 1910’da havaci personel yetistirmek i¢in
Avrupa’ya subay gonderilmesi kararlastirilmigsa da gere-
ken 6denek iilkenin mali kosullarinin elverissizligi nedeni
ile o tarihte saglanamamustir.

1911 yili Tiirk havacilik tarihi agisindan doniim nokta-
larindan birini olusturur. Ugagin savas alanindaki degerini
kavramis olan Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa, Askeri
Atese olarak Almanya ve Fransa’da gorev yapan Enver ve
Fethi’den (Okyar) Avrupa ordularinin son durumlari hak-
kinda bilgi toplamalarini ister.

Hazirlanan rapor dogrultusunda havacilikla ilgisini
gordiigii Kurmay Yarbay Siireyya Bey’i (Ilmen) Istanbul’da
bir ucak istasyonu ile bir ugak komisyonu kurmakla gorev-
lendirir ve havacilik ile ilgili biitiin isleri idare edecek olan
“Havacilik Komisyonu”, Mevaki-i Miistahkeme Miifetti-
si Umumiligi’nin Kitaat-1 Fenniye Ikinci Subesi’ne bag-
It olarak 1911 yazinda kurulur. Bu komisyon Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin ilk ¢ekirdegidir.

Giinlimiizde 1 Haziran tarihi, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin
kurulus tarihi olarak kabul edilmektedir. Bu komisyonun
tiyeleri ise su isimlerden olugsmaktadir: Kurmay Yarbay Sii-

22
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reyya, Istihkam Yb. Refik, Istihkam Bnb. Mehmet Ali ve
Istihkam Bnb. Zeki Bey.

Komisyonun kurulmasinin ardindan pilotluk i¢in go-
nilli subaylar aranmaya baslanir ve bagvuranlar arasinda
28 Haziran 1911 tarihinde yapilan sinavda en yiiksek notu
alan Siivari Yiizbasi Fesa (Evrensev) ile Istihkam Tegmen
Yusuf Kenan, Temmuz 1911°de pilot egitimi gérmek iizere
Fransa’daki Bleriot Fabrikasi’nin u¢us okuluna génderilir.

Bunun bir sonucu olarak Hava Kuvvetlerinde ilk dev-
rede terimlerin ¢ogu Fransizcadan gelmistir. 21 Subat 1912
tarihinde ucus egitimini tamamlayarak yurda dénen Fesa
Bey, Fransizlarin 780 no.lu, Tiirk ordusunun 1 no.lu pilot
brovesi ile ilk Tiirk pilotu unvanini alir.

[lk hava meydami Yesilkoy’den Safrakdy’e giden sose
ile Istanbul’dan gelen ve Cekmece’ye giden sosenin birbiri-
ni kestigi nokta olarak belirlenmis ve bu saha Barutgubasi-
zadelerden istimlak edilmisti. Bir ay i¢inde burada iki ugcak
hangar1 insa edilir ve yapilan kampanya ile toplanan para-
larla Fransa’dan ikisi tek kisilik, biri iki kisilik Deperdussin
model ucaklar satin alinir.

Fransa ile bu temas daha yakin isbirligine yol agmis
ve Paris atagemiz Yiizbasi Tevfik Bey’in belgesine haiz bu-
lunan Fransiz REP Fabrikas1 Miidiiri Mosyod Simone’un
Istanbul’a gelerek Mahmut Sevket Pasa’y1 ziyareti sonunda
iki ugagin satin alinmasina ve 8 Tiirk subayinin REP fabri-
kasinda parasiz egitim gormesine karar verilmistir.

Bu karar geregince Salim Efendi, Feyzi Efendi, Nuri
Efendi, Refik Efendi, Mithat Efendi, Siikrii Efendi, Salim
Efendi ve Cemal Efendi REP fabrikasinda egitim gérmek
icin Fransa’ya gonderilir. REP firmasindan gelen ugaklar-
dan ilkine “Ordu” ad1 verilir ve 15 Mart 1912°de Tiirk Hava
Kuvvetleri envanterine dahil edilir. “Ordu”, Tiirk Hava
Kuvvetleri envanterine giren ilk ucaktir.
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27 Nisan 1912 tarihinde, ilk Tiirk ugaginin ugusu ger-
ceklesir. Aslinda ilk pilotlarimiz olan Fesa ve Kenan Bey-
lerin Fransa’dan alinan yeni ugaklarla bu tarihten 6nce bir
deneme ucusu yapmasi diisiiniilmiis ancak iki u¢agin ¢ikan
bir firtina sonucu iistiine sundurmalarin devrilmesiyle kul-
lanilmaz hale gelmesiyle miimkiin olmamastir.

Bunun {izerine Fransa’ya 30.000 franka yeni bir ucak
siparisi daha verilir. 26 Nisan’da siparis edilen ugakla
birlikte Tiirkiye’ye gelen pilot Gordon Bell, Sultan Meh-
met Resat’in ciilus toreninin yapildigi 27 Nisan 1912°de
Yesilkoy’den havalanarak ilk Tiirk ugaginin ugusunu ger-
ceklestirir. Torenin yapildig1 Hiirriyet-i Ebediye Tepesi’nin
(Okmeydani) tizerinden gecen ucagin irtifas1 1000 m ve
ucus siiresi 45 dakika kadardir.

Trablusgarp Savasi ve Askeri Havacilifin Baslamasi
Ik Tiirk pilotlarinin egitimini siirdiirdiigii sirada Osmanli
Imparatorlugu ile italya arasinda 29 Ekim 1911 tarihinde
Trablusgarp Savasi patlak verir. Bu savas ayni zamanda ha-
vacilik tarihi agisindan biinyesinde ilkleri de barindirr.

Ciinkii tarihte ilk defa bir ugak, Italyanlar tarafindan
Trablusgarp Savasi’nda savas araci olarak kullanilir. ital-
yanlar Trablusgarp Savasi’nda kesif yapmak, bildiri dagit-
mak ve Tirk birliklerinin iizerine el bombasi atmak amaci
ile ucak kullanmiglardir.

Diinyanin ilk hava saldiris1 da 1 Kasim 1911 tarihinde
Italyan pilot Giulio Gavotti’nin Tiirk askerlerinin iizerine el
bombasi atmasidir. 10 Eyliil 1912 tarihinde yerden agilan
ates sonucu Yiizbasi Riccardo Moizo zorunlu inis yaptigin-
da tarihte ilk kez ugak diisiirtiliir, Tiirk ordusu ise ucgak dii-
stiren ilk ordu olarak tarihe adin1 yazdirir.

Balkan Savasi’nda Hava Kuvvetleri Balkan Savasi’nin
kotii sevk ve idaresi Osmanli Devleti i¢in yenilgilerle dolu
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bir donemdir. 1912°de savas basladiginda Tiirk ordusunun
elinde 10 kadar savas u¢agi olmasina karsin bunlar1 ugura-
cak yeterli deneyime sahip pilot yoktu. Bu yiizden Almanya
ve Fransa’dan pilotlar getirilir.

Savasin ilk baglarinda heniiz yeterli ucus deneyimleri
olmadig1 i¢in bir basar1 elde edemeyen Hava Kuvvetleri-
miz daha sonraki sathada Catalca Hatti’nin gerilerine kadar
kesif uguslar1 yapmak suretiyle “Canta Savasi’nin kazanil-
masinda 6nemli rol oynar.

Yeterli pilot bulunamamasindan alinan dersle, ugu-
cu subaylarin Tirkiye’de yetistirilmesi i¢in 3 Temmuz
1912°de Yesilkoy’de (Istanbul) ilk ugus okulu agilir. 1913
yilinda Yesilkdy’deki bu ugus okuluna bir “Balon Boligi”
ilave edilir ve Almanya’dan “Persaval 9” adinda giidiimlii
bir balon alinir.

Alman Hack Stettler yonetiminde Yiizbasi Fevzi, Teg-
men Mehmet Sakir Fevzi, Bahriye Makinisti Tegmen Mu-
rat ve Alman teknisyen Fletz’ten olusan bir ekip 1 Agustos
1913 (baska bir kaynaga goére 23 Temmuz) tarihinde Ayas-
tefanos Meydani ilizerinde basarili bir ugus gergeklestirir.
Yaklasik 1 saat 15 dakika boyunca ucan balon 300 mt. irti-
faya ulasir.

30 Kasim 1913 tarihinde Fethi Bey’in kullandigi De-
perdessin ile ucan Belkis Sevket Hanim, ucan ilk Tiirk
kadin1 olarak tarihte yerini almistir. Harbiye Nazir1 Enver
Pasa zamaninda havaciligin gelistirilmesi i¢in baslatilan 1s-
lah ¢aligmalar1 daha da hizlanir. Yesilkoy’deki ugus okulu-
nun miidiirliigiine Fransa’dan Hava Yiizbas1 Marki De Gois
De Mezeyrac getirilir, 6 tane Bleriot egitim ugagi da satin
aliarak ucgus egitimine hiz verilir.

1914°lin Haziran ayinda yine Yesilkdy’de Deniz Hava
Okulu (Bahriye Tayyare Mektebi) agilir. Kuruldugundan bu
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yana Kitaat-1 Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi’ne bagh
olarak ¢alisan hava kuvvetleri, 1914 yilinda bu kurumdan
alinarak Muhabere ve Muvasala Subesi’ne baglanir ve adi
“Teskilat-1 Havaiye Miifettisligi” olarak degistirilir.

Yine 1914 yilinda Tiirk pilotlarinin Toroslar1 asarak
gerceklestirdikleri Istanbul-Kahire seferi ile diinyada ilk
defa irtifa rekoru tesis edilmistir. Birinci Diinya Savasinda
Tiirk Havaciligi 1. Diinya Savasi basladiginda Tiirk havaci-
larin elinde kullanilabilir durumda olan 4-5 ugak ile 6 pilot
vardi. Bu kadar az sayida ugak ile modern bir savasin takip
edilmesine ve gorevlerin gerektigi gibi yapilmasina olanak
olmadig1 ortadaydi.

Bu yilizden Almanya’dan yardim istenir. Alman hii-
kiimeti istege olumlu yanit verir; Ustegmen Serno komu-
tas1 altinda bir miktar pilot, bakim personeli ve 12 ucak
Tirkiye’ye gonderilir. Ugaklarin ve donanimlarin yenilen-
mesi de bir zorunluluktur.

Tiirk havaciliginin ikmal ve tedarik kaynagi Almanya
ve Avusturya-Macaristan imparatorlugu’dur ancak ucakla-
rin karayolu ile Tiirkiye’ye getirilmesi savas yiiziinden ar-
tik olanaksizdir. itilaf devletlerinin Canakkale’ye ¢ikarma
girisimleri ve Marmara’ya denizalti sizdirmalar1 karsisinda
Tiirk havacilart artik deniz ugaklarina gereksinim duyuyor-
du.

Bundan dolay1 Gotha deniz ugaklar1 trenle Avusturya-
Macaristan sinirina kadar tagindi ve burada Tiirk pilotlari
botlarin yanina inis takimlarim1 takmak suretiyle ilk defa
olarak amfibi ucaklarin ortaya ¢ikmasina hizmet ettiler.

Bazilar1 Bulgaristan {izerinden gecerken motor arizasi
yiiziinden inmek zorunda kalsa da bu ucaklarm Istanbul’a
kadar ugulmas1 Tiirk pilotlari i¢in biiyiik bir basaridir. 4 yil
stiren bu savag sirasinda miittefiklerin yardimi ile 18 bo-
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liige ¢ikarilmis bulunan Tiirk Hava Kuvvetleri’ne Istanbul
Bogazi’nda Marmara, Ege Denizi ve Akdeniz kiyilar ile
Kafkasya, Filistin, Irak ve hatta Medine ¢ollerindeki hare-
ket sahalarinda gorevler verildi.

1915°te ucak sayisinin fazlalasmasia paralel olarak
genel karargah komutasi altinda 13. Sahra Seyri Havaiye
Subesi kuruldu ve havacilik isleri bu subenin emrine ve-
rildi. Kisa bir siire sonra da subenin ad1 “Umur-u Havaiye
Miifettigligi” olarak degistirildi.

Birinci Diinya Savasi’nda Tirk havaciligi, kara havaci-
1181 ve deniz havacilig1 olarak taktik kisma ayrilmigtir: Kara
Havacilig1: Harbiye Nezareti emrinde bulunan hava birlik-
leri ordular icin kesif, gozetleme, bombardiman 6nleme, hi-
maye ve destek vazifelerini yapmaktan sorumlu idiler.

Deniz Havaciligi: Bahriye Nezareti emrinde bulunan
hava birlikleri ordularin harekatini kesif, gézetleme ve ha-
rekat gorevlerinde destek vazifelerini yapmaktan sorumlu
idiler. Havaciligin iki ayr1 nezarete bagli bulunmasi idari
acidan oldugu kadar gorevlerin yerine getirilmesi bakimin-
dan da sakincali goriildiigiinden 16 Mayis 1916°’da Genel
Karargah Havacilik Isleri Miifettisligi ve 9’uncu Umuru
Havaiye Miifettisligi emrinde birlestirilir.

Havacilikta meteorolojinin 6nemi takdir edilerek, Ca-
nakkale ve Karadeniz {izerinde ugacak pilotlarin giivenligi
i¢in 1915°te dnce Istanbul ve Edirne’de meteoroloji istas-
yonlar1 kurulur. Irak ve Siiveys cephelerinde bulunan hava
birlikleri i¢in de 1916 yilinda meteoroloji biirolar1 kurul-
mustur. Bu meteoroloji biirolar1 Istanbul’da bulunan Mete-
oroloji Merkezi’ne baglanmiglardi.

Meteoroloji Merkezi bir Alman teskilati olup Almanla-
rin emrinde idi. Fakat biitiin meteoroloji istasyonlar1 daha
sonra Tiirk hiikiimetine devredilerek 13. Sube emrine ve-
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rildi. 1916 yilinda meteoroloji istasyonlarinin sayisit 13’e
ulasmisti. Milli Miicadele’de Tiirk Havaciligit 30 Ekim
1918 tarihinde imzalanmis bulunan Mondros Miitarekesi
ile Tiirk ordusunun elinden silahlarinin alinmasi Tiirk Hava
Kuvvetleri’ni de etkilemisti.

Kagit lizerinde bir Hava Kuvvetleri vardi ama i¢i tama-
men bosaltilmisti. Bir ara 18 boliige kadar genislemis bulu-
nan kurum degistirilerek bir kisim istasyonlar 1agvedilmis
ancak [stanbul, Izmir, Konya ve Erzincan’da birer ucak
istasyonu birakilmisti. Eyliil 1919'da kolordu sayis1 sekize
indirildiginden ve her kolorduya bir ugak boliigii verilmesi
kararlastirildigindan bu dort istasyonun kurulusunda sézde
ikiser ucak boliigii mevcuttu.

Istanbul’daki ucak istasyonu Maltepe’de idi. Yesil-
koy’deki ucaklar sokiilerek isgal kuvvetlerinin kontrolii al-
tinda buraya nakil ve depo edildi. Harbiye Nezareti 25 Ha-
ziran 1920 tarihinde Hava Kuvvetleri Genel Miifettisligi’ni
lagvedip personelini de dagitinca Osmanli donemi Tiirk
havaciligi fiilen sona erdi.

Kurtulus Savas fiilen bagladigi zaman ulusal giiglerin
elinde tek bir ucak dahi yoktu. Kara harekati da ilk defa ge-
rilla harekati olarak baslamisti. isgal edilmis bulunan bol-
gelerden kagarak Anadolu’ya gegmis olan Hava Kuvvetleri
personeli Konya ve Eskisehir’de toplaniyordu ama orgiitlii
degillerdi.

Bu durum, Ankara hiikiimetinin 13 Haziran 1920 tari-
hinde Harbiye Dairesi’ne bagli Hava Kuvvetleri (Kuva-y1
Havaiye) Subesi’ni kurmasi ile ¢oziimlendi. Pilotu, maki-
nisti ve teknisyenleri ile kirk kisiyi agmayan bir avug insan
biiylik yokluklara ragmen mucizeler yaratiyordu.

Ucgaklar i¢in gereken benzin Tiirkiye’de bulunmadigin-
dan Rusya ve italya’dan temin edilmeye calistyor, at sirtin-
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da cepheye taginiyordu. Gereken yedek parcalar ise Milli
Miicadele déneminde Atatiirk’{in emriyle Istanbul’da kuru-
lan “Felah Grubu” tarafindan ya c¢alinarak ya da gorevlile-
re riisvet verilerek Anadolu’ya ulastiriliyordu. “Ya Istiklal
Ya Oliim” siar1 ile Kurtulus Savasi’na baslayan Tiirk ulusu
elinde avucunda ne varsa Tiirk ordusunun zaferi i¢in harci-
yordu.

Ornegin Erzurum’un zengin ailelerinden Hac1 Ahmet-
zAdelere mensup Nafiz Bey, italyanlardan satin aldig1 iic
ucagi gizlice Anadolu’ya ulastirmaya basarmis ve bu ucak-
lar ile diismana ilk bombay1 atacak kisiye 200 lira gibi o
devir i¢in ¢ok biiyiik bir 6diil vaat etmisti.

Bozulan ya da elden gecirilmesi gereken ucaklar Eski-
sehir Demiryolu Atdlyesi biinyesinde kurulan “Milli Tay-
yare Tamir Atdlyesi’nde onariltyordu ama malzeme sikin-
tis1 had sathadaydi. Hasar goren ugaklarin govdesi kaput
bezleri ile onariliyor, kanat ve diimenlerin bez kisimlarini
gergin tutmak icin gereken emayit mevcut olmadigindan
patates parcalari, sigir ayaklarinin kaynatilmasiyla yapilan
paca suyu ve yumurta aki karigtirilarak bu ihtiyacin gideril-
mesine ¢alisiliyordu.

Ancak yagisli ve rutubetli havalarda bu malzemeler ¢6-
zlindiigiinden ucaklar biiyiik risk altinda havalaniyordu. Bu
riske ragmen Tirk pilotlart kendilerini bir an bile diisiin-
meksizin havadan Kurtulus Savasi’na desteklerini stirdiirii-
yorlardi.

Fransiz siyaset adami Franklin Bouillon, Eskisehir’i
ziyaretinde Tiirk ucaklarinin nasil onarildigini ve buna rag-
men pilotlarin korkmadan u¢gmayi siirdiirdiigiinii goriince
agzindan “Ne delice kahramanlik, elbette kazanirsiniz azi-
zim!” climleleri dokiiliiyordu.

Savastan sonra da Atatlirk’iin emriyle Tiirk Tayyare
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Cemiyeti kurulmustur. Bir taraftan Miihendis-Pilot Vecihi
Hiirkus ucak yapmaya ¢alisirken diger taraftan Nusret De-
mirag ucak fabrikasi kurmustur. Versailles Anlagsmasi’yla
ucak iiretmesi yasaklanan Alman firmalar iilkemizle an-
lagarak Kayseri —Eskisehir’de ucak fabrikalar1 kurmustur.
(TOMTAS)

Vecihi Bey, yaptig1 ucgaklari takdir edebilecek kurul-
lar olmadigindan ugaklarindan birine Cekoslovakya’dan
belge almak zorunda kalmis ayrica kendisinin miihendis-
lik yeterliligine sahip olmadig1 iddia edilmis ve tahsil i¢in
Almanya’ya gonderilmistir. Almanya’da 1 senede lisans ve
yuksek lisans mezunu sayilan Hiirkus’un diplomas1 “1 se-
nede o kadar sey 6grenilmez” gibisinden sagma bir bahane
ile kabul edilmemistir.

Kurdugu havayolunun THY ile ayn1 yerlere sefer yap-
mas1 yasaklanmis, ucagin kanatlarina yakit koyarak iran’a
kadar u¢ma fikri kabul gérmemistir. Halbuki bizim kadar
bile havacilik bilgisine sahip olmayan iran bizim igin hari-
ka bir pazardir.

TOMTAS II. Diinya Savasi’na kadar 112 adet farkh
tiplerde ugak iiretmis hatta egitim ugagi alamadigimiz savas
yillarinda 185 adet de egitim ucagit TOMTAS fabrikalarin-
da yapilmistir. Savas sonras1 gelen Marshall Yardimi kapsa-
minda verilen ugak ve motorlar sebebiyle fabrika gereksiz
goriilmiis ve kapatilmistir. Halbuki bu fabrika Hollanda’dan
30 adet ucak siparisi aldig1 halde hiikiimet eliyle de siparis-
ler reddedilmistir.
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Enver Akoglu

Enver Akoglu, 1898 yilinda Cengelkdy — Istanbul’da
dogmustur. Babasi Ferik Ahmet Sirr1 Paga, annesi Ayse Se-
niye Hanim’dir. Akoglu ilkokuldan sonra 5 yil Galatasaray
Lisesi’nde okumus sonrada Kuleli Askeri Lisesi’ ne girmis-
tir.

Akoglu’'nun Kuleli Askeri Lisesi’ne girdigi siralar-
da Birinci Diinya Savast sona ermek iizereydi. Mondros
Miitarekesi’nin imzalanmasi ve arkasindan 16 Mart 1920
de Istanbul’un isgali iizerine Kuleli Askeri Lisesi’nin bina-
lar1 Ingilizler tarafindan Ermenilere verilmesi iizerine &g-
renciler ¢adirlara taginmustir.

Akoglu askeri lisede okurken diisman isgali altinda-
ki Istanbul’dan Atatiirk’{in baslattigi Kurtulus Savasi’na
katilmak tlizere 7 Subat 1921°de goniillii olarak gizlice
Anadolu’ya kagmuistir.
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Zabit namzedi Enver Efendi Sakarya Meydan
Muharebesi’nin sonlarina katilmistir. 18 Ekim 1921°de as-
tegmen olmus ve bu riitbe ile kurtulus savasinin tiim asa-
malarinda gérev yapmus olup Istiklal Madalyas1 almaya hak
kazanmustir.

Kurtulus Savasi’nin sonunda piyade Tegmen Enver
Efendi, tayyareci olmaya karar vermis ve 30 Kasim 1922 de
Kuvay1 Havaiye Miifettisligi’ne katilmis, 26 Kasim 1924
— 30 Nisan 1926 tarihleri arasinda Fransa da Tayyarecilik
egitimi almistir.

Tiirk Hava Kuvvetlerinin ¢esitli kademelerinde gorev-
leri takiben 30 Agustus 1952°de tuggeneral olarak 9 ncu
ana s komutanligina devam etmistir. 1 nci hava kuvveti
komutani1 iken 30 Agustos 1955°te tiim generallige terfi
etmistir. 30 Agustos 1957°de korgeneral olmus, 23 Eyliil
1957°de kendi istegi ile emekli olmustur. Akoglu 132 degi-
sik tip ucak ile toplam 4541 saat ugmustur.

Emekli olduktan sonra Tiirk Hava Yollar1 genel miidiir-
ligli ve kontenjan senatorliigli yapan Akoglu 23 Haziran
1962°de vefat etmistir. Mezar1 Cengelkoy aile mezarligin-
dadir.
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Tayyareci Fethi Bey ilk Tiirk pilotlarindandir. istanbul
Ayazpasa’da dogmus, 1907 yilinda Bahriye Mektebi’ni
bitirmistir. Mesleginde ilerlemek icin 1911 yilinda gittigi
Ingiltere Bristol Ugak Fabrikasi’nda aldig1 havacilik egiti-
minden ddniince yilizbasiliga yiikseldi. Bir siire Istanbul’da
cesitli gosteri uguslar1 gerceklestirdi.

Tayyareci Fethi Bey ve yardimcist Sadik Bey 8 Subat
1914°de Muavenet-i Milliye isimli Bleriot XI/B ucagi ile
Istanbul-Iskenderiye ucusuna basladilar. Konya, Ulukisla,
Adana, Humus ve Sam iizerinden Iskenderiye’ye uzanacak
bu hava yolculugunun son etaplarda Sam’in Taberiye ilgesi
Simiriye bucagi yakinlarinda diiserek Tiirk havacilik tarihi-
nin ilk sehitleri arasinda yer aldilar. Mezar1 Sam’daki Sala-
hattin Eyyubi Tiirbesi’ndedir.

Fethi Bey’in hedefine varamadan sehit diismesi, o giin-
lerde tilke ¢apinda biiytik iiziintiiye yol agmisti. Mugla’nin
Megri kasabasina Fethiye admin verilisi Tayyareci Fethi
Bey’in 6liimiiniin yarattig: tiziintiiden dolayidir.
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Giiniimiizde Fethiye’de antik tiyatronun hemen karsi-
sinda bulunan parkin i¢inde Tayyareci sehit Fethi Bey’in 10
m boyutunda, Dr. Yiik. Miih. Alb. Emk. Ogretim Uyesi Ali
[lhan Ozdilek ve Resim-Is Ogretmeni Onur Uslu tarafindan
yapilmis bir anit1 bulunmaktadir.

Bu anit, Fethi Bey’in sehit oldugu 28 Subat 2005 tari-
hinde agilmistir. Her y1l bu tarihte, anitta anma torenleri dii-
zenlenmektedir. ismi ayrica yine Fethiye’de bir 6zel okula
verilmigtir.

Behget Kemal Caglar, Tayyareci Fethi Bey i¢in su di-
zeleri yazmustir:

“Aslan ugtu” diye soylenir methi,

Bu kutsal topragin ¢ocugu Fethi.
Kahrolur darbanla elbet her zaman
Olursa bakis yan ve maksat egri;
Bak; Fethiye oldu sayende Megri,
Kartalim! Golgende hiirdiir bu vatan.
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Mehmet Fesa Evrensev, 1878de Istanbul Gedikpasa’da
dogmustur. 1lkégrenimini  Gedikpasa’da yapmis olan
Mehmet Fesa, Galatasaray’da egitimine devam etmis ve
1891°de Askeri Riistiye’yi ve 1895°de de Harp Okulu’nu
bitirerek Siivari tegmeni olarak 2. ve 6. Alaylarda goreve
baglamistir. 3. Alay 1. Bolik Komutan1 ve Askeri Terbiye
Binicilik Ogretmenligi’ni yapmis Mehmet Fesa yiizbasiliga
terfi ettirilmistir.

Mehmet Fesa hiikiimetin direktifi ve kendi istegi dog-
rultusunda 1911 yilinda Pointe Blériot Havacilik Okulu’na
sivil olarak devam etmistir.

Mehmet Fesa Bey, Fransa Havacilik Kuliibii’niin (Aéro
Club de France) 780 ve Tiirk Ordusu’nun da 1 numaral
brovesini almigti. Mehmet Fesa Yesilkoy’de tayyare mek-
tebi kurulmadan 6nce birkag ¢adirlik komplekste yabanci
teknisyenlerle ucuslara baslamistir.
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Mehmet Fesa Sark (Dogu) ve Garp (Bati) Ordulari’nin
biitiin harekatlarina katilmis, diisman mevzilerini bom-
bardiman etmis nadir pilotlardandir. Sehit pilot Fethi ve
Fazil Beyler’le birlikte bir giinde Istanbul’dan Edirne’ye,
Edirne’den Yesilkdy’e ucarak uzun mesafe kat etmistir.

I. Diinya Savas1 Kafkas Cephesi’ne katilmak {iizere
hareket eden Mehmet Fesa, Yiizbas1 Salim Bey’le birlikte
Amasra aciklarinda gemileri Ruslar tarafindan batirilinca,
Sibirya’da 5 y1l 8 ay esir kalmis; ancak 1920°de Trabzon’a
donebilmistir.

Mehmet Fesa Bey Istiklal Savasi’nda Milli Kuvvetlerde
vazife alarak Sark (Dogu) Cephesi’nde Biiyiik Taarruz’dan
once de Garp (Bat1) Cephesi’nde basarili hizmetler ver-
mistir. Kurtulus Savasi sonrasinda izmir Hava Kuvvetleri
Miifettisligi’nde, Seydikdy Tayyare Okulu Midiirligti’nde
gibi gorevlerde bulunan Mehmet Fesa Bey 1925 yilinda
emekliye ayrilmistir.

Emeklilik sonras1 Mehmet Fesa Bey havaciliktan uzak
duramamig 6nce 1929-1933 yillar1 arasinda Hava Miiste-
sarlig1 Terclimanhigr gorevini ve 1933 yilinda da Devlet
Hava Yollar1 Genel Miidiirliigii gorevini ifa etmistir; 1939
yilinda Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Tayyare Fabrikasi
Terclimanligi’na getirilmis ve gorevi 1950 yilia dek siir-
diirmistiir. 9 Nisan 1951°de vefat etmistir.
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1885°te Trabzon’da dogan Savmi Ucan ilk ve orta tah-
silinden sonra Bahriye Mektebi’ne girer ve 1905°te kaptan
olarak mezun olur. 1910°da Tiirk Donanmasi’ndaki ingiliz
Talim Heyeti’nden ‘birinci sinif topguluk diplomas1’ alir.

Amerikan Curtiss firmasindan alinan ilk deniz tayyare-
miz 1913 Haziran’1 ortasinda Florya’da uguruldugu zaman,
Amerikali pilotun yaninda Yiizbas1 Savmi de vardir. Hava-
ciliga olan tutkusu bitmez. Motor tamirhanesinde motorcu-
lugu iyice 6grendikten sonra, Yesilkoy Tayyare Mektebi’ne
girer ve 1914°te havaciligimizin ilk pilotlarindan olur.

Ayni yil Nieuport deniz tayyaresi ile Canakkale cep-
hesinde harbe katilir. Bu siralarda Alman fabrikasina sipa-
ris edilen deniz tayyarelerinin insasinda bulunmak {izere
Almanya’ya hareket eder. Orada bulunma firsatini iyi de-
gerlendirir ve girdigi sinavi basariyla tamamlayarak Alman
tayyareci brovesinin de sahibi olur.
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Savmi Bey aymi yil diinyada bir ilki basarir. Deniz
tayyarelerinin floterlerini soker ve altina tekerlek takip
Macaristan’dan Bulgaristan’a gelir. Buradan da tayyaresi-
ni yine sokiip trene yiikleyerek Istanbul’a getirir. 1915°te
tekrar Almanya’ya gider ve tecriibe komisyonu sefi olarak
gorev alir.

1916°da Izmir Deniz Tayyare Boliik Kumandanligi’na
getirilir. 1917°de Almanya’ya gonderilen talebelerin basin-
da yine Savmi Bey vardir. Izmir’in Yunanlilar tarafindan
isgaline kadar orada gorevlendirilir. Isgal {izerine hemen
geri cagrilir.

Savmi Bey, Istanbul’un isgali iizerine, 1920 yil1 Nisan
aymin ikinci giinii {i¢ tayyareci subay1 yanina alir ve yola ¢1-
kar. Uskiidar’dan yaya olarak Bilecik’e oradan da Ankara’ya
ulasir ve Mustafa Kemal’in emrine girer. Mustafa Kemal bu
vefakar, cesur Tiirk pilotlarini sevingle karsilar.

Mustafa Kemal, Savmi Bey ve digerlerini, bozuk tay-
yareleri faaliyete gecirmeleri icin Konya’ya gonderir. Fakat
burada bagina talihsiz bir kaza gelir. Tamir ettigi tayyarenin
motor tecriibesini yapmak {izere pervaneyi ¢evirdigi sirada
motor, makinist hatasi yiizlinden ani olarak calisir ve dénen
pervanenin vurusu ile bir koluyla bir bacag kirilir.

Tedaviden sonra bir miiddet ucamayacagindan Trab-
zon’daki Deniz Komutanlig1 emrine gonderilir. Ancak ¢a-
lisgkanligiyla taninan Savmi Bey bos duramaz ve Trabzon
limaninda bulunan “Gazel” vapuru ile Ruslarin Tuaps lima-
nina giderek buradan cephane ve altin getirir.

Savmi Ugan’in bu giinlerini esi Vedia Ugan soyle an-
latmaktadir:

“Trabzon’dan Kafkasya sahillerine giderek Anadolu
cephesine cephane yetistirecekti. Karadeniz diigman ablu-
kasi altinda idi. Sik stk bombardimanlar da oluyordu. Ko-
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cam bu tehlikelerin hi¢cbirine ehemmiyet vermiyordu. Bu
seferden doniilmeyebilirdi de. Bu diisiince ile ben de kendi-
siyle bu sefere istirak etmek istedim. Esim itiraz etti; bana
bir sey olursa senin az da olsa bu vatanda kurtulusa kadar
yvapacagin hizmetler vardwr, dedi.

Fakat ben 1srar ettim. Bugiin bu macerayr anlatmak
benim i¢in imkansizdw. Her an oliim tehlikesi karsisinday-
dik. Yakalanmak, sorgusuz 6lmek demekti. Bu korku i¢inde
ne yemek yiyebiliyor ne de rahat nefes alabiliyorduk. Mil-
li Miicadele giinlerinde vatanin kurtulusu icin miicadeleye
atilanlar, ne menfaat ne de sahsi istikballerini diisiiniiyor-
lardl. Tek arzular: vardi: Vatani kurtarmak.”

O donemle ilgili Savmi Bey’in de s0yle bir anis1 vardir:
Gazal vapuru ile getirilen sandiklarin bir tanesinden bir al-
tin diiser, tayfalardan biri altin1 bulup Savmi Bey’e getirir.

Savmi Bey, tayfanin omzunu oksar ve “Eviadim hangi
sandiktan diismiigse, hemen yerine koy. Biliyorsun bu para-
lar1 diigsman ¢izmesi altinda ¢ignenen vatani kurtarmak icin
cephede, ag, perisan déviisen kardeslerimize gotiiriiyoruz.
Vatan kurtulduktan sonra, hepimiz bu altinlari avu¢ avug
kazanacagiz. Vatan olmadiktan sonra altinin ne kiymeti
vardir.” der ve tayfa avucunun i¢inde tuttugu altin1 gotiiriip
yerine koyar.

Savmi Bey, 1921°de Amasra’da bir deniz tayyare is-
tasyonu tesisine memur edilir ve Istanbul’dan gizli olarak
getirilen tayyare pargalarin1 monte ederek Istiklal Harbi’ne
tayyare yetistirir.

Savmi Bey’in biiyiik fedakarliklarla, gece gilindiiz de-
meden monte ettigi tayyareler daha sonra biiyiik gorevler
istleneceklerdir. Nitekim bu tayyareler, Karadeniz’de ge-
zen Yunan harp gemilerine kars1 yiiriitiilen harekatta 6nemli
rol oynarlar.
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Savmi Ugan, Izmir’in geri alinmasindan sonra Konya
Umur-1 Havaiye Miifettisligi Vekili ve ardindan Izmir Tay-
yare Mektebi Miidiirii olmustur. Talebelerini bizzat ucur-
mak suretiyle yetistirir.

flerleyen giinlerde Almanya’ya siparis edilen Rohr-
bach deniz bombardiman tayyarelerinin tecriibelerinde ha-
zir bulunmak ve uguslarini tetkik etmek tizere Almanya’ya
gonderilir. Oradaki gorevini basariyla tamamladiktan sonra
memlekete doner.

Deniz tayyareciliginin ¢ekirdegini kuran Savmi Ugan,
1926 yilinda binbasi olarak emekli olur. Savmi Bey emek-
li oldugu haberini aldiginda, Tiirkiye adina siparis edilen
tayyareleri getirmek icin Almanya’dadir, Tiirkiye’ye do-
ner. Kendisini ¢agiran Maresal Fevzi Cakmak: “Savmi Bey
emekli oldunuz, simdi ne olacak, ugaklar: kim getirecek?”
diye sorar.

Kalbi vatan sevgisiyle dolup tasan Savmi Ucan Mare-
sale su karsiligi verir: “Su an hicbir resmi sifatim yoktur.
Almanya’daki firma, bana ¢ok parlak bir vazife teklif etti.
Heniiz onu da kabul etmedim. Ben yine memleketime hiz-
met etmek isterim. Bana istedigim tayyarecileri verirseniz,
onlar1 Almanya’ya gotiiriir yetistirim, satin alinan tayyare-
leri onlar memlekete getirirler.” der.

Hayatin1 higbir tehlikeden sakinmayan Savmi Ugan’in
bu hizmeti kabul edilir ve siparis edilen tayyareler Sav-
mi Bey’in gururla yetistirdigi basarili pilotlar tarafindan
Almanya’dan Tiirkiye’ye getirilir.

Yetistirdigi pilotlar arasinda bulunan Sabiha Gokgen,
hocas1 Savmi Ugan’1 sdyle anlatir:

“Hocam Savmi, zamanin en milkkemmel tayyarecisiydi.
Esi, benzeri Tiirkiye’de degil Avrupa’da da yoktu. Hocam
Savmi’nin tayyaresi olsaydi, goklerden yere inmek iste-
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mezdi. Onun i¢in yas bahis mevzuu degildi. Diyebilirim ki
Hocam Savmi Ugan, hayatinda goklerin fatihi olmustur. O
bindigi tayyareyi evladi gibi sever, kendisi kadar ona da gii-
venirdi.”

Sabiha Gdokeen, ilk ugtugu giinii ve Savmi Ugan’1in onu
yureklendirmesini unutamaz:

“O sabah erken kalkmistim. Ayni saatte Atatiirk ve Sav-
mi Bey’in salonda hazirlanmis vaziyette oldugunu gordiim.
Atatiirk ‘Biz de seninle Yesilkoy’e gidecegiz.’ buyurdu. Me-
ger o sabah benim ilk defa tek bagsima u¢usa ¢ikmam karar-
lastirilmis. Benim, ondan haberim yoktu. Esasen ilk ucusu
yvapacak tayyareciye, heyecanlanmamasi i¢in tek basina
ucusa ¢ikarilacagi onceden séylenmezdi.

Meydanda her tiirlii hazirlik tamamlanmisti. Ugagin
yanina geldigim zaman Savmi Hocam ilk u¢usumu bugiin
vapacagimi soyledi. Heyecanlanmistim ve Atatiirk’iin de
erken saatte meydana gelisinin nedeni anlamigtim. Bura-
da tayyarecilik teknigini bilmeyenler icin bir noktay: izah
etmek isterim.

Ucusa alistirilan talebelere tatbikat dersleri verilirken
talebe pilot yerinde, 6gretmen arkasinda oturur ve ogret-
men ayni zamanda tayyareyi idare edecek kumanda alet-
lerine hakim olur. Talebe tek basina ucacagr zaman 6gret-
menin oturacagt yerdeki kumanda kollari ¢ikarilir, oraya
ucagin dengesini saglayacak kum torbasi konur.

[k ugusumu yapacagim tek motorlu ugakta bu hazirlik-
lar yapilmis, 6gretmenin oturacagi yerdeki kumanda aletle-
ri ¢ikarilmig, kum torbasi konmakta iken Savmi Bey hoca-
min birden miidahale ettigini gérdiim. Daha dogrusu orada
da hazir bulunanlarin hepsi bu hareketi hayretle gordiiler.

Boyle bir miidahale yapilamazdr. Kumanda kollart ¢i-
karildiktan sonra ister istemez dengeyi temin edecek kum
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torbasimin konmasi sartti. Hocam hazirligi yapanlara:
‘Kum torbasi yerine ben oturacagim, dengeyi ben temin
edecegim’dedi. Herkes sasirmisti. Tayyareyi ben idare ede-
cektim, hocam arkada ancak bir kum torbasinin yapabile-
cegi denge unsuru halinde kalacakt.

Vatansever, idealist tayyareci, havacilikta bilgi ve ce-
saretin timsali sevgili hocam, bunu sadece benim igin ya-
piyordu. Ik ucusumda hayatimi benim iktidarima emanet
etmisti. Bana olan giivenine beni inandirmakla ilk heyeca-
nimi onliiyordu. Itiraf edeyim ki hocamin bu hareketi heye-
camim tizerinde yapici tesirini gostermigti.

Ucusumu basart ile tamamlayip yere indikten sonra
Savmi hocam ‘Simdi kum torbasint koyabilirsiniz’ dedi.
Tkinci ucusumu tek basima, fakat bu defa icimde tereddiit-
tiin, korkunun zerresi olmadan sadece ucabilme heyecani
ile yaptim.”

Savmi Ugan, o yillarda Rochrbach fabrikasindan gelen
teklifini kabul eder. Tecriibe pilotu olarak {ic bucuk sene
Berlin’deki fabrika ile Kopenhag’daki fabrika subesinde
gorev alir. Bu sirada tecriibesini yapmakta oldugu ¢ift mo-
torlu 13 kisilik deniz tayyaresi ile Kiel Kanali lizerindeki
kopriilerin altindan ugarak gecer. Bu miithis ugus, diinyada
heniiz ikinci bir sahis tarafindan tesebbiis dahi edilemeyen
bir basar1 olarak tarihe geger.

Biitiin Avrupa gazeteleri ve diinya radyolar1 Sav-
mi Ucan’in bagarisin1 overler. Kendisini goérmek ig¢in
Amerika’dan heyetler gelir. Kendisine yoneltilen bir soru
karsisinda Savmi Bey “Biz Tiirkler istiklal ve hiirriyetimizi
de boyle kazandik!” cevabini verir.

Vedia Ugan, Kiel Kanali u¢usundan sonra Savmi Bey’in
yasadiklarini soyle anlatir. “Bir giin bir Amerikalt Savmi’ye
geldi. Savmi’'nin Kiel Kopriisii'niin altindan tayyaresi ile
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gectigi haberini radyodan dinlemis, Almanya’ya kadar ge-
lerek esimi buldu ve bu ugusa nasil cesaret ettigini sordu,
bir daha u¢up u¢camayacagint merak ettigini soyledi. Savmi
vaptigi isin imkansiz bir sey olmadigini yapmak suretiyle
ispat etmigti.

Gaczeteciye soyle dedi: “Bir giin tayyareci arkadaslarla
sohbet ederken aklima geldi. Kiel Képriisii 'nden tayyare ile
gecilip gecilemeyecegini sordum. Higbiri kabul etmediler,
¢linkii bir tayyareci ne kadar cesur olursa olsun, ne kadar
tecriibeli ve bilgili bulunursa bulunsun boyle bir harekete
cesaret edemez ve muvaffak olamaz, dediler. Halbuki ben
karar vermistim ve kararimi da tatbik ettim. Ikinci defa tek-
rarlamaya her zaman hazirdim, hatta miiracaat ettim fakat
miisaade etmediler. Tayyaresine ve kendine hakim olan her
tecriibeli tayyareci bunu yapabilir.”

Bu s6zleri de gosteriyor ki Savmi Bey cesur oldugu ka-
dar da miitevazi bir kisilige sahipti.

Miitevazi ama bir o kadar da iddial kisiligiyle birbi-
rinden 6nemli basarilara imza atan Savmi Ucgan, Nazi re-
Jjiminin Almanya’da taraftar bulmaya baslamasiyla 1930
yilinda yurda donmek mecburiyetinde kalir. Tiirkiye’ye
dondiikten sonra sirasiyla Tiirk Kusu Sefligi ve Etimesgut
Tayyare Fabrikasi Ticaret Servis Seflii’ne tayini ¢ikar.

Son isinden, Polonyalilarin suiistimal ve yolsuzlukla-
rin1 Onleyemediginden 1943 senesinde istifa ederek ayrilir.
1948°den 1950’e kadar ise Tiirk Hava Kurumu Havacilik
Dairesi’nde calisir.

Degerli tecriibesiyle Tiirk Hava Kurumu’nda sayisiz
havaci yetistiren Savmi Ugan 1953 yilinda hayata veda
eder.
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Vecihi Hiirkus (1896 - 1969), Tiirk pilot. Tiirk havacilik
tarihinin en 6nemli isimlerinden biridir.

6 Ocak 1896 tarihinde Istanbul’da dogdu. 1. Diinya
Savasi’na katildi. Yaralaninca Istanbul’a donerek Yesil-
koy’deki Tayyare Mektebi’ne girerek tayyareci oldu. 1931
yilinda, kendi atolyesinde iirettigi ugakla Ankara’dan hava-
lanarak kii¢iik bir Tiirkiye turu yapmay1 basardi.

Birinci Diinya savasi sirasinda pilot brovesi alarak 7.
Tayyare Boliigii’nde Ruslara kars1 harekata katilan Vecihi
Bey basarili kesif ve bombardiman uguslar1 yapmis ve bu
arada girdigi bir hava muharebesinde bir Rus ugagini indir-
mistir.

Daha sonra Ruslara esir diisen Vecihi Bey kagmay1 ba-
sarmis ve yurda donerek 1918 yili yaz basinda Yesilkoy’de
konuslanmis bulunan 9. Harp Tayyare Boliigii'nde gorev
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almistir. Bu boliikte gorevli iken bir av ugagi tasarimi yapan
Vecihi Bey’in bu projesi Mondros Ateskes Anlasmasi’nin
imzalanmasi ile yarim kalmistir.

Kurtulus Savasi’na katilan Vecihi Bey, 6zellikle Iné-
nii ve Sakarya savasi sirasinda ¢ok basarili kesif ve destek
ucuslart yaptigr gibi bir Yunan ugagini da indirmistir. Sa-
vasin bitiminden sonra Izmir Seydikéy Hava Mektebinde
ucak yapimi projesine devam etmistir. 28 Ocak 1925°de bu-
rada “Vecihi K-VI” adini verdigi ugagini ugurmustur.

Daha sonra askeri havaciliktan ayrilarak ugak tasarimi
ve yapimi ¢alismalarina devam etmis. Zor kosullarda egi-
tim yaparken bazi kurumlarin, rnegin tekel Idaresi’nin ve
Is Bankasi’nin reklamlarini yapmis, bazi vatansever yetkili
kuruluslarin da yardimlar1 olmustur.

Nuri Demirag Bey, bir tayyare yapimi i¢in 5000 tl
vermis, boylece 1933°de ad1 Nuri Bey olan Vecihi K-XVI
kabin ugag1 yapilmistir. 1930°1u yillarda bir sivil havacilik
okulu agmis, Hiirkus Havayollarini kurmustur.

Havaciliga goniil veren Tayyareci Vecihi Hiirkus da sa-
dece Tiirk havacilik tarihinin degil, belki de tiim Tiirkiye
tarihinin en ilging simalarindan birisiydi. Birinci Diinya Sa-
vast ve Kurtulug Savasi’na tayyareci olarak katilan Vecihi
Hiirkus, ugak diisiiren ilk tayyareci unvanini alir. Kurtulus
Savast’nin ilk ve son ugusunu yapar. izmir hava meydanina
ilk giren ve isgal eden kisi olur.

Savastan sonra izmir’de yeni tayyarecileri egitmeye
baslar. Edirne’ye yanlislikla inen bir yolcu ugagini almakla
gorevlendirilir. Hizmeti karsilig1 ucaga adi verilince, ugak
insa etmek diisiinceleri canlanir. 1924’te ganimet olarak
Yunanlilardan ele gegen motorlardan yararlanarak ilk ucagi
Vecihi K 6’y1 imal eder. Ancak 6diil yerine onu ceza bek-
lemektedir.
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Vecihi Hiirkus’un 6diil beklerken ceza almasinin ne-
deni, havaciliktan anlayan kimsenin bulunmamasiydi. Ve-
recek merci olmadigi i¢in, izinsiz havalanmig, bu yiizden
de cezalandirlmisti. 1930°da Kadikdy’de bir keresteci
diikkaninmi kiralayarak, 3 ay i¢inde ilk Tiirk sivil ug¢agini,
aslinda ikinci ugag1 Vecihi K-XIV’ii insa etti. ilk ugusunu
16 Eylil 1930’da Kadikoy Fikirtepe’de biiyiik bir kalabalik
ve basin toplulugu karsisinda yapmustir.

Tiirk havacilik tarihinin en {iretken ve girisimci kisilerin-
den olan Vecihi Hiirkus Ankara’da 16 Temmuz 1969 tarihinde
Giilhane Askeri Tip Akademisi Hastanesi’nde vefat etmistir.
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Vecihi Hiirkus’un Tlkleri

1. Kafkas Cephesi’nde ilk Tiirk Hava Zaferini kazand1
(1917)

2. Cift motorlu tayyaresiyle uctu. (1917, Ruslardan ga-
nimet Caudron G-4 - Dogu Cephesi)

3. Ruslardan ele gecirilen Nieuport tayyaresine pervane
imal etti (1918 Istanbul).

4. Istiklal Savasi’nda ucak kanatlarinin tamirati icin
jelatin ile emait imal etti.

5. Istiklal Savasi’nda Izmir (Seydikdy) havaalanina ilk
girdi ve havaalanini tek basina iggal etti. Bu savaginin son
ucusu olacakti. Istiklal Savasinda her sinif muharipler ara-
sinda lic defa TBMM takdirnamesi verilen tek kisi olarak
Istiklal Madalyas1 kazandi.

6. Tiirk toprag iizerine ilk yolcu seferi diizenledi (Ha-
ziran, 1923 Edirne - Caproni Breda - dokuz yolcu).
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7. Ilk Tiirk tayyaresini insasmi yapti. (1924 Izmir - ilk
ucusu 25 Ocak, 1925°te gerceklestirildi).

8. Siirat motorunun insasini yapti (1930 - Kadikdy - Ve-
cihi X).

9. Ilk sivil ugaginin insasini yapti. (1930- Vecihi K-XIV
Kadikdy/ Istanbul)

10. Tiirkiye’deki ilk sivil pilotaj okulu agti. (1932 - Ka-
dikdy - V.S.T.M. Vecihi Sivil Tayyare Mektebi)

11. Ik Tiirk deniz ugag1 insa etti. (1933 - Kadikdy Is-
tanbul)

12. 11k Tiirk kadin tayyare pilotu yetistirdi (1933 -Bed-
riye Baci (Gokmen).

13. Tirk Kusu’nun kurulusu ilgili katkilarda bulunur-
ken Tiirkiye’de ilk planér insasin1 (US—4 ve PS—-2) gercek-
lestirdi. (1935-36 Ankara).

14. Yurtdisinda Ugak Miihendisligi diplomas1 kazani-
lan ilk Tiirk oldu (1939 - Almanya Weimar Universitesi).

15. Kamu olmayan havacilik stireli yayin ¢ikartt1 (1948
-Kanathilar Dergisi)

16. Yurt i¢i hatlarda yolcu ve kargo tasimacilik ilk 6zel
havayolu sirketini kurdu. (1954-60 - Hiirkus Havayollar1).

17. Tirkiye’nin toprakalt: radyoaktif servetlerini tayya-
re ile tespit etti (M.T.A. 1961-67).

1916-67 yillar aras1 Vecihi Hiirkus’i toplam 102 ayri
modeli ucaklar kulland1 ve hayatini 3, 4 yil, yani, yaklasik
30.000 saat havalarda gecirmistir.
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Atatlirk’tin manevi kiz1 ve Tiirkiye’nin ilk kadin havaci-
s1 Sabiha Gokgen, 1913 yilinda Bursa’da dogdu. Atatiirk’{in
1925 yilinda manevi evlat edindigi Gokgen, Cankaya ilko-
kulu ve Istanbul Uskiidar Kiz Koleji’nde 6grenim gordii.

1935 yilinda Tiirk Hava Kurumu’nun Tiirk Kusu Sivil
Havacilik Okulu’na giren Gokgen, Ankara’da A.B. Yiiksek
Planorciiliik brovelerini aldi. Gokgen, 7 erkek 6grenciyle
birlikte Rusya’ya gonderilerek yiiksek planorciiliik egitimi-
ni tamamladi.

1936 yilinda Askeri Hava Okulu’na giren Gokgen,
burada gordiigli 6zel egitimden sonra askeri pilot oldu.
Eskisehir’de 1. Tayyare alayinda bir siire staj yapan Gok-
¢en, avcl ve bombardiman ugaklariyla ugtu. Gokgen 1937
yilindaki Trakya ve Ege manevralarinda gorev aldi, ayn1 y1l
Dersim harekatina katildi.
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1938 yilinda Balkan devletlerinin davetlisi olarak ucagi
ile bir Balkan turu yapan Gokgen, daha sonra Tiirk Hava
Kurumu Tiirk kusuna basogretmen tayin edildi. Sabiha
Gokgen, 1955 yilina kadar bu goérevini siirdiirdii. 22 Mart
2001 tarihinde Ankara Gata’da 6l1dii.
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Bedriye Tahir Gokmen

Bedriye Tahir Gokmen, ilk Tiirk kadin pilottur. Gok-
men Baci adiyla taninir.

1932 yilinda Vecihi Ugus Okulu’nda havacilik egitimi-
ne basladi. Bir yandan memurluk yaparken bir yandan ucus
egitimlerini strdiirdii. 1933’te brove aldi. Abdurrahman
Tiirkkusu ona Gokmen lakabini takmisti. Gokmen Baci
olarak taninan Bedriye Tahir, 1934’te Soyadi1 Kanunu ¢i-
kinca Gokmen soyadini aldu.

Bedriye Tahir, havacilik ugrasisi yiiziinden ¢ok tepki
aldi, engellemelerle karsilasti. Havacilik ile ugrastigi icin
ayligindan ceza kesildi, sonunda isinden kovuldu.

1934 yilinda Vecihi Okulu, brovelerin onaylanmasi
icin 6grencilerin Hava Kuvvetleri Miistesarlig1 tarafindan
sinavdan gegirilmesini istemisti.

Ancak sinav heyeti geldiginde okulun tek faal ugagi
kirim gecirmis oldugundan smav yapilamadi, heyet ye-
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niden gelmeyi kabul etmeyince okul kapandi ve Gokmen
Baci’nin pilotlugu onaylanmadi. O sirada isinden ¢ikarilan
Bedriye Tahir Gokmen’in daha sonraki hayati bilinmemek-
tedir. Ancak ilk Tiirk kadin pilot olarak havacilik tarihinde
yerini almistr.
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Leman Bozkurt Altincekic

Leman Bozkurt Altingeki¢ (1932, Sarikamis, Kars — 4
Mayis 2001, Izmir), Tk Tiirk kadin jetpilotu. NATO kuv-
vetlerinin de ilk ve uzun zaman boyunca tek kadin jet pilotu
olmustur.

1932 yilinda Sarikamis, Kars’ta dogdu. Liseyi bitirdigi
y1l Tiirkkusu Indnii Tesisleri’nde plandr egitimi aldi. He-
men ardindan Tiirkkusu Motorlu Okulu’na 6gretmen aday1
olarak katild1.

1954 yilinda Silahli Kuvvetlere kadinlarin da alinma-
styla ilgili karar ¢ikinca Izmir Hava Harp Okulu’na bas-
vurdu ve Ekim 1955’te burada egitime basladi. Pervaneli
ucaklarla egitimini tamamlayarak 30 Agustos 1957°de me-
zun oldu.

Daha hizli ve daha yiiksekten ugmak arzusuyla jet pi-
lotu egitimi almak istedi. Agustos 1958’de Eskisehir’deki
jet egitim filosuna katild1 ve kisa siirede egitimini basariyla
tamamladi.
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Kasim 1958°de jet pilotu brovesini takan Leman Boz-
kurt, dokuz y1l siireyle F-84 ve T-33 jet ugaklarinda ugtu.
Sonraki yillarda Hava Kuvvetleri’nin karargah hizmetle-
rinde calist1. Personel Plan Sube Miidiirii ve Merkez Sube
Miidiirti olarak gorev yapan Leman Bozkurt Altingekig, ki-
demli albay olarak Hava Kuvvetleri’nden emekli oldu.

Leman Bozkurt Altingekic, 4 Mayis 2001°de Izmir’de
hayatin1 kaybetmistir.
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Nuri Demirag

1886°da Divrigi’de dogan Demirag Maliye Mektebi’nde
O0grenimini yarim birakarak bir siire memleketinde ogret-
menlik yapti, ardindan Ziraat Bankasi’na girdi. Maliye
Nezareti’nin agtig1 sinavi kazaninca, maliye memuru olarak
Istanbul’a atand1, 1918°de maliye miifettisi oldu. Miitareke
yillarinda bu gérevinden istifa ederek ticaret hayatina atild1.

Urettigi “Tiirk Zaferi” adli sigara kagidiyla kisa siirede
oldukga biiyiik servet edindi. Sigara kagidi iiretimi Inhisar-
lar Idaresi’ne verilince (1925), bir ithalat ve ihracat biirosu
kurdu. Bir siire sonra bu biiroyu kapatip yiiksek miihendis
olan kardesi Abdurrahman Nuri Demirag ile birlikte miite-
ahhitlige bagladi.

Karabiik Demir Celik Tesisleri (1930), izmit Kagit Fab-
rikasi, Bursa Merinos Fabrikasi, Sivas-Erzurum demiryolu
hatt1 (1938-1939) projelerini gerceklestirdi. Kisisel ¢cabala-
riyla Istanbul Yesilkdy’de ilk biiyiik havaalanmi yapti; ayni
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yerde bir ucak fabrikasi ve pilot okulu kurdu. Fabrikada
Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin siparislerini tiretmeye basladiy-
sa da devletten destek gérmedigi icin bir siire sonra tiretimi
durdurmak zorunda kaldu.

1945°te Milli Kalkinma Partisi’ni kurdu. Parti se¢im-
lerde basarili olamadi ve giderek etkinligini yitirdi. 1954°te
Demokrat Parti listesinden bagimsiz Sivas milletvekili se-
¢ilen Demirag bu gorevi 6liimiine degin stirdiirdii.

Cumhuriyet doneminin ilk Tiirk demiryolu miiteahhit-
lerinden Nuri Demirag Istanbul’da &1dii.
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Muzaffer Erdonmez

Muzaffer Erdonmez, 25 Kasim 1922 tarihinde Istanbul’da
dogdu. Ilk tahsilini Istanbul Capa 31 nci Ilkokulu’nda yap-
tr. 1 Eylil 1937 tarihinde Konya Askeri Ortaokulu’na gir-
di. 1939’da Konya Askeri Orta Okulu’ndan, 1941 yilinda
Bursa Askeri Lisesi’nden mezun olduktan sonra, 18 Kasim
1941°de Harp Okulu’na girdi.

30 Agustos 1943 tarihinde astegmen riitbesiyle mezun
olup, Eskisehir 1. Tayyare Alay1 1. Boliigline atanarak sira-
styla 28.02.1944 de Tegmenlige, 30.08.1947 de Ustegmenli-
ge, 30.08.1950 tarihinde ise Kidemli Ustegmenlige terfi etti.

11 Mart 1944 - 21 Aralik 1945 tarihleri arasinda Ameri-
ka Birlesik Devletleri’nde pilotaj egitimi gordii. Subay ola-
rak nasb olundugu tarihte atandig1 1. Tayyare Alayi 1. Bolii-
glinden 18 Mart 1947 tarihinde ayrilarak, 24 Mart 1947°de
Alpukéy Hava Depo Midiirliigii’'ne tayin oldu. 5 Nisan
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1948 tarihinde Alpukdy Hava Deposu Midiirliigii’nden
Ankara 10. Tayyare Alay1 3. Boliigli’ne atand.

Bu gorevde iken Amerika Birlesik Devletleri’'nde alet
kursu gordii. Kurs dontistinde Diyarbakir 2. Tayyare Alay1
2. Tabur Komutanligi’nda goreve basladi. Eyliil 1950 ta-
rihinde Birlesmis Milletler biinyesindeki Kore Tiirk Savas
Birligi emrine atandi.

TBMM nin aldig1 kararla; 1950 Haziran’inda baglayan
Kore Savagi’nda Tiirkiye nin tugay seviyesinde bir birlik
ile temsili uygun goriilmiistii. 1950 yilinin 17 Eylil giint,
Kore Savasi’na katilmak iizere Iskenderun Limani’ndan
Amerikan nakliye gemileriyle yola ¢ikan Tuggeneral Tah-
sin Yazic1 komutasindaki 1. Tiirk Tugay1 biinyesinde ACT
(ileri Hava Kontrolii) gorevi almis birkag hava subay1 bu-
lunuyordu.

Utgm. Muzaffer Erdonmez, bu havacilardan biriydi.
Kendisi Tiirkiye’de Invader ucaklarinda ucan harbe hazir
bir pilot idi. Kore’ye gittikten sonra her firsatta komutan-
lara ugmak istedigini ileten gen¢ havaci sonunda amacina
ulasarak Kore’de hava savasina katilan ilk ve tek pilotumuz
olma onuruna erismistir.

Kore’ye gonderildiginde Amerikan birliklerinin muha-
rebe gorevlerinde Invader ugaklarmi kullandiklarini gore-
rek ugmak i¢in Tiirk ve Amerikan yetkililerine bagvurmus,
bunun iizerine Utgm. Erdénmez’e B-26 Invader ucag: ile
techiz edilmis olan 452. Hafif Bombardiman Alay1 729. Fi-
losunda ugus izni verilmisti.

Utgm. Erdénmez, 21 Nisan 1951 tarihinde Kuzey
Kore’de savas gorevi alan B-26 hafif bombardiman tayyare
kolunda bir B-26 tayyaresinin pilotu olarak bulunuyordu.

Hedef; Wonch Angni civarindaki demiryolu idi. Filo ilk
taarruzu hicbir kaza olmaksizin yapmis fakat ikinci dali-
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sinda ugaginin ugaksavar atigi sebebiyle motorunda yangin
ciktig1 ve tirmanmaya calistig1 goriilmiistiir. 3500 fit civari-
na ¢ikan ugagin yerden 800 fite kadar diiz irtifa kaybettigi,
bu irtifada sola virile girerek ¢akildig1 goriilmiistiir.

Yanmakta olan enkaz iizerinde yapilan miiteaddit ugus-
larda herhangi bir hayat eserine rastlanmamistir. Ucagin
ilk ates aldig1 andan itibaren miirettebatin ucagi terk edip
etmedigi bilinmezken, diisme esnasinda herhangi bir para-
stitlin ac1ldig1 da goriilmemistir.

Filonun diger ucaklarina da yerden herhangi bir diis-
man atesi agildigi tespit edilememistir. Ucagin cakilma
yeri, Kuzey Kore’de Wonch Angni sehrinin yaklasik ti¢ mil
kuzey dogusundadir.

Sehit Muzaffer Erdonmez, Kore’de birlikte gorev yap-
t181 Amerikali arkadaglarinin yiiksek saygilarini kazanmaya
muvaffak olmus, ayn1 zamanda sadece herkesin sevgisini
en ¢ok kazanan subay olmakla kalmamis, 729. Bombardi-
man Squadron’unun (Hafif Bombardiman Filosunun) en iyi
pilotu olmustu.

0, goziinii budaktan sakinmayan bir cesarete sahip olan
savas pilotu idi. Maharet ile Chosin Baraji’nda Tiirk kahra-
man askerlerinin yarattig1 efsaneyi per¢inlemistir.

Amerikan Bagkani tarafindan “Hava Madalyas1” (The
Air Medal) ile taltif edilen Utgm. Erdénmez, Tiirkiye Cum-
huriyeti doneminin iilke topraklar1 digindaki ilk hava savasi
sehididir.

Sehit oldugu B-26 (INVADER) hafif bombardiman
ucagi ile (44-35783 no’lu) altili bir Amerikan kolunda go-
rev yaptig1 ucagin miirettebati agagidadir;

Sehit Hv. Plt. Kd. Utgm. Muzaffer Erdonmez’in kabri
ne acidir ki Giiney Kore’nin Pusan kentinde Birlesmis Mil-
letler sehitliginde yatan karaci silah arkadaslarinin yaninda
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degildir. Ucak enkazina erisilemediginden diger iki Ameri-
kaliyla birlikte Kuzey Kore’nin buzlu, ¢gamurlu topraklarin-
da kalmustir.

Birlesmis Milletlerin Kara Birlikleri savasin hicbir ev-
resinde Wonch Angni’ye kadar ilerleyemedi. Utgm. Mu-
zaffer Erdonmez, Yzb. Joseph Louis Farber ve Cvs. Robert
Ervin Allred’in naaslarina hig¢ ulasilamadi.

Ustegmen Muzaffer Erdosnmez Kore’de 15 Eyliil 1950
- 21 Nisan 1951 tarihleri arasinda gorev yaparak Tiirk Mil-
letini ve kahraman Tiirk Silahli Kuvvetlerini en onurlu bir
sekilde temsil ederek 29 yas gibi gencliginin en verimli ¢a-
ginda hayatini her zaman titizlikle korudugu gorev bilinciy-
le feda etmistir.
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Cengiz Topel

Cengiz Topel, babasimin gorevli oldugu izmit’te 2 Ey-
liil 1934 tarihinde dogdu. Dort ¢cocuklu bir ailenin tigiincii
cocugu olan Cengiz Topel’in babas1 Trabzonlu Tekel tiitiin
eksperi Hakki Bey, annesi Mebuse Hanim’dir.

Ilkokula Bandirma II. ilkokul’unda baslayan Topel,
babasinin Génen’e tayini ile Omer Seyfettin Ilkokulu’nda
ogrenimine devam etti. 1934 yilinda babasini kaybettikten
bir siire sonra yerlestikleri Istanbul Kadikdy’deki Kadikdy
Yeldegirmeni Okulu’nda ilk ve orta 6grenimini tamamla-
di. Lise 6grenimini Haydarpasa Lisesi’nde baslayip Kuleli
Askeri Lisesi’ne devam ederek 1953 yilinda bitirdi.

Cengiz Topel, 1955 yilinda Kara Harp Okulu’nu biti-
rip astegmen olarak orduya katildi. Kiiclik yaslardan beri
havaciliga olan meraki sonucu hava siifina ayrildi. Pilotaj
egitimi i¢cin Kanada’ya gonderildi.
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Kanada’daki egitimini basariyla tamamlayarak 1957
yilinda yurda déniip Merzifon Hava Ussii’nde goreve bas-
lad1. 1961 yilinda Eskisehir I. Ana Jet Ussii’ne atand1. 1963
yilinda ise yiizbasiliga terfi etti.

8 Agustos 1964 yilinda Rumlart Tiirk halkina kar-
s1 isledikleri insanlik dis1 eylemlerden caydirmak igin
Eskisehir’den Kibris’a, 4’1t Filo Komutani olarak gonde-
rilen Cengiz Topel’in u¢agi, ugus esnasinda yerden isabet
alarak dustirtildii. Cengiz Topel, parasiitle atlamay1 basardi
fakat esir alindig1 Rumlar tarafindan sehit edildi.

Kibris’ta ilk Tiirk hava harp sehidi olan Cengiz Topel’in
hastanede 6ldiigii agiklandi ancak 1srarli girisimler sonucu
12 Agustos 1964 tarihinde Rumlardan alinabildi. Kibris,
Adana, Ankara ve Istanbul’da yapilan térenlerden sonra 14
Agustos 1964 tarihinde Edirnekapi’daki Sakizagaci Hava
Sehitligi’nde topraga verildi.
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ilker Karter

Kidemli Ustegmen ilker Karter, 8 Kasim 1943 tarihin-
de Eskisehir’de dogmustur. {lk ve ortaokulu Eskisehir’de,
liseyi Izmir Askeri Hava Lisesi’'nde tamamlamis, 1 Eyliil
1962 tarihinde Hava Harp Okulu’na girmistir. 30 Agustos
1964 tarihinde Hava Harp Okulu’ndan Astegmen riitbesi ile
mezun olmustur.

1 Eyliil 1964-24 Haziran 1966 tarihleri arasinda Ugus
Okulu ve Jet Egitimini tamamlamuistir.

24 Haziran 1966 - 5 Temmuz 1967 tarihleri arasinda
3ncii Hava Ussii 193. Filo’da Taktik Av Pilotu, 5 Temmuz
1967-3 Temmuz 1973 yillar1 arasinda da 1. Taktik Hava
Kuvvetleri, 114. Kesif Filosunda Kesif Pilotu olarak gorev
yapmistir.

Bu arada 28 Subat 1965’de Tegmen, 30 Agustos
1968°de Ustegmen, 30 Agustos 1971°de Kidemli Usteg-
men riitbelerine ylikselmistir.
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22 Temmuz 1973 tarihinde 8. Ana Jet Us, 184. Filo
Komutanligi’na Kol Ugucu olarak atanmistir.

Kidemli Ustegmen Ilker Karter, 20 Temmuz 1974 ta-
rihinde Kibris Barig Harekati nedeniyle 52-7327 nolu RF-
84F ucagi ile Incirlik Meydani’ndan havalanmis, Gazi Ma-
gusa-Letkosa karayolunun kesfi gérevinde, yogun ugaksa-
var bolgesinden gecisi sirasinda ugagi isabet almis, Beykdy
(Ayilya) ile deniz arasinda Dargegit mintikasinda diiserek
20 Temmuz 1974 tarihinde Sehit olmustur. Naas1 Kibris’ta
defnedilmistir.

Babas1 Necip Bey, annesi Ferah Hanim’dir. Mahire Ha-
nimla evli olup, Omer Emre isminde bir ¢ocugu vardr.
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IIk Ucak Postas

Ucgaklar, iilke savunmasinin yani sira bir baska gorevi
daha iistlenirler: ‘Posta tastyiciligi.” Havacilik teskilatlarini
kuran tilkeler, bir yerden kilometrelerce uzaktaki bir bagka
yere gonderilen postalarin ‘hizli’ ulasimini saglamak icin
ucaklar1 kullanmaya yonelirler. Ve boylece ‘hava postast’
uygulamasi baslatilmis olur.

Diinyanin ilk resm1i ucak postasi, 18 Subat 1911 tarihin-
de Hindistan’da tasinir. ‘Humber-Sommer’ tipi ucakla, alt1
bin mektup ve posta kart1 Allahabad’dan alinarak bes mil
uzakliktaki Naini’ye gotiiriiliir.

Tirkiye’nin ilk ugak postasi ise, 12 Subat 1914 tarihin-
de, Pilot Yiizbas1 Nuri ve Gozlemci Yiizbas1 Ismail Hakki
beylerin kullandig1 Prens Celaleddin adli ugakla Lefke-Bi-
lecik arasinda taginir.

Normal posta iicretinden biraz daha yiiksek tarifeli olan
hava postasi iletilerindeki pullarda; ugak, balon, zeplin ve
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kus gibi temalar kullanilir genelde. Insanlari cezbeden ugma
eylemi, hava posta tagimacilifinin baslamasiyla birlikte,
pul toplayan koleksiyonerlerin de biiyiik ilgisini ¢eker. Kisa
bir siire sonra da “filateli’ olarak da adlandirilan pul koleksi-
yonculugunda ‘aerofilateli’ ad1 verilen bir dal ortaya ¢ikar.

Uzerinde havacilik temasinm bulundugu ilk resmi ugak
posta pulu, 1917 yilinda, italya Posta Idaresi tarafindan, To-
rino-Roma deneme ugusu anisina bastirilir. Bunlar1 diger
tilkelerin ¢ikardig1 pullar izler ve hava postasi adi verilen
ucak pullarinin ¢ikartilmasi glinlimiize dek devam eder.

Tiirkiye’de tedaviile cikartilan ilk ugak posta pulla-
11, 1934 yilinda Devlet Hava Yollari’nin gerceklestirdigi
Istanbul-Ankara seferi nedeniyle hazirlanan Birinci Ugak
Serisi’dir. Bes pulluk bu seri, aslinda 1930 yilinda ¢ikarti-
lan 22 parcalik posta serisinden arta kalan pargalar iizerine
yapilan ucak resmi ve yeni ticret seklindeki siirsarjlardan
olusur.

Uzerinde ugak temasi bulunan ilk seri ise, 1926 yilin-
da Tiirk Tayyare Cemiyeti, glinlimiizdeki adiyla Tiirk Hava
Kurumu i¢in bastirilan dort pulluk yardim pullaridir. Milli
bayramlar gibi 6zel glinlerde mektuplarin {izerindeki nor-
mal posta pullarinin yanina yapistirilan, ayrica tapu belge-
lerinden noterlik kagitlara kadar bir¢ok resmi evrak iize-
rinde kullanilan bu pullar, ‘aerofilateli’ koleksiyonlarinda
onemli bir yer olusturur.

1926 yilindan bu yana Tiirkiye’de gerek posta, gerekse
Tirk Hava Kurumu pullar1 olmak iizere havacilikla ilgili
140 kadar pul ¢ikarilir, bunun yani sira, ¢cogunlugu Tiirk
Hava Yollar’nin ilk sefer uguslar1 anisina elliden fazla 6zel
filatelik damga da kullanilir.

Bunlardan bir¢ogu hava postasinda kullanilirken bir
kism1 da Sivil Havacilik etkinliklerinden hava sporlarinin
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tanitimina dek, genis bir yelpaze i¢inde yer alan anma pul-
lar1 olarak basilir. ilk 6zel filatelik damga da Devlet Hava
Yollar’nin 1 Temmuz 1933 tarihinde gerceklestirmis ol-
dugu, Istanbul-Roma arasinda yapilan ilk ugus sirasinda
kullanilir. Ik ucus damgalariyla gonderilmis mektuplar,
giiniimiizde nadir ve degerli filatelik belgeler arasinda yer
almaktadir.

Havacilik temali Tiirk posta pullari lizerindeki kompo-
zisyonlarda, Hezarfen Ahmed Celebi’nin kartal kanatlariy-
la gerceklestirmis oldugu ilk ugustan Tiirk Hava Kuvvet-
leri ve Tiirk Hava Yollari’nda kullanilmis degisik tipteki
ucaklara; Hava Kurumu’nun spor etkinliklerinden hava
meydanlarina, havacilik kongrelerinden Hava Akrobasi
Timi’ne dek Tiirk havacilik tarihi ile ilgili pek ¢cok detay
yansitilmakta, kimi pullarin tizerinde de ugmanin sembolii
‘kus’ kompozisyonlar1 yer almaktadir. Iste bu pullara baka-
rak havacilikta kaydedilmis olan gelisim konusunda bilgi
sahibi olmak miimkiin.

Hava tagimaciliginin git gide yayginlagsmasi ve tekno-
lojinin getirdigi siipersonik (sesten hizli) ugaklarin kullani-
miyla, artik bir¢ok tilkenin postalarinda mektup tiirti génde-
riler i¢in normal ya da ugak tercihi gibi bir ayrim kalmadi.
Dolayisiyla, 6zel ugak posta pullarinin azalmasiyla, bu tiir
pullar artik sadece koleksiyonlarda yasiyor.
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Ucuyorum... Ucuyorum...

Her ne kadar, ¢ogumuz insanli ugusun 1900’lerin ba-
sinda ucak ile basladigini sansa da aslinda insanlar yaklasik
bir 200 senedir uguyorlardi.

Cogunluk tarafindan kabul edilmis ilk insanli ucus
1783 yilinda Paris’te gerceklesmistir. Jean-Frangois Pilatre
de Rozier ve Francois d’ Arlandes, Montgolfier kardesler ta-
rafindan icat edilmis bir sicak hava balonu kullanarak 8 km
yol almislardir. Balon, odun atesi ile 1sitiliyor ve kumanda
edilemiyordu, bu da riizgar nereye gotiiriirse oraya uguyor-
du anlamina geliyordu.

Balonculuk, 18. yiizyilin sonlarina dogru ¢ok yaygin
bir ugras haline geldi ve bdylece yiikseklik ile Atmosfer
arasindaki iligskinin kesfedilmesini saglamis oldu.

Simdi zeplin dedigimiz yoOnlendirilebilir, kumanda
edilebilir, balonlarin kumanda sistemlerinin gelistirilmesi
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tizerindeki caligmalar tiim 1800’1l yillar boyunca devam
etti. ilk kontrol edilebilen ve yonlendirilebilen havadan
hafif ugusun 1852 yilinda Henri Giffard tarafindan 24 km
ucularak buharli motoru olan bir hava tasit1 ile yapildigina
inanilir.

Bir baska kayda deger gelisme ise 1884 yilinda, Char-
les Renard ve Arthur Krebs’in Fransiz Ordusu’na ait elekt-
rik motorlu bir zeplin olan La France (Fransa) ile ilk tam
olarak kumanda edilebilen serbest ucusu yapmalari olmus-
tur. 170 ft (~51 m) uzunlugundaki ve 66000 ft* (~1869 m?)
hacmindeki zeplin, 8,5 beygirgiiciindeki bir elektrik moto-
runun yardimi ile 23 dakikada 8 km mesafe kat etmistir.

Ancak, bu hava tasitlar1 ¢ok kirilgandilar ve Omiirleri
¢ok kisa idi. Kumanda edilebilen uguslarin siradan hale gel-
mesi ancak, icten yanmali motorlarin bulunmasi ile miim-
kiin oldu.

Her ne kadar, zeplinler 1. ve 2. diinya savaglarinda kul-
lanilmis, hatta giinlimiizde bile siirli oranda kullaniliyor
olsalar bile, gelisimleri havadan agir hava tagitlarinin geli-
simiyle durmustur.

Havacilik iizerine basilmis ilk yaym, Emanuel Sweden-
borg tarafindan 1716 yilinda yapilmis olan Havada ugabi-
len bir makinenin ¢izimidir. Bu u¢can makine, etrafin1 cok
giiclii bir kanvas kumasinin sardig1 ¢ok hafif bir iskelete ve
onun iki yaninda yatay aksta hareket eden iki genis kiirek
ya da kanata sahiptir ki bu kanatlar yukar1 hareketlerinde
higbir dirence maruz kalmaz iken asag1 hareketlerinde tasi-
ma kuvvetini saglamaktadirlar.

Swedenborg, makinenin ugamayacagini ¢ok 1y1 biliyor-
du ancak bunu u¢gma probleminin ¢éziimiine yonelik iyi bir
baslangig olarak tahmin ediyordu. “Insan viicudunun agirli-
gindan hafif olan ve daha biiytik bir kuvvet gerektiren boyle
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bir makine hakkinda konusmak onu gercege doniistiirmek-
ten zor goriliniir. Belki de mekanik bilimi bu makineye bir
anlam kazandiracaktir. Eger avantajlar1 ve gerekliligi anla-
silirsa, belki de zaman i¢inde bizim ¢izimimiz gelistirilecek
ve bizim su anda sadece tahmin edebildigimiz seyin ama-
cima ulasilacaktir. Halihazirda, her ne kadar ilk denemeleri
i¢in bazi fedakarliklarda bulunulmus ve kaybedilmis bir ba-
cak ya da kolu umursamamis olsalar da bu tiir uguslarin do-
gada tehlikesiz yapilabileceginin kanitlar1 bulunmaktadir.»

Swedenborg, bir hava tasitin1 gii¢lendirerek (motor
giicii) ugmanin temel sorunun ¢oziimlenebilecegini soyle-
yerek gelecegi gordiigiinii kanitlamigtir.

18. yiizyilin son yillarinda, Sir George Cayley ugu-
sun fiziki tizerindeki ilk titiz ¢alismalar1 baslatmistir. 1799
yilinda bir planor plami sergiledi. Bu planér, kanatlariin
planform yapis1 disinda tamamen moderndi ve kumanda
i¢cin ayr1 bir kuyrugu vardi ve dengeyi daha iyi saglayabil-
mek icin pilot agirlik merkezinin altina yerlestirilmisti ve
bu aracin modelini 1804 yilinda ugurdu. Takip eden 50 yil
boyunca, havacilik lizerinde ¢alismaya devam eden Cayley,
tagima ve siirlikleme gibi Aerodinamigin bir¢cok temel kav-
ramini gelistirdi.

Hem igten hem de barut ile doldurdugu distan yanmali
motorlar1 kullanmasina ragmen, ilk gii¢ verilmis, hava tasiti
modelini yapma isini gii¢ vermek i¢in kauguk (lastik) giicii-
nii kullanan Alphonse Penaud’a birakmastir.

Daha sonra Cayley, aragtirmasini tam boyutlu bir arag
yapmak i¢in kullandi ve bunu ilk 6nce 1849 yilinda insan-
s1z olarak ugurdu, sonra da Yorkshire’da 1853 yilinda yar-
dimcist Brompton’dan Scarborough’aya kisa bir ugus yapti.

1848 yilinda, John Stringfellow ilk buhar motorlu mo-
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delin test ugusunu Chard, Somerset Ingiltere’de gercekles-
tirdi. Bu insansiz bir ugustu.

1856 yilinda, Fransiz Jean-Marie Le Bris, plajda, bir
at tarafindan ¢ekilen plandrii “L’Albatros artificiel” ile ilk
kalktig1 yerden daha yiiksege ¢ikan ugusu yapmistir. Plano-
rlinlin 100 m yiikseldigi ve 200 m yol aldig1 rapor edilmistir.

1874 yilinda, Felix du Temple, aliiminyumdan yapil-
mis, kanat aciklig1 13 m olan ve pilot hari¢ agirlig1 sadece
80 kg olan biiyiik bir tek kanat (monoplane) ugagi Brest,
Fransa’da iiretmistir. Bu ugakla bircok deneme yapilmis ve
ucagin kendi giiciiyle kalkip siiziiliip daha sonra giivenli bir
sekilde yere inebilecegi kanitlanmistir. Bu da bunu, her ne
kadar ugus ¢ok kisa bir mesafe ve siire i¢in olsa bile, ta-
rihteki ilk kendinden giiglendirilmis (powered flight) ucus
yapmistir.

Ugma sanatini gelistiren kisilerden biri de Francis Her-
bert Wenham’dir. Wenham, bir seri insansiz basarisiz pla-
nor imal etme tesebbiisiinde bulunmustur. Calismalar1 es-
nasinda, kuskanadi benzeri bir kanattaki tasitmanin ¢ogunun
kanadin 6niinde olustugunu bulmustur.

Bunu daha da ileri gbtiirmiis ve ince kanatlarin birgok
kisinin iddiasinin aksine yarasa kanadi tipi kanatlardan
daha iyi oldugunu ¢iinkii bu tiir ince kanatlarin agirliklarina
oranla daha ¢ok hiicum kenarlar1 oldugunu fark etmistir.

Giinlimiizde bu 6l¢lim, kanadin agiklik oran1 olarak bi-
linmektedir. 1866°da bu ¢alismasini o siralarda yeni olusma-
ya baslamis olan Ingiltere Kraliyet Havacilik Toplulugu’na
sunmus ve calismasini kanitlamak icin, 1871 yilinda, diin-
yanin ilk riizgar tlinelini insa etmeye karar vermistir.

Toplulugun iiyeleri, tiineli kullanarak kavisli kanatla-
r1n, tagima-strilkleme orani 5:1 olan ve 15° hiicum acgisinda
Cayley’in Newtonsal iligkilendirmesinden daha ¢ok tasima
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yarattigini bulmuslardir. Bu da havadan agir u¢an makine-
lerin, dnceleri onlar1 giiglendirmenin (motor vs ile) ve ugu-
su kumanda etmenin problem olarak goriinmesine ragmen
kolaylikla iiretilebilecegini gdstermisti.

1880’ler, 20. yiizyila kadar bir¢cok arastirmanin yer al-
dig1 atesli bir ¢alisma donemi oldu. 1880°lerdeki gelismele-
rin baglamasiyla ilk gercek anlamda pratik plandriin insasi
olanakli oldu. Bu dénemde su ii¢ kisi gergekten aktif rol
aldilar: Otto Lilienthal, Percy Pilcher ve Octave Chanute.

Gergek anlamda cagdag plandrlerden biri John J. Mont-
gomery tarafindna tretildi ve bu plandr kontrollu bir se-
kilde 28 Agustos 1883’te San Diego’nun disinda ugusunu
gergeklestirdi. Bu ugraslar ancak c¢ok yillar sonrasi bilinir
oldu. Bir bagka delta kanat tarz1 planoér Vienna yakinlarinda
1877 yilinda Wilhelm Kress tarafindan yapild.

Alman Otto Lilienthal, Wenham’in ¢alismasini 1874’te
ikiye katlamis, ¢ok gelistirerek 1889 tiim calismalarini ya-
yimlamistir. Ayrica bir seri ¢ok daha iyi plandrler iiretmis ve
1891 yilinda bu plandérlerle 25 m mesafeli uguslart siradan
hale getirmistir.

Tim ¢aligsmalarii fotograflamak da dahil olmak iizere
titizlikle kayit altina almistir ve iste bu yilizden erken donem
Onciileri arasinda en iyi taninanlardan biri olmustur. Onun
buldugu hava tasiti glinlimiizde yelken kanat olarak bilin-
mektedir.

Lilienthal, ugaga motor takildig1 andan itibaren havaci-
ligin kanunlarin1 daha ileri boyutta ¢alismanin olast olma-
digin1 biliyordu. Onun buldugu ve tanimladigi bu kanun-
lar ondan sonra gelenlere biraktigi en 6nemli mirasi idi ve
takipgileri bu kanunlar1 kullanarak bir¢ok deneme ve hata
yapmaktan tasarruf etmis oldular.

1896 yilinda, en son tasarimi ile ugus yaptig1 esnada,
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siddetli bir riizgar tarafindan aracin kanatlar1 kirilinca 17
m yiikseklikten diisiip omurgasinin kirilmasi nedeniyle 61-
diigiinde, o ana kadar degisik tasarimlarla 2500 ugus ger-
ceklestirmisti. Diigiisiiniin ertesi giinii oliirken son sozleri
“Kurbanlar verilmelidir” olmustur. Lilienthal 6lmeden
once tasarimlarini gliglendirmek i¢in uygun kii¢iik motorlar
tizerinde ¢alistyordu.

Octave Chanute, Lilienthal’in biraktig1 yerden devam
ederek hava tagiti tasarimlarinin erken emekliligini 6nlemis
ve bircok plandriin gelistirilmesini finanse etmistir. Ekibi,
1896 yilinin yazinda, tasarimlarini Indiana’daki Miller pla-
jinda yapt1 ve en iyisinin daha ¢agdas goriiniimlii ¢ift kanat-
11 (biplane) tasarimin oldugu sonucuna vardi.

Lilienthal gibi, Chanute da tiim ¢alismalarin1 fotograf-
layarak kayit altina aldi ve kendisiyle ayn1 kafadaki tim
diinyadaki kisilerle iletisime gecti. Chanute kuslarin aksine
insanlarin i¢giidiileri ile degil de maniiel olarak yapmalari
gereken dengeli ucus konusuyla 6zellikle ilgileniyordu.

En biiyiik sorun dikey denge idi, ¢linkii hiicum agis1
arttirlldiginda basing merkezi 6ne kayiyor ve bu da hiicum
agisinin daha ¢ok artmasina ve derhal miidahale edilmezse
tasitin burun yukar1 yapmasina ve tutunma kaybina neden
oluyordu.

Bu dénem boyunca gergek olarak gii¢lendirilmis (mo-
tor vs) hava tagitin1 yapmak i¢in birgok deneme olmustur.
Ancak Lilienthal ve Chanute tarafindan tanimlamis sorun-
lar1 dikkate almayan bir¢ok amat6r havacinin, denemeleri-
nin ¢ogu basarisizlikla sonuglanmistir.

1890 yilinda Clement Ader, Fransa Paris yakinlarinda
tarihteki ilk “uzun mesafeli” pervaneli ugus olacak ugusu
bir buhar motorlu Eole ismini verdigi hava tasit1 ile 50 m
gibi kisa bir mesafe ugarak gerceklestirdi. Bu denemeden
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sonra ingast tam 5 yil siirecek daha biiyiik bir tasarim tize-
rinde caligmaya basladi. Ancak, Avion III adindaki bu tasa-
rim ¢ok agird1 ve ¢ok gii¢liikle havalanabiliyordu. Ugagin
300 metrelik bir mesafeyi yerden ¢ok az yiikselerek kat et-
tigi rapor edilmistir.

Sir Hiram Maxim, Ingiltere’de bir seri tasarim iizerinde
calismis ve en sonunda her biri 180 bg’de (134 kW) olan
2 adet diisiik agirlikli buhar motoru ile donanmis, kanat
acikligi 32 m, agirhigr 3175 kg olan bir dev tasarlamigtir.
Maxim, bu biiyiikliikteki bir tasarimi iiretimin temel sorun-
larin1 incelemek i¢in iiretmisti ve kumanda sistemi ekle-
memisti ¢linkii boyle bir tagitla ugmaya ¢alismanin giivenli
olmayacagini biliyordu. Bunun i¢in, hava tasitinin iizerinde
gidebilecegi 550 m uzunlugunda bir rayli deneme yolu inga
ett1.

Sorunlar iizerinde c¢alismak i¢in birka¢ deneme kosu-
su yaptiktan sonra, 31 Temmuz 1894’te uyguladigi kuvvet
ayarlarini arttirarak bir seri denem kosusu daha yapt. 1k iki
denemesi basarili oldu ve ara¢ raylarin tizerinde uguyordu.

Ogleden sonra, ekip tam giic elde etmek icin buhar
kazanlarmin tamamini devreye soktu ve bu da yolun 180.
metresinde aracin hizinin 68 km/s hiza ulagsmasina ve ken-
disini raylardan ayirarak havalanmasina neden olarak 60 m
yukseklikte bir siire ugtuktan sonra yere cakilmasina neden
oldu. Ters giden sans1 O’nun ¢aligmalarina 1900°lerdeki bir
grup daha kiiciik ve benzinle ¢alisan tasarim iizerinde ¢alis-
masina kadar engel oldu.

Bir diger basarili erken donem tasarimci da Samuel Pi-
erpont Langley idi. Gokbilim bilimindeki se¢kin bir kariye-
rin ardindan, giiniimiizdeki adiyla Pittsburg Universitesi, o
zamanki adiyla Smithsonian Enstitiisii’'nde kalarak aerodi-
namik alaninda ¢ok ciddi aragtirmalar yapmustir.
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1891 yilinda, ¢alismalarin1 Aerodinamik Deneyler
adinda yayinladi ve sonra da tasarimlarini iiretmeye basla-
di. 6 Mayis 1896’da, Aerodrome No. 5 adi verdigi iireti-
mi, 40 km/s hizda, birincisi 1000 m, ikincisi 700 m olmak
tizere iki kere ucarak ilk basarili ve kayda deger bir tasa-
rimdaki arag¢ olarak havadan agir ugusu gerceklestirdi. 28
Kasim’da ise bir baska basarili ugusu benzer bir model olan
Aerodrome N. 6 ile gerceklestirdi ve bu sefer yaklasik 1460
m u¢may1 bagardi.

Bir bagka havadan agir ucus denemesi ise Percy Pilcher
tarafindan, Ingiltere’de yapildi. Pilcher, 1890’larin ortalari-
na kadar basariyla ugan; adlar1 The Bat (Yarasa), The Beetle
(Bocek), The Hawk (Sahin) ve The Gull (Mart1) olan birgok
calisan plandr iiretti. 1899 yilinda, giiniimiizdeki ¢calismala-
rin da ugabilecegini gosterdigi motorla gii¢lendirilmis bir
hava tasit1 prototipi insa etti ancak bu araci deneyemeden
once bir plandr kazasinda 61di ve ¢aligmalari yillarca unu-
tuldu.
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Zeplinler

Rutin kontrollii ucus yapilabilen ilk hava araglari iske-
letsiz zeplinlerdi ve daha sonra bunlar “blimp” adiyla anila-
caklardi. Bu tiiriin en basarili 6ncii uygulayicist Brezilyali
Alberto Santos-Dumont idi. Santos-Dumont, bir balon ile
icten yanmal1 bir motoru ¢ok verimli bir sekilde iliskilen-
dirmistir.

1901 yilinda, “Numara 6 adli zeplinini Paris semala-
rinda Saint Cloud Parkinda Eiffel Kulesinin etrafinda do-
lastirip 30 dakikanin altinda geri geldiginde Deutsch de
la Meurtha 6diiliinii kazandiginda diinya ¢apinda bir iine
kavusmustur. Zeplinlerdeki bu basarisinin ardindan ¢esitli
hava tasitlar1 tasarlama ve liretme isine koyulmustur.

Iskeletsiz zeplinlerin biiyiik basarilar elde ettigi do-
nemde kumanda edilebilir iskeletli zeplinler de biiyiik ge-
lismeler gosteriyordu. Aslinda iskeletli zeplinler sabit ka-
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natli hava tasitlarina gore kargo tagima kapasitesi yoniinden
daha ¢ok daha verimli olarak on yillarca kullanildilar. Ku-
manda edilebilir tasarim Alman kontu Ferdinand von Zep-
pelin tarafindan gelistirilmistir.

Ik ger¢ek anlamdaki Zeplinin insas1 1899 yilinda Fri-
edrchshafen’deki MAnzell koyundaki Constance Gdliinde
yer alan sisirme tesislerinde bagladi. Bu baslangi¢ islem-
lerini ¢ok kolaylastirtyordu ¢ilinkii adi1 gecen tesis riizgara
gore ayarlanabiliyordu.

[k zeplin prototipi olan LZ 1 («Luftschiff Zeppelin»)
128 m idi ve dengeleri iki aski yeri arasindaki hareketli
agirlikla saglanmis 10,6 kW (14,2 ps) giiciinde iki adet Da-
imler marka motora sahipti.

Aerodrome No.5 ve ardindan da No. 6 nin basarisiyla,
Langley insan tasimaya uygun gercek boyutta bir versiyon
tasarlamak icin finans arama girisimlerine basladi. Hiikii-
metten 50.000$ almay1 bagard: ve belki de boylece o sira-
larda yeni yeni baslayan Ispanyol-Amerikan Savasini ko-
riikklemis oldu.

Langley, Aerodrome A olarak bilinen modelin biiyii-
tiilmiis Olgekteki seklini insa etmek amaciyla, 18 Haziran
1901 de iki kere ugup daha sonra da 1903’te daha giiclii bir
motorla ugacak olan Ceyrek 6l¢iilii Aerodrome dedigi daha
kiigiik bir tasarimi liretmeye basladi.

Temel tasarimi basarili olarak test edildikten sonra,
daha uygun bir motor sorunu iizerinde c¢alismaya basladi.
Bu amagla Stephen Balzer ile anlasti ancak 12 hp (9 kW)
olmasimi umdugu bir motorun Balzer tarafindna sadece 8
hp (6 kW) olarak tiretilmesiyle hayal kirikligina ugradi.

Langley’in yardimcis1 Charles M. Manly, ayn1 perfor-
mansta bir motoru yapmanin yillar alabilecegi ve 950 dev/
dk’da 52 bg (39 kW) giice ulasan su sogutmali 5 silindirli
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bir y1ldiz motor tasarladi. Boylece bu giicteki bir motor ta-
sarimiyla elindeki hava araci tasarimini birlestiren Langley
artik daha timitliydi.

Ancak tasarladigi tasitin ¢ok kirilgan olmasi onu ha-
yal kirikligina ugratti. Birgok kii¢iik modelden kullanilarak
yapilan gercek boyutlardaki tasarimda oldugu gibi, bu tiir
yaklagimin yani kiigiik model temel alinarak iiretilen biiyiik
modelin hava tasitini istenenden daha agir bir hale getirece-
g1 gercegini atlamist.

Basitlestirmek gerekirse yaptigi biiyiik 6lgekli tasarim
ucamayacak kadar agirdi. 1903°te yaptig1 her iki deneme-
de de hava tasitlar1 kalktiktan ¢ok kisa bir silire sonra suya
cakildilar.

Boylece daha fazla finans bulamayinca Lagley’in ca-
lismalar1 sonlanmis oldu. Sadece birkac hafta sonra Wright
kardeslerin adina yakisir tasarimi Flyer (Ugucu) basariyla
ucacakti.

Glen Curtiss, Aerodrome’a ¢esitli eklemeler-degisik-
likler yapt1 ve 1914 yilinda onu basariyla ucurdu - Iste bu
ylizden Smithsonian Enstitiisii hdla ugan ilk makinenin Ae-
rodrome oldugu iddiasini siirdiirmektedir.

Ayn1 donemde diger mucitler de kisa uguslar yapmis ya
da yaptiklarini iddia etmislerdir. 14 Agustos 1901 yilinda,
Gustave Whitehead giiclendirilmis bir tasit ile uctugunu ra-
por etmistir. Ancak bu ugusunu kayit altina almay1 becere-
memis olmasina ragmen, daha sonra u¢tugu Numara 21 adli
tagitin bir kopyasi basariyla ugurulmustur. Lyman Gilmore
da 15 Mayis 1902 de basariya ulastigini iddia etmistir.

31 Mart 1903 yilinda, Yeni Zelanda’da, Richard Pearse
ve South Canterbury c¢ift¢isi bir tek kanat tiretip bunu de-
falarca basaril1 bir sekilde ugurmuslardir. Ancak, Pearse’in
kendisi bile bunun kontrolsiiz bir ucus oldugunu itiraf et-
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mistir ve ugusun daha dogru diiriist bir yiikseklik (irtifa)
kazanmadan c¢akilarak bittigini belirtmistir.

Pearse’dan sadece birkag¢ ay sonra, Karl Jatho, 1903
yilinin Agustos aymnda kisa motorize bir ugus yapmistir.
Jatho’nun kanat tasarimi ve aracinin hava hizi kontrol ku-
manda yiizeylerinin u¢agi kumanda edecek kadar iyi ¢alis-
masina elvermemistir.

Ayrica 1903 yilinda, bazi taniklar, Preston Watson’un
dogu Iskogya’daki Dundee yakinlarindaki Errol kdyiinde
ilk uguslarin1 yaptigini iddia etmislerdir. Bir kez daha olay-
la ilgili fotograf ve tutulmus yazili kayit olmadig1 i¢in bu
iddianin dogrulugunu kanitlamak giiglesmistir.

Wright Kardesler, 1905 yilinda Ohio Dayton’da ve
1904 yilinda arkadaglarini, komsularini ve gazetecileri ¢a-
girarak daha bir¢ok (80 nin ilizerinde) halka ag¢ik ucus ger-
ceklestirmislerdir. Ancak bu davetlere cagirdiklarindan sa-
dece ¢ok az1 ilgi gostermislerdir.

Alberto Santos-Dumont 1906 yilinin 13 Eyliil’tinde
Avrupa’da halka ac¢ik bir ugus yapti. Bir kanat, elevator ve
egik kanat kullandi ve 221 metrelik bir mesafeyi kat etti. Bu
ucagin herhangi bir kars1 riizgar ve kalkis i¢in bir mancinik
gerektiriyor olmamasindan 6tiirii, bazilar1 bu ugusu ilk mo-
torlu ugus saymaktadirlar.

Henry Farman ve John William Dunne adli iki Ingi-
liz mucit de ayr1 ayr1 motorlu ugus iizerinde calisiyorlardi.
Ocak 1908’de Farman, her ne kadar bu zamana kadar daha
uzun mesafeli uguslar yapilmis olsa da 1 km’den daha uzun
ucus yaptigi bir makine ile Grand Prix d’Aviation 6diiliinii
kazanmustir.

Daha uzun uguslara 6rnek vermek gerekirse; Wright
Kardesler 1905 yilinda 39 km’den daha uzun uguslar yap-
mist1. Dunne’nin ilk calismasi ingiliz Askeri Kuvvetleri ta-
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rafindan desteklenmis ve Iskogya’daki Geln Tilt’te biiyiik
bir gizlilik i¢inde test edilmisti.

En iyi erken donem tasarimi olan D4 Perthshire’da-
ki Blair Atholl’da 1908 yilinin Aralik ayinda ugmustu.
Dunne’nin erken donem havaciligina kazandirdigir en
onemli katki dengeydi ki bu hem Wright kardeslerin hem
de Samuel Cody’nin ¢alismalarindaki anahtar sorundu.

Iskogya’daki Dogu Lothian’dan havalanip New
York’taki Long Islan’da inip sonra tekrar Ingiltere’deki
Pulham’a donen R34 adli zeplin, Atlantigi ge¢en havadan
hafif ilk hava tasit1 olmustur. 1929 yilina gelindiginde, zep-
lin teknolojisi dyle bir noktaya gelmistir ki eyliil ayinda ilk
diinya turunu Graf Zeppelin adl1 gemi ve yine ekim aymda
ayn1 hava tasit1 ilk ticari transatlantik ugusu gerceklestir-
mistir.

Maalesef, kumanda edilebilir zeplinlerin omrii 1937
yilindaki meshur Hindenburg faciasi ile son bulmustur.
Hindenburg’un New Jersey Lakehurst’teki inis alanindaki
tutusup cakilmasinin ardindan, her ne kadar giivertedeki
yolcularin biiyiik bir cogunlugu kurtulmus olsa da insanlar
yolculuklar i¢in zeplinleri kullanmay1 biraktilar.

Hindenburg faciasi, 21 Temmuz 1919°da Chicago, IlI-
linois’deki 12 kisinin 6liimiiyle sonu¢lanan Winged Foot
Express kazasminda iistiine gelince bu durum zeplinlerin
tarih sahnesindeki yerlerini almasina neden oldu.

Ucgagin bulusu Wright Kardeslere mal edilmis olsa da
bir¢ok ulusun kendi havacilik tarihlerinde kendi yasadikla-
11 ilkler vardir. Ornegin, Romen miihendis Traian Vuia’nin
(1872-1950), kars riizgara gereksinim duymadan tamamen
kendi giicliyle havalanabilen kendinden pervaneli ilk hava-
dan agir ugag tirettigi iddia edilir.

Vuia ugagi Paris yakinlarindaki Montesson’da 1906 y1-
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linin 18 Mart’inda insa etmis ve kullanmistir. Higbir ugusu
30 metreden daha uzun mesafeli olmamistir. Buna kiyasla,
Ekim 1905’te Wright Kardesler 39 km mesafeyi asan, 39
dakika siiren ve Huffman Prairie {izerinde dolanan bir ugus
yapmislardir.

Her ne kadar ilk gercek anlamda tanimlanabilecek heli-
kopter, Fock FA-61 (Almanya 1936) olsa da yerden havala-
nabilen ilk helikopter 1907 yilinda ugmustur.
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Motorlu Ucaklar

Wright Kardesler, Orville ve Wilbur, motorlu ucak ugu-
ran ABD’li kardeslerdir. 18 Agustos 1871 yilinda Alphon-
se Pénaud, ilk defa yapisal dengeli model ucagi Tuileries
Gardens, Paris’te Société de Navigation Aérienne kurumu
gozetiminde 11 saniyede 40 m ugurarak havacilikta yeni bir
¢1gir agmistt. ‘Planophore’ adin1 verdigi bu model ugak, ta-
rihte ilk yapisal dengeli ugaktir.

Buna benzer bir oyuncak, Wright kardeslerin ¢ocukken
cok ilgilerini ¢gekmisti. 1891°de ilk Aerodrome model ugak
ile denemelere baslayan Samuel P. Langley, dort senelik
calismalarinin sonunda, buhar giicii ile ¢alisan Aerodrome
No.V’ in 30 m yiikselerek 1006 m yol kat etmesini sag-
lamistir. (Aerodrome Latince’de - Hava Kosusu demektir)
Siirati ise saatte 32 km idi.

82



HEZARFEN VE LAGARI

Bir sonraki modeli Aerodrome No.VI ise Kasim
1896°da bu sefer 1280 m u¢mus ve 1 dk.’dan fazla hava-
da kalmistir. Bu pilotsuz uguslar ABD Savas Bakanligi
($50,000) ve Smithsonian Enstitiisii ($20,000) tarafindan,
pilotlu ugus i¢in desteklenmisti.

Ohio, Dayton’lu iki bisiklet ustas1 olan Wilbur ve Or-
ville Wright, 1890°da kuslarin nasil ugtuklart hakkinda
kendilerine ipucu verebilecek her seyi sistemli bir sekilde
incelemeye basladilar.

Bilimsel eserlerde ve eski insanlarin deneyimleri ara-
sinda kendiislerine yarayacak higbir sey olmadigini kisa
siirede anlayan Wright kardesler sadece Berlin yakinlarin-
daki bir tepe iistiinden plandrle ugus denemeleri yapan ve
bu konuda ¢ok dikkatli notlar tutan Alman miihendisi Otto
Lilienthal’in ¢aligmalart ile ise basladilar.

Wilbur ve Orville Wright bilimsel 6grenim goérmemis-
ler, liseden sonra yliksek bir okulda gitmemislerdi. Fakat
ucma alanindaki ¢alismalarini ilerletirken kendi yontemle-
rini de model ucaklar, ugurtmalar, insan tastyan plandrler ile
yaptiklar1 yiizlerce deney sayesinde bu konuda ilerlettiler.

Havaciliktaki gelismelerden iilke olarak geri kalma-
mak i¢in, Smithsonian Enstitiisii - ABD, Lilienthal’in Lift
& Drag tablosu ile birlikte Wenham ve John Browning’in
1871°deki riizgar tiineli ¢alismasini daha 1895 yilinda
Wright kardeslere vermisti. Lilienthal kuslarin u¢gmalarini
¢ok yakindan inceledigi i¢in plandriiniin bir kusu andirma-
sina fazla sagmamak gerekir.

Lilienthal ugabilecek bir ucagin havayla temas halinde
olan sabit bir kanadi olmasi gerektigini gosterdi. Kararli bir
ucusu gergeklestirebilmek icin gerekli kontrol sadece onun
sOyledigi boyle bir kanat tarafindan saglanabilirdi ve bu ko-
nuda Wright kardesler Lilienthal ¢alismalarini esas aldilar.
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Amerika Birlesik Devletleri’nde tek kanatli ve buhar
motorlu havadan agir ugan ilk pervaneli ucak, Alman Gus-
tav Weisskopf tarafindan Nisan 1899 da Pittsburgh, Penns-
ylvania sonra 14 Agustos 1901°de Bridgeport Connecticut,
daha sonra da 17 Ocak 1902 de 11,300 m’lik Connecticut
ucusu ile baslamist:. Gustav Weiskoff (ona Ingilizce tercii-
mesi ile Whitehead derlerdi) Amerikan vatandasligina gec-
memekte 1srar ettiginden, Smithsonian Enstitiisi Wright
Kardesleri desteklemeye devam etti.

Wright Flyer: 17 Aralik 1903 saat 10:35’te North Ca-
rolina Eyaleti’nin Kitty Hawk kasabasina 8 kilometrelik
mesafesinde bulunan Kill Devil Hills kumulunda Wright
Kardesler tarafindan ilk defa ugakla gergeklestirilen in-
sanli ucgus; Orville Wright’in kumandasindaki ug¢agin yere
degmemesi i¢in kanadin ucunu tutan Wilbur Wright’in onu
biraktig1 anda ABD devlet sahil kurtarma elemant John T.
Daniels tarafindan ¢ekildi.)

Wrightkardeslerin 17 Aralik 1903 ’te Kuzey Karolina’da
Orville’in kontroliinde havalanan ilk u¢agi aerodinamik ses
teorisine bagl kalinarak yapilmisti.

Bu ugak iki pervaneliydi. Pilotla birlikte agirligt 335
kg’d1. Orville birinci denemede 12 saniye uctu ve sadece
37 metre mesafe kat etti. O giinkli son denemesinde ise,
bu siire 59 saniyeye ¢ikmisti ve 280 metrelik bir mesafeye
ucmustu.

Wright Kardesler artik ugabilen bir ugak yapmislardi
ama onu nasil ucuracaklarini bilmiyorlardi. Smithsonian
Enstitiisii lider havacilardan Louis Mouillard, Gabriel Voi-
sin, John J. Montgomery, Louis Blériot, Alberto Santos Du-
mont ve Percy Pilcher ile yazisarak elde ettigi tiim bilgileri,
Wright Kardeslere iletmeye devam ediyordu.

4 Haziran 1908 senesinde ABD’nin ilk ‘resmi’ ugusunu
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Kanadal1 Glenn H. Curtis, June Bug adin1 verdigi disari-
dan yardim almadan kalkabilen bir ugak ile yapti. Bu ucus
Amerika’nin ilk resmi ‘Havadan Agir Ucagi ve Ucusudur.’
Curtis 1 numarali Pilot Lisansi sahibidir, Wright Kardesler
ise 4 ve 5 nolu lisanslar1 almiglardir.

Avrupa’daki hizli havacilik gelismeleri ve Kanadali
Glenn H. Curtis ile ¢aligmaya baslayan ABD Savas Bakan-
lig1 ve Smithsonian Enstitiisii, yarisa baslamakta bile zor-
lanan Wright Kardesleri artik ‘Ilk Ugus’ ile pazarlamaya
devam edecekti.

Nitekim ABD, 12 Aralik 1928 tarihinde ilk Ugusun
25’ci yil1 ad1 altinda bir Uluslararas: Sivil Havacilik konfe-
rans1 diizenledi. Diinyaya ‘Ilk Ugusun 25°ci Y1’ diye ilan
edilen bu konferansa, ‘ilk Ucus yalan1’ yiiziinden higbir
devlet katilmadi. Tarihte kayitlara “Giizel bir kutlama” diye
gecti. (12-14 Aralik 1928)
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Ucaklar neredeyse icat edilir edilmez askeri hizmete
de dahil edildiler. Ugaklar1 askeri amagli kullanan ilk iilke
Bulgaristan olmustur ve ugaklariyla Osmanl cephelerinde
kesif yapmak icin 1. Balkan Savaginda (1912-1913) kullan-
misglardir. Ugaklarin, saldir1, savunma ve kesif amacglh ola-
rak gergek anlamda kullanildig ilk savas I. Diinya Savasi
olmustur.

I. Diinya Savasi’'nda Itilaf Devletleri ve Ittifak
Devletleri’nin her ikisi de ugaklar1 epeyce kullandilar. Sa-
vasin en iinlii ucagr Sopwith Camel idi ve diger tiim ugak-
lardan daha fazla hava zaferi kazanmist1 ancak ayni zaman-
da da bir¢ok pilotun dlmesine neden olan zor ve kullanissiz
kumanda sistemiyle tinlenmisti.

Havacilar, modern ¢agin teke tek savasan sovalyeleri
olarak goriildiiler. Bir¢ok pilot yaptiklar1 havadan havaya
carpismalariyla linlendiler. Bunlar arasinda en ¢ok biline-
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ni Kizil Baron lakapli Manfred von Richthofen idi ve en
tinliilerinden olan Fokker Dr I da dahil olmak iizere bir¢ok
degisik ucakla yaptig1 havadan havaya carpismada 80’den
fazla ucak distirmiistii.

Obiir taraftan ltilaf devletlerinden en ¢ok iinlenen pilot
ise bir¢ok zaferi olan Rene Paul Fonck olmustur.

I. Diinya Savasi sirasinda ugaklari silah olarak kullan-
ma fikri baslarda giiliing bulunmus olsa bile, 6nde gelen
tiim kuvvetler ugaklar bir fotograf ¢cekme araci olarak kul-
lanma fikrini asla kiicimsememislerdir.

Biiyiik kuvvetlerin tamamu tipik olarak savas Oncesi
spor modellerden amacina gore modifiye edilmis ugaklari
sadece fotograf cekme amacli da olsa mutlaka kesif takim-
larinda bulunduruyorlardi. ilk ¢abalar diisiik yiik tasima
kapasiteleri yliziinden zorlastirilmig olsa da sonralar1 iki
kisilik modellerin gelistirilmesiyle bu ¢abalar anlam kazan-
misglardir.

Ugaklar birbirlerine ates etmeye baglamadan hemen
Once sorun silahi yerlestirerek uygun duragan bir konumun
bulunamamasiydi. Fransizlar bu sorunu, 1914 yilinda Ro-
lan Garros’un ugaginin 6niine bir makinali tiifek takmasiy-
la ¢ozdiiler, fakat Adolphe Pegoud 5 zafer kazanarak, ilk
“ucan aslas” oldu ve sonrasinda da ¢arpismada 6len ilk as
olacakti.
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Altin Cag Yillar:

I. Diinya Savas1 ve I1. Diinya Savasi arasinda gecen yil-
lar ugak teknolojisinde biiyiik gelismelere tanik oldular.

Bu dénemde ugak, cogunlukla tahta ve kanvas (bir ¢e-
sit kumas) malzemesi kullanilarak tiretilmekten, neredeyse
tamamen aliiminyumdan iiretilmeye dogru bir gegis yapti.
Yine bu dénemde motor teknolojisinde de dev gelismeler
oldu ve sirali su sogutmali tip motorlardan yildiz ve hava
sogutmali tip motorlara ge¢ildi ve bu sayede elde edilen
itme kuvvetinde ¢ok biiylik bir artis oldu. Tiim bu gelis-
meler sonucunda alman 6diil ise ucuslarin mesafesinin ve
yapilan hizin artmasi oldu.

Pilotlar, II. Diinya Savasi’ndan sonra yeni edindikleri
kabiliyetleri gostermekte daha hevesli oldular. Birgok Ame-
rikal1 pilot, hava cambazi oldu ve kiigiik kasabalara uca-
rak hem gosteriler yaptilar hem de parayla isteyen kisilere
u¢ma deneyimi edindirdiler.

Ayrica yine bu donemde ugaklarin yaristirildigi birgok
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hava gosterisi diizenlendi. Bu tiir yariglar hem motor alanin-
da hem de govde tasarimi alaninda biiyiik gelismelere yol
act1. Pilotlar nakit para i¢in yaristikca bu onlar1 hep daha
hizliy1 bulmaya tesvik etti. Bu hava cambazlarinin belki de
en iinliisii Amelia Earhart’t1. Ayn1 zamanda, Atlantik ve in-
giliz Kanalin1 gegen ilk kadin olma rekorunun da sahibiydi.

1930°’larda hem Almanya’da hem de Ingiltere’de jet
motorunun gelistirilmesine baslandi. Ingiltere’de, Frank
Whittle 1930 yilinda bir jet motoru patenti ald1 ve 30larin
sonuna dogru da bir motor gelistirmeye basladi. Almanya
da Hans von Ohain kendi jet motorunun patentini 1936 y1-
linda ald1 ve benzer bir motoru gelistirmeye basladi. Her
ikisi de birbirlerinden habersizdi ve hem Almanya hem de
Ingiltere kendi jet ugaklarini II. Diinya Savasi’nin sonunda
gelistirmislerdi.

II. Diinya Savagi, hava tasitlarinin gelisimi ve iiretim-
lerinde ¢ok biiyiik adimlara sahne oldu. Savasa dahil olan
tiim tlkeler hava tasiti ve buna bagh silah sistemlerinde
Almanlarin V-2 fiizesi gibi ¢ok fazla gelistirme ve iiretim
yaptilar ve bunun sonunda II. Diinya Savas1 ilk uzun mesa-
feli bombardiman ugagi ile ilk jet avci ugagina tanik olmus
oldu.

[k gergek anlamdaki jet ugagm modeli Alman Heinkel
He 178°di ve 1939 yilinda Erich Warsitz tarafindan ugurul-
du. Bunun 6ncii prototipi Coanda-1910 ise 16 Aralik kisa
mesafeli bir ugus yapmust1. Ilk fiize olan V-1 ve ilk balistik
fiize V-2 de Almanlar tarafindan gelistirilmisti.

Bundan ne jet ugaklar1 ne de balistik flizeler ¢ok etki-
lendi ¢iinkii ne V-1 ¢ok effektikti ne de V-2 kullanigl olacak
sayilarda tiretilmislerdi. P-51 Mustang ugaginin gelistiril-
mesi tasiman yiikiin artmasi agisindan agir bombardiman
ucaklarinin gelisimi i¢in 6nemli bir noktaydi.
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Soguk Savas Yillan

Ticari Havacilik, II. Diinya Savasi’ndan sonra eski
askeri ucaklar1 kullanarak insan ve esya tasimacilig1 yapi-
larak gelismeye basladi. Birkag y1l icinde, Kuzey Amerika,
Avrupa ve diinyanin diger bolgelerini kapsayan uguslar ya-
pan bir¢ok sirket kuruldu. Bu hizli ilerleme B-29 ve Lan-
caster gibi genis gdvdeli bombardiman ucaklarinin kolayca
ticari ucaklara doniistiiriilebilmesinden kaynaklandi. Ayn
zamanda DC-3’nin sayesinde de daha kolay ve uzun ugus-
lar olanakl1 oldu.

Ingiliz Comet’ten sonra, Kuzey Amerika’nm ilk ticari
jet ucagi Eylil 1949 yilinda ugan Avro C102 Jetliner oldu.
1952 yilma gelindiginde, Ingiliz Denizasir1 Havayollar:
Sirketi De Havilland Comet ucagini tarifeli seferlerine al-
mist1 bile. Ancak bu teknik gelismeler devam ederken, bu
ucak metal yorgunlugunun neden olmasi ve ozellikle de
pencerelerinin sekli nedeniyle, lizerinde olusan bir¢ok ya-
pisal catlaktan ¢cok ¢ekmistir.
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Metal yorgunlugu, kabinin stirekli dongiisel olarak ba-
sin¢landirilmast ve ardindan da basing sizlandirilmasi so-
nucunda olusmus ve tabii ki bu da ucagin gdévdesinin feci
bir sekilde hasar almasina neden olmustur.

Bu sorunlar ¢oziildiigiinde, diger jet yolcu ucaklar
coktan goklerdeki yerlerini almiglard: ki bunlardan bir ta-
nesi de Boeing 700 idi ve bu ugak yolculara sunulan konfor
ve giivenligi daha yiiksek seviyelere tasimisti. 707 ugagi,
ticari havaciligin glinimiizdeki yaygin ve gelismis konu-
muna gelmesinde bir 6ncii olmustur.

II. Diinya Savasi’nin sonunda bile, hala, ugak ve fiize
teknolojilerinde daha fazla gelismeye gereksinim vardi.
Daha savasin bitmesinin iizerinden ¢ok ge¢memis olsa da
Ekim 1947°de, Chuck Yeager Bell X-1 adli fiize ile ses hi-
zini gecti.

Her ne kadar, savas sirasinda, bazi pilotlarin bombardi-
man i¢in daldiklarinda ses hizini gectiklerine dair sdylenti-
ler olmus olsa da bu ucgus, kontrollii ve seviyeli bir sekilde
ses duvarinin gecildigi ilk ugus olmustur.

1950’1er askeri havacilik tarihinde yeni bir ¢ag olarak
yazilacakti. Sovyetler Birligi, Kuzey Amerika ve Avrupa’ya
niikleer silahlar tagiyacak kadar uzun mesafeli uguslar ya-
pabilecek bombardiman ucaklarini gelistirdiginde, Bat1 iil-
keleri buna o ugaklari, hedeflerine ulasmadan 6nce yakala-
y1p yok edecek engelleyici ucaklar ile karsilik verdiler.

1961 yilinda, gokyiizii insanlt ugus i¢in artik bir sinir
olusturmaktan cikt1 ve Yuri Gagarin diinyadan ayrilip, 108
dakikalik bir yoriinge ugusunu yapmisti bile. Bu asama,
1957 yilinda Sputnik 1’in Sovyetler Birligi tarafindan uza-
ya firlatilmastyla baglamis olan uzay yarisin1 hizlandirds.

Birlesik Devletler, buna yanit1i Merkiir uzay kapsiilii ile
Alan Shepard’1 bir yoriinge alt1 ugus i¢in uzaya gondererek
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verdi. Aloutte 1’in 1963 yili da uzay gonderilmesiyle Ka-
nada uzaya bir uydu gonderen ii¢ilincii iilke oldu. ABD ve
SSCB arasindaki bu uzay yarisi, insanoglunun 1969 yilinda
aya inmesiyle insanli ugusun doruk noktasina ulasmasina
neden oldu.

Bu donemde havacilik tarihindeki tek gelisme uzayda
elde edilen bu basar1 degildi elbette. 1967 yilinda, X-15 adli
ucak, bir ucak icin elde edilmis en hizli rekoru 6,1 Mach
(7.297 km/s) degerine ulasarak belirliyordu.

Atmosfer disinda ugmalari i¢in tasarlanmis ucaklar bir
kenara koyarsak, bu rekor, o gline kadar motorlu ugus i¢in
elde edilmis en yliksek hava hizi olmustur. 2004 itibariyle
rekorunu X-43A’ya kaptirmistir.

Ayni1 1969 yilinda, Neil Armstrong ve Buzz Aldrin de
aya ayakbastilar ve Boeing firmasi1 hava tagimaciliginin ge-
lecegini yansitan Boeing 747 tasarimiyla dikkatleri tizerine
cekti. Bu ugak bugiin hala insa edilmis en biiyiik ugaklardan
biridir ve her y1l milyonlarca yolcu tagimaktadir.

Ticari havacilik, Ingiliz Havayollarmin 1976 yilinda
Concorde ucagiyla ses iistii Atlantik ucusu saglamasiyla
daha da biiyiik bir gelisme gosterdi. Birkag yil once Atlan-
tigi 2 saatin altinda bir zamanda ucan SR-71 Karakus adli
ucak hiz rekorunu kirmist1 ve Concorde bu gelismeyi yolcu
tagidig halde takip etmisti.

20. ylzyilin dordiincii ¢eyregi, ilk 3 ceyregin aksine
havaciliktaki gelismeler acisindan daha yavas gecti. Artik
ucus hizinda, mesafelerinde ve teknolojisinde devrimsel
gelismeler olmuyordu. Yiizyilin bu donemi daha ¢ok ha-
vacilik elektronigindeki temel gelisimlere ve havaciliktaki
ufak tefek ilerlemelere sahne oldu.

Ormegin, 1979 yilinda Gossamer Albatross, Ingiliz ka-
nalin1 gecen ilk insan giicliyle ¢alisan hava tasit1 oldu. Bu
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basar1 ylizyillardir siire gelen insan hayal giiciiniin gercege
doniisiimii olmasina ragmen ne ticari ne de askeri havacili-
gin gelisimine biiyiik bir katk: sagladi.

1986 yilinda Dick Rutan ve Jeana Yeager diinyanin
cevresini hi¢ yakit ikmali yapmadan ve inmeden bir ugakla
katettiler. 199 yilinda Bertrand Piccard, diinyanin etrafim
balonla dolasan ilk insan oldu. 20. yiizyilin sonuna gelin-
diginde, ses alt1 havacilik i¢in artik gelistirilmesi gereken
kiigiik veya biiyiik basarilarin tamami elde edilmisti.

Bundan sonra, gozler uzayin kesfine ve sesten hizli ugu-
sa yonelmisti. Artik, Ansari X Odiilii gibi ddiiller sayesinde
bir¢ok havacilik tutkununun amaci kisisel sesten hizli roket-
lerini yaparak atmosfer digina ¢ikmay1 basarmak olacakti.

21. yiizyilin basinda sesalt1 havacilik, tamamen kendi
kendini yonetebilen veya uzaktan yonlendirilebilen tasitlar
i¢in pilot kavramini ortadan kaldirma konusuna odaklandi.
Birgok Insansiz Hava Araci ya da IHA gelistirildi. 2001 Ni-
san’inda insansiz hava tasiti Global Hawk, Amerika’daki
Edwards Hava Ussiinden kalkip Avustralya’ya durmadan
ve yakit ikmali yapmadan ugtu.

Bu bugiine kadar bir noktadan diger bir noktaya yapil-
mis en uzun insansiz hava araci ugusuydu ve tam 23 saat
23 dakika siirmiistii. 2003 Ekim’inde ilk defa Atlantik’i ge-
cecek ve tamamen kendi kendine kontrollii olan bilgisayar
kontrollii bir model ucagin ugusu gerceklesti.

Ticari havacilik, 21. ylizyilin baginda bir donemin so-
nunu Concorde ucaklarinin emekliye ayrilmasiyla gordii.
Concorde’un ona 6zel tasarimi olan ince yapist ve bundan
kaynaklanan yolcu sinirlamasi ile ¢cok fazla olan yakait tiike-
timi onun her ne kadar iyi bir ticari u¢ak olmasini engelliyor
gibi goriinse de British Airways bu ugagin operasyonundan
gdzle goriliniir bir gelir elde etmislerdi.
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Bu geri adima ve havaciligin gelisimindeki yavasla-
maya ragmen, 21. yilizyilin havacilik agisindan parlak bir
ylzyil olacagi kanist genel bir kanidir. Ugaklar ve fiizeler,
hizlar1 ve tasima kapasiteleri bakimindan 6zgiin ve asla kii-
ciimsenmemesi gereken kabiliyetler tasimaktalar. Insanla-
rin bir yerden bir yere gitmesine gerek duyuldugu siirece
havaciliga da gerek duyulacaktir.
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Diinya Havacilik Tarihcesi

17 Aralik 1903: Wright Kardegler, Ilk Ucak;

Wright kardesler, kontrolleri olan, 12.2 metre kanat
acikligina sahip, pilotla birlikte 338 kg agirliginda bir ugak
yaptilar. Bu ucaklarini 12 beygir giiclinde bir motorla des-
teklediler. 17 Aralik 1903 yilinda yaptiklar1 denemede 12
saniye havada kalip, 36.5 metre yol aldilar ve havacilik ta-
rihinde yeni bir sayfa acilmis oldu...

25 Temmuz 1909: fngiliz Kanali’nin, Ucgakla, Ik Ge-
cilisi;

Fransiz pilot, Louis Bleriot, 37 kilometre genisliginde-
ki Ingiliz Kanali’n1, Calais’ten Dover’a kadar ucarak ugak-
la ilk gegen kisi oldu.
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28 Mart 1910: Ik Deniz Ugagi;

Fransiz Henri Fabre, Monaco’da kendi tasarladigi de-
niz ugagiyla ilk ugugunu Akdeniz’de yapti.

17 Eyliil 1911: Amerika Kitasinin Ugakla Gegiligi;

Amerika kitasinin bir ugtan diger uca ucakla gecildi.
Pilot Calbraith Rodgers, New York’tan basladigi ugusunu
Kalifornia, Lon Beach’te tamamladi ve 84 giin siirdii. Calb-
raith Rodgers, 84 giin boyunca 69 defa inis yapt1 ve hava-
daki toplam stiresi 3 giin 10 saat oldu.

25 Agustos 1919: Diinyamn Ilk Uluslararast Havayolu
Tasimaciligi

Paris’ten Londra’ya ilk ucakla tasimacilik basladi. 2.5
saat sliren ve her giin yapilan bu seferlerde bir yolcu ve kar-
go tasmiyordu. Kargo, gazeteler ve Devonshire kremleri
iceriyordu...

20 Mayis 1927: Ilk Atlantik Ucusu;

Charles Lindbergh, hi¢ durmadan ilk Atlantik Okyanu-
su ucusunu gerceklestirdi. New York’tan Paris’e, Atlantik
Okyanusu ugusunu, ucagi “Spirit of St. Louis” ile 33 saat
30 dakikada gerceklestirdi.

21 Mayis 1932: Atlantik Okyanusunu Gegen Ilk Kadin Pilot;

Amelia Earhart, Atlantik Okyanusu’nu gegen ilk kadin
pilot oldu. Newfoundland’dan basladigi u¢ugunu 14 saat 54
dakika sonra Kuzey Irlanda’da tamamladi. Amelia Earhart,
ucuslarini devam etti ve yeni rekorlar kirdi. Diinyay1 ugak-
la dolagmak icin ¢iktig1 ugusunda 2 Temmuz 1937 yilinda
kayboldu.
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6 Mayis 1937: Havagemisi Zeplin'in Patlamasi;

Hava gemileri 1930’lu yillarda en biiyiik hava ulagim
araglariydi. Fakat tehlikeli bir madde olan hidrojen gaziy-
la ugabiliyordu. 245 metre uzunlugundaki Zeplin (Zeppe-
lin), 190 milyon litre hidrojen gaziyla birlikte, son seferi-
ne ¢iktiginda 36 kisi tasiyordu. New Jersey yakinlarinda
Lakehurst’te hidrojen gazinin alev almasiyla alev topuna
dondii ve hava gemileri bundan sonra kullanilmadi.

4 Temmuz 1938: Diinya Cevresinde Ilk Ucus;

Howard Hughes, 23.803 kilometre ucarak diinyanin
cevresini 3 giin 19 saatte dolasti. Bu sirada 6 defa deposunu
doldurmak igin inis yapti.

27 Agustos 1939: Diinya’'min Ilk Jet Ucag;

Alman Heinkel firmasi, HE-178 modeliyle ilk jet mo-
torlu ucagi basariyla test etti. Jet motorlu ugaklar pervaneli
ucaklardan farkli olarak, sicak gazi arkadan firlatarak itme
giiciiyle ilerlerler.

1939 - 1945 Arasi: Ikinci Diinya Savasi;

Birinci Diinya Savasinda oldugu gibi Ikinci Diinya
Savasi’nda da savas ucaklarinda gelismeler oldu. Yiik tasi-
macilinda da kullanimi artt1 ve daha biiyiik kargo ugaklari
gelistirildi.

14 Ekim 1947: Ses Hizinin Gec¢ilmesi;

Amerikan Hava Kuvvetleri pilotu Chuck Yeager, Bell
X-1 ugagiyla ses hizin1 gegen ilk pilot oldu. Chuck Yeager,
Kalifornia’daki bu denemesinde yerden 12.800 metre yiik-
seklikte 1072 km/saat hizina ulasti.

97



Planor ve Roketin Mucitleri
2 Kasim 1947: Diinya’'min En Biiyiik Ugagi;

Havayolu sirketi sahibi Howard Hughes, H-4 Hercules
adli deniz ugagini iiretti ve Kalifornia Long Beach’te ugur-
du. Tahtadan yapildig1 i¢in “Zarif Kaz (Spruce Goose)” adi
verilen ug¢ak 97.5 metre kanat agiklig1 ve 24 metre ytiksek-
ligine sahipti. 2005 yilina kadar diinyanin kanat acgikligi ile
diinyanin en biiytik u¢agi unvanini korudu.

1950: Diinyanin Ilk Casus Ugagt;

fkinci Diinya Savasi’nda radar teknolojisindeki gelis-
meler karsisinda radara goriinmeyen teknolojiler tiretilme-
ye baslandi. Amerikan Lockheed firmast 1950 yilinda U2
ucagmi iiretti. Ince yapili bu ucak radar dalgalarini yansit-
mayan siyah bir maddeyle kaplanmisti.

4 Ekim 1958: Atlas Okyanusunu Jet Ugakla Gegen Ilk
Yolcu Tasimaciligi;

Ingiliz «Overseas Airways Corporation» sirketi Ame-
rikan sirketlerinden bir ka¢ giin 6nce Londa ve New York
arasinda «Comet 4s» jet ucaklariyla yolcu tagimaciligina
basladi.

21 Ocak 1970: Jumbo Jet (Boeing 747) Ugaklari,

Diinya’nin en biiyiik jet ugag1 Boeing tarafinda yapildi
ve New York Londra arasinda yolcu tagimaya bagladi. 400
yolcu kapasitesiyle, 2005 yilina kadar diinyanin en fazla
yolcu kapasiteli ugagi oldu.

21 Ocak 1976: Concorde Ucuslarina Baslad,
Fransiz ve Ingiliz ortak yapimi Concorde ucuklar1 yolcu

tagimaya basladilar. Normal jet ugaklar Atlantik Okyanusu
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gecisini yaklasik 8 saatte yaparken Concorde’lar Atlantik
Okyanusu gegisini 3.5 saatte yapryorlardi. 27 yil boyunca
Paris-New York ve Londra New York arasinda yolcu tasi-
dilar.

12 Nisan 1981: Ilk Uzay Mekigi;

Uzaya gonderilen roketler diinyaya dondiiklerinde
okyanusa distiriiliiyor ve astronotlar kapsiillerin iginden
cikariliyorlardi. NASA 1981 yilinda, yar1 roket yart ugak
ilk uzay mekigi ugusunu gerceklestirdi. Kennedy Uzay
Merkezi’nden atilan Colombia Uzay Mekigi iki giin son-
ra diinyaya dondii ve havaalanina normal ugaklar gibi inis

yapti.

4 Mart 2005: Hig¢ Yakit Almadan Diinyayr Ugakla Do-
lasmak;

Milyoner maceract Steve Fossett, hi¢ yakit almak i¢in
inis yapmadan 67 saatte diinyay1 dolasan ilk pilot oldu.

27 Nisan 2005: Diinyamin En Biiyiik Ugagr (Awrbus
A380) U¢usuna Bagladi;

Airbus A380 diinyanin yeni en biiylik ucagi oldu. 80
metre kanat agikligina sahip olan Airbus A380, 840 yolcu
kapasitesine sahip olarak 800 yolcu kapasiteli Boing 747
(Jumbo Jet)’lerden 40 yolcu daha fazla tagiyabilmektedir.
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Uzaya Bir - iki

Virgin Galactic sirketine ait ticari uzay gemisi “Spa-
ceShipTwo”, ilk deneme ucusunu basariyla gergeklestirdi.

Yakit kullanilarak ABD’nin California eyaletindeki
Mojave ¢oliinde yapilan deneme seferinde, motorlarini ilk
kez bir ugus sirasinda atesleyen Virgin “SpaceShipTwo”,

basarili testin ardindan ses hizini asan ilk ticari uzay gemisi
oldu.

Virgin Galactic sirketinin Baskani ve Ust Yoneticisi
George Whitesides yayimladig1 aciklamada, “Bu deneme-
de elde edilen basarili sonug, programimizda ¢ok onemli
bir noktay1 isaret ediyor. Simdi buna benzer yakithi ugus
denemelerine girisecegiz ve ondan sonra da uzaya ilk test
ucusumuzu yapacagiz” dedi.

Sirketin kurucusu ingiliz milyarder Sir Richard Bran-
son, ugusun tamamlanmasinin ardindan yayimladigi agik-
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lamada, basarili denemenin sirket tarafindan simdiye kadar
gergeklestirilmis ilk ve tek iist diizeyde 6neme sahip ucus
testi oldugunun altini ¢izdi.

[Ik kez sistemin ana pargalarmnin, ucus sirasinda bir-
biriyle tam bir biitiinliik i¢inde oldugunun kanitlandigini
vurgulayan Branson, «Bugiin tarihi bir ana taniklik ettik
ve emegi gecenlerle bundan daha fazla iftihar edemezdim»
ifadesini kullandi.

Amerikan Havacilik ve Uzay Dairesi (NASA) Miidiir
Yardimcisi Lori Garver da Twitter hesabina, “Tebrikler Sir
Richard. Virgin Galactic ses hizina ulast1” diye yazdu.

Ugak miihendisligi sirketlerinin Onciilerinden Scaled
Composites tarafindan insa edilen SpaceShipTwo uzay ge-
misi, 6 yolcu ve 2 pilotla alt yoriingesel uzaya gonderilecek
sekilde tasarlandi.

[1k seferlerini bu yilin sonunda yapacak Virgin Galactic
sirketi, ilk yolculu uzay seyahatineyse 2014°te baslayacak.
Uzaya gitmek isteyen uzay turistleri Virgin Galactic sirke-
tine koltuk bagma 200 bin dolar 6deyerek bu amaglarina
ulasabilecek.
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Lagari Hasan Celebi

Yine Sultan Dordiinci Murat devrinde vukuu bulan
ikinci garip olay ise, Lagari veya Lagri Hasan Celebi ismin-
deki zatin yedi kollu bir fisege binip bunu atesleyerek goge
yiikselmesi ve fisekteki barut bitince kollarindaki kanatlari
acip stizlilerek yere inmesidir!

Bu ugus da basar ile neticelenmis ve Lagari - Lagri
Hasan Celebi’nin bu basarisi roket sisteminin esasi sayil-
mustir!

Evliya Celebi’nin Seyahatname’sinde naklettigine gore;
1042 (Hicri 1632) yilinda Sultan Dordiincii “Murat Han’1n
‘Kaya Sultan’ nam bir” kiz ¢ocuklar1 “viicida geldiikde,”
Islam kaideleri geregince kurban kesilip “‘akika oldug:
gice”, padisahin emriyle Topkap1 Saray1’nin kiy1 tarafinda
bliyiik bir senlik diizenlenmis; senlikte sanatinda mahir pek
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¢ok sanatkar ve ilmini-irfanim1 icrada ustalik sahibi nice
istadlar toplanip maharetlerini birer birer sergilemislerdi.

Bu ilim ve sanat erbabi arasinda “Lagari” lakapli, Ha-
san Celebi adinda dylesine akilli ve yetenekli bir Tiirk kasifi
vard1 ki o gece biiyiik bir ihtisamla Istanbul halkia yeni
“kesf’ini tanitacak ve ismi tarih sayfalara altin harflerle
yazilacakti.

Senlikler baslayip sahil kenarina padisah taht1 kurul-
duktan; Saray halki toplanip Miisliiman halka ihsanlar dagi-
tildiktan sonra, “bu Lagari Hasan elli vokiyye (okka) bartd
ma‘clindan yidi kollu bir fiseng icad idiip”, biitiin gozler
kendisine c¢evrilmis oldugu halde, yardimcilariyla birlikte
cihan padisahin huzuruna geldi.

Tarihin ilk “Insanli fiize” denemesini gdrmek iize-
re toplanan Istanbul halkinin saskin bakislar1 arasinda;
“Sarayburnu’nda, hiinkar huziirinda, derya {izere fise-
ge Lagari biniip” dnce Murat Han’1 selamladi, sonra da
““Pddisah 'um! Seni Hiidd’ya ismarladum, ‘Isi nebi ile
kelimdta (séylesmeye) gideriiz!” dey(” latifeler ederek son
hazirliklarini tamamladi.

Herkes nefesini tutmus vaziyette beklerken, verdi-
gi isaretle birdenbire “sakirdleri fisege ates idiip”, Lagari
Hasan kopan biiyiik bir giiriiltiinliin ardindan siiratle goge
dogru yiikselmeye basladi. O ana kadar hi¢ kimsenin goriip
isitmedigi bu ihtisam dolu manzaray1 seyreden Padisah’in
ve halkin heyecani artik doruk noktasina ulagmisti.

Lagari Hasan Celebi bulutlar arasinda ilerlerken “dahi
yaninda olan figenglere ates idiib” hizina hiz katiyor, fii-
zenin ¢ikardigi goéz kamastirict parilti bastan basa biitiin
denizi aydinlatiyordu. Bu miithis gdsterinin ardindan“bam
kolinda fiseg-i kebiriin (biiyiik fisegin) bartidi kalmayup”,
Lagari Hasan Isa Aleyhisselam’a diizenledigi ziyareti ta-
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mamlayarak “zemine” dogru inerken, herkes “Simdi ne
olacak?” dercesine telasla birbirine bakindi; tam bu esna-
da Hasan Celebi birden “cllerinde olan kartal cenahlarin
acup”, gokyiiziinden siiziilerek asagi dogru inmeye basladi.

Diinyanin ilk insanli “fiize”siyle gége yiikselen Lagari
Hasan Celebi; simdi de Hezarfen’in kesfettigi, yine bir Tiirk
icadi olan “parasiit”le agir agir yeryliziine iniyordu.

Nihayet Sinan Pasa Kasr1 oniinde denize diisiip, bogaz
sularinda 1slanan dig elbiselerini iizerinden ¢ikararak, ¢ip-
lak vaziyette padisah huzurunda yeri Optiikten sonra; bu
miithis kesfi bagariyla tamamlamis olmanin verdigi keyif ve
neseyle; ‘Pddisah’um! Isd nebi Padisah’uma selam itdi!”
diye” sakasini tekrarlayip, bu hiineriyle padisahin ilgi ve
sevgisini kazandi.

Osmanlr’ya kin kusmayi, pervasizca saldirip durmay1
marifet sanan zamane “aydin”larinin (!) iddia ettigi gibi,
Sultan Dordiincii Murat Han Lagari’nin kellesini kestirme-
di; aksine ona “bir kese altin” ihsan etti. Ustiine {istliik, pa-
disahlarin ilim ve medeniyet diismani (!) olduklarini iddia
eden sivri dilli soytarilara nispet edercesine, yetmis akea ile
onu bir de Sipahi ocagina kaydettirdi!

Dordiincii Murat Han tarafindan biiyiik bir ilgi ve rag-
bet goren Lagari Hasan Celebi, Padisah’1in yaninda bir miid-
det daha kaldiktan sonra; “Kirim’da, Selamet Giray Han’in
yanina gitti ve orada bir miiddet sonra vefat etti.

Tiirklerin Istanbul’daki bu u¢ma denemelerinden Ches-
ter Bagpapazi1 ve matematik¢i Dr. John Wielkins 1638 yilin-
da yazdig1 “Wilkins discovery of a New World” eserinde
bahsetmektedir. Buna kaynak olarak da Kanuni Sultan Sii-
leyman devrinde Istanbul’a Avusturya Elgisi olarak gelen
G. Busbequius’u gostermektedir.

1941 yilinda yayimlanan “The Birth of Flight” isimli
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eserde de Tiirklerin Istanbul’daki denemelerine G. Busbe-
quius kaynak gosterilerek kisa bir sekilde sdyle temas edil-
mektedir:

“If it be enquired what means there may be conjectured
for our ascending beyond the space of the earth’s Magneti-
cal. Vigor, I answer: It is not perhaps impossible that a man
may be able to fly by the application of wings to his own
body as Mercury an Deadalus are feigned and as has been
attempted by Divers, particularly by a Turk in Constanti-
nople as Busbequis relates.”

Buna gore daha Kanuni Sultan Siileyman zamaninda
Osmanl Tiirklerinde ugus denemelerinin basladigini kabul
etmek gerekmektedir.

Konuyla ilgili olarak, Hava Harp Okulu sitesinde bulu-
nan yazinin bir boliimiinii de buraya almak istiyorum.

“Cok evvelinden roket ve fisek bilgisi olan Osmanli
Tirkleri barut macunundan yapili havai fisekleri ve yanis
hizinin azaltilip ¢ogaltilmasi teknigini bilmekte idiler. 50
okka barutlu 7 fisekli roket 64 kg. agirligindadir ki fisek
agirliklar1 birbirine esitse beheri takriben 9 kg’dwr. O za-
man yapilan barutun saniyede 450-600 gram yandig: kabul
edebilir, o halde 7 fisek beraberce 15-20 saniye arasinda
vanarak Lagari Hasan Celebi’ye hiz temin edecektir.

Hasan Celebi'nin roket fisekli araci ve ilkel paragiitii
ile agirlig1 165 kg farz edilmistir. Roketlerin cer kuvveti fi
sek basina saniyede 25 kg kabul edilirse tekmil fisek 175 kg
cer kuvveti verecektir. Bu cer kuvvetinin takatli u¢us boyun-
ca sabit kalacagi kabul edilmistir.

Roketin 15 saniye sonra barutu biterken hizi 115 km /
saat, yiikseldigi irtifa 215 m olacaktir.

Bundan sonra son hizi ile bir siire yiikselmege devam
edecektir.
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V2 (son hiz) , W? ( Barut tiikendigi zamanki agirlik ) Vi
(Barut bittigi anda hiz)

Son varacag irtifada V? 0 olacak ve Lagari asag diis-
meye baslayacaktir.

V21 W2=h2 - hl olmast lazimdir.

2g(DtW2); bulunan degerler yerine konulursa 35m.
Cikacaktir. Barut bittikten sonra 1,09sn. ‘de bu irtifaa ka-
dar yiikselecek yani 16,1 saniyede zeminden 250 metreye
¢tkacak ve sonra ilkel paragsiitiinii agip denize diisecektir.
Degerde de degisik yapilarak yapilan hesaplamalarda da
hadisenin olabilecegi ortaya ¢ikmaktadir.”
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Roket ve Fiizenin Tarihi

Cinlilerin daha 6nce 1232 yilinda Pien-king’i Mogol-
lara kars1 miidafaada patlayict madde kullandiklari, Cin
Imparatorluk vakayinamesi Tung-kiang-kang-mu’da belir-
tilmektedir. Ama Cinlilerin kullandig1 bu patlayict madde-
nin mucidinin, Cin bagkomutani Wei-sching olup olmadigi
kesinlikle belli degildir.

Yalniz Tiirk-Islam aleminin bu devirde patlayict madde
ve balistik silahlar imalinde Cin’den ileri oldugu, gene eski
Cin kaynaklarindaki Kubilay Han devrine ait su malumat-
tan anlasilmaktadir:

1271-1273 yillarinda Kubilay Han Cinlilerin Hang-
show ve Hsiang-yang sehirlerinin muhasarasinda kendi
ordusunun muzaffer olmasi i¢in Abaka Han’dan (Cince
transkripsiyonu Apu-ko-wang) Islam miihendisleri génder-
mesini rica etmisti.

107



Planor ve Roketin Mucitleri

Gene Cin kaynaklarina gore Abaka Han, Kubilay Han’a
Alaaddin ve Ismail isimli iki tane Tiirkistanli, Miisliiman
miihendis gonderdi. Miisliiman ve Tiirkistanli olan bu mii-
hendislerin Tiirk olduklar1 asikardir. Bu iki Tiirk-Islam mii-
hendisi, muhasara edilen Hang-show sehri oniinde balistik
silahlar cinsinden makineler insa ettiler.

Miihendis Aldaddin sonralart General Alihaya’nin or-
dusu ile Yang-tsze nehrini asti ve bircok Cin sehirlerinin
fethinde biiyiik rol oynadi. Birgok taltiflere gark edilen Ala-
addin 1312 yilinda 6ldii. Oglu Ma-ho-scha babasinin mes-
leginde calist1.

Diger Tiirk-Islam miihendisi Ismail (Cince transkripsi-
yonu I-ssu-ma-yin) 1273 yilinda Mogollarin Hsiang-yang
sehrini muhasarasinda bulundu. Sehrin gliney dogusunda
balistik bir silah karakterinde bir harp makinesi insa etti. Bu
harp makinesi ateslendiginde yer ve gogiin sarsildigini, dii-
sen giillelerin yere 7 feet gdmiildiigiinti, her seyi mahvetti-
gini Cin kaynaklar1 belirtmektedirler. 1330 yilinda 6len mii-
hendis Ismail’in oglu Yakub da babasinin mesleginde calist1.

Tiirk atabeylerinin tesis ettikleri medreseler, hastane-
lerle XIII. ylizyilda Suriye (ve bilhassa Sam) biiyiik bir ilim
merkezi idi. Hagh seferlerinin kanli harplerine sahne olan
Suriye’deki Islam Alimlerinin barut ve patlayict silahlar
imali ile ugrasmalar1 gayet dogaldir. XIII. yiizyilda Islam
alimleri barutu roketler i¢in kullanabilecek kadar teknik bil-
giye sahiptiler.

XIII. yiizy1lda Islam alimi Hasan ar-Rammah Nacm ad-
Din al-Ahdab’in yazdig1 “Kitap al-furusiya val-muhasab
al-harbiya” ve “Niyahat al-su’ul val-ummiya fi ta’allum
a’mal al-furusiya” isimli eserlerde patlayici maddelerden,
atesli silahlardan ve ilk olarak roket sistemi ile ¢alisan tor-
pidolardan bahsedildigi goriiliir.
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Hasan ar-Rammah’in 1275 yillarinda yazdigi bu harp
teknigine ait eserde patlayict madde ile dolu roket sistemiy-
le ¢alisan, 3 atesleme yeri olan torpidonun resimleri de yer
almaktadir. Hasan ar-Rammah Tiirk Memltklar1 devrinde
Sultan Baybars’in zamaninda Suriye’de yasadi ve 1294
veya 1295°de 6ldii.

Bu Arapga eserin bir el yazma niishas1 Topkap1 Saray1
Kiitiiphanesi’nde bulunmaktadir (Topkap1 Saray1 A. 2651).
Diger bir niishasi Paris’te Bibliotheque National’de Ancien
fond MS. 1127 numarada kayithdir.

Topkap1 Sarayi’nda bulunan diger bir silah ve askerlik
kitab1 XIV. yy.’da istinsah edilen ve {li¢ ayr1 eserden ibaret
olan ¢ok kiymetli bir belgedir. Ik kismi Kitab iil-ank fi’1-
mancinik olup Eyytbi Tiirk komutanlarindan Errenboga
Az-Zard veya daha yeni bir arastirmaya gére Mingili Boga
al-Simmin adina yazilmis olup yazari belli degil.

Ikinci kistm Tiirk komutanlarindan Aldaddin Taybo-
ga al-Omari as-Saki al-Meliki an-Nasir’in yazdigi roket,
bomba, yanici oklara dair Kitab {il-hiyel fi’l-hurub ve fath
almada’in hifz addurub adl kitaptir. Aslinda 1356°da istin-
sah edilmistir (Topkap1 Saray1 A. 3469, Es’ad Ef. Kiitiiph.
No. 1884).

Sonralar1 barutlu patlayici silahlarin ispanya’daki Miis-
liimanlar tarafindan Hiristiyanlarla yaptiklar1 savaslarda
kullandiklar1 goriiliir. Ispanya’daki Miisliimanlar patlayici
silahlar1 ile 1325°de Baza, 1331°de Alicante, 1342°de Alge-
riras ve Crecy’de Hiristiyan sovalyelerinin ordularina karsi
zaferler kazandilar).

Tabii ilimlere ve teknige ait Islam eserlerinin Latin-
ceye terclimesiyle Ronesans devrinde Avrupa Hiristiyan
aleminde teknik ilerlemeler miimkiin olabildi.

Avrupa’da ilk olarak Italyan miihendisi Giovanni de
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Fontana SUU Mayinlarin1 (See Minen) tasarlayan kimse-
dir. Giovanni de Fontana 1420 yilinda, surlarin ve yapilarin
yuksekliklerini 6lgmeye yarayan roket sistemi ile ¢alisan
bir “mekanik kus” konstruksiyonunu tasarlamisti. Yalniz bu
ucan mekanik kusun tatbikat sahasina konulup konulmadi-
g1 malim degildir. Diger bir Italyan miihendisi Giovanni
Torriano da XV. ylizyilda tahtadan ucan bir mekanik kus
yapmisti.

XV. yiizyillda Alman astronomu Regiomontanus’un da
ucan mekanik bir kartalla, sivrisinek yaptigi biliniyor. Esas
ismi Johann Miiller olan Regiomontanus bir ara Papa I'V. Six-
tus tarafindan Regensburg’a kardinal olarak tayin edilmisti.

Roma’da bulundugu siralarda 1470 veya 1477 yilla-
rinda vebadan veya zehirlenerek 6ldiigii eski kaynaklarda
belirtilir. Regiomontanus’un u¢an mekanik konstruksiyon-
larindan 1739 senesine ait bir kaynakta aynen sdyle bahse-
dilmektedir.

“... Onun (Regiomontanus’un) hakkinda sunu belirtmek
lazim ki Regiomontanus makina yapmakta o kadar usta idi
ki o demirden ucan bir sivrisinekle, tahtadan veya bazi kay-
naklara gore metalden ucan bir kartal yapmisti. Bu mekanik
ucan kartal, Imparator Maxilian Niirnberg’e geldiginde onu
ucarak karsilamis ve ona sehre kadar refakat etmisti.”

Regiomontanus, meshur Islam astronomu al-Battani
(877-918)’nin astronomiye dair eserine serh yazmis ve bu
al-Fargini’nin eseriyle birlikte 1537 yilinda Niirnberg’de
yayinlanmisti. Bu eserin 1645 yilinda Bologna’da yapilan
ikinci baskisindaki isim soyle idi:

“Johannes Regiomantanus'un Bazi Ilaveleri Ile Mu-
hammed al-Battani 'nin Astronomiye ait kitabi”.

Leonardo da Vinci ¢cogu kere fotograf makinasinin il-
kel sekli karanlik kutunun (Camera obscura), tulumbanin,
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carkin, u¢an makinalarin ilk mdcidi olarak gosterilir. Ama
Leonardo da Vinci’nin Islam alimlerinin tesiri altinda kal-
dig1, bilhassa Al-Hazen’in eserinden ilham aldig: delillerle
malimdur. Burada sunu da belirtmek lazimdir ki Islam mii-
hendisi Ahmed b. Musa’nin teknik eserinin el yazma niis-
has1 hala Vatikan Kiitliphanesi’nde mevcuttur.

Ayrica Avrupa Hiristiyan aleminden daha onceleri
Tiirk-islam kiiltiir Aleminde ilk ugma denemelerine de giri-
silmistir. Sayraml1 (Ispigapl) bir Tiirk alimi ugmanin fiziki
nedenini aragtirmak i¢in kuslarin kanat yiizeyleri ile agirlik-
lar1 arasindaki bagintiy1 arastirmisti.

Bu calismasi aerodinamik sahasinda ¢igir acan bir ni-
teliktedir. “Eski Tiirkler cennete u¢gmak derler. Cehenneme
de Tamuk veya Tamu derler. Tamuk {istii kapal1 bir bina de-
mektir. Ugmak ise goge agmak demektir.”

Nitekim Sultan Veled’in 1925°de Veled Celebi izbu-
dak tarafindan Milli Egitim Bakanlig1 hesabina bastirilan
“Divan-1 Tirki Sultan Veled” eserinin igerisindeki gazeller-
de de u¢mak sozii gegmektedir. Mesela:

“Uemak asindan dilervem bir canak Nur hamurundan
iki ti¢ bazlama.

Tahurdur hak sucusu u¢mak icre eger tahirsen ondan
sen icersin.”

Ug¢manin Tiirklerde bu kadar arzu edilen kutsi bir ideal
olmasi bilinince, Tiirkistan’in Farab sehrinde dogan, bii-
yiik Tiirk alimi Ismail ibn Hammad al-Cevheri’nin daha
XI. yiizy1l basinda u¢gma denemesine kalkismasina sagma-
mak gerekir. “Al-Sihah” isimli meshur eserin sahibi olan
al-Cevheri Nisabur’da iken u¢ma denemesine girismisti.
Kendi basina agagtan imal ettigi iki kanati bir iple baglaya-
rak Nisabur’daki bir caminin damina ¢ikti. Saskinlikla ve
merakla caminin etrafina toplanan Nisabur ahalisine:
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“Ey ahali benim yaptigim bulusu simdiye kadar kim-
se yapmamistir. Sizin gozleriniz Oniinde simdi ugacagim.
Diinyada yapilacak en miihim sey goklere ugmaktadir. Ben
de onu yapacagim.” diyerek iki kanadi ile caminin damin-
dan kendini asagiya birakiyor. Bir miiddet ugtuktan sonra,
yere diiserek oOliiyor. Cevheri’nin 6liimiiyle neticelenen
u¢ma denemesinin tarihi eski kaynaklarda 1003 (Hicri 393
), 1007-1008 (Hicri 398) ve 1009-1010 (Hicri 400) olarak
verilir.

Boyle ilk u¢ma denemeleri Islam kiiltiiriiniin parlak
devrine rastlayan IX. yiizyilda da Ispanya’da yapilmustir.
Kristal imalini kesfeden Islam alimi Abbas b. Firnas 880
senesi kendi yaptig1 ugucu yiizeylerle ugma denemesi yap-
mig, bir miiddet ugtuktan sonra higbir yeri zedelenmeden
yere tekrar inmigtir.
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Fiizeyi Kim Buldu?

Tiirkler de giiniimiiziin fiizelerinin atas1 sayilan bu ilkel
roketlerin yapiminda 6nemli rol oynadilar. Lagari Hasan
Celebi’nin, bir top mermisi gibi yerden firlayan ve arkasin-
dan alev sacan bir fiizenin Ustlinde, yiizlerce metre ugarak
denize inis yaptig1 ve basta padisah olmak {izere on bin-
lerce Istanbullunun hayranlikla seyrettigi Evliya Celebi’nin
Seyahatnamesi’nde anlatilmaktadir.

Belki de bu tecriibe o zamana kadar gergeklestirilen ilk
insanli fiize ugus denemesiydi. Bu bakimdan Lagari Hasan
Celebi’nin ¢agia gore biiyiik bir kahramanlik sayilan bu
tesebbiisiiyle, giiniimiiz flizelerini insa eden Von Braun’la-
rin Onciisii say1lmasi gerekir.

Birinci Diinya Savasi: Fiizeler genellikle haberlesme
maksadiyla veya bulunan yerin uzagina halat ve ankra;j at-
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mak i¢in kullanildi. Bu suretle mesela savas mevzilerinin
tel hatlarinda gedik agmak miimkiin olabilmekteydi. Kul-
lanilan barut fiizeleri elle yapilmakta olup kullanilis1 emni-
yetli degildi.

Sikistirilmis olan barut diisiiriilmekle veya ani sicaklik
degisikligiyle patlayabilmekteydi. Daha sonra seri iiretime
gecildiginde, fiize degisik parcalar halinde imal edilmis ve
sonra birlestirilmesi kalmistir.

Bu tiir gelisme, 1936-1937"de Ingiltere ve Almanya’da
ve 1940’ta ABD’de goriilmiistiir. Ingiliz fiizelerinde % 50
nitrogliserin, % 41 nitroseliiloz ve % 9 dietildipenil; Ameri-
kan fiizelerinde ise % 60 nitroseliiloz, % 40 nitrogliserin ve
az miktarda dipenilamin kullanilmigtir.

Ikinci Diinya Savasi: Bu savasta pek ¢ok farkli fiize-
nin gelismesi kaydedildi. Amerikan, Antitank (AT) fiizeleri
bunlardan biri olup, Mart 1943’te ilk defa Tunus’ta kullanil-
mistir. i1k nce 200 m olan menzili daha sonra 700 metreye
kadar ¢ikarilmistir. Bu arada Munroe etkisi kesfedilmistir.

Buna gore, patlayicinin i¢i bosaltilirsa, araba farinin
15181 bir noktaya odakladig1 gibi, patlama kuvveti odaklan-
makta ve betonda veya zirhta beklenmedik derinlikte delik-
ler agmaktaydi. Fiizelerin tiirleri gelistirilerek ugaklardan
atilanlar1 da elde edilmistir. Ikinci Diinya Savasi’nda 10 cm
capli fiizeler ugaklara kars1 Ingilizler tarafindan kullanilmis
ve daha sonra ¢aplar1 12,5 santimetreye ¢ikarilmistir.

[k Alman fiizeleri sis bombasi olarak 1941°de kullanil-
mistir. Bu fiizeler, 100 cm boyunda, 15 cm ¢apinda ve 35
kg agirligindaydi. Menzilleri ise 6000 metreye varmaktay-
di. Saniyede bir atis yapabilmekteydi ve alt1 atistan sonra da
tekrar doldurmak gerekliydi. Fiizelerin % 63’1 nitroseliiloz,
% 35’1 dietilengliikol dinitral, % 0,5 karbonat, % 2 grafit ve
mumdur.

114



HEZARFEN VE LAGARI

Savas sonrasi gelisme: En 6nemli gelisme yakit agirli-
ginda olmustur. 100-200 kilogramlik yakit hayal kabul edi-
lirken, 10 y1l sonra bir tonu asilmasi alisilagelen bir durum
kabul edilmistir. Bu agirliktaki yakat, 2,5 saniyede kullanil-
maktaydi. Savas sirasinda kullanilan “kisitlanmamis” yan-
manin yerini “kisitlanmig yanma” almistir. Yakit metal bir
tiipiin i¢ine yerlestirilmis ve birakilan bir delikle i¢ten disa
dogru yanmasi saglanmist.

Boylece yanmamig kisim hem metal cidar1 kuvvetlen-
dirmekte ve hem de yalitimi saglamaktaydi. Gaz basinci da
en son yanma aninda en biiylik olmaktaydi. Kat1 yakacak-
larin stirekli kullanima hazir olmalar1 tercih sebebi oldu.
Ozellikle askeri amaglar igin kat1 yakit agirlik bakimindan
stv1 yakita gore on kat1 pahali olmasina karsilik tercih edilir.

ABD’nin en biiyiik katt yakitli su altindan atilan Pola-
ris-3 fiizeleri, 10 m boyunda, 15 ton civarinda olup, 4 kilo-
metrelik menzile sahipti. Minuteman ise 20 m boyunda, 30
ton civarinda 10 km menzilindedir. Poseidon ise daha yeni
bir fiize olup, 5 kilometrelik menzile sahiptir. ABD’nin en
bliyiik kat1 yakit fiizesi, Titan III-C uzay iticisidir. 3 m ca-
pinda 30 m boyunda olup, 500 tonluk bir itici giice sahiptir.

Siv1 yakatl fiizeler: Ilk 6nce teorik olarak biiyiik fiizeler
i¢in s1v1 yakita ihtiyag¢ oldugu belirlenmistir. Rus 6gretmen
Konstantin E.Tsiolkovsky (1857-1935)nin bu teorik calis-
masint Amerikan Robert Hutchings Goddard (1882-1945)
m deneysel calismalar1 takip etmistir. 1923’teki Alman
matematik¢isi Hermann Oberth (1894- ); teorik g¢alisma-
lar1 yaninda, 1929°da Rudolf Nebel (1897- ), Klaus Rie-
del (1910-1944) isimli miihendisler ve Wernher von Braun
(1912-1977) isimli 6grenci ile siv1 yakit kullanan fiize mo-
toru iizerinde ¢alismalara bagladi.

1932’de Almanya, fiizenin askerl faydasimi gore-
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rek, lizerinde arastirmalar yapmaya basladi. Wernher von
Braun’un idaresinde kurulan laboratuarda A-1, A-2 ve A-3
1simli fiizeler gelistirildi. 8 m boyunda 75 cm ¢apinda olan
son fiize, 800 kg civarinda ve 1,5 tonluk bir itme giiciine
sahipti. Once A-5 fiizesi ve daha sonra geciken A-4 fiizesi
denendi. Uciincii denemesi basarili oldu.

Ancak Adolf Hitler, bu fiizelerin ingiltere’ye eriseme-
yecegini diisiinerek gelismeyi desteklemeye yanagsmamusti.
Bu zamana kadar gizli kalan fiize teknolojisi, Isve¢ kiyilari-
na vuran bir fiize ile Ingiltere’ye gecti.

Londra’ya ilk flize, 8 Eyliil 1944’te Hollanda’dan atild1.
V-2 adiyla bilinen bu filizenin 300 kilometrelik bir menzili
vardi. Devaminda 1300 fiize Almanlar tarafindan ateslen-
di. 1115’1 Ingiltere’ye eriserek 2724 kisinin &liimiine sebep
oldu.

Harpten sonra 80 civarindaki A-4 fiizesi ve Almanlarin
fiize isiyle ugrasan kurumunda c¢alisanlar, General Dorn-
berger ve Dr. Von Braun da dahil olmak iizere ABD’ye
getirildi. Fiize teknolojisi gelistirilerek menzili uzatilmaya
calisildi. 1956 yilinda 400 km’lik ytikseklige erisen flizeler
yapilmist1.

Bu arada iki devreli fiizeler yapildi. Kii¢lik olan ikinci
atesleme kismi biiylik olan kismin bitiminden sonra devreye
girmekteydi. 1957°de ABD hava kuvvetleri, 1650 kilomet-
reye erigen X-17 fiizesini gelistirdi. Daha sonra dort devreli
ve X- 17’nin ti¢ kat1 yiiksekligine erisen fiizeler yapildi.

Amerikan uzay fiizeleri: Bunlardan kii¢ligi 24 m bo-
yunda, 18 ton agirliginda ve 450 tonluk itme giicline sahip
Scout flizeleridir. Bunu Thor-Agena D ve Delta fiizesi takip
eder. Delta 30 m boyunda 80 tona varan itici giice sahiptir.
Titan flizeleri bir seri olup, bunlardan Titan III-C iki ¢ok
biiylik kat1 yakit deposuna sahiptir. Her biri 500 tonluk itici
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gii¢ verebilecek kapasitededir. Saturn seride daha kuvvetli
itici giice sahiptir.

Mesela Saturn I 60 m ytiksekliginde, 500 tonluk bir ay-
rilma itici kuvvete sahip fiizedir. Ozellikle Von Braun’un
inga ettigi Uz flizeleri Ay’a gitmek i¢in kullanilan Saturn fii-
zelerinin temelini meydana getirmistir. Nitekim Almanya’y1
batidan ve dogudan isgal eden Amerikalilar ve Ruslar, Al-
manlar1 flize endiistrilerinde calistirarak bugiinkii dev uzay
sanayini meydana getirmislerdir.

Zamanimizda gerek klasik, gerekse niikleer patlayici
basliklar tasiyan flizeler, biiyiikk gelismeler gostermesine
ragmen, fiize denildiginde akla daha ¢ok uzaya gonderilen-
leri gelmektedir. Gergekten de 20. yiizyilin son ¢eyreginde
harp baslig1 tasiyan fiizeler, dehsetli bir ugus ve tahrip gii-
cline erigsmislerdir.

Amerikalilarin orta menzilli niikleer baslik tasiyan ve
hedefini biinyesindeki bilgisayar sayesinde, pilotsuz bir
ucak gibi bulan “akilli fiize” Cruiseleri ve Pershingleri ve
Ruslarin SS-20 fiizeleri bunlardandir.

Akilli fiizeler digerleri gibi hareketli bir noktanin takip
ettigi yolda gitmemektedir. Jet motoruyla donatilan fiize-
ler, havadan, denizden veya karadan kara hedeflerine dogru
firlatilmaktadir. I¢inde bir pilot varmis gibi, ¢esitli yiiksek-
likler alarak cesitli istikametlere dogru ucarak, radarlardan
kacabilmekte, boylece uzaktaki hedefini rahatlikla vurabil-
mektedir.

Bu hareketinden dolay1 hangi hedefe gonderildigi an-
lagilamamaktadir. Cok gelismis bir bilgisayar donanimina
sahiptir. Tercon ismi verilen elektronik tertibati ile ugus
sirasinda tlizerinden gectigi arazinin topografyasini bilgisa-
yardaki kayitla karsilastirmakta gerekirse gerekli rota dii-
zeltmelerini yaparak hedefini aray1ip bulmaktadir.
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Ayrica, firlatildig1 andan itibaren ugus yoluna rastlayan
tabii engelleri i¢ine yerlestirilen sistemle gdormekte, gerekli
hesaplar1 yaptiktan sonra, yoniinii ayarlayabilmektedir. On
kilometrelik sahay1 gorerek gerekli yone donebilmektedir.

Ugaktan atildiktan sonra yere paralel olarak cesitli yiik-
sekliklerden ugabildiginden, radarlar tarafindan tespit edi-
lememektedir. Onlerine ¢ikan manilerin iizerinden asarak
veya dolanarak hedefe ulagsmalari miimkiin oldugundan
tam isabet saglanmaktadir.

Buna karsilik insanoglunu Ay’a gotiirmekte kullanilan
Saturn roketleri, gerek motorlarinin miithis giicii ve gerekse
biiyiikliikleriyle ne ikinci Diinya Savasi’ndaki V-2 roketle-
riyle, ne de Cruise fiizeleriyle kiyaslanabilir.

Apollo-11 uzay aracini tagtyan Satiirn-5 roketi, 35 kath
bina yiiksekliginde olup, motorlarinin giicii New York gibi
bir sehrin enerji ihtiyacini karsilayabilecek sekildedir.

Fiizelerin ¢alisma prensibi, en basit sekliyle, balon de-
neyiyle agiklanabilir. Sisirip, elimizle agzin1 tuttugumuz bir
balonu, serbest birakirsak, hava siddetle agzindan ¢ikarak
balonu ileriye iter. Fiizelerin ¢calisma sekli boyledir. Bu ca-
lisma sekli, flize motoru incelenirse daha basit yapida sayi-
labilir.

Iki deposu vardir: Birincisi yakit, ikincisi oksitleyici
madde icindir. Yakit, oksitleyici madde yardimiyla yanma
odasinda yanarak gaz haline gelir ve huni bi¢imindeki eg-
zozdan disar1 fiskirarak, fiizeyi ileri iter. Ozellikle uzaya
gonderilen fiizelerde bulunan oksitleyici maddenin 6nemli
bir fonksiyonu vardir.

Uzayin oksijensiz ortaminda motoru ateslemek. Uzay-
da atmosferin, yani havanin bulunmamas fiizenin hareketi
yoniinden dnemli bir fayda da saglar. Yani havanin yoklugu
bir kayip degil, aksine kazan¢ olmaktadir. Ciinkii fiize ha-
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reket ederken havanin direnci gibi bir giicliikle karsilasma-
maktadir.

Yukarida da agiklandigr gibi fiizeler kati yakitli ve sivi
yakitli fiizeler olmak iizere baslica ikiye ayrilir. Stv1 yakat-
la ¢alisan motorlarda yakit olarak genellikle rafine edilmis
petrol (kerosen), oksitleyici olarak da sivi oksijen kullanil-
maktadir. Kerosen kullanilmayip, siv1 hidrojen kullanilabi-
lir. Yalniz s1v1 hidrojenin verimli olmasina karsilik, yanici
ozelligi tehlikeli olmaktadir. Sivi yakitla calisan fiize mo-
torlarinin yapisi yukarida izah edildigi gibidir.

Buna karsilik kat1 yakitla ¢alisan fiizelerin ig¢i, i¢i ¢1-
karilmis bir kursun kaleme benzer. Bu fiizelerde vasitanin
biitiin govdesi, hem yakit deposu, hem de yanma odas1 go-
revini gormektedir. Kati yakitlar, aslinda kii¢iik tanecikler
halinde s1v1 yakittan baska bir sey degildir. Kat1 yakitlarin
enerjisi s1v1 yakita gore diistiktiir. Ancak fiizenin iginde yil-
larca saklanabilmekte ve derhal harekete gecirilebilmekte-
dir.

Yakin zamanlarda niikleer giicle calisan filizeler de ya-
pilmustir. Ozellikle, uzayda ¢ok uzaklara gdnderilen insan-
s1z kesif araclar1 bu gesit fiizelerle donatilmistir. Gliniimiiz-
de uzay mekigi gibi kompleks (karmasik) bir uzay gemisi
yapilmasina ragmen, yer¢ekiminin dev giiciiniin yenilmesi,
yine flizelere ihtiya¢ gdstermekte ve fiize teknolojisi zaman
gectikce gelismektedir.
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Amerikahlar Lagari’yi Ornek Aldi

Tiirk miihendisi Lagari Hasan Celebi’nin kendi icadi
olan flizeye benzer yedi kollu fisenkle havaya ucup, sonra-
dan kartalinkine benzeyen kanatlarla salimen denize inme-
si, Amerikalilarin bugiin yaptiklar1 feza denemelerindeki
parasiitle denize inmeleri metoduna ¢ok benzemektedir.

Bu bakimdan Lagari Hasan Celebi roket tekniginde ¢1-
gir agan bu u¢ma denemesiyle havacilik tarihinde 6zel bir
yer almaya layiktir. Lagari Hasan Celebi’nin bu basarisi,
XII ve XIII. yiizyillarda Selguklular devrinde barutun ve
atesli silahlarmn ilk olarak tekamiilii, Tiirk-Islam miihendis-
leri tarafindan balistik silahlarin insa edilmesi ve hatta roket
sisteminde calisan torpedo planlarmin yapilmasi gibi Tiirk-
Islam diinyasindaki teknik tekamiiliin bir neticesidir.

Zaten gerek Istanbul’un zaptinda gerekse Osmanl
Imparatorlugu’nun ii¢ kitaya birden yayilmasinda Tiirkle-
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rin patlayici silah imalinde ve teknik alanda daha ileri bir
durumda olmasinin biiyiik bir rol oynadigr muhakkaktir.

Unutmamak lazimdir ki Lagari Hasan Celebi’nin bu ro-
kete benzer vasita ile u¢gma denemesini yaptig1 zaman, Os-
manli Imparatorlugu Sultan IV. Murat devrinde son parlak
devrini yasamaktaydi.

Rus roket teknigi alimi S.N. Kuzmenko’nun yaptigi
arastirmalara gore, ilk olarak Rusya’da Ukrayna bolgesin-
de XVII. ylizyildan sonra roket teknigi ile ilgili calismalar
baslamis olup, rokete ait ilk tarife Ukrayna’da 1650 yilinda
rastlanmaktadir.

Sonralar1, Nikolojev ve K.I. Konstantinov (1818-1871)
Rus roket tekniginin bugiinkii basarisini saglayan ¢aligma-
larin1 yine Ukrayna’da bu ilk ¢alismalar tizerine kurdular.

Ukrayna’daki ilk Rus roket teknigi ¢alismalarinin La-
gari Hasan Celebi’nin Kirim’da ikameti ve 6liimiinden he-
men sonraya tesadiif etmesi, Rus roket teknigi alanindaki
calismalarda Tiirk mithendisi Lagari Hasan Celebi ile tale-
belerinin tesiri olabilecegi goriisiinii destekler mahiyettedir.

26 Agustos 1971°de, Moskova’daki XIII. Bilimler Ta-
rihi Kongresi’nde bu tezi savundugumuzda, Ukrayna’daki
Rus roket ¢alismalar1 hakkinda bildiri veren Rus ilim adami
S.N. Kuzmenko bu hususta benimle hemfikir oldugunu ve
kendisinin de bunu destekleyici mahiyette Rus arsivlerinde
arastirmalar yaptigini belirtti.
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Uzaya ilk Roket Denemesi

ABD’de yaymlanan Weekly World News adli der-
gi, diinyada insanl ilk roketi ABD’lilerden 330 yil 6nce
1633°te Tiirklerin Istanbul’da firlattigimi yazdi.

Haberini, Norve¢ Havacilik Miizesi Miidiirii Mauritz
Roffavik’in agiklamasina dayandiran dergiye gore, Hasan
Celebi adl1 Tiirk, barutla ¢alisan iki katli roketi 1633 yilinda
yapti. Bu roket ateslendikten sonra denize diigmeden once
2,5 km yol ald.

30 metre boyundaki roketin orta boliimiine yerlesen
Hasan Celebi de ilk kez gercek anlamda roketli ugus yapan
insan oldu.

Hasan Celebi’nin roketinin ana motorunun ¢evresinde
6 kiicliik motor daha bulundugunu ve bu kii¢iik motorlarin,
roketi havaya ylikselten ilk kademeyi olusturduklarini anla-
tan Norvecli Roffavik, “Ilk kademede yer alan bu roketlerin
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yakit1 tilkkendiginde, ikinci kademeyi olusturan ve daha bii-
yiik olan ana motor devreye girdi ve roketin daha da yiik-
selmesini sagladi.” dedi.

Roffavik, 300 metre yiliksege ulastiginda, Celebi’nin
roketi terk ederek, havada kaymasini saglayan ve bir tiir pa-
ragiit olan ara¢ yardimiyla yavasca denize indigini kaydetti.

Haberde, daha sonra roketin de denize diistiigii, Hasan
Celebi’nin ise yilizerek kiyiya ¢iktig1 belirtildi. Bu arada,
15. yiizyilda Osmanli ordusunda roket birlikleri bulundugu
da ileri siiriilen haberde, diisman mevzilere yonlendirilen
bu roketlerin korku ve panik yarattig: ifade edildi. Roffa-
vik, Hasan Celebi’nin ilk insanli ugusta kullandig1 roke-
tin bulunmasi i¢in g¢alisildigini, roketi Norve¢ Havacilik
Miizesi’nde sergilemek istediklerini soyledi.

Derginin haberine gore, Norvegli Roffavik’in ilging
aciklamasi, Smithsonian Enstitiisii Uzay Arastirmalar1 Bo-
limii Bagkan Yardimcist Frank Winter tarafinca da dogru-
land1. Winter, “Tiirk roket adam Hasan Celebi’'nin 1633 teki
denemesi simdiye kadar kayitlara gecen ilk insanli ugus de-
nemesidir.” dedi.
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Hava Emmeli Roketlerin Kullanimi

NASA’nin pek ¢ok projeleri gelecege ilham kaynagi
olurken, projelerinden bir tanesi uzay yolculuklarin1 daha
ucuz hale getiren daha siradan bir motor teknolojisini goz
ontine almaktadir.

NASA miihendisleri, firlatma asamasinda uzay meki-
ginin ylikiinli daha hafifletmek adina yapilan ¢abalarin 1s1-
g1 altinda, yerlesik yakict maddeye olan ihtiyaci ortadan
kaldiracak yeni bir roket motoru tasarladilar. Bu yeni hava
emmeli roket motoru, yoriingeye dogru hizlanirken oksijeni
havadan ayirip yakit1 yakacaktir.

[tme giicii saglamak icin havay1 kendine ¢eken motor
fikri yeni bir fikir degildir. Jet motorlar1 yillardir bu prensi-
be gore caligmaktadir. Siipersonik jet motorlari igin hafif bir
uzay mekigini ¢alistirmak {izere atmosferden havay1 kul-
lanmak, uzay mekigini yoriingeye yerlestirme maliyetini
biiylik 6l¢iide diistirecektir.
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Mevcut olarak, yoriingeye oturtmak i¢in her bir kilo
icin yaklasik 22 bin dolarlik bir maliyet s6z konusudur ve
bu da 70 kg gelen bir kimseyi yoriingeye yerlestirmenin
maliyetinin 1,5 milyon dolar oldugu anlamina gelir.

NASA’nin amaci 6niimiizdeki 25 yil igerisinde firlat-
ma maliyetlerini sadece birkag yiiz dolar azaltmaktir. Bunu
yapmanin bir yolunun tutusma i¢in gerekli olan binlerce ki-
logramdan fazla siv1 yakitin miktarii azaltmak olduguna
inaniyorlar.

Klasik bir roket motorunda, s1v1 bir yanici madde ile bir
yakit, sicak gazlarin yiiksek bir basing ve hiz meydana ge-
tirmek i¢in yandiklar1 yanma haznesine pompalanirlar. Bu
gazlar onlar1 daha da hizlandiran enjektorlere akar ve daha
sonra motoru terk eder. Bu islem, uzay mekigi i¢in bir itme
giicli saglar.

NASA, uzay aracinin agirligint hizli bir sekilde yak-
lagik 1400 tona diislirecek olan sivi yaniciy1 ¢ikartsalardi,
firlatma esnasinda bir aracin agirliginin kolayca diisebile-
cegini belirledi. Halen agir bir arag olsa da ydriingeye yer-
lestirilecek olan arag i¢in biiyiik bir maliyet azalmasi s6z
konusudur.

O halde, s1v1 oksijeni kaldirirsaniz yakit yanamaz ve
itme giicli saglayamaz miydi1? Klasik bir roket motorunun
normal isleyisinin dis kismini diisiinmelisiniz. Stvi yanici
yerine hava emmeli roket kullanmak, adinda da belli oldu-
gu gibi atmosferden havayi alacaktir. Daha sonra da onu
yakit ile birlestirip yakacak ve itme saglayacaktur.

Roket tabanli, birlesik devirli motor olarak da adlandi-
rilabilen hava emmeli bir roket motoru jet motorlarina ¢ok
benzer. Jet motorunda hava kompresor tarafindan emilir.
Motor daha sonra havay1 sikistirip yakat ile birlestirir ve
giiclendirme ve itme saglayan iiriin ile yakar.
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Bir jet motoru sadece, pargalar asir1 1Isinmaya baslama-
dan 6nceki Mak 3 ya da 4 hizina ulagmak icin kullanilir (1
Mak = 1078 km/saat). Siipersonik bir yanmali jet motorun-
da hava giris agz1 havayi i¢ine ¢eker. Arag, atmosfere dogru
hizlanirken, hava yavaslatir1 ve sikistirilir.

Yakit, karistmin ve yanmanin gergeklestigi siipersonik
hava akisina eklenir. Yakit, biiyiik bir olasilikla siv1 hidro-
jen ve hidrokarbon yakit iceren hava emmeli roketlerle kul-
lanilir.

Hava emmeli roketler kadar verimlidir ancak ama kal-
kis i¢in itme giicii saglayamaz. NASA tarafindan diisiiniilen
iki segenek var. Bunlar turbo jet ya da havasi arttirilmis ro-
ket kullanmak {izere aracin yer ile iligskini kesmek.

Havas arttirilmis roket, yeterli yiikseklikteki bir hiza
ulastiginda (2 ya da 3 Mak hiz1) yakitin, atmosferde hava
ile yanmasini arttirmasi, belki de 10 Mak hizina ¢ikinca de-
gisip yeniden normalde roket islevlerini gérmesi bir kenara
birakilirsa normal bir roket motorudur.

Bu havasi arttirilmis roketler, havay1 tutan bir tiipiin
icine yerlestirilmistir ve geleneksel roketlerden %15 kadar
daha fazla performans artis1 saglayabilir.

Bunun yaninda NASA, manyetik kaldirma (Maglev)
yonetimini kullanarak bir hava emmeli roketi firlatmay1
planlamaktadir. Maglev kullanarak, aracin hizini, havaya
kalkmasindan Once saatte 965 km gibi bir degere cikarta-
bilir.

Arag, havalanma sonrasinda ses hizinin iki katina ula-
sirken, havasi arttirilmis roketler susar. Bu durumda itme
giicli, ucusun yarist i¢in yakiti yakmak lizere havayi igine
soluyacak olan hava emmeli roket tarafindan saglanir.

Bunun iistiiliigli uzay mekigi gévdesinde, daha dnceki
uzay mekiklerin sahip oldugun kadar oksijen taginmamasi
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ve boylece firlatma maliyetinin azalmasidir. Arag, bir de-
fasinda ses hizinin on katina ¢iktiginda, yoriingeye son bir
itme i¢in geleneksel roket sistemine gecis yapar.

Arag, yanict maddenin agriligini azaltacagindan dolayi,
mevcut uzay araglarindan daha kolay bir sekilde manevra
yapabilecektir. Bu da hava emmeli rokette seyahat etmenin
daha giivenli olacagini anlamia gelir. Sonug olarak, nor-
mal vatandaglarin bu araglarda uzay turisti olarak uzaya se-
yahat edebilmelerine firsat verir.

Marshall Merkezi ve Cleveland’da bulunan NASA’nin
Glenn Arastirma Merkezi, ucus tatbikatlar1 i¢in ortak bir
calismayla ugus agirlig1 seviyesinde bir hava emmeli roket
tasarlamay1 planlamaktadir. Bu proje, hava emmeli roket-
lerin bir firlatma araci i¢in yeteri kadar hafif olup tretilip
iiretilemeyecegi konusunda belirleyici bir rol olacaktir.
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Tiirkiye’de Uzay Faaliyetleri

XX. ylizyilda uzay1 dordiincii boyut olarak samul eden
bir¢ok lilke uzay caligmalarindaki gelismeleri uzay c¢alis-
malarindaki gelismeleri yakindan takip edebilmek, milli
kaynaklarini tilkenin uzay politikasi dogrultusunda kullana-
bilmek ve dolayisiyla yenicaga daha giiclii girebilmek i¢in
yeni bir yapilanma igerisine girmislerdir.

Hava/uzay teknolojilerinin bu hizli gelismesini gdren
diinyanin gelismis iilkeleri, uzay1 “next frontier- gelecegin
cephesi” olarak nitelendirilmis ve bu alanda milli uzay po-
litikalarin1 yonlendirecek birer uzay kurumu kurmuslardir.

Ornegin ABD’de Ulusal Havacilik ve Uzay Dairesi
(NASA), Ingiltere’de BNSC, Rusya’da RSA, Fransa’da
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CNES ve Japonya’da MASDA adlariyla milli uzay ajans-

lar1 teskil edilmistir.

S6z konusu kuruluglar, iilkelerini XXI. yiizyila tagima
misyonu ile gorevlendirilmis bu kapsamda uzay ve uzay
teknolojilerinin gerisinde kalmamak i¢in bu alandaki ¢alis-
malar1 yonlendirerek, tiniversite, arastirma kurum/kurulus-
lar1 ve iiretim yapacak sirketler arasinda yiiksek bir koordi-
nasyon saglamistir.

Stratejik 6onemi her gegen gilin biraz daha artan
Tiirkiye’de bugiin, bir ulusal Tiirk uzay kurumunun eksikli-
&i belirgin bir sekilde hissedilmektedir.

Diinya tilkeleri bu hizli gelisim igerisindeyken Tiirkiye
uzaydan yararlanmaya, ilk olarak haberlesme ihtiyacini karsi-
lamak amaciyla 1968 yilinda Iran ve Yugoslavya istasyonlari-
ni1 kullanarak baslamis, 1979 yilinda ilk uydu yer istasyonunun
hizmete agilmasiyla devam etmis, daha sona haberlesmeyi
INTELSAT uydularindan transponder kiralayarak yapmistir.

TURKSAT milli haberlesme uydular1 projesinin
1994 yilinda hayata ge¢cmesiyle de ilk Tiirk uydusu olan
TURKSAT-1B ve 1996 yilinda da ikinci uydu TURKSAT-
1C yoriingeye yerlestirilmistir.

Tiirkiye’yi uydu terminolojisi ile tanmistiran bu uy-
dular. Avrupa-Tirkiye-orta Asya bolgelerini kapsamak-
ta ve Ankara’da ki ana ve yedek yer kontrol istasyonlari
tarafindan idare edilebilmektedir. Modern yasamin geregi
olarak arta ihtiyaci karsilamak t{izere Ocak 2001 yilinda
TURKSAT-2A uydusunu da uzaya génderen Tiirkiye, bol-
gesinde onemli bir giic oldugunun bilincinde olarak uydu
kapsama alanlarini, Avrupa, Afrika, Orta Asya ve orta dogu
cografyalarina kadar genisletmistir.
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Yakin bir gelecekte arastirma uydularini da uzaya gon-
derecek olan Tiirkiye, sahip oldugu bu kiiciik uydu filosu
sayesinde 6nemli bir potansiyel yakalanis ve bunu da iTU,
ODTU ve TUBITAK gibi egitim ve arastirma kurumlarinin
gayretleri ile artirma amacindadir.

Sivil kurumlarin bu ¢calismalarina ilave olarak, son 30—
40 yildir orta dogu Kafkaslar, balkanlar iiggeninde devamli
kriz igerisinde yasayan Tiirkiye, ulusal giivenligine énemli
bir katki saglayacak uzay calismalarina hiz vermek ve bu
boyutu askeri amaclara da hizmet edecek sekilde genislet-
mek zorundadir.

Tiirkiye sahip oldugu stratejik konum nedeniyle, bu-
lundugu cografyada lider olabilmesi i¢in bir an 6nce uzayda
s0z sahibi olmalidir. Uzaydan faydalanmay1 sadece muha-
bere uydusu kabiliyeti ile sinirli tutmayip, daha genis bir
yaklasimla uydu kabiliyetleri konusunda hak ettigi yere
ulagmali, kendi uydusunu ve milli savunma agisindan stra-
tejik oneme sahip malzeme ve teknolojiyi kendi tretebilir
duruma gelmelidir.

Bu alandaki geri kalmisligin bir an 6nce giderilebilmesi
icin, iilkede uzay alaninda birikimi olan tim kurum/kuru-
luslar, liniversiteler, arastirma birimleri ve uzay teknoloji-
sinden yararlanan sirketlerin ¢alismalar tek bir merkezden
koordine edilmeli ve desteklenmelidir.

En 6nemlisi bu gayretleri koordine edecek ve ulusal
uzay politikasini belirleyecek bir ulusal uzay ajansinin Tiirk
uzay kurumunun en kisa zamanda kurulmasi gerekmekte-
dir.

Bu konunun sadece askeri veya haberlesme amaciyla
gelistirildigini diisiinmek veya pahali bir teknoloji oldugu
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nedeniyle ¢calismalarini ertelemek, modern batili devletlerle

aradaki farkin daha da biiyiimesi anlamina gelir.

Yeni bir hareket alani olarak nitelendirilen ve XXI.
ylizyilin en 6nemli faaliyet sahasini olusturan uzay tekno-
lojileri ayn1 zamanda; dogal kaynaklarin tespiti, tar4im, or-
mancilik, ¢evre ve dogal afetlerin 6nlenmesi konularinda
da biiylik hizmetler sunmaktadir.

Bu gercekten hareketle diinyanin en fakir iilkelerinden
birisi olan Nijerya dahi, Tirkiye’nin yillar 6nce yapmasi
gereken bir siireci baslatmis, uzayda yerine alabilmek icin
ulusal uzay ajansinin kurulus ¢aligmalarini hizlandirmistir.

Ayrica uzay kurumunun kurulmasiyla, iiniversiteleri-
mizin u¢ak ve uzay mithendisligi ile astronomi ve uzay bi-
limleri boliimlerinde egitim goren bir¢ok geng beyin aktif
olarak degerlendirilebilecek, ulusal uzay politikas1 dogrul-
tusunda kaynak tasarrufu da saglanabilecektir.

Uydu iriinlerine olan ihtiyaci her giin daha fazla ar-
tan Tiirkiye, bugiin yiiksek potansiyeli ve basarma azmiyle
uydu teknolojileri konusunda biiyiik atilimlar yapabilecek
glictedir.

Ciinkii glinlimiizde Tiirk Telekom’un haricinde, bilgi
teknolojileri ve elektronik arastirma enstitiisii; BILTENSat
adiyla uydu teknolojilerinin ¢ekirdegini olusturacak tekno-
loji transferleri gergeklestirmekte, YAY adi bir baska proje
ile yiiksek ¢oziiniirliikte yeryiizii goriintiisii alan bir algak
irtifa uydusu gelistirilmekte, TUBITAK-ODTU-BILTEN
ise ortak calismayla, tilkemizin ilk mikro uydu iiretimini,
alt yap1 olusturma ve teknoloji transferleri projelerini bas-
latmaktadir.
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Ayrica ITU, uzaya iliskin 6nemli konularda birgok
uluslararas1 kuruluslarla birlikte ¢calismalar yapmakta uydu
yer alici istasyonu kurarak uzaktan algilama ve uydu haber-
lesme teknolojileri konularinda ¢alismaktadir.

Tiirkiye askeri alanda ise, Ortadogu-Kafkaslar balkan-
lar tiggenini devamli kontrol edebilmeli, kendisine yonelti-
lerek her tiirlii askeri tehdidi 6nceden tespit ve teshis edip
tilke smurlari disarisinda tesirsiz hale getirebilmelidir.

Giiniimiizde tehdidin bir¢ok istikametten geldigini ve
iistlin kesif kabiliyetinin yaninda, ihbar ve ikaz zamanini
azaltacak savunma uydu kabiliyetini de biinyesine alan yeni
bir kuvvet yapis1 olusturulmalidir.

Tabii ki uzaya yonelik bu yeni kuvvet yapisi, diinyanin
bircok gelismis iilkesinde oldugu gibi kava kuvvetleri biin-
yesinde kurulmali ve bir uzay konsepti ile desteklenmelidir.

Bu diisiinceden hareketle feza kavraminin, havaciligin
Otesinde uzayi da kapsadigini degerlendiren Tiirk hava kuv-
vetleri dogal bir sorumluluk anlayis1 ile XXI. Yiizyila gi-
rerken hava/feza savunmasini uzay boyutunu da kullanarak
gelistirme amacindadir.

Bu kapsamda hava kuvvetleri komutanligi konuya ver-
digi 6nemi, uzay sube midirligini teskil ederek goster-
mis, uzay teknolojileri alaninda ihtiya¢ duyulan nitelikli
personel ve bilgi birikimi olusturmaya baslamistir.

Yakin bir gelecekte hava kuvvetleri i¢in uzay teknolo-
jilerini anlamak ve bu konuda aktif olarak ¢aligmak, hayal
Otesi olmaktan ¢ikacak, ger¢egin kendisi olacaktir. Bugiine
kadar kara ve deniz kuvvetlerine sadece hava destegi sagla-
yan Tiirk hava kuvvetleri, kazanacagi bu kabiliyetlerle tim
silahl1 kuvvetlere uydu destegi saglayacaktir.
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Sonug olarak; iilkemizdeki bu biiyiik potansiyeli deger-

lendirecek, tiniversite, arastirma kuruluslari, enstitiiler ve
uzay tekmonojisine ihtiya¢ duyan veya iireten sirketler ile
1§ birligi yapacak ve bu kuruluslar arasindaki koordinasyo-
nu saglayacak bir merkezin teskil edilmesi; Tiirkiye ekono-
misine, bilimine ve milli savunmasina ¢ok olumlu katkilar
saglayacaktir.

Tiirkiye nin uzay politikasini belirleyecek “Tiirk Uzay
Kurumu’nun ¢ok ge¢ olmadan kurulmasi; tilkemizi ulus-
lar arasi arenada uzay konularinda temsil edecek ve yiice
Atatlirk ’lin isaret ettigi “cagdas Tiirkiye’ nin yaratilmasi yo-
lunda biiytik bir atilim olacaktir.
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Tiirkiye’de Uzay Arastirmalari1 Yapan Kurumlar

TUBITAK (Tiirkiye Bilimsel ve Teknik Arastirma Ku-
rumu): TUBITAK 1963 yilinda, Tiirkiye’de planli ekonomi
doneminin baslangicinda kurulmustur.

TUG (TUBITAK Ulusal Gozlemevi): Antal-
ya Bakirlitepe’de1997 yilinda faaliyete ge¢mis olan,
Tirkiye’nin en biiyiik teleskopudur.

Uzay Kampi Tirkiye: 7-15 yas grubundaki 6grencileri
bilim ve teknoloji alanlarinda bilgilendirip, uygulamali egi-
timlerle takim ¢aligmasi, zaman yonetimi, liderlik gibi alan-
larda bireysel gelisimlerini gelistirmeyi hedeflemektedir.

Ogrenim Gériilen Universiteler ve Béliimleri

e Ege Universitesi Astronomi ve Uzay Bilimleri Bé-
limii

134



HEZARFEN VE LAGARI
e Ege Universitesi Rasathanesi

e Bogazici Universitesi Fizik Boliimii
e Bogazi¢i Universitesi Kandilli Rasathanesi ve Dep-
rem Arastirma Enstitiisii

e Istanbul Universitesi Astronomi ve Uzay Bilimleri
Bolimii

e [stanbul Universitesi Rasathanesi

e Ankara Universitesi Astronomi ve Uzay Bilimleri
Bolimii

e Ankara Universitesi Rasathanesi
e ODTU Havacilik ve Uzay Miihendisligi Boliimii
e ODTU Physics Department Astrophysics Group

e Erciyes Universitesi Astronomi ve Uzay Bilimleri
Boliimii

e Canakkale Onsekiz Mart Universitesi Astrofizik
Arastirma Merkezi (CAAM)

e Sabanci Universitesi Fizik ve Astrofizik Boliimii
e Akdeniz Universitesi Fizik Boliimii

e Istanbul Kiiltiir Universitesi Fizik Boliimii

e Ondokuz Mayis Universitesi Gozlemevi

e Cukurova Universitesi UZAYMER - Uzay Bilimle-
ri ve Giines Enerjisi Arastirma ve Uygulama Merkezi

e Istanbul Universitesi Amatdr Astronomlar Kuliibii
e Ege Universitesi Astronomi Kuliibii

e ODTU Amatdr Astronomi Kuliibii

e Bilkent Universitesi Astronomi Kuliibii
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Tiirkiye Fiize ve Uydu Firlatacak

Tiirkiye’nin {irettigi fiizelerin menzilinin 2500 kilo-
metreye ¢ikarilmasi talimatinin ardindan, roket teknoloji-
leri alanindaki ¢alismalara hiz verildi. TUBITAK Baskani
Yiicel Altinbasak “500 km menzilli fiizeyi TSK’ya teslim
ettik. 1500 km menzilli fiizeyi de bu y1l tamamlariz” derken
lic ay once de 2014 yilina kadar 2500 kilometre menzilli
fiize hedefi koyduklarini ag¢ikladi.

Fiize teknolojileri konusunda alinan son 6nemli karari
ise Roketsan duyurdu. Roketsan internet sitesinden yapilan
aciklamasinda “Sinop’a fiize test atis ve deneme alant ya-
pilyyor. Tesis kisa stire icerisinde tamamlanarak, Karadeniz
tizerinde Tiirk miihendisleri tarafindan iiretilen fiizelerin
test atislart yapilacak™ denildi.

Tiirkiye bir yandan fiizelerinin menzilini gelistirmeye
caba harcarken, diger yandan yine roketle firlatilan uydu
teknolojisi konusunda hizli adimlar atiyor. TAI’nin yiiriittii-
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gt Goktiirk projesi kapsaminda iki yerli uydunun tiretim fa-
aliyetleri devam ederken ikinci adim da uydu firlatma tek-
nolojisi olacak. 2013’ten itibaren kiigiik ve hafif uydularin
test amacli olarak ve milli roket sistemleri kullanilarak yerli
imkanlarla uzaya firlatilmasi planlaniyor. Uydularin firlat-
ma islemi de Sinop’ta kurulacak fiize iisstinden yapilacak.

Fiize testleri ve uydu firlatma faaliyetlerinin kisa stire
icerisinde baslayacagi Sinop i¢in “niikleer santral” projesi
de giincelligini konuyor. Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakani
kisa siire 0nce yaptig1 aciklamada Sinop’ta niikleer santral
kurulmasi i¢in Japonya ve Giiney Kore ile goriismelerin
stirdigiinii agiklad1 ve “Tiirkiye 'nin niikleer konusundaki
kararliligi devam ediyor. Iki degil, ii¢ santral yapip iilkemi-
ze kazandirmak igin ¢aliymalarimizi yogunlastirdik™ dedi.

Milli Savunma Bakani ise flize test alani i¢in nigin
Sinop’un tercih edildigi sorusuna su yanitt verdi: “Ken-
di fiizelerimizi tiretiyoruz. Belli bir kilometreye kadar. Bu
tirettigimiz fiizelerin de bir test alaninin olusmasi gerekir.
Bu testlerin denize yakin olmast lazim... Ola ki fiize yart
volda diiserse, karaya, herhangi bir sikinti vermesin diye...
Bir¢ok testimizi Karadeniz 'de yapryoruz. Boyle bir ¢calisma
var. Hayirlisi neyse o olur. Ama Tiirkiye 'nin en uygun yerde
bir test merkezine ihtiyaci var. Onun icin ¢alistliyor.”
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Diinya Tiirk Fiizesini Konusuyor

Bu arada Tiirkiye’nin fiize teknolojisinde 6nemli bir
asamas1 olarak gosterilen aktif lazer giidiimlii fiizesi ‘CI-
RIT’, kaydettigi basarilarla diinya giindeminde yer aliyor.

CIRIT’in basaril1 testleri, yabanci iilkelerin silahl1 kuv-
vetlerinin de ilgisini gekmeye basladi. CIRIT in, yurtigin-
deki ihtiyaglar1 karsiladiktan sonra, yurtdisindan da 6nemli
bir talep gdrmesi bekleniyor.

ATAK helikopterlerinin havadan yer hedeflerine karsi
kullandig1 2.75 yari aktif lazer giidiimlii fiizesi CIRIT, hafif
zirthli hedeflere karsi yiiksek dogrulukta ¢aligiyor.

CIRIT, dumani azaltilmis yakitl ve duyarsiz mithim-
mat Ozelligine sahip roket motoru ile ii¢ etkiye ayn1 anda
sahip ¢ok amagh harp bashgi ve elektromekanik kontrol
tahrik sistemlerine sahip bulunuyor.
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MIL-STD 810 F ve MIL-STD 464 A ile uyumlu, tasa-

rim1 Roketsan tarafindan gerceklestirilen MIL-STD-1760

arayiize haiz farkli entegrasyon modellerine uygun CIRIT
podlarindan atesleniyor.

M ve LAU langerlerden atilabilen fiize, tasarimi1 Ro-
ketsan tarafindan gerceklestirilen MIL-STD-1760 ara yiize
haiz akilli poddan da ateslenebiliyor.

Aktif lazer giidiimlii CIRIT, Tiirk taarruz helikopterleri
T129’larin en etkili silah1 olacak. ‘CIRIT’in Tiirkiye’deki
fiize teknolojisi gelistirilmesi i¢in de 6nemli bir asama ol-
dugu kaydediliyor.

CIRIT, farkli kara ve hava platformlarina entegrasyon
imkan1 bulunmakla birlikte, dncelikli olarak taarruz heli-
kopterlerinden kara hedeflerine yonelik olarak kullanilacak.

Hafif zirhli/zirhsiz ve hareketli hedefleri imha etme ye-
tenegi bulunan CIRIT’in fiizesine iki alternatif harp bashig
takilabiliyor.

Cok maksatli baslik olarak tanimlanan birinci alterna-
tifte, zirh delme, yangin ¢ikarici ve pargacik etkisi bulunu-
yor. Yiiksek Infilakli Baslik olarak tanimlanan ikinci alter-
natifte ise sadece parcacik etkisi bulunuyor.

CIRIT’in, 2010 y1l1 itibariyla tiim gelistirme ve tasarim
dogrulama faaliyetleri tamamlandi. Seri liretim faaliyetleri,
kalifikasyon ¢aligmalarina paralel olarak basladi.

Halen parca ve alt sistem seviyesinde seri iiretim ¢alig-
malar yiiriitiiliirken, ilk seri iretim kafilesinin, bu y1l iginde
iiretilmesi hedefleniyor.8 kilometre menzilli ‘CIRIT’in Tiir-
kiye’deki fiize teknolojisi gelistirilmesi i¢in de 6nemli bir
asama oldugu kaydediliyor.

Tiirk Silahli Kuvvetleri biinyesine kazandirilacak la-
zer giidiimlii fiize CIRIT, o6zellikle Tiirk sirketleri TU-
SAS ve Aselsan ile Italyan Finmeccanica grubu sirketi
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AgustaWestland’1n ortak tiretecegi T129 taarruz helikopte-
rinde kullanilacak.

70 mm ¢apindaki yar1 aktiflazer giidiimlii fiize ‘CIRIT’in
Ozellikle hafif zirhli hedeflerde istenilen tahribati sagladig:
belirtiliyor. CIRIT’in simdiye kadarki atiglarinda hava plat-
formu olarak AH-1W helikopteri kullanildig: belirtiliyor.

Fiizenin Tiirk taarruz helikopteri T129°da etkin olarak
kullanilmas1 bekleniyor.

1988 yilinda ulusal flize ve roket programlarinda 6ncti
olmak iizere Savunma Sanayii Icra Komitesi karariyla ku-
rulan ROKETSAN, bugiin Tiirkiye savunma sanayinin tek-
noloji iireten stratejik merkezlerinden biri olarak faaliyette
bulunuyor.

Roket ve fiize sistemleriyle iilke savunmasina hizmet
etme, Tiirkiye nin teknolojik altyapisina katkida bulunma
misyonu, deniz altindan uzaya roket ve fiize teknolojilerin-
de lider kurulus olma, 6zgiin iirtinleri ve ileri teknolojisi ile
diinyada ilk 50 firma arasinda yer alma vizyonuyla hareket
eden ROKETSAN, deneyimli, nitelikli ve dinamik insan
kaynagiyla sektdre yon veriyor.

Miihendislik gelistirme ¢alismalari ile savunma sana-
yinin ihtiya¢ duydugu teknolojileri gelistiren ROKETSAN,
0zgiin tasarimlar1 ve liretimleri ile alaninda lider konumda
bulunuyor.

Yapisal, termal, mekanik tasarimlar, i¢ balistik, giidiim-
kontrol, silah sistemleri, acrodinamik, kompozit malzeme,
yakit sistemleri ve harp basligi teknolojilerinde uzmanlas-
mis olan ROKETSAN, ulusal ve uluslararasi projelerin gii-
venilir ortagi olarak gortliiyor.

ROKETSAN yurti¢ginde 300, yurtdisinda 140 firmayla
calisirken, yurtiginde 100, yurtdisinda 35 imalatgr alt yiik-
leniciyle isbirligi yapiyor.
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Tiirkiye, ROKETSAN’1n kurulusuyla, kimyasal gir-

dilerin iiretimi, kompozit malzeme ve yap1 teknolojileri,

cevresel testler, statik atesleme, atish testlere iligkin tiim

6l¢iim ve kayit olanaklar1 gibi kritik teknolojik yeteneklere

ve sistem diizeyinde sorumluluk alacak bilgi ve tecriibeye
kavustu.

ROKETSAN bugiin, ¢aligmalart iilke sinirlarini asan,
kendi teknoloji alanindaki NATO programlarina katilan,
tirtinlerini dost {ilkelerin silahli kuvvetlerinin hizmetine su-
nan bir kurulus olarak gdsteriliyor.
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