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Sunus

Alman denizalti subay1 Otto Hersing ve kitabiyla ta-
migmam, Almanya’da eski kitaplar satan bir kitapgida
rastlanti sonucu oldu. Kitab: bir solukta okudum. Ca-
nakkale Savaglar ile ilgilenmeme 6nayak olan dostum
Emekli Deniz Albayr Ozer Oner’e bundan s6z ettigim-
de, benden kitab: Tiurkge’ye gevirmemi istedi. Hem de
israrla. Kitab1 ¢evirmeye girigsince, okurken kargilag-
madigim zorluklarla kargilagsmaya bagladim. Ozgiin
metne ve anlatig bigemine sadik kalma kaygim 6ne
cikti. Ar1 bir Tirkge kullanmaya 6zen gosterdim.

Uzman bilgisi gerektiren askerlik ve denizcilikle il-
gili bazi terimler igin, bir zamanlar Alman donanmas:-
nin Gében’i olan Yavuz zirhlisinin komutanlarindan
Ahmet Tifekgioglu’na, aragtirmaci ve gemi yapim tek-
nikeri Bernd Langensiepen’e ve Hamburg Universite-
si’'nden Hartmut Delmas’a sorular yonelttim, onlara
tesekkiir ederim.

Kitaptaki fotografinda kendinden son derece emin
gorinen bu geng denizalti subayinin yaptig: ig, done-
min kosullan disinildigiinde hi¢ de kiigimsenecek
bir basar degildir. Kitabin Almanca 6zgiin baghg U21
Canakkale’yi Kurtarryor’dur. Bu iddiali baghk bu ne-
denle hos goriilebilir. Ozgiin baghk, bu bagarih deni-
zalticinin olabilecegi gibi, yayinevi tarafindan da ko-
nulmus olabilir.

vii
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Olaylar adeta bir senarist goziiyle canlandiran
Otto Hersing, kanimca, kitabin bolim sayisini da
21’de tutarak, denizaltisina da bir gonderme yapiyor.
Ben de Tiirkge geviride bu romantik denizcinin bolim
sayisini korudum.

Bu ilging kitabin gevirisini eski bir asker olan
babam Kore Gazisi Hiiseyin Erdemoglu’nun anisina
adiyorum.

BULENT ERDEMOGLU

HAMBURG, NisSAN 2005-
(CANAKKALE, NiSAN 2007
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U21 ve Hersing

25 Nisan 1915’te sabah saat 05.30°da Kuzey
Almanya’da Wilhelmshaven’den bir denizalti demir
aldi. On tarafinda beyaz boyayla “U 51” yazihyd.
Ama bu bir aldatmacaydi. Gergekte ise yola ¢ikan
denizalti bagkaydi. Nereye gittigi gizli tutuluyordu.
Otuz alu kisilik ekipten bir kisi diginda hi¢ kimse
nereye gidildigini bilmiyordu ve sormamist: da. Her
sey son derece gizli tutulmahydi. Eger boyle olmazsa,
uzun ve olasi gorilmeyen bir yolculuga ¢ikan ve tek
basina ilerleyen bir denizaltiyi bulmak ve yok etmek
cok kolay olurdu.

Denizalti firtina, dolu, yagmur ve kar saganag
altinda Kuzey Denizi’ne ¢ikti. Hava gittikge kapaniyor,
deniz gittikge kabariyordu. Sise girdi, kulesini kar
yagislar1 dovdii. Ingiltere ve Irlanda’nin batisindan
dolasarak Atlas Okyanusu’na y6neldi ve giineye dogru
yol almaya bagladi. Sicak sularaydi yolculugu. Bunu
yalmzca denizaltinin komutan: olan geng yiizbagi ve
Berlin’deki Amirallik Kurmay Bagkanhg biliyordu.

Ispanya’ya kétii bir havada geldi denizalti. Berlin,
Madrid’deki Alman Biiyikelgiligi araciigiyla bir yakit
gemisi ayarlamisti denizalt1 igin. Gece 1ssiz bir koyda
bulusup yakit alindi, Ispanyollar ayirdina varmaksizin.
Ikinci gecede yakit alma islemi bitirilmis olacakti.
Ancak, aldig1 yakitin niteliginin motorlarin yanma
noktasi igin disitk oldugu anlasilinca, ikinci kez yakit
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alimi yapilmadi. Denizalt1 basladigi noktaya geri
donmusgtii ve yakit tankinda bulunan yakitla yetinile-
cekti umarsiz.

Bu can alic1 aksakliga karsin, geng yiizbaginin “fa-
re deligi” 'dedigi Cebelitarik Bogazi’ndan girdi igeriye
denizalti. Cekinmedi, kararhydi. Sicilya agiklarinda
destroyerlerce sikigtirildi. Malta’nin giineyinden 6nce
doguya sonra da giineye ilerleyerek, birkag giin soluk-
lanacag) Adriya’daki Avusturya deniz iissii Cattaro’ya
ulasti sonunda. Yakit ve yiyecek alinip, motorlarin da
bakimi yapildiktan sonra, yeniden giineye dogru ken-
dini denizlere vurdu. Yunanistan’la Girit arasindan
kuzeye yoneldi. Bat1 Trakya ve Gelibolu Yarimadasi
kiyilar1 boyunca ilerleyip Semadirek (Samothraki) ve
Gokgeada arasindan gegerek Canakkale Bogazi 6nii-
ne geldi. Geng yuizbasi bu rotay: gizerken deniz akinti-
lari, taktik ve teknik degerlendirmeler gibi bir¢ok un-
suru goz onine aldi.

Giinlerden 25 Mayis 1915°ti. Savasta 6nemli bir
donim noktasi olacakti bugiin. Bogaz 6niinde tam bir
uyar1 durumu vardi. Ingiliz zirhlisi Triumph torpido
aglar1 gerilmis olarak, kiyida bir asag bir yukar: gidip
geliyordu. Ayrica buna ek olarak, ¢evresinde hizla d6-
nen biiyik bir destroyer vardi. Bundan baska tim tor-
pidobot, gozetleme ve karakol gemileri biiyiik bir hizla
ilerleyerek, sekiz giin 6nce Sicilya agiklarinda goriildii-
gu Fransiz destroyerlerince bildirilen gizemli denizalti-
y1 ariyorlardi. Tim bu 6nlemlere karsin, atiglariyla
Tiirk korunaklarina soluk aldirmayan Ingiliz zirhhs
Triumph’un yazgsi, bugiin bir pamuk ipligine baghy-
di. Denizalt1 bu giin o ipligi kopard:. Iki giin sonra da
Majestic zirhlisinin sonunu getirdi. Bu denizalti U21,
komutani olan geng yiizbagi ise Otto Hersing’di.

Bu atilgan ve gozii pek denizci, 1885 yilinda dogdu.
1903 yilinda Alman Donanma Okulu 6grencisi olan
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Hersing, 1914 yilinda U21’e denizalti komutan: ola-
rak atandi. Kendisinin de anlattig1 gibi, S Eylil
1914’te Alman Donanmasi’nin batirdig: ilk diigman
gemisi olan Pathfinder’s vuran torpido denizcilik tari-
hinin hedefini bulan ilk torpidosu olmustu. Ertesi yil
Triumph ve Majestic’i de batirmasindan dolay: kendi-
sine en yitksek Alman asker madalyasi olan “Pour le
Meérite” verildi. 8 Subat 1916’da Beyrut agiklarinda
Fransiz zirhli kruvazorii Admiral Charner’yi batirdi.
1918’de yanfilotilla komutanm oldu. 1919°da Rus sa-
vas saflarindaki birliklerinin deniz yoluyla donislerini
diizenlemek iizere, Letonya’nin bagkenti Riga’da go-
revlendirildi. 1920’de Alman Reich Donanmasi’nda
gorev aldi. 1922’de kidemli yiizbagi oldu. 1924°te de
donanmadan ayrilarak ciftgilik yapt1.”

1932’de yayimlanan Almanca anilarinin baghgim
U21 Canakkale’yi Kurtarryor olarak koyan Hersing’e
gore, Bogaz' agir bir bigimde bombalayan iki zirhlinin
yitiriliginden sonra, Bogaz 6niinde bir Alman denizal-
tistnin varligini géren diigman, bu deniz girigiminin ya-
rarsizhigini gorerek ¢ekilmisti. Bu gekilig, simdiye degin
tarafsiz kalmig olan Bulgaristan’in da Almanya safinda
savasa girmesine ve Sirbistan’in iki yandan kusatilarak
ele gegirilmesine neden oldu. Boylelikle de, daha 6nce
Sirbistan yiiziinden kesintiye ugrayan Dogu hatti, sim-
di bir biitiin olarak Baltik Denizi’nde Riga Korfe-
zi’'nden baglayip, Rusya ve Polonya iizerinden Karpat-
lar1 asarak, sirasiyla Sirbistan, Bulgaristan, Istanbul,
Anadolu, Mezopotamya ve Filistin’i gegerek, Siiveys
Kanal’na uzanmyordu.

Hersing’in bu stratejik sonu¢ yorumu konusunda,
Bogaz’ savunmakla yikiimli olan Beginci Ordu’nun

* U Boote Am Feind, Wemer von Langsdorff, 11. Auflage, Giitersloh:1941 s.
361 (Tum veriler, 1937 yilina kadar olan bilgileri kapsamaktadir.)

- xi
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Majestic zirhlist (sag altta) battiktan sonra.

komutani Liman von Sanders de Tiirkiye’de Bes Yil
adli anilarinda, savas gemilerinin bu olay iizerine
Bogaz’dan ¢ekiligini onaylamaktadir. Liman von San-
ders’e gore, bolgeye gelen Alman denizaltilarinin 25 ve
27 Mayis’taki iki biyiik basarisi 6vgiiye degerdir.” Bu
giinlerde Ingiliz zirhli savas gemilerinden Triumph ile
Majestic, yiizbag1 Hersing’ce torpillendi. Bunun iizeri-
ne diigman, bir siire igin savag gemilerinin 6nemli bir
bolimini giivenlik altina almak igin Gokgeada ve
Limni (Lemnos) limanlarina ¢ekip kara ordusuna top-
cu destegini torpidobot ve destroyerlere birakti. Bu-
nunla aym anda, denizaltilara karg: her tiirli savunma
araglarini kullanmaya koyuldu.

Ahnan bu 6nlemler sonucu Alman denizaltilar, bir
tagima gemisinin torpillenmesi diginda bu savagin geri

* Von Sanders’in Alinan denizaltilari diye soziinii ettigi, aslinda yalnizca bir
denizaltiydi ve bu U21'di. Daha kiigiik olan UB8, Bogaz 6niine 2 Haziran’da
gelmigtir.

xii
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U21’in benzeri U33 ile “kurbaga larvas1” diye amilan UB sinifs bir denizalt.

kalan yedi ay1 i¢inde Canakkale 6niinde bagka bir ba-
sar1 elde edememiglerdir.” Liman von Sanders’in bu de-
gerlendirmesi kuskusuz yalnizca Canakkale Bogazi'na
iliskindir. Burada gercek anlamda bir denizalt: iissii-
niin olmayigi, yakit ve diger gereksinimlerin kargilana-
mamasl, her tiirli olanag: olan giigli bir diigman do-
nanmasinin olmasi ve buraya ulagmak igin denizaltila-
rin Adriya’dan yola ¢ikmak zorunda kalmalar gibi
tim zorluklar, bunun nedenleridir. Ancak genel olarak
bakildiginda, Ege ve Akdeniz’de gorev yapan denizal-
tilarla birlikte, en azindan diigmanin cami fena halde
acitilmigtir.

Almanlar Tiirk sularindaki girigimler igin iig tip de-
nizalti gondermiglerdi. Bunlar UB simfi kiy1 denizalt-
lari, UC simifi mayin denizaltilar1 ve U21’in de arala-
rinda bulundugu U simifi bilyiik denizaltilardi. Kigiik
denizalular, ekiplerince “kurbaga larvasi” ya da “iri-

* Funf Jahre Tiirkei, Liman von Sanders, Berlin:1920, s. 101-102.

xiii
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bas” diye aniliyordu. Biyiik tip denizalt1 U21’in basa-
risindan sonra Ege ve Akdeniz’e bagka biiyiik denizal-
tilar da gonderildi. Bunlar U33, U34, U3S, U38, U39
denizaltilariyd.

Denizaltilarin taribine kisa bir bakis

Kimi kaynaklara gore denizaltilarin 6n tasarimlari, 16.
yiizyilla kadar uzanmaktaysa da, savagta kullanilan ilk
denizalti, Turtle’d. Ingiliz somiirgeciligine karg: yiiriitii-
len Amerikan Bagimsizhk Savagi sirasinda New York
Limanr’'nda demirli Ingiliz sancak gemisi Eagle’a karsi
kullanilmig, ancak, basarili olamamigti. Bir denizalt
bagka bir savas gemisini ilk kez Amerikan I¢ Savag: sira-
sinda batirmigti. 17 Subat 1864’te Giiney Birligi denizal-
tist Hunley, Giiney Carolina’da Charleston limaninda
demirli olan Housatonic korvetini havaya ugurdu.
Kullanigh bir itme sistemi olan ilk denizaltiys, Irlan-
da kokenli ABD’li buluscu John P. Holland gelistirdi.
1900’de ABD Deniz Giigleri’nce satin alinan Holland
adindaki bu gemi, su istiinde igten yanmah motor, sual-

1891°de Almanya'daki Kiel Tersanesi'nde U serisi ilk denizaltilardan biri.

X1V
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tinda ise elektrik motorlari ile ilerliyordu. New Yorklu
gemi tasarimcisi Simon Lake’in yaptigi 12 metre boyun-
daki Argonaut adli denizalti, 1898’de Virginia’daki
Norfolk’dan New York’a kadar 300 millik bir yolculuk
yapti. On yil sonra benzinli motorlardan daha giivenli
olan dizel motorlarin geligtirilmesiyle uzun erimli yolcu-
luklarin yapilmas: olanakli duruma geldi. Sualtinda de-
vinim iginse elektrik motorundan bagka secenek yoktu.
I. Diinya Savagi sirasinda denizaltilar tam bir savag
aracina doniistiiler. Avrupa’nin biitiin biiyitk devletleri
deniz filolarina denizaltilar1 da eklediler. Savas basla-
madan Once az sayida denizaltisi olan Almanya, savag
sirasinda bu filoyu siirekli genigletti. Alman denizaltila-
r1 tim savas sularinda 10 milyon tonluk bir kapsami
‘Tonaj Savagi’yla yok ettiler. Savasta boylesine yarar-
liklar gosteren bu yeni agikdeniz silahi, gerek savag on-
cesinde gerekse baslangicinda kimilerince kuskuyla
yaklasilan silahti. Ancak bu deniz aracina inananlar ve
denizaltilarin ekipleri, kisa siirede bu inamig1 yiktilar.

o
LS

Birinci Diinya Sarasi sirasinda iiretilmis U serisi denizaltilar.

Xv
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Siireg iginde denizalt: sayis1 yoniinden Ingilizlerden
iistiin bir duruma gelen Almanlar, teknolojik olarak da
biyiik bir ilerleme gosterdiler. 1939’da Il. Diinya Sa-
vag’nin baglamasiyla, denizalti yapiminda yogunlaga-
rak, 75 metre uzunlugunda ve 1600 ton agirliginda
“XX Tipi” denilen denizaltiy: gelistirdiler. Bu denizal-
tilar sualtinda 17,5 deniz mili hiza ulagmiglardi ~ki bu
hiz I. Diinya Savagsi sirasinda su iistii savag gemilerinin
hizina yakindi. Sualtinda alt1 deniz mili hizla iki giin,
cok yavas bir hizda da dort giin ilerleyebiliyorlardi.
Akiiyii doldurmak igin su uistiine ¢itkma gereksinimi de
bir snorkel araciligiyla kaldirilmigti. Boylece periskop
derinliginde kalarak diiyman radarlarina yakalanmi-
yorlardi. II. Diinya Savag: sirasinda ise denizaltilar
ozellikle Atlas Okyanusu ve Biyitkk Okyanus’taki sa-
vaslar sirasinda deniz savaslarinin baslica unsuru ol-
dular. I. Diinya Savasi’'nda deneyim kazanan kimi Al-
man denizalticilar II. Diinya Savagi sirasinda da gorev
aldilar. Bunlarin iginde Tirk sularinda gorev yapan de-
nizalticilar da vardi.

II. Diinya Savagr’'ndan sonra Ingilizler, Alman deni-
zalti teknolojisindeki ilerlemeleri uygulayarak, hidro-
jen peroksit tiirbiniyle ¢alisan deney denizaltilarim
iirettiler. Ancak hidrojen peroksitin 6zelliklerinin ye-
tersizligi ve ABD’nin niikleer enerjiyi itme sistemlerin-
de kullanmaya baglamasiyla tiim diinyada bu yonde
bir gelisme oldu. Giiniimiizde bu teknoloji denizaltila-
ra 640.000 kilometrelik bir erim saglamistir.

II. Diinya Savagi’nda bir bagka 6nemli ayrim daha
vardi. Sonarlarin kullanilmasiyla, denizaltilar sualtin-
da bir “g62”e kavustular. I. Diinya Savagi’nda ise deni-
zalular Hersing’in de dedigi gibi sualtindayken bir kor
gibiydiler. Bir “su kostebegi” de denilebilirdi bunlara.
Sonarlarin kullanimindan sonra, “adim-karg1 adim” il-
kesiyle Almanlar bu kez sonara yakalanmayan deni-
zalular iirettiler.

xvi
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U21 Canakkale’ye nasil geldi?

Canakkale Savag ile birlikte Bogazlar ve Marmara’da
denizalt1 savagi da baglamigti. Canakkale Bogazi’ni ge-
cerek Marmara’ya giren Ingiliz denizaltilar askeri ve
sivil Tirk gemilerini batiriyordu. Bu denizalt1 savagin-
da her iki taraf da gok sayida gemi kaybetti.

Osmanli donanmasina miittefik devletlerden deni-
zalt1 satin alinarak bu saldirilara karsilik verilmesi
gindeme gelmis, ancak bu disiince teknik ve pratik
sebepler dolayisiyla hayata gecememisti. Buna kargilik
U21 Canakkale’ye gelmis ve art arda iki 6nemli savas
gemisini batirarak Itilaf donanmasina énemli bir mad-
di ve manevi darbe indirmisti.’

Tirk sularina denizalti gonderilmesi i¢in Amiral
Souchon 1 Mart 1915°te Berlin’deki Amirallik Kur-
may Bagkanligi’na bir telgraf ¢ekmis, Avusturyali Ami-
ral Haus’tan Avusturya denizaltilar1 gonderilmesi rica-
sinin, denizaltilardan yalnizca ikisinin gorev yapacak
durumda oldugu ve bunlara da Adriya’da gereksinim
duyuldugu gerekgesiyle geri gevrildigini bildirerek, Bo-
gaz savunmasinda denizaltilarin igbirliginin 6nemini
vurgulamigti. Bu istek Istanbul’daki Alman Biiyiikelgi-
si Wangenheim ve Enver Pasa’nin, ertesi giin Berlin’e
ayr ayri gektikleri telgraflarla da desteklenmigti. Hatta
Enver Pagsa, Tiirklerin ii¢ Avusturya denizaltisini satin
alabilecegini, bunlarin Alman ekiplerce Tirkiye'ye ge-
tirilebilecegi yolunda bir 6neride de bulundu. Bu 6neri,
Avusturyalilarca daha 6nce Souchon’un ricasina karsi
ileri siirdiikleri gerekgeyle geri gevrildi. Bu durumda ig
Almanlara kahyordu.

* Osmanl: Belgeleri'nde Canakkale Mubarebeleri I, Ankara: 2005'ten:
BOA, HR. MA, 1127/19, 12 Mayis 1331 [25 Mayis 1915] ve 14 Mayis
1331 [27 Mayis 1915].

xvii
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Ug pargali UBS iig¢ vagona, komuta kulesi de bir
dordiincii vagona yiiklenmis olarak, 20 Mart 1915°te
Kiel’den trenle yola ¢ikarildi. 25 Mart’ta Pola’ya varan
denizaltinin birlestirilmesinden sonra, denizdeki dene-
meleri bitirildi. 11 Mayis 1915°te Pola’dan ¢ikip 20
Mayis’ta Bodrum’a varan UBS8, ancak U21’den dort-
bes giin sonra Bogaz oniinde olabilecekti. U21’in ba-
tirdig: iki savas gemisinden sonra, gemilerin Limni’ye
cekilmesinden dolay: bir hedef bulamayarak, 2 Hazi-
ran 1915’te Bogaz’dan igeri girdi. Bu denizalti, 1914
Ekim’inde yapimina baglanan UB sinifi denizaltlar-
dan, Amiral Souchon’un istegi tizerine yapimina hiz
verilerek, Tirk sularina gonderilen ilk denizaltiyd:.
Ancak belirtildigi gibi, Bogaz oniine gelebilmesi
U21’den sonra oldu.

Amiral Souchon’un istegi iizerine, UB sinmifi iki deni-
zaltinin Pola’ya kadar demiryoluyla gonderilmesi tek
secenek olarak gorilmiistii. Hersing’e gore Berlin’de,
daha biiyiik olan denizaltilarin Tiirk sularina ulagmasi-
nin olanaksiz oldugu distiniliiyordu. Avusturyahlar da
bu goriisteydiler. O yiizden de savag giktiginda, Alman-
_ya’da yapim siiren beg denizaltiyi, Adriya’ya kadar
olan uzun yolu asip gelmelerini olanaksiz bulup, Al-
manlara satmiglardi. Kugkusuz tiim bu olumsuz 6ng6-
riller denizalticilarca da duyulmus olmaliydi. Olasilik-
la, Hersing bunu kanitlamak disiincesine kapilmig ve
kendi yazdiklarina gore, bagh oldugu filo komutanhg:
araciligiyla Berlin’e 6nermigti. Ancak Berlin’de “yesil
cuhali masalarda oturan beyler” kugkuluydular. Ancak
sonunda Agikdeniz Filo Komutanhgi’'nin da destegiyle
Berlin’e ¢agrildi ve uzun siiren goriigmelerden sonra, bu
girisimi denemesi buyrugu verildi. Amiral Hermann
Lorey’e gore ise, 10 Mart’ta Berlin’deki Amirallik Agik-
deniz Filo Komutanhgi’na yazarak, Bogaz 6niindeki
ivedi denizalt1 gereksiniminden s6z edip, en azindan bir
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biiyiik denizaltinin génderilmesini istedi. Ug giin sonra
da filo komutani, U21’i gorev igin Berlin’e 6nerdi.
Amirallik kurmayi, 18 Mart’ta da Souchon’a, U21’in
Nisan baginda gonderilecegini bildirdi.”

U21 ancak 25 Nisan 1915 gini Wilhelmsha-
ven’den ayrildi. Boylesine uzun bir yolda kargilagabi-
lecegi en biiyiik sorunlardan biri, yakitti. Limanindan
56,5 ton yakitla yola ¢ikmigti. Berlin’deki Amirallik
Kurmay Baskanlhg, ilki Ispanya’nin batisindaki bir
koyda, daha sonra Balear Adalari agiklarinda ve en
sonra da Girit Adasi agiginda olmak iizere ii¢ yakit
gemisi ayarlamist.”” Ilkinde 2 Mayis 1915°te Ispan-
ya’nin batisindaki Finisterre Burnu agiginda, “Ham-
burg-Siidamerikan Dampffschiffahrts” denizcilik ku-
rulusunun Marzala adh yakit gemisiyle bulusuldu.
Karsihikl tanima imleri verildikten sonra, denizalti ge-
miyi Rio de Corcubion koyuna dogru izledi ve koyda
yanina baglandi. Gece ivedilikle yakit ve yiyecek ah-
mina bagland:. Ertesi giin yakitin denenmesi sirasinda
yanma noktasinin degisikliginden dolayi, kullanila-
mayacag goriildi. Hersing, burada 6nemli bir karar
almak durumundaydi. Bunu denizaltinin savas giinlii-
giinde soyle yazar:

Yakitim 26 ton. Geriye donmemeye, Cattaro'ya ulagmay!
denemeye karar verdim. Eger ¢ok sk ve uzun siireli dalmak
durumunda kalmazsam, yakiti tutumlu kullanarak (9 deniz mili
hizla) ¢ok az bir yakit yedegi kalmig olarak, bunu basarabile-
cektim. ingiliz savunma dnlemleri yiiziinden Mang Deni-
zi'nden dénmek sakincali olacakti. iskogya gevresinden do-
lagmaksa, artirilmig giivenlik énlemleri ylizinden yolu sirdir-

* Der Krieg zur See, Der Krieg in den Tiirkischen Gewassern. Bearbeitet von
Hermann Lorey, I. Band, s. 146 Berlin:1928.
** Mediterranean Submuarines, Michael Wilson, Paul Kemp, Cheshire:1997s. 51
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mekten daha gl olabilirdi. Geri doniidiginde, daha sk dal-
mak zorunda kalinacagindan, aradaki (200 deniz millik) kiiglk
kazanim, kalmamis olacakti. Ayrica kuzeyde hava kosullari
Akdeniz'de oldugundan daha kéti olacakti. Sonugta geriye
dénmek, girisimin oldukga gecikmesine yol agacakt.

Yizbasi Hersing’in bu karari askeri agidan olaga-
niisti 6nem tagiyordu. Eger geri donmeye karar vermis
olsaydi, belki de bir daha boyle bir girigim s6z konusu
olmayacakti. Boylece asagi-yukar ii¢ hafta sonra Ca-
nakkale Bogazi 6niindeki basarisini saglayamayacak,
bu da belki Bogaz’daki savunma direnisi izerinde
olumsuz etki yaratacakti. Hersing gemiyle ikinci bu-
lugmasinda yakitin kullanilamayacagin1 geminin kap-
tanina ileterek, bunu Almanya’daki yetkililere bildir-
mesini istedi. ,

6 Mayis giinii safak sokerken Hersing, Fas kiyilari-
na yakin ilerleyerek Cebelitarik Bogazi’'ndan girdi. Og-
leden sonra HMS TB92 ve TB 93 borda numaral iki
eski torpidobotga goriildi. Bu botlardan birisi onu
mahmuzlamaya kalkinca, dalmak zorunda kaldi." Bu-
na kargin Amiral Lorey ise, periskopunu goéren botlar-
dan birinin ates agarak onu dalisa zorladigimi yazi-
yor.” Ingiliz bildirisine gére TB 92, kendisine denizalti-
dan atlan bir torpidodan kaginma girigiminde bulun-
mugstu. Ancak Alman bildirisinde bundan s6z edilmez.
Kanimca Hersing torpidolarini daha igin baginda har-
camayacak kadar ongoriiliydi. Denizalti, agilan ateg
ya da mahmuzlama girisiminden kaginmak igin 20
metre derinlige daliyor. Ogleden sonra 15.50’de torpi-
dobotlar gozden kayboluyor. Ertesi giin ise hastane ge-

* Mediterranean Submarines,s. 52.
** Der Krieg zur See, s. S0.
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misi Delta’nin telsizinden, diigman denizaltis1 goriildii-
gu bildiriliyor. 9 Mayis’ta koti bir havada, Fransiz
yardimci kruvazori Corte I1°ce goriildii ve daliga zor-
laniyor. Gemi denizaltiyi mahmuzlamak tizere yon de-
gistirince Hersing daliyor.

Diigmanla bir diger kargilagma, 11 Mayis sabahi iki
Fransiz destroyeriyle Sicilya’nin giineyinde oldu. Ola-
sihikla periskop goriilmiig olmali ki, Fransiz destroyeri
700 metre uzaklktan ates agti. Mermiler denizaltinin
yakininda denize diigityordu. Hersing 20 metreye dal-
mug; destroyer yerini bulabilmek i¢in denizaltinin is-
tinden ge¢misti. Pervanelerin gikardig ses, uzun siire
yakinlarda duyulmustu

13 Mayis’ta U21 utkulu bir bigimde ve bir Avustur-
ya torpidobotu esliginde, 6gleden sonra, 1,8 tonluk
kalan yakitiyla Cattaro’ya girdi. Hersing’in kendisi
i¢in ayarlanmig yakit gemilerini g6z 6niine almamasi
iyi olmugtu. Ciinkii Balear Adalari yakininda buluga-
cag1 gemi, Ispanyol yetkililerce yakit dis satiminin ya-
saklanmasi nedeniyle durdurulmus; Girit agiginda
bekleyecek diger gemi olan Yunan bandirali Proton
gemisi ise, Ingilizlerce ayirt edilmis ve agikdenizde tut-
sak alinarak, Iskenderiye’ye gotiiriilmiigtii.”

Ispanya’da Rio de Corcubion koyunda bulugtugu
yakit gemisinin diginda, bu iki gemiden ne Hersing’in,
ne de Lorey’in kitabinda so6z edilir. Amiral Lorey, Her-
sing’in yakit ongoriisiiniin son derece bagarili oldu-
gundan s6z eder.”” Hersing de kendi anilarinda Ispan-
ya’daki yakit bulugmasindan sonra, yapmak duru-
munda kaldig yakit 6ngoriisiinii anlatir. Eger iki yakt
gemisi daha s6z konusu ise, bu 6ngoriiyti neden yap-
mak zorunda kaldigim bilemiyoruz. Ayrica Ispan-

* Mediterranean Submarines,s. 52
** Der Krieg zur See, s. 151
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ya’nin bat kiyisinda yakit almig bir denizaltinin, Bale-
ar Adalar’nda yeniden yakit gereksinimi olmayacagy,
yine benzer bigimde Cattaro’ya ulagmig bir denizalti-
nmin da Girit’te buna gereksinme duymayacag: ve yine
Girit’e ulagmig denizaltinin bu. igi Bodrum’daki ste
yapabilecegi de g6z oniine alinmalidir. Amiral Lorey’in
verdigi bilgilere gore Kuzey Almanya’da Wilhelmsha-
ven’den, Ispanya’min Finisterre Burnu’na kadar 1900
deniz mili olan yolculukta 30,5 ton yakit, Cattaro’ya
kadar olan 2100 deniz mili olan uzaklik iginse 24,2
ton yakit kullaniliyor.’

Zorlu yolculuktan sonra Cattaro’da yedi giin kalan
U271’in bakim: yapihp yakit ve yiyecek alindiktan son-
ra, 20 Mayis aksami demir alinmigti. Giindiiz olabildi-
gince gemi yollarindan ve iizerinde insanlarin yasadig
biyiik adalardan uzak durmak kararindaydi. Hersing
24 Mayis’ta Limni ve Gokgeada’nin kuzeyine giderek
once diigmanin yerini 6grenecek, sonra da olasiysa ka-
ranhg1 ya da ayh bir geceyi saldir1 igin kullanacakti.

24 Mayis 6glene dogru Dedeagag¢’in giineyinde bir
savag gemisi gordi. Yaklagtiginda bunun Rus kruva-
z0ri Askold oldugunu anladi. U21, zamaninda dala-
rak goriilmemeyi sagladi. Hersing gemiyi kolaylkla
vurabilecekken, saldiriya ge¢medi. Ciinkii daha asa-
gida Ingiliz-Fransiz filosuna saldirmak istiyordu. In-
giliz olmayan bir gemiye saldirarak, ana hedefini ka-
cirmak istemiyordu. Hersing’in bu akillica tutumu,
kendisine ertesi ve onu izleyen giin, biiyiik bir bagar
getirecekti.

25 Mayis giini kesintisiz gorigiin oldugu, esintisiz,
ginesli bir giindi. Sualtinda ilerlerken diigmanin, di-
sundigi gibi Kabatepe’de degil, Mehmetgik (eski adi
Ilyas ya da Helles) Burnu’nda oldugunu gérdii. Bun-

* Der Krieg zur See,s. 151
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dan dolay1 Hersing, tan agarirken saldiramamigti.
Cam gibi olan deniz yiizeyi ve kesintisiz goriig nede-
niyle bunu yapmak oldukga giigtii. Ancak, gemilerin
demirli olugu ve denizaltinin ayirt edilememesi de ba-
sar1 konusunda giiven veriyordu. Sabah saat 05.30’da
Agamemnon ve Majestic sinifi ii¢ biiyitk savag gemisi
goriildi. Denizaltiya dogru oldukga sert bir diimen ki-
rig1 yapan hastane gemisi yuziinden 20 metreye dalin-
d1. Belki periskopu gorilmistii. Bir torpidobot gevrede
dolasarak, birkag kez denizaltinin iizerinden gegti. Sa-
at 06.20’de ondeki Triumph sinifi bityiik zirhliya saldi-
r1 yoneltilebilecekti. Atig uzakhgina gelen ve 12,5 met-
re derinlige ¢ikip, periskopunu son derece sakinimh ¢i-
karan denizaltinin, buna kargin ayirdina varildi. Gemi
demirli durumda, makinelerini galigtirarak dénmeye
bagladi. Periskop yeniden digariya siiriildiigiinde, diis-
man 700 metre uzakliktan 6ndeki topuyla ateg agti.
Atglar denizaltidan oldukg¢a yogun duyuluyordu. Bir
destroyer de siirekli denizaltinin izerinde gidip gelme-
ye baglayinca, saldiridan cayildi. U21, 340 derece saga
dogru 25 m derinlige indi. Pervane sesi azalinca yeni-
den 10 metre derinlige ¢ikild.

Kiyiya yakin ilerleyen Majestic sinifi biyiik bir sa-
vag gemisi goriiliince, buna saldiriya yonelindi. Arka-
sindan, uygun atig uzakliginda orta hizla ilerleyen
Queen sinifi bir gemi, Vengeance geliyordu. Saat
09.05°’de 1000 metre uzakliktan kig torpido firlatild.
Ancak gemi bir geriye gidisle, torpidoyu savusturdu.
Periskop ¢ikarildiginda, arkadaki yegni topuyla ates
actl. Geminin, firlatilan torpidonun durgun denizde ¢i1-
kardigi hava kabarciklarini gordigii agikti. Bu kosul-
larda, ilerleyen gemilere giindiiz saldirisinda bagar
olasilig1 olmayacakti. Su altinda yaklagmak iginse akii-
de yeterli gii¢ yoktu. Bu nedenle akgam saldirisina ka-
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U21 ve baturdigi gemilerin élgekli gizimleri ve
teknik 6zellikleri.

ingiliz zwhhisi Triumph ingiliz zrhlis1 Majestic
Denize indirilig tarihi 1903 . Denize indirilig tarihi 1895
Uzunlugu 133m Uzunlugu 19m
Agichgy 12.000 ¢ Apirhg 15.150¢
Silahlart 4 ad. 254 mm, Silahlan 4 ad. 305 mm,
4 ad. 190 mm, 12 ad. 150 mm,
14 ad. 76 mm, 16 ad. 76 mm,
2 torpido S torpido
Hiz Saatte 20 deniz mili  Hizi Saatte 17,5 ila
18,5 deniz mili

el

Alman denizalusi U21

Denize indirilig tarihi. 22 Ekim 1913

Uzunlugu 642 m

Agirhign 650t

Silahlan 1 ad. 88 mm, 1 makineli tufck, 4 torpido

Hizi Su alunda saatte 9,6; su istiinde saacrte 15,5 deniz mili

rar vererek, Kabatepe agiginda demirli savas gemisiyle
sansini denemeye karar verdi. Orada torpido aglarimi
sarkitmig olarak, Triumph demirliydi. Cevresinde bir
destroyer hizla siirekli olarak déniiyordu. Destroyer
yuziinden U21 bir¢ok kez 20 metre derinlige dalmak
zorunda kaldi. Saat 11.20°de destroyer denizaltidan
15 metre kadar uzaklasti. Ug dakika sonra, yiizbagi
Hersing 300 metre uzakliktan bag torpidoyu firlatti.
Denizaltindakiler iki patlama duydular. Ilki metal bir
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carpma sesi, digeri de daha biiyiik ¢aturtih bir patla-
maydi. Destroyerin yakinda olmasi yiiziinden, Hersing
basarisini gozleyemedi. U21 20 metre kadar ilerledi,
ama destroyerin pervane giriltiisi stirekli olarak igiti-
liyordu. Biyiik bir olasilikla denizaltinin agik gri gov-
desi goriilebiliyordu. 14.20’de 10 metre derinlige ¢iki-
larak gevre gozlendi. Ancak Kabatepe’de hig gemi yok-
tu ve giineyde demirli gemiler de bulunduklar1 yerden
ayrilmiglardi.

Oliim getiren atigin bagarisin1 Hersing gérememisti.
Ancak Turk korunaklarinda biyiik bir cogku vardu.
Kocagimen Tepesi’nde gozlem subayi olarak bulunan
deniz iistegmen Horder, olay: soyle anlatiyor:

Bu gemi ( Triumph) son giinlerde oldukga yogun bir bigim-
de, her giin sabah, 6glen ve aksam olmak (izere Eceabat',
Kilye koyunu, Maltepe'yi ve Tirk siper ve top bataryalarini,
19'luk agir ve yegni toplariyla bombaliyordu. Ogleye dogru
biyik bir patiama duydum. Biitiin biyik gemiler ivedilikle ay-
rilirken, destroyerler, balikg! tekneleri, gemi sandallar kurtar-
ma igin blyUk bir hizla olay yerine geldiler. Triumph denizalti-
nin bulundugu ydne, kuzeye oldugu kadar giineye dogru da
birkag¢ atis daha yapti. Atiglarindan biri bir gemiye denk geldi.
Giivertede her gey birbirine girmisti. Gemi dudigu, baginiglar,
buyruklar duydum. Sandallar indirildi. Kimi nesneler glverte-
den denize atildi. Birkag dakika sonra gemi yan yatti. Direkler
ve bacalar suya gémiildi, torpido aginin serenleri géziktu,
gemi dénerek suya gémuildii ve dibi suyun Gzerinde asili kaldi.
Denizde tam bir kargasa vardi. Destroyerler, gemiler, sandal-
lar, insanlar éimekte olan devin kirmizi boyal gévde altinin
cevresindeydiler. 12 dakikada gemi suya gémilmusti. 21 da-
kika sonra geminin kigi havaya kalkti ve burun (sti batti. Ar-
kasinda hizinli bir pargalar yigini birakmigti. Siperlerde cos-
ku ve seving ¢igliklan vardi. Ates kesildi. Dost-digman her-
kes, bu unutulmaz ani gérmenin bilinciyle denize bakiyordu.
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Majestic’in batl§l Osmanh askeri yazigmalarinda

tim ayrintilariyla yer almist:';

Sube: 2
Numara: 10872/1887
Teblig i Resmi

Matbdat-1 Umumiye Miidiriyetine
Ganakkale Cephesi'nde:

_Bu sabah 6gleden evvel saat 6.30'da “Majestic” sisteminde
bir Ingiliz zirhlis1 mittefikimiz Aiman bahriyesine mensup bir tah-
telbahir [denizalti] tarafindan atilip milkemmelen isabet ettirilen
bir torpil ile Seddulbahir 6ninde mahvedilmistir. Torpil zirhlinin
ki¢ tarafina isabet etmig ve isti‘dli miitedkip sefine [gemi] derhal
yan tarafa iyiden iyiye yatmistir. Clizi [kisa] zaman sonra sefine-
nin evveld kig tarafi batmig, badeh( arka Usti devrilerek blisbi-
tin gark olmusgtur [batrmistir]. Zirhlinin bu miithis enkazi omurga-
sl denizin sath-1 fevkanisinde [yiizeyi izerinde] oldugu halde gé-
rinmektedr. [...]

14 Mayis 1331 [27 Mayis 1915]
Istihbarat Subesi Midiiri
Erkan-1 Harp Binbag
Seyfi
* BOA, HR. MA, 1127/19, 14 Mays 1331 {27 Mays 1915).
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Yizbasi Hersing olayin ardindan sualtinda kiyidan
uzaklagti. Aksam 21.15°te, 21,5 saatlik bir sualti ilerle-
yisinden sonra, akiilerini doldurmak uzere yiizeye ¢ik-
t1. Batiya yonelip, Semadirek Adasi’nin kuzeyine dog-
ru ilerleyerek, gece Askold 'un demirledigi yeri bulma-
y1 umuyordu. Geminin orada olabilecegini ve kimse-
nin Gokgeada’nin 40 deniz mili kuzeyinde bir denizalti
ummayacagini dusiiniiyordu. Ertesi aksam da giineye
ilerleyerek, tan yeri agarirken Mehmetgik Burnu 6niin-
de olacakti. 26 Mayis giinii ne Askold ne de bagka bir
diigman gemisiyle kargilagti. Aksam 20 metreye dalin-
di. 27 Mayis sabaha kars1 10 metreye ¢ikildi. Dogu yo6-
niinden, iki giiciinde yegni bir esinti vardi. Dalga giicii
de yine 1-2 dolayindayd: ve goriis uzakhg: oldukga
iyiydi. Kabatepe’de artik hi¢ gemi yoktu. Yarimadanin
giney ucundaki Tekke Burnu’nda, alt1 destroyerin gev-
reledigi yiik, hastane ve diger yardimci gemilerin orta-
sinda biiyitk bir savag gemisi vardi. Yaklagmak ve uy-
gun bir atig agis1 bulmak bu nedenle olanaksiz gibiydi.
Yizbas1 Hersing gorkemli atigini savag gunliigiinde ki-
saca soyle anlatiyor:

Sabah 05.38'de iki gemi arasindan bas torpidosunu firlat-
tim. 120'lik bir kesisme agisiyla ve 600-700 metrelik bir uzak-
Iiktan patlama duyuldu. Denizalti biraz asagiya dogru savrul-
du ... Sabah 06.15'te 10 metreye ¢ikildi. iki geminin arasin-
dan, batan geminin gdvdesi gérinlyordu.

Yizbasi Hersing 29 Mayis’ta Gokgeada’nin Kefa-
loz koyunda demirli, Majestic sinif1 biiyitk savag gemi-
sine atis konumuna gelmek igin yonelirken, ogle uizeri,
koya girisi giivenlik altina alan aga takildi. Halatlarin
govdeye sarildig: periskoptan goriildii. Keskin diimen
kiriglar1 ve degisik hizlardaki ileri-geri gidislerle ag ko-

XXVii

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



Tllall ; aPTR e L -
Ingilizlerin ana sissii olan Linni'deki Mondros Limani'mn hava fotograf.

parildi. Ancak, iki kalin halat asili kalmigti. Arkaya ve
yukar1 dogru uzamyorlardi. Denizalt1 25 metre derin-
likte yavagga ilerledi. Neyse ki agdan kurtulma gabala-
r1, 6gle saatlerinde ve agik bir havada olmasina kargin
gorilmemigti. Halat uglar1 ya da bagh samandiralarin
birlikte siiriiklenmesinden dolay: denizaltinin yerinin
belli olacagindan kaygilanilmig, ancak, bu yersiz ¢ik-
migtl. 30 metre derinlikte uzanan denizaltinin iizerin-
den gegen bir tekne bir sey ayirt etmemisti. Ogleden
sonra su iistiine gtkildiginda, bir saatlik bir ¢aliymadan
sonra govdeye sarilan ag pargalari ¢ikarilmigti. 30 ve
31 Mayis giinleri de saldir1 hedefi bulunamadi. Orta-
likta yalmzca destroyerler, balik¢ tekneleri ve yardim-
c1 gemiler vardi. Limni’ye gekilen gemiler, kugkusuz
ana is Mondros Limani’nda, Gokgeada’daki Kefaloz
koyunda oldugundan daha iyi korunuyorlardi. Bu
yuzden Hersing, 1 Haziran’da Bodrum’a gitmeyi ka-
rarlagtirdi. Ogleden sonra Orak Adasi’nin karsisinda
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denizaltilar i¢in hazirlanmig olan destek tssiinde de-
mirledi. Ussiin komutam yiizbasi von Mohl’den Ca-
nakkale Bogazi’ndan girisi nereden yapmasi gerektigi-
ne iligkin bilgi ve 33 ton da yakit ald:.

Ekip bir gece dinlendikten sonra U21, 2 Haziran sa-
bahi Canakkale’ye gitmek tizere demir aldi. Hersing,
Bogaz’dan girmeden 6nce Gelibolu Yarimadasi’nin bati
kiyilarini bir kez daha aragtirmak ve higbir hedef bula-
mazsa Bogaz’dan igeri girmek diigiincesindeydi. Torpi-
dobotlar diginda tiim savas gemileri ortadan yitmigler-
di. Bu yiizden U21, sabah saat 09.00’da Bogaz’dan ige-
ri girdi. Mehmetgik Burnu 6niinde, diimen kullanmay:
oldukga zorlagtiran giiglii bir akintiya girdi. Denizalti-
dan da duyulan giiglii patlamalar yiiziinden 42 metre
derinlige inildi. Ancak, peslerinde onlari izleyen gemi
ya da gemiler yoktu. Patlamalar ates eden bataryalar-
dan geliyordu. Ogleden sonra, karsilastigi ag engelini
gecti ve bir Tiirk torpidobotu esliginde Istanbul’a yol
aldi. Bagarili denizalti, limanindan yola ¢ikigindan 40
giin sonra, S Haziran 1915’te Istanbul’a vard.

Temmuz baginda U21’in bakim ve onarimi bitmisti.
Hersing 3 Temmuz’da Hali¢’ten demir aldi. Ertesi sabah
U21 Canakkale Bogazi’ndaki mayinh sulardan gegiyor-
du. Ogleden sonra firtattig1 torpido ile Générale Tran-
satlantique sirketinin 5600 tonluk Carthage tasima ge-
misini batirdi.” Bagka uygun bir hedef bulunamayinca 4
Temmuz’da ikinci bir saldir1 arayigini birakip, S ya da 6
Temmuz’da Kabatepe’de gemiler bulabilecegini umarak
son durumu 6grenmek tizere Saros Korfezi’ndeki kendi
kurdugu denizalt: iletigim issiine dogru yol aldi. Ertesi
gin U21 gorisiin kesintisiz oldugu bir havada, Gokgea-
da ile Tekke Burnu arasindaki sulardaydi. Burada deni-
zaltilara karsi bir ag vardi. Hedef olarak bir gemi go-

* Daha once sozii edilen Liman von Sanders’in anilarindan alintiyla
kargilagtiriniz.
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zitkkmityordu. Bir balik¢i teknesi tarafindan fark edilerek
derine inme zorunda kald: ve yakininda biiyiik bir pat-
lama oldu. Saat 15.20’de su iistiine ¢ikildiginda, dals
tanklarinin patlamadan etkilendigi goruldi. Yizbasi
Hersing bu nedenle Bogaz’a donmeyi kararlastirdi. 10
Temmuz’da Canakkale Bogazi’ndan giren U21, ertesi
giin Istanbul’a ulagarak Hali¢’te demirledi.

Karadan yapilan ve denizaltilarin yaptig1 gozlemle-
re gore, Kefaloz Burnu ve Kabatepe arasindaki bolge
ile giineyde Tekke Burnu’na kadar olan bélge, yogun
bir bigimde engelleyici aglar ve mayinlarla kaplanms-
t1. Yiizbag1 Hersing kendi g6zlem ve deneyimlerine da-
yanarak ve hakli olarak, Gokgeada’yla Gelibolu Yari-
madasi arasindaki bolgeye girilmemesi gerektigini dii-
suniiyordu.

U21, 6 Temmuz’daki mayin patlamasinin govdede
ve makinelerde yol agtig1 sorunlarin giderilmesi igin 28
Agustos’a kadar gemi yapim yerinde onarim gordii.
Yeniden Canakkale Bogazi 6niinde girisimlerde bulun-
mak iizere, 29 Agustos’ta denize agildi. Marmara’y:
gecerken diigman denizaltilarin avlamasi buyrugu ve-
rilmigti. Bununla birlikte Makrikéy yakininda bir
Tirk bataryasinca kendisine ates edildi. Su ustii ilerle-
yisinde, eslik eden bir gemi olmadiginda kendi giigleri
tarafindan saldiriya ugrama s6z konusu oldugundan,
karanlikta sualt ilerleyigi yapti. 31 Agustos sabaha
kargi U21 Canakkale’den ayrildi. Denizalt1 11 saat su-
altinda ilerlemek zorundaydi. Cinkii UB8’in bildirdi-
gine gore, Limni’'nin giineyindeki kiigitkk Aya Strati
adasindan Limni’ye degin olan gemi yolunda saldin
olanaklari vardi. Ancak yiizbagi Hersing orada gemi
bulabilecegini diigiinmediginden, 3 Eyliil’de Suvla ko-
yuna yoneldi. Burada engel aginin gerisinde birgok sa-
vag gemisi vardi. Engel ag1 oldukg¢a digariya gerildigin-
den uzaktan atig s6z konusu olamazdi. Engel agina go-
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rilmeden yaklagsmaksa ¢ok sayidaki gozetleme teknesi,
4 destroyer ve 16 balik¢i teknesi yiiziinden olanaksiz-
di. 4 Eylil’de U21 Saros Korfezi’'nde bir mayin gemisi-
ne saldirdi. Ancak gemi, firlatilan kig torpidosunu go-
rerek diimen kirip saldiriy1 savugturdu. Yiizbagi Her-
sing bu olaydan sonra biiyiik gemilere saldirma olasili-
ginin dusiikligu yuzinden, etkinligini Selanik Korfe-
zi’'nde siirdirme kararimi aldi. Bildirilere gore yogun
bir yasak nesneler tagiyan gemi trafigi s6z konusuydu.
Ancak buradaki beklentileri bosa ¢ikti. Bekleyisi siirer-
ken Canakkale Bogaz1 girisine Seddiilbahir béliimiin-
de birakilan bir agiklikla, mayin ve engelleme aglar
dosendigini 6grendi. Boylece igeri giris engellenmisti.
Olasilikla iyi gozetlenen Seddiilbahir yoniindeki agik-
liktan sualtinda ge¢mek, giigli akint1 ve siglk yiiziin-
den olanaksiz duruma gelmisti. Yiizbasi Hersing Do-
nanma'’ya, girisin kapatihsi yuziinden, Cattaro’ya git-
meyi diigiindigini bildirdi. Donanma komutani buna
onay verdi. Ustelik denizalti tam donamimh bir gemi
yapim yerinde en kisa siirede bakima alinmaliydi. Boy-
lece yuzbagsi Hersing 16 Eylul’de Tirk sularindan ayri-
larak, Cattaro’ya dogru yola ¢ikt1 ve herhangi bir olay
olmadan 21 Eyliil’'de Cattaro’ya vardi.
®RR

1915 yilinda 30 yasinda olan Hersing, 39 yasinda
donanmadan ayrildi. Arkasinda cosku, gurur, aci, geri-
lim ve utkularla yasanmg bir siireci, bir de denizaltsi
U271’ birakarak. Diger kimi denizalti komutanlarinin
degisik denizaltilarda gorev yapmalarina kargin Her-
sing, savagin bagindan sonuna kadar bu denizaltida
gorev yapmusti. Duygusal bir bagla baglanmigt1 deni-
zalusina. Tipki eski donemin savaglarindaki binici ile
at1 gibi. Anilarinin 21’inci ve son boliimii olan bolim-
de denizaltisinin hiziinli sonunu anlatig bigimi bunu
diigiindiiriyor.
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U21'in kaptam
Otto Hersing.

Donanmadan ayrildiktan sekiz yil sonra, 1932’de
47 yagindayken anilarin1 yayimladi. Bastan sona ilging
olaylarin anlatldigy, ilging bilgilerin verildigi kitap, I.
Diinya Savasi ve Canakkale Savagi ile ilgilenenler ka-
dar, bir savag denizaltisindaki yasam akigin1 6grenmek
isteyenlerin de ilgi duyacag bir ¢aligma. Kitabin bash-
gina kargin, anlatilanlarin genis bir cografyada yasan-
mis olugunun, her bolimii sinirh tutmak gereksinimini
dogurdugu agik. Tirk okurunun Canakkale Savagi’na
olan ilgisini de goz oniinde tutarak, anilarda yer veril-
memis olan ayrintilar1 da bu sunu yazisiyla verdim.
Boylece Canakkale ile ilgili anilar daha da bitiinlen-
mig oldu. Sununun yam sira, 6zgiin baskida olmayan,
metni agiklayici harita ve ¢izimler hazirlayarak kitaba
ekledim. Ilgiyle karsilanacagini umuyorum.

BULENT ERDEMOGLU
CANAKKALE, NiSAN 2007
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Tahtelbahir’den Denizalti’ya
Cagin Vurucu Giicii

Falkland Savagi sirasinda Ingiliz niikleer denizaltisi
HMS Congueror 2 Mayis 1982 giini Giiney Atlan-
tik’te Arjantin zirhhs1 General Belgrano’yu torpilliyor
ve ii¢ yiiziin tizerinde Arjantin denizcisinin yitirilmesi-
ne neden oluyordu. Ingiliz donanmasi denizlerdeki
hakimiyetinin son bir 6rnegi Falkland Savagr’ydi. As-
keri giiciiniin Ingilizlere iistiinliigiine ragmen, General
Balgrano’nun batirihsi Arjantin donanmasinin moral
¢okiintiisiine neden olmus, savas kisa bir siire sonra
Ingiltere’nin iistiinliigiiyle sona ermisti. Denizcilik ta-
rihinde General Belgrano torpido ile batirilan son
zirhhydi ve denizalti tarihinin son ilging sayfasini
olugturuyordu.

Denizalti tarihin baglangic noktasi ise Amerikan
bagimsizlik savasina kadar uzanmyordu. Aslinda ilk
denizalti prototipi Ingilizlere kargi savag sirasinda kul-
lanilmaya ¢alisilmigsa da, itici gii¢ olarak organik in-
san ¢abasina bagimhlig: ve oksijen gereksinimini kar-
stlamak i¢in kismen su iizerinde kalmak zorunda olu-
su ancak gelecek igin ipuglari sunan bir tasarim ola-
rak tarihte yer almasina neden olmustu. Jules Ver-
ne’nin kurgusal Deniz Altinda Yirmi Bin Fersab’ bir
kenara birakilirsa, denizaltilarin 6ykiisiiniin kirilma
noktasi 19. yiizyilin ikinci yarisinda deniz giiciindeki

* Tahtelbahir denizalunin Osmanlicasidir.
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gelismelerde izleniyordu. 1860’lardan itibaren basing-
li hava ile hareket eden ve giderek jiroskop araciligiy-
la kendiliginden yoniini bulan sualti torpillerini bir
sire sonra, 1880’lerde elektrik giiciiyle hareket eden
denizaltlar izledi.

O giine kadar savaslar kara ordularinin astiinliigi
tizerine kuruluydu. Savag meydanlarindaki bu istiin-
lik anlayisi ‘Jeune Ecole’ diye bilinen Fransiz deniz
diisiiniirlerince 1880’lerden itibaren sorgulanmaya
basladi. Bir ada devleti olan Ingiltere’nin deniz giicii-
ne karsi koyabilmek ve hayat damarlarini olugturan
deniz ticaretini engellemek ancak kruvazorlerle ve sa-
vag gemilerini batiracak torpillerle miimkiindi. Artik
savaglarin kaderi denizlerde belirlenir olmugtu. Savas
kuramcilarinin ve 6zellikle inli Amerikan savag teo-
risyeni Afred Thayer Mahan’in donanma araciligiyla
denizlerde hakimiyet kurma anlayis1 giderek yandag
buldu. 1890’lardan itibaren Japonya ve ABD dabhil
tiim “diivel-i muazzama” donanmaya 6nem verdi.
Punto Angamos agiklarinda 8 Ekim 1879 giinu $i-
li’nin Peru’yu, 17 Eylil 1894’te Yalu deniz savaginda
Japonya’nin Cin’i alt edisi Mahan’in doktrininin ne
denli yerinde oldugunu ortaya koyuyordu.

Osmanl Devleti de bu yeni silaha ilgisiz kalmad:.
1886’da Taskizak Tersanesi’nde montaji tamamlanan
Nordenfeldt tipi Abdiilhamid denizaltisim1 1888°de
denize indirilen Abdiilmecid izledi. Bazi kaynaklara
gore Abdiilhamid, bazilarina gore de Abdiilmecid, su
altinda ilk torpido atigini yapan denizalt1 olarak tari-
he gegti. Bu denizalti, izmit Korfezi’nde uzun talimler-
den sonra Sarayburnu agiklarinda su altindayken, Us-
kiidar agiklarindaki bos bir gemiyi batirmigti. Ancak
Abdiilbamid ve Abdiilmecid Osmanli donanmasinin
pek ¢ok gemisinin kaderini paylasarak Halig’te bagh
kalarak omiirlerini doldurmugtu.
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Abdiilbamid denizaltist

Her ne kadar denizcilik tarihi agisindan Kuzey De-
nizi’nde, Jutland’da 31 Mayis 1916 giinii 8.500 de-
nizcinin telef oldugu Ingiliz-Alman kapigmasi tarihin
en yogun deniz savagi olarak tarihe ge¢migse de kara,
hava ve deniz giiglerinin yogun koordinasyonuna ilk
kez sahne olan savag Canakkale Harbi’ydi. Bolgede,
dogal yapi nedeniyle, tarihteki amfibi harekatlarina
oranla ¢ok daha ¢etin ¢catigsmalar izlendi. Kara ugakla-
rinin yam sira deniz ugaklar1 devreye sokuldu. Ugak
gemileri ve sabit balonlar kara harekatini siirekli des-
teklediler. Ve denizde denizaltilar donanmanin ayril-
maz bir pargasi oldu. Tim bu yenilikler “siper savas1”
ile iinlenen Birinci Diinya Savagi’nin bir 6l¢iide bellek-
lerde yeterince yer etmeyen yonlerini olugturdu. Do-
nanma ve ordu o giine kadar biiyiik 6l¢iide bagimsiz
hareket eden iki savas giiciiydii. Canakkale Harbi sa-
vag koordinasyonunun ne denli 6nemli oldugunu ilk
kez kanitlamigti. Donanma ve ordu harekatinda hava
glciiniin 6nemi yine bu savagla giindeme geldi. Savag
teknolojisi ve yontemi, yani “warfare” agisindan Ca-
nakkale Harbi yeni bir sayfa agti.
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Birinci Diinya Savasi’nda denizaltularinin etkin ol-
dugu ilk cephe de Canakkale idi. Canakkale Har-
bi’nde savag teknigi ve yontemleri agisindan 6n 6nem-
li katkilarindan biri denizaltilardi. Marmara’da deni-
zalt1 savag, Itilaf kuvvetlerinin Osmanhlarin Besinci
Ordusu’nun cephane ve yiyecek ikmalini aksatmak
iizere denizaltilarini devreye sokmasiyla baglamigti.
Bu durum deniz tagimaciligimi ciddi derecede etkile-
meye baslamigti. Osmanli ordusunun karsi saldirisin-
da dort Fransiz iki Ingiliz denizaltisi batti. Osmanl
donanmasi ise Barbaros Hayrettin zirhhsini, Peleng-i
Derya topgekerini, Yarhisar torpidosunu ve ¢ok sayi-
da kigiik gemisini kaybetti.

Istanbul yakinlarina dek sokulan denizaltilarin Ga-
lata’da bir gemiyi batirmasi Osmanh bagkentinde bii-
yik bir moral bozuklugu dogurdu. Burhan Felek
1988’de yayimlanan ve anilarindan olusan Hayal Bel-
de Uskiidar’da Marmara’daki denizaltilar §oyle anla-
tir: “Marmara’ya diigman denizaltilar girmisti... Ni-
tekim giiniin birinde, giipegiindiiz, bu denizaltlardan
biri, Uskiidar’i topa tuttu. Topa tuttu dersem, birkag
mermi atti. Bunlardan biri bizim mahallenin bati kis-
minda bir yere, Pasakapisi civarina diigtii. Bir digeri
de, Selimiye’ye diigmiistii... O sebeple idi ki, Marma-
ra Denizi’nde, bizim alelide vapurlarimiz sefer etmez-
lerdi. Ancak Kizilay gemileri, hastane gemileri sefer
yapabilirdi. Onlar1 da arada bir bu diiyman gemileri
kontrol ederdi. Yani bizim Marmara’da deniz haklml-
yetimiz yoktu.”

Tiim bu olaylar iizerine denizaltilarla miicadele isi
sikiya alinmigti. Osmanl arsiv belgelerinde gegen Ca-
nakkale’deki denizalti olaylari arasinda ilk goze car-
panlar sunlardir: 15 Ocak 1915°te Fransa’ya ait Sapp-
hire, 18 Nisan’da Ingiliz E15, Nisan sonlarinda Ingi-
liz AEZ 2 Mayis’ta adi behrlenemeyen bir baska Ingi-
liz denizaltis: torpillenerek batirilmigti.
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Nisan 1915°te U21 ve bes Alman denizaltis1 daha
Canakkale bolgesinde faaliyete ge¢misti. Bu denizalti
filosu kisa siirede Itilaf donanmasinin korkulu riiyasi-
na doniigtii. O giine kadar serbestge Kuzey Ege’de do-
lagan Itilaf deniz kuvvetleri, aldig1 darbelerle kisa sii-
rede serbestisini yitirdi. Ilerleyen sayfalarda amlarin
okuyacaginiz denizalti subay1 Otto Hersing’in komu-
tasindaki U21, 25 Mayis ginii Majestic adh, iki gin
sonra da Triumph adh zirhlilan torpilleyerek batird.
Bu gelisme Ark Royal adli ugak gemisinin Ege sahille-
ri boyunca dolasarak kesif gorevini siirdiirmesini en-
gelledi. Gemi bir agla korunan Imroz’daki Kefaloz li-
manda diger gemilerle birlikte koruma altina alind:.
O giine kadar Osmanl: birliklerinin kesif ve tarassutu
ile gorevli olan Ark Royal bundan sonra Itilaf donan-
masinin Alman denizaltilarindan korunmas: gorevini
tistlendi.

Alman denizaltilar1 bu savagin kaderini biyiik o6l-
ciide etkiledi. Itilaf donanmasi bundan béyle siirekli
Mondros’ta bulunuyor, ancak Fransiz ve Ingiliz hafif
kruvazorleriyle torpido muhripleri sahil boyunca sey-
redebiliyorlardi. Adalarda bir¢ok gozetleme noktasi
olusturuldu. Imroz, Bozcaada, Limni, Sakiz, Sisam,
Midilli ve Rodos adalarina kiigitk hava pistleri insa
edilmig ve buralara ugak guruplar yerlegtirilmigti. Ege
adalar1 bundan boyle kismen savunmaya yonelik ta-
rassut merkezlerine doniistiirillmiig, gemiler adalar-
dan kalkan ugaklardan alacaklar: isaretlere gore hare-
ket etmeye baslamiglard:. Itilaf devletleri bu yeni stra-
teji dogrultusunda ugak boéliiklerini takviye ettiler.

Denizaltilar savag hukukunda da yeni bir sayfa ag-
t.. Batirilan gemilerde asker kadar siviller de telef olu-
yordu. Birinci Diinya Savasi yillarinda savasan iilkele-
rin ¢ogu denizalt1 sahibiydi. Ama denizaltindan etkin
bir bi¢imde yararlanan Almanya’ydi. 1915 yilinda U-
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boat’lar toplam 855.721 grostonluk 227 Ingiliz gemi-
sini batirdilar. 1916’nin ilk yarisinda batirilan tonila-
to 610.000’i buldu. Ancak, tarafsiz iilke vatandaglari-
nin oliimiine neden olusu nedeniyle, Almanlar 6zellik-
le ABD’nin tepkisinden gekinerek saldirilarini siirdiir-
mediler. Lusitania’nin Irlanda sahili agiklarinda tor-
pillenmesi, kadin ve ¢ocuk dahil 1200 sivilin bogul-
masina neden olmugtu. Bunlarin arasinda 128 Ameri-
kan vatandasi vardi. Aslinda savas hukukunun ihlali
olan Lusitania’nin batirihisindan sonra Almanlar 6ziir
dileyeceklerine, olay: nisanlarla ve madalyalarla kut-
lamiglardi. Lusitania’yi batiran denizalti denizcileri
kahraman ilan edilmiglerdi.

1916’da Sussex’in batirihisi iligkileri daha da gerdi
ve Almalar gegici olarak uyarida bulunmaksizin yolcu
gemisi batirmayacaklari s6ziinii vermek zorunda kal-
dilar. Bir yil sonra Almanlar tekrar sinirsiz denizalti
savagina giristiler. Ingiltere donanma komutanhg: de-
nizde Alman ustinliigi bu hizla giderse alt1 ay igersin-
de savagin kaybedilecegi uyarisinda bulundu. Alman
U-boat’lar1 Ingiliz limanlarindan yola ¢ikan dort ge-
miden birini batirir olmugtu.

Birinci Diinya Savagi yillarinda Itilaf devletlerine
karsi denizlerde meydan okuyanlar Alman denizaltla-
riydi. Taktik, operasyonel ve stratejik etkileriyle, sa-
vag gemilerini irkiiten, temel besin maddeleri ve si-
lah/mithimmat yoniiyle Atlas Okyanusu otesine ba-
gimh olan Ingiltere’nin ticaret yollarini tehdit eden de-
nizaltilarla bas etmek ilk zamanlar son derece giigti.
Su altinda iz sirmek zordu, su alti bombalar ancak
denizaltilarin ¢ok yakininda patlatldig takdirde etki-
li oluyordu. 1917 baharina kadar Ingiltere ticaret ge-
milerini korumak igin yeterince 6nlem almadi. Alman
denizaltilar1 deniz ticaret yollarini giderek denetler ol-
dular. Hersing’in anilarinda da belirtildigi gibi, Ingiliz
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Otto Hersing'in U21 ile Birinci Diinya Savagi’nda batirdig
gemilerin amisina gikartilimug hatira madalyonu.

donanma komutanlig uzun tereddiitlerden sonra Ma-
yis 1917’den itibaren konvoy olugturmaya karar verdi
ve boylece kayiplar 6nemli olgiide azaldi.

Ticaret gemilerini savag gemilerinin korumasi al-
tinda konvoylarla sevkine ilk evrede Ingiliz donanma
komutanhgi sicak bakmadi. Cok sayida ticaret gemi-
sinin bir arada olusu Alman denizaltilar igin genis bir
hedef olusturabilirdi. Ama sonunda Itilaf devletleri U-
boat tehdidine karsi savag gemilerinin gozetiminde
konvoy olusturmaya karar verdiler. U-boat’larin su
yuziine ¢ikmadan torpil gondermeleri olanaksizdi. Ti-
cari gemilerinin cevresini dort dolanan dretnotlar U-
boat’larin su yiiziine ¢itkmalarini engelliyor ve boylece
ticaret gemilerinin giivenli bigmde seyriseferini sagh-
yorlardu.

Dretnotlar agir silahlarla donatilmig, 12 inglik top-
lar1 ve 260 derece tarayan silahlariyla denizaltilara
bundan boyle meydan okuyacaklardi. Denizalt1 atig
menziline girmeden dretnotun hedefi oluyordu. Boyle-
ce kayip oram 6nemli 6lgiide digtii. Yiiz gemiden yir-
mi besi yitirilirken konvoy sayesinde bu oran dérde
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disti. Her seye ragmen Alman denizalti saldirilar: si-
yasi yoniiyle de savasin kaderini belirledi. Sinirsiz de-
nizalt: savasi ABD’nin Nisan 1917°de Itilaf devletleri
safinda savasa girmelerine neden oldu. 1918’de Al-
man denizaltlar artik giiglii savag gemilerinin eskort-
lugunda Atlas Okyanusu’nu agan Amerikan askeri
giiciiniin 6niint kesemiyordu.

Birinci Diinya Savagi’ndan sonra

Denizalti teknolojisi Birinci Diinya Savasi sonrasi hiz-
It evrim gegirdi. Savas sonrasi boyutlari, siiratleri ve
vurucu gigleri geligtirildi. 1918-1921 doneminde
Amerikan S simifi, torpil hedef mesafesini arttirdi. Sa-
atte on deniz miliyle 5.000-8.000 deniz mili gider ol-
dular. Bir siire sonra B sinifi saatte on bir deniz miliy-
le 12.000 deniz miline ulasti. 1933-1936’da dizel ve
elektrik motorlu P-boat’lar, ardindan 1940’da devre-
ye giren Gato sinifi, siirati saatte 20-25 deniz miline
cikardilar. Japonlar Pearl Harbor’a 1941°de saldirdik-
larinda Amerikan donanmasinin 111 denizalusi, Ja-
ponlarin ise 63 denizaltisi vard:.

Ikinci Diinya Savasg ile birlikte Alman deniz kuv-
vetleri Ingiliz donanmasini vurmak igin denizalti iist-
lerine oncelik tanidi. Bu nedenle Norve¢’i ve Dani-
marka’yi iggal etti. Ama denizalt: tiretimini 1943 son-
ras1 hizlandirdilar. Miittefik giigler bu kez ‘konvoy’u
hizli bir bigimde uygulamaya soktular. Konvoylar do-
nanma yani sira hava giiciiyle de destekleniyordu. Ra-
dar ve sonarin kullanilmaya baglanmasi ile Alman de-
nizaltilarina kars1 daha etkin bir miicadele olanag:
sagladi. Ayrica Alman sifreleri ¢ozuliiyor ve denizalti-
lar izlemeye alinabiliyordu. Miittefiklerin zaferinde
ABD’nin biiyiik rolii vardi. ABD tezgahlarinda siirekli
ticaret gemisi inga ediliyor, konvoylar giiglii silahlarla

xl

Ucretsiz PDF Kitap Arsivi - https://rantey.org



donatilmig savag gemilerinin gozetiminde Avrupa’ya
ulagtyordu. Sonar ve derinlik bombalarinin da yardi-
miyla Alman denizaltilanyla etkin bir miicadeleye gi-
rigildi. Mayis 1943’te kirk bir denizalt: yitiren Alman
donanmas giderek Atlas Okyanusu’ndan ¢ekildi; ha-
va desteginin daha diisitk oldugu denizlerde etkin ol-
du. Atlas Okyanusu’ndaki deniz savasinda her iki ta-
raf da buyik kayip verdi. Nazi Almanyasi’nin g6z be-
begi olan denizaltilarda gérev yapan 42.000 denizci-
den 28.000’i engin denizlerde kayboldu.

Savags sonrasy donem

1950’lerde niikleer giigle galigan motorlar sayesinde
denizaltilarin menzillerinin uzamasina paralel olarak,
deniz suyundan oksijen iireten sistemlerin yardimiyla
sualtinda kalma siiresi de uzadi. USS Nautilus’un
1958’de Kuzey Kutbu’nu 6rten buz tabakasinin altin-
dan gegmesi, USS Triton’un 1960’da sualtindan diin-
ya turu yapmasi teknolojinin denizaltilan getirdigi
noktanin gostergeleriydi.

1960’la birlikte denizaltilar yeni bir ¢ag: baslatti.
ABD kitalararasi ilk balistik fizesini 1958’de atesle-
migti. Temmuz 1960’ta Cape Canaveral agiklarinda
USS George Washington ilk Polaris fiizesini deniz al-
tindan hedefine gonderdi. Ertesi yil ABD donanmasi
ilk fiize donanimli denizaltisi, USS Ethan Allen’in si-
parigini verdi. Bundan boyle denizaltlar, hedef tlke
sahillerinde gizlenebilecek ve siirekli tehdit unsuru
olabileceklerdi. Bu ABD’nin stratejik onceliklerini de
yeniden degerlendirmesine neden oldu. Vurucu giicii-
ni havadan denize kaydiriyor, hasim karsisinda yil-
dirma ve yanit verme agisindan denizaltiya oncelik ve-
riyordu. ABD’nin stratejik onceligini kisa siirede diger
iilkeler de benimsedi. Ingilizler denizaltidan firlatilan

xli
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ilk Polarislerini 1968°’de denediler. Fransizlar ilk balis-
tik denizaltilarinin siparigini 1969’da verdiler. Sovyet-
ler 1956’da 400 denizalti ile Murmansk’ta Kuzey Do-
nanmasi’'ni gelistirdi. NATO Sovyet denizaltilarinin
izini siirebilme igin Izlanda ve Gronland arasinda Da-
nimarka bogazinda ve Izlanda Ingiltere arasinda deni-
zalt1 dinleme merkezleri ve siirekli dolanan denizalt
filolar1 olugturdu. Bundan béyle denizaltilar niikleer
¢agin temel vurucu giicii oldu. Ancak soguk savasin
sona ermesi denizaltilari da etkiledi. Duraksayan silah-
lanma yarig1 denizaltilar igin de sakin bir donem agti.

Z AFER TOPRAK

xlii
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U21 Canakkale’de

Birinci Diinya Savagi’nda Alman
denizalticilarinin taktigi rozetler.
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Taribin Hedefini Bulan
Ik Torpidosunu Atryorum

S Eylal 1914. Piril piril bir giiz giinii. Denizin yesil yi-
zeyi cam gibi. Kiyida dumanlar arasinda yerlegimler.
Liman kargasasi: Edinburgh.

U21 biitiin giin boyunca Firth of Forth’ta' pusuda
bekledi.

Goriiniirde hig gemi yok.

Higbir sey.

Bu bosuna bekleyis sinir bozucu. Daha da 6nemlisi
bir denizalti komutaninin onuru. Nerede kald: bir de-
nizaltinin savag amaci? Acaba herhangi bir yerde bir
bagka denizalti torpidosunu atma olanagim bulmus
muydu?

Bu bekleyis gercekten onurumu kiriyor.

Bir devriye gemisi kopiikleri yararak ilerliyor, bir
salupa’ kendini gosteriyor...

Iste! Ufukta bir duman. Kalin, siyah, hedef olarak
daha umut verici.

Diirbiinimii goziimden ayirmiyorum. Bir av?

Istedigim gergeklesmiyor, gelen bir kruvazér. Oy-
leyse bir diigman kruvazori. Baca ve direklerden bu
sonucu gikariyoruz.

1 ingiltere’nin kuzeydogusundaki korfez. Bu korfezin giineybau ucunda Is-
kogya'nin Edinburgh kenti yer alur.
2 Biiyiik sandal.
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Hizla, bir hesap makinesi gibi bir durum degerlen-
dirmesi yapiyorum. Giivenli liman konumunu terk et-
meli miyim?

Bir saldir1 riskine girmeli miyim? Ustelik bu uzak-
liktan?

Bu anlamsiz olacak. Birden aklima bambaska bir
sey geliyor, bugiiniin cumartesi oldugu.

Hafta sonu.

Higbir Ingiliz hafta sonunu disarida, agikdenizde
gecirmez. Hafta sonunu burada, limanda gegirmek,
savasta bile olsa bir Ingiliz igin daha gekici. Bu neden-
le, limana gelecegini kesin olarak biliyordum. Uzun
sirmezdi. Yalnizca ona dogru yonelmem yeterli ola-
cakt...

Saat ilerlemiyor sanki. Eger gercekten gelmezse?
Agikdeniz torpidobot ve destroyer komutanlarinin kii-
cimsemeyle, sarap kadehlerinin iizerinden birbirleri-
ne, herkesce bilinen gergegi soylediklerini goriir gibi
oluyordum: “Bizim Tirpitz’in’ ¢ok hakl olarak soyle-
digi gibi, bir denizalti ancak bir barig oyuncagi...”

Ik Ingiliz kruvazorii denizin dibini boyluyor

Kruvazor ortadan kaybolmustu. Ufukta en kiigiik bir
duman bile g6zitkkmiiyordu.

Birden direkler... bir baca... Kruvazér geliyordu.

Tumiiyle bir gergek olarak geliyordu. Tim denizal-
tiy1 gergin bir bekleyis sarmigti. Neredeyse her kalp
atigt duyuluyordu. Diisman geliyordu.

Sonunda 6niimiizde agikga belirmisti. Saldirilacak
kadar yakindi. Tek diigsiince bagarmak gerektigiydi.
Basarmaliydik.

3 Dénemin Alman deniz gicinin komutani olan amiral.
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Saldirtya hazirlandigimda saatime baktim, 16.00’y1
gosteriyordu.

Hedef gittikge yaklagiyor... daha da yaklast...

Birden yar seving, yan korkuyla karigik bir trkiin-
ti sardi: Bu, bir denizaltidan atlacak ilk torpido ola-
caku.

Boylesine yakindan atilacak torpido bashgindaki
patlayici kiitlenin hedefini buldugunda yol agacag:
patlamanin, denizalt1 iizerinde nasil bir etki yarataca-
gim kimse bilmiyordu.

Denizalti1 buna dayanacak miydi? Salmastralar* ye-
rinden ¢ikar miydi? Dalig tanklar1 ve yakit deposu
bundan etkilenir miydi? Daha da 6nemlisi denizaltinin
akiilerine bir sey olur muydu?

Fakat tim bu disiincelerle fazla oyalanmadim.
Cinki olabildigince ¢abuk hazirlanip torpidomu at-
mak istiyordum. Daha sonra olacaklar ikinci 6ncelik-
teydi ve su anda beni hig de ilgilendirmiyordu.

Ilk olarak her iki bas torpido kovanimin hazirlan-
masi1 ve iki torpidonun atilmasi kararini verdim. Eger
torpidolardan biri patlamaz ya da hedefini bulmazsa,
en azindan ikincisi amacina ulagmig olacakti.

Kulede yanimda dikilen diimencim Godau: “Yiiz-
bagim, bu kruvazor igin bir torpido yeterli, hedefini
bulacagina eminim. Torpidolarimiz iyi durumda ve siz
daha savagtan 6nce filotillanin en iyi torpido atan ol-
dugunuzu gostermigtiniz.”

Adam benim en can alici noktama dokunmustu.
Bu yiizden yalnizca tek torpidoyu hazirlattim.

Denizaltiy1 sualtinda timiyle saldiri durumuna
getirdikten sonra yapilacak tek sey torpidonun firlati-

pilmig bir gesit tikag.
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lacagi buyrugun verildigi ami beklemekti. Kruvazor
surekli yaklagiyordu ve neredeyse hedefe girmisti...
Tam olarak saat 16.45’te kulede elektrikli digmeye
bastim.

Basingh havayla firlatilan torpido, kovandan ¢ika-
rak hedefine dogru yol almaya basladi. Diigmana yeri-
mi belli etmemek igin dogal olarak periskopu hemen
iceri ¢ektim.

Demir tabutumuzun iginde beklemeye koyulduk.
Hedefi bulacak miydik? Hedefi buldugumuzda deni-
zaltimiz buna dayanacak miyds? Biiyiik ¢aptaki patla-
yicinin bu kadar yakinda patlamasiyla pargalara ayril-
mayacak miydik?

Yagamimizda giinesin altin piriltilarini bir kez daha
gorecek miydik?

Zaman sanki bir kati akigkanin damlalarinin agir
ve yavas disisii gibi gegiyordu... On saniye... Higbir
sey olmadi.

Yirmi...

Otuz...

Lanet olasi. Simdi patlamal:...

Bir sey olmuyor, higbir gey.

Yarim dakika ge¢misti. Simdiye degin torpidonun
geminin govdesine ¢arpmasi gerekirdi.

Bir dakikanin sonunda torpidonun hedefini bulma-
dig1 agikga belliydi. Hepimiz derin bir diig kirikligina
ugramgtik.

Bir kum saatinin i¢indeki son kum tanesinin dusii-
st gibi, umudumuz da tikkenmigti.

Nasil boyle bir sey olabilirdi, nasil? Akla gelebile-
cek tiim olasiliklar1 goz 6niine almis olduguma inani-
yordum.
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Korkung bir carpma deniéalttyz sarstyon

Saate baktim: Torpidonun atiligindan bu yana 1 daki-
ka 15 saniye ge¢misti. Demek ki torpido ‘agik¢a boga
gitmigti. Kuskuya yer birakmayacak kadar agik, bir
nedensiz sanssizlik...

Birden sanki evren sarsild1.

Anlatilamayacak denli korkung bir patlama, deni-
zaltiy1 bir top gibi firlatti.

Kendimi topladigimda ilk diigiincem, denizaltinin
saglam kalip kalmadigiydi. Bunu anlamak igin durum
bildirimi istedim.

“Her sey saglam!”

Cok siikiir...

Ya aku?

Ingiliz kruvazérii Pathfinder.
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O da saglam. Demek ki her sey yolundayd:. $imdi
bu karg1 konulmaz patlamanin diismanda yaptg etki-
nin sonuglarini gorebilirdim.

Periskopu digari siirdiim.

Kruvazorden arta kalan higbir sey gorilmiiyordu.

Ingiliz bildirilerine gore kruvazorii 6n bacasinin al-
tindan vurmustum. Buradaki cephanelik havaya ug-
mustu. On baca oldugu gibi ugup denize diigmiis, kru-
vazor ikiye boliinmiigtii. On bolim ayrilarak sulara
gomiilirken, arka taraf 6nce geminin kigi tizerinde
havaya dikilmis, sonra yana yatarak aym bigimde su-
lara gomiilmiistii. Ug yiiz elli kigilik tiim gemi ekibin-
den yalmzca 11 kisi, yardima gelen Ingiliz destroyeri
ve gozetleme gemilerince kurtarilmigti.

S Eylial 1914 gini 3,5 dakika iginde sulara go-
miilen gemi, Ingiliz kruvazérii Pathfinder’di. Bu bir
denizaltidan atlip hedefini bulan ilk torpidoydu. Ay-
ni zamanda tarihin de bir savag gemisini yok eden ilk
atigtydi.

Verilmeyen Demir Hag

Bu bagarimi yoldayken telsizle bildirdigimden, pazar-
tesi aksami Helgoland’a’ vardigimda tiim ada halk:
arasinda biiyiik bir seving yagandi. Kiyida oldugu gibi
tepede de siralanan insanlarin “Hurra!” bagiriglariyla
kargilandik.

Bu basaridan dolay1 duydugum seving, ne yazik ki
almayr umdugum Demir Ha¢ Madalyas: yiiziinden
buruk bir sevince doniistii. Filotilla komutanina bu gi-
rigimin gelisimini bildirdigimde bana dostga: “Biiyiik

5 Almanya’mun kuzeybausinda bir ada.
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bir is yaptimz, ancak Demir Hag¢’ almak igin yeterli
degil...”

“2”

“... kosullara gore diigman atesi altinda olmaniz
gerekir. Oysa siz kendiniz, kruvazoriin size ateg etme-
digini soylediniz.”

Bir an ne soyleyecegimi bilemedim. Daha sonra,
“Affedersiniz albayim, bildigim kadariyla bir denizal-
tinin torpidosunu atabilmesi igin diigmana yaklagmasi
gerekir. Eger diigman beni fark ederse ya torpidodan
kurtulma girisiminde bulunur, ya mahmuzlar ya da
topgusuyla beni yok eder.”

Demir Hag konusundaki kaygim fazla uzun siirme-
di: Ertesi sabah saat altida Genel Karargah’tan gelen
bir telgrafta, Majesteleri’nin® bana ikinci simif Demir
Hag¢ Madalyas: verdigi bildiriliyordu. Bu girisimde,
komutanlari kadar gorevlerini yerine getirmis olan
ekibimin de ikinci simif Demir Ha¢ Madalyasi almasi
i¢in birgok yazigmalar yapmam gereketi.

O donemde bir kruvazoriin batirihigt nedeniyle De-
mir Ha¢ Madalyas: verilmesi pek rastlanan bir olay
degildi.

Amirallik Kurmay Basgkanligi’nin hizmet igi kulla-
nmim igin hazirladigr “1914-1918 Deniz Savas1” dizisi-
nin “Kuzey Denizi Cilt 2” baghkli bolimiiniin yedinci
sayfasinda bu olay g6yle anlatihyor:

U21 geceyi denizde gegirdi. 5 Eyliil sabah saat 02.00'ye
dogru arka tarafta, yan fenerlerine kadar igiklar maskelenmis
ve giivenlik gérevi géren bir gemi oldugu belli olan bir karalti
aynt edildi. Saat 04.10'da ise bu kez 6n tarafta yine igiklan
maskelenmig bagka gemiler gérildi. Onyiizbagi Hersing saat

6 Kaiser Wilhelm II.



04.20'de hareket ederek sualti ilerleyisiyle 08.20 dolaylarinda
Man Adasi’'nin? beg deniz mili glineydogusundaki bir noktaya
kadar geldi. Burada akdlerini doldurmak igin su Gstiine ¢ikti-
ginda, giineydogusunda bir direkli ve ¢ bacali bir kruvazor
gordi. Daliga gegecegi sirada kruvazér kuzeydogu yoniinde
ufuk gizgisinin altinda gdzden kayboldu. Ogleden sonra saat
16.00 dolaylarinda bu kez destroyerler ve balikgi gemileri es-
liginde yeniden gézikti ve dalmakia olan denizaltiya dogru
gelmeye bagladi. Olayin bundan sonrasini Yiizbagl Hersing
askerce kisalikta bildiriyor:

Ogleden sonra 16.45. Torpido firlatildi, hedefini buldu. 20
metre derinlige inildi.

Ogleden sonra 17.00. 10 metre derinlige gikild1.

Alti destroyer ve birgok balik¢i teknesi son hizla kruvazé-
rin battigi noktaya geliyorlar.

Yeniden 20 metre derinlige dalindi.

Balikg: tekneleri torpillenmis geminin miirettebatim kurtarirken.

7 irlanda Denizi’nde, ingiltere’yle Irlanda arasinda yer alan ada (g.n).
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Aksam 20.00. Rota 80 derece. 10 metre derinlige gikild.
Aksam 22.00. Su istine ¢tkildi. Akler dolduruldu. 9 de-
niz mili hizla, 80 derece rotayla geriye doniild.

Torpidonun patlamasinin yol a¢tig1 sarsinti, yakla-
stk 1500 metre uzaklikta ve 20 metre derinlikte ol-
dukga gii¢lii. Ancak denizalti igin tehlikeli degil. Kru-
vazoriin batisindan sonra diigman birkag destroyerle
denizaltiy1 aramaya baglad.

Daha sonra ortaya ¢iktigi gibi U27'in batirdigi gemi,
1904'te denize indirilen ve Firth of Forth'daki gézetleme filotil-
lasinin komuta gemisi 3000 tonluk zirhli kruvazér Pathfin-
derd. Kruvazérin yaral komutan da az sayidaki kurtulanlar
arasindaydi. Anlattiklarina gére torpido cephaneligi patlatrmis
ve gemi dért dakika iginde batmigti.
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Savagstan Once Denizaltilar

Okuyucularimi konuyla tamstirdim, denizaltimizla
agikdenize, savasin korkung ortamina gotirdiim. Sim-
di de zaman geriye, baslangica gevirmeliyim. Oncelik-
le su sorulari yanitlamaya ¢alisacagim: Denizaltim na-
sildir? Bir denizalti nedir? Amaci nedir? Giicii nedir?
Zayif yonleri nelerdir? Kumanda merkezi nerede bu-
lunur? Zirhi nasildir? Silahlari nelerdir?

Denizaltinin yapisi ve yetenekleri iizerine

bes dakikalik bir bilgilendirme

Denizaltim U21, 22 Ekim 1913’te dénemin Impara-
torluk Danzig® Tersanesi’nde yapilan bir dizi yeni seri
dizel motorlu denizaltularin ilklerinden biridir. Ekibi
dort subay, iig giiverte subayi, 10 astsubay, 19 tayfa ve
atescilerden’ olugur. Savag oncesinde oldugu gibi sa-
vasta da komutan olarak bu denizaltida savasin sonu-
na kadar gorev yaptim ve tiim bagarilarim da bu deni-
zaltiyla gergeklesti.

Simdi kisaca bir denizaltiy; 6zellikle de yapisi ve ig
diizenlemesini, su istiinde oldugu kadar sualtinda
ilerleyisini de betimlemeye ¢alisacagim.

8 Bugiin Polonya’min Gdansk kenti.

9 Buharli gemiler doneminden kalma oldugu agik¢a belli olan bu terim ay-
nen korunmusgtur, ancak dizel motorlu ve donemin modern denizaltilarinda
bu terimle denmek istenen “makinist”tir.
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U21 su distiinde.

Bir denizalt1 ya da daha belirleyici sGylersek bir da-
lig gemisi, yalin olarak dis duvarlardan olugan diger
gemiler gibi yapilmamigtir. Eger bir benzetme yapmak
gerekirse, i¢ ice yapilmig iki gemi gibidir. Silindir bigi-
mindeki basing govdesi denilen ig¢ gemi, biiyitk basinca
dayanacak bigimde, son derece sert gelikten yapilmis-
tir. Bu basing govdesinde makineler, yardimci makine-
ler, akii, silahlar ve ekibin yagam alani (eger bir deni-
zaltida ekibin yagsam alanindan s6z edilebilirse) gibi
tium onemli diizenlemeler yer alir. Bu basing govdesinin
disinda ince sagtan yapilmig, denizalti su iistiinde iler-
lerken ya da resimlerde gorildiigi gibi, dig goriniisi-
ni olusturan ikinci gemi govdesi yer alir. Bu iki gemi
govdesi arasindaki bosluk, havayla doldurulmustur.
Su ustii ilerleyisinde denizalti bu hava yastigiyla yiizer.
Denizaltinin daliga gegmesi gerektiginde de bu hava
yastiginin, her iki yanlarda bulunan kapaklar1 agarak
disari gikmasini ve alttaki kapagi agarak da, suyun ha-
vanin bosalttig1 yere dolmasini saglamak yeterli olur.
Bu bosluk tiimiiyle suyla doldugunda gemi agirlagir ve
dalar. Sualtinda belli bir derinlikte ilerlemesini sagla-
mak i¢in yanlardaki derinlik diimenleri kullanihr. Boy-
lece istenilen derinlige inilebilir. Tipk: bir hava gemisi-
nin" ya da ugagin yiikseklik dimeniyle oldugu gibi.

10 Burada sézii edilen, Zeplin diye adlandirilan tagi1a balonudur.
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Sualtinda ilerleyen bir denizaltidan periskop digin-
da higbir sey goriilmez. Bu periskop da ancak 11-12
metre derinlikteyken digsar1 ¢ikarilabilir. Denizalti 11
metreden daha derine dalarsa, periskopla bir sey gor-
mek olas1 degildir. Eger bir benzetme yapmak gerekir-
se denizalti bir kor gibidir."

Dalis iglemi ise soyledigim kadar kolay degildir.
Goz Oniine getirilebilecegi gibi iki govde arasina su
dolmaya basladiginda, yaklasik 70 metre uzunlugun-
daki geminin tam olarak diiz bir ¢izgide olmas: gerekir.
Eger gemi hafifce 6ne ya da arkaya dogru yatik olursa
-ki dalgali denizde bunu 6nlemek olasi degildir- su, ya-
tik olan bolimde toplanir ve havay: 6biir uca iterek,
geminin dikilmesine yol agar ve gemi bir daha ¢ikma-
mak iizere deniz dibine kayar. Bunu 6nlemek igin iki
govde arasindaki bosgluk, dalig tanklar1 denilen kiigiik
bolumlere ayrilmigti. U21°de her iki yanda 14 dalig
tankim vardi. Gemi dalacagi zaman her iki yanda, iki
kapak degil, her yanda iki kere 14 kapak agilmas: ge-
rekliydi. Bundan da anlasilacag gibi bu bir ekip isiydi
ve komut verildiginde hepsi ayni anda agilmaliyd..

Daligin giivenli gergeklestirilebilmesi igin vatan ki-
yilarinda giivenli bir limanda oldugu gibi, agikdenizde
diigman kargisinda her tiirli beklenmedik durumlarin
yasanabilecegi bir ortamda da herkesin gorevinin ba-
sinda olmasi gerekiyordu. Bir ya da birkag kapak agil-
madiginda hava disar1 atilamayacagindan, bu hava
balonuna asilan gemi, dikine dibe kayar.

Bu yiizden her dalis iglemi, tiim gemi ekibi igin ya-
samsal tehlikeyle doludur. Deneyimli bir ekiple bir de-
nizalt 1 dakikayla, 1 dakika 15 saniye arasinda degi-
sen bir siirede dalisa gegebilir.

11 O dénemde, giniimizdeki radar, sonar ve diger elektronik gozetleme ge-
regleri yoktu.
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Geminin yine su tistiine ¢ikmasini ise timiiyle tersi-
ni yaparak, yani dalig tanklarindaki suyu digsar1 atarak
saglarim. Ustteki kapag kapatir, yanimda tagidigim
150 kiloluk sikigtirlmig havayla dolu gelik silindirle-
rin yardimiyla dalig tanklarindaki suyu digar1 piskiir-
tirim. Havayla dolan tanklar gemiyi hafifletir, boyle-
ce gemi de yine su ustiine ¢ikar.

Denizalti su iistiinde ilerleyigini dizel motorlarla
saglar. Gemide her biri 850 beygir giiciinde olan ve bi-
rer pervaneyle baglantih, 17 deniz mili hiz yapan iki
motorum vardi. Bilindigi gibi her motor ¢aligirken ha-
va titkettiginden ve bu hava bizim solumamiz igin son
derece onemli oldugundan, sualtinda dizel motorlar
kullanmam s6z konusu degildi. Bu nedenle sualtinda
ilerlemek i¢in bir bagka gii¢ kaynagi gerekiyordu ve
bu elektrik giiciiydii. Dizel motorlarla pervaneler ara-
sinda iki biyiik ¢ifte dinamo yer aliyordu. Bu biiyiik
ifte dinamoyu c¢aligtiracak elektrigi ise yine basing
govdesinin igine yerlestirilmis olan biiyiik bir akiiden
aliyordum. Fakat bu akiideki gii¢ sonsuz degildi. Elek-
trik timiyle kullamildiginda, yine doldurulmas: gere-
kiyordu. Bunu su iistiinde, ¢ifte dinamoyu jenerator
olarak dizel motorlara baglayip, buradan elde edilen
elektrigi yeniden akiiye doldurarak saghyordum. Elek-
trik giiciiyle ne kadar yol alabilecegim ise, akiidden ne
kadar gii¢ kullandigima bagliydi. Eger tam yol ilerler-
sem, akii hemen (yaklagik 1,5 saat iginde) bosalr.
Eger disik hizla ilerlersem, 38 saate kadar varan ol-
dukg¢a uzun bir siire elektrik kullanabilirim. Tipk: kii-
ik bir pile bir yerine on lamba baglayip daha hizh
bosaltmam gibi. Boylece bir denizaltinin her sualu
ilerleyisi kiigiik bir sayim islemi ile baglantilidir: Sual-
tinda ne kadar kalmak istiyorum, gerektiginde ne ka-
dar su altinda kalabilirim ya da kalmaliyim ve tiimiiy-
le sualtinda ilerlememi gerektiren bir durumda ne ka-
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dar gidebilirim, vb gibi. Ornegin destroyer ve gozetle-
me gemilerinden olugan genis bir ¢cemberin arkasinda-
ki bir diigman gemisine saldiracagimi varsayalim. He-
defime ulagmam igin once bu giivenlik ¢emberinin al-
tindan ge¢mem gerekir. Saldiri basariya ulastiginda
givenlik ¢emberini yine dalarak gegebilmem igin akii-
de yeteri kadar elektrigim olmas1 gerekir. Daha da
onemlisi, saldiridan sonra diisman denizaltinin farki-
na varmig olacagindan aramaya baslar. Bu durumda
akiiniin akgama kadar sualtinda kalmami saglamasi
gerekir. Karanlikla birlikte su yuiziine gikarak akiimi
yeniden doldurabilirim.

Bir denizaltinin basglica silahi torpidodur. Asag: yu-
kar1 puro bigiminde olan bir sualti patlayicisidir. Fir-
latma kovanindan basingh havayla atilir. Kovanindan
firlayan torpido bundan sonra kendi mekanik giiciiyle
belli bir hizla ve belli bir ¢izgi tizerinde yol alarak,
diisman gemisinin govdesinde patlayip delik agar. Fir-
latma kovanlar1 uzunluklarindan dolayi, gemi boyun-
ca basing govdesinin iginde yer alirlar. U21’de bunlar-
dan ikisi onde ikisi arkada,"” dort tane vardi. Torpido
firlatmak istedigimde, torpido kovanini bir tiffek veya
top gibi hedefe dogrultamam; denizaltiy1 hedefe, yani
sualtinda timiiyle atig yoniine dogru gevirmem gere-
kir. Ancak, siirekli bu durumda kalmam s6z konusu
degildir. Diigman gemisinin sirekli ilerledigi ve torpi-
donun da 2000 metreyi 1,5 dakikada aldig diisiinii-
lirse, digmana 6nce 2000 metre yaklagsmam ve bun-
dan sonra geminin burnunu g6z 6niine alarak, torpi-
donun ilerleyen gemiye garpacagi agiy1 bulmam gere-
kir. Bu ¢arpma agisinin buyikligi kuskusuz diigma-
nin hizina baghdir. Hiz fazla oldugunda bu a¢1 biyiir,

12 Bag ve kig torpido kovanlari.
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disitk oldugunda ise kigiliir. Eger diigman ilerlemi-
yorsa, yonumii hedefe ¢cevirmem yeterli olur.

Silah olarak, torpidodan bagka 8,8 cm ¢apinda iki
topum vardi. Ust giivertede yer alan ve sualti ilerleyisi
sirasinda da yerlerinde kalan toplarin, yalmzca “can1”
olan namlularinin igi ve kapagi, deniz suyundan asin-
mamalari igin su gegirmeyecek bigimde kapatilmigt.

Sualtinda ilerleyis sirasinda ekibin gorev yerleri ise
sOyledir: arkada kig torpido kovanlarindan sorumlu
gorevliler, bundan sonra iki dinamodan sorumlu go-
revliler, iki dizel motordan sorumlu gorevliler ve deni-
zaltinin ortasinda yer alan kumanda merkezindeki go-
revliler. Burada, dalig subay: ile 6n ve arka derinlik
diimenlerinden sorumlu subay, iki diimencisiyle birlik-
te yer alir. Bundan baska burada yardimci makineler,
salter, kablolar ve iletim borular1 yer alir. Benzetmek
gerekirse, burasi denizaltinin beynidir. Kumanda mer-
kezinin uzerinde ise kule yer alir. Basinca dayanikh
olan kulede denizalti komutaninin yani sira seyir su-
.bay1 ve diimenci bulunur. Denizalti1 komutaninin gev-
reyi gozlemek ya da saldiriya gegmek igin kullandig:
periskop da yine burada yer alir.

Dalig tanklar igin gereken basingli hava, komuta
merkezinden oldugu kadar, komutan tarafindan kule-
den de yonlendirilebilir. Komuta merkezinin 6n tara-
finda akii yer alir. Burada yalnizca akilyi gozleyen go-
revliler, onun 6n tarafinda ise her iki bag torpido ko-
vani ve gorevlileri bulunur. Akiiniin tzerinde ekibin
algak “yagsam alam1” yer alir. Bu “yatak koridoru”nda
ilerlemek igin insanin bagini egmesi gerekir.

Savagtan once denizalt1 bir silah olarak heniiz gelis-
me asamasindaydi. Gelecekteki bir savasta nasil bir
etkinliginin olacagim ve ne gibi gelismelere yol agaca-
gt hi¢ kimse bilmiyordu. Daha once de belirtildigi
gibi, bir denizaltinin her dalig iglemi, denizalt1 i¢in bii-



yik tehlike olugturuyordu. Bu nedenle, savas oncesi
donemde bir denizalti dalacaginda, biiyiikk 6nlemler
alintyordu. Bu 6nlemler goyleydi: denizaltinin daldig:
yerde her defasinda birkag¢ yardimci gemi bulundur-
mak, dalig yerini gembere almak, 6zel isaretlerle gemi-
nin bir tehlike aninda su istiine ¢ikmasini saglamak.
Bundan bagka, bir kaza oldugunda dalgiglarin deni-
zaluiyla baglanti kurarak, hava hortumlariyla kurtara-
bilmeleri igin, denizaltimin 20-25 metreden daha deri-
ne daligina izin verilmiyordu. Ayrica bu derinlikten
denizaltiy1 igindekiler havasizliktan 6lmeden kaldirma
gemileri ve vingle yeniden su istiine ¢itkarmak olanag:
vardi. Bu 6zel giivenlik 6nlemleri, denizalti daha ilk
daligin1 yapacaginda aliniyordu. Denizaltinin giivenli-
gi ve denize ¢ikabilirligi kot hava kosullarinda da de-
nendikten sonra, bu giivenlik 6nlemleri biraz gevsetili-
yordu. Mayis 1914’te Kuzey Denizi’'nde yapilan do-
nanmanin biiyiik tatbikatinda, denizaltilar ilk kez yar-
dimci gemiler olmadan dalacaklardi. Bu manevra de-
nizaltilarin diigman saldirisina kargi Almanya kiyilari-
n1 savunup savunamayacaklarini, digmanin bir lima-
na girigini engelleme gorevini yapip yapamayacaklari-
n1 gormeye yonelikti. Her zaman oldugu gibi boyle
manevralar, her denizalti komutaninin en iyi gemiye
ve ekibine sahip olmayi istedigi soylu bir yarig olur. Bu
biyilk manevranin kapanig basar1 degerlendirmelerin-
de, U9 denizaltisinin komutam Yizbasi Weddigen ve
U21 denizaltisinin komutam Yiizbagi Hersing en iyi
sonucu elde ettiler. Denizaltilarin agikdenizdeki yete-
neklerini gostermis olmalarina karsin, gemi ve insan
kaybinin 6niine gegmek i¢in manevradan sonra da yi-
ne eski giivenlik 6nlemlerine uygun davranmalar ge-
rekiyordu.

Bu durum, 1914 Agustos’unda savasin ¢ikisiyla de-
gisecekti. Simdiye degin denizaltilara hala buyik go-
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revler verilmediginden, savagin baslangicinda biz deni-
zalticilarin durumu Mayis 1914°teki tatbikatlarda ol-
dugundan pek de degisik degildi. Ileri karakol ve gii-
venlik zinciri olarak, giineyde Hollanda kiyisinda
Terschelling Adasi’ndan baslayip, kuzeyde Danimarka
kiyisindaki Hornsriff’e uzanan bir yay iizerinde ko-
nuglandirilmigtik. Alman denizaltilar1 burada eger bir
benzetme yapmak gerekirse, canli mayin engelleri ola-
rak, sevimsiz diigmanin gelmesini bekleyeceklerdi. In-
gilizler daha savagin baginda Alman Donanmasi’'ni si-
canlar gibi deliklerinden disan1 ¢ikaracaklarimi soyle-
mislerdi. Fakat sevimsiz diigman bir tiirlii gelmiyordu.
Bu yiizden, Agustos ortalarindan baslayarak, gorev
alanimiz1 yalmzca Kuzey Denizi ortalarina degil, deni-
zi agip diigman kiyilarina ulagacak kadar genislettik.
Boylece Alman denizaltilarinin kendi iislerinden ol-
dukga uzakta ilk kisa siireli uzak gorevleri basladi.
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Yogun Mermi Yagmuru Altinda

Benim ilk denizalti1 bagsarimdan 14 giin sonra, ya-
kin silah arkadagim Otto Weddigen, Flandre” kiyila-
rinda 22 Eylil 1914’te denizalts1 U9’la, Cressy, Abu-
kir ve Hogue adh ii¢ Ingiliz kruvazoériinii batirdi. Al-
man denizaltilarinin bu ikinci basarisindan sonra Ingi-
lizler tehlikeli olmaya baglayan Kuzey Denizi gemi se-
ferlerini yapmamaya basladilar. Bu yiizden denizaltila-
rimiz bir av yakalayabilmek igin daha uzaklara aqil-
maya basladilar.

Boylece 1914 Kasim’inda ilk kez Dover-Calais ge-
¢idinden" gecerek, Mang Denizi’nde Fransiz Limani
Le Havre agiklarina kadar, savag gemisi olmazsa Fran-
sa’yla Ingiltere arasinda yiik tagiyan gemileri batirmak
i¢in geldim.

Le Havre agiklarinda bir 6gle sonrasi. Oniimde
belli belirsiz Fransa kiyilarinin karaltisi. Gortiniirde
higbir yuk gemisi, kruvazor ya da torpidobot yok. Sa-
vas sanki salonlarda kapal kalmis gibi goziikiiyor...

Sonunda duman bulutlari. Pusuda bekliyoruz.

Dalgalara gomiilmiis yiikli bir gemi sanki giigliikle
ilerlemeye ¢ahsircasina yaklasiyor.

Bir uyari atesi igin buyruk veriyorum.

13 Belgika'nin kiy1 bolgesi.
14 ingiltere ve Fransa arasindaki en dar nokta.
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U21 bir diisman gemisini durdurmak igin wyar: atesi agarken.

Havada ishk ¢alarak bir yay ¢izen mermi, gemi
pruvasinin Oniinde denize diiserek havaya su figkirti-
yor.

O donemler yiik gemileri usluydu. Brandalarin alt-
na veya gelik levhalarin arkasina gizlenmis top falan
yoktu. Bundan dolay: da ticaret savasi bir gocuk
oyuncagiyd:.

Ingiliz hemen durdu.

Gemiye dogru yaklastim —sonralari boyle bir seye
cesaret edemeyecektik—, megafonla yiikiiniin ne oldu-
gunu sordum: “What is your cargo?”

Ingiliz’in kaptan kogkiinden tipki eski bir gramo-
fondan gelir gibi cizirtih bir ses yanitladi: “General
cargo.”

Yani bagimdaki diimencim: “Cok iyi Yizbagim,
General Cargo da gemide...”"

15 Denizaltimn komutaninin megafonla sordugu, “What is your cargo?” ya-
.4 Y

ni, “Yikiniiz nedir?” sorusuna verilen, “General cargo” yani “Genel yiik”

agtklamasiny, Ingilizce bilmeyen Alman diimenci bir general adi zannediyor.
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Kaptana gemiyi terk etmesi buyrugunu veriyorum.
Hemen kurtarma sandallarina binerek gemiden uzak-
lagtilar. Havada mermiler u¢maya, kapkara dumanlar
icinde patlamaya baglad:.

Yik gemisi batiyor...

Su anda Fransiz kiyilar1 daha agik segik belli olu-
yor. Kiyinin bu kadar yakininda benim kolayca yiik
gemisi batirmama kargi higbir 6nlem alinmamasi an-
lagilir gibi degil.

Batmakta olan geminin kurtarma sandallari kiyiya
dogru kiirek ¢ekiyorlar... Simdi ilk torpidobot son
hizla buraya dogru yola ¢ikmig olmali.

Gelmiyor. Ogleden sonrasina kesintisiz bir dingin-
lik egemen.

Aksamin mor 1g1klar ortahg: kapliyor.

Birden kalin duman bulutlar1 beliriyor bu morluk
i¢inde. Pruvalan kopukli dalgalara gomiilen torpido-
botlar ve destroyerler hizla bu tarafa dogru geliyorlar.

Dalis... Daliga gegiyoruz.

Teknelerin son hizla ustimiize geldiklerini peris-
koptan goriiyorum... Bu muhtesem bir gorintu.

Arkasinda ele verici bir ¢izgi birakan periskopu ige-
ri gekiyorum. Haydi hosga kalin.

Liman agiklarindaki tim gemi trafigi durmustu.
Diigman gozetleme gemilerine karsin, iki gin sonra
Fransa’ya komiir getiren bir baska yilk gemisini daha
batirdim. Ama eve doniis zamani da gelmigti. Cinku
o zamanlar bir denizalti en fazla sekiz giin denizde ka-
labiliyordu.

Alman denizaltilarinin Mang Denizi’'nde de goriil-
mesinden sonra dismanin gozetleme etkinlikleri ol-
dukga artmistu.

Ocak 1915’te daha biiyik bir gorevle Emden’den'
yola ¢iktim. Dover-Calais gegidinden gegerek, Mans

16 Almanya’nin kuzeybatisinda bir liman kenti.
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Bir kémiir gemisinin batigi.

Denizi’ni de geride biraktiktan sonra, Ingiltere’nin
Landsend Burnu’ndan'” kuzeye dogru, St. George’s ge-
cidinden" gegerek Irlanda Denizi’ne ulagtim. Burada
bir sabah Liverpool Limani” oniinde su yiiziine ¢ik-
tim. Burada da savag gemisi olmadigindan, digman
yiik gemilerine saldirdim. Oniime ¢ikan ilk yiik gemisi
komir yikliydi ve yikini Scapa Flow’daki* savas
filosuna gotiiriiyordu. Benchruachan adh Ingiliz yiik
gemisinin ekibine, gemiyi terk etmeleri igin beg daki-
kalik bir siire verildikten sonra gemi batirldi.

Aymi sabah iki Ingiliz yiikk gemisi daha aym kaderi
paylastilar. Tim bu gemilerin batirihslarinin kiyidan
goriilebilecek gibi olmasina kargin, Ingilizlerin torpi-
dobotlar ve destroyerlerle beni avlamak igin limandan
ctkmalar 6gleyi buldu. Bu olaydan sonra tiim Irlanda

17 ingiltere’'nin giineybansinda en ug nokra.

18 ingilterc ile irlanda arasindaki deniz gegidi.

19 ingiltere'nin batisinda bir liman kenti.

20 {skogya'min kuzeyinde bulunan Orkney Adalary ndakl dogal liman; Birin-
ci Diinya Savaginda ingiliz Donanmas: iissiiydii.
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Denizi’'nde gemi trafigi durduruldu. Bu yorede bagka
bir saldir1 hedefi gozilkkmediginden bir av yakalayabil-
me diigiincesiyle biraz daha kuzeye ilerledim.

Denizaltinn gelecegi pamuk ipligine bagls

“Bu ne olabilir Yiizbagim tam olarak géremiyo-
rum..?”

Evet, Jarrow" Tersanesi 6niindeki bu yap1 yigini ne
olabilirdi ki?

Birden i¢imden bir ses yamitladi: “Bir hava gemi-
si...”

Ayni anda yani bagimda bir ses yankilandi: “Hava
gemisi hangari.” Bu benim igin ilging, degisik bir he-
defti.

O zamanlar heniiz sorunlu olmaya baglamamis bir
denizalt1 savas1 vardi.

Su ustiinde ilerleyerek iyice yaklagiyorum. Ya da
denizcilerin dedigi gibi “kara alt1”na gegiyorum.

Ausa basladim...

Yiikseklik ve ¢izgi diizeltmesi®... Havaya bir siyah
duman bulutu yiikseliyor... ve ¢irkin bir agag¢ gibi
hangarin ortasinda bir siire asili kaliyor.

“Iki gizgi saga...”

Siouuuu... mermi namludan firhyor. Bu kez hanga-
rin ortasim vuruyoruz. Orada gorilmeye deger bir go-
riintii ortaya ¢ikiyor. Bir alev yigimi goge yiikseliyor.
Hangar bir ates topu gibi yaniyor.

Giivertede dikilmig, yangini seyirlik bir oyun gibi
izliyoruz.

21 ingiltere'nin kuzeydogusunda bir liman kenti ve 6nemli bir gemi yapim
merkezi.
22 Top anglarindaki dizenlemeler.
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Birden iki agir sarsintiyla kirbaglanmig gibi sarsihi-
yorum: Bunlar kargi atiglardh...

Siouuuuu... siouuuu... iki parabol atig, su iizerinde
bir yay ¢iziyor.

Ates altindayiz.

Yakin, daha yakin... Sakinilmaz vinlamalar...

“Aman, ne olacak” diyorum.

Bir sonraki an ise dev bir yumrugun bir demiryolu
koprisini, bir kibrit ¢opi gibi kirigi sanki.

Denizaltinin saginda solunda su siitunlari yildirim
hiziyla 1shk galarak goge yiikseliyor. Patlayic pargala-
rt kulaklarimizda vinlayarak yorgun bir bi¢imde gi-
verteye diigityor... Fiskiran sularla islamiyoruz...

Lanet olsun, bu atig daha yakina disti...

“Daliyoruz” diye bagiriyorum... Giivertedekiler
ieri girmek igin kogusturuyorlar...

Bu arada bir sonraki salvo geliyor...

Olanlar izlemenin heyecaniyla uyusmus olan bilin-
cim, hangarin yanindaki ¢aliliklarin sanki bir el tara-
findan dizlendiklerini fark ediyor. Orada iyi gizlenmisg
bir obiis? bataryasi olmali...

Hepimiz bu kez kil pay:1 kurtuldugumuzu anladik.
Oldukga ince bir kil payi...

Bir an filotilla komutanimin Demir Hag Madalya-
st’yla ilgili s6zlerini animsadim: su anda ateg altinda-
yim iste...

23 Dikey atig yapan top.
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Giipegiindiiz Su Ustiinde Cebelitarik’s Gegis

Irlanda Denizi’nden, Emden’deki iisse dondiikten son-
ra, elimizdeki gereglerin iyi olugu ve denizaltimin yete-
nekleri konusundaki giivenim oldukga artmisti. Ingil-
tere’yi gevreleyen dugman kiyilarini yeterince tamimisg-
tim. Simdiyse denizalimin etkinliklerini nereye kadar
uzatabilecegimin varsayimini yapmaya baslamigtim.
Amacim biraz daha ilerilere, Akdeniz’e agilmakt. Is-
tanbul’a kadar!

Geceleyin Ege kiyilarimdaki Tiirk tabyalarmi topa tutan Ingiliz destroyer:.
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Her sey yolunda gittiginde yakitim, Adriya Kiyila-
ri'ndaki Avusturya topraklarina ulagmaya ucu ucuna
yetecekti. Mart 1915’te Canakkale Bogazi’nda bagla-
sigimiz Turklerin durumu soyleydi:

Ingiliz ve Fransiz Birlesik Donanmasi, Bogaz’1 zorla
gecmeyi denemigti.

Cunki bir tahil ambar1 olan Giiney Rusya’dan*
Fransa ve Ingiltere’ye deniz yoluyla tahil taginmasi,
Turklerin bizim yanimizda yer almasiyla durmugtu.
Tahil saglamadaki bu en kisa yolun elden ¢ikmasiyla,
Ingiltere ve Fransa bu kez tahili Kanada, Avustralya
ya da Arjantin gibi olduk¢a uzak yerlerden getirmek
zorunda kalmiglardi. Canakkale Bogazi’n1 zorla geg-
me girigimi, Turk tabyalarinin getin direnisi kargisinda
basarisiz kalmugt.

Bununla birlikte digman girisiminden vazge¢me-
mig, dort zirhlisim kaybettigi ilk girisimden sonra bu

24 Bugiinkii Ukrayna.
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Bogaz tabyalarim topa tutan Ingiliz savas gemileri.

kez savag gemisi kaybetmeyi goze alamadigindan, ka-
radan Bogaz’ zorlamay: deniyordu. Gelibolu Yarima-
dasi’'na ¢ikartma yapmig ve Seddiilbahir’de tiim siper-
lerdeki garpigmalarla toplu bir savasa girigmigti.

Bu garpigmalarda baglagigimiz Tiirkler, diigmanin
en yeni ve ¢agdas siper savagi donanimlarina karg1 agir
kayiplar veriyorlardi. O dénemde Istanbul’a Sirbistan
tizerinden ulasan yolun heniiz kapali olugu nedeniyle,
baglasigimiza ne yazik ki yardim edemiyorduk.

Turklerin ¢ok az olan toplarina kargin, karsilarin-
daki diigman buyiik savag gemilerinden agir toplariyla
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Turk siperlerini kanatlardan 6limcul bir ates altina
almigti. Orada bir denizalunin varligi, baglagigimiza
¢ok yardimci olabilirdi. Buna iligkin 6nerimi —Akde-
niz’e agilmay1 denemek- Agikdeniz Filosu Komutanh-
g1 araciligiyla Berlin’deki Amirallik Kurmay Bagkanli-
grna ilettim.

Berlin’deki yesil guhali masalarda oturan 6nemli
beyler, bu girigime iliskin bir sey dinlemek istemiyor-
lardi. Cunkii onlara gore bu olanaksizd.

Sonunda Filo Komutanhgi’nin da destegiyle, Ami-
rallik kurmayinin son kugku kalintilarim1 ortadan
kaldirmak igin, kigisel olarak Berlin’e gelmem buyu-
ruldu.
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Birgok toplantidan sonra, ¢ok fazla riski olan bu
Akdeniz girisimini deneme buyrugunu aldim. Istan-
bul’a ulagabilecegime Berlin’de hi¢ kimse inanmiyor-
du. Ayrilirken bu beylerden higbiri bana “Giile gile!”
demedi. Bunun yerine, yanimda gotirecegim dosya-
larla dolu koca bir paket verildi.

Dosyalarda ne yazili oldugunu sormam iizerine, sa-
vasan bir iilkenin savag gemisi olarak, tarafsiz bir li-
mana girmek durumunda kalirsam, uymam gereken
uluslararasi antlagmalar oldugu yanitin1 aldim.

Bunu yazihi olarak verdikleri igin sevinerek tesek-
kir ettim. Koltugumun altinda paket, Wilhelmsha-
ven® trenine bindim. Wilhelmshaven’e geldigimde, bu
konuyu denizaltidaki gizli kasaya havale ederek bir
daha da ilgilenmedim.

Bunun yerine biiyiik bir Avrupa haritas: alarak, Is-
tanbul’a kadar olan yolculugumda hangi ilkelerin ta-
rafsiz oldugunu incelemeye bagladim. Yolumun iize-
rinde Ingiltere ve Fransa’yr gegtikten sonra ilk tarafsiz
iilke Ispanya’ydi. Portekiz’den sonra, bir tarafinda In-
gilizlerin konuglandigi Cebelitarik Kayaliklar1 ve 6te
yaninda Afrika kiyisinda Fas’ta Fransizlarin konuglan-
dig1 Cebelitarik Bogazi’ndan gegip Akdeniz’e ¢iktiktan
sonra Fransa hem Avrupa’da hem de Afrika’daki Tu-
nus ve Cezayir’de yer aliyordu. Bundan sonra ise Ital-
ya geliyordu. En sonunda da, daha o zamanlar heniiz
tarafsiz olan Yunanistan vardi.

Tarafsiz bir liman bulma konusundaki segenegim
fazla degildi. Hedefimizi kimseye s6ylemeden, denizal-
timi bu biyiik yolculuga hazirlamaya basladim. Eki-
bimden de kimse bu konuda bir gey bilmiyordu. Sor-

25 Almanya’min kuzeybatisinda liman kenti ve donanma iissii.
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madilar da. O dénemde heniiz her seye burnunu so-
kan Askerler Kurulu* yoktu. Bundan bagka benim
uyumlu ekibim, komutanlar1 onlar nereye gotiiriirse
gotiirsun, her seyin yolunda gideceginden emindiler.
Komutanlarinin kendi yasamini da tumiiyle ortaya
koydugunu ve sorumlulugu yiklendigini biliyorlardi.
Eger bu girisim agiga ¢iksaydi, Avrupa gevresindeki bu
uzun yolda tek bagina ilerleyen bir denizaltiy1 bulmak
ve yok etmek digman igin bir ¢ocuk oyuncagindan
farksiz olurdu.

25 Nisan 1915°te Avrupa gevresindeki bu biyik
yolculuk i¢in Wilhelmshaven’den demir aldim. Kugku-
suz ilk yol, Dover-Calais gegidinden gegerek, Atlas
Okyanusu’na ulasan yoldu. Oteki yol ise Ingiltere’nin
kuzeyinden dolagmakti. Denizaltilarimizin Dover-Ca-
lais gegidindeki varligindan dolayi, diigman gozetle-
meyi artirdigindan, gindiiz su usti ilerlemesi ile geg-
mek olanaksizdi. Bu nedenle uzun olan yolu segtim.
Eger Dover-Calais gegidinden gegseydim, giindizleri
sualtinda ilerlemem ve geceleri de gorilmeden su is-
tine ¢ikip, ancak gecenin karanligindan yararlanarak
akimi doldurmam gerekirdi. Akiimii doldurmak igin
hi¢ yol alamadan epeyce yakit harcamam zorunluydu.
Ingiltere’nin kuzeyinden dolastigimda ise gemi anayo-
lunun diginda, rahatga ve en az diizeyde yakit harca-
yarak hedefime ulagabilecektim. Zaten Ingilizler Ku-
zey Denizi’nde § ve 22 Eylil 1914’teki basarilarimiz-
dan dolay: gemi hareketlerini durdurmuglard.

Boylece firtina, dolu, saganak yagmur ve tipi altin-
da, tam bir nisan havasinda Kuzey Denizi’'nde ilerle-
meye bagladim. Atlas Okyanusu’na agilmak izere yu-

26 1918'de Kuzey Almanya’da donanmada gikan ayaklanmalardan sonra
komiinist modele gore kurulan kurullar.
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U21'in giivertesinde dalgali denizde yol alis.

karida, Ingiltere’nin kuzey ucuna geldigimde, ilk diis-
man gemisiyle karsilasacaktim. Ingilizler, Almanya’y:
a¢ birakmak i¢in kusatma altina almiglardi. Kuzey
Denizi kendisi igin tehlikeli goziiktiigiinden, Ingilte-
re’nin kuzey ucu ile Shetland Adalari, Faréer Adalan
ve Izlanda’dan olusan bir ¢izgi iizerinde, Amerika ve
Almanya arasindaki gemi hareketini 6nlemek igin bir
ileri g6zetleme kugag1 olugturmuglardi.

Bu nedenle herhangi bir kargilagmay1 g6z 6niine al-
mam gerekiyordu.

Hava oldukga kotiiydi. Tipi, sis ve yine kar yagisi.
Oyle ki insanin burnunun ucunu gérmesi olanakli de-
gildi. Denizaltinin kulesi bir buzdagina donigmiisti
sanki.

Bu beyaz ve gri senfoni, bu gok ve denizin sonsuz
birlegmesi, bu sis yigini, 6niimde belli belirsiz bigimler
olugturuyordu.

Sanki sonsuz bir yolculuktu bu. Ileri gbzetleme ku-
sagina heniiz gelmemistik.
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Hava gittikge kapanmiyor ve deniz gittik¢e kabari-
yordu.

Yine bir sis yigininin igine girdik. Cok ge¢meden
kuleyi doven bir kar yagis1 bagladi.

Arkada durum nasildi acaba? Yavagga arkama do-
nip baktigimda donakaldim. Tum ileri gozetleme ku-
sag1 arkamda uzaniyordu.

Sis iginde bu kusag: gegip ¢tkmigtik. Arkamda sag-
da bir gemi ve yine arkada solda bir bagka gemi var-
di...

Hemen bir durum degerlendirmesi yaptim. Dalmali
mi1?

Sagma. Hemen 6niimde yeni bir sis yigin1 uzamyor-
du, beni bir dakika i¢inde yutup gézden kaybederdi...

Goziimiin 6niinde Ingilizlerin birdenbire arkalarin-
da bir denizalti gorerek asilan suratlarini canlandir-
dim...

O anda kig taraftaki gemi benim ayirdima variyor.
Uzun bir didiik sinyali veriyor.

Ilerlemeyi siirdiirdiim.

Kararliligimi sarsmak igin, denizin iizerinde boguk
bir bigimde yankilanan, bacadaki buharl diidiiginu
ottirmeye basladi.

Aldins edilmeyecek gibi degil bu uyar1! Duymazhk-
tan gelmekle birlikte, 6niimde siirekli geri ¢ekiliyormug
izlenimi veren sis yiginina girmek igin can atiyorum...

Bir yandan da gemiyi gozetlemeyi siirdiiriiyorum.
Gozetleme gemisinin arkasinda yagmurluk ve baglk
icinde tepinen denizci ne istiyor olabilir ki?

Orada 6n tarafta ilgi ¢eken bir yigint1 var. Ortiisii
kaldirilinca bir top oldugu ortaya ¢ikiyor.

“Hava 1simyor” diyorum gozetleme gorevlime ve
sisin yakinlagmig olmasina seviniyorum. Cevik Ingiliz
hazirlanincaya kadar sis iginde gozitkmez olacagimizi
diigiiniiyorum.
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Diisiincem dogru gikiyor. Ilk sis yigim kulemizin
gri goruntisunu sarmalamaya baghyor.

Sis bizi yutuyor.

Ingiliz’in ne séylemek istemis olabilecegi aklima ta-
kildi. Sinyal kitabimi karigtirdim ve buldum: Hemen
durunuz!

Kargitimin bu dilegini, daha gidecek yolum oldu-
gundan yerine getirmedim. Ingiltere ve Irlanda’nin ba-
tisindan dolasarak, Atlas Okyanusu’nda giineye dogru
yol almaya bagladim.

Biskay Korfezi’'nden? gegerek, ¢ok kotii bir havada
Ispanya kiyisina ulastim.

Berlin’deki Amirallik Kurmay Bagkanhgi, Mad-
rid’deki Alman Elgiligi araciligiyla, benim igin kiigiik
bir yakit tankeri ismarlamigti. Tankerle Corcubion
koyunun® tarafsiz sularinda bulugacaktim. Tankerle
gece bulusmasi Ispanyollarca farkina varilmaksizin
gerceklesti. Ilk gece 6nemli 6lgiide yakit aldiktan son-
ra, ertesi gece yine bagka bir 1ss1iz Ispanyol koyunda
bulugmak tizere sozlestik. Hava aydinlanmadan 6nce
kiyidan agildim. Doldurdugum yakiti ayni giin dene-
dim. Ne yazik ki yeni aldigim yakitin kullanilmaz ol-
dugunu gordiim. Yanma noktasinin yiiksekliginden,
benim dizel motorlarimda kullanilamayacakti. Ertesi
aksam bagka yakit almadan tankerden ayrilarak, yol-
culugu sirdiirmeyi denemeyi kararlagtirdim. En az
diizeyde bir yakit kullanimiyla, Adriya’da, baglagig:-
miz olan Avusturyali kardeslerimize ulagabilecegimi
ve orada motorlarim igin iyi nitelikte yakit alabilece-
gimi digindum.

Giuneye dogru ilerlemeyi siirdirdim. Birkag giin
sonra Akdeniz’e agilan fare deliginin; Cebelitarik Ge-

27 Fransa'yla Ispanya arasindaki korfez.
28 jspanya’nin bausinda bir koy. Rio de Corcubion.
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¢idi’nin 6niindeydim. Onceleri gegidi gece su iistiinde
ilerleyerek gecebilecegimi diigiinmiigtiim. Ancak, go-
rilmemek igin her gemiyle karsilasmada yon degigtir-
digimden, gegidin en dar yerine giin agarirken gelebil-
dim. Sol yanda gegide hakim, yiiksek Cebelitarik Ka-
yaliklar, sag tarafimda da Afrika kiyis1 uzaniyordu.
Doniip geceyi beklemeyi, yakitimin azlig1 yiiziinden is-
temiyordum. Bu nedenle gegidi su isti ilerleyisiyle
gecmeyi deneyecektim.

Nobeti biten destroyer denizaltyyla ilgilenmiyor

Gegidin Cebelitarik Kayaliklar1 ve Septe Burnu® ara-
sindaki en dar yeri, Ingilizlerce biiyiik destroyerlerden
olusturulan bir giivenlik zinciriyle kapatilmigti. Girig
ve ¢ikisl, yedi ya da sekiz torpidobot denetliyordu.
Olabildigince goriilmemek igin, olduk¢a giineyde, Af-
rika kiyisina ¢ok yakin ilerlemeye bagladim.

b | L

U21'in giivertesinden Afrika’'da giin batin.

29 Gegidin Afrika kiyisindaki burun.
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Orada, arkadaki gorinti Fas'in yiiksek, kirli sar1
kumul yiginlarindan olusuyordu. Denizaltimin varhg-
m daha ¢ok belli eden agik bir ufuk ¢izgisine gore
amaca daha uygundu.

Yaklagiyoruz, yaklagtik derken, diigmanin ileri go-
zetleme kusagi goziktii. Simdi her an farkima varabi-
lirlerdi.

Bana en yakin olan, en giineyde ilerleyen destroyer-
di. Karaltisin1 agikg¢a goriiyor ve yardig1 dalgalardan,
olduk¢a hizla kuzeye dogru ilerledigini ¢ikarabiliyor-
dum.

Yitirilecek zaman yoktu. “Herkes dalig yerlerine.
Ivedi dalisa hazirlanin.”

Diirbinim alnima yapigmigti neredeyse. Bizi ¢ok-
tan gérmis olmaliyd...

Gormediyse bile doner donmez gorecekti.

Ama Ingiliz anlagilmaz bir bigimde kuzeye, limana
dogru yol almay siirdirdu.

Birden Cebelitarik Limani yoniinde baca dumanla-
r1 belirdi. Kugkusuz, destroyere dogru gelen gemilerdi
bunlar.

Ne olup bittigini anlamiyordum.

Saatime baktim. Tam olarak sabahin sekiziydi.
Giilmeye bagladim. Bilmece ¢ozulmiistii.

Giizel eski bir denizci s6zi vardir: “Uslu denizci
oturur ve uyuklar, sekizde de gorevini bir sonrakine
verir.” $u anda da tipki béyle oluyordu. Ingiliz, kuze-
ye dogru uyuklamasini siirdiirdi. Her iki geminin na-
sil gorev degistirdiklerini, gorevi ustlenenin de Afrika
kiyisina dogru yol alarak sadik ve uyumlu bir bigimde
koti digmanin Akdeniz’e girig ve ¢ikigimi denetledik-
lerini goriiyordum. Bu arada ben de gegidi giipegiin-
diiz su iistiinde gegip, Akdeniz’e agilmigtim.
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HMS Triumph’u Nasil Batirdim

Sicilya’ya kadar ana gemi yolunun diginda kalmaya
caligarak, siirekli Akdeniz’de ilerliyorum. Daha sonra
ada kiyilar1 boyunca ilerlerken, parlak giines altinda
cigeklenmis kaktusler, palmiyeler 6niimize bir masal
bahgesi seriyor. Gorkemli bir yolculuk...

Tum bu goruntiiyu silen saganak yagmurla birlik-
te, kiy1 da gozden kayboluyor. Ancak yagmur uzun
siirecege benzemiyor. Oniimiizde agilan ufuk gizgisin-
den bu belli oluyor.

Fransiz destroyerlerince sikistiriliyyorum

Bu arada bir gokkusagindan ¢ikan dort biiyik ve mo-
dern Fransiz destroyeri beliriyor.

Aramizda 2000 metre ya var, ya yok. Kopiiklu dal-
galari yararak, biyik bir hizla bize dogru geliyorlar.

“Acil dahg!”

Oldukga derine daliyoruz. Ancak iizerimizde do-
nen pervanelerin gikardig guriiltiiyu agik segik duyu-
yoruz.

Yeniden bir pervane sesi...

Sonunda periskopumu ¢ikarmaya giristigimde, tze-
rime gelen destroyeri goriyorum.

Periskopu yine asagiya ¢ekiyorum.

Giindiiz su istii ilerleyisi olasi goriinmiiyor. Once
Sicilya kiyilan1 karaltisinda doguya dogru ilerlemeyi
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U21 Cattaro Koyu’nda.

deniyorum. Ancak, Fransiz destroyerlerince izlendi-
gimden bundan vazgegiyorum.

Yolumu siirdiirmek i¢in, Malta’nin giineyinden do-
lagmay: yegliyorum. Buraya kadar her sey yolunda gi-
diyor. Adriya kiyisina ulagmak igin doguya ve kuzeye
yoneldigimde, digman yeniden farkima variyor. Fran-
sizlarca izlendigim zorlu saatlerden sonra en sonunda
Adriya kiyilarindaki baglagigimiza ulagiyorum. Bocc-
he di Cattaro® deniz issiine bir Avusturya torpidobo-
tu esliginde giriyorum.

Buraya kadar her ey yolunda gitti. Limana ancak
yarim ton kadar bir yakitla girmeme karsin, makine-
ler buraya kadar bir aksaklik ¢ikarmadan ¢alistilar.
Kargilama igten ve gorkemliydi. Yirmi dort saat iginde

30 Karadag kiyisinda bir korfez. Yerel adi Boka Katorska.
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U21 Adriya'da Dalmagya kiyisindaki Perasto kenti agiklarinda.

yeni yakitimi almigtim. Motorlarin da biraz bakimi
yapildiktan sonra, Istanbul’a dogru yolculugumu siir-
diirmeye hazir duruma gelecektim.

Cattaro koyunun tiim sessizligi ve giizelligine kar-
sin, insan burada da savasin siirdiigiiniin farkina va-
riyordu. Bu giizel koyun iizerinde yiikselen Lovcen
Dag1, Karadaglilarin egemenligindeydi. Karadaglilar
her giin buradan zayif Avusturya saflarina topgu ate-
si agiyorlardi. Sabah saat 10-11 arasi biyiik kayal-
gin arkasina getirdikleri topla 8-10 atig yapiyorlar,
ogleden sonra topu yine yerine gotiiriiyorlardi. Boy-
lece o giin igin savas bitiyordu. Bununla birlikte li-
manda fazla oyalanmadim. Birkag giin sonra deni-
zaltimin bakimi yapilmig, yeni yiyecek alinmigti. Va-
rig yerim olan Canakkale Bogazi’na ulagmak iizere
yola ¢iktim.
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Canakkale’ye dogru

Yolculuk, Adriya’da giineye ilerlemeyi, Yunanis-
tan’in giney ucundan dolagip Yunanistan’la Girit
arasindan gecerek Ege Denizi'ne agilmayi 6ngorii-
yordu. Kimi yerde anakara, kimi yerde adalar olmak
tizere, her yerde kara goriilebiliyordu. Eski Yunan
tapinaklar1 beyazliklariyla goz kamastiriyordu. Go-
gun giizel mavisi, piril piril bir hava, kipirtisiz ve gok
kadar mavi olan denizle, tam bir dinlence yolculugu
gibiydi! Ancak buna ragmen gevsememistim. Adalar-
dan birinde gelisimi, Canakkale Bogazi 6niindeki
diigmana bildirerek, tizerime gemilerini gonderebile-
cek bir gozetleme noktasi olup olmadigini bilmiyor-
dum. Bundan bagka durgun bir deniz, bir denizalt
i¢in uygun bir saldir1 ortami degildi. Sualtinda iler-
lerken periskopu su istiine gikardigimda, arkasinda
biraktigi kopiik izi uzaktan goriilmesine neden olu-
yordu. Tipk: bir bastonu bir banyo kiiveti boyunca
suriklemek gibi.

Kuskusuz en uygun yol dogrudan giineyden gelip,
Canakkale Bogazi’na yonelmek olurdu. Ancak, bu
kez de yine bir kiigiik rota degisikligi yapmam gereki-
yordu. Batida Yunan kiyilar1 boyunca kuzeye dogru
ilerleyerek Athos Dag1 yakinlarindan gegip, Bulgaris-
tan kiyilari” boyunca doguya yonelmeliydim. Boylece
kuzeyden gelerek, Gelibolu Yarimadas: ile Semadirek
ve Imroz [Gokgeada) arasindan gegip, Bogaz 6niine
¢tkmak istiyordum. Bu degisikligi yapmamin nedeni
suydu: Tuna, Don, Dinyester, Prut vb biiyiik irmaklar
Karadeniz’e dékiiliiyorlardi. Bu biiyiik akinti, Istan-
bul Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Boga-
z'ndan gegerek Akdeniz’e akiyordu. Bogaz’daki

31 Bau Trakya o siralar Bulgaristan topragiyd..

40



akintinin hizi, yaklagik 4 deniz miline ulagiyordu.
Agikga goriilebilecegi gibi bu akinti Canakkale Boga-
z'nin girisinden Ege Denizi’ne ¢ikiyor, buradan da
gineybat1 yoniine ilerliyordu. Eger dogrudan giiney-
den gelmis olsaydim, sualtinda bu akintiya kars1 yol
almam gerekecek ve diigmanla kargilasmadan once
akiimiin biiyiik bolimii bosalmig olacakti. Oysa ku-
zeyden gelirsem fazla bir ¢aba gostermeden kendimi
akintiya birakarak giineye dogru inecektim. Rotam
iizerinde, Dedeaga¢’in batisinda Semadirek Adasi ile
anakara arasinda yer alan digmanin ilk ileri gozetle-
me kusag ile kargilagtim. Diigmanin bu denli kuzeyde
yerlestirdigi kuzey gozetleme kusagi, ne denli dikkatli
davrandigini gosteriyordu. Diigmanin ileri kugaginin
farkina varir varmaz geri déondiim. Ancak korkudan
degil, diigman ileri kusagim gece su iusti ilerleyisiyle
gecebilmek igin.

Havanin kararmasiyla birlikte, diigmanin karaya
¢iktigr Canakkale Bogazi'nin girisine dogru ilerleyisi-
mi siirdiirdiim. Ilk ileri gozetleme kusagim su iistii
ilerleyisiyle goriilmeden gegtim. Bunun biraz giineyin-
de diigman, araliklar1 daha dar olan ikinci bir gozetle-
me kusagi olugturmustu. Bu kusag: su istinde geg-
mek olanaksiz oldugundan dalmam gerekiyordu. 40
metre derinlige dalarak, denizaltiy1 sualtinda ancak
tutacak kadar diigiik bir hizla, tim gece boyunca gii-
neye dogru ilerledim. Ertesi sabah giin agarirken, or-
taliga goz atmak igin, periskopumu ancak ¢ikarabile-
cegim 10 metre derinlige ¢iktim.

Su iistiinde digiindiigiimden de fazla, olaganiistii
bir hareketlilik goze ¢arpiyordu. Diigmanin elindeki
tum torpidobot, gozetleme ve karakol gemileri biiyiik
bir hizla bir agag1 bir yukar ilerliyor, Gelibolu Yari-
madasi ve Imroz arasinda zikzak ¢izerek denizalt1 ar-
yorlardi.

41



Beni sekiz gin once Sicilya agiklarinda gorip izle-
yen Fransizlarin, varhgimi ivedilikle Canakkale Boga-
z1 onindeki diisman donanmasina bildirdikleri anlagi-
liyordu. Periskopumu goérmeleri uzun sirmedi ve ko-
valamaca basladi. Bogaz’in diigmanin ¢ikarma yaptig
yerine olabildigince gorilmeden ulasabilmek igin, sa-
bah 05.30’dan 6gleye kadar sualtinda zikzaklar yapa-
rak, giineye dogru yol aldim.

Oglen 12’ye dogru, kiytya yakin bir diigman savas
gemisinin farkina vardim. Bu Ingiliz zirhhis1 Tri-
umph’du. Kiyidaki diigman gozetlemesinin oldukg¢a
zayif oldugunu belirledikten sonra, periskopumu ive-
dilikle igeri gekerek gemiye dogru yoneldim. Yaklasik
45 dakika sonra saldiriya ge¢mek igin yine 10 metre
derinlige ¢iktim.

Ingiliz zirhlis1 sabah Tiirk siperlerini yandan atiga
almig ve su anda 6gle molasi vermigti. Gemi, torpido
korunma aglar gerilmis olarak, yaklasik 5-6 deniz
mili hizla kiyida bir asag), bir yukar gidip geliyordu.
Tum gemi ekibi ist giivertede giinesleniyor, yalnizca
gozetleme postalan ifte dirbinlerle agir donanmig
olarak bir denizalt1 ariyorlard. Ivedilikle saldiriya ha-
zirlandim. Ancak ne yazik ki acil atig yapilabilecek ka-
dar yakinda degildi. Yerimi belli etmemek igin peris-
kopu yeniden igeri cekmek istedigimde, saldiri disiin-
ceme uymayan bir durumun farkina vardim. Ingiliz
zirhhisi kendisini, 1000-1200 metre agiklikta son hizla
cevresinde donen biiyitk bir destroyerle giivenlik alti-
na almigti. Bu agikhk, bir denizaltinin torpido atigi
igin en uygun olan uzaklikt1. Ingiliz kugkusuz bunu iyi
biliyordu. Digmana aus igin biraz daha yaklagsmak
uzere periskopumu igeri ¢ekerken, zirhlinin burnunu
donen destroyerin hizla bana dogru gelmekte oldugu-
nu gordum.
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Bir atisa bagl: olan yasam

Bir saniyelik bir sirede karar vermem gerekiyordu:
Saldirmali miydim? Bu durumda denizaltimla ku-
mar oynamis olacaktim. Yok edildigimde, yeni bir
Alman denizaltisinin gelmesi ne yazik ki alti hafta
surecekti...

Neden simdi saldirayim? Ingiliz yarin ya da yarin-
dan sonra da bir hedef olarak 6niimde olacak.

Yaklasiyor. Destroyer bir ok hiziyla sular1 kopiirte-
rek yaklasiyor...

Sonugta bir denizaltinin Canakkale Bogazi 6nlerin-
deki agik varligi, digmani son derece tedirgin etti.

Bir kez daha goz agip kapayincaya kadar gegecek
olan zaman, saldir1 sansim yok edecekti...

Saldirmaya karar verdim!

“16 metreye!”

Bu derinlikte destroyer beni mahmuzlayamazd...
Daha derine inmeye ise zaman yoktu. Uzerine dogru
ilerledigim Triumph’la garpigmamak igin torpidoyu
ivedilikle firlatmam gerekiyordu. .

16 metre derinlige inmigtim. Destroyerin pervane-
leri iizerimde doniuyordu...

Pervanelerin gurultisu gittikge artiyordu... O da
nesi? Denizalt1 sarsildi... Simdi su bombalar: patlayip
bizi yok edecek. Ciinkii gemi tam olarak iizerimizde.

Soluklarimizi tutarak, sikica bir yerlere tutunuyo-
ruz. Simdi korkung bir patlama olacak...

Saniyeler agir agir diisen damlalar gibi... Bir sey ol-
muyor.

Pervanelerin giiriltisi uzaklagiyor. Denizaltiy: par-
calayacak bomba da dismiiyor. Destroyer farkimiza
varmadt!

“10 metreye!”
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Ingiliz zirblist Triumph.

Periskoptan baktigimda zirhli 400 metre ilerimdey-
di. Hedefimden sapmigtim. Oldukga keskin bir doniig
yapmam gerekiyordu.

Hizla ileri. 300 metre... 200 metre...

Ve torpidoyu firlattim! Torpido agindan igeri!

Benim igin tek yol olan, zirhlinin altindan dalarak
gecmeden once, bana yoneltilen toplar1 goriiyorum.
Atglarin patlamalari...

Korkung bir sarsint1 izliyor bunu...

Denizalt1 bir top gibi firlatihyor... Duvarlara sav-
ruluyoruz...

Olayin sarsintisini atlatip biraz kendimize geldigi-
mizde, tim gorev noktalarindan bildiri istiyorum.
Neyse ki her sey yerinde... Akii saglam.

Sonucuna degen bir iirperti yagadik. Zirhli yan ya-
tarak, dokuz dakika iginde mavi sulara gomildu.

Diigman artik bir denizalti oldugunu biliyordu ve
hemen aramalara baslad.
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Gece su tustine ¢ikarak akimii doldurabilmek
umuduyla, digmanin g6zetleme kusagi digina ¢itkmak
igin giineye dogru ilerliyorum. Ama Ingiliz, inatg1 bir
bigimde pesimde. Ancak gece yarisindan sonra giiney-
de, olduk¢a uzakta su yiiziine gikabiliyorum. Bu saldi-
r1 boyunca araliksiz 29 saat sualtinda kalmigtim!

Istanbul’a geldigimde konugsma olanag: buldugum,
Gelibolu Yarimadasi’nda siperlerde Ingiliz zirhlisinin
batigini izlemig olan bir Alman silah arkadasi, asag:
yukar sunlari anlatti: Ortada olaganiistii bir durum
oldugu seziliyordu. Diigman birkag giinden beri yogun
bir gozetlemeye girigmisti. Bununla birlikte bir deni-
zalunin Canakkale Bogaz1 6niinde boy gosterecegin-
den kimsenin haberi olmadig: gibi, inanmas1 da giig
geliyordu.

O 6gleden sonra Ingiliz zirhhisini torpilleyip batir-
digimda, yiksek kiyinin izerindeki herkes; Tirkler,
Ingilizler, Avusturalyahlar siper savagim birakmus, si-
perlerinden ¢ikarak, ayaklarni dibinde batmakta olan
zirhliy1 seyretmeye koyulmuslardi.

Bu olay 25 Mayis 1915’te Wilhelmshaven’den ayri-
lisgimdan tam olarak bir ay sonra gergeklesmisti. Zirh-
I, savagin baslangicinda Dogu Asya’da® bulunuyordu.
Oradaki ¢atismada, Kiautschou’daki® kolonimizin
tabyalarina orta agirlikta toplariyla oldukga zarar ver-
misti. Bu olaydan sonra, Kiautschou’yu savunmug ve
o siralar Japonlarin elinde esir olan silah arkadasla-
rimdan, onlara olduk¢a zorlu anlar yasatan Tri-
umph’u batrdigim igin cosku dolu mektuplar alacak-
tim.

32 Cin.
33 Almanya’nin L. Diinya Savagi’'nda Gin'deki kolonisi, giiniimiizde Jiaozhou
(Cyavcog).
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Majestic’i Yok Edis

Ilk saldirimin basarili olusundan sonra aym seyi ikinci
bir kez daha denemeye karar veriyorum.

Ertesi gun, kuzeyde Bulgaristan kiyisina ulagmak
i¢in batiya dogru yoneliyorum. 26 Mayis aksami da
yine Semadirek Adas’’nin kuzeyine, tam olarak iki
gin once bulundugum yere geliyorum. Diigman ileri
gozetleme noktasi da yine aym yerinde. Bu kez de ilk
ileri noktayi, gorilmeden su usti ilerleyisiyle geciyo-
rum. Ikinci noktada ise yine dalmam gerekiyor. Gece-
yi sualtinda 40 metre derinlikte gegiriyorum. Bu arada
sualtindaki ilerleme hizimi, sabah giin agarirken llyas
Burnu* altinda olacak bigimde ayarliyorum. Boylece
gece boyunca, Imroz ile Gelibolu Yarimadasi arasin-
daki sularda bulunan gozetleme giigleri arasindan, su-
altinda kolayca gegebilecektim. Gelibolu Yarimada-
s’'min ucundaki Ilyas [Mehmetgik] Burnu, diismanin
cikartma yaptig: yerdi. Bu yiizden gikartma noktasim
koruma altina alan bir savas gemisi olmasi gerektigini
goz oniine almam gerekiyordu. Yarimada kiyisinda
birliklerin karaya ¢ikarilmasina uygun rihtimi olan bir
liman olmadigindan, Ingilizler basit bir gemi iskelesi
yapmiglar, olabildigince uzun bir yikk gemisini’® tam

34 Seddiilbahir’de en ug nokta.
35 River Clyde adli komiir gemisi.
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Ingiliz zirblis: Majestic.

yol karaya oturtarak ¢6zimlemislerdi. Ancak gemi
yuiksekte kaliyordu ve karaya oturmus durumdayken
arkasi da su igindeydi. Arag gereg ve birlikler, geminin
kayiklariyla karaya ¢ikarihiyorlardi. Bu bir rihtim
olugturmak igin gayet kolay, ama epey pahali ve uzun
streli kullanima uygun olmayan bir ¢6zimdi. Bu ¢i-
kartma noktasi, bir savag gemisince de korunuyor ol-
maliydi. Gergekten de bu kanimda hakl giktim.

27 Mayis sabahi durum degerlendirmesi yapmak
amaciyla ilk kez yeniden periskopumu g¢ikardigimda
(saat 06.30’a geliyordu), oldukga ¢ok sayida kiigik
gozetleme ve yik gemisi gordim. Tipki yuvalari gev-
resinde gidip gelen arilar gibi, ¢ikartma noktasi gevre-
sinde bir asag bir yukar gidip geliyorlardi.

Peki ya tiim bu yogun etkinligi koruma altina almig
olmasi gereken savas gemisi neredeydi?
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Saga sola ilerledim, ancak bir sey goremedim. II-
ging.

Birden bir siirii deniz tasitinin istiinden bir savag
gemisinin gorkemli bir bigimde yiikselen gri direkleri
goriindi. Bu kargasa yigim iginde kamufle renginden
dolayi kolay ayirt edilmiyordu.

Bi¢imine gore gemi, bu sularda bulunan Majestic
olmaliydi. 1ki giin 6nce oldugu gibi, kardesi Triumph
zirhlisinin sonunu paylasmamak igin kiyiya yakin de-
mirlemigti. Gemi komutani boyle yapmakla, eger gemi
torpillenip batarsa iist giivertenin su istiinde kalarak
ekibin kurtulmasina olanak verecegini umuyordu.

Bu varsayimin dogrulugunu denemek oldukga giig.
Birgok kez torpidomu Ingilizlerin bedenine gémmek
i¢in ¢evredeki gemilerle ileri geri gidip gelmeme rag-
men, hi¢bir bogluk bulamadim.

Ingiliz zirblist 'yan yattyor

Bir kez daha bu ar1 kovam boyunca ilerlerken sonun-
da gercekten bir bosluk gordiim.

b
P

y
)
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Ingiliz zirblist Maijestic’in batig.
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Bu bosluk fazla biiyiik degildi, en fazla 20 metre.
Fakat denemeliydim. Denizaltimi tiimiiyle hedefe yon-
lendirdim. Kim bilir, belki...

Su anda yonimi tam olarak Majestic’in arkasina
dogru ¢evirmistim. Elektrikli digmeye bastim... Deni-
zalt sarsild, torpido firlamgti.

Torpido birgok deniz tagitinin arasindan kabarcikli
bir iz birakarak ilerlemeye bagladi. Eger bu tagitlardan
biri araya girmezse...

Ve araya bir sey girmiyor: Yeri gogi sarsan bir pat-
lama...

Kazan bolimiini vurdugum kesin... Geminin tu-
miyle sarsildigini gorilyorum... Kafa vurugu, denizci-
lerin dedigi gibi... Devrilecek gibi... Gomiiliyor... Bir
dakika gegiyor, iki, iig, dort... Sonunda gemi bir bali-
na gibi timiyle ya-
na donip sulara
carpiyor. Dalgalar
oteki deniz tagitlari-
na vuruyor. Bu an-
latilmaz kargasa
icinde birden gemi-
nin 6n boliimiiniin
omurgasi goziki-
yor. Zirhlinin 6teki
boliimi ise sularin
i¢ine gomiilmig du-
rumda.

15.000 tonluk
zirhlinin yok olugu,
dort buguk dakika
strdd.

Giineydoguya
dogru akan akintiy: ,
kullanarak, bu kez Batan Majestic’in ugaktan goriinsissi.
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de izlenmekten kurtuluyorum. Ertesi giin yine agiktan
dolagip, Yunanistan kiyis1 boyunca kuzeye ilerleyerek
28 Mayis akgsami Bogaz girisine dogru ilerlemek iizere
Semadirek agiklarina geliyorum.

Fakat ortalikta torpido atmaya degecek hig¢ diig-
man gemisi gorulmiiyor. Yalnizca torpidobotlar ve go-
zetleme gemileri kiyr 6niinde hizla bir asag: bir yukar
gidip geliyorlar. Bir¢ok kez ileri geri gidip geldikten
sonra, Imroz Limanr’nda bir¢ok baca dumaninin far-
kina vardigimda, 6nime bir hedef ¢ikabilecegini uma-
rak, oraya yoneliyorum.. Fakat oradakiler de yalnizca
kugik gemiler. Ne yazik ki digmanin farkima varmasi
uzun sirmiyor ve beni yeniden izlemeye baghyor.

Kiyidan bir an 6nce uzaklagmanin iyi olacagini dii-
sunuyorum.

Denizaltim aga takilryor ve neredeyse yitiriliyor

Birden yumusak bir sarsinti oluyor. Denizalt1 geriye
cekiliyormusggasina bir garip duygu. Ayni anda gemi-
nin 6n tarafinda bir sirtiinme oluyor. Ben duyuyo-
rum, ekibim duyuyor... Gergin yuzlerle bana baki-
yorlar.

“Tamyol geriye!”

Surtinme daha gigli duyuluyor. Gemi biraz kipir-
diyor, sonra yine hareketsiz kaliyor. Bir denizalt1 agi-
nin igine girmigtik!

Bu aglar1 taniyordum. Denizaltinin gévdesinin gev-
resindeki bu parmak kalinhigindaki tellerin, yukarida
su yizeyinde sallanan ve ag1 tasiyan samandiralara
bagh oldugunu biliyordum. Gozetleme gemileri bunun
farkina varmadiysa, uyuyor olmalilar. Birazdan su
bombalar1 yagmaya baglar... Yasgamimiz burada nok-
talanabilirdi...

En fazla birkag dakika daha...
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Denizalti yerinden kipirdamiyordu artik. Baska bir
bigimde yeniden denedim.

“Tamyol ileri!”

Pervaneler suyu burgaghyordu... Ag dayamyor...
Dayaniyor... Sonunda agda sikigip kaliyoruz.

Birazdan bombalar gelecek...

Bir mucize gergeklesiyor. Denizalti kipirdiyor... Ya-
vasca... Biraz daha... Sonunda kipirdiyor. Biraz sar-
sintiyla olmasi gereken gergeklesiyor: Ilerliyoruz! Ag-
dan kurtulduk. Derin bir nefes aliyoruz!

Ancak biraz erken sevinmistik. Ilerlememiz olaga-
nisti yavasti. Agdan kurtulmamig, ama gelik agin
buyuk bir bolimini pargalayarak samandiralariyla
birlikte siiritklemistik. Deniz yiuzeyinin 60 metre al-
tinda bu eskrim maskesiyle ilerlerken, nefesimi tut-
mus, pervanelerin ¢ikardig: sesi dinliyordum. Her an
bu lanet olasi telin pervanelerime dolagsmasindan ge-
kiniyordum.

Gozetleme gemilerinin gorig alani digina giktigimi-
za inandigimda, trkerek derinlik diimenini denedim.
Tel dolanmamustu.

“Su ustiine!”

Diigmandan higbir iz yok.

Bir buguk saat siiren zorlu bir ¢abadan sonra, deni-
zaltiy1 bu cehennem olasi1 agdan kurtarmayi basardik.

30 Mayis’ta Canakkale Bogazi 6niinde saldirmak
i¢in gemi aramam bir ise yaramadi. Tipki 29 Mayis’ta
oldugu gibi, ortalikta biiyitk savas gemisi bulmak ola-
s1 degildi.

Giiglii Ingiliz ve Fransiz Donanmasi, kiigiik bir Al-
man denizaltsi karsisinda Ege Denizi’ne donmis ve
Limni Adasi’nin* olduk¢a korunakli limanina sigin-
miglardi. Bu durumda giineye, Turk baglasik ile ka-

36 Lemnos.

51



R

Tiirkler gekilen Ingiliz gemilerini topa tutarken.

rarlagtirdigimiz, Bodrum yakinlarindaki bir bulugsma
noktasina¥’ dogru yola ¢iktim. Burada, Canakkale Bo-
gazi’'ndan gegis ve Tirk Mayin Engelleri tizerine bilgi
almak istiyordum.

Tirk Mayin Engelleri iizerine bilgilendikten sonra,
yeniden Canakkale Bogazi’'na dogru yola ¢iktim. Yine
higbir digman gemisiyle kargilagmadan 4 Haziran’da
akintinin ¢ok fazla olmadig, olabildigince derin bir
noktadan Bogaz’a girdim. Boylelikle diigmanin dose-
mis olabilecegi mayinlarin da altindan gegebilecektim.
Hemen o6gleden sonra, Tirk liman kenti Canak’a”
geldim. Bogaz Komutani Amiral Usedom Pasa’ya geli-
simi bildirdim. Kartvizitimi ise, daha 6nce Bogaz
oninde batrdigim gemilerle iletmistim! Ertesi gece

37 Orak Adasy'min kargisinda bir koy.
38 Ganakkale’nin o dénemde yabancilar arasinda yaygin olan kisa séylenigi.
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B
Ingiliz kruvazérii Cormwallis geri gekilisi sirasinda . 3

¢ Canakkale tabyalari tgopactutar’ken. sN\\\.Gu\JEN\:‘\&:\
M”R@HK“
Marmara Denizi'nde ilerleyerek, 5 Haziran sabahi gj;.
nesin pirildayan igiklar1 camilerin kubbelerini ve mj-
narelerini aydinlatirken Istanbul 6nlerine geldim.
Tirk halkinin coskulu kargilamasiyla Galata Képrii-
si’niin altindan gegerek, Altin Boynuz’a® girdim. Wil-
helmshaven’den yola ¢ikip, tim Avrupa’nin gevresini
dolasarak Istanbul’a gelen ve gelirken de tiim olumsuz
etkenlere karsin, iki de diigman zirhlis1 batiran bu ilk
denizalti, yalnizca Alman denizcilerinin girigkenligin
ve gozii pekliginin degil, ayn1 zamanda savastan he-
men 6nce boylesine beklentiler i¢in hazirlanmig olan

Alman tekniginin de bir basarisiyd.

Bu seferin basarisi, siyasal ve askeri alanda da etki-
sini gosterdi. Canakkale Bogazi 6niinde bir Alman de-

39 Halig.
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nizaltisinin varliginmi géren diigman, bu deniz girigimi-
nin yararsizhginin ayirtina vararak cekildi. Simdiye
degin tarafsiz kalmig olan Bulgaristan’in saflarimizda
savaga girmesine neden oldu. Sirbistan iki yandan ku-
satildi ve ele gegirildi. Boylelikle, 6nceleri Sirbistan yi-
ziinden kesintiye ugrayan Dogu ¢izgimiz, simdi bir
bitin olarak Baltik Denizi’nde Riga Korfezi’'nden
baslayip, Rusya ve Polonya iizerinden Karpatlar’ asa-
rak, sirasiyla Sirbistan, Bulgaristan, Istanbul, Anado-
lu, Mezopotamya ve Filistin’i gegerek, Siiveys Kana-
I’'na uzamyordu.

Bu girisimimden dolay1 ben, “Pour le Mérite”*,
ekibim ise, Birinci Derece Demir Hag¢ Madalyasi ile
odiillendirildik.

Daha sonralari basinda, Istanbul’a US1 denizaltisi-
nin gittigi yazildi. Bu dogru degildi. US1’in o aralar
heniiz yapimi siiriiyordu ve savaga hazir degildi. Gergi
yoldayken geminin 6n tarafina beyaz boya ile ‘No 51’
yazildi, ancak bu benim diigmani ve basim1 yaniltmak
i¢in digindigum bir savas hilesiydi. Boylece denizalti-
nmn tam olarak siniflandinlmasinin 6niine gegilmis
olacakti. Tuim savas boyunca yalmizca denizaltim
U21’1 yonettim.

40 Donemin en yitksek Alman askeri madalyasi.
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Bir Mayina Carpryoruz!

Istanbul’da ilk yapilacak is, denizaltimi yeniden bii-
yuk girigimler igin hazir duruma getirmekti. Motor ve
makinelerin bakimi kendi ekibimce yapildi. Yakit ve
yiyecegi Istanbul’da kolayca edindik. Yalnizca yedek
torpido bulmak kargimiza biiyiik bir sorun olarak ¢ik-
t1. Bu durumda 6nceleri Breslau adli bir Alman zirhhisi
olan Turk zirhlisi Midilli’ye gidip, torpidolarimi ora-
dan saglamaktan bagka ¢6ziim yoktu. Ciinkii Bresla-
w’da benimkilerin aynis1 torpidolar vardi. Breslau sa-
vagin baslangicinda Messina’dan Istanbul’a geldiginde
hi¢ torpido kullanmasi gerekmemisti; bu nedenle de
tim torpido yedekleri oldugu gibi duruyordu. Tiirkler
denizaltinin ve motorlarin bakimi konusunda ellerin-
den gelen her seyi yaparak yardimc oluyorlardi. Bu
konuda bir kaygimiz kalmamigti.

Canakkale Bogazi 6niindeki girisimlerimde ve Bo-
gaz’dan gegis sirasinda bunun pek de kolay olmadig:-
nin farkina varmigtim. $imdi diigmanin, Alman deni-
zaltilarinin Bogaz 6niindeki baska etkinliklerini zor-
lagtirmak igin her yola bagvurmus olabilecegini goz
oniine almam gerekiyordu. Bu yiizden Bogaz Komu-
tan’na Canakkale Bogazi’nin diginda, Ege Denizi’nde
bir denizalt1 iissii kurulmasin1 6nerdim. Buradan da-
ha sonra baska denizaltilarla birlikte diigmanin etkin-
likleri, daha da 6nemlisi Ingilizlerin Bogaz 6niinde
mayin dosemeleri iizerine en giincel duyumlar elde
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Ganakkale Savaslar: sirasinda Ingiliz ve Fransiz bombardimanyla
yerle bir olan Yenisehir ve Kumkale.

edilebilirdi. Bundan bagka bu iis acil durumlarda az
miktardaki yakit ve yiyecek gereksinimlerini kargila-
yabilecekti.

Bu amagla bir Tirk torpidobotuyla Canak’a git-
tim. Burada bir Alman deniz subay: ve birkag¢ Tirk
stivarisi egliginde ilk olarak Bogaz’in Anadolu yaka-
sinda bir iis aramaya koyuldum. At iizerinde Tirk ki-
y1 tabyalarinin arkasindan batiya, Seddiilbahir’in tam
karsisinda yer alan Kumkale Burnu’na kadar gittik.
Ingilizler Seddiilbahir’i ele gegirmis ve buradan boga-
zin Anadolu sahili ile Bozcaada arasinda ates edecek
hedef ariyorlardi. Halki tarafindan terk edilen, Ingiliz
ve Fransizlarin atiglariyla tiimiiyle yikilan Yenigehir
Kumkale’deydi. Oraya vardigimizda akgam olmugtu.
Geceyi gecirmek igin sigindigimiz bir bolimi ayakta
kalabilmis bir mahzende, yanimiza aldigimiz yiyecek-
lere saldiran yabani kopekler yiziinden rahat uyuya-

madik.
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ingiliz-Fransiz tagima filosu Bozcaada agiklarmda.

Sabah giin agarirken sarp kiyinin ucunda yer alan,
digmanin bir ¢ikartma girisimi igin hazirlanmig Tirk
siperlerine gittik. Orada Majestic’in batigim biyiik bir
coskuyla izleyen siperlerin Tiirk komutanindan olayin
ayrintilarim dinledim. Bir giin 6nce Ingilizler ugaktan
bizi gozetlemiglerdi. Yeterince sakingan davranmadig-
mizdan dolay, bir Ingiliz monitoru* Bozcaada ile
Anadolu yakasi arasindaki sig sularda demirleyerek,
guvertesindeki tek agir topunu gozetleme noktamiza
cevirmeye basladi. Ilk atis arkamizda olduk¢a uzaga
digtii. Fakat digsmanin yandan atsi gok iyiydi. Yakla-
stk bes dakika sonra, monitorun yine yan atisi iyi olan
bir mermisi hemen 6niimiizde yere diisiince, digmanin
bizi gozetledigini anlamigtik. Bir sonraki atigin atesini
goriince gozetleme noktamizi birakarak, yanlardaki
irtibat siperlerine donmeyi kararlagtirdik. Yaklagik beg
dakika sonra, iigiinci atigin atesini gorir gormez, ola-
bildigince hizla kosarak uzaklagmaya ¢alistik. Ishk ga-
larak gelen mermi yakinimizda yere gakildi. Saga sola
firlayan taglarin ardindan, toz bulutu da dagildiktan
sonra yine gozetleme yerimize donmek istedik. Ancak
gozetleme yerimizin oldugu yerde yaklagik 10 metre
capinda ve bes metre derinliginde bir gukur vardi.
Boylece burada korunakh bir denizalti issi kurmak

41 Su kesimi fazla yiiksek olmayan ve kiyiya daha fazla sokulabilen gemiler.
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olasi olmayacakti. Her seyden once diigman kargida
uzanan Bozcaada’y: ele gegirebilirdi. Daha giineyde
bir iis yeri aramaksa, i¢ kesimlerle olan baglantinin ve
yolun kotiiliigi yiizinden bana faydasiz geldi.

At iizerinde yine Canak’a donerek sansimizi Avru-
pa yakasinda, Gelibolu Yarimadasi’nda aramaya ka-
rar verdik. Bu arada donis yolunda eski masals1 Tro-
ya’'min kalinularini gérme sansimi kagirmak isteme-
dim. Yaklagik 3000 yil 6nce Akhilleus ve Hektor’un
savagtiklar1 Eskimenderes Ovasi’m1 gegerken, diigman
bizi karsidaki Seddiilbahir’den fark ederek, uizerimize
ates etmeye bagladi. Ama buna aldirmadan, diigmanin
atesi altinda kalintilar1 yakindan gorme diigiincesin-
den vazge¢medik.

Ertesi giin ilk olarak Seddilbahir ve Kabatepe’deki
Tirk saflarin1 dolagiyoruz. Tirk komutan beni bura-
da Tirk siperlerinin 6n saflarinda bulmay: aklimin
ucundan bile gegiremeyecegim denli buyiik ve rahat
bir koltuga oturtuyor. Bu rahat koltugun nereden gel-
digini sormam tizerine de bana gururla koltuk iizerine
kazili olan HMS Triumph* yazisin1 gosteriyor ve kol-
tugun bagka egyalarla birlikte, zirhlinin batigindan
sonra agsagidaki kiyiya vurdugunu soyliyor.

Burasi, dogrudan savas saflarinin yakininda olma-
s1 nedeniyle, bir denizalti issi igin uygun bir yer ola-
mayacagindan, geriye doniiyoruz. Liman von San-
ders Paga’nin komuta yerine giderek gelis amacimizi
anlatiyor ve ertesi giin sansimizi bu kez Gelibolu Ya-
rimadasi’nin kuzeyinde Saros Korfezi’nde deniyoruz.
Burada korunakh kiigiitk bir koy var. Yakindaki yer-
lesim yerinden buraya dagdan asarak ¢ok zorlanma-
dan ulagmak olasi. Dagdan tum Saros Korfezi, Sema-
direk ve Imroz son derece giizel goriiliiyor. Boylelikle

42 Majestelerinin Gemisi Triumph.
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Otto Hersing'in Saros Korfezi'nde kurdugu ve onun adiyla, Hersing Noktas:
olarak anilan denizalt: iissiiniin yaklagik konumu (B. Erdemoglu).

yaklagan digmam kolayca ve ¢ok uzaklardan gor-
mek, bunu asagida koyda demirleyecek denizaltiya
iletmek olasi. Bilgilendirilmig olanlar igin bu ussii de-
nizden gelip bulmak ve igeri girmek oldukg¢a kolaydi.
Diismanin bu saklh koyu bulmas: iginse, tim kiyiy1
iyice aragtirmas: gerekirdi. En yakin noktadan bura-
ya bir telefon baglantisi kurularak, bazi Alman astsu-
baylarla bir Turk bolugii buraya yerlegtirildi. Savag
suresince kimi denizaltlara degerli yardimlar1 olan
bu nokta, beni onurlandirmak igin Hersingstand*
olarak adlandirildi.

Diinyanin ne kadar kiigiik oldugu s6zuni dogrula-
yan bir olay: kisaca anlatmak istiyorum: Daha sonra-
ki giinlerde bir keresinde bu koyda Istanbul’dan gele-
cek duyurular beklerken, Tirk boliginin Alman ko-
mutani sinyalle denizaltiy1 gormek igin gelip gelemeye-
cegini sordu. Buna onay verdim. Denizaltiya geldigin-

43 Hersing Nokrast.
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de kendisini Bagdat Demiryolu miihendisi olarak ta-
nitt1. Savas bagladiginda goniilli olarak orduya katil-
migti. Sagkinligimiz, gozetleme subayim olan Nie-
buhr’u, eski bir okul arkadas1 olarak selamladiginda,
daha da artti. Her ikisi de 14 yil 6nce Schlesien’deki*
Kirschberg’de birlikte okul siralarinda oturmuslard:
ve o donemden beri birbirlerini ilk kez diinya savagin-
da Gelibolu Yarimadasi’min bu unutulmus kosesinde
goriyorlardi.

Yer saptama yolculugundan dondiikten sonra, de-
nizaltim yeni bir seferi diigtinmem igin hazirdi. Canak-
kale Bogaz1 6niinde diigman savas ve destek gemileri-
ne kars: etkinliklere girismek iizere yine Marmara De-
nizi’ni batiya dogru ge¢tim. S Temmuz’da Canak’tan
gecerken, Bogaz diginda diigmanin ¢ikartma noktasina
gece biiyiik bir Fransiz gemisinin geldigi bildirildi. Ge-
miden kiigiik teknelerle savas geregleri bosaltiliyordu.
Carthage adh bu Fransiz gemisi, mayin kusagin geg-
tikten sonra, kararlagtirilmig gibi 6niime ¢ikti. 10 met-
re derinlikte ilerlerken, gemiye torpido bigiminde bir
puro sundum! Titini agir gelmis olacak ki, tistiinde-
ki patlayici nesneler ve siper savag geregleri ile bes da-
kika i¢inde denizin dibini boyladi.

Canakkale Bogazi 6niindeki bundan sonraki dolasg-
malarimda, ilk kez sansizhga ugradim.

Denizaltinin govdesinde birden garip bir siirtiinme
isittigimde oldukga derinde ilerliyordum.

Bu da neyin nesi?

Surtinme agir agir denizaltinin goévdesi boyunca
siirdii. Urpertiyle, bir mayinin gapa halatina siiriindii-
gumuzi anladim.

Ingilizler, fark edilmeksizin bu sulara yeni mayin
dosemis olmahydilar.

44 Almanya’nin Silezya bolgesi.
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Denizaltinin saniyeler siiren gévdesi boyunca hala-
ta siiriinigi, bize saatler gibi geldi.

Hig¢ de hos olmayan saniyelerdi bunlar, ama atlat-
tik...

Birden belli belirsiz bir sarsinti. Halat govdeye mi
takildi acaba?

Tam tersine govdeden kurtuldu. Ve biz de kurtul...

Bizi duvarlara savuran bir patlama oldu: Mayin...
Mayin arkada patlamigti!

Gorev yerlerinden durum bildirisi istedim. Bir sal-
mastra yerinden ¢ikmugti... Bununla birlikte basing
govdesi saglam kalmiga benziyordu.

Anlatilmasi oldukga gii¢ bir sarsintiyd.

“Aki?”

“Saglam” bildirisi geldi.

Ancak bu dogru degildi. Akiiden yalnizca giiciiniin
yarist kadar akim geliyordu!!!

“Basingh hava, yiizeye ¢ikiyoruz!”

Tum zarar ancak su iistiinde tam olarak anlayabi-
lirdik. Denizalt1 su istiine ¢ikmadi. Arka bolim agir-
lagsmis olarak suda asihi kaldu.

On tanklan suyla doldurarak, denizaltiy:1 biraz ol-
sun diiz bir gizgide tutabilmeyi saglayabildim. Boylece
denizaltinin ancak ist gizgisi biraz suyun digina ¢ika-
bildi. Yalmzca kule suyun tizerindeydi.

Bozuk akii ile Istanbul’a dogru
maymn engelini gecis

Ne olacak gimdi?! Akii eger biiyitk zarar gormemig
olsaydi, dalig tanklarindaki zarar o kadar 6nemli ol-
mayacakti. Bogaz’da akintiya kargi yarim bataryayla
ilerlemeyi denemek, yiizde doksan sonugsuz kalacak
tehlikeli bir girisimdi. Ilk olarak Saros Kérfezi’ndeki
gozetleme noktasina giderek durumu bildirdim. Her
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seye karsin onumizdeki ginlerde Bogaz’a girisi de-
nemek istedigimi soyledim. Ekibimden yalnizca bir-
kag kisi denizaltinin geleceginin ne denli pamuk ipli-
gine bagh oldugunu biliyordu. Mayis sonunda ku-
zeyden gelerek Bogaz’a girmeyi denemek tiimiiyle
anlamsizdi. Cinku aki yeterli akimi vermiyordu. Bu
nedenle bagka bir yolu denemeyi kararlagtirdim. Ge-
ce boyunca su iistiinde Semadirek ve Imroz’un bati-
sindaki gozetleme noktalarinca goriilmemek igin de
kiytya oldukga yakin bir bigimde giineye dogru iler-
ledim. Amacim Imroz’un giiney kiyisindan gegerek
su usti ilerleyisi ile olabildigince Bogaz’a yaklagmak
ve giin agarirken dalarak Canak’a kadar olan yolu
agabilmekti.

Ilk deneme basarisizhikla sonuglandi. Gériildiigiim-
den dolay: dalmak zorunda kaldim ve geri dondim.

Ikinci denememde bunu basardim. Ilyas [Meh-
metgik] Burnu’na kadar olan serbest bolgeyi su is-
tiinde gegmek igin Imroz’un giineydogusunda kiyiya
yaklagtigimda az daha goriilecektim. Ileri gozetleme
kusaginin en kuzeyinde gorev yapan destroyer, gece-
nin karanhginda beni gormeden 150 metre ileriden
gegip gitti.

Goz agip kapayincaya kadar gegen bir siirede du-
rum degerlendirmesi yaptim. Dalmali mi1? Eger dalar-
sam, dahs tanklarinin disan puskirttigi havanin sesi-
ni disman isitecekti, ben de fel¢ olmusg akiilerimden
dolay1 kagamayacaktim.

“Vay canina!” diye fisildadi tegmenim.

Karadan igikla sinyal veriliyordu. G6z kamastiric
bir 151k ortahig kapladi. Sondigiinde ise kopkoyu bir
karanlik. Yagamimi iste bu sinyale borgluydum.

Destroyer, sinyalleri okumaya yogunlastigindan,
karanhk kiy: gizgisinin karaltisinda —sinyal noktas ol-
dukga yukardaydi- bizi fark etmedi.
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Diigman destroyeri giineye dogru gozden kaybol-
dugunda, tizerimden bir agirlik kalkti ve rahatsiz edil-
meden ilerleyigimi strdiirdiim.

Giin agarmadan az once Ilyas Burnu yakinlarinda
dalarak, goriilmeden ve rahatga ancak tiimiiyle bosal-
mius bir akiiyle Canak’a ulagtim. Istanbul’a geldigimde
akiilerin bozuk boliimlerini yenileriyle degistirerek, yi-
ne bagka gorevlere ¢iktim.
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Pola’da Kaygisiz Giinler

1915 Kasim’inda gorev ve ana ussim olarak, Avus-
turya savag limani Pola’da® konuslanmak iizere Is-
tanbul’dan ayrildim. U21’in kokla bir bigimde elden
gecirilmesi gerekiyordu. Istanbul’a yeterince yedek
parca gelmedigi gibi, yeni torpidolara da gereksin-
mem vardu.

Motorlar icin zeytinyag:

Avusturya’ya dogru yola ¢itkmadan o6nce bir kez daha
Tirklerden yardim istemem gerekti: Yag sogutucusu
sizinti yaptyordu. Bu yiizden motor yag kullanimi
cok fazlaydi. Bir giin yagin timinu tiketecek ve mo-
torlarim yanacaktu.

Bu nedenle Antalya Korfezi’ne girerek, uygun bir
yag bulmayi denemeye karar verdim. Fakat orada in-
sanlar motor gormedigi igin, yag bulmak da sorun
oldu.

Sonunda bagmiihendisimin aklina iyi bir diisiince
geldi: Orada oldukga bol ve ucuz olan zeytinyagim
denemek. Yapacak bir sey yoktu. “Tamam” dedim.
Boylece zeytinyagini, makine yag: olarak kullanarak
ilerleyigimizi siirdiirecektik.

45 Adriya Denizi'nin kuzeydogusunda bir liman kenti.
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Tirk komutan yagin bulunmasi konusunda olduk-
¢a yardimci oldu. Ayrica herkes igin yeni kesilmig ve
bize yalnizca tiylerini yolmas: kalan ikiser tavuk ar-
magan etti. Armagani biyik bir sevingle aldik. Kon-
serve yemenin sonsuz tekdiizeligine kargin her degisik-
lik, yalmzca tavuk ¢orbas: bile olsa, olaganistiydi.

Pola’da tipki Cattaro’da oldugu gibi baglagigimiz
Avusturyalilarca biiyiik bir igtenlik ve sevgiyle kargi-
landim. Ister ekibin barinmasi, denizaltinin onarim
olsun, isterse Pola’daki mermi deposu ya da Catta-
ro’daki iglik gemisi Gda’ya iligkin her istedigim, daha
dile getirir getirmez hemen yerine getirildi.

Bundan baska, her tirli degisiklik de Avusturyah-
larca sunuldu. Zaman elverdigince Cattaro’dan oto-
mobille, Karadag sinirindaki daglara kimi zaman kisa,
kimi zaman uzun geziler yaptik. Her yerde benzer ig-
ten ilgiyi gordiik. Avusturyah denizaltici meslektagla-
rimla, Pola onlerindeki kiigiik bir cennet olan Brioni
Adasi’’nda gegirdigimiz gunleri hi¢bir zaman unuta-
mam. Avusturyah silah arkadaglarimiz, iki uzak yol
gorevi arasinda dusiincelerimizden siyrilmamiz: ve de-
nizalti1 savaginin agir kosullarini bir an olsun unutma-
mizi saglamay1 amaglamiglard.

Avusturya Donanma Komutani Amiral Haus da
denizaltimiza biiyiik ilgi gosterdi ve her limana donii-
sumiizden sonra kisisel olarak rapor aldi.

Tarafsiz tilke gemisinin zehirli
“Sevgi Armagant”

Son olarak denizaltiya karsi savasin hangi yontemlerle
surdurildigine iligkin Akdeniz’de yasadigim bir olay:
anlatmak istiyorum.

Arama yapmak igin bir Ispanyol yiik gemisini dur-
durmustum. Ben kagitlar1 gozden gegirirken, patlayic
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ekibim de gemiyi ariyordu. Silepten birden bir sinyal
verildi.

Bityiik bir sagkinlikla okudum: “Yiyecek gereksin-
meniz var mi?”

Bu yardimseverlik kargisinda ne diyecegimi bile-
miyorum. Dostga, ¢ok dostga... Fakat... Bir bigimde
icimde bir kugsku dogdu. Eger... “Sen bir ¢ilginsin”
diye diigiindim kendi kendime. Fakat igimdeki kus-
kudan da bir tirli kurtulamiyordum. Orada 6ylece
yerlesip kalmigti. Denizaltida yeterince yiyecegim
vardi. Bu yiizden oneriyi tesekkiir ederek kibarca geri
gevirdim.

Aylar sonra eve dondiigimde, bir bagska denizalti-
mizin, yine aym bigimde bir Ispanyol yiik gemisince
teklif edilen yiyecege onay verdigi ve tim denizalti
ekibinin bu yiyecekten hastalandig anlauldi.

Gergekten de tarafsiz bir tlkenin gemilerine, Al-
man denizaltilarina zehirli yiyecek verme goérevi mi ve-
rilmigti?
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Bir Savas Gemisinin Tiim Ekibinden
Yalmzca Bir Kisi Kurtuluyor!

1916 Subat’inin baslarinda, Siiveys Kanali 6nlerinde
diigman ticaret gemilerini vurmak igin, Dogu Akde-
niz’de goreve ¢iktim. Bir aksam diigmanin telsiz tel-
graf iletisimini dinleyerek, yakinlarda diigman gemi-
lerinin oldugunu 6grendim. Fransizlarin savas gemi-
leriyle Suriye kiyilarindaki Tiirk yerlesmelerini bom-
baladigini biliyordum. Gece boyunca kuzeye dogru
ilerleyerek, ertesi giin gin agarirken Beyrut Limam
actklarina ulagip, limani bombardiman etmeye gele-
bilecek bir Fransiz savas gemisini beklemeyi karar-
lagtirdim.

8 Subat giini sabahin erken saatleriydi. Bir kez da-
ha digsiincemde hakli gikacaktim. Bulundugum yeri
harita uzerinde tam olarak saptamak igin, tim gece
boyunca dikildigim kuleden asagi indim. Heniiz asag:
inip haritay1 agmigtim ki kuzeyde biyiik bir duman
bulutu goriildigu bildirildi.

Hemen yeniden kuleye ¢iktim...

Heniiz karanhkti. Gozlerimi karanhga aligtirmam
gerekiyordu.

Bu karanligin i¢inden 6nce biiyiik bir duman bulu-
tu belirdi... Biiyiik bir savag gemisi olmali!

“Hizh dahg!”

Dalig tanklarindan bosalan havanin yerine su dol-
du.

Diigmana dogru dondim.
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Fransiz kruvazorii Admiral Charner’nin batinlis:

Daha bes dakika ge¢memisti ki, geminin kesinlikle
Fransiz zirhli kruvazéri Admiral Charner oldugunu
saptamigtim.

Hizla ilerliyordu, 6nde yardig: dalgalar kopiikleni-
yordu...

Fakat dogrudan iizerime gelmiyor, zikzak yaparak
ilerliyordu.

Bu durumda hedefi bulmak giigti...

Ama belki dogrudan iizerime gelir diye bekledim.
Bekleyisim uzadikga, aramizdaki agiklik azalacagina,
artmaya baglad:.

Ve siirekli zikzak ilerleyisi...

Tium zikzaklarina kargin, Fransiz’a 2000 metre
yaklagtim...

O anda gemi yonuni degistirdi. Eger simdi atig
yapmazsam, benden kurtulacak.

llerleyis yoniinii yeniden degistirene kadar bekle-
dim. O anda bana bir giizel genig yanini gevirdi.

“Ilk torpidoyu hazirlayin...”

Parmakla yavasga dokunus... denizalt sarsilds, tor-
pido firlamigt1.

Beklemeye bagladim. Torpido iki kilometrelik yolu-
nu agincaya kadar bekledim.

Eger sayimlarimda yanilmadiysam, atig yerini bula-
cakti. Zirhli kruvazériin hizini ve buna uygun atig ani-
ni1 dogru kestirdiysem boyle olmasi gerekiyordu.

Iste... goge bir duman ve su kiimesi yiikseliyor.

Boylesine bir sans... Tam olarak koprualtini vuru-
yorum...

Yan yana ig trenin sigabilecegi kadar biyik bir
delik agiliyor. Bunu izleyen an, geminin bir buguk da-
kika i¢inde sancak* yoniine yatmasi oldu...

46 Gemide burna dogru duruldugunda sag yan.
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Saate baktim... Heniiz bir dakika olmamigt1 ve ge-
mi tim govdesiyle suyun igindeydi. Yalnizca direkler
ve bacalar yardim istercesine denizden digariya uzani-
yordu...

Gemi oldugu yerde timiiyle bag asag1 dondi. Kir-
miz1 boyali omurga ¢iglik atti... Pervaneler agiga ¢ik-
tl...
Bu bir hayalet gemi mi? Pervaneler havay: bigiyor-
lar. Olii geminin makineleri heniiz durmus degil...

Simdiye degin bir geminin cani olduguna iligkin
boyle bir duyguya kapilmamigtim. Sanki bir makine
degil de gii¢ ve kavrayisiyla ac1 ¢eken ve 6lim kalim
savagl veren canli bir yaratik.

Korkung bir patlama... Kazanlar pathyor. Gemi
sanki bir an saha kalkiyor...

Sonra yalnizca siyah bir duman kiimesinden baska
bir gey kalmiyor olay yerinde...

Bu anda Liibnan Daglari’nin tepesi géz kamagtiran
bir beyazlikla aydinlaniyor...

Tek bir kigi... Tiim gemi ekibinden, gozlerinde
dehsetle denizde umutsuzca ¢irpinan bir tek kisi kal-
migt1.

Kurtarild.
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“Her Derde Deva” Denizalt:

Diigmanin siki gozetlemesi ve ablukasi yuziinden, Al-
manya’nin su iistii gemileriyle uzun yolculuklar yapa-
rak, baglasiklarina destek saglamasi neredeyse ola-
naksizdi. Boylece bu igler i¢in de “her derde deva” de-
nizalti disiinulmiisti.

1916 yazinda, denizalumla Pola’dan silah ve cep-
hane yikleyerek Kuzey Afrika’da Senusilere gotiirme
buyrugu aldim.

Senusiler icin yiik gemisi

Senusiler,” Bingazi’nin giineyinde Trablusgarp’ta Ital-
yanlarla savagiyorlardi ve olabildigince fazla Italyan
birligini burada oyalayabilmek igin, onlari destekle-
memiz gerekiyordu. Denizaltima, alabildigi kadar cep-
hane ve karabina yikledikten sonra, dort Tirk subayi
ile birlikte Adriya’dan ¢ikip, Akdeniz’i Kuzey Afri-
ka’ya dogru gegtik. Tirkler araciligiyla Senusilerle si-
lahlar: teslim alacaklari bir bulugma noktasi kararlas-
tirilmigti. Fakat bu bulugsma noktasini bulmak olduk-
¢a zordu. Cunkii tim kiyi, Uzerinde biraz ¢ah ¢irp
olan kirli sar1 kum tepeleriyle, her yerde benzer goriin-

47 Libya’da Avrupali sémirgecilere kargi, ayni adli tarikaun kurdugu dire-
nig orgatu.
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tilyii veriyordu. Insanin yo6nelebilecegi goze garpan
belli bir dogal olugsum yoktu. Sonunda karadan bana
verilen bir igsaret olmasi gereken beyaz bir bayrak dal-
galandi. Dikkatlice kiyiya yaklagtim. Kiigiik kurtarma
botumu suya indirdim. Tiirk subaylardan biri gevir-
men olarak kiyiya ¢ikti.

Kisa bir siire sonra Tiirk subay yaninda ilging giy-
sili bir Senusi ile denizaltiya dondi. Kirli beyaz bir
bornoz giymisti. Belinde ve omzunda ¢apraz asih mer-
mi kutiklikleri, kusaginda biyiik bir hanger ve elinde
de bir insan bilyiikliigiinde bir filinta vardu.

Bu Senusi silahlari teslim edecegim konak yerine
kadar bana yol gosterecekti. Ertesi gece bu noktaya
dogru ilerledim. Burada, onceleri son derece kugkucu
davranan siyahilerce kargilandim. Kendilerine kars
herhangi bir girisimde bulunmam olasihigina karsihik
karada siper kazmiglar ve her tirli saldiriya hazir du-
rumdaydilar. Yiiksek kiy1 ve denizden yiikselen mer-
can kayalari yiziinden, yikleri burada bogaltmak ola-
nakh degildi. Siyahilerle bagka bir bulugma noktas:
kararlagtirdim. Daha giineyde, mercan kayaliklarim
gecebilecegim bir agiklik vardi. Agir cephane ve silah
sandiklarini karaya ¢ikarmay: burada deneyecektim.

Bulugmayi kararlagtirdigimiz yerde Trablusgarp Sa-
vasi sirasinda atiglarla yikilmig eski bir Tirk kiglasinin
kalintilar1 vardi. Sorunsuz bir bigimde kiyiya yanaga-
rak, mercan kayaliklarinin arkasinda demirledim. An-
cak kigik kurtarma botum, agir sandiklardan birini
bile tasimaya uygun degildi. Bir bagka yol bulmam ge-
rekiyordu. Ertesi sabah Senusiler biiyiik bir deve kata-
riyla silahlar1 gotirmek izere geldiler. Onlarin yardi-
miyla kiglanin tahta kapisinin kalintilarindan, bir san-
dig1 ve iki kisiyi tagiyabilecek bir sal yaptik. Denizal-
tiyla kara arasina hasirdan yapilmig bir halat ¢ekerek,
salin bu halat yardimiyla gekilerek gidip gelmesini
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Kiytya gikarilan ilk cephane sandiklar:.

sagladik. Bu yavag ve yorucu yontemle tim yikiin ka-
raya ¢ikarilmasi ti¢ giin sirdii.

Ancak bosaltma iglemi tiimiiyle sorunsuz gercekles-
medi. Bir sabah Italyanlar kiyiy1 denetlemek icin go-
zetleme tasitlariyla geldiler. Ancak, gorilmeden ucu
ucuna mercan kayaliklarinin digina ¢ikip, ivedilikle
dalmay1 bagardim. Senusiler de kiyidaki cephaneyi ¢a-
bucak bir kumulun arkasina saklamislardi; bir sey bu-
lamayan Italyanlar, birkag saat sonra tasitlariyla gekip
gitmiglerdi.

Ikinci gece deniz oldukga dalgalydi. Denizalti sig
suda oldukga zor hareket ediyor ve siirekli ¢apanin
zincirini kopariyordu. Mercan kayaliklan arasindaki
gecitten gecip agiga c¢ikmayi, kayalarda patlayan ev
yuksekligindeki dalgalardan dolay: degil, mercan ka-
yaliklarina savrulma olasihg yiiziinden g6ze alama-
dim. Bir ara az kalsin kaza oluyordu. Capa zinciri ki-
rildiginda, denizalti nerdeyse kumsala savrulacakti.
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Makinelerin aninda ¢aligmasiyla, denizaltinin karaya
oturmasinin oniine gegebildim. Capa ve zincirin de bir
bolimini dipte birakmak zorunda kaldim. Hava du-
ruldugunda, silahlarin karaya ¢ikarilmasini sirdiir-
dik. Capam olmadigindan, denizaltiy1 dengede tut-
mak igin denizaltida bulunan kursun agirhklar1 bir
araya getirip, gegici bir ¢apa yaptim ve bunu zincirin
kalan boliimiine bagladim. Her sey karaya gikarildik-
tan sonra Senusilerin tesekkiir gosterileri arasinda, go-
revimin kalan bolimi olan, Akdeniz’de ticaret gemi-
lerine kargi savagi siirdiirmek iizere denize agildim.
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Iki Y1l Gecikmeyle Sertlesen
Denizalt: Savags:

1909 yilinda diinyanin belli bagh denizci uluslari1 Lon-
dra’da yesil guhali masa gevresinde toplanarak, savas
sirasinda diigmanin ve tarafsiz ilkelerin ticaret gemile-
rinin ve bunlarin yiklerinin 6zel miilkiyet olmasi ne-
deniyle nasil bir uygulamaya tutulacagini uluslararasi
bir antlagmayla belirlediler. “1909 Londra Konvansi-
yonu” diye anilan bu antlagma, “el koyma” hakkim
da diizenliyordu.

Buna gore bir savas gemisi, bir ticaret gemisini 6n-
ce durdurarak yiikiinii arayacakti. Yik, yasak ve ser-
best mal olarak ikiye ayrilmigt.

Yasak mallar da, kesinlikle yasak mallar ve goreceli
yasak mallar olarak kendi i¢inde yine ikiye ayriliyordu.

Bundan sonra hangi durumlarda diigmanin ve ta-
rafsiz iilkelerin ticaret gemilerine el konulabilecegi ya
da batirilabilecegi agiklaniyordu.

Bir savag gemisinin davraniginin anlagmaya uygun-
lugu, daha sonra limanda bir El Koyma Mahkemesi
tarafindan kararlastirilacakti.

Bu kurallara, dogal olarak denizaltilar da uya-
caklard. Ingiltere, savas basladiginda Donanma Ba-
kani aracihigiyla, 1909 Londra Antlagmasi’nin ken-
disini baglamadigini agikladi. Bunun sonucu olarak
da Almanya’ya kars1 bir aghk kugatmasi uygulama-
ya baglad:.
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Bethmann-Hollweg’in roli

Bu denizalti ticaret savasi bir siire iyi gitti. Diigman
yiuk gemilerini her tirli uluslararasi hukuka aykir
olarak ve bir aramaya karg1 koymak igin silahlandi-
rinca, kosullarin zorlamasiyla 1915 Subat’inda done-
min bagbakani Bethmann-Hollweg, ilk olarak sertle-
sen yogun bir denizalti savasini duyurdu. Biz de
1909 Londra Konvansiyonu’na artik bagh kalmaya-
cagimizi ve uluslararasi bir hak olan, her silahli yik
gemisinin ekibine korsan uygulamasi yapacagimizi
duyurduk.

Ancak bu agiklamanin yapilmasinin hemen ardin-
dan digman basini, savasi ne denli yabanil sirdiirdi-
gumiz yaygarasimi kopararak bizim ne tirli Hun ve
barbar® oldugumuzu yazdi. Bethmann-Hollweg Beye-
fendi bu yaygaradan iirkerek, heniiz 14 gin ge¢me-
den, sertlesen denizalt1 savaginin kopugini sondiirdi.
Yine 1909 Londra Konvansiyonu kararlarina gore
davranacaktik.

Bethmann-Hollweg’in sozlerine gore, savagi “in-
sanca” siirdirmemiz ve dismam daha fazla kizdir-
mamamiz gerekiyordu; 6lim ve yasam demek olan
savasta diismanin sanki daha da kizdirilmasindan s6z
edilebilirmisg gibi. Buna uymayan denizalti komutan-
larini agir cezalar bekliyordu. Denizalti ticaret savagi
asag1 yukari goyle uygulanacakti: Bir yik gemisini
aramadan once, her defasinda diisman beyaz bayrak
cekip bir kurtarma sandaliyla yanimiza gelene kadar,
kisa ya da uzun siiren bir topgu diiellosu oluyordu.
Her irktan insanlarla karsilagmak ilgingti. Rumenler,
Fransizlar, Italyanlar beyaz bayrag: yiik gemisine bir

48 Avrupa’da, her tiirli yabanil ve acimasiz davranigi belirlemek igin yapilan
haksiz benzetme.
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Batan bir gemiden kurtulanlar denizaltinin yedeginde ¢ekilirken.

top mermisi garpinca gekiyorlar, 6limden kurtulduk-
larina seviniyorlardi. Buna kargilik Ingilizler, gemile-
rini inatla son kisi kalincaya kadar savunuyorlardi.
Bir keresinde, bir yikk gemisinin gevresine ug saat
boyunca atig yaptim. Ingiliz, ancak geminin ana buhar
borusunu vurdugumda beyaz bayrak gekti. Giivertede
birgok oli ve kurtarma sandallarinda da yarallar var-
di. Gemilerinde sargi bezi olmadigindan, yaralilarin
sargilarini da sardim. Tim bu kars1 koyma denizci as-
kerlerce degil, sivil denizcilerce gergeklestirilmigti.
Uluslararas: hukuka goére bunlara Franktireur” olarak

49 Oniformasiz savasan.
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davranilmali ve uluslararasi deniz hukukuna gore de
seren diregine asilmalari gerekirdi.

Fakat savag1 “insanca” sirdiirmek zorundaydik!!

Bir yik gemisi ele gegirildiginde, ekip gemiden ay-
riliyordu. Bundan sonra zaman ve olanak olursa, bas-
tan asagl gemiyi dolasarak almaya deger bir sey olup
olmadigina bakiliyordu. Ilk bakilan yer, makine yedek
parcalarinin bulundugu bolimdii. Burada bakir, pi-
ring, lastik salmastra yedekleri bulunuyordu. Bunlarin
hepsi, degerli metaller diye aniliyordu. Bunlar dig diin-
yadan tumiyle soyutlanmig olan anavatanda ¢ok azdi
ve bunlara denizaltida gereksinmemiz olabilirdi. Ozel-
likle savagin sonlarina dogru denizaltilarda tim iletim
borulari ve salmastralar savasta el konulan geregler-
den olusuyordu. Bu yiizden her degerli gereg ele gegi-
risimizde buna seviniyorduk.

Kendi gereksinmemiz olmayan gereg, tlkemizde
gemi yapim yerlerine veriliyor, boylece 6teki denizalti-
larin igine yariyordu. Kimi zaman yiyecek deposu da
gozden gegiriliyordu. Kimi okurlarin aklina gelebilece-
gi gibi, ilk aranan icki gibi seyler degildi. (Cunku de-
nizcilikle ilisigi olmayan insanlardan ¢ogunun, deniz-
cilerin bitin giin boyunca su gordiikleri igin, bogazla-
rinin kuruduguna iligkin bir sGylemleri vardi.) Hayur,
ilk aranan sey, taze ekmekti. Hi¢bir zaman yeterince
taze ekmegimiz olmuyordu. Limandan aldigimiz ek-
mek, en fazla 4-5 giin boyunca yeniyor, ondan sonra
ise yag kokusu vb yuzinden yenmez oluyordu. Genel-
de yedigimiz, lehimli biiyik teneke kutularda aldig-
miz sert ekmek ya da peksimetti. Bu sert ekmegi bol-
mek i¢in insan eline saglam bir arag almaliydi. En iyisi
bir balyoz! Ekmeginde kurt bulan sansh kisi, o giin
ekmeginde biraz yag olduguna seviniyordu. Denizalti-
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da bunun digindaki beslenme, 4-6 haftalik uzun bir
yolculuk sirasinda elektrikle isitilan konservelerden
olusuyordu. Bu beslenme, belli bir sira iginde sirekli
yineleniyordu. Bu yiizden bir yiikk gemisinde taze ek-
mek ve belki salam, sosis vb bulabilmeye can atiyor-
duk.

Bu denizalu ticaret savagi, savas saflarindan gelen
bu bi¢cimde amacimiza ulasamayacagimiz yolundaki
tim uyarilara karsin, kesintisiz sirdiriliyordu. Bir
denizalt1 herhangi bir agikdenizde bir yiik gemisinin
gevresine uyari atesi agtiginda, kugkusuz yik gemisi
bunu, telsiz telgrafla her yone bildirerek denizaltiy:
avlayacak ve yok edecek gozetleme savas gemilerini
yardima ¢agiriyordu. Bundan bagka, ¢evredeki diger
yuk gemileri de denizalti daha ilk gemiyle igini bitir-
meden uyarilmig oluyor ve kagip kurtuluyorlardi. So-
nunda Bethmann-Hollweg de gerekliligini ve kaginil-
mazhgini gordigii sertlegen bir denizalti savagini agik-
lamak durumunda kaldi.
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Bize Karsi Su Bombalan, Aglar ve
Dinleme Geregler:

Savasgin baslarinda denizaltilarimizla ticaret savagina
basladigimizda, Ingilizler hemen bu tiir savagin can
damarlarina dokundugunu anladilar. Denizalti, sava-
sin baslangicinda, simdiye degin diinya tarihinde yer
almamuig, timiiyle yeni bir silahti. Hi¢ kimse gelecekte-
ki bir savagta denizaltinin nasil bir pay: olacagin bile-
miyordu. Bu yiizden savunma onlemleri de heniiz ge-
ligtirilmemigti.

Ingilizlerin yogunlastinlms savunma savas:.

Fakat Ingilizler hemen denizaltilara kargi savunma ¢6-
zimleri bulmak ve denemek i¢in uzmanlardan olusan
biyik bir bakanlik kurdular. Denizaltilara karg: sava-
s1 siirdirmek igin, ¢ok sayidaki torpidobotlarinin ve
destroyerlerinin yeterli olmadigini gordiiklerinden, go-
zetleme, devriye ve denizalti avci botlar1 yapmaya bas-
ladilar. Bunlar kiigiik, fazla yiiksek olmayan hizl tek-
nelerdi. Baglica silahlar ise kiigitk ¢aph toplarin yan
sira su bombalariydi. Bu su bombalari, biiyiik patlayi-
a1 kovanlardan oluguyordu. Denizaltinin yakinina ya
da tam ustiine birakiliyordu. Suya diisiince degil, belli
bir derinlikte pathiyorlardi. Olabildigince denizaltinin
yakininda patlamas: i¢in, bombalar 10, 15, 20 metre-
lerde ya da daha derinde patlayacak bigimde ayarlan-
miglardi.
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Torpidobotlarin ya da denizalt:
s lr:' A —=—y avc botlarimin, su bombalariyla
denizaltilara saldirma yontemi.
Ustte yatay, altta dikey kesit
( (B. Erdemoglu).

Bu su bombalar1 konusunda oldukga eli agik dav-
raniyorlardi. Bir denizaltimin yaklagik konumu bulun-
dugunda, son hizla denizaltinin iizerinden gegerken
pes pese 6-10 tane su bombasi birakiyor, bir sonraki
de gapraz gegerek ayni islemi yapiyordu. Bu kosullar-
da, sualtindaki denizaltinin durumu hi¢ de imrenile-
cek gibi degildi. Birincisi bombalar denizaltida bir
yansima zemininde oldugu gibi pathyor, ¢ivili ve per-
¢inli olmayan her sey birbirine giriyordu. Elektrik am-
pulleri sarsintidan pargalaniyor, salmastralar yuvala-
rindan firhyor ve igeriye su siziyordu.

En tehlikelisi de su bombasinin etkisiyle yakit tan-
kinin sizint1 yapmasiydi. Yakit hemen su istiine ¢iki-
yor ve diigmana denizaltinin yerini ve ilerleme y6niinii
belli ediyordu. Boylece su bombalariyla saldiri daha
da yogunlagiyordu.
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AT T R SRR R

Denizaltilara kargsi alinan savunma onlemleri.

Bundan bagka Ingilizler liman giriglerine yalmzca
mayin degil, denizalti aglari da yerlestirmislerdi. Sig
sularda ise bu ag iki yiitk gemisi arasina gerilerek deni-
zalt1 avlamyordu. Denizalti, derinlik dimeni ve perva-
neleriyle aga takilacak ve su istiine ¢tkmak zorunda
kalacakti. Su ustiindeki bir denizalti ise bir savas ge-
misi i¢in kolay bir avdi. Basing govdesini bulan bir
atig, denizaltiyr dalamayacak duruma getiriyor ve ba-
tirtlmasi1 kolaylagiyordu. Bir denizaltinin ana savun-
masi dalma 6zelligidir ve suyu diigmanla kendisi ara-
sinda koruyucu bir yastik gibi kullanir.

Ingilizler, diisman denizaltilarinin kiyilarina yaklas-
masini Onlemek igin tim adanin gevresini mayin en-
gelleriyle de cepecevre cevirmislerdi. Bu mayin engelle-
ri genellikle yapildig1 gibi 3-4 metre derinlige degil,
derinde ilerleyen denizaltilarni yok etmek igin 10-20
metre derinlige konulmuslard:.
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Bundan bagka, yine tiim kiyilarina sualt1 ses alici
geregleri yerlestirmiglerdi. Bu kiigiik membranlar® ki-
yidan agikta sualtina yerlestirilmig ve bir kabloyla ka-
rada bir merkeze baglanmisti. Bir Alman denizaltisi
eger gorinmeden sualtinda kiyiya yaklasirsa, pervane
guriltisi kendisini ele veriyordu. Karadaki merkez,
degisik membranlardan denizaltinin tam yerini sapta-
yarak, gozetleme ve devriye gemilerine sinyal veriyor-
du. Denizaltiy1 su bombalariyla yok etmek igin birgok
gemi hizla yola ¢ikiyordu.

Anlasilmas: gii¢ bir bigimde, 6nceden goriilmeden
diigman baskinina ugradigimizda, gizemini sonradan
¢ozdiigiimiiz bir hayalete inandik. Ingilizler bir¢ok sa-
vag gemilerini de bu sualti ses alicilariyla donatarak,
sualtinda ilerleyen bir denizaltinin gemiye yakinhigim
ve yoniinii saptayip, geminin hizla denizaltidan uzak-
lagmasim saghyorlardi. Dover-Calais arasim da aglar,
derine dénenmis mayinlar ve gozetleme gemileriyle
timden kapamay: denediler. Geceleri de ¢ok sayida
yik gemisini gecide dizerek, giivertelerinde yaktiklar
magnezyumla giindiiz gibi bolgeyi aydinlatiyor, boyle-
ce karanliktan yararlanarak, su iistiinde gegis yapacak
denizaltilari engellemek istiyorlardi. Savas gereglerinin
tasindig1 Ingiltere ve Fransa arasindaki bu baglant,
Alman denizaltularinca engellenmemeliydi. Tim bu
onlemlere kargin, Alman denizaltilarim agikdenize
¢ikmaktan alikoyamadilar. Bu nedenle bagka yontem-
ler de denediler. Kendi limanlarimizdan ¢ikisimizi en-
gellemeye caligtilar. Flandr kiyisindaki Ostende ve Ze-
ebriigge’de gozii pekge ve biiyiik bir kararlilikla uygu-
lamaya koyduklar saldirida, batirdiklar1 g6zden ¢ika-
rilmig kruvazorlerle limana girisi engelleme girigimin-
de bulundular. Ostende’de kruvazorii liman giriginde,

50 Bir tiir mikrofon.
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Bir kiime Ingiliz gemisi.

Zeebriigge’de iki rihtim arasinda batirmalarina kar-
sin, limandan ¢ikigi tiimiyle 6nleyemediler.

Kuzey Denizi’nin Alman Koyu’ndaki akarsu agizla-
rina yaklagmak, Ingilizler i¢in s6z konusu degildi. Bu
nedenle Kuzey Denizi’'nden denizalti gegisini engelle-
mek i¢in Alman Koyu’na siirekli mayin dogediler.
Boylece Baltik Denizi’nden ¢ikmak igin Sund ve Bel-
te’den” gecip Skagen* cevresinden dolasan yolu, ol-
dukga kolay denetleyebileceklerdi. Ingilizler savas sii-
resince Kuzey Denizi’'nde yaklagik dokuz milyon ma-
yin dogediler.

Fakat tim bunlara karsin, mayin arama ve tarama
filotillalarimizin 6zverili ¢aligmalariyla Kuzey Deni-

51 Biri Danimarka ve Isveg arasinda, digeri de Danimarka kiyis1 boyunca
uzanan iki bogaz.
52 Danimarka’nin kuzeyinde bir burum ve kiigiik bir liman kenti.
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Bir denizaltiin Ingiliz gemilerine saldiris: sirasinda,
gemiler savunma icin duman salarken.

zi'nde agtiklar1 gegis yollar: yiiziinden bagarih olama-
dilar. Ingilizler, denizaltilarimizi agikdenizden uzak tu-
tamayacaklarini anladiklarindan, son bir ¢6ziim yolu-
na bagvurdular. Bu da yiik gemilerinin yalmz basina
denize agilmasini yasaklamakti. Her yik gemisine eg-
lik edecek sayida devriye botu ve destroyerleri olmadi-
gindan, eski bir yonteme bagvurdular. Limanda ya da
agitkdenizde yik gemilerini bir kiime olarak toplayip,
biyik bir giivenlik gemileri dizenlemesi ile gevrelen-
mis olarak ve zikzak yaparak ilerleme yontemini uy-
gulamaya basladilar. Bu kiimenin oldukga ilerisinde
bir kruvazor yer aliyordu. Kruvazorin dingin havalar-
da gozetleme amaciyla kullandig: bir de hava balonu
vardi. Bu kruvazoér, bir denizalti gordiigiinde arkadaki
gemilere sinyal veriyor, bunlar da ya yollarim1 degisti-
riyor ya da geri doniiyorlardi.
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Bu kruvazorin arkasinda oldukga genig bir alana
yayilmig modern destroyerler dizisi, ¢ikardiklar1 baca
dumanlariyla ve hizli ilerleyisle gemi kiimesini bir de-
nizaltinin goriiginden sakliyorlardi. Bundan sonra,
yik gemilerinin 6ninde ve iki yaninda, 300 ile 2000
metre arasi bir agikhikta, hizla zikzaklar gizerek ilerle-
yen destroyerler yer aliyordu. Bu agiklik, bir denizalt
i¢in en uygun atig uzakhgiydi. Boylece, goriilmeden
gemiler kiimesine yaklagabilen bir denizalt, torpido
atisgini yapmadan o6nce periskopunu ¢ikaracagindan,
bir saga bir sola ilerleyen destroyerlerce yakindan go-
rilecekti. Gemiler kiimesinin arkasinda ise, eger bir
denizalti torpidosunu atmay: basarabilirse (bu yolla
yerini belli etmis oluyordu), onu su bombalariyla yok
etmek lizere gozetleme gemileri yer aliyordu.
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Bir Torpidoyla Yapilan Yans

Bir 6nceki bolimde Ingilizlerin denizaltilara karg: al-
diklar1 6nlemlere kisaca degindim. Ingilizler denizalti
savaginin ¢ikarlarina ne denli zarar verdigini bildikle-
rinden tiim gileri ve kararliliklariyla buna karg1 koy-
dular. Bu amagla “Denizalt1 Tuzag1” diye anilan gemi-
ler yapular. Bunlar yaklagik olarak 4000 tonluk sira-
dan gemilerdi. Yiik olarak yalnizca mantarlar ve bog
ringa bahg figilaniyla yukliydiler. Béylece, torpido-
landiklarinda yiiklerinden dolay: su iistiinde kalacak-
lardi. Ust giivertede 15 cm’lik bir top bataryasi gizlen-
misti. Genellikle tarafsiz tilke bayrag: altinda denize
agilan bu gemiler, denizaltilarca aranmak tzere bekli-
yorlardi. Bu davramiga aldanip da ¢ok yakina giden
denizaltinin sonu belirlenmis oluyordu. Ingilizler he-
men top bataryasinin 6rtisiini kaldirip, gok yakindan
15 cm’lik topla mermi yagdiriyorlardi. Ingilizlerin bu
gemilerindeki topgu ve uzaklik 6l¢iim gereglerinin ne
denli iyi oldugunu simdi anlatacaklarim kamithyor:

Bir keresinde ne biiyiik, ne de kiigiik sayilabilecek
bir yiikk gemisiyle kargilastim. Geminin su istiindeki
bolumu, mantar yikli ya da bos olan denizalt1 tuzak-
larinda oldugu gibi yiiksek degildi.

Durma ¢agris1 yaptigimda, bana 5§ cm’lik zavalli
topuyla karg1 koydu. Zikzak ilerleyisi yapmiyor, orada
degilmigim gibi dingince yolunda ilerlemeyi stirdiiri-
yordu.
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Yaklagtim. 4000 metre yakina gelir gelmez don-
diim ve iki topuma atis izni verdim.

Atigimi gozlemledim, yerlerini buldular. Bir sonraki
atig mutlaka geminin ortasina...

O anda beklenmedik (eger bu savasta beklenmedik
seylerden s6z edilebilirse) bir sey oluyor. Kiigitk gemi-
nin sinirleri boganiyor. Gemi korkulugunu asag indi-
riyor ve iki gorkemli sey ortaya ¢ikiyor. En azindan
15°lik...

Bulundugumuz yere dogru mermiler vinlamaya
basladi. Parabol atigin 1shginin havada 6tiisiinii duyu-
yorum. Bununla birlikte fazla kaygilanmiyorum. Bir
denizaltiya bu kadar ivedi atig, hedefini bulmaz.

Ancak vinlamalar daha da yaklagiyor ve saga sola
kaymaya niyetli degil: ss ss SSS...

Tanrim, bu tam hedefi bulacak... Mermiler o ka-
dar yakinda pathyor ki, zehirli koku, dayanilmaz du-
manlar bi¢iminde ytiziimii yaliyor. Cevrem birden ka-
rariyor.

Bunu giiglii bir patlama izliyor. Denizalti vuruldu.
GO0z agip kapayincaya dek, merminin agsavugturucu-
ya® ¢arptigim anliyorum.

Dalmak neredeyse olanaksiz. Hedefini bulan bu
atig yiziinden, daldigimda denizaltiy1 gézden gikarmig
olacaktim...

“Tam yol ileri!”

Koyu bir duman iginde, gemiden zikzaklar ¢izerek
uzaklagiyorum. lyi ilerlememe kargin, atiglar1 oldukga
yakinima diigiiyor. 8000 metre uzaklagiyorum, 10.000
metre, 15.000 metre: Atiglar yine de denizaltinin yaki-
nina diigiiyor.

Oliimciil bir atisa denk gelmeyisim, tiimiiyle bir
rastlanti. Catigmanin baginda gemiye ¢ok fazla yaklas-

53 Diimenlerin éniine bir sey dolanmasini énlemek icin konulan parga.
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mayigimdan kaynaklaniyor. Yoksa birgok silah arka-
dasim gibi yok edilebilirdim.

Bu olaydan yola ¢ikarak, tiim kamuoyunun 6gren-
digi Baralongh Olayr’nmi anmak istiyorum: Ingilizler,
topgu atesiyle Alman denizaltisin1 yok ettikten sonra,
savunmasizca suda yizen Alman denizalti ekibine ma-
kineli tiifekle ates etmislerdi.”* Genel olarak Ingilizle-
rin olduk¢a olguli digman olmalarina kargin, ne ya-
zik ki bu, tek olay olarak kalmadi.

Yasamimin en korkung yars

Ingilizler, bizim Alman denizaltilarina kars1 savagmayi
denizaltilariyla da denedi. Alman denizaltilarinin yik
gemisi beklemek igin pusuya yattig1 belli noktalarda,
kendi denizaltilar1 da pusuya yatti. Bu durumda sonu-
cu etkileyecek tek sey, hangi denizaltinin 6tekini daha
once goriip dahsa gectigiydi. Boyle bir durum, Irlan-
da’nin giney ucundaki Fastnet Head Burnu’nda ba-
simdan gegti. Amerika’dan gelen sileplerin, karada ilk
nirengi noktasi olarak kullandiklari bu noktada yiik
gemilerini avlamak igin pusuya yatmigtim.

Ogleden 6nce gevrede diigman denizaltis1 olup ol-
madigini iyice gozleyerek, su ustiinde ilerledim.

Higbir sey. Kesinlikle higbir sey. Hi¢ kimse yoktu,
ortalarda. Higbir su iistii gemisi, su ustinde ilerleyen
higbir denizalti olmadig: gibi, hi¢bir periskop da yok-
tu ortahkta. Higbir gey.

54 Baralongh Olay:: 14 Agustos 1915 gini Ingilizlerin denizalt tuzag ola-
rak olugturduklari, Amerikan bayrag ve isaretleriyle ilerleyen Ingiliz gemisi
Baralongh'a, su istii ilerleyisiyle yaklagan Alman U27 denizaltisi, pusuya
dugiiriilerek batirilir. Denizaltimin komutani Bernd Wegener'in de aralarinda
bulundugu kurtulanlar denizde yiizerken, makineli tifekle taranirlar. Nicosi-
an adh yiik gemisine ulagmayi bagaran son birkag kisi de Baralongh mirerre-
batinca orada oldiriilir. (U Boote Am Feind, Werner von Langdorff, Gu-
tersloh:1937, s. 366 Bernd Wegener maddesi.)
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Saga sola ilerliyorum. Higbir sey goriilmiiyor.

Saate baktigimda, 09.00 oldugunu ¢ok iyi amimsi-
yorum. Diirbiinii alip gevreyi bir kez daha gozetledim:
0o0o0... Caprazimizda bir periskop!

Hemen ayirt ettim: Diigmaninki!

Diigiinecek anim yoktu, ivedi olarak karar vermem
gerekliydi. Son hizla doniip diigmana denizaltinin ar-
ka tarafim gostermeli...!!!

Fakat diigman da elini ¢abuk tutuyordu. Bana dog-
ru yonelmis, dortlii bir yol bigiminde hizla ilerleyen
hava kabarciklarindan olugan izi gérdiim.

Ilk torpido birden yay gizerek gegip gitmisti...

“Son hizla ileri!”

O anda oteki iki torpido yaklagiyor. Bundan kagin-
mak olasi degil. Dosdogru geliyor.

Olabildigince ivedi, denizaltiy1 torpidonun izledigi
yola paralel duruma getiriyorum.

Yaklagiyor, iyice yaklasti torpido. Goézlerimizi bu
tirkiitiicii aragtan ayiramiyoruz. Parlak giines altinda
tum iriligiyle goriilebiliyor. Eger... Vay canina... gegi-
yor, evet, tam olarak bir metre yanimizdan gegiyor.
Arka tarafi asmigti... Biz kulede nefesimizi tutmustuk.
Yonini degistirmezse? Nasil?

Torpido denizalti boyunca ilerledikge, govdeyle
torpido arasindaki agiklik, daha da azaldi. Ciinkii de-
nizaltinin goévdesi orta boliimde daha genisti.

Birden aklima bir sey geldi. Kuleden asagi indim.
Cizmeyle torpidoyu govdeden uzak tutmay: deneye-
cektim...

Iste... Torpido sudan bir turnabalig: gibi firlyor...
Bas asag1 dibe gidiyor... Ustiimiizden biiyiik bir agir-
lik kalkiyor!

Kargidaki Ingilizlere sapkalarimizi havaya kaldira-
rak, ii¢ “Hurra!” gonderiyoruz.

Mucizeye kuskusuz ¢izmem degil, torpidonun ¢a-
lisma siiresinin bitmesi yol agmigt1.
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Biiyiik Bir Hizla Denizin Dibine

Ingilizlerin “Alman Denizalt1 Vebasi” diye adlandir-
diklar1 Alman denizaltilarina kars1 nasil getin ve dik-
katli bir savag sirdirdiiklerini ve bunun i¢in ne gibi
yok etme yollarina bagvurduklarini, 6nceki iki bolim-
de anlatmigtim. Simdi sertlesen denizalti savag: sirasin-
da yasadigim birkag olay: kisaca anlatmak istiyorum.
1917 yilindaydi. lyi korunan bir konvoya saldir-
mustim. Torpidoyu attiktan sonra, diigmanin su bom-
balarindan olabildigince hizli kagabilmek igin denizal-
tida simdi anlatacagim uygulama aligtirmasimi yap-
mustik: Torpido denizaltiy: terk eder etmez, kumanda
merkezine “Vanalar1 agin!”, “Kirk metre derinlige!”
ve “Her iki makine tam yol ileri!” buyruklarini ver-
migtim. “Vanalar1 agin!” buyruguyla taban vanalan
agihyor, basing govdesine su dolunca agirlagan deni-
zalti hizla derine dalarak su bombalarindan kagmay:
deniyordu. Diigmanin su bombalarini tepeme biraka-
mayacagl ve beni arayacag: son yer olan gemiler kii-
mesinin altina dalmak igin, son hizla yaklagtim.

Denizalt yavags yavas ezilmeye baglyyor

Buraya kadar her sey tasarladigim gibi gitmisti. An-
cak bu durum kisa siirede degisecekti. Saldiriya gegti-
gimde, yan gozetleme gemisi farkima vardi. Torpido-
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yu atmadan kisa bir siire 6nce, arkamda da diigman
kruvazérlerinin pervane sesini duydum. Bununla bir-
likte saldiriyr siirdiirdiim. Torpidoyu attiktan sonra,
“Vanalari agin!”, “Kirk metre derinlige!” buyrugunu
verdim.

Eger simdi su bombalar1 diismezse... Ancak fazla
gozii pek davranmigtim.

Korkung bir ¢arpma... Pargalar saga sola ugusu-
yor, tim lambalar yavag yavas soniiyor. Kopkoyu bir
karanlik ve biz yar1 6li durumdayiz, vurulduk...

Cep lambami yakiyorum. Ne kadar sarardigimin
farkina variyorum. Derinlik gostergesi bozulmug ol-
mali... Hayir, hayir, bozuk degil, son derece devingen:
Bir tas gibi dibe ¢okiiyoruz!!!

O anda kumanda merkezinden bildiri geliyor: “Ta-
ban vanasi agik durumda sikigti... Kapanmiyor!!”

“Tim pompalar ¢ahgtirin..!”

O anda saniyeler, saatlere doniisiiyor...

“Su digar1 pompaland,” diye bildiri geliyor. Ancak
neye yarar, denizalti kipirtisiz. Dibe ¢okiiyoruz.

“Derinlik gostergesi ¢ildird: 60... 63... 70 metre!

Kumanda merkezine, “Taban vanasini kapamak
i¢in her seyi yapin, ben kuleden basingh havayla deni-
zaltiy1 tutacagim,” diye bildiriyorum.

Ilk olarak ortadaki dahs tanklarina basingh hava
veriyorum.

Once iki, sonra dért, sonunda da her iki yanda alt1
dals tankina 150 kilogram hava piiskiirtiiyorum.

Ancak, denizalti daha derine iniyor!

Su bombalari diigsmeyi siirdiiriiyor.

Derinlik gostergesi 85 metreyi gosteriyor...

Doksan!

Sonunda gosterge orada duruyor. Ciinkii gosterge
daha derini gostermiyor.
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Iceri su siziyor, salmastralar yerinden firlryor

Ince bir su giseltisi oluyor her yandan.

Perginler gevsedi.

Salmastralar gicirdayarak yerlerinden ¢ikiyor.

Bu da nesi? Uzerinde dikildigimiz yatay demir do-
semeler, teneke gibi yukar1 dogru biikiililyor. Denizaltl
eziliyor!!!

100 metre derinlikte olmaliyiz. Bu yiizden metreka-
reye diigen basing, 100.000 kilogram! Omurgamin al-
tindaki deniz derinligi bu noktada 3000 metre!!!

Basingh hava! Basingli hava! Siirekli daha ¢ok veri-
yorum... Bir degisiklik yok! Basingh hava! Basingh
hava! Basing...

Sonunda derinlik gostergesinin ibresi oynuyor. Her
seye karsin su yutmayacagiz galiba.

Birden kumanda merkezi: “Taban vanasi kapan-
di!” Oooohhh!!!

“Denizaltiy1 dengeleyin!”, “Kirk metreye!”

Havanin ¢ikabilmesi igin ivedilikle ana vanayi agi-
yorum. Yoksa govdesinde bu kadar basingh havayla,
denizalt: bir top gibi su istiine firlar...

Kurtulmus muyduk? S6z konusu bile degildi. Ba-
singli havanin digan1 puskiirtiilmesi sirasinda diigman
tam yerimizi 6grenmis olmaliydi. Birazdan su bomba-
lar1 diigmeye baglard...

Ancak diusmiyorlar. Garip. Derin bir sessizlik.
Simdi ne olacak?

Denizaltimizi yine 40 metreye ¢ikarmak ve zararla-
r1 gidermek igin dinginlige ve zamana kavugmustuk.

Boyle durumlarda, tatbikat yaptirilmig ve sorumlu-
luk duygusu gelismis bir ekibin pay: biyiik. Her sey-
den 6nemlisi de komutandan, en geng atesgiye kadar,
“Hepimiz birimiz, birimiz hepimiz i¢in!” diye dile geti-
rilebilecek kargilikli giiven ve dostluk duygusu olus-
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mugsa, boyle bir durumun iistesinden gelinebilir. Yuka-
rida kuledeki komutana siirekli, denizaltida olup biten-
lere iliskin bilgi verilmeli ve bir buyruk yerine getirile-
mediginde bu ivedilikle bildirilmeli ki, komutan, deni-
zaltinin kurtarilmasi igin gerekli 6nlemleri alabilsin.

Yaklagik ii¢ hafta sonra yine limanimiza dondii-
gumde, diigmanin su bombalar1 atmayi neden birakti-
gina iligkin bilmece ¢o6zildii. Savas giinlugiimi ve yol
bildirimimi verdikten sonra, kargilagtirma yapilan Ingi-
liz Savas Gunliigi’'nde, olayin bagimdan gegtigi giin ve
yerde bir Alman denizaltisinin bir yiik gemisini batirdi-
g1, ancak denizaltinin kendisinin de batirildig: bildirili-
yordu. Bu bendim! Sikigtirlmig havay1 dahs tanklarin-
dan bosalttigimda diigman, denizaltinin pargalandigimi
ve son havanin su yiizeyine ¢iktigini diigiinmigti.

Bir baska keresinde Irlanda’min kuzeybatisinda az-
gin bir Atlas Okyanusu havasinda, biraz kiyiya yana-
sarak saldirilacak hedefler bulmay1 umuyordum. Kotii
havada ortalikta higbir gemi gozikmiiyordu. Ancak
Ingilizler, su altinda ilerlememe kargin, sualt1 dinleme
geregleriyle farkima vararak, iizerime bir destroyer fi-
lotillas1 gonderdiler. Derine inerek su bombalarindan
kurtulmay: denedigimde, arka derinlik diimeniyle bir
kayaya ¢arptim. Derinlik diimeninin boyundurugu ki-
rildi. Diimen oynamiyordu ve bdylelikle su altinda
ilerlemek de olanaksizlagmigti. Denizaltiy1 dibe oturt-
maktan bagka yapacak bir sey yoktu. Bekleyerek neler
olacagini gorecektim.

Tim makineleri susturduktan sonra, varligimi
dinleme aygitlariyla saptayamayan diijgman, izlemeyi
birakti.

Ne yapilmasi gerektigini diisiinmeye basladim. De-
rinlik dimeninin onarimi olanaksizdi. Dalig yapabilir-
dim, ancak yalnizca bulundugum yerde ve denizaltiy:
dibe oturtmak i¢in. Bu durumda bana, diigman nokta-
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larindan su iistiinde ge¢meyi deneyerek eve donmek-
ten bagka secenek kalmiyordu. Karanhk ¢oktiikten
sonra denizaltiy1 deniz tabanindan su istiine gikar-
dim. Atlas Okyanusu’ndaki kétii hava benim igin
umulmadik bir sans oldu. Bu kotii havada ortalikta
higbir gemi gozikmiiyordu. Su istiinde agiktan dola-
sip, batiya ve kuzeye dogru ilerleyerek, Shetland ve
Faroer Adalari arasindaki giivenlik noktasini gece ge-
cerek su iistinde Norveg kiyilarina ulagmay1 deneye-
cektim. Kuzey Denizi’nde ilerleyerek Wilhelmshaven’e
ulagsmak, kuskusuz Ingilizlerce gozetlenen gok sayida-
ki mayin engelinden dolay: olanaksizdi. Bu nedenle
Norveg kiyilari boyunca giineye ilerleyerek, aksama
dogru Jitland’in** kuzey ucundaki Skagen’de olacak,
gece de Kattegat ve Sund® arasindan gegerek Baltik
Denizi'ne ¢ikacaktim. Tasarladigim gibi, karanhk ¢o-
kerken Skagen’e ulagtim. Ve giineye dogru yolumu
sirdirdim. Burada, gériilmeden Skagen’e yaklagmay:
bagarabilecek diigman gemilerini gozetlemekle gorevli
bir Ingiliz denizaltisiyla kargilagtim. Benim gibi su iis-
tinde ilerliyordu. Gece karanhginda dalgali denize
ulasmak benim igin ¢ok uygun olmustu. Ingiliz ise
dalgalara kars1 ilerliyor ve sigrayan sulardan dolay:
yeterince iyi bir gozetleme yapamiyordu. Sabaha kars:
Sund gegidine ulagmigtim. Tarafsiz karasularinda ken-
dimi gostermemem gerektiginden, gece yine su iistiine
¢itkmak iizere denizaltiyr gegidin yan tarafinda dibe
oturttum. Karanhgin ¢6kmesinden sonra su istiine ¢1-
kip, bityiik bir hizla Sund’u gegerek giineye ilerledim.
Helsingborg’daki” en dar noktadan gegis, 151l 1511 ge-
zinti yatlar1 ve feribotlar yiiziinden ¢ok giigtii. Kugku-

55 Danimarka'da bir bolge.
56 Danimarka ile isveg arasindaki deniz gegidi.
57 isve¢’in giineybausindaki kent.

94



suz tiim 1giklarimi séndiirerek bu gemi trafiginin ara-
sindan kivrilip gegmeyi denedim. Kiyida 1s1l 151l aydin-
latilmig gezinti kordonunu gegerken, gozetleme gorevi
yapan kiigik bir Danimarka torpidobotunca goriil-
dim. Torpidobot, bu sularda tiimiiyle karartilmig bir
durumda ilerleyen bu geminin ne bi¢im bir Gezgin
Hollandalr** oldugunu saptamak igin ivedilikle bana
dogru yoneldi. Beni 15 dakika kadar izledikten sonra
(Denizdeki piriltilardan, benim suda biraktigim gemi
izimi kolayca gorebilirdi) kim oldugumu anlamak igin
isildagim yakti. Alman Savag bayragini gosterip, kar-
stya seslenerek gozimi almamas: igin 1s1ldag: kapat-
masini istedim. Bununla yetinen torpidobot, beni en-
gellemeden yoluma birakti. Boylece aynmi gece Sund’u
gecip, Malmo'’yii’ geride birakarak, Isveg kiyisi bo-
yunca Baltik Denizi’'ne ulastim. Kiel’e ulagtiktan sonra
Kaiser Wilhelm Kanali’ndan® gegerek sag salim, an-
cak, agir hasarh bir denizaltiyla demirleme limanim
Wilhelmshaven’e ulagtim.

58 Denizciler arasinda yaygin bir séylenceye gore, lanetlenerek firtnal de-
nizlerde sirekli dolagmaya mahkiim edilmig Hollandah bir kaptan.
Dilimizde hatali olarak “Ugan Hollandali” adiyla da bilinir.

59 isveg'in giineybausinda bir kent.

60 Bugiinkii ad1 Kiel Kanali.
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15

“Alt1 Hollandaly’y: Batirdiniz ma2”

1917 yilinda, sertlesen denizalti savagi en sonunda
agiklanacagi zaman, Akdeniz’den yine Almanya’ya ge-
lip, oradan denizalti savagini siirdiirme buyrugunu al-
dim. Subat ayinda Cattaro’dan, Wilhelmshaven’e geri
doniis i¢in yola ¢iktim.

Komuta birimleri arasinda tim yolculuk boyunca
kimin buyrugu altinda olacagima iliskin bir belirsizlik
ortaya ¢ikmigti. Akdeniz’de Akdeniz Denizalti Filotil-
lasi’na bagliydim. Bunu Flandern Bolgesi Denizalti Fi-
lotillasi izliyordu. En sonunda da Wilhelmshaven’deki
denizaltilar komutaninin komuta bolgesi geliyordu.
Bu karmagik durumu kolaylagtirmak igin Berlin’deki
Amirallik, U21’in Cattaro’dan yola ¢ikisi ve Wilhelm-
shaven’e varigina kadar olan siirede, dogrudan kendi-
sine bagh oldugumu ve yalnizca oradan buyruk alaca-
gimi bildirdi. Boylece tim buyruklar ve 6zellikle sert-
lesen denizalti savasinin bagladigina iligkin buyrugu,
dogrudan yazili olarak Berlin’den aldim.

Akdeniz'den geri doniig

Bu epeyce sikintili komuta tartigmasinin sonucu, ol-
dukg¢a da sorunlu olacakti. Akdeniz’de fazla oyalan-
madan, etkinligimi Atlas Okyanusu’ndaki kusatma
bolgesinde siirdiirmek istiyordum. Tiim yogun gozet-
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lemelere kargin, Cebelitarik Bogazi’n1 gece su ustiin-
de sorunsuz olarak gegtim. Atlas Okyanusu’ndaki
yik gemilerine karsi denizalti ticaret savasina basla-
dim. Bu etkinlik giderek Mang Denizi ¢ikigina kadar
uzandi.

Burada, gegitten digar1 dogru ilerleyen bir duman
bulutunun farkina vardim. Duman bulutu, alti Hol-
landa gemisinden kaynaklaniyordu. Bu gemiler, sertle-
sen denizalti savasina kargin birbirlerine oldukga ya-
kin, kusatma bolgesinde ilerliyorlard:.

Durum, bana olagandisi goriindiigiinden, Amiralli-
gin tim buyruklarini yeniden tam olarak okudum ve
sertlesen denizalti savaginin baslamasindan sonra
oOzellikle tarafsizlara karsi hoggorii gosterilmemesinin
buyruldugunu gérdiim.

Bunun iizerine top atisgiyla gemilerin durmalar
uyarisim yaptim. Ivedilikle durdular ve tekneleriyle
yanima geldiler. Sertlesen denizalti savaginin baglama-
sindan dolayi, burada, kusatma boélgesinde uyaril-
maksizin batirilacaklarini bilip bilmediklerini sor-
mam tuzerine, bunu bildiklerini, ancak Londra’daki
ingiliz Amiralliginin, Plymouth’tan® Atlas Okyanu-
su’na gikip, Ingiltere’nin kuzeyinden dolasarak, Nor-
ve¢ yoluyla Hollanda’ya gidebileceklerini bildirdigini
soylediler.

Londra’daki Ingiliz Amiralliginin s6ylediklerinin
beni baglamayacagini sGylemekten son derece iizgiin
oldugumu belirterek, Berlin’den boyle bir giivenlik s6-
zii alip almadiklarini sordum.

Yanit olumsuz oldugundan, gemileri batirmam ge-
rekiyordu. Gemileri batiracak patlayic1 ekibimin bir
gemiden otekine gegebilmesi igin, Hollandalilarin bir
sandalini —rastlantiyla eski bir tanidikti. Bu gemiyi bir

61 Ingiltere’nin giineyinde bir liman kenti.
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yil 6nce Akdeniz’de de durdurmugtum- yedegime al-
dim. Diger sandallar Ingiliz kiyilarina geri dondiiler.

Aksam karanlig1 ¢okerken son geminin igini bitirdi-
gimde, bir Ingiliz destroyeri goziiktii. Kiyinin goriis
alani iginde bir Alman denizaltisinin is izerinde oldu-
gunu gormiig oldugu agikti. Hollandalilara ekmek ve
bir sise de konyak vererek, Ingiliz’in goriig alanindan
¢ikmak igin daldim.

Kimden buyruk alacagim tartismas:
ve sonuglan

Bu Hollanda gemilerinin batiriliginin, 6zel bir durum
olusturdugunu vatana doniisimde 6grenecektim. In-
giltere’nin kuzeyinden dolasip, Kuzey Denizi yoluyla
Helgoland’a geldim. Ertesi giin de Wilhelmshaven’e
dogru yolumu siirdiirecektim. Miizikle karsilandigim
Helgoland’da daha limana yanagirken, adanin komu-
tani beni bir soruyla karsiladi: “Alt1 Hollandalr’y1 ba-
tirdimz m1?” Olumlu yanitim iizerine giilimseyerek,
“Wilhelmshaven’de gerisini ogrenirsiniz” dedi. On-
dan bagka bir sey 6grenmek olasi olmadi. Sonra bas-
ka denizaltici arkadaglarla oturdugumuzda, her lima-
na donen denizaltiya bu sorunun soruldugunu anlat-
tilar. Bu davranigin altinda yatan nedeni de tiimiiyle
ogrendim.

Berlin’de Digisleri Bakanhg: sertlesen denizalti sa-
vaginin yiiriirliige girmesine karsin, yine bir geri adim
atmig ve Hollandalilara, bu alt1 geminin batirilmaya-
cag) giivencesini vermisgti. Bunun izerine Amirallik,
Flandr ve Kuzey Denizi Denizaltilar Komutanliklari-
na limandan ayrilan ve denizde bulunan tiim denizal-
tilara telsiz telgrafla bunun bildirilmesi buyrugunu
vermisti. Bu bilgilendirme, sekiz giinden beri her gece
yapiliyordu. Yalnizca ben bu buyrugu bilmiyordum.
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Cinki oteki denizaltilardan ayr olarak, bende yal-
nizca Amirallik ve benim aramda kullanilan bir sifre
¢oziimii vardi. Flandr Denizalti Filotillasi’na ve Ku-
zey Denizi denizalti komutanlarina gonderilen telsiz
buyruklarini, sifre ¢oziimlerini bilmedigim igin ¢oze-
mezdim.

Her seyi tumiiyle 6grendikten sonra, konuyla ilgili
tiumilyle rahatlamig olarak, ertesi sabah Jade* boyun-
ca, orada demirli olan ve gorinmemle birlikte toren
diizenine gegen agikdeniz filosunun arasindan gegerek,
bir uzun vatan flamasiyla Wilhelmshaven’e dogru
bentten igeri giriyorum. Burada da benim igin miizikli
biyiik bir kargilama hazirlanmigti. Gemi yapim yerin-
deki demirleme yerim, bayraklar ve gelenklerle siislen-
migsti. Filoya doniigiimii bildirip, yol bildirimi vermem
gerekiyordu. Bunun igin Berlin’deki Amirallikten aldi-
gim tiim buyruklar1 da yanima aldim.

Filo Komutanmi Amiral Scheer, ivedilikle neden Hol-
landa gemilerini batirdigim, telsiz duyurusunu ahip al-
madigimi sordu. Olayin tim geligimini anlatarak,
Amirallik Kurmay Bagkanhgi’nin 6zellikle tarafsizlara
karg1 g6z yumulmayacagina iligkin buyrugunu goster-
dim. Amirallik Kurmay Bagkanligi’nin 6zel bir sifre
¢oziimi kullandigini da anlattim.

Amiral Scheer, Kurmay Bagkani Amiral von Trot-
ha’dan agikdeniz filosunun da béyle bir buyruk ahp
almadigimi sordu. Kurmay Baskani buna olumsuz ya-
nit verdi ve Amirallik Kurmay Bagkanhg’nin U21’in
Akdeniz’den doniigsiinden, Wilhelmshaven’e girene ka-
dar, yalnizca kendisinden buyruk alacagini ¢ok kesin
bigimde bildirdigini soyledi. Her ne kadar Amirallik
Kurmay Baskanligi, Disigleri’nin bu uzlagmasini tiim

62 Almanya'da Kuzey Denizine dokiilen ve dékiildigii deniz girintisine de
adini veren kiy! irmag.
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komuta birimlerine ileterek, buna kesinlikle uyulmas-
n1 istemigse de, kendisine dogrudan bagh olan tek de-
nizaltiy1 unutmustu.

Bu olayin izlenmesini ve buna iliskin Berlin’e gon-
derilecek bildiriyi Agikdeniz Filo Komutanhg: iistlen-
di. Ben kigisel olarak buna iligkin yeniden herhangi bir
sey duymadim.
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1e

Gozetim Altindaki Kaiser

1917 giiziinde iznimi kentim Kreuznach’ta® gegiriyor-
dum. Genel karargih da buradaydi. “Cagrilmadigin
yere asla gitme” gorisiinde olmanin diginda, Kaiser’in
su anda denizalti komutanlarindan pek de iyi soz et-
meyecegini bildigimden, kentte oldugumu olabildigin-
ce gizli tutmak ve gereksindigim dinginlikte iznimi ge-
¢irmek diisiincesindeydim.

Ancak bir giin, kaginilmasi miimkiin olmayan bir
bigimde, Kaiser’le heniiz kahvalti etmeye ¢agrilmayi-
sim uzerine saskinhklarim dile getiren karargih no-
bet¢i subaylarindan birkagi ile kargilagtik. Benim is-
teksiz davranmami g6z Oniine almak istemiyorlardi.
Boylece ertesi sabah 11.00 dolaylarinda telefonla, ma-
jestelerinin beni saat 13.00’te kahvaltiya buyurdugu
bildirildi.

Isteksiz olmama karsin, savas boyalarimi siiriip
kaplicanin getin yoluna diigmekten bagka segenegim
kalmamugti.

Oraya vardigimda bir nébetgi digari ¢ikarak, kaph-
ca yapisinin halilarla kapli girigine kadar eslik etti. Bu-
rada saray usaklarina 6zgu bir giysi giymis olan sinek-
kayd: tirash, oldukga ciddi yuzli bir gorevli, egilerek
beni selamladiktan sonra yavasga istegimi sordu.

63 Bir kaplica kentiolan Bad Kreuznach.
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Onceden bakanla goriigmeden, kimsenin dogrudan
Kaiser’in yanina girmesine izin verilmedigini bildigim-
den, Donanma Bakam Ekselans Amiral von Miiller’e
gelisimin bildirilmesini istedim.

Gorevli, bana asansore kadar sessizce eslik etti.
Ikinci kata geldigimizde, oradaki bir baska gorevli yi-
ne olabildigince yavagga istegimi sordu.

En sonunda Ekselans Miiller’e ulasabildim.

“Lutfen bana savasta neler yaptigimzi soyler miy-
diniz?”

Bu soru karsisinda sasirdim. Insan “Pour le Méri-
te” sovalyesi odiilu verilmig birisi olarak, bir deniz su-
bay: ve Imparator’un damgmani olan kisginin en azin-
dan olanlar iizerine bilgilenmis olmasi gerektigini
umuyor.

Girigtigim ¢atigmalari, 6viinme koktugu igin iste-
meyerek de olsa saymak zorunda kaldim.

“Guzel... Pour le Mérite ne igin verildi?”

Bu odiili daha 1915 Mayis'inda aldigimi ve Ca-
nakkale Bogazi’'na dogru olan girisimim nedeniyle ve-
rildigini soyledigimde, Miiller sozimu keserek, simdi
kafasinda bir kavram olustugunu séyledi. Bundan
bagka, yalnizca orada gemi batirip batirmadigimi ve
bunlarin hangileri oldugunu sordu.

Ayrica garip bir istekte bulundu: “Liitfen Majeste-
lerine anlatmayi diisiindiigiiniiz her seyi 6nce bana an-
latn...”

Bundan sonra ayrilmama izin verildi. Oradan ayril-
diktan sonra, gorevli emir subayinin yanina gittim.
Emir subayi kisa bir siire 6nce savas saflarindan don-
mistil ve yeniden savas saflarindan bir arkadasla ko-
nugmaktan seving duymustu. Kahvaltinin baglamasina
kadar sigara icerek, savas saflarindan konusarak za-
man gegirdik.
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Kahvalti zamam geldiginde, Kaiser’in ¢evresindeki
beylerin toplandig1 6n salona gegtik. Herkes gri renkli
ordu giysileri giymigti. Donanma Bakani da gri giyin-
migti!

Donanma’nin mavi giysisini giyen yalmzca ben-
dim! Majestelerinin salona girisiyle birlikte yarim
cember bigiminde siralanmig topluluk, egilerek saray
selami verdiler. Donanma Bakani’nca Majestelerine
tanigtirildim. Kaiser benim Canakkale Bogaz1 girigimi-
mi hemen animsadi. Kahvalti masasina gegtik. Ben
Kaiser’in solunda oturuyordum. Benim solumda ise,
Kaiser’le konugtugum her soze dikkat eden Donanma
Bakani oturuyordu.

Eger savag saflarina iligkin Kaiser’in bilmesi gerek-
meyen bir sey anlatirsam, Ekselans von Miiller bogrii-
mi diirtikliyor ve “Bu Majestelerini ilgilendirmi-
yor!” diye fisildiyordu.

Kahvalt1 oldukga yalindi. Iginde koftecikler olan et
suyu ¢orba ve arkasindan da bir dilim peynir. Bunun
arkasindan da herkese sarap, Kaiser i¢in de sampanya
sunuldu.

Kaiser’in kadehi ikinci kez dolduruldugunda, Ekse-
lans Miiller’in bir usak gibi “Majesteleri su anda ikin-
ci kadehi igiyorlar” diye fisildadigini duydum.

Donanma Bakani bundan sonra da usaklara, “Ma-
jestelerine kahvenin verandada sunulacagini ivedi bil-
dirin” diye emretti.

Bunun ardindan Kaiser masadakilerin kahvaltilari-
m bitirip bitirmediklerine aldirmadan masadan kalka-
rak verandaya gegti. Verandada kimi beylerle, oncelik-
le de Donanma Bakanr’yla soylesmeye koyuldu.

Imparatorla bagka konusma olanagim olmadi. Ay-
rilirken Majesteleri elimi sikarak tekrar savag saflarina
donmemi istedi.
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Kaiser Karl Akdeniz'de bir Alman denizaltisini ziyaretinde.

Genel karargdhta

Kaiser’le goriigmiigken, ¢aligmalarini sirdiiren genel
karargaha ugramay: g6z ardi etmedim. Oranienhof’a*
giderek, Maresal von Hindenburg ve General Luden-
dorff’a geligimi bildirdim.

General Ludendorff benimle bekletmeden goriigtii.
Maresal Hindenburg 6ziir dileyerek su anda ¢ok yo-
gun oldugunu séyletip, beni aksam yemegine villasina
cagird.

Kararlastirildig: gibi saat tam 20.00’de oradaydim.
Her aksam Maresal’le birlikte yemek yiyen Harekat
Bolimii gorevlileriyle tamgtim. Herkes bir araya top-
landiktan sonra kanath kap: agildi ve ilk kez gordii-
gum Maresal, etkileyici yapisiyla igeri girdi.

64 Birinci Diinya Savag sirasinda Alman Genel Karargdh’min bulundugu
kent.
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Ivedilikle bana dogru geldi ve 6gleden sonra bana
zaman ayiramadig) igin 6zir dileyen birkag s6zle beni
selamladi. Sonra koluma girerek, benimle birlikte ye-
mek salonuna yiiriidii. Masada Maresal’in karsisinda
oturuyordum. Solumda General Ludendorff, sagimda
ise Albay Bauer yer almigt1.

Corbadan sonra Maresal bana bir tabak seftali
sundu. Bunlardan birini irice olan kadehimin igine
koymam gerekti. Emir ¢avusu sampanyay: kadehlere
doldurduktan sonra, Maresal onuruma kisa bir ko-
nugma yapti. Benim Canakkale Bogaz: seferime degi-
nerek sozlerini goyle bitirdi: “Beyler, Diinya Sava-
s’nda sonucu etkileyici bir doniim noktasi koyan tek
deniz subayinin saghgina igiyorum! Serefe, benim sev-
gili 6diildagim.”*

Yemek oldukga iyi ve yalindi. Sebze ¢orbasi, kara-
ca eti ve tath olarak da meyve. Yemekten sonra veran-
dada bir siire oturarak sarap igtik. Maregal benim de-
nizalt yolculuklarimu ilgiyle dinledi.

Bu benim genel karargiha ilk ve son ugrayigimd.

65 Maregal Hindenburg'un kigiik ritbeli bu bagarili subay: onurlandirmak
i¢in ikisinin de almig olduklar: ‘Pour le Mérite’ asker 6dilune buyik incelik-
le yaptig1 gonderme.
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Yikima Yol A¢can Yanls

Denizalt1 ticaret savasi ya da sertlesmis denizalti sava-
sinin amaci, ticaret filosunu yok ederek, Ingiltere’yi
barisa zorlamakt1. Ingiltere bir ada oldugundan, ken-
dini besleyecek durumda degildi. Gerekli yiyecegi ada-
ya tagimak igin, Ingiltere’nin, gemilerin belli bir tagi-
ma hacmine gereksinmesi vardi. Gida ve hammadde-
leri adaya getirecek yeterli gemisi olmadiginda ya ag-
lik gekecek ya da barig yapacakti.

Denizalt: savasi, Ingiliz savas giiciinii karada da za-
yiflatt1. Ingiltere gereksinim duydugu sayidaki askerini
savas saflarindan ¢ekerek, tersanelerde ¢aligtirmak zo-
runda kaldi. Ayrica batan gemilerin yerine bagkalari-
nin konmasi, denizaltilara kars1 kullanilacak yeni ge-
milerin yapimi ve tim bunlarin miirettebatla donatil-
masi, komiir ocaklarinin ve mermi iiretim yerlerinin
gahstlrllmam, giderek kapsaminin artirilmasi igin insa-
na gereksinmesi vardi. Uretim yerlerinin igleme kapsa-
minin artirilmasina yonelik Amerika’dan getirilecek
malzeme igin de gemilere. Yogun denizalti savaginin
baslamasindan 6nce biz denizalti komutanlarina, diis-
manin su andaki savunma Onlemlerine kargin, ayda
kag tonluk diigman gemisi batirmay: garantileyecegi-
miz soruldu.

Bunun iizerine, yitirilen denizaltilarin yerine ivedi-
likle yenileri kondugunda, aylik 600.000 tonluk gemi
kapsamini yok edecegimiz yanitini verdik.

106



Denizalt: savag: Ingiltere’yi mabvedebilirdi

Burada kisaca, savasin baglangicinda savasg safi gore-
vine ¢ikabilecek yalmzca 20 denizaltimiz oldugunu
vurgulamak istiyorum. Savas siiresince birkag yiiz de-
nizalt1 denize indirildi. Ancak yine savag siiresince 199
denizaltiy1 da yitirdik. Yogun denizalti savagi, savasin
ilanindan kisa bir siire sonra baslatilmig olsayd, az sa-
yidaki denizaltiya kargin, savag daha erken sonuglan-
dirilabilirdi. Ciinkii diigmanmimiz, savunma diizenini
bu denli geligtirmemigti. Buna kosut olarak denizalti
kayiplarimiz da ¢ok degildi. Ancak digmanimiz sa-
vunma diizenini tiimiiyle kuruncaya kadar bekledik.
Cinki Sansolyemiz® Bethmann-Hollweg’in, “Savagi
insanca siirdiirmeyi istiyoruz” sozlerini kullanmak
i¢in bekledik. Sonug alic1 gereglerle siirdiiriilen bir sa-
vas, erken sonug alinacag i¢in ¢ok daha insancildi. Bu
durumda milyonlar savag saflarinda kan akitmayacak
ve binlercesi aghgin kucaginda olmayacaklardi.

Boylece 1917 Subat’inda yogun denizalt1 savas1 yii-
riirlige girdi. Denizaltilar gorevlerini yerine getirerek,
soz verilen ayhk 600.000 tonluk tagima kapsaml ge-
miyi yok ettiler. Her ay bu say1 artti. Iki ay iginde bir
milyon tonu gegti bile. Yogun denizalti savas: etkisini
gostermeye baglamigti. Disman sarsilmigti ve barig
yapmay1 isteyecek duruma gelmisti.

Bu durumda Ingilizlere, son etkili yénteme bagvur-
maktan bagka yapacak bir sey kalmamigti. Tiim taraf-
siz gemilere kimi zaman limanda, kimi zaman agikde-
nizde, olanak buldugu her yerde el koyuyor, sahipleri-
ne geminin bedelini 6dityordu. Ancak savasg sirasinda
sik¢a oldugu gibi, savas saflarimizin arkasinda, vatan-
da, kendisine siirekli bir baglasik buluyordu. Bu kimi

66 Almanya'da basbakan unvani.
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zaman aldigi barig kararlariyla Reichstag®, kimi za-
man da yabancilarca kigkirtilan patlayici iggilerinin
greve gitmesi oluyordu. Niebelungen’de® Siegfried’in
Kara Hagen’ce oldiiriiligiine benzer bir kargish yiik
Alman halkinin istiine ¢6kmiig gibiydi.

Ancak her seye karsin, yogun denizalti savag: siirii-
yor ve denizaltilar siirekli olarak gemi batiriyorlardi.

Simdi belki okuyucularim denizaltilarin bu denli
¢ok gemi batirmalarina kargin, Amerikalilarin birlik-
leri ve savag geregleriyle nasil yardima gelebildiklerini
sorabilirler. Bununla ilgili yalnizca bir tek sey soyleye-
bilirim. O da tim okyanusu ¢embere almanin olas: ol-
mayigi. Ancak ticaret gemileri denizaltilarimizca bat-
rilan diigmanin ne denli zor durumda oldugu, savun-
ma oOnlemlerinden kolayca anlasilabilir. Bundan bas-
ka, bir denizalti bir gemiyi torpillemeden 6nce, yalmz-
ca periskopla goriiyordu. Geminin cephane, birlik, sa-
vag geregleri ya da yiyecek yiikli oldugunu bu yolla
anlamak olasi degildi. Sonugta biz denizaltlar igin
onemli de degildi. Onemli olan, diigmanin yiik kapsa-
mini yok ederek, bu yolla onu dize getirmekti.

Oyle de oldu. Diigman, batirdigimiz gemilerinin ye-
rine yenilerini koymaya yetigemiyordu. Bunu siirdiir-
memiz engellenmeseydi, savasi zaferle noktalayabile-
cektik. Diigman devlet adamlarinin anilarinda da
onaylandig gibi, ateskesten sonra bize ulagan Ingiltere
kaynakli duyumlara gore, yogun denizalti savas1 1,5,
en fazla 2 ay kadar uzamis olsayd, zafer kazanacak-
tik. Hagen ve Devrim®, Almanya’ya utanilasi ateskes
antlagsmalar1 dayatt1 ve zafere inanmig, 6limiine gozii
pek denizalt1 silahimizi arkadan kusatt.

67 Alman Ulusal Meclisi.
68 Eski Alman soylencesi.
69 Kasim 1918’de Kuzey Almanya'da baglayan sol egilimli ayaklanma.
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Neden Donanma Kullanilmadi?

Kaginlan firsatlar

Savasin kagirilmig firsatlar dizisinden bagka bir sey ol-
madigindan dolay1 sonug alamadigimiz ileri sirildd.
Biten savagin ardindan, savasin tum akig1 gergekgi bir
bigimde incelenirse, bu savin en azindan deniz savag
i¢in dogru oldugu gorilir.

Neden savagin baglangicinda tim agikdeniz filosu
her seyden 6nce Amiral Tirpitz’in sirekli 6nerdigi gibi
Ingiltere’ye karsi kullanilmadi? Daha sonra sdylenen-
lere gore bu, o siralar Hamburg-Amerika Linie’nin”
genel mudiri Albert Ballin’in” Kaiser’e yazdigi bir
mektupla ilgiliydi. Bu mektupla Ballin, Kaiser’den fi-
lonun kullanilmamasini rica etmis, boyle olmadiginda
Ingiltere’nin “daha fazla 6fkelenerek” ticaretimizi bal-
talayacagini, dig ulkelerde bulunan ticaret gemilerimi-
ze el koyacagim bildirmigti.

Gergekten de Ingiliz Donanmasi, savasin baglangi-
cinda bizim agikdeniz filomuza ustinlik saglayacak
durumda degildi. Her seyden 6nce Ingilizler, Skager-
rak™ Deniz Savagi’nda sayica iki kat fazla olmalarina
kargin, agikdeniz filomuza istiinlikk saglayamadiklar

70 Bir Alman denizcilik kurulugu.
71 O doénemde 6nde gelen Alman Yahudisi bir is adami ve armatér.
72 Norveg'le isveg arasindaki korfez.
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gibi, daha fazla kayip vermemek igin gece geri ¢ekil-
miglerdi.

Savagin daha sonraki siirecinde de Ingilizler agikde-
niz filomuzun kargisina bir deniz savaginda ¢ikmaya
cesaret edememiglerdi. Bu kogullar altinda sonu gel-
meyen aligtirmalar, limanda baglh kalmalar sonucunda
gemi ekiplerinin 6zgiiveni yipranmig ve yine bu kosul-
lar altinda, insanin dogasi geregi, Devrim’in zehiri on-
lara siirekli denizde savas durumunda olan gemi eki-
binden daha kolay ve ¢abuk ulagmigti.

Bir bagka kagirilmig firsat da yogun denizalt1 sava-
sinin ¢ok ge¢ baslatilmig olmasiydi. Diigman ve taraf-
sizlara Disiglerince gereginden ¢ok 6nem verilmigti.
Diigman basininin barbarca bir savas siirdiirdiigiimii-
ze iligkin yalan bildirilerinden iirken Disisleri, bu ko-
nuda ¢ekingen davranmigti. Savas, yasam ve 6lim
izerine kuruldugundan, diigmani yere yikabilecegim
bir silahim oldugunda bunu kullanirim. Digmanin
kendisine, benim silahimdan korunacak bir donanim
yapmasina kadar beklemem. Sonug¢ alici gereglerle
siirdiriilen bir savas, kisa siirede biteceginden insan-
cildir. Eger savagin baglangicinda ivedi olarak yogun
denizalt1 savasina baglamig ve agikdeniz filomuzu diig-
mana kargi kullanmig olsaydik, en ge¢ 1917°de bariga
ulagmig olurduk. Boylece savag saflarinda yiz binlerce
kisi kanlarim doékmez, yiiz binlerce kisi Ingiltere’nin
halklar yasalarini ¢igneyerek Almanya’ya kargi uygu-
ladig1 aghk kugatmasinin kiskacinda kalmazdi.
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Devrim Bastirilabilir miydi?

Resmi kuruluglarin zamaninda ige el koymasiyla Dev-
rim’in bastiriip bastirilamayacagini burada tartigma-
yacagim. Yalmzca Devrim sirasinda yagadiklarimi an-
latacagim.

1918 Kasim baginda, benim uysal denizaltm U21,
birkag hafta siirecek bir bakim ve onarim igin Kiel’de-
ki imparatorluk tersanesinde demirliydi. Bu siire igin-
de denizalticihk okulunda yarifilotilla komutan ola-
rak, yillarca siiren savas saflari deneyimimle, goreve
yeni baglayacak denizaltilarin ekibini savag saflarina
gitmeden once egitmekle gorevliydim. 3 Kasim Pazar
gini, Kiel limaninda bagh sancak gemim Lucie Wor-
mann adli yik gemisindeyken bir astsubay geldi:
“Onyiizbagim Kiel’de alarm verildi...”

“Neden?”

Hig kimse tam olarak bilmiyordu.

Aksama dogru Kiel’den gelenler, “Yine alarm veril-
di” dediler. Bundan fazlasini onlar da bilmiyorlard.

Torpido Denetleme Boliimii’ne telefon ederek, ne
oldugunu sordum. Kesin olmayan, 6zenle dile getiril-
meye calsilan degisik soylentiler. “Ozel bir durum
yok, doneme Ozgu ¢alkantilar...” tirinden yararsiz
bilgilendirmeler.

Pazartesi sabah erkenden, tiim denizaltilarin denize
agilmalarini bildirdim. Ben de daha sonra yik gemi-
siyle onlara ulagacaktim.
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Bagssiz yonetim

Birden bir duyuru. Bir telsiz buyrugu tim denizaltila-
rin limana dénmelerini buyuruyordu...

Ah... Simdi diine gore ¢ok sey biliyordum. Hemen
limana donen denizaltilarin sancak gemisi yaninda
toplanmalarim buyurdum. Karayla her tiirli baglanti-
y1 kesinlikle yasakladim...

Boylelikle komuta ettigim giici, elimin altinda tu-
tacakuim. Bir diizine denizalti ¢ekinilmesi gereken bir
gugtu.

Ivedilikle karaya giktim ve dogruca denetleme bo-
limiine gittim. Ne gibi bir felaket olup bittigini 6gren-
meliydim.

Denetleme boéliimiinde yizler asikti.

Kesinlikle kabaca: “Hangi lanetli bu buyrugu ver-
di...?” diye giirledim.

Acinasi bir yanit: “Bilmiyoruz...”

Oradan dogru Amiral’e.

O da limana donig buyrugunu kimin verdigini bil-
miyordu.

Garip bir durumdu.

Denizaltilarimin tiiminin dondikleri ve sancak
gemisinin yaninda toplandiklar: bildirildi. Denetleme
boliminin yeni buyrugunu sordum.

Simdiye degin tim gorev sirem iginde aldigim en
garip ve algaltici bir buyruktu bu. “Ne istiyorsaniz
onu yapin!”

“Tegekkiir ederim” diye bagirdim. “En azindan bu
da bir buyruk...”

Ileri. Denizaltilara.

Hemen denize agilmalar1 buyrugunu verdim. Ben
de sancak gemisiyle onlari izleyecektim.

Denize agilirken samandiralara bagh biiyik gemile-
riyle etkileyici goriinen 4. Filo’nun yanindan gegiyoruz...
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Tiim bedenimi yakic1 bir duygu sariyor. 4. Filo’nun
ekibinin tutum ve davranigi acaba ne yonde?

Denize ¢ikigimi engellerse?

Bu durumda gatigma gikar...

Ancak tumiyle tersi oluyor. Oldukga urkiitici iri
gemiler yamimizdan kayarak, arkamizda kalyorlar...
Toplarda higbir hareket yok... Giivertede de hig kimse
gorilmiyor...

Terk mi edildi? Kendime bunun yanitini veremiyo-
rum.

Bir sonraki dretnot da bombos...

Daha sonra ekibin bizden korkarak gemilerini bo-
saltuklarini 6greniyorum. Bizi “giivenilmez” olarak
degerlendiriyorlar.

Cok dogru!

Aksam sekize dogru denizalularimla Eckernfor-
de’ye” girip, denizalt iskelesine baglamiyoruz.

Eckernforde’ye girigimiz sirasinda Dresden kruva-
z6ri hizla yamimizdan gegerek, bizim gibi Eckernfor-
de’de demirliyor. Nasil davranacagimi kararlagtirmak
i¢in ivedi olarak telefonla Kiel’den bir duyum almayi
deniyorum. Once, yalnizca tiimiiyle geligkili duyumlar
aliyorum. Sonunda aksam 22.30’da telefon baglantisi
tumiyle kesiliyor.

Dresden kruvazoruniin komutani Majesteleri Prens
Adalbert von Preussen, Kiel’de devrim oldugundan,
kimseye izin vermememi istiyor. Ancak daha 6nce eki-
bin karaya ¢ikmasina izin vermistim. Eckernforde’de
bir kargasa olmadigindan, ekibi yeniden denizaltilara
¢agirmak igin bir neden gormiyordum. Her seyden
once de gereksiz telag etmek istemiyordum. Ayrica de-
nizalti ekibinin asla bir devrime katilmayacagim ¢ok

73 Kiel kentinin kuzeybansinda aymiadli koy ve liman.

113



iyi biliyordum. Gergekten de tiimii ¢ars: izninden tam
zamaninda dondiiler.

Gece yarisina dogru, toplu olarak bir¢ok miihendis
aday: yaya olarak Kiel’den Eckernférde’ye, bana gel-
diler. Kiel’de neler olup bittigini tam olarak ilk kez on-
lardan 6grendim. Miihendis adaylar, Kiel-Wik’teki™
Giiverte Subay Okulu 6niinde ayaklanmacilara ateg
agmiglar, ancak ayaklanmacilarin ustinliigiine karg
daha ¢ok dayanamayacaklarindan iistlerince bana,
Eckernforde’ye gelmeyi denemeleri onerilerek, salive-
rilmiglerdi. Yoksa ayaklanmacilarca ling edileceklerdi.
Kiel’de garnizon ve gemilerde askerler kurulu olustu-
rulmus ve yonetime el konulmugtu. Orada yapilabile-
cek bir sey kalmamigti. Diizeni korumak igin komu-
tam altindaki denizalti komutanlarimi toplantiya ¢a-
girdim.

Gece yarisi, ayaklanmacilarin, yanlarinda birgok
makineli tiifekle, denizaltilar1 ele gegirmek igin kam-
yonlarla yaklagtiklar bildirildi.

Yildirim hiziyla bir durum degerlendirmesi yaptim:
Catigmaya girersem, Dresden kruvazori ekibinin tu-
tumu nasil olacakt1?

Makineli tiifeklerine karsin bu serserileri iki dakika
i¢inde etkisiz duruma getirecegimi biliyordum. Deni-
zaltilarima kars1 boyle bir saldiri safgaydi. Fakat ya
agir toplariyla Dresden kruvazori?

Yanitini bulamadigim bir soru da, bu ayaklanma-
nin yalmzca bolgesel mi, yoksa tim imparatorlugu
mu sarmig olduguydu.

Prensi arayarak Dresden miirettebatinin davranisi-
nin nasil olacagini sordum.

Yanit umut kiriciydi: “Onceden bunu kesin olarak
kestirmek ¢ok zor...”

74 Kiel'de askeri limamun bulundugu kesim.
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Bunun iizerine, savagma giicimii denetim altinda
tutabilmek igin tim denizaltlarla denize agilyorum.

Sancak gemisiyle en sonuncu olarak denize agil-
mak uzere Eckernforde koyundan ¢iktigimda, agaran
guniin ilk 1siklaniyla hizla yaklagsan ilk kamyonlar da
goziikiyor. Kirmiz1 bez pargalar riizgarla dalgalani-
yordu...

Diirbiinle, makineli tiifekleri tagitlardan nasil al-
diklarini gozlilyoruz. Cok gegmeden de makineli tiife-
gin takirtisin1 duyuyoruz. Mermilerin ¢arpmasi kiigiik
bir figkirmaya bile yol agmiyor koyda... Bana dort ki-
lometre uzakliktan ates etmeleri gocukga...

Denizaltilarimla siirekli tatbikatlar yaparak, dogu-
ya dogru ilerliyorum. Liibeck™ Koyu’nda karayla ilk
baglantiyi kurmaya ¢alisiyorum. Ancak, orada da
devrim patlak vermigti. Tatbikatlar sirasinda denizalti-
larda birkag giinlik yiyecek kaldigindan, yiyecek al-
mak igin ileriye, giivenilir duyumlara gore kargasadan
uzak oldugu bildirilen Swinemiinde’ye™ gitmeye karar
veriyorum.

Swinemiinde’ye girerken, uzaktan nnhtima bagh iki
kruvazor goriilyorum. En iyi gifte diirbiinlerle ve ol-
duk¢a dikkatli bakmamiza kargin, bir bayrak ya da
flama gormiiyoruz. Bunlar Regensburg ve Dresden
kruvazorleriydi. Gemilerin yanindan gegerken, giiver-
tede yalnizca Swinemiinde’deki topgu alayindan bir-
kag¢ nobetginin oldugunu goriiyoruz. Gemilerin ekip-
leri, gemi kasasim alarak gemilerden ayrilmis, istas-
yona giderek lokomotiflere istim vermis ve bir katar
olugturarak Berlin’e dogru yola ¢ikmiglardi. Burada,
disiplinin heniiz bozulmadig1 ve kargasadan uzak

75 Kuzey Almanya’da bir liman kenti.
76 Baluk Denizi kiyisinda 1945'ten bu yana Polonya topraklarinda yer alan
kigik bir liman kenti.
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Swinemiinde’de bekleyip, olayin gelisimini gozlemek
ve duyumlar: toplamak en iyisiydi. Burada, en dogru
duyumlarin alinabildigi Berlin’le dogrudan telefon
baglantim da vardi. S$imdi, eski bir savagg ve vatani-
na bagh bir askerin gorebilecegi en zor giinler yakla-
styordu.

9 Kasim’da Kaiser tahtindan ¢ekilmis ve bundan
da kotisu, utanilasi bir ategkes yapilmigti.

Denizalt: filotillam denetimim altinda

Berlin’den, denizaltlan Kiel’e getirip, teslim etmemi
isteyen bir buyruk almigtim. Buna gore, bana yiyecek
yalnizca bu yolculuk igin verilecekti. Ateskesin imza-
lanmig olmasi, imparatorluktan gelen kotii duyumlar
ve Bat1 cephesinin bosaltilmas: yiiziinden, denizalt-
larimla bu buyruga kargi koymanin yararsizligim
gordiigiim igin, i¢im kan aglayarak Kiel’e dogru yola
¢iktim.

Ilk olarak Kiel’e telefon ederek, o donemdeki gar-
nizon komutani Noske’yle kosullar1 goriigtiim. Kiel’e
gelme buyrugu aldigimi, denizalulara ve ekiplerine
ates edilmemesini saglamasini, boyle bir sey olursa,
kargilik verecegimi bildirdim.

Noske, gosterigli bir bicimde diizenin korunacagina
iligkin soz verdi. Ancak, denizaltilarimin kizil bayrak
yerine, yalnizca eski savag bayragiyla gozikecegini
bildirdigimde, bunu onaylamak istemedi. Kizil bayrak
cekilmesi istegini yineledi.

Kararhligim kargisinda, denizaltilarin teslimini zor-
lagtirmamak igin, bu 1srarindan vazgegti. Cinkii deni-
zaltilarin teslimi, bu utanilas: ateskesin ana koguluydu.

Bunun iizerine denizaltilarimla, kullanim dis1 bira-
kilacaklar1 Kiel’e gelerek, tersaneye bagladim. Teslim
etmeden once, her denizaltinin ekibi, denizaltilarinin
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tizerindeki eski savas bayragiyla fotograf gektirdiler.
Ekiplerin ayliklar1 diizenli 6dendi ve gegici olarak izin
verildi. Utanilasi ategkesi yapanlar, denizaltilarin nasil
Ingiltere’ye gotiiriildiigiinii gorsiinlerdi.

Ben, sancak gemisiyle iglemleri sonuglandirmak
icin samandiraya baglandim. Kiel limani, daha bura-
dan denize agildigimda iizerimde karamsar bir etki
yapmisti. Simdiyse taninmaz bir durumdaydi. Bir
donemin gururlu Alman Donanmasi’nin kimi gemi-
leri burada, her diregin ucunda ve her serenin ipinde
bir kizil bayrak olmak iizere duruyorlardi, patlayici-
larin bosaltldig: biiyiik kayiklar bordalarina baglan-
miglardi. Limanda en azindan bir kizil bayrag: olma-
yan higbir tekne yok. Insanin igrenti duydugu bir
gorinim. Burada o déonemdeki tutuma 151k tutmasi
agisindan, yagsadigim bir kiigiik olay: da anlatmak is-
tiyorum.

Kuskusuz sancak gemimde eski savag bayragimizi
ve komuta simgem olan yarifilotilla flamasini dalga-
landiriyordum. Noske onayladigindan, savas bayrag-
na karsi degisik asker kurullarinin soyleyebilecekleri
bir sey yoktu. Ancak yarifilotilla flamasina kizmig go-
runiiyorlard.

Giizel bir 6gle sonrasi bir ulak gelip, yamimizdaki
buyik zirhlidan gonderilen sinyal mesajini siritarak
gosterdi: “Asker kurulundan, asker kuruluna. Liitfen
komuta simgesini ivedi indirin.”

Benim gemilerimde asker kurulu olmadigindan ve
sinyal de bize gonderildiginden, uygar bir insan olarak
iletiyi yanitladim: “Yarnifilotilla Komutani’ndan, Asker
Kurulu’na: Biri sizin beyinlerinize pislemis ve galkala-
may1 unutmus.”

Bunun tizerine yeniden su yamit1 aldim: “Asker Ku-
rulu’ndan Yarifilotilla Komutanr’na. Son sinyal gorev-
le ilgiliydi.”
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Asker Kurulu’nca Yarifilotilla Komutani oldugum
onaylanmig olarak, yanitimi geriye sinyalliyorum:
“Yarifilotilla Komutani’ndan Asker Kurulu’na. Benim
yanitim da goreve iligkindi. Sizlerle bagka tiirli konu-
samam.”

Bu agiklamadan sonra, bir daha rahatsiz edilme-
dim. Bayragim ve komuta simgem, bulunduklar: yer-
de dalgalanmay: siirdiirdiiler.
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20

Riga’da Bolsevik Vebas1

1918 Aralik baginda denizaltilarimi teslim edip ekiple-
re izin verdikten sonra, sancak gemim Lucie Wor-
mann’t yeniden Hamburg’a getirip kiralandigi Wor-
mann Denizcilik Kurulusu’na verdim. Bundan sonraki
buyruklari almak iizere yeniden Kiel’e, garnizon ko-
mutanligina déndiim.

Devrimin baglangicinda bir¢oguna izin verildigin-
den deniz subayi ¢ok azdi. Riga’ya” giderek, Rusya
cephesindeki birliklerin deniz yoluyla doniiglerini dii-
zenleme buyrugu aldim. Ayrica orada depolanmis
olan yiyecegin, olabildigince biiyiikk bélimiinii de Al-
manya’ya geri gondermekle yiikiimliydim.

Ulagtirma igin ayrilan ilk gemi olan Hannover ile
yola ¢iktim. Once Libau™, oradan da Riga Kérfe-
zi’ndeki Rus mayinh bolgesinden gegerek, Diinamiin-
de’ye” oradan da Diina Irmagi boyunca Riga’ya ula-
sacaktim.

“Demir Tiimen’’de

Riga’da eski bir Alman derebeyi konaginda yerlesik
olan ordu iist yonetimi, timiiyle diizenini koruyordu.

77 O donemde Rusya’min iigiincii bityitk sanayi kenti, giniimizde Leton-
ya'nin bagkenti.

78 Baluk Denizi'nde bir liman kenti.

79 Riga kentinin bir bélimii.
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Yalnizca gemilere bindirilmek tzere gelmis birlikler-
de higbir dizen kalmamigti. 1917’den beri Rus sini-
rindaki noktalardaydilar ve tiimiyle Bolseviklegmis-
lerdi. Eksi 18 derece sogukta baslarinda subay olma-
yan ayri ayni yiginlar olarak gelmisler, kar altinda yu-
ruyerek igkinin etkisiyle kendilerinden ge¢mis bir du-
rumda onlerine ¢ikan ilk gemiye, bir an 6nce eve
donmek i¢in dolusmuslardi. Atlar1 ve arabalari, kar
altinda saplanip kaldiklar1 yerde birakmig, atlari
yemlemekten kaginmiglardi. Tim toplar atlarla bir-
likte 200 ruble ve binlik birkag sise rom karsiliginda
satilmigti. Napolyon’un yiizyill 6nceki Moskova’dan
geri cekilisi bundan kotii olamazdi. Bilyitk gabalar
gostererek birgok zorluklardan sonra Asker Kuru-
lu’nu saf dig1 ederek, kimi subaylari yeniden' birlikle-
rinin basgina getirip, eve doniig ulasgimini saglamayi
basardim. Ordu iist yonetiminden tiim ¢abalarim igin
destek gormeme karsin, sonugta onlar da geriye dog-
ru bir sel gibi akan insan yiginlari kargisinda etkili
olamiyorlard:.

Bu yiginlari, Riga’da aghk ve donmaya birakmakla
korkutarak, birliklerde bir 6lgiide diizen sagladiktan
sonra, Ocak ay1 baginda yaklagik 18.000 kisiyi, on bir
gemiyle Almanya’ya gonderebildim. Rus Bolsevikleri
tum gigleriyle yaklagtiklarindan, zaman ¢ok kisithydi.

Kizillar, Baltik y6resinde toplanan, gemilere binme-
yi reddeden “Demir Tumen”ce puskiirtildi. “Demir
Tumen” zafere ulastiktan sonra, Baltik baronlarinin
konaklarinda barinmak istiyordu.

31 Arahk 1918 gini digsatim limaninda bir gemi-
nin iglemlerini bitirdikten sonra, yeni duyumlar ve
buyruklar1 almak i¢in ordu iist yonetiminin bulundu-
gu konaga geldim.

Garip. Konagin 6niinde hig nébetgi yoktu. Igeri
girdim, bosaltilmigti. “Demir Timen” simgesi tagiyan
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bir astsubayla kargilagtim. Ordu iist yonetiminin bu
sabah otomobillerle Almanya’ya dogru yola giktigim
bildirdi. Ancak, benim igin bir bildiri birakilmigti.
Cantasini kanigtirarak buyrugu buldu.

Buyruk oldukga kisaydi. “Ordu iist yonetimi Al-
manya’ya doniiyor. Olabildigince ¢ok birligi gemilere
bindirin. Kendiniz de son gemiyle Almanya’ya donme-
yi deneyin.”

Sonunda “Demir Tiimen”den bir subayla karsilasi-
yorum. Durumun ¢ok kotii oldugunu, birliklerin Ri-
ga'da 1 ya da 2 Ocak’tan sonrasina kadar dayanabile-
ceklerini sanmadigini s6yledi. Diina iizerinden geri ge-

kileceklerdi.

Yanan Alman Tiyatrosu

Yasamimdaki en giizel yilbagi aksami, 1918 yilim
1919 yilina baglayan gece oldu...

Riga kentinde goge dogru bir alev yigim yiikseli-
yordu. Limanda insanlar birbirine girmisti.

“Kentte ayaklanma...” diye sesleniyordu insanlar
bana. Sonra da nereye dogru oldugunu kimsenin bil-
medigi bir yerlere dogru kosuyorlard.

“Alman Tiyatrosu alevler iginde...”

O sirada uzun zamandir duymadigim bir garip sar-
ki1 duyuyorum. Genis yaylar ¢izerek kent tizerinde vin-
lamaya basladi top mermileri... Ruslar Riga’y: ates al-
tina aldilar.

Hayvanlagsan insanlar yagmalvyor, yakip
ytkvyor, oldiiriiyorlar

Serseriler, sanatlarini uygulamaya koyuldular. Ruslara
makineli tifek kursunu yagdiran “Demir Tiimen”in
arkasinda Almanlarin evleri yagmalanmiyor, kizil bay-
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rakl yiginlar yollardan akiyor, bir 6grenci soylev veri-
yordu. Fakat arkalarda kalabaligin dalgalandig yerde
strii dagiliyordu. Ciinkii evlerde soyulacak egyalar, 6l-
diiriilecek insanlar ve saldirilacak savunmasiz Alman
kadinlar vardi. Bugiin yilbagiyd: ve eglence biiyiikti.

Yavagca, adim adim “Demir Tiumen” geri ¢ekildi.
Arkasinda biraktigi boslugu kargasa doldurdu. Oliim,
pislik, ates ve ayaklanma...

Hindenburg adli buzkiran gemimle agagiya, Diina
agzina dogru yola ¢ikiyorum. Diinamiinde’de iki ta-
buru alacagim.

Limanin goruntisi urkitiici. Askerler celik mig-
ferlerinin altindan yorgun, kuskulu ve umutsuzca ba-
kiyorlar. Kadinlar iizerlerinde ince giysiler, ellerinde
bir iki egya, yaslanmig, uzun yiiriiyiisten yorgun diis-
mils yalpaliyorlar...

Bana Almanca yalvariyor, onlar1 kurtarmami, Al-
manya’ya onlar1 da g6tiirmemi istiyorlar.

Saglari ¢6ziik giizel bir kadin, elleri bir takinin gev-
resinde kenetlenmisg, higkiriklarla sarsiliyor.

Anlagilmaz seyler soyleyen bir ¢ocuk... Annesi 6l-
diiriilmiig, babasi gotiirilmiis...

Onlan da Almanya’ya gotiirecegimi soyledigimde,
bunun ciddiyetini kavramalari uzun siirityor.

Uzakta Riga’nin gatilar1 kipkizil parhyor... Ates ve
dumandan olugan korkung bir aksam kizilligr. ..

Kaptan kopriisiinde dikiliyorum... Koéprii igeri ali-
niyor... Halat ¢oziiliyor...

Rihtimda geceyi qighklar dolduruyor... Garip bir
insan kalabahgi. Kadinlar ince ipek giysiler, ipek ag
coraplar iginde. Erkekler cogkularini yitirmis...

“Bizi de alin... Her sey bitti... Tiyatromuz yani-
yor...”

Boylece Riga’daki Alman Tiyatrosu oyuncularin
da gemiye aliyorum.
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Tiyatronun komirlesmis son kirisleri ¢okerken,
yolda baglarinda kagittan yapilma taglar ve tenekeden
yapilmig Hamlet kiliglar1 kuganmug serseriler...

Hindenburg limandan yavag yavag ayrilirken, Ri-
ga’ya Bolsevik birlikleri doluyor. Yeni “y6netim” ga-
ligmaya baghyor ve ilk olumlu 6nlemler aliniyor. Al-
manlari 6ldiiren atiglarla bir evin sivalari dokiiliyor...
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21

Hayalet Gemi

O donemdeki durumumuzun ne denli umutsuz oldu-
gunu ilk kez tiimiiyle Almanya’ya dondigiimde kavri-
yorum. Ateskes antlagmasinin etkileri korkungtu. Sa-
vag limanimiz bombostu. Bir donemin giiglii, gururlu
ve yenilmez Alman Donanmasi, Ingiltere’ye gitmis ve
Scapa Flow limaninda etkisiz duruma getirilmisti. Go-
zii pek denizaltilanimizin biiyiik béliimii Ingiltere’ye
gonderilmig, geriye yalmzca acinacak durumda, hare-
ket yetenegi olmayan birkagi kalmigti.

Benim uysal U21’im de bunlarin arasindayd:.

Ancak diigman acimasizdi, bir denizaltida onarima
yarayacak ne varsa verilecekti.

Boylece U21 de verilecekler listesine alindi. Ancak
makineler artik ¢aligmiyordu. Bu yiizden gekilerek go-
turiilecekti. 1919 Subat baginda, agikdeniz gekicisi
Laboe’nin diimen suyunda, bos olarak Ingiltere’ye tes-
lim yolculuguna ¢ikt1.

U21 son dinlenme yerine gidiyor

Yolculuk sisli, yagmurlu bir havada énce Kaiser Wil-
helm Kanali, daha sonra da Kuzey Denizi boyunca
olacakt.

Hasta olarak izledi esir denizalti, 6niindeki ¢ekici-

yl...
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21 Subat’1 22’ye baglayan bu gece yolculugu irki-
tiiciydu.

Denizalt1 bir zamanlar giizel bir diinyada aydinhk
gecelerde savasgi ve yenen olarak gegtigi bu kanaldan
gegiyordu yine.

Denizalt, terk edilmis insansiz denizalti, bu ay-
dinlik geceleri, Alman denizcilerini, kuledeki subay-
lar1 canlandirdi g6ziiniin 6niinde. Ne denli hizli dal-
digini, nasil gozetleme noktalarindan siyrilip gegtigi-
ni digledi...

Hig kimse yok bugiin kulede, hi¢ kimse. Makinele-
rin basinda hi¢ kimse, komuta yerinde hi¢ kimse...

Gorev noktalarinda hig¢ kimse. Bir hayalet gemi...

Ancak timiiyle bos degildi denizalti. Ruhu 6lme-
migsti. Yonetme kollarina dokundu, diimene de. Dalig
noktasinda da dikildi durdu...

Urkiitiicii bir diis gecesiydi ve deniz azginlagmsti.
Cekicideki denizciler igin hos bir yolculuk degildi.
Dalgalar gemiye dogru diigmanca atiliyor, beyaz ko-
pikler halinde yukariya, kopriye sigriyorlard...

Koti bir hava bugiin... Sis hayaletini birlikte sii-
rikliyor...

Bir keresinde giiverteye savrulan denizciler aci igin-
de uzuvlarim yokladilar. Sanki geytan geminin arkasi-
na asilmig gibi, korkung bir silkeleme gemiyi sallad:...

“Denizalt1 su aliyor...” diye bagirdilar.

Kaptan soylendi... Yapacak bir seyi yoktu. Bir de-
nizaltinin lesi, onu dibe gekiyor...

“Halati ¢6ziin...” diye bagird:.

Dingince, acilarindan, bu diinyadan kurtulmug ola-
rak bir diig iginde U21 bir daha d6niisgii olmayan ses-
sizligin igine kayd:.

Denizin derinligi sagaltic, iyilestirici elleriyle sadik
yoldagini karsiladi.

54 derece enlem, 19 dakika kuzey!
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3 derece boylam, 42 dakika bat1!
Basarili denizalti U21, iste orada denizin dibinde
yatiyor. Denizin sonsuzlugu ve giizel dinginligi igin-

de...
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25 May:s 1915... Canakkale Kara
Savaglarinda Tiirk siperlerini topa tutan
Triumph zirhlist, onu mayin ve denizaltilardan
koruyan aglarin gerisinde

ogle molast vermigtir.

Birdenbire biiyiik bir patlamayla her yer
sarsilir. Her iki taraftan askerlerin goziiniin
oniinde dev gemi once yan yatar,

sonra alabora olur ve batar.

Su uistiinde kisa siiren bir can pazart...

Ertesi giin Majestic zirhlist

aynt kaderi paylagir. Bir siiredir
Marmara’da kol gezen

Itilaf denizalulari ile

Ege’yi fel¢ eden Itilaf donanmast,
bu olaydan sonra savunmaya geger.

Bu zirhlilart batiran Alman denizaltist U21’in
kaptaninin antlarindan olugan bu kitap,
Canakkale Savaglarinin ve

Birinci Diinya Savagt’nin az bilinen

sualti cephesine bir pencere agtyor.
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